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ANOTACE

Prace se zabyva leteckymi prostfedky Policie Ceské republiky a to jak t&mi
pilotovanymi, tak i témi bezpilotnimi. Zhodnocenim jejich provozu, v souc¢asné dobg,
jejich vyuziti, Skalou pouzivanych prostredkd, legislativou, ktera upravuije jejich pouziti.
Dale se prace zabyva vyvojem téchto prostfedkl do budoucnosti a to v obou
oblastech, jak pilotovanych, tak bezpilotnich prostfedkl, rovnéz se pokusi vybrat a
navrhnout nejvhodnéjsi prostiedky a to i takove, kterymi letecka sluzby v soucasné
dobé neni vybavena a to vhodnym typem ultralehkého letadla, vyhodou kterého by
byla zna¢na Uspora nadkladl na pofizeni takového letadla, velmi nizké naklady na
provoz a do jisté miry i nendpadnost pfi plnéni Ukoll a dale dron na bazi letounu,

vyhodou kterého by byla vetSi vytrvalost letu a vétsi nosnost.
KLICOVA SLOVA

Vrtulnik, dron, bezpilotni letoun, ultralehky letoun, letové podminky, letovy provoz,

bezpecnost letového provozu, spoluprace, IZS, U-Space

ANOTATION

The thesis deals with the aerial assets of the Police of the Czech Republic, both
manned and unmanned. It evaluates their operation, currently, their use and the range
of means used and the legislation that regulates their use. Furthermore, the thesis
deals with the development of these means in the future, in both areas, both manned
and unmanned means, it also attempts to select and propose the most suitable means,
including those that the air service is not currently equipped with, namely a suitable
type of ultralight aircraft, the advantage of which would be a considerable saving in the
cost of acquiring such an aircraft, very low operating costs and, to some extent,
unobtrusiveness in the performance of tasks, and a drone based on an aeroplane, the

advantage of which would be greater endurance of flight and greater carrying capacity

KEYWORDS

Helicopter, drone, unmaned aicraft, ultralight aircraft, flight conditions, air traffic, flight
safety, cooperation, IRS,U- Space
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Uvod

Cilem této bakalarské prace je zhodnoceni sou¢asného stavu letecké techniky, ktera
je pouzivana Leteckou sluzbou Policie Ceské republiky, jeji souéasny stav, a moznosti
jejiho vyvoje v dalsim obdobi a to jak u techniky pilotované, tak u techniky bezpilotni,
tedy ovladané dalkové ze zemé operatorem. Dlvodem vybéru tohoto tématu jsou dvé
moznosti, jak doplnit letecky park o prostfedky, které letecka sluzba PCR nepouziva,
a to dron na bazi letounu s pevnymi kfidly v oblasti bezpilotnich prostfedk a ultralehky
letoun v oblasti pilotovanych prostfedku. Podklady pro tuto praci byly ¢erpany jednak
z literatury a také z internetovych zdroju, zejména specifikace a data jednotlivych
zarizeni a letadel. V tomto ohledu je €asto vyuzit portal Wikipedie, i kdyz neni pfilis
doporucovan. Duvodem je, Ze jde vétsinou o jediny zdroj, kde se popis letecké techniky
nachazi. Pokud byl nalezen jiny zdroj, tento byl preferovan. DalSimi podklady byly
rozhovory s vybranymi odborniky na danou tématiku, tedy letectvi a bezpilotni letouny.
Pfed finalnim rozhovorem s pracovniky Letecké sluzby Policie Ceské republiky, byly
provedeny pohovory s Ing. Jifim Kuzdasem, feditelem useku specialnich zastaveb
a UAV z Vojenského technického Ustavu s.p. odst&pnym zavodem VTUL a PVO
a s Petrem Volejnikem, jednatelem firmy ATEC v.o.s. zabyvajici se vyrobou
ultralehkych letadel konkrétné typu ATEC 321 FAETA NG. Cilem téchto rozhovort
bylo, aby pred kone&nym rozhovorem s pracovniky letecké sluzby PCR, jim mohly byt
predlozeny navrhy a na zakladeé jejich hodnoceni, bude provedeno vyhodnoceni, zdali
jsou tyto navrhy pro leteckou sluzbu akceptovatelné. Z tohoto divodu prakticka ¢ast
prace zacne prave témito rozhovory a z nich plynoucimi navrhy. Nasledné se bude
v praci zaznamenan rozhovor s pracovniky Letecké sluzby Policie Ceské republiky, a
to s vedoucim operacnich dispecert Michalem Mazankem, vedoucim technického
odboru Tomasem Jirmanem, pfislusnikem letového odboru drond Viktorem Nahthem
a vedoucim oddé&leni bezpilotnich letounti Patrikem Stuhlem. V tomto rozhovoru bude
uveden soucasny stav letového parku, dale s jeho moznym vyvojem véetné pozadavku
na novy tézky vrtulnik. Také budete seznameni s jejich nazory na navrhy jinych
moznych prostfedkl, kterymi se tato prace zaobird a v zavér prace bude vénovan
shrnuti poznatktl a vybéru typu tézkého vrtulniku vhodného pro sluzbu u Policie Ceské

republiky.



1 Platna legislativa upravujici letecky provoz v Ceské
republice

Letecky provoz v Ceské republice upravuji nasledujici pravni normy.

1.1 Platné normy civilniho letectvi

Zakon €. 49/1997 Sb. Zakon o civilnim letectvi
Vyhlaska MDS €. 108/1997 Sb. Provadéci vyhlaska zakona o civilnim letectvi

Vyhlaska MDS €. 222/2000 Sb. Vyhlaska o nerovnomérném rozvrzeni pracovni doby

neékterych zaméstnancl v civilnim letectvi.

Vyhlaska MD €. 410/2006 Sb.  Vyhlaska o ochrané civilniho letectvi pred

protipravnimi ¢iny a o0 zméné vyhlasky ¢. 108/1997

Vyhlaska MD €. 466/2006 Sb. O bezpecnostni letové normé, ve znéni vyhlasky ¢.
60/2009 Sb.

Nafizeni evropskée unie (napr. €.923/2012 Rules of the air, €. 1178, Air crew reguletion

a dalsi)

Nafizeni upravujici provoz dronu: provadéci nafizeni Komise (EU) & 947/2019 o

pravidlech a postupech pro provoz bezpilotnich letadel. .
1.2 Vyvoj legislativy civilniho letectvi

,Jak se rozvijelo letectvi, zacaly jednotlivé staty vydavat své predpisy upravujici
letecky provoz, zaroven nardstal pocCet leti pres hranice jednotlivych stati a z tohoto
ddvodu bylo potreba zajistit, pravni predpis, ktery by stanovoval, ktery pravni rad, tedy
pravo kterého statu, bude pro letadlo a jeho posadku v kazdém okamziku platit
a soucasné bylo nutné zajistit, aby alespori zakladni zasady tykajici se provedené
letu, byly pro vSechny staty jednotné. Prvnim vyznamnym pocinem, byla PafiZzska
umluva, ktera byla uzaviena v roce 1919 v ramci parizské mirové konference, kterou
podepsalo 26 statu, véetné tehdejsiho Ceskoslovenska. Tato umluva byla na konci 2.
svétové valky nahrazena Umluvou o mezindrodnim civilnim letectvi podepsanou
v Chikagu dne 7.12.1944. Touto umluvou byla zaloZzena Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi, (  International Civil Aviation Organization, zkratka ICAO), jakoZto
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specializovana organizace nalezZejici k Organizaci spojenych narodu. Chikagska
umluva opravriuje tuto organizaci k vydavani standard( a doporucenych praktik
v civilnim letectvi, a to ve formé pfiloh k tmiluvé. Umluva o mezindrodnim letectvi je
tedy pramenem mezinarodniho prava, tedy predpisem, ktery uklada povinnosti
vyhradné statiim, které ji ratifikovaly. Tyto staty se ratifikaci umluvy zavazaly vydat
prislusné narodni predpisy, kterymi k dodrzovani standard( ICAQO zavaZi osoby pod
svoji pravomoci. V Ceské republice byla prislu§nd nérodni Uprava provedena
zakonem. C. 49/1997 Sb. - O civilnim letectvi. Od okamziku vstupu CR do Evropské
unie je tfeba zohledriovat také evropské pravo. Pravni pfedpisy EU jsou vydavany ve
dvou formach a to smérnice EU, a narizeni EU. Ze smérnic vydanych EU ve vétsiné
pfipadt nevyplyvaji pfimo pro fyzické osoby Zadna prava a povinnosti. Smérnice
stanovi jednotlivym statiim ramec, v ramci, néjZ jsou povinny proveést tpravu ve svém
vnitrostatnim pravu. Naproti tomu nafizeni stanovy fyzickym osobam prava
a povinnosti primo, stejné jako narodni zakony. Pravo Evropské unie ma prednost

pred pravem ¢eskym. 1“

1 NEJEZCHLEB, Martin; DVORAK, Petr; KELLER, Ladislav; JANICEK, Tomas; JELINEK, Alexandr a dal$i. Ucebnice
pilota 2022: pro Zdky a piloty vSech druht letount a sportovnich Iétajicich zarizeni, provozujicich létani jako svou
zdjmovou c¢innost. Cheb: Svét kiidel, 2022. viz. Strana 22 -23

ISBN 9788075731012.



2 I:etecké prostredky pouzivané leteckou sluzbou Police
Ceské republiky

Letecka sluzba Policie Ceské republiky pouzivd v soudasné dobé z pilotovanych
prostifedkl pouze vrtulniky. Prvni leteckou techniku zac¢alo pouzivat v ramci ¢etnickych
leteckych hlidek v roce 1935, v té dobé pouzivalo Eetnictvo letouny a to hlavné Avia B
534 a Letov S 328. Po roce 1945 vzniklo bezpeénostni letectvo, které opét pouzivalo
letouny. V roce 1951 vznikla Bezpecnostni letka. V roce 1953-1959 pusobil Letecky
oddil Ministerstva vnitra a od roku 1979 az do roku 1990 pUsobila na tzemi tehdejsiho
Ceskoslovenska Letecka sprava federalniho ministerstva vnitra a sboru narodni
bezpecénosti. Letecka sluzby Policie ¢eské republiky ta, jak ji zname nyni pUsobi od

roku 1993 vznikem samostatné Ceské republiky.

2.1 Vrtulniky

Prvni vrtulnik byl u policejnich slozek tehdejsiho CSR v roce 1948, jednalo se o typ VR
-1 ( vrtulnik Focke Achgelis Fa-223, tento stroj ukoncil sluzbu havarii, dalSimi stroji ve
sluzbé byl az v roce 1960 stroj Mil Mi- 1, licenéni vyroby Polské republiky a polsky
vrtulnik SM-2. Kromé téchto stroju byly jiz pozdéji dodany zejména stroje konstrukéni
kancelare Mil ze SSSR. U nas slouzily postupné stroje: Mil Mi-4, Mil Mi- 2, Mil Mi-8. Po
roce 1989 byly stroje sovétské vyroby postupné vyfazeny a nahradily je stroje
Eurocopter BO 105CBS4, Bell 412HP/EP, jeden exemplar vrtulniku PZL Kania
a nakonec stroje Eurocopter EC 135. Typy Eurocopter EC 135 a Bell 412HP/EP jsou

Leteckou sluzbou PCR pouzivany doposud.

,Eurocopter EC 135 (EC 135) je lehky dvoumotorovy civilni vrtulnik vyrabény
spolec¢nosti Eurocopter Group. EC 135 je viceucelovy vrtulnik, ktery je Siroce rozSifen
pro potreby letecké zachranné sluzby a policejnich sboru. Lze jej také vyuZit jako
transportni vrtulnik. Je schopen letu podle pristroji.

Technické udaje:



Posadka: 1 nebo 2 piloti, aZ 7 pasazéru, pripadné 2 leZici pacienti a 2 ¢lenové
zdravotnického personalu (nebo dle konfigurace vybaveni 1 pacient, 2x posadka)

Délka: 12,16 m __diESR
Primér nosného rotoru: 10,2 m |
Vyska: 3,51 m

Prazdna hmotnost: 1455 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 2910 kg Obrézek 1 — Vrtulnik EC-135

Pohonna jednotka: 2% turbohridelovy motor Turbomeca Arrius2B (EC 135T), Pratt &
Whitney PW206B (EC 135P)

Vykon pohonnych jednotek: 435 kW, 463 kW
Vykony

Maximalni rychlost: 140 KIAS (259 km/h)
Dolet: 635 km

Dostup: 3045 m

Stoupavost: 7,62 m/s2"

»,Bell 412 je dvoumotorovy viceucelovy vrtulnik stifedni vahové kategorie s Ctyrlistym
nosnym a dvoulistym taznym vyrovnavacim rotorem. Vrtulnik vyrabi americka
spole¢nost Bell Helicopter Textron a licencné take italska spole¢nost Agusta. Vrtulnik
vychazi z vyvoje modelu Bell 212. Hlavnim rozdilem je Ctyrlisty kompozitni nosny rotor.
Vrtulnik je po celém svété obliben predevsim u policejnich sbort, pobfeznich hlidek
a je ¢asto nasazovan pro potreby letecké zachranné sluzby. Nékteré zemé disponuji
i vojenskymi verzemi. Bell 412HP: Verze s dalsi rozSifenou vybavou, od roku 1991.
Bell 412EP: Nejnovéjsi verze s rozsifenou vybavou.

Technické udaje:

Pocet ¢leni posadky: 1-2 piloti

2 Wikipedia.org. Oteviena encyklopedie. Online. Eurocopter EC 135.
Posledni zména 17.2.2024 21:31. Dostupné z https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter_EC_135.
[citovano 2024-02-29].


http://Wikipedia.org
https://cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter_EC_135

Kapacita: 13 pasazért nebo 2040 kg vnéjsiho nakladu
Délka: 17,1 m
Priamér hlavniho rotoru: 14,02 m
VySka: 4,54 m

Plocha hlavniho rotoru: 154,4 m?

Hmotnost prazdného vrtulniku: 3079 kg

Obrazek 2 — Vrtulnik Bell 412

Maximalni vzletova hmotnost: 5397 kg

Motor: 1 x Pratt & Whitney Canada PT6T3BE Turbo Twin-Pac, 1342 kW
Vykony

Maximalni rychlost: 140 KIAS (259 km/h)

Cestovni rychlost: 122 KIAS (226 km/h)

Stoupavost: 6,86 m/s

Prakticky dostup: 6096 m

Dolet: 745 km

Pomér vykon/ hmotnost: 437 W/kg3“

3 Wikipedia.org. Otevrend encyklopedie. Online. Bell 412. Posledni zména 19.7.2023 00:39. Dostupné
z https://cs.wikipedia.org/wiki/Bell_412. [citovano 2023-11-20].
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V soucasné dobé je v ¢inné sluzbé 9 ks vrtulniki EC 135 a 6 ks vrtulnik( Bell 412.
Jeden vrtulnik EC 135 a jeden vrtulnik Bell 412 jsou umistény na brnénském letisti,
zbylych 13 ks je umisténo na zakladné Praha — Ruzyné&, hangar D. Typ Bell 412 je ve
sluzb& u PCR jiz 30 let, vrtulniky EC 135 jsou ve sluzb& 20 let. Zrozhovoru
s personalem letecké sluzby PCR vyplyva, Ze by mé&li byt po vyb&rovém fizeni, které
ma probé&hnout v roce 2024, nahrazeny novymi typy, pfi€éemz k dodavce prvnich stroju
by mélo dojit v roce 2026. Letecka sluzby policie CR v souasné dobé& nedisponuje
tézkym vrtulnikem, ale pocita se s vybérem tézkého vrtulniku, jednou z moznych
variant je vrtulnik Augusta Westland AW -101. Pozadavky na parametry tézkého
vrtulniku si zadal zejména utvar URNA a HZS. Tématu tézkého vrtulniku bude

vénovana podrobngjsi kapitola nize.

211 Naklady na provoz letecké zachranné sluzby

Financovani LZS

,Financovani LZS je z hlediska provozu vrtulniki upiné oddélené od financovani
pozemni zachranné sluzby a zajistuje ho primo Ministerstvo zdravotnictvi. Naopak
zdravotnicky personal, pristroje, pomdicky Ci Iéky atd. zajistuje prislusna zachranna
sluzba ze svého rozpoCtu a ta také dostava platby od pojistoven za poskytnutou
zdravotni péci. Ty jsou v8ak, ve srovnani s financovanim provozu vrtulniku, zcela

okrajové.

Financovani provozu vrtulniku je pomérné komplikované a hodnotu konkrétniho vzletu
prakticky neni mozné vycislit. Platba nestatnim provozovatelum vrtulnikt se totiz
Sklada predevsim z platby za pfistaveni vrtulniku (pohotovost), zatimco platba za

vykonani letu (za letovou hodinu) je minoritni. U statnich provozovateld hradi
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Ministerstvo zdravotnictvi naopak pouze platbu za letovou hodinu, zatimco zbylé

naklady jsou hrazeny z rozpoctu prislusnych rezort.

Kvalifikovany ki 1 Ké
B _ AR Ls PCR
Variabilni ndklady na LH 171 468 37 640
Palivo & SRR S SRS CPRRSC T 3460)
Spotfebni materidl, maziva, ndplngé 1556 B245|
Nihradni dily ddriba | 43 889 16213
Pledepsané price (generdlni oprava) S 114 583 9722
Roéni variabilni ndklady pfi 400 letovich hodindch 68 587 200 15 056 000
Roéni fixni ndklady : 58 192 000 34 861713
Odpis pofizovaci hadnoty vrtulnikd 30000000 7538968
Fixni ndklady 28 192 000 27322746
Osobni ndklady 24 192 000 5567 798
Redljnl ndklady 4 000 000 21754948
Celkové rodni naklady 126 779 200 49 917 713

Obrdzek 3 - Ndklady na provoz letecké zachranné sluZby

Od roku 2021 jsou platby za LZS s nestatnimi provozovateli stanoveny novymi

smlouvami platnymi do 31.12.2028.

Naklady u statnich provozovatelil jsou znamé jen v podobé kvalifikovaného odhadu z
roku 2018: Pokud odhadneme naklady na zajisténi zdravotnické ¢asti posadek na cca
50 mil. K¢, Ize z uvedenych udaji vypocitat priblizné roéni naklady na zajisténi LZS
zhruba na 750 milion K&. Podle tdajil o poltu zasaht a poctu letovych minut za rok
2018 potom vychazi prumérna cena jednoho zasahu na cca 120 000 K¢.“4

2.2 Pouzivané bezpilotni prostredky ( drony)

Policie vyuziva pro své potreby pomérné velkou Skalu bezpilotnich letadel, jedna se
Matrice 210. Krajské feditelstvi policie StfedoCeského kraje vyuziva i dron BRUS,
vyvinuty VTUL Kbely. Drony se pouzivaji zejména k hlidkovym a monitorovacim let{im,

k odhalovani a dokumentaci protipravniho jednani, patracim akcim, k dohledu nad

4zachrannasluzba.cz. Strdnky zdchranné sluzby. Online. Leteckd zéchrann4 sluzba v CR. Dostupné z
https://zachrannasluzba.cz/letecka-zachranna-sluzba/. [citovano 2023-12-19].
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bezpecénosti silniéniho provozu a dokumentaci dopravnich nehod. Vyhodou dronu

oproti pilotovanym prostfedkim jsou nizka pofizovaci cena a nizké provozni naklady.

DJI Mavic 2 Zoom, PRO

,Drony rfady Mavic 2 jsou na takové technické urovni, Ze dosahuji témér profesionalni
kategorie. Kvalita nataceni je ve 4K (kvalitu si uchova i pri 2nasobném optickém
zoomu), 12MP snimky a chytrymi funkcemi, jako je Hyperlapse pro ¢asosbérna videa
nebo médem Dolly. Gimbal Mavica 2 Zoom je 30sy, jako je standardem u droni DJI,
tedy nedochazi k roztfeseni zabértl. U policie tento dron slouzi od roku 2018.

Technické udaje

Datovy tok: 100 Mbps

H.265 kodek

Maximalni vzdalenost 8 km (FCC — USA) 5 km (CE — Evropa)
Vydrz baterie 31 min

Senzory ve v8ech smérech

Interni pameét 8 GB

Hyperlapsy

72 km/h

Low-noise vrtule

ActiveTrack 2.0 — presné rozpoznani objektl diky snimani ve 3D oproti 2D u
pfedchozich verzi, predikce trajektorie objektu pokud objekt zmizi za prekazkou,
trackovani az v rychlosti 72 km/h, lep$i vyhybani se objektum diky snimani ve 3D

12 MP 1/2.3" snimac

Barevny profil D-Cinelike (8-bit)
48 MP Super resolution fotky

4x bezztratovy ZOOM FHD Videa

Dolly ZOOM

Obrazek 4 - Dron Mavic 2 ZOOM
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ISO az 3200%¢
DJI Matrice 210

,DJI Matrice 200 je dron uréeny prevazné pro primyslové inspekce a model M210 z
néj vychazi. Dron pfichazi s mozZnosti zavéseni az 3 kamer naraz a vodéodolnosti dle
certifikace IP43 (mozZnost létani i za de$té a odolnost proti prachu). DJI M210 dale

disponuje dualnim systémem akumulatord a maximalni hmotnosti nakladu az 2 kg.

Vysoce vykonné motory sparované se 17-palcovymi vrtulemi zajistuji stabilni let i v
silném vétru. Novy napajeci systém se dvéma bateriemi automaticky ohriva baterie pri
létani za nizkych teplot pod nulou a uzavieny design zajiStuje odolnost proti

povétrnostnim vlivim a vodé. Létani je tak mozné skute¢né v Siroké $kale prostredi.

Model M210 je zalozen na viastnostech modelu M200 s tim, Ze je obohacen o
schopnost pouZiti tfi riznych konfiguraci payload (= pridavna hmotnost dronu —

kamery, senzory ...):
Parametry a specifikace

Maximalni rychlost stoupani 5m/s
Maximalni rychlost klesani3 m/s
Rychlost 80 km/h

Dosah ovladani 7 km

Konstrukce Skladatelna

Doba letu  az 38 min

Dosah senzoru 5m

Vzletova hmotnost 6,14 kg

Kapacita akumulatoru 4280 mAh (standard)

5 Dronpro.cz. Inzertni stranky spole€nosti DronPro s.r.o. Online. Dron DJI Mavic 2 Zoom. Dostupné z
https://dronpro.cz/mavic-2-zoom. [citovano 2023-11-20].
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Kamera dle modelu max dvé dolu, jedna nahoru
Motory DJI 3510

Ochrana proti vodé IP 43

Vystup videa USB, HDMI

Vyhybani se pfekazkam Anob%”

BRUS - Bezpilotni Rotorovy Univerzalni Systém

,Vyrobce VTU — U policie je v provozu od roku 2017. jedné se o snadno ovladatelny
systém, jeho schopnosti jsou nasledujici: let podle pokyni z joysticku, klikanim do
mapy nebo podle programu, automaticky start a pristani navrat na stisk tlacitka
moznost upgrade SW i HW, dlouha doba letu az 80 minut, diky velkému praméru vrtuli
28 palcd je nizka hladina hluku, je velmi spolehlivy je vybaven 6 pohony a zachrannym
padakem, vysoce odolny viici po¢asi a vzhledem k nosnosti 3,5 kg i vysoka variabilita

uZivatelského vybaveni.
Vybaveni zakladni

Dvé kamery na stabilizovaném zavésu v trupu (denni HD a IR SD)

Vybaveni dopliikové

Radiacni ¢idlo DRONES G (aj.)
Kamerovy systém 30sy

Podvés pro zafizeni do hmotnosti 3
kg (BRUS) nebo 8 kg (BRUS H)

Charakteristiky BRUS /BRUS
Pramér 120 cm

Vy$ka 50 cm

Vitule (o) 28*/30°

Pocet vrtuli 6 ks

Obrazek 5- Dron BRUS

6 Eshop.pro-drony.cz. Inzertni stranky spolecnosti Workstool s.r.o. Online. DJI Matrice 210. Dostupné z
https://feshop.pro-drony.cz/matrice-210.html. [citovano 2023-11-20].
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Material

konstrukce C-F kompozit

Pohon BLDC elektromotory, 6x

TOW 8,7 kg / 11 kg

MTOW 12 kg / 30 kg

Maximalni nosnost 3 kg / 8 kg
Maximalni rychlost 60 km/h / 70 km/h
Max. vydrz 80 min / 110 min

Standardni vydrz 50 min Odolnost vétru Do 10 m/s / Do 12 m/s’*

7 vtups.cz. \lojensky technicky ustav. Online. BRUS — Bezpilotni Rotorovy Univerzalni Systém.
Dostupné z https://www.vtusp.cz/produkty/pruzkumne-a-monitorovaci-systemy/brus/
[citovano 2023-11-20].
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3 Ultralehké letouny a jejich moznosti

Ultralehké letouny patfi dle platné legislativy mezi Iétajici sportovni zafizeni. Jejich
provoz upravuje zakon €. 49/1997 Sb., O civilnim letectvi. a provadéci vyhlaska ¢.
108/1997 Sb.

,,SPORTOVNI LETAJICIi ZARIZENI
§ 81

(1) Sportovnim létajicim zarizenim je maximalné dvoumistné letadlo nebo sportovni
padak, urcené k létani pro viastni potfebu nebo potfebu jinych osob za ucelem
rekreace, individualni osobni dopravy, sportu nebo vycviku pilott, které neni
uskutecriovano za ucelem dosazeni zisku, s vyjimkou vycviku pilotu, leti zavésnych

a padakovych kluzaki s pasazérem a seskokl sportovnich padaki s pasazérem.
(2) Druhy sportovnich létajicich zafizeni jsou zejména
a) ultralehky kluzak,

b) ultralehky letoun,

¢) motorovy zavésny kluzak,

d) ultralehky vrtulnik,

e) ultralehky motorovy virnik,

f) motorovy padakovy kluzak,

g) zavésny kluzak,

h) padakovy kluzak,

i) sportovni padak.

(3) Pilot sportovniho létajiciho zafizeni je osoba, ktera je drZitelem platného pilotniho
prukazu a sportovni Iétajici zafizeni fidi. Za pilota je ve smyslu tohoto zakona

povazovan i parasutista.
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(4) Pilotni Zak sportovniho létajiciho zarizeni je osoba, ktera se jej uci fidit podle

vycvikové osnovy.

(6) Stavitel sportovniho létajiciho zarizeni je fyzicka osoba, ktera sportovni létajici

zafizeni stavi pro vlastni potiebu.

(6) Vyrobce sportovniho létajiciho zarizeni je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera
sportovni létajici zarizeni a s nimi souvisejici dalsi vyrobky, letadlové ¢asti a zafizeni

vyrabi za ucelem prodeje.

(7) Inspektor provozu nebo inspektor techniky je odborné zplisobila fyzicka osoba,
ktera v rozsahu pisobnosti vyplyvajici z tohoto zakona vykonava dohled nad plnénim
povinnosti stavitelt, vyrobcd, piloti a jinych osob podilejicich se na provozu

sportovnich létajicich zarizeni.

(8) Charakteristiky jednotlivych druht sportovnich Iétajicich zafizeni stanovi
provadéci pravni pfedpis.“8

3.1 Letoun ATEC 321 FAETA NG

LATEC 321 FAETA NG je “novou generaci” naSich ultralightii. moderni letoun, vychazi
z koncepce originalni Faety. Rozdilem na prvni pohled je tvar ocasnich ploch, ktery
Jsme tentokrat usporadali do klasického krize a tvar palubni desky, ktery umoZzriuje
instalaci pristroji téz vétsich rozmeérd. Pristrojova deska s 3D efektem je z titanového
kompozitu. Vytvorili jsme tak kombinaci nejnovéjsich designovych trendu a technologii,
aerodynamické Cistoty, vysokého vykonu a hlavné bezpec¢nosti. Kromé toho jsme se
zaméfili i na moderni vzhled draku, ktery podtrhuji jeho specifické elegantni kfivky.
Letoun je certifikovan pro provoz v UL kategorii az do 600 kg MTOW, coZ nam dovoluje
vyuziti vahové rezervy ke zvySeni pohodli posadky. Je vybaven systémem tzv.
,Chytrych klapek“ a na pfani i vytapénim sedacek. Prostorny, celoCalounény, dobre
vétrany i vytapény kokpit poskytuje dobry vyhled. Sedacky i pedaly jsou stavitelné.
Dobre pristupny zavazadlovy prostor ma zvysené lozné moznosti az na 20 kg. Trup je
Standardné kompozitovy, vyrobeny za pouZiti nejkvalitnéjSich karbonovych tkanin s
certifikaci pro letectvi. Diky na$i originalni vyrobni technologii dokazeme zajistit
vysokou pevnost konstrukce a pfitom zachovat jeji nizkou hmotnost. Letadlo nema

8 Zakon ¢ 49/1997 Sh.o civilnim letectvi v poslednim znéni ze dne 1.1.2024
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flutter az do maximalni pocitané rychlosti 5650 km/h. Aerodynamicky Cisty tvar
umoznuje Faeté NG dosahnout ve své kategorii vyjimecnych letovych viastnosti. Je to
obratny letoun, pfesto ale ,hodny*, stabilni a okamzité reaguje na zasahy do rizeni od
max. rychlosti 272 km/h (148 kt) aZz po extrémné nizkou padovou rychlost, ktera je
pouhych 56 km/h (30 kt) Faeta NG je predurcena k turistice, kazdodennimu vyZiti i pro
pilotni vycvik. Diky svym viastnostem dokaze zajistit bezpecné a pohodiné cestovani,
nizkou spotrebu 8-12 L/h a tudiz i ekonomicky provoz a dlouhy dolet.

Zakladni charakteristika
Technicka data (600 kg MTOW)Rozpéti kridla 9,6 m

Délka trupu 6,25 m
Vyska 2,1 m

Plocha kridla10,1 m2
Rozpéti VOP2,4 m
Rozchod kol 2,0 m

Prazdna hmotnost 320 kg

Max. vzletova hmotnost 600 kg

Obrazek 6 - Letoun ATEC 320 Faeta NG

Obsah nadrze 2x580L

Max. hmotnost zavazadel 20 kg

Vykony (600 kg MTOW, Rotax 912 iS Sport 100HP)
Cestovni rychlost VC 242 km/h / 131 kt
Neprekrocitelna rychlost VNE 272 km/h / 148 kt
Min. rychlost s klapkami VSO 56 km/h / 30 kt
Min. rychlost bez klapek VS1 75 km/h / 40 kt
Stoupavost 7,5 m/s / 1476 ft/min.

Provozni nasobky +4/-2g

Dolet 2000 km
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Spotieba paliva (180/245 km/h) 9/14 L/h*®

3.2 Zhodnoceni bezpeénosti provozu ULL letadel

Prislusnici letecké sluzby béhem rozhovoru jako jeden z argumentu, pro¢ neni mozné
pouzit u této sluzby ultralehky letoun, uvedli, ze ultralehky letoun ma malou miru
bezpecnosti. Autor prace se zucastnil dne 27.1.2024 Skoleni porfadané Amatérskou
leteckou asociaci v prostorach letisté Mlada Boleslav. Soucasti tohoto Skoleni byl i
rozbor nehod a leteckych incidentl ke kterym doslo v kalendafnim roce 2023. Tuto
problematiku prednasel inspektor Provozu ULL Jifi Krajéa. V roce 2023 doslo celkem
k 18 leteckym nehodam a 7 leteckym incidentim. Z toho 4 letecké nehody skongily
smrtelnym zranénim posadky. Ve vSech pfipadech leteckych nehod a incidentl v roce
2023 byly tyto udalosti zplsobeny chybou pilotaze. Tedy ani v jednom pfipadé neslo o
selhani techniky. Vsechna tato letadla byla vybavena zachrannym padakovym
systémem, ale ani v jednom pfipade jej posadka nepouzila. | kdyz za dobu jeho
zavedeni v ULL jiz padakovy systém mnoho Zivottl zachranil a v Ceské republice neni
znam ani jeden pfipad, kdy padakovy systém selhal. Tento pfipad je znam pouze
z Polska, kdy posadka vystrelila padakovy systém z letounu Black Sheep. Doslo
k vystfeleni padaku, ktery ale mechanik opomnél pripevnit k letounu, coz vedlo k jeho
odpojeni a naslednému padu letounu bez padaku. Inspektor Jifi Kraj¢a dale uved|, ze
letecka technika, minéno ultralehka letadla vykazuji v souc¢asné dobé vysokou miru
spolehlivosti. Nékteré letouny moderni konstrukce svou spolehlivosti nejsou pozadu
za vSemi ostatnimi kategoriemi letadel. NejvétSim problémem Iétani s letouny
kategorie ULL jsou tedy jejich piloti. Kleteckym nehodam tedy dochazi bud

z nedbalosti, nebo malym zkusenostem pilota.

Zachranny padakovy systém

Vlyrobou zachrannych padakovych systém( pro ultralehka letadla se v CR zabyva
firma Stratos 07 s.ro. Tato firma vyrabi padakové systémy, které jsou piné
certifikované, webovych strankach firmy nalezneme jejich konkrétni sortiment.,

informace pro uzivatele, zakazniky, ale i informace pro slozky IZS a to z divodu, ze

9 atecaircraft.eu.Stranky Avitation technology. Online. ATEC 321 FAETA NG. Dostupné z
https.//ivwww. atecaircraft.eu/letadla/atec-32 1-faeta-ng. [citovano 2023-11-21].
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zachranny padak se vystreluje balistickym zarizenim a to raketovym motorem. V této
informaci je navod, jak zachranny na letadle najit, rozpoznat, jak je oznacen a jak
systém pfi zdsahu deaktivovat, aby nedoslo k jeho vystfeleni, véetné kontakt( na
pracovniky firmy Stratos 07. Dal$im vyrobcem téchto systémd v CR je firma Galaxy
GRS zlLiberce Tato firma se na svych internetovych strankach pysni 121
zachranénymi zivoty prave jejich padakovymi systémy a uvadi ze je ,historicky prvni a
nejvétsi evropsky vyrobce balistickych zachrannych systému zamérenych na kategorie
Ultralight, LSA, bezpilotni letadla a Experimental, pro rychlosti az do 400 km/h.19“ O
ucinnosti tohoto zachranného systému i nasledujici ¢lanek z 10.1.2022 uverejnény na

internetovych strankach Aeroweb.cz.

,Cesky padakovy systém opét zachrarioval Zivoty, tentokrat na Floridé

Liberecka spole¢nost Galaxy GRS ma na svém konté dalsi dva zachranéné Zivoty.
Americka posadka letounu Pipistrel Virus SW 121C Velis Club slovinské konstrukce
provadeéla zacatkem listopadu pfiblizeni na pristani k floridskému letisti Cross City. Z
duvodu technické zavady na motoru v kombinaci s nepriznivymi povétrnostnimi
podminkami pilot aktivoval zachranny padakovy systém Galaxy GRS. | tentokrat
zafungoval bezchybné a zachranil Zivoty obou osob na palubé. Celkovy pocet
zachranénych pilott prostrednictvim systému Galaxy GRS tak stoupl na tctyhodnych
115. Vyrobce si vede peclivou statistiku na zakladé kombinace primarnich a
sekundarnich zdroju. Odhaduje, Ze skutecny pocet pouZiti zachranného systému — a
tim padem i zachranénych Zivoti — mize byt az o 30-40 % vy$si.“1

Z uvedeného vyplyva, ze spolehlivost ultralehkych letadel je v souCasné dobé na velmi
vysoké urovni. Letouny pfed zavedenim do vyroby prochazeji narocnymi
zatézkavacimi zkousSkami a nehody vzniklé selhanim konstrukce letounu se jiz
v posledni dobé& u sériové vyrabénych stroju nevyskytuji. Pokud by byl takovy

prostiedek svéren vycvicenému pilotovi s patficnymi zkuSenostmi a dostateénymi

galaxysky.cz. Inzertni stranky spole€nosti Galaxy GRS. Online. Pro¢ GRS. Dostupné z
https:.//ivwww.galaxysky.cz/proc-grs-s90-cz. [citovano 2023-12-21].

Ygeroweb.cz. Inzertni strdnky spole¢nosti Mavisys s.r.o. Online. Cesky padakovy systém opét zachrarioval
Zivoty, tentokrat na Floridé. Dostupné z hitps.//www.aeroweb.cz/clanky/7901-cesky-padakovy-system-
opet-zachranoval-zivoty-tentokrat-na-floride. [citovano 2024-02-03].
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nalétanymi hodinami, byl by jeho provoz stejné bezpecny jako provoz jakéhokoli jiného

letadla.

3.3 Nebesti andélé
V rozhovoru s prislusniky letecké sluzby se objevil termin nebesti andelé. Nebesky

andél je spolegny projekt Aeroklubu Ceské republiky, Letecké amatérské asociace
Ceské republiky a spoleénosti Global Assistance. Cilem tohoto projektu je zapojeni
sportovnich pilotd do sité dobrovolnych dopravnich zpravodajl. Informace podavaji
piloti na bezplatnou telefonni linku 800 12 20 12. Tyto informace mohou pomoci

verejnosti, coz by mimo jiné mélo pomoci zlepsit pohled verfejnosti na sportovni letce.

Cile nebeskych andéli

,Zapojit co nejvic amatérskych sportovnich letct do sité dobrovolnych dopravnich
zpravodaju s vyuZitim systému spolec¢nosti Global Assistance.

Zvysit prestiz amatérskych sportovnich letct a narovnat pohled verejnosti — dokazat,
Ze sportovni letci neriskuji své Zivoty a Zivoty lidi pohybujicich se po zemi, ale dokazou
byt uziteéni.

Veskerou cinnost Nebeskych andéli koordinovat tak, aby nebyla ohroZena

bezpecnost letového ani pozemniho provozu.“'?

Kromé zminéného hlaseni dopravni situace bylo nebeskymi andély jiz nahlaseno
neékolik pozard.

Rovnéz bylo vyzkouseno spojeni pilota ultralehkého letadla s operacnim stifediskem
HZS a to z divodu, Ze kvuli dlouhodobému suchu v letnich mésicich, mize dochazet

k lesnim pozarlm. Jak tyto testy probéhly se doéteme na webovych strankach

nebeskych andélu

,Posledni tyden v bfeznu jsme spoleé¢né s prezidentem LAA CR Alesem Trtilem,
feditelem spravy LAA CR Jitim Koubikem a Jifim Machovcem prezentovali ginnost
Klubu nebeskych andélt pro HASICE, konkrétné HZS JmK, centréala na Lidické ulici v

Brné. V pripravené prezentaci jsme mimo jiné vyzdvihli radiokomunikacni sit KNA a v

12n@1220.cz. Strdnky spoleénosti Global assistance a.s. Online. Cile projektu Nebesky Andél. Dostupné z
https://ivwww.na1220.cz. [citovano 2024-02-04].

22


https://www.na1220.cz

minulosti jiz provéfené moznosti pfi hlaseni mimoradnych udalosti pfi zaplavach,
pozérech a krizovych situacich na silnicich po celém tGzemi CR. Byli jsme poz&dani o
moznost technického provéreni spojeni zachranné slozky s pilotem letadla pres
centralu na GLOBAL ASSISTANCE. V tydnu na to jsme si jedno odpoledne dali
pracovni schiizku na LAA CR, kde jsme spoleéné probrali praktické otézky spojeni a

hlavné zajistili spolupraci primo s piloty v Jihomoravském Kraji.

V nedéli 7.4.2019 jsme se tak poprvé spojili radiostanici s pilotem a pres hlasity telefon
s KOPIS JmK HZS (KRAJSKE OPERACNI A INFORMACNI STREDISKO). Prvni
spojeni probéhlo s p. Svihdlkem z Trebice, kde jsme ve vysce 3000ft nad hladinou
more navazali kratce po 10,00 hodiné spojeni z centraly GLOBAL ASSISTANCE na
vysilaci Brno 131,980MHz. Pilot byl mezi kopci a pres to ve vysce cca 600 az 400metri
nad terénem mél spojeni za 5. Zavolali jsme z mobilu, pusténého nahlasito do KOPIS,
kde jsme provedli testovaci spojeni s pilotem. Ten nahlasil poCinajici pozar spolu s
orienta¢nimi body a vyznacil pfistupoveé cesty. Pro pripadné navadéni k cili je to jedna
z moznosti, kdy velitel vozu mize pozadat spojeni s pilotem nad mistem poZaru.
Rovnéz je mozno urcit i cestu a vzdalenost k vodé. Operator na KOPISu byl na prijmu
a komunikaci slySel rovnéz za 5. Sice nemél v tu chvili pfimé dotazy na pilota, protoze
ten byl pripraven a vSechny podrobnosti fekl jiz v prabéhu spojeni. Poté byl prvni pokus

ukocen.

Ve druhém testovacim spojeni jsme se domluvili s p. Pénickou z VySkova. Ten se mohl
zvednout z letisté az kdyZ polevila ranni miha po 11,00 hodingé. Z vysky 2000ft nad
hladinou more jsme se slyseli opét pfes Brnénsky vysila¢ za 5 a i on zkouSel klesat
mezi kopce, aby provéril dosah. Nakonec aby ,nebudil sousedy* zlistal ve 400 metrech
nad terénem. Po spojeni s KOPIS nahlasil vozidlo spadlé do lomu. Otazku na
pfistupové cesty k mistu havarie opét zodpoveédél naprosto perfektné a tak by pro
pfipadny zasah hasi¢t bylo velice snadné dorazit k mistu bez bloudéni a o to rychleji.
Operator KOPIS opét potvrdil vybornou slySitelnost a rozumél vSemu co se v dané
situaci odehralo. Obéma testy jsme si tedy v praxi provérili moznost radiofonického
propojeni pilot — centrala GA — hasici (slozky I1ZS). A tedy mozZnou formu spoluprace,
ktera by mohla rychlosti zpozorovani pocinajiciho pozaru &i krize na zemi urychlit i

23



dal$i nasledné kroky slozek IZS a usetrit tak dojezdové ¢asy a tim i snizit hodnoty o
které predevsim jde.“13

| kdyZ se pracovnici Letecké sluzby Policie Ceské republiky postavili proti zavedeni
ultralehkého letounu do svého leteckého parku, jisté by bylo mozné vyuzit spoluprace
se sportovnimi piloty a to na podobném principu jako HZS. Piloti by se mohli pfihlasit

na zakladé dobrovolnosti a po proskoleni by mohli byt pomocniky pfi praci policie.

18 na1220.cz. Strénky spole¢nosti Global assistance a.s. Online. Zkou$eli jsme pfimé radiové propojeni
letadlo — centrala GA — hasici. Dostupné z https.//www.na1220.cz/novinky/zkouseli-jsme-prime-
radiove-propojeni-letadlo-centrala-ga-hasici. [citovano 2024-02-04].
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4 Civilni drony, legislativa jejich provozu a mozna rizika

jejich masového pouzivani.

Zakladnim predpisem upravujicim provoz dromt je PROVADECI NARIZENiI KOMISE
(EU) 2019/947, ze dne 24. kvétna 2019, o pravidlech a postupech pro provoz
bezpilotnich letadel. V tomto pfedpisu jsou vymezeny definice bezpilotnich letadel,
jsou zde jejich kategorie, pravidla a postupy pro jejich provoz, pravidla a postupy pro
jejich piloty. Vyhlaska rovnéz registraci bezpilotnich systému a jejich provoz v riznych
podminkach. Kazdy pilot dronu mUze absolvovat on-line $koleni. Toto skoleni Ize
absolvovat na vice internetovych strankach, napfiklad Aeroweb.cz stranky Ufadu pro
civilni letectvi, Dronoskola.cz a podobné. Nékteré z téchto skol nabizeji i kurzy pro
profesionalni i amatérské piloty drond. Pilot, ktery takovy kurz absolvuje, i on-line, ziska
zakladni povédomi o pravidlech Iétani, Na webovych strankach Ufadu pro civilni
letectvi, je mozné se jako pilot, nebo provozovatel zaregistrovat, stranka obsahuje i
dokumenty, které by mél uchazec¢ o pilotni prikaz znat. Tyto dokumenty Ize stahnout
ve formatu PDF Dale je zde i povinny online test. Autor prace se dotazal ve fazi
shromazdovani podkladu pro tuto praci pilotl dronl ze svého okoli. VV$ichni absolvovali
on-line Skoleni i test a méli alespon zakladni povédomi o tom, co ve vzduchu s dronem
smi anebo naopak nesmi. VSichni dotazovani pouzivali drony kategorie A1, zakoupené
u prodejcti v CR bud v kamenném obchodé nebo v e-shopu. Prodejci dronti v CR maji
navody na ziskani licence i na svych strankach. Takto zakoupeny dron ma jiz
instalovan software, ktery napfiklad neumozni jeho vzlet v mistech, kde je letovy
provoz téchto zarizeni zakazan. Nicméne i takto proskoleni piloti se mohou stat
hrozbou pro vrtulnik Letecké sluzby a jinych nizkoleticich letadel, pokud nebude
venovat dostate€nou pozornost situaci okolo sebe. Dale pokud neuziva aplikaci
Dronview, nemusi védét, ze se nachazi napriklad v TMA (koncova fizena oblast)
sportovniho, nebo jiného letisté a mize ohrozit provoz na okruhu okolo letisté a starty
a pfistani letadel. Dal$i kapitolou jsou uzivatelé drond, které si zakoupili
prostfednictvim rdznych hrackarskych obchodech, nebo v e-shopech typu Aliexpres,
Wish a podobnych obchodd, prodavajicich levné zbozi prevazné z Ciny. Drony jsou
Casto zakoupeny jako hracka pro déti, aniz kupujici védéli, ze minimaini vék pilota

dronuje v CR 12 let. Tito uzivatelé, ve valné vét§in&, nemaji o pravidlech létani s t&mito
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zarizenimi ani zakladni védomosti a Casto pilotaz svéruji pravé détem. Takovy uzivatel
je patrné nejvétsi hrozbou pro své okoli. Otazka masového komeréniho vyuziti drond
k pfepravé zasilek je patrné hudbou budoucnosti, alespori v Ceské republice. V USA
jiz pokusy s doru¢ovanim drond probihaji. Prikopnikem je v tomto sméru obchodni
retézec Walmart. V souCasné dobé dorucCuje drony zasilky do hmotnosti 5 Kg. Tato
sluzba je nyni dostupna az 4 milibnt domacnosti v 6 statech USA. Doruceni probiha
tak, Ze dron je sledovan operatorem ze specialni véze o vysce 9 metrl. Tedy dron je
po celou dobu sledovan. Tim je limitovano doruceni na dohledovou vzdalenost 2,5 km.
Nad cilovou oblasti(dvir zakaznika, parkovisté pred jeho domem), zde se dron zastavi
a spusti zasilku k zdkaznikovi na lanku. Jak jiz bylo uvedeno, vSe se odehrava za
dohledu operatora. Jinou cestou, rovnéz v USA se ubira firma UPS. V zafi roku 2023
Byla udélena licence pro plné autonomni provoz drond. ,Zminénou licenci ziskala
dcerina spole¢nost pfepravniho giganta UPS pojmenovana UPS Flight Forward. Jeji
drony, dodavané spole¢nosti Matternet, mohou (zatim jako jediné) létat a obsluhovat
zakazniky plné autonomné. Hlidat je nebudou lidé, ale systém pro radarové sledovani
oblohy, ktery by mél byt dostatecné spolehlivy a schopny na to, aby dokazal zabranit

moznym kolizim s jinymi létajicimi objekty.

Podle portalu The Verge, ktery o tomto prilomu informoval jako prvni, by mély dostat
od FAA licenci pro plné autonomni pohyb dront ve vzduchu jesté 2 dalsi spole¢nosti.
Jedna se vénuje inspekci infrastruktury (napf. draty vysokého napéti), druha by méla
dale rozvijet technologie predchazeji moznym kolizim pfi hustéjsim vzdusném provozu

nize nad zemi.

Americky Urad pro letectvi (FAA) pfitom vnima tyto prvni udélené licence jako urcity
pilotni projekt smérujici k postupné standardizaci a zpresnéni podminek pro provoz
droni pohybujicich se po obloze bez pfimého dohledu lidského operatora a upresnéni
pfislusnych pravidel pro dal$i licenéni fizeni. V brzké dobé se tak nejspis dockame
dalsiho roz$ifeni autonomniho doruc¢ovani pomoci drond. Amazon, tedy s dalSim
americkym prodejnim gigantem, ktery pravé do leteckého dorucovani investoval uz 2
miliardy USD! Cilem obou zminénych soupert je zajistit doruceni objednané zasilky
do 2 hodin ,aZ do kuchyné“. Kazdy z téchto hracu ale k danému zadani pfistupuje
ponékud odlisné. Postup Walmartu s jeho drony od Drone Up a pozorovacimi vézemi
Jsme si uz popsali, jak to fesi Amazon? V pfipadé Amazonu je jasnou prioritou plné
automatické vzdusné dorucovani, tedy zcela bez dohledu lidského operatora. Jiz fadu
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let vyvijeny a testovany systém Prime Air je aktualné schopen pojmout zasilky s
hmotnosti do 2,5 Kg. Ano, zda se to malo, Amazon ale tvrdi, Ze se do tohoto limitu
vejde 85 % objednavek potravin v jeho obchodé. Amazon se delsi ¢as potyka s vicero
problémy a pfekazkami, které Walmart vyre8il trochu jinym pfistupem a jinym
konceptem. Drony z programu Prime Air létaji jednak piné autonomné, jednak je jejich

letova hladina niZsi nez v pripadé strojii Drone Up u Walmartu.

Z tohoto divodu vybavil Amazon svoje drony vét§im mnoZstvim senzort, které maji
zajistit bezpecny let. To samé ale vedlo k naristu hmotnosti a naslednému prefazeni
do jiné kategorie. Certifikaci dronii ma v USA na starosti FAA (Federal Aviation

Administration) tedy Federalni urad pro letectvi.

Odlisna kategorie dronll znamena jina, prisnéjsi pravidla, kvili cemuz se cely program
komplikuje, prodluzuje a dale prodrazuje. Amazon navic minuly rok zaznamenal jeden
pad svého bezpilotniho stroje v prubéhu testovani. Véc se pritom sebéhla natolik
nestastné, Ze dron sice spadl do neobydlené oblasti v Oregonu, nanestésti ale zapalil
vyschlou bus$. Tento incident nasledné zpdsobil rozsahly poZar, ktery zasahl plochu 10

hektarg!“14

V Evropé planuje firma Amazon spustit v roce 2024 doruCovaci sluzby v Italii a ve
Velké Britanii. Ztoho vyplyva, e i v Ceské republice by mohlo v brzké dobé
dorucovani pomoci dronu zacit. Jak dobfe se podafi takovy provoz skloubit s béznym
letovym provozem pfi jeho hustoté, v podminkach nasi malé a husté osidlené
republiky, dale jaké systémy budou vSe fidit, to je zatim otazkou budoucnosti, nicméné
ne az tak vzdalené. Je tedy zcela na misté obava pfislusnikl letecké sluzby z podobné
situace, nebot’ srazka s dronem prepravujicim 5 kg nakladu by jiz mohla byt pro vrtulnik
fatalni. Pokud mohou drony autonomné se pohybujici rozvazet zbozi je také mozné,
ze budoucnost prinese i takova zafizeni, ktera nahradi stroje s lidskou posadkou i pfi

plnéni takovych ukoll, ktera v dnesni dobé pini letecka sluzba.

14 Dronpro.cz. Inzertni stranky spole€nosti DronPro s.r.o. Online. Pizza z dronu nebo bali¢ek z e-shopu
shozeny aZ na va$ prah? Objevte sou¢asnost a budoucnost dorucovani drony (nejen v USA).
Dostupné z https://dronpro.cz/pizza-z-dronu-nebo-balicek-z-e-shopu-shozeny-az-na-vas-prah-
objevte-soucasnost-a-budoucnost-dorucovani-drony-nejen-v-usa. [citovano 2023-12-20].
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4.1 U-space
U-space pojem

,U-space je relativné novy pojem pouzivany pro bezpilotni provoz, ktery postrada
doslovny preklad. Lze ho vysvétlit jako soubor novych sluzeb a specifickych postupd,
které dronim i dalsim ucastnikim letového provozu zajistuji bezpecny a efektivni
pfistup do vzdusného prostoru. U-space si Ize predstavit jako novou kategorii
vzdusného prostoru definovanou specifickymi sluzbami, které budou poskytovany
vyhradné uvniti' tohoto prostoru. Regulaéni ramec pro vzdu$ny prostor U-space
(provadéci narizeni Komise (EU) 2021/664) definuje U-space jako zemépisnou zdnu
pro bezpilotni systémy vymezenou ¢lenskymi staty, kde je provoz bezpilotnich systémd
povolen pouze s podporou sluzeb U-space. U-space bychom neméli chapat pouze
Jako oddéleny vzdusny prostor pro vyhradni vyuzivani drony, naopak se bude jednat o
sdileny prostor uréeny vdem (véetné napf. vrtulnika letecké zachranné sluzby,

motorovych zavésnych kluzakd ¢i jinych letadel vseobecného letectvi).

Prinosy U-space

U-space pfiinasi fadu vyhod. Vyraznym pozitivem je zajiSténi vysoké urovné
bezpecnosti vSech uzivatelil vzdusného prostoru, stejné tak jako nezapojenych osob
pohybujicich se na zemi. Bude vytvoreno specifické provozni prostiedi, které umozni
lety mimo dohled pilota (BVLOS) ¢i lety s vysokou hustotou provozu. K tomu mohou
byt vyuZivana i automatizovana letadla splriujici mimo jiné kritéria minimalizace

dopadu na Zivotni prostredi, respektovani soukromi obéani a ochrany osobnich udaju.

U-space je relativné novy pojem pouzivany pro bezpilotni provoz, ktery postrada
doslovny preklad. Lze ho vysvétlit jako soubor novych sluzeb a specifickych postupd,
které dronim i dalsim ucastnikim letového provozu zajistuji bezpecny a efektivni
pfistup do vzdusného prostoru. U-space si Ize predstavit jako novou kategorii
vzdusného prostoru definovanou specifickymi sluzbami, které budou poskytovany
vyhradné uvniti' tohoto prostoru. Regulaéni ramec pro vzdu$ny prostor U-space
(provadéci narizeni Komise (EU) 2021/664) definuje U-space jako zemépisnou zdnu
pro bezpilotni systémy vymezenou ¢lenskymi staty, kde je provoz bezpilotnich systémd

povolen pouze s podporou sluzeb U-space. U-space bychom neméli chapat pouze
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Jako oddéleny vzdusny prostor pro vyhradni vyuzivani drony, naopak se bude jednat o
sdileny prostor uréeny vdem (véetné napf. vrtulnika letecké zachranné sluzby,
motorovych zavésnych kluzakd ¢i jinych letadel vseobecného letectvi).

Prinosy U-space

U-space pfiinasi fadu vyhod. Vyraznym pozitivem je zajiSténi vysoké urovné
bezpecnosti vSech uzivatelil vzdusného prostoru, stejné tak jako nezapojenych osob
pohybujicich se na zemi. Bude vytvoreno specifické provozni prostiedi, které umozni
lety mimo dohled pilota (BVLOS) ¢i lety s vysokou hustotou provozu. K tomu mohou
byt vyuZivana i automatizovana letadla splriujici mimo jiné kritéria minimalizace

dopadu na Zivotni prostredi, respektovani soukromi obéani a ochrany osobnich udaju.

Nezapojenou osobou je Clovék, ktery se védomé nerozhodl stat se soucasti provozu
dronu, neni si védom rizik souvisejicich s letem dronu a také neni schopen kontrolovat

dron pohybujicim se nad nim.
Aby osoba mohla byt povazovana za zapojenou do provozu, musi:

- Udélit souhlas s ucasti na provozu (napr. souhlas s preletem dronu); souhlas
musi byt vyslovny,

- obdrzet od provozovatele dronu/dalkové ridiciho pilota pokyny a bezpecnostni
opatreni, ktera je tfeba pouzit v pripadé nouzové situace, a

- neméla by byt zaneprazdnéna Zadnymi dal§imi ¢innostmi, které by dané osobé
nedovolily kontrolovat polohu dronu, a v pripadé incidentu podniknout opatreni,

aby nedoS$lo k narazu.
Vice informaci o osobach zapojenych do provozu dronu.

U-space bude schopen zajistit plynuly provoz droni vsech typl napri¢ vsemi
kategoriemi, ve v8ech provoznich prostiedich a ve vSech typech vzdusného prostoru.
Zavedenim U-space v CR tak bude mozné bezpecéné realizovat lety, které dnes neni
mozné legalné provést. Prakticky U-space prinasi do budoucna radu ekonomickych
prileZitosti. VyuZziti droni v U-space mize napr. urychlit vysledky zpracovani krevnich
testdl, dorucit zasilky na predem urcené misto, dat si svou oblibenou kavu ¢i snizit

z&téZ v silniéni dopravé. Zadnou z téchto &innosti véak nelze realizovat bez vysoké
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urovné automatizace a digitalizace, at uz na palubé samotného dronu nebo jako

soucast pozemni infrastruktury.

U-space sluzby

U-space ma pravni oporu, ktera je ukotvena v trojici evropskych narizeni ((EU)
2021/664, (EU) 2021/665, (EU) 2021/666). Mezi stéZejni patfi provadéci narizeni
Komise (EU) 2021/664, v némZ jsou definovany poZadavky na zfizeni vzdusného
prostoru U-space, poskytovatele spole¢né informacni sluzby, provozovatele UAS,
poskytovatele sluzeb U-space a poZadavki na samotné povinné a i doplrikové sluzby

U-space.

Evropské narizeni definuje 4 zakladni U-space sluzby a 2 doplrikové:

- Sitova identifikacni sluzba, kterou mizeme vnimat jako vysilani polohy a
identifikace dronu,

- sluzba ,geo-awareness”, kdy se jedna o online pfehled o omezenich ve
vzdusném prostoru, bezletové zény ¢i podminéné zdny,

- sluzba opravnéni k letu bezpilotniho systému, kterou si Ize pfedstavit jako
Jakési letoveé povoleni,

- sluzba informaci o provozu, ktera zahrnuje poskytovani prehledové okolni
situace,

- doplrikova sluzba informaci o pocasi,

- doplrikova sluzba monitorovani souladu.

Zavadéni U-space v CR

Implementaci U-space v Ceské republice mé na starosti RLP CR, s.p. ve spolupraci s

Ministerstvem dopravy, Uradem pro civilni letectvi a dal§imi subjekty.

RLP CR, s. p. jiz dnes podnikd kroky pro vybudovani celého nového ekosystému a
zaroveri usiluje o pozici vyznamného lidra v zavadéni novych technologii, ¢imz sluzby
spojené s U-space bezesporu jsou. Zavadéni U-space v CR je navazano na celou fadu

dokumenti pfevazné legislativniho charakteru (napr. novela zakona o civilnim letectvi,
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evropska narizeni apod). Zavadéni tohoto typu prostoru bude postupné, kdy v prvni
fazi vznikne tzv. testovaci polygon uréeny pro testovani novych postupt a technologii
umozriujici sloZitéj§i operace. Az poté bude mozné zavadét specifické U-space
prostory s vyZzadovanymi U-space sluzbami. Snahou bude dojit k cilovému stavu, kdy
celd CR bude pokryta vrstvou U-space. Cilovy stav v§ak v ndvaznosti na fadu faktorti

nebude realizovén dfive neZ v roce 2035+ .41%

Network of UAS
routes in U-space
airspace

GEOZONE 2

GEOZONE 1

2

GEOZONE 3 I

GEOZONE 6

Obrdzek 7 - Letovy prostor U-Space

15 Jetejtezodpovedne.cz. Stranky Rizeni letového provozu Ceské republiky, s. p. Online. U-space.
Dostupné z https://letejtezodpovedne.cz/vse_o_letani/budoucnost/u_space. [citovano 2023-12-20].
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5 Rozhovory za u€elem zjiSténi moznosti pouziti dalSich

prostiredka.

Béhem pripravy bakalarské prace, byly v terénu provedeny celkem tfi rozhovory, prvni
rozhovor probéhl s feditelem useku zastaveb a UAV z vojenského technického ustavu
s.p. odstépnym zavodem VTUL a PVO Praha Kbely, ktery se zabyval a zabyva

vyvojem bezpilotnich prostfedkd pro Polici Ceské republiky a Armadu Ceské republiky,

5.1 Osobni rozhovor s Ing. Jifim Kuzdasem, rfeditelem
useku specialnich zastaveb a UAV z Vojenského
technického ustavu s.p. od$tépnym zavodem VTUL a
PVO

Otazka: Ma VTUL zkugenosti s bezpilotnimi prostfedky a jaké?

Odpovéd: Ano ma a pomérné bohaté, nas tym vyvinul a vyrobil napfiklad bezpilotni

prostfedek Sojka 3, nebo pro potieby PCR bezpilotni prostfedek BRUS.

Otazka: Jaka je podle vas budoucnost bezpilotnich prostiedkl u Policie Ceské

republiky?

Odpovéd: Dle mého nazoru budou bezpilotni prostfedky pouzivany ve vétsi mife, néz
doposud, a to zejména diky mensim pofizovacim nakladim a mensim nakladidm na

provoz, nez ma pilotovana letecka technika.

Otazka: Ma néjaké vyhody dron, v uspofadani klasického letounu oproti dronim VTOL

dronUm a copterim?

Odpovéd: Ano ma, a sice vétSi vytrvalost letu, mensi hlu¢nost a tim i jistou
nendpadnost. Nas kolektiv jiz takovy dron vyvinul a to UAV SOKOL, pro potieby ACR.
Tento typ je vybaven spalovacim motorem, vazi 20 Kg ma akcni radius 130 Km. Dalsim
takovym prostiedkem je Otoelektron, ktery je jiz pohanén elektromotorem, s hmotnosti
6,5 kg s akénim radiusem 10 Km. Optoelektron je fizen pomoci tabletu a do jeho
vybaveni patfi kamery s dennim i no¢nim snimanim. Tento dron jde slozit bez pomoci

naradi a je vybaven autopilotem. Vyvojem tohoto bezpilotniho prostredku jsem se
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zabyvali zejména pro potieby policie. Bylo s nim provedeno nékolik letovych ukazek,

ale se vzestupem copterd, policie o tento druh prostfedku neprojevila zajem.
Otazka: Co se stalo s prototypem nyni?

Odpovéd: Prototyp je ulozen v prostorach VTUL a po provedeni Gdrzby byl jisté

schopny letu.
Otazka: jakymi Cidly by mohl byt takovy dron vybaven?

Odpovéd: Kromé kamer pro denni a no¢ni snimani i radiaénimi ¢idly, termokamerami,
nebo jinymi teplotnimi snimaéi. VTUL v tomto ohledu spolupracuje zejména s firmou

Workswell.
Otazka: Je Optoelektron v takové fazi vyvoje, ze by byl schopen pInit tkoly PCR?

Odpovéd: V soucasné dobe jisté ne. Jeho prototyp byl postaven pfed 10 lety. Bylo by
nutné do néj zastavét moderngjSi vybaveni i software, nicméné drak letounu by
vyuzitelny zcela jisté byl a nebylo by nutné vyvijet novy. Pfidanim zdvihovych motor(
by se dal vyresit i pfipadny kolmy start, pfi€emz v normalnim letovém rezimu by byly

zdvihové motory vypnuté.
Otazka: Kolik finanénich prostfedku by si vyzadalo zavedeni takového dronu?

Odpovéd: Vyvoj, pokud by se nové vyvijel i drak letounu, by stal cca 10.000.000,- K¢,
dale cca 1.000.000,- K¢ by stal prostfedek spolu s naklady na servis a vyskoleni

personalu.

5.1.1 Zavéry vyvozené z prvniho rozhovoru

Z tohoto rozhovoru jen patrné, ze i kdyz kategorie dronu v konfiguraci letounu, tedy
s pevnymi kridly, nebyl u policie zaveden, mohl by mit Fadu vyuziti, zejména pro sv(j
vétsi akeéni radius, vytrvalost letu a tichy provoz. V plvodnim softwarovém vybaveni
letounu Optoelektron, byl rezim krouzeni, i rezim sledovani urcitého cile, tfeba
automobilu. Téchto reziml by se dalo vyuzit pro utvary SKPV, pfi sledovani osob,
nebo objektl. Zde by mohla byt vyhodou jeho nenapadnost, protoZze by mohl byt
povazovan za rekreacni model letadla, nikoliv za prostrfedek policie. Dale by byl dron
vyuzitelny pro sledovani demonstraci, dopravni situace a po opatreni vhodnymi Cidly
by mohl byt zaclenén do sledovani zelené hranice pfi jeji ochrané pred nelegalni

migraci. Jeho pouziti by vzhledem k provoznim nakladim, coZz je kromé pofizovaci
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ceny pouze cena dobijeni baterii a mzda obsluhy, bylo o poznani levnéjsi nez klasicky
vrtulnik, jehoz letova hodina se pohybuje v fadech statisicli korun. Po fadném vycviku
obsluhy, zejména s pravidly civilniho letového provozu a zarazenim techniky do
kategorie certifikovanych zafizeni, by mohl tento prostfedek létat i mimo hranici
dohledu obsluhy. Pokud by byla zakoupena i radiostanice, uzivana v ostatnich druzich
letecké techniky, ktera by umoznila spojeni obsluhy s fizenim letového provozu,
leteckou informacni sluzbou, jednotlivymi frekvencemi letist v jejich vzdusnych
prostorech by zafizeni mohlo operovat, i v bézném letovém provozu a po vybaveni
radarovym odpovidac¢em i v mistech, kde je to pro Iétani v tomto prostoru vyzadovano.
Pilot (operator) zafizeni muUze vyuzivat pfi plnéni svého uUkolu i fadu aplikaci,
dostupnych volné pro mobilni telefony, napfiklad AisView, kde jsou k dispozici v
realném case informace potfebné pro |étani v dané oblasti, vCetné frekvenci
radiostanic jednotlivych letist, do jejichz prostoru by zafizeni mohl pfi plnéni ukolu
vstoupit, a zaroven jsou zde vyznaceny vsechny zakazané prostory, doCasné
vyhrazené prostory a podobné. Timto by se zvySila bezpeCnost pouziti tohoto

prostredku.
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5.2 Rozhovor s feditelem firmy ATEC v.o.s Petrem
Volejnikem

Rozhovor byl proveden ve firmé Atec v.o.s v Libici nad Cidlinou.
Otazka: Cim se zabyva vase firma?

Odpovéd: Firma Atec patfi mezi pfedni Ceské vyrobce ultralehkych letadel. S jejich
vyrobou firma zacala v devadesatych letech, kdy vstoupila na trh s typem ATEC 122

Zephyr.

Otazka: Jaké materidly pouziva Vase firma k vyrobé letadel a ¢im jsou letouny

vybaveny?

Odpovéd: Drak leounu je vyroben z kompozitu, za pouziti karbonovych tkanin. Firma
pouziva vyrobni technologii, ktera zajistuje vysokou pevnost konstrukce pfi malé

hmotnosti.
Otazka: Jaky vyrabite v souCasné dobé nejmodernéjsi typ vaseho letounu?

Odpovéd: V soucasné dobé je nasim nejnovéjsim letounem typ ATEC 321 FAETANG.
Je to dvoumistny letoun nové generace nasich ultralehkych letadel. Ma certifikaci pro
provoz v kategiorii az do 600 kg. Letoun je vybaven motorem Rotax 912 iS Sport o
vykonu 100HP.

Otazka: Jaké ma letoun letové parametry?

Odpovéd: Letou ma minimalni rychlost 56 km/h, maximaini nepfekrocCitelnou ryhlost
272 km/h a cestovni rychlost 242 km/h, odol& provoznim nasobkim +4/-2 g, ma dolet
2000 km, Spotieba paliva tohoto letounu je v rozmezi od 9 do 14 litri na letovou

hodinu. Letoun je rovnéz vybaven zachrannym padakovym vystfelovacim systémem.
Otazka: Jaké je pfistrojové vybaveni letounu?

Odpovéd: Letoun je mozné vybavit pomérné Sirokou Skalou pristrojového vybaveni,
od klasickych zakladnich pfistroji az po nejmodernéjsi elektronickach systému jako
jsou tfeba elektornické systémy pro kontrolu letu, i rizné navigaéni systémy. Na prani
zakaznika je mozné letoun vybavit letovym zapisovacem pozice, autopilotem, Sirokou
Skalou radiostanic, odpovidacl, ale i tfeba antikoliznim systémem, coz vyrazné

zvySuje bezpecnost provozu. Rozmisténi palubnich pfistroju je volitelné.
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Otazka: K ¢emu je letoun uréen?

Odpovéd: Letoun je ur€en k turistice, ke kazdodennimu vyuziti a je vhodny i pro pilotni

vycvik.

Otazka: Bylo by mozné do letounu zabudovat i jiné, nez uvedené zarizeni? Napfiklad

tepelné senzory, nebo jina Cidla?
Odpovéd: Samoziejmeé bylo, nosnost letounu to dovoluje.
Otazka: Byla by Vase firma schopna takovou zastavbu provést?

Odpovéd: Ano byla. Pfipadnym vyjmutim, ovladacich prvkt druhého pilota a vhodnou
skladbou pfistroju by Slo v letounu vytvofrit i pracovisté operatora, pro pfipadna ¢idla,

odtud by mohl operator tato Cidla ovladat a sledovat jejich zobrazeni.
Otazka: Jaké by byly naklady na takovy letoun?

Odpovéd: Cena letadla se pohybuje v rozmezi od 3 000 000 do 3 500 000.,- K&, podle
jeho vybaveni. V tomto pfipadé pak zalezi na cené vybaveni, které by zakaznik

vyzadoval.
Otazka: Jaké jsou kromé pofizovaci ceny dalSi naklady na provoz letounu?

Odpovéd: Pravidelny servis po 100 letovych hodinach vyjde u nasi firmy na ¢astku
10 000,- K¢, dalsimi naklady uz je jen cena provoznich kapalin a spotfebované palivo.,
kde jsou letové naklady podle aktualni ceny paliva, tedy bézného automobilového

benzinu.

5.2.1 Zavéry vyvozené z druhého rozhovoru

| kdyz letoun kategorie ULL (tedy ultralehky) je soucasnou legislativou definovan jako
sportovni |étajici zafizeni, z tohoto rozhovoru je patrné, ze ultralehky letoun by
s patfiénym vybavenim mohl plnit rizné ukoly pro Polici Ceské republiky. Prakticky
vSéechny ukoly, které pini vrtulnik s vyjimkou ukoll, které vyzaduji okamzitou reakci,
tedy takové, které vyzaduji kolmy start a pristani. Akéni radius vybraného typu, tedy
ATEC 321 FAETA NG, dovoluje jeho nasazeni v kterékoli &asti CR, popfipadé Ize
vyuzit sité nezpevnénych i zpevnénych letist, k jeho pfistani a doplnéni paliva. Takovy

prostiedek by mohl plnit nasledujici ukoly: patrani po osobach a skupinach osob ve
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volném terénu, dohled nad zelenou hranici, dohled nad demonstracemi a dopravni
situaci, pomoc pfi pronasledovani pachatell v ujizdéjicich vozidlech, pomoc pfi plnéni
ukolt SKPV pfi sledovani osob ve vozidlech, a sledovani podezielych budov skladl a
podobné. Také by mohl byt vyuzit pro dohled nad pozaristi. Stejné jako u vySe
uvedeného bezpilotniho prostfedku by jednou z jeho vyhod byla skute¢nost, ze na
rozdil od vrtulniku maze zustat nepov§imnut a osoby nebudou mit snahu se pred
letounem ukryt, protoze si jeho let nespoji s aktivitami policie. Nevyhodou je ze
nemohou byt vyuzity pro plnéni ukoll, kde je nutné kolmé pristani a vzlet, tedy pro
pfimou zachranu a transport osob, dale je nevyhodou skute¢nost, ze ultralehké letouny
mohou létat pouze v rezimu VFR, tedy lety za viditelnosti a mohou byt pouzity pouze

ve dne a nesmi byt vyuzivany pro komercni lety.

5.3 Rozhovor s pracovniky letecké sluzby Policie

Ceské republiky

Rozhovor probéhl na v prostorach Letecké sluzby Policie Ceské republiky, na letisti
Praha Ruzyné v hangaru D. Rozhovoru se zucastnili kromé autora této prace
nasledujici pracovnici letecké sluzby: vedouci operacnich dispecert Michal Mazanek,
vedouci technického odboru Tomas Jirman, pfislusnik letového odboru drond Viktor
Nahth a vedouci odd&leni bezpilotnich letount Patrik Stuhl. K otazkam se vyjadfovali

podle odbornosti, pro kterou byla otazka polozena.
Otazka: Jaké Ukoly pIni letecka sluzba Policie Ceské republiky?

Odpovéd: Letecka sluzba pIni pomérné Sirokou $kalu ukold, jeden z hlavnich a tim

vvvvvv

dohled nad rlznymi masovymi akcemi, dohled nad dopravni situaci a podobné.

Posledni dobou je i hodné feSena otazka vyuziti nasich vrtulnik pfi haseni pozaru.
Otazka: Jakymi prostfedky disponuje v souasné dobé letecky park letecké sluzby?

Odpovéd: Letecka sluzba policie disponuje v soucasné dobe je v Cinné sluzbé 9 ks
vrtulnikt EC 135 a 6 ks vrtulnikd Bell 412. Jeden vrtulnik EC 135 a jeden vrtulnik Bell
412 jsou umistény na brnénském letisti, zbylych 13 ks je umisténo na zakladné Praha

— Ruzyné&, hangar D. Typ Bell 412 je ve sluzb& u PCR jiz 30 let, vrtulniky EC 135 jsou
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ve sluzbé 20 let. Co se tyka bezpilotnich prostfedku, tak policie pouziva pomérné
velkou Skalu, hlavné typy Mavic 2 ZOOM a Matrice 210

Otazka: Oba typy zminovanych vrtulnikd, tedy EC 135 a hlavné Bell 412 jsou ve sluzbé

jiz pomérné dlouho, planuje se jejich nahrazeni?

Odpovéd: Ano planuje v roce 2024 ma byt vypsano vybéroveé fizeni na nové stroje,

pficemz prvni z nich by méla letecka sluzba obdrzet v roce 2026.
Otazka: O jaké stroje by se mélo jednat?
Odpovéd: Pravdépodobné by se mélo jednat o stroje EC 145 a Bell 429.

Otazka Zminil jste vyuziti vrtulnikd letecké sluzby pfi haseni pozarl, jaké jsou v tomto

sméru souc¢asné moznosti?

Odpovéd Vrtulnik Bell 412 unese v Bambi vaku nejdnou 1200 az 1500 kg vody. Vrtulnik
EC 135 neni k tomuto pouziti vhodny.

Otazka: Zvazuje se nakup vrtulniku s vétsi nosnosti, v kategorii tézkych vrtulnika?

Odpovéd Ano, zvazuje, pocita se s nakupe 3 ks tézkych vrtulnikd, na tuto kategorii si
dal pozadavek utvar URNA a HZS.

Otazka: A jaké jsou pozadavky na tézky vrtulnik?

Odpovéd : Pozadavek HZS je takovy, Ze vrtulnik by mé&l unést 4000 kg vody. Utvar
URNA pozaduje, aby mohl vrtulnik prepravit jednotku 20 lidi spolu s vystroji o vaze
10000,-kg.

Otazka: Jsou jiz vybrany vhodné stroje?

Odpovéd: Zatim je jedinym vhodnym kandidatem vrtulnik AugustaWestland AV
101.Ktery, DalSim vhodnym kandidatem by byl Sikorski S92, ale u tohoto typu
v soucasné dobé neprobiha vyroba. Bohuzel provoz vrtulniku AV 101 je velmi drahy,
ale jak jiz bylo uvedeno je to zatim jediny kandidat, ktery pozadavky splfiuje. DalSi
cestou by bylo sniZeni téchto pozadavk(, potom by mohl vyhovovat i Eurocopter
AS332 Superpuma.

Otazka: Nekteré staty provoziji i typ Sikorskz UH-60 black Hawk, ten by nebyl moznym

dalsim vhodnym kandidatem?
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Odpovéd: Tento typ neni vhodny z hlediska malé kapacity pfepravovanych osob.

Otazka: Zminil jste velké provozni naklady na vrtulnik AugustaWestland AV 101, je

VVam znama konkrétni vyse téchto nakladu?

Odpovéd: to bohuzel neni, konkrétni podminky, tedy jak pfesna cena, tak ostatni

hlediska budou znama az v pfipadé vstupu typu do vybérového fizeni.

Otazka: Financovani tézkého vrtulniku je velky zasah do rozpoctu,jsou néjaké

moznosti, jak tento zasah zmirnit?

Odpovéd: Ano, v ramci mezinarodni spoluprace ma vzniknout evropska hasici letka. A
to v roce 2024. V soucasné dobe se jiz projednavaji podminky, tedy fesi se, co ktery

stat bude mit za techniku a CCR by méla na rozvoj této letky dostat finance z EU.

Otazka: Myslite, Ze by bylo mozné vybavit Leteckou sluzbu Policie Ceské republiky
ultralehkym letounem, pokud by byl vybaven nalezitym pristrojovym vybavenim a typ
by byl certifikovan? Naklady na takovy letoun jsou oproti vrtulniku zanedbatelné a mohl

by plnit nékteré ukoly, pro které neni nutny kolmy vzlet a pfistani.
Odpovéd: Nemyslim si, ze by byl takovy letoun pro sluzbu u letecké sluzby vhodny.
Otazka: Z jakého duvodu?

Odpovéd: Letecka sluzba u pilotovanych prostfedkl preferuje moznost pfimého
zasahu, tedy pravé kolmy vzlet a pfistani, to je jeden z hlavnich divodd, dalsim je, Ze
letouny kategorie ULL nejsou brany jako letecka technika v pravém slova smyslu, ale
jedna se o sportovni létajici zafizeni. Na misté je i otazka bezpecnosti, ULL se v tomto
ohledu nejevi jako bezpecny. Naroky na personal, naroky na vyrobu téchto letadel a

celkové amatérska letecka asociace schopny plnit standarty civilniho letectvi.

Otazka: VétSina modernich ultralehkych letadel je vybavena zachrannym systémem,
ktery by mél zarucit preziti posadky pri havarii, a timto prostfedkem by mohl [état fadné
vycvi¢eny pilot, nebot’ s nimi 1éta i fada profesionalnich pilotl. Letadlo je navic dle
mého nazoru na nékteré ukoly i vhodnéjsi z dUvodu, Ze si jej osoby, po nichz je patrano
nespoji s ¢innosti policie. Opravdu by toto nebyla cesta k mozné uspore financi a tim

i vétsi dostupnosti téchto prostiedk(?

Odpovéd: Ne o takové typ techniky neuvazujeme a uvazovat nebudeme. Padakovy

systém nezaruCuje preziti posadky, jsou zaznamenany smrtelné nehody pilotl
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ultralehkych letadel. Létani je vzdy draha zalezitost a provoz letecké sluzby zajistuje
stat. | kdyz vrtulniky budou drazsi nez letoun, provozni naklady vrtulnikd jsou vzdy 3
az 5krat drazsi, nez provoz letound, jina cesta dle nas v podstaté neexistuje. Existuje

ale spoluprace mezi leteckou asociaci a slozkami I1ZS.
Otazka: O jakou spolupraci jde?
Odpovéd: Jde o takzvané Nebeské andély

Otazka: Letecka sluzba provozuje také drony, tyto typy jsou takzvané coptery, tedy
letouny s tfemi a vice rotory. Tato tfida droni ma sva omezeni. Je jim zejména
hluénost, mala letova vytrvalost a maly dolet, nebyl by se vhodnéjsi dron na bazi

letounu k pInéni nékterych Ukoll vice nez copter?

Odpovéd: Drony pouzivané v soucasné dobé zcela postacuji k plnéni tkoll, pro které
jsou pouzivany. Pouzivame bézné komeréné dostupné prostiedky, jsou levné. DalSim
ddvodem je, Ze se pfedem pocita s havarii takového prostiedku a tento prostfedek
nesmi ohrozit zivoty osob, pokud by doslo ke kolizi, coz by Vami navrhovany
prostifedek zcela jisté nesplhoval. Dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947
Clanek 20 odstavec a) je maximalni vzletova hmotnost dronu kategorie A1 stanovena
na 250 g, vC€etneé uzite€ného zatizeni. Letoun také nema moznost se ve vzduchu
zastavit. Rovnéz se pocita, ze dron do dvou let od zakoupeni zastara, jeho zivotnost

skon¢i a u komeréné prodavanych dront je levné je nahradit novymi.

Otazka: A jaky by byl postup, pokud by policie takovy systém velkého bezpilotniho

letounu potfebovala?
Odpovéd V tomto pfipadé se takovy systém nasmlouva od jiného subjektu.
Otazka: Co je podle Vas nejvetsim uskalim blizké budoucnosti:

Odpovéd: Je to hlavné provoz drond, ktery v posledni dobé masové narlsta. Z praxe
zname nékolik pfipadl, kdy se dron necekané objevil pfimo pfed vrtulnikem. Pfi
vzajemné kolizi by mohlo dojit k poskozeni, nebo dokonce ke zniceni vrtulniku a tim
padem i ke zranéni, nebo umrti osob. Navic se uvazuje o dorucovani zasilek pomoci
dron0, spoleénost Amazon jiz v Kalifornii a v Texasu takto zasilky doruc¢uje. Pokud by
budoucnost pfinesla takové masové uziti dronli i v Ceské republice, byl by provoz

téchto drond konfliktni s provozem letecké zachranné sluzby.
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Otazka: Jak by se této situaci dalo predejit?

Odpovéd: Nepovolovat takové sluzby.

5.3.1 Zavéry vyvozené zrozhovoru s prislusniky

letecké sluzby policie Ceské republiky

Z rozhovoru je patrné, ze letecka sluzby policie Ceské republiky nema zajem o jiné
prostifedky, nez takové které v sou€asné dobé provozuje. Uvazuje pouze o nakupu
prostfedku stejnych kategorii, pouze modernéjsich. Jedinou novou kategorii, ktera se
planuje zavést a v souCasné dobé zavedena neni, je kategorie tézkého vrtulniku.
Vsechny stroje vybrané leteckou sluzbou jako vhodné, tedy typy Augustawestkand
AV101, Sikorsky S-92 a pokud by doslo ke snizeni poZzadavkl danych letecké sluzbé
Hasi¢skym zachrannym sborem a utvarem URNA i stroj Superpuma budou
predstaveny v nasledujicim odstavci. DalSi, z rozhovoru patrnou skute¢nosti, je obava
Z masového pouzivani drond, jednak béznou verejnosti, tak i pfi jejich komerénimu

vyuziti pfi preprave zasilek. Této problematice se vénovaly nékteré pfedchozi kapitoly.

5.3.2 VrtulnikAugustaWestland AV 101

s,AgustaWestland AW101 (dfive EH Industries EH101) je stfedni tfimotorovy
viceucelovy vrtulnik vyrabény spolec¢nosti AqustaWestland. Je vyuZivan jak pro civilni,

tak pro vojenské ucely. Zatim bylo objednano pres 190 stroji tohoto typu.

PoZadavky na novy vrtulnik zacaly byt formovany v roce 1977, kdy britské ministerstvo
obrany oznamilo poZadavek na nahradu stroju Westland Sea King Naval Staff
Requirement SR(N)6646. Hlavnim dodavatelem draku se méla stat spole¢nost
Westland, s pfedpokladem ucasti i dalSich evropskych stati na projektu i produkci. V
roce 1978 Westland zahajil na zakladé britskych poZadavku prace na projektu WG. 34-
SKR a jesté téhoz roku k projektu pristoupila italska Agusta. Smlouva o spolec¢ném
podniku mezi Westlandem a Agustou byla podepsana na aerosalonu v Le Bourget
1979. Dne 12. ¢ervna 1980 proto byla zaloZzena nova firma European Helicopter
Industries Ltd. se sidlem v Londyné a projekt dostal nové oznaceni EH-101. V roce
1981 byla na aerosalonu v Parizi pfedvedena $kala budoucich riznych variant EH-
101. Projektova faze byla ukonéena v listopadu 1982. Na pafizském aerosalonu 1985
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byla pfedstavena maketa ve skute¢né velikosti. Finanéni kolaps Westlandu v roce
1986 vedl k prevzeti spole¢nosti konsorciem firem United Technologies a FIAT. Prvni
prototyp byl vefejné predstaven 7. dubna 1987 v Yeovilu.

Vyvoj

Zalet prvniho prototypu (sér. ¢. ZF641) proved! 9. fijna 1987 pilot Trevor Eggington a
Séfpilot Westlandu Colin Hague. Dne 26. listopadu téhoZ roku vzlétl druhy italsky
prototyp. Treti civilni prototyp (imatrikulace G-EHIL) byl zalétan 30. zari 1988. Jednalo
se o prvni stroj vybaveny aktivnim systémem k potlaceni vibraci Active Control of
Structural Response. Mezitim byl prvni prototyp vybaven tlumi¢em vibraci na rotorové
hlavé a pokracoval v rozSifovani letové obalky. Druhy prototyp prochazel dynamickymi
letovymi testy. Od rijna 1988 pak oba stoje plsobily po dobu 18 mésicl v horkém
prostredi jihoitalského Cascina Costa, kde je pozdéji doplinil Sesty v Italii vyrobeny
namorni prototyp zalétany 26. dubna 1989. Dne 15. ¢ervna jej nasledoval Westlandiv
Ctvrty prototyp (ZF644) uréeny k testim navigace nad morfem a k dalSimu vyvoji
automatického systému fizeni. Byl to prvni britsky stroj pIiné vybaveny sklenénym
kokpitem se Ctyfmi vicefunkénimi obrazovkami EFIS, datovou sbérnici MIL-STD-
15538, radiovySkomérem a namofnimi spojovacimi prostiedky. Jako dalsi se 24. fijna
1989 dostal do vzduchu paty prototyp (ZF649) spole¢nosti Westland, ktery se ucastnil
intezivnich zkou$ek na palubach fregat Type 23. Dne 18. prosince se do vzduchu
dostal sedmy italsky prototyp (od listopadu 1993 I-HIOI), ktery byl prvnim EH-101 se
Sklapéci rampou na zadi upravené trupové gondoly. Osmy prototyp (G-OIOI),
predstavujici civilni verzi EH-101 Heliliner pro 30 pasazérd, byl zalétan 24. dubna
1990. Jeho hlavnimi ukoly byly zkousky civilnich navigacnich systémdi a civilniho
automatického fridiciho systému. Poslednim pfedsériovym EH-101 (I-LIOIl) se stal
italsky civilni transportni stroj se sklopnou rampou zalétany 16. ledna 1991.

Technické udaje

Posadka: 2—4 + 25

Délka: 22,83 m

Primér nosného rotoru: 18,6 m
Vyska: 6,6 m
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Prazdna hmotnost: 10 500 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 15 600 kg
Pohonna jednotka: 3% turbohfidelovy motor Rolls-Royce Turbomeca RTM322-01
Vykon pohonnych jednotek: 1566 kW
Vykony

Maximalni rychlost: 277 km/h

Dolet: 1500 km

Dostup: 3307 m

Stoupavost: 9,5 m/s

Cena 1 ks: az 100 milinu dolarg“16

Obrazek 8- Vrtulnik AW 101

5.3.3 Vrtulnik
Sikorsky S-92

,Sikorsky S-92 je dvoumotorovy vrtulnik stfedni nosnosti spolecnosti Sikorsky Aircraft
Corporation. Jedna se o zvétseny model Sikorsky S-70. Je dostupny v mnoha
provedenich, napr. pro prepravu VIP nebo zachranarské. Prvni let S-92 uskutecnil v
prosinci 1992 v Palm Beach. Vojenska verze H-92 Superhawk je dostupna jako 22
mistny transportér. H-92 objednaly
Kanadské ozbrojené sily v roce 2004
Jako CH-148 Cyclone.

Technické udaje

Posadka: 2 (pilot, kopilot)

Obrazek 9 - Vrtulnik S 92

Kapacita: 19 cestujicich

Primér nosného rotoru: 17,71 m

16 Wikipedia.org. Oteviena encyklopedie. Online. AgustaWestland AW101.
Posledni zména 9.12.2023 00:06. Dostupné z https://cs.wikipedia.org/wiki/AgustaWestland_AW101.
[citovano 2023-12-01].
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Celkova délka: 20,85 m

Celkova vySka: 6,45 m

Plocha disku nosného rotoru: 231,55 m?

Prazdna hmotnost: 6 895 kg

Max. vzletova hmotnost s vnitinim nakladem: 11 430 kg
Max. vzletova hmotnost s vnéjsim nakladem: 12 020 kg
Max. hmotnost podvéSeného nakladu: 4 536 kg

Vykony

Dolet: 890 km*“17

5.3.4 Vrtulnik AS332/H215 SUPER PUMA

,Viceuceloveé vrtulniky tvori bezesporu pater vrtulnikového letectva vSech armad svéta.
Diky své variabilité dokazZou zajistit Sirokou $kalu ukolt, ty zahrnuji pfesun pozemnich
sil, materialu, palebnou podporu, ale Ize je vyuzit také jako velitelské centrum. Mezi
nejroz8irenéjsi viceucelové vrtulniky patfi také zastupci z rady vrtulniki Puma a jeji
zvétsena verze Super Puma. Eurocopter AS332 Super Puma, dnes jiz oznaéovan jako
Airbus Helicopters H215, konstrukéné vychazi z mensiho viceucelového vrtulniku
Aérospatiale SA 330 Puma. Ten byl zafazen do sluzby na konci 60. let minulého stoleti,
Super Puma pak o deset let pozdéji. O pohon tohoto francouzského vrtulniku se stara
dvaojice motori Turbomeca Makila 1A1 s vykonem 1376 kW (kaZdy) a pohani jak hlavni
Ctyriisty rotor, tak pétilisty ocasni rotor. Oproti svému predchudci je Super Puma také
lépe prfipravena na krizoveé situace, a to diky zesilené ochrané palivovych nadrzi nebo
odolnéj§im listim rotorti. Ridici systém vrtulnikd je pak vybaven pokrodilym systémem
autopilota, GPS nebo varovnym systémem proti kolizi. Vybaveni kokpitu je plné
vojenskych zahrani¢nich misich. Mezi nejvyznamnéjsi se fadi pfedevsim operace v
Afghdnistanu, kde pod vlajkou Francie a Spanélska pinily podptrnou roli pro koaliéni

Jjednotky. Tento vrtulnik je ale vyuzivan i pro nevojenské ucely, Ize jej tak nalézt ve

YWikipedia.org. Oteviena encyklopedie. Online. Sikorsky S-92. Posledni zména 29.02.2024 07:10.
Dostupné z https://cs.wikipedia.org/wiki/Sikorsky _S-92. [citovano 2024-02-29].

44


http://Wikipedia.org
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sikorsky_S-92

sluzbach civilnich operatoru, policie a jinych bezpecnostnich sil Némecka, Srbska,
Japonska a dal$ich. V ramci armad stati NATO je pak vyuzivan v riznych modifikacich
Francii, Reckem a Spanélskem, ve vyzbroji jej maji ale téz Mali, Saudské Arabie,
Svycarsko, Brazilie nebo Indonésie. Bylo jiz vyrobeno vice ne? tisic kust vrtulniku ze

série Super Puma, pricemz je vyuziva celkem 56 statu svéta.

Hlavni technické udaje

Posadka 2 osoby
Délka 16,79 m
Vyska 4,79 m

Hmotnost prazdného stroje 4
660 kg

Maximalni vzletova hmotnost 9
150 kg

Obrazek 10 - Vrtulnik AS 332

Maximalni rychlost 327 km/h
Dostup 5180 m

Dolet 851 km“18

5.3.5 Vrtulnik EC145

LAirbus Helicopters H145, drfive Eurocopter EC 145 je dvoumotorovy viceucelovy
vrtulnik stredni vahové kategorie, ktery vyrabi od roku 2002 spole¢nost Airbus
Helicopters (dfive Eurocopter). Puvodni oznaceni vrtulniku bylo BK 117 C2, protozZe
EC 145 je primym nastupcem a vyvojovym pokracovatelem uspéSného modelu
MBB/Kawasaki BK 117. Pavodnim vyrobcem byla spolec¢nost Messerschmitt-Bélkow-
Blohm, ktera se stala pozdéji soucasti spolecnosti DaimlerChrysler Aerospace AG a v

soucasnosti je soucasti skupiny Eurocopter Group. Novy nazev EC 145 byl zaveden

18 natodays.cz. Inzertni strénky spolecnosti Jagello 2000. Online. AS332/H215 SUPER PUMA. Dostupné z
https:.//vwww.natodays.cz/letecka-technika/as332h215-super-puma. [citovano 2024-02-29].
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po zméné vyrobce. Dvoumotorovy model EC 145 mize prepravovat az deveét pasazért
a dva cleny posadky, zalezi na konfiguraci a ucelu vrtulniku. Vrtulnik mdze byt
pouZzivan jako dopravni prostfedek pro osobni dopravu i VIP lety, pro potfeby letecké
zachranné sluzby, sluzby SAR — patrani a zachrana a jiné ucely.

Vyvoj

EC 145 je vrtulnik, na jehoz vyvoji spolupracuji spole¢nosti Eurocopter a Kawasaki.
Cilem vyvoje bylo vyrobit vrtulnik stfedni vahové kategorie, ktery vychazi z pavodniho
modelu BK 117 C1, ale ma zvysenou maximalni vzletovou hmotnost a predevsim
modernéjsi pristroje z lehkého modelu Eurocopter EC 135. Prvnich 32 modell pod
oznaCenim BK 117 C2 bylo objednano v prosinci 1997 Francouzskou obrannou a
civilni gardou pro potieby letecké zachranné sluzby, cena zakazky Cinila 1 mid.
francouzskych frank(. Prvni prototyp BK 117 C2 vzlétnul 12. &ervna 1999 z
Donauwérthu, druhy prototyp byl postaven v japonském vyrobnim zavodé Kawasaki
v Gifu Treti prototyp vrtulniku se objevil v dubnu 2000. Osvédéeni o bezpecnosti bylo
v Némecku a Japonsku udéleno v prosinci 2000. Verejné byl model poprvé predstaven
na Paris Air Show v roce 2001. Certifikace v USA bylo dosaZzeno v unoru 2002 a ve
stejném roce byl vrtulnik predstaven také na veletrhu Heli-Expo v Orlandu na Floridé.
Dalsi variantou vrtulniku je EC 145 T2, jeZ byla predstavena v roce 2011 Ma moderni
avioniku, inovovany design a uzavreny ocasni rotor. Fenestron se objevil jiz na mensim
modelu EC 135 a je typickym znakem spolec¢nosti Eurocopter. Novy model je pohanén
dvéma turbohridelovymi motory Turbomeca Arriel 2E. EC 145 ma oprofi
pfedchazejicimu modelu vétsi kabinu. Vnitini prostor se prodlouZzil o 46 cm na délku a
zvétsil o 13 cm na Sitku. Objem kabiny se zvétsil o 1 m? na celkovych 6,0 m® Rovnéz
se zvysSila maximalni vzletova hmotnost, vrtulnik ma i vy$Si dosah a rotor je vyroben z
kompozitnich materiali na zakladé modelu EC 135. Stroje je pohanén dvéma
turbohridelovymi motory Turboméca Arriel 1E2. Vrtulnik pojme aZ devét pasazérd, v
celém rozsahu ma rovnou podlahu a je pfistupny z obou bocCnich stran a ze zadni
strany. Kokpit je sklenény, nenajdeme zde Zzadné analogové pristroje a vSechny letové
parametry jsou zobrazeny na LCD displejich. Jedinou vyjimkou je pétice zaloZnich
pristroji. Vrtulnik pojme az osm ¢&lent posadky a dva piloty nebo devét pasazéri pfi
hustém usporadani sedadel. Ve zdravotnické konfiguraci mize transportovat aZ dva
lezici zranéné pacienty a tfi Cleny zdravotnického personalu. MuzZe byt vybaven
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navijakem pro zachranné akce v podveésu nebo pro jefabovani, reflektorem pro patrani

po osobach a jinymi zachrannymi prostfedky.

Technické udaje
Posadka: 1 nebo 2 piloti, az 9 pasazért
Délka: 13,03 m
Primér nosného rotoru: 11,0 m

VySka: 3,45 m

Prazdna hmotnost: 1792 kg
Maximalni vzletova hmotnost: 3585 kg

Pohonna jednotka: 2x Turbomeca
Arriel 1E2

Vykon pohonnych jednotek: 550 kW
Vykony

Maximalni rychlost: 145 KIAS (268 km/h)
Dolet: 680 km

Dostup: 5240 m

Stoupavost: 8,1 m/s

Cena jednoho kusu:2-5.5 miliont dolard “1°

¥ Wikipedia.org. Oteviena encyklopedie. Online. Eurocopter EC 145.
Posledni zména 29.03.2023 20:23. Dostupné z https.//cs.wikipedia.org/wiki/Eurocopter_EC_145.
[citovano 2023-12-15].
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5.3.6 Vrtulnik Bell 429

Jmpulsem pro zahajeni vyvoje vrtulniku Bell 429 byla vzristajici poptavka po
vhodnych vrtulnicich ze strany leteckych zachrannych sluzeb (HEMS), kdy predchozi
typ vrtulniku - Bell 407 se nesetkal s priliSnou oblibou ze strany provozovateli HEMS,
zejména kvdli mensimu vnitfnimu prostoru a niZsi nosnosti, neZ tomu bylo u
konkurencnich stroju Eurocopter EC135. Poté, co poptavku po vhodnych HEMS
vrtulnicich zacal drtivé ovladat Erocopter se svym EC135, musel Bell pfijit se svym
konkurenceschopnym modelem. Prvni vrtulnik Bell 429 opustil vyrobni zavod v roce
2007.

Vrtulnik Bell 429 je osazen Ctyflistym hlavnim rotorem se specialnim zakonéenim
rotorovych listt pro snizeni hladiny hluku, nakladnimi dvermi v zadni ¢asti trupu pro
snazsi naloZeni pacienta na nositkach, 3-osym autopilotem, glass cockpitem a
volitelné i zatahovacim kolovym podvozkem (ve verzi WLG) misto klasickych liZin.

Bell 429 mdze slouzit i v jednopilotnim provozu v podminkach IFR a umoZruje
bezpecny let i pfi vysazeni jednoho z motort Pratt & Whitney Canada PW207D1.

Technické udaje:

Rozméry
Pocet mist: 8
Délka: 12,7 m

Vyska: 4,04 m

Vykony

Pocet motort: Vicemotorové

Druh motort: Proudové Obrdzek 12 - Virtulnik Bell 429
Palivo: JET
Typ motoru: 2 x Pratt & Whitney Canada PW207D1

Cestovni rychlost: 81 uzli (150 km/h)
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Maximalni rychlost (horizont): 84 uzli (1565 km/h)
Dolet: 722 km

Dostup: 6096 m

Hmotnosti

Prazdna hmotnost: 2025 kg

MTOW (Maximalni vzletova hmotnost): 3402 kg

UzZite¢né zatizeni: 1150 kg

Ostatni

Cena 1 ks: 5 miliont dolaru
Typ: Nad 450 kg MTOW?20¢

VySe predstavené vrtulniky, by se mohli stat kandidaty na nové stroje pro Leteckou
sluzbu Policie Ceské republiky. K vyb&rovym fizenim na nové stroje by mohlo dojit iz
v tomto roce, nebot’ doba sluzby stavajicich typu, jak jiz bylo uvedeno je u vrtulniku
Bell 412 30 let a u EC 135 20 let, coz uz je pomérné dlouha doba.

2 geroweb.cz. Inzertni strdnky spole¢nosti Mavisys s.r.o. Online. Bell 429. Dostupné z
https:./ivwww.aeroweb.cz/letadla/vrtulniky/bell-429. [citovano 2023-12-18].
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Zaver

Tématem préace byly letecké prostfedky Letecké sluzby Policie Ceské republiky, jejich
soucasny stav, vyuziti a moznost jejich vyvoje v blizké budoucnosti. Letecka sluzba
nyni disponuje vrtulniky Bell 412, které jsou ve sluzbé jiz 30 let a EC 135, které jsou
ve sluzbé 20 let. Tyto vrtulniky spadaji do kategorie stfednich vrtulnikd. Tézky vrtulnik,
tedy takovy, jehoz vzletova hmotnost je vice jak 8000 kg, nema v soucasné dobé
letecka sluzba ve svém stavu vibec. Bezpilotni prostfedky, tedy drony, pouziva letecka
sluzba komerc¢né bézné dostupné, ato zejména DJI Mavic 2 Zoom, PRO a DJI Matrice
210 a v mensi mife dron BRUS, navrhnuty a vyrobeny ve VTUL Praha. Cilem prace
byl jednak vybér tézkého vrtulniku, kterym v sou¢asné dobeé policie nedisponuje, dale
vybér bezpilotniho prostredku, na bazi letounu, kterym policie rovnéz nedisponuje a
jako poslednim cilem bylo zjistit a mozné zarazeni a vyuzitelnost letounu z kategorie
ultralehkych letadel. Letoun této kategorie byl zvolen z nékolika divodu a to zejména

kvUli nizkym nakladim spojenym s jejich pofizenim a provozem.

Béhem pripravy prace byly provedeny 3 rozhovory. Prvnim byl pohovor s Ing Jifim
Kuzdasem ze VTUL Praha. Tento rozhovor byl proveden za G&elem zjisténi moznosti,
nakladl na vyvoj a provoz bezpilotnino prostfedku na bazi letounu, tedy s pevnymi
kfidly. Z rozhovoru vyplynulo, ze takovy prostfedek by mél oproti bezpilotnimu
prostiedku na bazi copterU, tedy takovymi, které létaji za pomoci rotord, fadu vyhod.
Tyto vyhody jsou: vétsi akéni radius, nizsi hluénost a dron tak muze zUstat
nepovsSimnut. Nevyhodou je nemoznost kolmeého startu a pfistani a nemoznost letu ve
visu. Tyto nevyhody by bylo mozné odstranit konstrukci typu konvertoplan, nebo

pfidanim pohonu pro kolmy start.

Dalsim rozhovorem byl rozhovor s jednatelem firmy ATEC v.o.s. Petrem Volejnikem.
Tato firma vyrabi ultralehké letouny druhé generace, které maji povolenou maximalni
vzletovou hmotnost do 600, kg, coz je o 150 kg vice, nez méla povoleno prvni
generace Ultralehkych letadel. Tato firma mimo jinych typU vyrabi i typ letounu ATEC
321 FAETANG. Tento typ by mohl nést senzory vhodné k vyhledavani osob ve volném
terénu. K méreni teploty pozafist i rizné typy kamer, podle druhu vykonavané ¢innosti.

Jak jiz bylo uvedeno, vyhodou tohoto druhu letounu jsou nizka pofizovaci cena a nizké
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naklady na provoz. Nevyhodou je nemoznost pfimé akce, tedy kolmy start a pfistani

Letoun samoziejmé neni schopen ani letu ve visu.

Poslednim rozhovorem byl rozhovor s pfislusniky Letecké sluzby Policie Ceské
republiky. Od nich byl zjistén souCasny stav, ve kterém se letecka sluzba nachazi. Dale
jim byly pfedneseny navrhy zaradit do letového parku této sluzby dron na bazi letounu
a ultralehky letoun. Ani s jednim timto navrhem prislusnici letecké sluzby nesouhlasili.
V obou pfipadech jako hlavni argument uvedli bezpecnost. U ultralehkého letounu dale
skuteCnost, ze se jedna o sportovni |étajici zafizeni, které nesmi byt vyuzivano ke
komerénim ucelim a nemoznost jeho pfimého zasahu na misté. Ultralehky letoun se
podle zakona €. 49/1997 Sb. O civilnim letectvi, skuteéné nachazi v kategorii |étajicich
sportovnich zafizeni, které je uréeno k dopraveé osob, turistickym a sportovnim téellim,
a podobné, ale nesmi byt dle tohoto zakona pouzit k letu za ucelem dosazeni zisku.
Dle mého nazoru vSak zakon vyslovené nezakazuije lety za jinym ucelem, nez v ném
vyjmenovanych, a Iétani pro potieby policie nebo jinych slozek IZS neni &innost, ktera
vede k dosazeni zisku. V otazce bezpecnosti je na misté uvést, ze Iétani tohoto typu
letadel je nejvice se rozvijejici kategorii v civilnim letectvi v CR. Letouny nové
generace jsou jiz vybaveny stejnymi pristroji, jako sportovni letouny vysSich kategorii,
ne-li modernéji. Disponuji navic zachrannym padakovym systémem, které jiné
kategorie takovych letadel nemaji. Na druhé strané letouny této kategorie skutecné
maji pomeérné vysokou nehodovost oproti ostatnim kategoriim. Tyto nehody jsou vSak
zapri¢inény chybami posadek, nikoliv technickymi zavadami. V rukou zkusenych
vycvienych profesiondlnich pilotd by se nehodovost snizila pouze na nehody
zpUsobené vnéjsSimi vlivy. Déale jsem byl pfislusniky letecké sluzby seznamen
s budoucim vybérovym fizenim pro nové vrtulniky, ktera nahradi stavajici nyni
pouzivané stroje. Jedna se o EC 145 a Bell 429, tedy jde o nasledovniky typu
stavajicich. K vybérovému fizeni ma dojit v tomto roce 2024 a prvni stroje by mély byt
dodany v roce 2026. V otazce typu tézkého vrtulniku a pozadavkdm na néj kladenym
pfichazi v sou€asné dobé v uvahu jen jeden kandidat a to AugustaWestland AW 101.
Konkurenéni typ Sikorsky S 92 se v soucasné dobé nevyrabi. U vybraného tézkého

vrtulniku se pocita se 3 stroji.

Prvni cil prace, tedy zjisténi souCasného stavu letecké techniky Letecké sluzby Policie

Ceské republiky byl splinén, podafilo se zjistit jak typové slozeni, tak délku sluzby a
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dalsi vyvoj této sluzby do budoucna. Podafilo se zjistit i skuteCnost jaké prichazeji

v Uvahu typy tézkych vrtulnikd.

Cil, kterym byl vybér vhodného bezpilotniho prostiedku na bazi letounu spinén nebyl
a to z dlivodu, Ze letecka sluzba nema o takovy prostfedek zajem a pro pIlnéni Ukolu ji
sta¢i komer¢né dostupné prostredky. Nicméné oblasti dronl a jejich zarazeni do
letového provozu v CR byl v této praci vénovan velky prostor a to z diivodu, Ze tato
oblast, se velmi rychle rozviji a budoucnost pfinese i komeréni vyuziti dront napriklad
v zasilkové sluzbé. Toto sebou pfinese problémy z hlediska bezpecénosti Iétani, pfi tak

velké hustoté leteckého provozu, zejména v nizsich letovych hladinach.

Cil, kterym bylo zjistit moznost vyuziti ultralehkého letounu a moznost jeho zarazeni
v letecké sluzbé byl splnén se zavérem, ze jeho pouziti by si vyzadalo zmény
v legislativé a letecka sluzba nema zajem o zarazeni takového typu letounu, i kdyz by
jeho vyuziti mohlo pfinést finanéni uspory, které jsou v sou€asné situaci, ve které se

nachazi nase republika velmi dllezitou strankou.
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