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Tvorba netradi¢nich zajezda pro cestovni kancelar

Souhrn

Diplomova prace se zaméfuje na tvorbu zajezdd pro novou ¢i stavajici cestovni
kancelat, kterd by tak méla oslovit svou novou potenciélni klientelu. Do ni patii ptedev§im
studenti a absolventi, ktefi z divodu nedostatku ¢asu vénovaného studiu a také praxe
pocituji finan¢ni omezeni. Zajezdy jsou taktéZ sestavovany pro nadSence dobrodruzné
turistiky a sportovnich aktivit. Cilem cestovni kancelafe je nabidnout autenticky zazitek

s dostate¢nou svobodu pii organizaci svého Casu.

Pomoci analyzy a kompilace informaci z odborné literatury a internetovych zdroji
jsou v uvodni ¢asti sestavena zdkladni teoretickd vychodiska potiebna k pochopeni dané
problematiky. Prakticka cast je rozdélena do tii zakladnich sektorti. Nejdfive je provedena
analyza konkuren¢niho prostiedi, nasledné je dotaznikovym Setfenim zjistovan vztah
potenciélni klientely k netradi¢ni turistice. Nakonec jsou sestaveny a vykalkulovany dva
vzorové zajezdy, které by se mohly stat novym produktem cestovni kancelare. Vysledkem
je poté zhodnoceni, zda by byly zajezdy uskuteénitelné v dané podobé a zda by o né byl

teoreticky zajem.

Kli¢ova slova: Cestovni ruch, pojisténi, cestovni kancelaf, kalkulace, cena, zajezd



Creation of unusual tours for travel agency

Summary

Thesis is focused on creating tours for new or already existing travel agency, which
should reach its new potential clients. This mainly includes students and graduates who are
facing financial constraints due to lack of time devoted to studies and practice. Trips
offered are also designed for adventure tourism enthusiasts and sports activities. The goal
of the travel agency is to offer and authentic experience with sufficient freedom of self

time management.

The first part describes basic theoretical background compiled through the analysis
and compilation of information from scientific literature and Internet sources. The practical
part is divided into three sector. First, is an analysis of the competitive environment,
followed by a questionnaire survey investigating the relationship of potential customers for
unconventional tourism. Finally, two sample tours are constructed and calculated which
could become a new product of the travel agency. The result is an evaluation whether the
tours would be feasible in the described form or whether there is a theoretical interest in
them.

Keywords: Tourism, insurance, travel agency, calculation, price, tour
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1 Uvod

V dnesni dobé je cestovni ruch v podstaté celosvétové velmi diilezitou soucasti
ekomomik a jeho vyznam neustdle stoupad. Miize byt prospéSny napt. v otazkach
zamé&stnanosti, kvality Zivota a zdravi, ale muze se také vyznamné podepsat na piirodnim

a kulturnim bohatstvi, coz mize odradit ne jednoho ¢lovéka.

Kromé¢ klasického cestovniho ruchu se na scéné objevuje stile vice netradi¢nich
druhti cestovniho ruchu. Stale vétsi zajem je také o aktivni turistiku, coz mtize byt spojeno

se zdravym zivotnim stylem, ktery se velmi rozmaha.

Dobrodruzny cestovni ruch, téz adrenalinova dovolena ¢i dobrodruzna dovolend, je
typicka pro svou neo¢ekavanost, ne-existence pevné daného programu, piipadné i urcitou
miru kontrolovaného rizika. Vétsina sportovnich a dalSich nadSenct pocituje jistou
omezenost pii cestovani s béZznymi cestovnimi kancelafemi, a proto se vétSinou rozhodnou
pro cestovani na vlastni pést, které jim nabizi pocity skutecné svobody a obvykle i uSetieni
nakladi. Predevsim mladsi generace a aktivné Zijici 1idé touZzi po dobrodruzstvi, poznavani
a prekondvani sebe sama. Bohuzel pravé oni maji velmi casto omezené financni
prostiedky, a tak se vétSina nakonec uchyli k levnéjs§im variantdm, ¢imz je jejich potieba

ne zcela uspokojena.

Exotické zemé jsou dnes i skrze cestovni kancelare k dostdni za velmi rozumné
ceny. V kombinaci s netradi¢ni formou vyziti se pak mize jednat o nezapomenutelnou

dovolenou. To stejné ovSem plati i pro zemé blizZsi.

Zvysujici se zajem o netradicni zplsoby cestovani zvySuje 1 poCty cestovnich
kancelafi a agentur, které nabizeji jednotlivé dobrodruzné aktivity, aktivni programy, nebo
dovolené s dobrodruznymi prvky. T piesto je nabidka netradi¢nich zajezdt znacné
omezena. Pro uspé$nost podnikatelskych subjekti je dalezité vyhovét pianim klientt,
zvySovat kvalitu zajezdu a Celit tak konkurenci. Pokud by vsak cestovni kancelatr dokéazala
vyjit vstiic t¢émto skupindm, mohla by si tak zajistit velmi pocetnou klientelu v netradi¢ni,

zejména v posledni dobé&, velmi vyhledavané oblasti.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil préace

Cilem préce je zhodnotit sou¢asnou situaci na trhu v Ceské republice s netradiénimi
a sportovné-turistickymi zajezdy a porovnat ji s nabidnutymi produkty cestovni kancelaie.

Nasledné pak vytvotit dva vzorové zajezdy v oblasti dobrodruzného cestovniho ruchu.

Zajezdy jsou organizovany pro mensi skupiny lidi, mezi néz patii zejména mladsi
osoby zhruba do 30 let a dale pro jakékoli nadSence pro sport, turistiku, netradi¢ni
cestovani apod. Zamérem je tedy nabidnout klientim mozZnost netradi¢niho cestovani za co
nejnizsi ceny a poskytnout jim dostate¢nou svobodu, kterou zejména zkuSeni cestovatelé

u béznych CK postradaji.
Ke splnéni vySe uvedeného cile je tfeba vytesit nasledujici dil¢i tkoly:

— definovat a objasnit teoretickd vychodiska z oblasti cestovniho ruchu
a dobrodruzné turistiky

— predstavit konkuren¢ni prostiedi a jejich produkty

— zjistit potfeby potencialni klientely

— navrhnout vlastni produkty, které by bylo mozné realizovat v praxi a provést

kalkulaci jejich nékladt

2.2 Metodika

Teoretickd vychodiska, jako je definice cestovniho ruchu, dobrodruzné turistiky,
legislativy spojené s podnikanim v cestovnim ruchu ¢&i postup tvorby zajezdu slouzi
k osvojeni problematiky, kterd uzce souvisi s praktickou ¢asti. Ta se v Gvodu zabyva

analyzou konkuren¢niho prostiedi v€etné cen za dané produkty.

Kromé konkurencniho prostiedi jsou zde uvedeny i divody a vyjimecnost prave
téchto navrzenych zajezdi a jejich kompletni charakteristika. V dalsi casti jsou
vyhodnoceny vysledky dotaznikového Setfeni, kterého se zlcastnilo celkem
193 respondent, ktefi byli oslovovani bez rozdilu vzdélani, nebo pohlavi. Priméarné byl ale
predlozen potencialni klientele, ktera poskytla dalezité informace o svych predstavach

o dovolené a jejich dalSich potiebach.
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V nasledujici ¢asti jsou detailné popsany jednotlivé zdjezdy vcéetné predbézné

kalkulace ndkladl a zjisténi tak teoretickych cen zajezda.

Vysledkem préace je zhodnoceni, kde jsou porovnany vysledky dotazniku, souc¢asné
situace na trhu v oblasti cestovniho ruchu a vysledkt, které pifineslo badani pti tvorbé

téchto dvou dobrodruznych zajezdi.

V diplomové praci jsou pouzity metody zkoumani dokumentti, dotaznikové Setfeni

a kalkulace.
Zkoumani dokumentt

Za dokumenty jsou v ramci této diplomové prace povazovany tisténé publikace
i publikace elektronické, napiiklad v podobé Clanki a akademickych praci dostupnych

online v podobé PDF souborti.
Kalkulace

Kalkulaci Ize rozumét stanoveni vlastnich nakladi a ceny na jednoho ucastnika
zajezdu. Nejprve je stanovena predbézna kalkulace, kterd zahrnuje predpokladané naklady
a cenu zajezdu pied jeho zafazenim do nabidky cestovni kancelafe. Poté nasleduje
kalkulace vyslednd, kterd se sestavuje po uskutec¢néni zajezdu, a zjistuji se skutecné
naklady. Do téchto nékladu patii ndklady pfimé a nepiimé. Do nepfimych nékladl patii
veskeré naklady, které se vynakladaji, at’ je poCet ucCastnikd jakykoli a Castka je pak
rozpocitana. Patii sem napt. doprava, sluzby privodce, pojisténi proti upadku CK a dalsi.
Do piimych je mozZné zatadit ubytovani, stravu, pojiSténi Gc¢astnika zajezdu nebo vstupné.
Cena se vypocita jako soucet piimych a nepfimych ndkladd. K vysledné Casti se jeSté
piipocita marze CK, ptipadné DPH. U vynosli se musi pocitat navic s rizikem

neobsazenosti. Diky této kalkulaci dochazi k nacenéni jednotlivych zajezdu.
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3 Teoreticka vychodiska

Nésledujici teoreticka vychodiska jsou vztazena k zavedeni a kalkulaci novych
produkti na trh cestovniho ruchu a slouzi tak pro lepsi pochopeni celé

problematiky.

3.1 Vymezeni pojmi spojenych s cestovnim ruchem

Pojmy cestovani, cestovni ruch a turistika maji k sob¢é velice blizko, avSak
neznamenaji totéz. Cestovani je obecny pojem, ktery znaci premistovani lidi v prostoru
a Case. Jeho zékladni jednotkou je cestujici a spolu s cestovnim ruchem mohou definovat
zivotni styl Clovéka. To, co pomérné odliSuje tyto dva pojmy je kuptikladu vliv

ekonomiky, pod kterou se cestovni ruch nachazi.

Jednoznaéné definovat tyto pojmy neni pfili§ jednoduché, a tak se o to pokouselo
mnoho odbornikti jiz od pocatku 20. stoleti. Mezi nékteré znich patfili

napt. E. Guyer-Freuler, E. Piccard, J. Guth, W. Morgenroth a dalsi [1].

Vyznamny pokrok pii definici nastal v 80. letech, kdy profesor Kaspar definoval
cestovni ruch jako ,,Souhrn vztahii a jevii, které vyplyvaji z cestovani anebo pobytu osob,
pricemz misto pobytu neni hlavnim ani trvalym mistem bydleni nebo zaméstnani” [9].
Dalsi definici je mezinarodné uznavana definice UNWTO (United Nations World Tourism
Organization) a vznikla na Mezinarodni konferenci o statistice cestovniho ruchu.
,, Cestovni ruch je c¢innost osob cestujicich do mist a pobyvajicich v mistech mimo své
obvyklé prostiedi po dobu kratsi nez jeden uceleny rok, za ucelem traveni volného casu

a sluzebnich cest (osoba nesmi byt odménovaina ze zdrojit navstiveného mista)” [43].

Cestovni ruch muze byt taktéz chapan jako trh ¢i samostatné odvétvi. [1] Turistika
je pak brana pouze jako podmnozina cestovniho ruchu, kterd je spojena s pohybovou

aktivitou ucastnikd, jako je cykloturistika, p&si turistika, vodni turistika apod. [22].

Clenéni cestovniho ruchu dle mista realizace:

e Mezinarodni cestovni ruch

Jedné se o pohyby ¢lent statii bez urcitého teritoridlniho urceni, resp. o cestovnim

ruchu statd ¢i regiont [8]. Mezindrodni cestovni ruch ma veliky vliv na moderni
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spole¢nosti. Hraje vyznamnou roli pfi vytvafeni pracovnich mist, posiluje ekonomiku
a ovliviiuje 1 vyrobu zbozi a sluzeb. Naproti tomu muze ekonomiku oslabovat, pokud
se napi. jedna o jednostranny rozvoj cestovniho ruchu, ¢imz muize vyznamné ovlivnit jina

odvétvi vyroby [1].
e Svétovy cestovni ruch

Zde je zahrnovan cestovni ruch vSech statl svéta, kdy dochazi k prekroceni hranic

a pocita se s veSkerymi piijezdy a vyjezdy.
e Cestovni ruch svéta

Celkovym ruchem svéta se rozumi celkovy realizovany cestovni ruch na svéte,

ktery zahrnuje jak domaéci, tak zahrani¢ni ruch vSech statt [8].

Mezi nejcastéji zminované ucastniky cestovniho ruchu patfi:

e NavStévnici, kteti se ¢leni na jednodenni (nepoditaji s pfenocovanim)

a turisty (pocitaji, ze alespon jednou pienocuji mimo své bézné prostiedi).

e Tranzitni nav§tévnik, ktery obvykle zapada do obou kategorii. Nejcastcji
sem patfi lidé, jejichz cilem je zemé, kde hodlaji pobyt jako turista, nicméné
se zastavi i v jiné, kde nepfenocuji a jsou tak pouze navstévnikem. Zde

spadaji napf. letecké transfery [8,9].
e Rezidenti, nebo-li domaci navstévnici, ktefi bud’ v dané zemi ziji, nebo jsou
pfimo jejim obCanem.
e Nerezidenti, nebo-li zahrani¢ni navstévnici jsou lidé Zijici v jiné zemi,
ptipadné ti, ktefi jsou obanem dané zemé, nicméné ziji v cizing [8].
3.2 Vyvoj cestovniho ruchu

Informace o cestovani sahaji historicky do starovékého Recka a Rima, kde se jiz
tehdy vyrazelo za odpoc¢inkem a zabavou. Ve stiedovéku bylo cestovani soucasti zivotniho
stylu Slechty, ale také bohatych méstant a kupcti, od 13. stoleti pak za¢inaly objevitelské
cesty do Ciny, Indie, Indonésie. V 15. stoleti dochézelo k objevu Ameriky, obepluti

Mysu Dobré nadgje, ¢i piekrofeni rovniku. Cestovani slouzilo zejména k obchodovani
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a vojenskym zdjmim az do 19. stoleti, kdy skuteény rozvoj cestovniho ruchu zacal az

s rozvojem dopravy a pramyslu [9].

Hlavnim prukopnikem organizované¢ho cestovniho ruchu byl Thomas Cook, ktery
jako prvni zorganizoval piepravu 570 osob roku 1841 vlakem. Po ¢tyfech letech zalozil
prvni cestovni kancelaé. V roce 2007 po sloueni s britskou spole¢nosti MyTravel se
pfejmenovala na Thomas Cook plc. a vznikla tak jedna z nejvyznamnéjsich spole¢nosti CR
na svété [8,21]. Soucasn¢ s Cookem se do tohoto odvétvi pustil i Henry Wells, ktery
nasledné zalozil spole¢nost American Express Company. Do 20.let to byly dvé hlavni
spole¢nosti, které se na sluzby CR zaméfovaly. Po 2. sv. valce pak nastal masivni rozvoj

cestovani, které se tak stalo i finan¢né dostupnéjsi [21].

V tehdejsim Ceskoslovensku vr. 1920 zalala pisobit Ceskoslovenska cestovni
a dopravni kancelai (Cedok), kterd oproti konkurenci za¢ala prodavat zajezdy napi. do
Alp, Kahiry, na Jaderské pobiezi aj. Behem 2. sv. valky nastal u Cedoku Gtlum. Po valce
doslo k obnoveni a po néjaké dob¢ i spojeni s podnikem Turista. Po 60. letech se pak na
trhu zacaly objevovat dal$i CK a disledkem tohoto mnozstvi CK vznikaly riizné asociace
[21].

3.3 Statistika a trendy v cestovnim ruchu

Pfes valecné konflikty, teroristické utoky a zdravotni hrozby se celosvétove
cestovalo vice, neZ v prechozich letech, pficemz délka pobytu v zahrani¢i je obecné kratsi.

I tak se vydaje na pobyt zvysily.

Nejvétsi zasluhou na ristu svétového trhu méa Asie a Amerika, piicemz Evropa si
drzi stale stejnou pozici nejsilnéjsiho svétového regionu. Evropa ma ale trvale nejpomalejsi

wrwe

tohoto trhu pfineslo Némecko, USA a Cina [82].

Mezi nejnavstévovangj$i metropole patii Pafiz, kterd rocné pfijme az 19 miliont
turistd. Nejvice turistli (28 %) jezdi do zahrani¢i za rekreact, za poslednich 5 let pak vzrostl
pocet pobytl v ptimotskych oblastech o 18 % a poznavaci cesty tvoti 23 % turistd, kdy za

poslednich 5 let jejich pocet vzrostl o 32 %.
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Nejvyssi narust ptrijezdt v Evropé byl zachycen v severni a jizni Evropé, tj. o 7 %
a v zapadni o 2 %. Roste zde pocet turisti v pfimotskych oblastech a ve méstech, nicméné
v horskych oblastech poklesl o 8 % a na venkové dokonce o 10 %. Obecné pro CR plati,

ze cestovni ruch byl pomérné tispésny a na rok 2015 se ocekavalo az 8 milionu turista.

Za poslednich 5 let se zménily zejména motivy cest. Jde o 58% narGst v oblasti
méstského cestovniho ruchu, coz bylo nejspi§ nasledkem zvySené nabidky
nizkonakladovych leti a budgetového ubytovani. To je také spojeno s pozadavkem na
individualni a personifikované produkty. Dnes je mozné na internetu zjistovat vyhodnéjsi

varianty a to diky sdileni zkuSenosti [82].

Podle pruzkumu, ktery provedla Evropska komise o preferencich v cestovani za rok
2013 bylo uvedeno, Ze zhruba 46 % Evropani, ktefi cestovali na 4 a vice noci, cestovali za
moiem, Cechil asi 41 %. Déle zhruba 34 % za navitévou rodiny a piateli (CR 23 %).
Dal§im trendem je cestovéni za turistikou a poznavanim piirody, tj. celkem 30 % (CR asi
54 %) a nakonec i za kulturou, gastronomii a nabozenstvim asi 25 %. Za rok 2014 jsou

hodnoty obdobné a za rok 2015 se daji o¢ekavat taktéz [40].

Stale stoupajicim trendem je zmifiované zajistovani dovolené pies internet.
Minimaln¢€ jednu dovolenou respondenti zafizovali vlastnimi silami (41 %) a pfes CK
zhruba 36 %. Mezi TOP 5 dovolenkovych destinaci v Evropé pak zafadili Spanélsko,
Francii, Italii, Némecko a Rakousko [82].

3.3.1 Ocekavany vyvoj Vv oblasti cestovani

Nejsiln€j§im regionem z hlediska zdrojii trhu ve svété bude Asie, a v Evropé stéale
Némecko a dale Velka Britanie. Motivem cestovani budou také potfad poznavaci zdjezdy
a dovolena u mote. Z hlediska zmén v poptavce jsou nejvétsimi tématy cestovani hlavné
gastronomie, wellnes, zdravi a kultura. V soucasné dobé¢ je i velikd propagace nakupniho

cestovniho ruchu [82].

3.4 Formy a druhy cestovniho ruchu

Stejné jako u odliSeni pojml cestovni ruch a cestovani, nastavad problém pfi
pojmenovani druhi a forem CR. Zdroj [10] do druhtt CR fadi rekreacni, kulturni,

spolecensky zaméfeny, profesionalné zaméteny ¢i sportovni, zatimco zdroj [9] je ¢leni na
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rekreacni, sportovni, dobrodruzny, myslivecky, rybafsky a dal$i. Z toho vyplyva, ze

Vv tfidéni se nazory jednotlivych autori mohou lisit. Z hlediska dobrodruzného CR bylo

vybrano ¢lenéni podle zdroje [9], které je nasledujici.

Druhy:

Formy:

Rekreacni

Sportovni
Dobrodruzny
Myslivecky a rybarsky
Nébozensky (poutni)
Lazenisky

Zdravotni

Obchodni

Kongresovy

Stimula¢ni

Z geografického hlediska — domaci, zahrani¢ni, mezinarodni, vnitini,

narodni, regionalni CR
Podle poctu ucastnikid — individudlni, skupinovy, masovy, ekologicky CR

Podle zpisobu organizovani — individuélni cesty, organizovany zajezd,
klubovy CR

Podle véku ucastniki — mladeznicky, rodinny, seniorsky, détsky CR
Podle délky ucasti — vyletni kratkodoby, vikendovy, dlouhodoby CR

Podle prevazujiciho mista pobytu — méstsky, piiméstsky, venkovsky,

horsky a vysokohorsky, ptimofsky CR a agroturistika (ekoturistika)
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e Podle ro¢niho obdobi — sezonni, mimosezonni, celoro¢ni CR

e Podle pouzitého dopravniho prostifedku — motorizovany, zeleznicni,

letecky, lodni CR
e Z hlediska dynamiky — pobytovy (staticky) ¢i putovni (dynamicky) CR

e Ze sociologického hlediska — socialni, komer¢ni ¢i etnicky CR, nebo

navstévy piibuznych a znamych

V bézném zivoté se jednotlivé druhy cestovniho ruchu prolinaji. Nikdy nelze
jednoznacné fici, zda se jedna napft. o zdravotni ¢i sportovni pobyt. Obvykle se oba druhy
projevuji, avSak néktery znich dominuje. Rekreacnim cestovnim ruchem se rozumi
individualni ¢i rodinna rekreace v ptirod¢€, pii niz dochazi k pozitivnim u¢inkiim na télo
1 dusi cloveéka. Jednd se zejména o nenaro¢nou turistiku ¢i pouhy odpocinek v pfirodé,
zatimco sportovni cestovni ruch je zaméten spise na aktivni sportovni ¢innosti v ptirodé. Je

mozné sem zaradit napf. cykloturistiku, pési turistiku, horskou, vodni, mototuristiku ¢i

kempovani a karavaning.

Dobrodruzny CR je uzce spojen se sportovnim CR, avSak zahrnuje jistou miru
kontrolovaného rizika a touhu po dobrodruzstvi skrytém v objevovani neznamych mist,
situaci, které v kazdodennim Zivoté postrada. Patéi sem napf. adrenalinové sporty jako

bungee jumping, rafting, jachting a jiné.

Dosti blizko k sobé mohou mit myslivecky a rybaisky CR, naproti tomu jsou pak
odlisné ruchy jako napt. kulturni ¢i tematicky, které se zamétuji na jisté specifické
skupiny, jejichZ potieby jsou uspokojovany poznavanim kulturnich dédictvi ¢i odvétvi
techniky. S kulturnim je taktéZ spojen i nabozensky CR, jehoz podstatou je poznavat
Kultury spojené s tradicemi svétovych nabozenstvi v mistech, jako je Mekka, Vatikan,

Jeruzalém apod.
Mezi zbylé CR patii: lazensky, zdravotni, nebo kongresovy, ktery mimo jiné
zahrnuje také sluzebni cesty, nebo pfimo CR obchodni zaméfeny piimo na byznys.

V posledni fad¢ je také zmiflovan stimulacni CR, jehoZ podstatou je motivace zamé&stnanct

¢i partnerd k vys$simu vykonu [9].
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3.4.1 Dobrodruzny cestovni ruch

Dobrodruzny cestovni ruch (téz adrenalinova dovolena, dobrodruzna dovolend;
angl. ad-venture travel/tourism, adventure holidays, ad-venture vacations). Hlavnim rysem
je neocekavanost, ne-existence pevné¢ daného programu, piipadné i urcitd mira

kontrolovaného rizika [19].

Dle zdroje [4] se jedna o ,, Formu cestovniho ruchu, kterd je spjatd s aktivni ucasti
turistu na dobrodruznych aktivitach, které maji predevsim sportovni charakter.

V nékterych pripadech i s urcitou mirou kontrolovaného rizika.

Charakteristickymi rysy dobrodruzné turistiky jsou pak:

e Duraz na individualni charakter
e Riziko, které vyzaduje dokonalé organiza¢ni a technické zabezpeceni

e Specialni vybaveni tc¢astnikt

Mezi typické motivy tcasti na dobrodruzné turistice patii:

e  Ziskani neobvyklych zazitka
e Touha poznani svych hranic a moZnosti, a také poznani sebe sama
e Romantika spojena s pobytem v pfirodé

e Touha po poznani neovyklého, zména prostiedi [4]

Do dobrodruzného CR je mozné zahrnout napt. p&si turistiku, ale 1 jizdu na kajaku
¢i horolezectvi. Dnes jsou hojné péstovany exkurze do zemi, jako je Novy Zéland, Nepal,
Kena a Tanzanie. Dobrodruzny CR se vénuje zejména piirodnim ¢i exotickym prostiedim.
Dulezita otazka je spojena s bezpe¢nosti nékterych ¢innosti a nutnost piisného tréninku pro
pruvodce. Rostouci zdjem o dobrodruzny CR vedlo k inscenaci specializovanych

dobrodruznych zajezdi, ke vzniku profesnich sdruzeni aj. [13].

Obvykle se timto druhem cestovniho ruchu zabyvaji spiSe mens$i soukromé
expedice. Komer¢ni dobrodruzny cestovni ruch se zacina objevovat teprve v poslednim

desetileti, kdy postupné vznika z ptivodnich malych expedic, které jsou uspésné a mohou
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tak vést k vytvofeni mistnich operacnich zakladen a najimani pravodcu, ktefi jsou
prikopniky dalSich novych cest. Mezi tyto organizace patii napt. “Explorers Club” v USA
nebo World Expeditionary Association (WEXAS) v UK [2].

3.5 Legislativa v cestovnim ruchu

Byt cestovni kancelaii se zda jednodussi a pfinosnéjsi. Na jednu stranu tomu tak je,
na druhou mize byt ovSem piinosnéjsi s nékym spolupracovat a zajistit si tak mozné vyssi
rentabilitu. Pro tyto ucely jsou tu zejména cestovni agentury. Piesné definice vyplyvaji
z ptedpisu €. 159/1999 Sb., jehoz obsahem jsou Zakon o nekterych podminkach podnikéni
v oblasti cestovniho ruchu a o zméné zakona ¢. 40/1964 Sb., obCansky zakonik, ve znéni
pozdé&jsich predpisti, a zdkona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich piedpist [1] V soudasnosti jsou navic piidany dalsi smérnice
ze strany EU, které se podileji na fungovani cestovnich kancelafi. Mezi né patii
napf. smérnice 36/2005/ES o uznavani kvalifika¢nich piedpoklad, [21] smérnice

314/1990/EHS o soubornych sluzbach pro cesty, pobyty a zajezdy aj. [12].

3.5.1 Cestovni kancelar

Cestovni kancelafe patii mezi tzv. koncesované Zivnosti, které pottebuji souhlas
organu statni spravy podle zvlastniho zakona. Patfi sem zejména Cinnosti, Které jsou
vymezené v piiloze €.3 Zivnostenského zakona. Koncese je ud&lovana pouze uchazeci
spliiujicimu  vSeobecné podminky provozovani Zivnosti, poZadavky na odbornou
kvalifikaci a souCasné¢ nesmi existovat zadné prekazky na provozovani dané Zivnosti.
Souhrnné tedy CK muze provozovat pouze osoba s vysokoskolkym, vys$im odbornym
nebo stfedoSkolskym vzdélanim v oboru, pfipadné mimo obor, nicméné pak s praxi
v oboru. Koncesi udéluje ministerstvo pro mistni rozvoj. Dale se pak CK musi fidit
ptislusnymi zakony [11].

CK funguje jako meziclanek pii1 obchodech, kdy od producentii primérnich
produktii, jako jsou dopravci, ubytovaci zatizeni ¢i stravovaci zatizeni a dalSich, nakupuje
produkty a v jinych formach je zas proddva konecnym spotiebiteliim ¢i jinym cestovnim

agenturam, spole¢nostem, pii¢emz CK nese veskera rizika [14].
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Dle zdkona ¢. 159/1999 Sb., o nékterych podminkach v oblasti cestovniho ruchu,
se CK vyznacuje tim, ze organizuje a prodava zdjezdy a nese tak plnou zodpovédnost

za jejich realizaci [82].

3.5.2 Cestovni agentura

Cestovni agentura patii mezi zivnosti volné. Zde staci splnit pouze vSeobecné
podminky, jako je plnoletost, zptisobilost k pravnim ukontim a bezthonnost. Zivnost
je ohlasovana na zivnostenském tradé [21,24]. Dle zakona ¢. 159/1999 Sb. je CA pouze

zprostiedkovatelem [82].

Pruvodcovska ¢innost

e Horska — pro tuto ¢innost je dulezité osvédCeni o rekvalifikaci, nebo odborné
zpusobilosti, kterou vydava instituce akreditovana Ministerstvem Skolstvi,
mladeze a télovychovy, piipadné piisluSnym ministerstvem, soucésti je

vykonani dané praxe v oboru.

e Télovychovna a sportovni — zde je podminkou vysokoskolské/vyssi odborné
vzdélani v oblasti t€lovychovy, sportu a télesné kultury, nebo rekvalifikacni
doklad/jiny doklad odborné zpisobilosti, ktery opét vydava akreditovana
instituce, nebo prisluSné ministerstvo, piipadné také podle zédkona ¢. 18/2004
Sb. doklad o uznani odborné kvalifikace/jiné zpusobilosti ptislusnikl statu ve

statech EU.

e V oblasti cestovniho ruchu — podminkou je vysokoskolské/vyssi odborné
vzdélani v oboru, stfedoSkolské s tfiletou praxi v oboru, stfedoskolské
v oboru, stfedoSkolské s dokladem o vykonani zkouSky dle vyhlasky
ministerstva v daném odvétvi (Ministerstvo pro mistni rozvoj), nebo
stfedoskolské s osvédCenim o rekvalifikaci/s jinym dokladem o odborné

zpusobilosti podle danych predpisi [51].

3.5.3 Zajezd

Z legislativniho hlediska je zajezd chapan jako sestavena kombinace alespon dvou

sluzeb, mezi néz patii doprava, ubytovani ¢i jakékoli dalsi sluzby, které nedopliuji
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dopravu a tvofi alespont 20 % celkové ceny zdjezdu. Tyto sluzby musi byt prodavany
v souhrnné cené a zahrnuji ubytovani ptes noc, resp. trvaji déle nez 24 hodin. Za zajezd se
nepovazuje kombinace sluzeb k prodeji dalSimu podnikateli, nebo kombinace, kde nabidka

a prodej nespliuji zakladni podminky zivnostenského podnikani [82].

3.5.4 Obcanskopravni aspekty poskytovani sluZeb v cestovnim ruchu

Pravni vztahy jsou upravovany vice pravnimi normami. Jedna se zejména
o obcansky zakonik, zakon o ochran¢ spotiebitele, nebo piedpisy na pobyt cizincli na
uzemi statu. Pro obecné poskytovani sluzeb CR z podnikatelského hlediska se jedna

o zivnostensky zakon ¢. 455/1991 Sb., ktery je soucasti predpisu 159/1999 Sb. [18].

3.5.5 Daii z pridané hodnoty

Dle zékona o Dani z ptidané hodnoty v roce 2015 je feCeno, ze predmétem dané se
stavaji sluzby, dovoz a dodéani zbozi za uplatu v tuzemsku a potizeni zbozi a dopravniho
prostfedku ze zahrani¢i. Zdanitelnym plnénim je plnéni, které je pfedmétem dané a neni od

dané osvobozeno [5].

Danové subjekty

Osoba povinna k dani, ktera je FO ¢i PO, ktera uskuteéiiuje sama ekonomickou
¢innost. Touto ¢innosti se rozumi soustavna ¢innost osob poskytujici sluzby, obchodnikli
a vyrobcl, déale dilni c¢innost, zemédélska vyroba, €innost podle zvlastnich pravnich
ptedpisti aj. Osoba povinna k dani je také hlavni mésto Praha a jeho méstské ¢asti.

Platcem je osoba povinna k dani na uUzemi statu jejiz obrat je za 12 po sobé¢
jdoucich mésict vétsi nez 1 milion K¢, s vyjimkou osob uplatiiujici plnéni osvobozenych
od dané. Platcem je pak od prvniho dne druhého mésice, kdy v predchozim doSlo

k ptekroc¢eni daného obratu [5].
Misto plnéni
e Pii dodani zbozi — bez odeslani a piepravy se jedna o misto, kde doslo k

dodani, pfi odeslani to je misto, kde odesilani zacina mimo dodani ze tfeti

zemé, pii instalaci je to misto instalace, pfi odeslani (vlakem, letadlem) ze
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stath EU je to misto zahajeni pfepravy osob, u nemovitosti je to misto

zatizené pravem stavby.

e Pii poskytnuti sluzeb - jde o misto, kde mé osoba povinna ¢i nepovinna k

dani sidlo.

e  Pii poskytnuti pfepravy 0sob — jde o misto, kde se Usek ptepravy uskuteciiuje

[5].

Zvlastni rezim pro cestovni sluzbu

Zvlastni rezim pouziva poskytovatel cestovni sluzby, ktery jednad se zédkaznikem

vlastnim jménem, pii poskytnuti cestovni sluzby zakaznikovi.

Ze sluzby je zaklad dané piirazka poskytovatele cestovni sluzby, ktera se snizuje
o dan z pfirdzky, kterd je rozdilem mezi celkovou c¢astkou “ziskanou” a souctem
“odevzdanych” ¢astek. UlehCuje se tak zejména zékaznikiim, ktefi ve vysledku plati nizsi

gastky [5].

Sazba dané a zdanovaci obdobi

U cestovni sluzby je uplatiovana zakladni sazba dané 21 %. Pfiznani k dani
prob&hne nejpozdéji k poslednimu dni zdaiiovaciho obdobi, v némz jsou cestovni sluzby

uskute¢nény [5].

3.5.6 Cestovni doklady a pohyb osob

Na zéklad€ ¢l. 18 Smlouvy o zaloZeni ES se kazdy obcan EU miiZze pohybovat

svobodné a pobyvat na Gizemi ¢lenskych stata [22].

Schengensky prostor je tizemi 22 stati z celkovych 28 EU, kdy na spolecnych
hranicich nejsou Zadné kontroly. Vnitini hranice je tak mozné piekraCovat pouze
s dokladem potvrzujicim jeho identitu a statni ptislusnost [23,39]. Pivodni Schengenska
dohoda z roku 1985 wvznikla mezi Francii, Belgii, Nizozemskem, N&émeckem
a Lucemburskem, ale vstoupila v platnost az v roce 1995, kdy se pfipojily také Portugalsko
a Spanélsko. V soudasné chvili je zde celkem 22 zemi EU, 3 mimo EU, 2 zemé jen

Castecné a zvlastni postaveni maji celkem 4 zemé¢, viz Ptiloha 1 [22,39].
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Cestovnim dokladem pro ob&ana Ceské republiky je:

e Cestovni pas

Diplomaticky, sluzebni pas

Cestovni prukaz

Ostatni cestovni doklady vydané na zdkladé mezinarodnich smluv

Identifikaéni prukaz [22]

3.5.7 Vizum

Jedna se o povoleni, které je ud€leno cizinci pro vstup a doc¢asny pobyt na tizemi
dané zemé. Vizum je udélovano do cestovniho dokladu a to také musi mit i spolucestujici

osoba, ktera nedovrsila 15 let a je zapsana v dokladu cizince jiného [80].

Schengenské vizum je forma systému spole¢nych viz. DrZitel je opravnén se
pohybovat na celém tzemi Schengenského prostoru vSeobecné do 3 mésicil, nékdy 1 déle.
Resi se zde i podet povolenych vstupt v této délce pobytu. Toto vizum se tyka viech, ktefi
jsou soucasti Schengenské dohody. Paklize cizinec ze tfeti zem¢ nema doklad vSeobecné
uznavany v celém Schengenu, je mozné cestovat alesponi do zemi Schengenu, kde ho

uznavaji [25].

Mezi typy schengenského viza patii:

e Typ A — toto vizum je v piipadé mezipfistani v tranzitu leti§té a cizinec pak

nesmi vstoupit na Uzemi daného statu.

e Typ B — v ptipadé pfejezdu danou zemi, kdy je cilem dalsi zemé&, delka

pobytu nesmi piekrocit 5 dnd.

e Typ C — kratkodobé vizum, které je do maximalni doby 3 mésici od data

vstupu na Uzemi Schengenskeho prostoru.

e Typ D+C — dlouhodobé vizum daného statu, které soucasné plati jako

kratkodobé schengenské vizum [25].
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3.5.8 Pojisténi

Pfi zacastnéni se cestovniho ruchu v zahranici, nebo doma vznika zvySené riziko
vzhledem k majetku ¢i zdravi. PojiSténi je sluzbou, ktera ma pomoci ucastnikovi
cestovniho ruchu s odstranovanim nasledkti pfi nepfedvidatelné udélosti. Ucastnik
predpokladd, ze by mohla nastat dana pojistna udalost, ale v okamziku vzniku pojistného

vztahu si nenti jisty, ze k ni skute¢né dojde.

Mezi povinné pojisténi, které je dané zakonem patii zejména Zelena karta, nebo-li
pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu motorovych vozidel a pojisténi CK proti
upadku a pojistna ¢astka je tak sjednana na min 30% planovanych roc¢nich trzeb z prodeje
zajezdu. Pojistné je ve vysi 0,9-6 % z planovanych trzeb [22,18].

Pojistnd smlouva milze byt uzaviend piimo s klientem, nebo s klientem
zprostiedkované (exkluzivni, neexkluzivni smlouvou ¢i dohodou o sjednavani individudlni
smlouvy), a nebo se mize jednat o smlouvy pojistoven o spolupraci.

Mezi druhy pojiSténi patii zejména pojisténi majetku, osob a pojisténi za Skodu.
Dale je mozné clenit pojiSténi napf. na dlouhodobé, kratkodobé, pojisténi FO ¢i PO,
povinné ¢i dobrovolné a dalsi. Pojistovny mimo bézné pojisténi nabizeji také moznost
ptipojisténi. Zde patii pojisténi stornopoplatku, zavazadel, provozovani extrémnich sportd,

béznych zimnich sport apod. [18].

3.6 Tvorba produktu cestovniho ruchu
Tvorba produktu CR ma tfi stranky:

1. Organiza¢né technickou

Sestavovani tras zajezdu tzv. itineraie

e Sestavovani programu zajezdu, ktery je v komparaci S c¢asovym

harmonogramem
e Zajisténi dodavatell sluzeb
2. Ekonomickou — kalkulace ptedbézna a vysledna

3. Pravni, ktera zahrnuje smluvni vztah mezi CK a klientem [85]
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RozliSuji se tFi irovné tvorby produktu:

e  Vseobecny — jde o jadro produktu, sluzby, které klienti berou za samoziejmé.

e Ocekavany — odliseni od konkurence, to, s ¢im se klient skute¢né setka, jako

je pohostinnost, atmosféra, prostredi aj.

e SirSi — jakasi hodnota navic, dodatecny wuzitek, napf. sleva, piani

k Novému roku apod. [6].

3.6.1 Zpracovani trasy zajezdu

Trasou jsou piepravovani ucastnici riznymi typy dopravy, popfipadé péesky.
Zahrnuje taktéz urCeni mista pobytu a charakterizuje ptirodni a uméle vytvorené podminky

CR. Trasovanim v CR rozumime Sestavovani trasy, itinerate [17,18].

Predpoklada se:

e Urceni vychoziho a cilového mista, délka jednotlivych Usekli s délkami,

casova nakladnost a moZnost dopravy
e Charakterizovani jednotlivych tras

e Informovanost o0 moznosti ubytovani, stravovani, dopravni dostupnosti a dalsi

Informovanost o dané zemi — cla, konflikty, ceny sluzeb, zdravotni piedpisy

Je nutné rozliSovat, zda se bude jednat o zdjezd pobytu ¢i pohybu, protoZe se pocita

s jinymi moZnostmi dopravy, ubytovanim apod.

V souvislosti s tim je také potieba zvolit spravny typ dopravy. Autokarova doprava
je typickd pro mensi pocet osob a je tfeba kalkulovat s maximalni povolenou rychlosti
a fesit zastavky na odpocinek, hygienu a obcerstveni tak, aby nedochdzelo k poruSovani
predpist. Zelezniéni doprava prepravuje jiz vétsi pocet osob, ale musi se poéitat
s omezujicimi podminkami jako jsou jizdni fad, hustota Zelezni¢ni sit€ apod. Letecka
doprava piepravuje veEtsi pocet osob a na delsi vzdalenosti, ale musi se pocitat napf.

s doplinkovou dopravou z letist¢ a také s letovym fadem. Lodni doprava se pouZziva
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obvykle k rekreaénim ¢i rekreacné poznavacim uceliim, pfepravuje vétsi pocet osob, na
druhou stranu je omezena dostupnosti a malou rychlosti [17,18].
3.6.2 Sestaveni programu zjezdu

Po sestaveni trasy se zjistuji ¢asové narocnosti a vytvoii se ¢asovy rozvrh. Jako
prvni se vytvoii sluzebni program, jehoz naplni je informovat o rozsazich a strukturach
sluzeb dodavateli. Zde patii napf. termin a doba trvani zajezdu, pocet planovanych
pravodcii a ucastnikl, druh dopravy, druh a zpiisob ubytovani, podrobny program a dalsi.
V souvislosti s tim se také zabezpecuji sluzby pro ucastniky zajezdu, které jsou smluvné
dané s domacimi ¢i zahrani¢nimi partnery [18].

3.6.3 Cena produktu

Cena patii mezi zakladni prvky marketingového mixu “4P”, do kterého spada
product — produkt, price — cena, place - distribuce, promotion — propagace [38].
V cestovnim ruchu jsou to navic people — lidé, partnership — spolupréace, package —

sestavovani bali¢kid a programming — programovani, tj. marketingovy mix 8P [39].

Dle zdroje [19] je cena (cesty), kterou klient zaplati za v§echny sluzby CR. V cené
pak nejsou zahrnuty vydaje klienta za jeho nadkupy a dal$i vydaje nesouvisejici s realizaci

cesty.

Pro stanoveni cen jsou pouZity tyto metody:
e Ceny orientované na poptavku
e Ceny podle konkurence

e Ceny podle vnitini hodnoty zakaznika

e Nakladove orientované ceny [15]

Zakladni cenové strategie jsou ¢lenény na:

e Strategie pii zavadéni novych produkti na trh (strategie vysokych a nizkych

cen)
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e Cenova strategie z hlediska zivotniho cyklu (strategie trvale vysoké ceny,
strategie vysoké a postupné je snizovana, strategie trvale primeérné ceny,
strategie nizsi ceny s postupnym navySovanim, strategie trvale nizké ceny) —

viz. Ptiloha 2.

e Cenové strategie pro celé fady vyrobku (strategie stanoveni cenovych hladin
v ramci vyrobkové tady, stanoveni cen doplitkovych vyrobkt, stanoveni cen
vazanych produkti, stanoveni cen vedlejSich produktid, stanoveni cen pro

sadu produktit).

e Strategie pfizplsobovani cen (strategie na geografickém principu, strategie
jako néstroj podpory prodeje, strategie psychologické ceny, strategie pro urc.

segmenty, slevy a ndhrady, mezinarodni cenové strategie) [26].
e Strategie podle cili a stavajici situace k nahledu viz. Pfiloha 3.

Cestovni kancelafe pouzivaji nakladové orientované ceny, nebo-li kalkula¢ni
zpusob stanoveni cen podle nékladi a stanovi pfirazku. Uplatituje se tzv. dvoustupiiova

kalkulace, kterou tvofi pfedbézna a vysledna kalkulace, které se porovnévaji.

Pevnou cenou je zajezd s pevnym terminem a jiz zajisténymi sluzbami. Je zde
riziko neobsazeni. V CR se také objevuji ceny piedbézné, které jsou napi. u forfaitovych

zajezdu, vysledné aj. [18,42].

3.6.4 Kalkulace ceny

Cena se vypocita jako soucet ptimych a nepfimych nakladd. K vysledné casti se
jesté pfipocita marze CK (15-30 %), pfipadné DPH. U vynosl se musi pocitat s rizikem
neobsazenosti, které tvoii zhruba 20 %.

Do neptimych nakladii patii veSkeré naklady, které se vynakladaji, at’ je pocet
ucastnikl jakykoli a ¢astka se pak rozpocitava. Patii sem napt. doprava, sluzby pravodce,
pojisténi proti tpadku CK a dalsi. Do pfimych je mozné zatadit ubytovani, stravu, pojisténi

ucastnika zajezdu nebo vstupné [42].
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4 Vlastni prace

Nasledujici ¢ast prace je slozna z nékolika ¢asti — predstaveni konkurence a jejich
produktl, vyhodnoceni dotaznikového Setfeni a sestaveni dvou zdjezdii vcetné jejich

kalkulaci. Vysledkem je poté zhodnoceni, zda by bylo mozné a zadouci zajezdy uskutecnit.

4.1 Konkurence

Pii kalkulaci zajezdi je nutné zjistovat informace také o konkurenci, zejména pak
cenach. Uvedené cestovni kancelate (spole¢nosti) maji podobna zaméteni, a tak byly

vybrany pravé ony, pro alespon ¢aste¢né srovnani.

CK Alpina

Cestovni kancelaf Alpina se sidlem v Brn¢ vznikla v roce 2004 spojenim dvou
kancelati, a to CK Alpina a Gulliver na cestach s.r.o. CK je zapsana v OR pod
IC 25590189. Opravnéni provozovat cestovni kancelaf v podob& koncese dostala
10. 2. 2000. CK je pojisténa proti upadku v souladu se zdkonem ¢. 159/1999 Sb.
u Evropské cestovni pojistovny. Mimo jiné je Clenem asociace Ceskych CK a CA

a podporuje baseballovy klub Cardion Hro$i Brno [58,75].

CK ma Siroké spektrum zaméteni, mezi néz patii zejména rizné typy turistickych
zajezdu, cyklistickych, via ferraty, expedice ¢i zimni zdjezdy. CK nejcastéji porada zajezdy
do evropskych zemi, mezi které patii napt. Francie, Slovinsko, Bulharsko, Norsko a dalsi.
CK také poskytuje rizné typy slev — do 26 let, détskou, skupinovou, 1ékaiskou, vérnostni
[57].

CK Adventura

CK Adventura je zapsana v OR pod IC 44264704 a ptisobi na trhu od roku 1990.
Specializuje se na aktivni turistiku, cykloturistiku a poznavaci zajezdy. Spolecnost diive
pusobila pod nazvem HEART Adventures, jejichz zemekoule ve tvaru srdce je dodnes
logem této s.r.o. Cestovni kancelaf je také drzitelem 1. mista v anketé o Nejlepsi CK pro

cestovani za kulturou, pamatkami a dobrodruZstvim a 2. mista v soutézi o nejlepsi katalog
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veletrhu 2015 Holiday World. Stejn¢ jako CK Alpina je ¢lenem asociace ¢eskych CK
[53,74].

Spolecnost poskytuje slevy, jako je sleva za v€asny nakup, vérnostni slevy,
skupinové, détské ¢i firemni slevy. Samoziejmosti jsou i slevy ve formé Last moment a

dal3i [61].

CK Kudrna

Jedna se o brnénskou cestovni kancelaf, ktera se zabyva aktivni dovolenou a nabizi
tak zdjezdy témét vSeho druhu. O Kudrnovi se hovoii jako o ,,zakladateli cestovniho ruchu,
ktery nejspi§ nebyl objeven®, nicméné, zapis do OR probeéhl az vroce 2001. Klub
cestovatelil a romantiki Kudrna mél vzniknout jiz v roce 1979 a v soucasné chvili je to jeji
22. sez6na. Jako vSechny jmenované kancelafe, 1 tato je pojiSténa proti ipadku. Chlubi se
zejména tim, Ze dokéaze nastavit zajezd pro kazdého, at’ uz se jedna o plazové zajezdy pro
pohodaie az po expedice pro naro¢nou klientelu. Objevuje se mimo jiné na sportovnich
akcich jako partner. Spole¢nost taktéz poskytuje slevy, a to vérnostni, specialni vérnostni,
skupinové, détské, novomanzelskeé, pro zakazniky s piijmenim Kudrna, studentské a pro
¢leny ruznych klubu [56,81].

Pro porovnani jsou vybrany ceny z jednotlivych oblasti, které se objevuji na trhu
Cast&ji, nez piili§ specifické zajezdy. Pokud CK neméla zajezd do dané oblasti, nebo
podobny typ zajezdu, byl zajezd nahrazen nejvice podobnym. Ptiloha 11, Pfiloha 12 a
Ptiloha 13 s pfehledem nékterych zédjezdi a jejich cen, které slouZi pouze pro orienta¢ni

ucely, jsou uvedeny nize.

4.2 Divody pro cestovani s danou CK

Produkty cestovni kancelaie se zaméfuje na mensi skupinu cestujicich, kterym se
snazi nabidnout co mozna nejlepsi zazitek z dovolené. Do z4jezdi, které bude CK potadat,
patii napf. potapéni za zajimavymi misty po vélce (napt. Polsko), nebo v jezerech
ledovcovych ptivodu, plavba na jachtach, cyklistika a v zajimavych koutech zemi, inline
treky, motorky napti¢ zemémi, kajaky a rafty v kanonech, dobrodruzné putovani a dalsi.
Oproti jinym CK se skute¢né snazi snizit nadklady na absolutni minimum. Vzhledem

k tomu, Ze zajezdy jsou potradané pro 6-15 lidi a davaji dostatek volnosti ve vlastnim
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rozhodovéni, stavaji se také vice osobné&jSimi, coz pfinasi moznost poznat dobte nové lidi,
kulturu dané zemé, nebo si vytvofit svilj team, se kterym se ucastnici citi dobfe.
Organizovanost zdjezdl je pouze do té miry, aby dokdzala zajistit dopravu, v nékterych
piipadech i ubytovani. Organizace Casu ucastnikli je vyloucena a je pouze na skupinég, jak
se domluvi. Vyjimku tvoii nutné dopravni spoje. To dava celému zajezdu pocit volnosti
v porovnani s béznymi zdjezdy cestovnich kancelaii. Navic zazitek z netradicnich sportt

a aktivit je nesrovnatelny.

Dle jiz zminénych statistickych vyzkumt, které provadélo Generalni feditelstvi pro
tisk a komunikaci Evropské komise, je patrné, Ze nejzadanéjsi formou dovolené mezi
Cechy je navitéva piirody (at’ uz se jedna o hory, krajinu, jezera ¢i jiné), dale jsou to
sportovni aktivity a poté napf. slunce a plaz. Z toho vyplyva, Ze z praktického hlediska by
niZze nabizené aktivni zajezdy mohly mit jisty uspéch. Pro lepsi odhady, zda by skute¢né
zvolena skupina zakaznikti méla o tyto zajezdy zajem, byl vytvofen dotaznik, ktery je

k ndhledu v Piiloha 21.

4.3 Zhodnoceni dotaznikového Setreni

Nésledujici dotaznik je zaméfen piedev§im na mladsi skupinu lidi (zejména
studujicich), jejichz hlavnim nedostatkem je v soucasné chvili ¢as, ktery vénuji studiu, a
tak jsou i jejich finanéni moznosti znaéné omezené. Vybér byl dale smétovan na skupinu
absolventt, pracujicich a dalSich, ktefi ovSsem dosahli min. vékové hranice 18 let a nejsou
pln€ zavisli na rodic¢ich. Otazky byly sméfovany na jejich poZadavky pfi cestovani, jejich
o¢ekavani od dovolené apod. V dotazniku je poloZeno celkem 17 otdzek a odpovidalo na
né celkem 193 respondenti bez rozdilu pohlavi ¢i vzdélani. VSechny otazky (mimo jedné)
byly povinné, z nichz né&které byly s vice moZznymi odpovéd'mi, ptfipadné otevienou

odpovédi.

Vyzkumu se zacastnilo celkem 75 muzii a 118 Zen z Ceské i Slovenské republiky.
Vek respondenti byl rozdélen do nasledujicich 4 vékovych kategorii. Z vysledku je patrné,

ze bylo skute¢né osloveno nejvice osob z potencialni klientely (tj. ve véku 21-26 let).
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Graf 1 — Vék respondentii

Jaky je Vas vék?

18-20 let

® 21-26 let
27-30 let

® Vice nez 30 let

Zdroj: Vlastni zpracovani
Spodni vékova hranice 18 let byla stanovena z toho diivodu, aby respondenti
zvazovali pouze své vlastni pfijmy a nepocitali tak s financni podporou rodiny a dalSich

blizkych, coz by mohlo vést ke zkresleni vysledkd.

Nésledujici otdzkou bylo ziskdno slozeni respondentd. 42,5 % se urCilo za
studujiciho, 39,4 % jsou pracujici a 18,1 % jsou momentalné bud’ na matetské dovolené,

soucasn¢ studuji a pracuji, nebo jsou nezaméstnani.

Graf 2 — Soucasny stav respondentii

V soucasné chvili:

Studuiji
® Bracuiji

Jsem nezaméstnany/a
® Jiné - uvedte:

Zdroj: Vlastni zpracovani
Dalsi o néco méné podstatnod otdzka byla sméfovana na vzdélavani. Z vysledk
vyslo, Ze vice nez 50 % dotazovanych ma vysokoskolské vzdélani, dalSich témér 40 %

stfedoSkolské s maturitou a zbytek bud’ pracuje a studuje zaroven, nebo je nezaméstnany.
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Graf 3 — Nejvyssi dosazené vzdeélani

Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?

1,6 %
2,6 %
2,6 %

Zakladni

® Vyuceni s maturitou
Stfedoskolské
Stfedoskolské s maturitou

® \/yssi odborné

® Vysokoskolské

Zdroj: Vlastni zpracovani
Na otazku “Jak Casto se stavate Ucastniky cestovniho ruchu?” odpovédéla témér
polovina respondentt, Zze vicekrat do roka, ostatni pak 1-2x do roka. Na druh cestovniho

ruchu, ktery nejcastéji vyhledavaji pak odpovéd¢€li nasledovne:

Graf 4 — Nejcastejsi vyhledavany druh cestovniho ruchu

Jaky druh cestovniho ruchu vyhledavate? (Je mozné uvést vice odpovédi)

100 %
750 | 67.4%

0% 49,7 % 47,7 %

. 26,9 %
25% ==
6,7 % 49
0% A

Rekreacni

® Kulturné-poznavaci'l
Lazerisko-lécebny
Sportovné-rekreacéni

@ Bussiness tourism (napf. kongresova turistika, U¢asti na vystavach a
veletrzich, cestovani "za odménu" aj.)

@ Dobrodruzny (jednéa se o druh cestovniho ruchu, ktery je Gzce spojeny
se sportovnim, zahrnuje jistou miru kontrolovaného rizika, existence touhy
po dobrodruzstvi skryté v objevovani neznamych mist a situaci, které jsou
v kazdodennim zivoté postradany - napf. rafting, bungee jumping, jachting aj.)
Ostatni (lovecky, nabozensky, nakupni aj.)

Zdroj: Vlastni zpracovani
Nejvétsi poéty odpovédi byly zaznamenany u rekreaénich, kulturné-poznavacich
a sportovné-rekreacnich druhtt CR, pficemz bylo mozné uvést vice odpovédi. Piesné
52,6 % poté odpoveédélo, Ze se ale jesté nikdy nezucastnili zddného dobrodruzného ¢i
sportovné-rekreacniho cestovniho ruchu. Druha polovina se jiz néceho takového zucastnila

a mezi nejcastéjsimi odpovéd’'mi pak byly napt. vysokohorské turistiky, sjezdy divokych
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fek, canyoning, skoky volnych padi nebo bungee jumping, Via Ferraty, cestovani na

vlastni pést v riiznych ¢astech svéta a riznymi zptisoby, cyklistika a dalsi.

Graf 5 — Ucast na sportovné-rekreacnim ¢i dobrodruzném cestovnim ruchu

Zucastnil/a jste se jiz nékdy sportovné-rekreaéniho
¢i dobrodruzného cestovniho ruchu?

® Ne
Ano - O co se jednalo? Kde to bylo?
Uvedte:

Zdroj: Vlastni zpracovani
Nasledujici graf podava informaci o preferencich doméaciho ¢i zahrani¢niho CR.

Nejcastéji byl uveden zajem o jak zahrani¢ni, tak domaci cestovni ruch zaroven.

Graf 6 — Preference domdciho vs. zahranicniho cestovniho ruchu

Uprednostiujete spiSe domaci, nebo zahrani¢ni cestovni ruch?

145%  523%

Domaci
® Zahrani¢ni
Oboji

Zdroj: Vlastni zpracovani
Pti otazce ,,M¢él/a byste zajem o dobrodruzny zdjezd? odpovédéla téméf polovina
spise ano a necelych 35 % rozhodné ano. Zbylych 16,6 % odpovédelo, Ze spiSe ne a pouze
1,6 % o tento typ zdjezdu vibec nemélo zajem. Nekteti pak uvedli, Ze prozatim nevédi,

protoze preferuji cestovani na vlastni pést bez cestovnich kancelari.
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Graf 7 — Zajem o dobrodruzny cestovni ruch

Mél/a byste zajem o dobrodruzné zajezdy?

1,6 %
,L.%

16,6 %

34,2 %

Rozhodné ano
® SpiSe ano
SpiSe ne
Rozhodné ne
® Nevim - Pro¢? Uvedte:

Zdroj: Vlastni zpracovani
Respondenti majici zajem o tento druh zajezdu uvedli, Ze preferuji cestovat

pfedevsim za pfirodou, déle pak cyklistikou nebo vodnimi sporty.

Graf 8 — Preference typu cestovani

Pokud alespon ¢asteéné mate zajem o sportovné-rekreacni ¢i
dobrodruzné zajezdy, za ¢im byste preferoval/a cestovat?

(Je mozné uvést vice odpovédi. Pokud nemate viibec zajem,
zaskrtnéte prosim moznost "Nemam zajem")

100 %
80 %

60 | 76:12%
36,8 %
40 % 33,7 %
20,2 %

0%

PFirodou

@ Vodnimi sporty
Horolezectvim
Cyklistikou

® Neméam zjem

® Jiné - uvedte:

Zdroj: Vlastni zpracovani
Dale také uvedli, ze mimo aktivni Gcasti maji potfebu alespon chvili odpocivat
a rekreovat se. Pro vybér dopravy se dotazani rozhodnou dle ceny a vzdalenosti, kterou
musi urazit, taktéz s ohledem na cas straveny na cestach. Vétsina by volila cestu po Evropé
autobusem, nebo automobilem, na del$i vzdalenost pak leteckou dopavu. Cena hraje
vyznamnou roli, ale i piesto se néktefi priklangji jen k jedné specifické variaté — napf.

motocykl. Mezi nejneoblibenéjsi typ dopravy pak fadi cestovani vlakem, nebo autobusem.
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Graf 9 — Pozadovany cas na aktivni traveni zdjezdu

Pokud alespor ¢astecné mate zajem o

sportovné-rekreaéni ¢i dobrodruzné zajezdy, kolik ¢asu budete
chtit travit pfimo aktivné? (Pokud nemate viibec zajem, zaskrtnéte
prosim moznost "Nemam zajem")

8,3 %

Nejlépe celodenné (nebo dle moZnosti), chci si toho uzit co nejvice
® V priméfeném mnozstvi tak, abych si mohl/a uzit také relaxace a chvile volna
Spise uzivat relaxace a volna tak, aby aktivity mély spiSe doplfujici charakter
©® Nemam zajem

Zdroj: Vlastni zpracovani

26,9 % respondentit uvadi jako nejcastéjsi dobu dovolené tyden, 33,2 % 10 dni

a 21,8 % vice nez 10 dni.

Graf 10 — Preference délky zajezdu

Jakou délku Vasi dovolené/cestovani preferujete?

26,9 %

4,1 %

Vikend

® Do 1 tydne
Tyden

®10dni

® Vice nez 10 dni

Zdroj: Vlastni zpracovani
Podstatnou otazkou je mira organizovanosti zajezdi. VétSina uvedla, Ze do jisté
miry chtéji byt zajisténi, ale Ze i maji potfebu se svym Casem nakladat podle svého
uvazeni. Témet 40 % z nich ale viibec nepfipousti jakoukoli organizovanost a radéji si vse

zafidi sami podle svych potieb.
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Graf 11 — Preference miry organizovanosti zajezdu

Preferujete u Vasi dovolené jistou miru organizovanosti?

7,8 %

38,9 %

Jsem nejradéji, pokud nemusim vibec nic fesit a nékdo to udéla za meé

® Mam rad/a organizovanost zajezdu pouze do ur¢ité miry, s moznosti i
vlastniho rozhodovani (napf. bézné zajezdy k mofi s cestovni kancelafi)

Nemam rad jakoukoli organizovanost, rad€ji si vSe zafizuji sam/al’|

Zdroj: Vlastni zpracovani
Jako nejoblibenéj$i doba pro konani dovolené byla jednoznaéné zvolena letni

a vzimé pak zimni dovolend. Ve vyjimecnych piipadech bylo zvoleno jinak (napf.

navstéva exotiky v zimnim obdobi, nebo v letnich mésicich lyzovani na ledovcich apod.)

Graf 12 — Preference doby pro cestovani

Jaka je nejoblibenéjsi doba pro konani Vasi dovolené?
(Je mozné uvést vice odpovédi)

100 %

75 %

5006 | 425%

259% 15% 67% 520
0% - —

Zima - zimni dovolen&a

® Zima - exoticka dovolena

Léto - letni dovolena

Léto - zimni dovolena (napf. lyzovani na ledovci, celoro€né otevieném)

@ Jiné - uvedte:

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro téméf 80 % respondentli je prioritou, aby se na jejich dovolené mohli Gc¢astnit

vice akci, jako napt . rafting s moznosti ferraty, koupani u mofe s moznosti vyletu apod.
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Graf 13 — Specifikace potreb respondentii na jejich traveni volného ¢asu na dovolené

Je pro Vas dilezité, aby na Vasi dovolené bylo vice moznosti pro traveni
¢asu? (Jedna se o kombinace - napf. rafting s moznosti ferraty, koupani
u more s moznosti vyletu atd.)

76,7 %

® Ne, neni to tak dulezité
Ano, zalezi mi na tom

Zdroj: Vlastni zpracovani
Posledni otazkou, kterd byla jako jedind nepovinna, byla na financni moZznosti
sohledem na cestovani. Témét 70 % odpovédélo, ze jejich finanéni moznosti jsou
pramérné, zhruba 18 %, Ze jsou velmi slabé a mohou si tak dovolit pouze levnéjsi

dovolenou a dalsich priblizné 12 % si je schopno zajistit i drazs$i dovolenou.

Graf 14 — Financni moznosti pro cestovani respondentii

Jaké jsou Vase finan¢ni moznosti s ohledem na cestovani?

Velmi dobré, mohu si dovolit i drazsi dovolenou
® Primérné
Slabé, mohu si dovolit pouze levnéjsi dovolenou

Zdroj: Vlastni zpracovani
4.4 Informace ke kalkulaci zajezdu

Pro dané zajezdy jsou vytvareny pouze piedbézné kalkulace vzhledem k faktu, ze

neni mozné V soucasné chvili stanovit readlné naklady, které se zjisti az po uskutecnéni
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zajezdu. Pomoci zjisténych predbéznych naklada jsou nasledné vypocitany i ceny zajezdu,
které mohou byt nabizeny klientim.

Ceny jsou stanoveny v zdkladu. Je velice pravdépodobné, Zze za vétsi pocet
ucastniki budou dostupné slevy, se kterymi se v soucasné chvili ale nepocita.

Pro zjednoduseni nebyly pti kalkulacich zahrnuty naklady, které jsou spojeny
S béznym provozem cestovni kanceldfe jako ndjmy prostor, energie apod. Ceny zahrnuji
pouze skutecné vynalozené naklady na konkrétni zajezd.

CK se rozhodla nebyt dobrovolnym platcem DPH a to z nasledujicich divodii:

e Zékaznici jsou pfevazné neplatci

e Jedinym podstatnym vysokym vstupnim nékladem je nakup mikrobusu, ktery
je ovSem mozné potidit napi. na leasing a pouze nebude zahrnut jako

odpisova polozka.

e Jedna se o malého podnikatele, jehoz ro¢ni obrat s nejvetsi pravdépodobnosti

nepiekroci 1 mil. K¢
V cenéach z4 zajezd jsou zapocitany taktéz veskeré potiebné materily, které jsou
sloZeny z detailnich map, rad a doporuceni na cestu, dilezitych kontaktl a dalSich.
4.5 Navrhy zajezdu

Byly vytvotfeny dva zéjezdy, které jsou pouzity jako vzor pro nové vznikajici CK.
NiZe jsou uvedeny jejich podrobné popisy vcetné charakteristik destinaci a kalkulaci

nakladu.

45.1 Zajezd ¢. 1 - Jachtou po chorvatskych ostrovech

Datum konani: 24.6.-3.7.2017a 26 .8.-4.9. 2017

Tematické zaméreni: Plavba kolem pfilehlych i vzdalengjsich ostrovii od
Sibeniku

Druh dopravy: Autobusova

Trasa: Praha — Rakousko — Slovinsko — Chorvatsko

Planovany pocet ucastniku: 6 (+ kapitan a delegat)

Ubytovani: 7 noci

Stravovani: Bez stravy, vafeni z vlastnich zdrojt, nejlépe po
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Pojisténi:

Palivo a poplatky za béje:

Dalsi poplatky:

Celkova cena zajezdu:

Popis zajezdu:

domluvé (napt. kazdy vaii jeden den)

Vlastni, moznost hromadného nakupu pojisténi osob
pro celou skupinu = sleva, pojisténi lodi v cené
pouze po domluvé vSech ucastnikti

Poplatek zhruba 600 K¢&/osobu. Cena bude uptfesnéna
na misté podle celkové spotieby a ceny za 1 I nafty.
Pti ptijezdu bude vybirana vratna kauce 163 €/osobu,
ktera bude vracena zpét (pokud nedojde k poskozeni
lodi)

18 200 K¢

Kompletni itineraf je k nalezeni v Piloha 14

Tabulka 1 — Strucny popis zdjezdu ¢. 1

Pa odjezd z Prahy ve 23:00 (moZnost dfive — v pripadé dohody
spolecného nakupu)

So

ptijezd do Sibeniku mezi 11:00 — 12:00

17:00 nalodéni (pfipadné dfive, podle pripravenosti lodé — info na

miste)

Pa

do 19:00 navrat do mariny

So

do 9:00 opusténi lodi a névrat

Ne

Chorvatsko

navrat do Prahy kolem 21:30

Zdroj: Vlastni zpracovani

Chorvatsko (oficialn¢ Chorvatska republika) je zemi sousedici se Slovinskem,

Mad’arskem, Srbskem, Bosnou a Hercegovinou a Cernou Horou. Od 1. 7. 2013 se stalo

Clenskou zemi Evropské unie a jeji rozloha je 56,5 tis. km? Zije zde zhruba

4,4 milionu obyvatel, z toho Chorvati pfedstavuji zhruba 80 - 90 %, zbytek pfipada na

mensiny jako jsou napf. Srbové, Bosnaci, Slovinci a dalsi. Demografickym trendem

Chorvatska je dlouhodoby odliv obyvatelstva. Mezi roky 2011 a 2012 byla mira
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ptirozeného ubytku obyvatelstva na 2,3 promile ro¢n€, vroce 2013 to pak bylo az
2,5 promile. Kazdym rokem klesd o zhruba 10 tis. kvili negativnimu pfirustku
obyvatelstva zapfi¢inénou emigraci. Podil EAO ¢ini zhruba 52 %, ktery se fadi mezi jeden

z nejnizsich v EU. Chorvatsko.

Z hlediska nabozenstvi pievazuji zasi 80 - 90 % Kkatolici, 4,5 % pravoslavni

a zbytek je rozdélen mezi muslimy a ateisty [52].

V soucasné chvili se da fici, Ze je Chorvatsko klidnou zemi, ackoli tomu tak diive
nebylo. Od pocatku 90. let 20. stoleti dochazelo k ozbrojenym konfliktim mezi tzv.
krajinskymi Srby, které podporovala byvald Jugoslavskéd lidovd arméda a Chorvaty,
nazyvanym jako Vlastenecka valka. Ackoli Srbové zpocatku obsadili téméf tretinu izemi,
vr. 1998 jiz Chorvatsko ziskalo svrchovanost nad celym uzemim Chorvatské republiky.

Dnes jsou pozistatky valky viditelné jen na par mistech, jako je napt. Vukovar.

Tato zem€ je pomérné Clenita, ve vnitrozemi oplyva trodnymi rovinami a podél
pobiezi, které je dlouhé téméf 1 800 km se tahnou horské hiebeny. Také v Chorvatsku se
nachazeji svétova dédictvi UNESCO, mezi které patii napiiklad staré ¢asti Dubrovniku
a Trogiru, Dioklecianlv palac a stfedov€ky Split, Plitvickd jezera, bazilika sv. Eufrasia
v Poregi, katedrala v Sibeniku a okoli mésta Stari Grad na ostrové Hvar. Chorvatsko je
diky své Clenitosti a rozdilnosti jednotlivych izemi velmi oblibenou zemi zejména pro
sportovni nadSence. Horské oblasti jsou vhodné pro turistiku ¢i adrenalinové sporty,
zatimco mofe (nav§tévované mj. pro svou dcistotu) je rajem pro jachtafe, nebo pro

dovolenou rodin s détmi.

Hlavnim méstem je Zahteb, které se nachazi ve vnitrozemi a je spiSe moderni
metropoli. Druhym nejvét§im méstem je Split, ktery se mize pySnit mnohymi historickymi
pamatkami, jako je Dioklecianiv palac. Mezi dal§i vyznamnd mésta, zejména

z historického hlediska patii Dubrovnik a také Sibenik [44,62].

Ceny

V soucasné¢ dobé se kurz HRK (Chorvatska kuna) pohybuje vici CZK takto:
1 HRK = 3,542 CZK dle CNB ze dne 28. 12. 2015.
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U potravin nakupovanych ve velkoobchodech jako je napt. Plodine jsou ceny
srovnatelné s témi v CR, avsak v restauracich, obzvla§té pak na ostrovech a ostriivcich se
daji predpokladat daleko vyssi. [35,47] Vybér nékterych zakladnich potravin a ceny

v restauracich jsou k nahledu v Ptiloha 15.

Ceny pohonnych hmot se také pohybuji na piiblizné stejné hranici jako v CR [34].
Sibenik

Strategicky umisténé mésto se 41 tis. obyvateli, jehoz spojkou s otevienym motfem
je Uzky a hluboky priliv sv. Antonina (Kanal Sveti Ante), ktery ma navic na ostruvku
Ljuljevac pevnost sv. MikulaSe (tvrdjavasveti Nikola). Béhem tzv. Vlastenecké valky byl
Sibenik zna¢né poskozen, ale dnes to jiz neni poznat. Mésto je bohaté na mnoho

historickych pamatek, z nichZ nejznamé;jsi je asi katedrala sv. Jakuba (Sveti Jakov), ktera
se Vv roce 2000 stala jednou ze svétovych kulturnich dédictvi UNESCO.

Zhruba 15 km od Sibeniku se nachazi narodni park Krka a Skradinské vodopady na
fece Krce, ktera pies Sibenicky priliv méstem protéka. Sibenik je také dileZitym
dopravnim uzlem. Z mésta vyplouvaji na okolni ostrovy trajekty, funguje Zelezni¢ni

i silni¢ni doprava je taktéz méstem priamyslu a cestovniho ruchu [65].

Doprava do Sibeniku

Jednou ze zakladnich polozek tvoficich cenu zajezdu je doprava. Oblast, kde se
nachazi marina a odkud lod’ vyplouva je mésto Sibenik. Tato oblast nebyla vybrana

nahodnég, jde jiz o prozkoumané misto a také ovéfené.

Severni Dalmacie, ktera je navic pomérné blizko, je povazovana za nejkrasnéjsi
¢ast celého Chorvatska majici pies 1 200 ostrovil a utesu, a tak nabizi nepfeberné mnozstvi
krasnych mist, kam je mozné s lodi doplout. Mezi jedno z nejznaméjsich mist je souostrovi
Kornati, které lezi zhruba 20 namoinich mil od Sibeniku, velké zndmé ostrovy jako je
Murter spojeny s pevninou silniéni siti, ostrov Zirje a dal$i. Zejména vak ty mensi ostrovy

byvaji pro jachting daleko atraktivné;jsi.

Z hlediska dopravy do Sibeniku je mozné vybirat ze tii zakladnich variant:

motorovym vozidlem (Praha-Rakousko-Slovinsko-Chorvatsko), letecky, nebo vlakem. Pro
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skupinu 8 osob véetné kapitana lodi a organizatora zajezdu (delegata), ktefi pojedou také

vvvvvv

mikrobusem s piivésem.

Po prozkouméni cen prongjmi aut a cen dopravci bylo rozhodnuto o koupi
vlastniho motorového vozidla s pfidavnym vozikem. Paklize CK nesplni ro¢ni obrat
1 mil. K&, neni zde povinnost platce k dani. Je vSak mozné se dobrovolné stat platcem,
a tak by mohlo byt soucasti tzv. odecitatelnych polozek. To ale neudéla a financovat bude
bud’ z vlastnich, nebo cizich zdroji. Na vyslednou cenu zajezdu to ale prozatim nebude mit

viiv.

Cestovni kancelaf se zaméfuje na zajezdy pro mensi skupinu osob. Uvaha byla
0 dvou variantach, z nichz jedna byla pro max. 8 osob véetné kapitana lodi a delegata
a druha pro max. 16 osob v¢etné dvou kapitant a alesponi 1 delegata. Pti prvni varianté by
byla zapijcena pouze 1 lod’, pficemz u druhé varianty by to musely byt lodé¢ 2. Kazda
z nich by musela mit svého kapitana, nicméné pro celkovou organizaci zajezdu je potieba
maximalné 1 delegét. Pocitd se s tim, ze delegat i kapitan lodi budou zéaroven i fidici

mikrobusu. Tim se uSetfi mnohé finance za sluzby dopravci.

Dle natizeni EP a Rady ES ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006, doba fizeni nesmi
piekrocit 9 hodin denné. Po 4,5 hod. fizeni musi mit fidi¢ nepferusenou piestavku nejméné
45 minut, pokud mu neza¢ina doba odpocinku a hygienické pauzy budou vzdy zhruba po
2-4 hodinach. Tato ptestavka na odpocinek mize byt nahrazena ptestavkou v délce alespon
15 minut, po niZ nasleduje pifestavka v délce nejméné 30 minut. Proto se pocita
s minimalné 2 fidici.

Prvni varianta je tou nejjednodussi. Nevyzaduje si zadné specialni opravnéni, pouze
bézny fidi¢sky prikaz skupiny B a to plati i v ptipadé, ze je zde navic vozik, ktery ma
omezeni vahy do 750 kg a vdha motorového vozidla nesmi piekrocit 3 500 kg. Problémem
je, ze prostory v mikrobusu jsou pftilis malé na to, aby 8 (pfipadné az 16) lidi umistilo své
batoziny pravé sem a voziky do 750 kg jsou pfili§ malé. Proto bude nutnosti, aby kapitan
lodi i delegat vlastnili minimaln¢ ¥.p. sk B+E a pfi druhé varianté dokonce D1+E. Pti druhé
variant€ je navic nutnosti minimalni vék fidice 21 let, poté ale motorové vozidlo mize mit
hmotnost az 12 000 kg a vaha voziku je bez omezeni. V této varianté plati poté jediné

omezeni, a to takové, aby vaha voziku nepiekrocila vahu samotného motorového vozidla.
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Bylo nutné rozhodnout, kterou variantu zvolit. Proto nasledujici tabulka zahrnuje

podstatna fakta, kterd ovlivnila rozhodovaci proces.

Tabulka 2 — Varianty vozidel

f.p. sk. B (s Predpokladaji se
vozikem do 18 let 2,5t+vozik jako dva stiidajici
750 kg bez (cca3t) se Fidi¢i kapitan
nutnosti B+E) lodi a delegat
Ep. kDI (s Predpoklidajise

: jako dva sttidajici
vozikem do e it e
750 kg bez 21 let 3,5-4,&:>t se r_1d1c1 kap}tan

. + vozik lodi a delegét,

nutnosti pfipadné dva
) kapitani

Zdroj: Vlastni zpracovani

Bylo rozhodnuto, Ze bude vybrana varianta s 9-mistnym mikrobusem vcetné fidice.
Podstatnym diavodem pro vybér tohoto typu vozidla byla hmotnost 17-mistného vozidla
(17 mist véetné tidice), kterd ve vétsing pripadt presahuje vahu 3,5 t, coz je rozhodujici
z hlediska nakupti dalni¢nich znamek. Pfi vétSim poctu osob by se s nejveétsi
pravdépodobnosti mohlo usettit za palivo, parkovné a jiné drobnéjsi poplatky, ptipadné by
mohla byt poskytnuta mnozstevni sleva na pijcky lodi. Véha téchto typti vozidel bohuzel
ptekracuje vahovy limit, ktery rozhoduje, zda postaci zakoupit dalni¢ni znamku, nebo bude
nutné platit mytné. Ceny by tim mohly razem nartst a dokonce ceny (pfi poctu 8 osob)
jeste prevysit.

Vysledkem tohoto badani je tedy vybér varianty €. 1 s mikrobusem (pro max.

8lidi + tidi¢). Typ vybraného mikrobusu je nasledujici:
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Obrazek 1 — Citroén Jumper Kombi Plus L2H2 (prodlouzend verze)

Zdroj: www.automotonews.cz

Pocet osob (max): 9
Rozméry:
e Délka:54m
o Sitka:2m
e Vyska:2,5m

e Rozvor naprav: 3,5m
Véha: 2,5t
Velikost kufru: 4 m?
Ridi¢ské opravnéni: postali f.p. sk. B
Primérna spotieba: 8 litri/ 100 km

Palivo: diesel
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Motor: 2.0 BlueHDi 130 MANG
Cena pii koupi zcela nového vozu: od 797 300 K¢ bez DPH

Rozhodovacimi kritérii pro vybér konkrétniho typu vozidla byl pocet mist k sezeni,
alespon prumérné jizdni vlastnosti, pfiméfeny prostor a komfort pro pasazéry, a v piedni
fad¢ také nizka spotfeba. Da se Fici, Ze toto vozidlo splnilo o¢ekavani a zde jsou uvedeny

nékteré jeho klady a zapory [36,55]:

+ motor - mal& nastavitelnost volantu
+ vybava a cena s ohledem na stupeni vybavy - horsi sedadla
+ zpracovani interiéru - tvrdy podvozek

+ Ulozné prostory

+ malé spotieba

+ jizdni vlastnosti

U tohoto vozu se uvadi primérna spotieba zhruba 8 1/100 km i S 8 pasazéry, pii
130 km/h se da ocekavat spotieba okolo 10 1/100 km. Pro jistotu je pocitano s vyssi
spotfebou, a to s 12 1/100 km, pficemz vozik tuto spotiebu jesté minimalné o 1-2 /100 km

navysi. Vysledna spotieba, se kterou je pocitano ¢ini 14 1/100 km.

Stejné jako s nakupem vozidla se poc€ita i s ndkupem voziku. Pro zvolené ucely byl
zvolen druh VZ-33 B2 od vyrobce ptivést AGADOS. Vozik je brzdény dvounapravovy
s rozméry 1,7x3,3x0,35 m. Tato velikost by méla byt dostacujici i napt. pro cyklozajezdy,

¢1jiné typy zajezdu, které vyZaduji motorové vozidlo a vétsi ilozny prostor pro pievoz.

Ptivés je z masivni celosvafené konstrukce s ,,V* oji, ma podlahu z kvalitni
vodovzdorné a protismykové preklizky, odnimatelné¢ sklopné bocnice z eloxovanych
hlinikovych profili tvofici jednoduchy stavebnicovy systém, kotvici femeny v podlaze,
max. povolend rychlost s nim je 130 km/hod a dalsi. Hmotnost tohoto piivésu je 2-3,5 t

podle typu. Pro jistotu je uvazovan vozik ve vétsi vahové kategorii kolem 3-3,5 t. [52]
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Obrazek 2 — Privés VZ-33 B2

71639 86 683
17 850 21599

_ 13 200 15972
Piedni elo oteviraci 1650 1997

Zdroj: Vlastni zpracovani dle www.agados.cz

Celkova cena vcetné¢ bocnic, které by umoznovaly klidnou piepravu batozin bez

pohybu ¢ini 104 339 K¢ bez DPH.
Popis trasy

Zvolen4 trasa Praha-Sibenik (marina Mandalina) mefi 977 km a je mozné ji projet

vewr

24

poplatcich za slovinskou dalni¢ni znamku pro pouhych 45 km. Je obecné znamo, ze
Slovinsko si za své dalni¢ni znamky vybira nemalé poplatky a v poslednich letech ceny
jeste prudce vzrostly (vznik novych kategorii — vySka do 1,3 m nad pfedni napravou a nad
1,3 m). To neplati pro poplatky za dalnice v Rakousku a Chorvatsku, které se opravdu
dasové vyplati. Mapy zobrazujici detailngji cestu z Prahy do Sibeniku jsou k nalezeni
v Ptiloha 4 a Ptiloha 5.

Pro nalodéni v mariné je vzdy pocitano se 17. hodinou (So), navrat

s 19. hodinou (pa) a vracenim lodi v 9 hod (So). Odjezd z Prahy je vzdy uvazovan na patek
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mezi 23. — 24. hodinou, tzn., ze s ¢asovou rezervou se o¢ekava ptijezd do mariny cca
ve 12 — 13 h (so). Paklize se skupina domluvi na spole¢ném ndkupu potravin, je mozné se

sejit diive.

V nékterych ptipadech je nalodéni uz drive, paklize ne, je mozné individualné volit

mezi navstévou Sibeniku, malého obchiidku pfimo v maring, nebo koupani u mote.
Trasa:

Pii vyjezdu z Prahy zhruba po 21. km dalnice D1 se odboc¢i na silnici 1. tfidy 3 pies
Benesov az na délnici D3 kolem Tabora, Sezimova Usti, Sobéslavy a Veseli nad LuZnici.
Poté cesta pokraduje opét po silnici I. tiidy 3 z Veseli do Ceskych Bud&jovic, kde nasledns

dojde na hrani¢nim ptechodu s Rakouskem k napojeni na silnici L. tfidy B310.

U Freistadtu dojde Kk napojeni na dalnice Schnellstrase, A7 (pfes Linz)
a Westautobahn a po A9 se bude sméfovat az do mésta Graz. Oproti bézné trase pies
Slovinsko nastavd zména ptresné zde. Misto obvyklé trasy po A9 smérem do Mariboru se
jesté pied hranicemi se Slovinskem odbo¢i na silnici 1. tfidy smérem na Mureck a déle se
po silnicich II. tfidy pfes Ptuj a silnici L. tfidy pfejede az k hrani¢nimu ptechodu
s Chorvatskem, kde jiz dojde klasicky k napojeni na dalnici. Trasa po dalnici Al od
Zahtebu povede az tésné pred Sibenik, kde se sjede a po silnicich nizsich tiid je potom

mozné dostat se az do Sibeniku [38].
Dalni¢ni znamky a poplatky

Pro mikrobus, ktery vazi zhruba 2,5 t (ackoli tdhne ptivés o vaze 3 t) neplati
vV Rakousku ani Slovinsku povinnost placeni mytného a postac¢i pouze platba dalni¢ni
zndmky, a to na 10 dni (so-so = 8 dni + 2 dny cesta tam a zpét). S platbou 10-denni
dalni¢ni znamky v Rakousku, ktera ¢ini 8,8 Euro je pocitano, avsak slovinska dalnicni
znamka byla zamitnuta z nasledujiciho divodu:
e tydenni znamka nestaci — je nutné koupit mésicni (60 €)
e pouze 45 km dalnice

e moZnost objeti tohoto Useku dalnice za pomérné kratky ¢as a ne pfili§ velké

najeti poctu km
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Tabulka 4 — Ceny ddlnicnich znamek pro rok 2016 (Slovinsko)

7,50
30,00 30 60

_ 55,00 110 220

Zdroj: Vlastni zpracovani dle www.dars.si

e Tiida 1= jednostopa motorova vozidla

e Trida 2A = karavany a dvoustopa motorova vozidla s vySkou vozidla nad
predni napravou do 1,30 m s maximalni pfipustnnou hmotnosti neprevysujici

3,5 t s ptivésem, nebo bez n¢j

e Trida 2B = dvoustopa motorova vozidla s vySkou vozidla nad piedni
napravou 1,30 m a vice s maximalni pfipustnou hmotnosti neptrevySujici 3,5 t

s piivésem, nebo bez né&j [76]

Tabulka 5 — Ceny dalnicnich znamek pro rok 2016 (Rakousko)

129 257

_ 34,1 85,7

Zdroj: Vlastni zpracovani dle www.asfinag.at

Poplatky v Chorvatsku za uzivani dalnice se plati na mytnych branach hotové nebo
kreditni kartou. Vyse téchto poplatki je vzdy dana podle vzdalenosti, ktera byla ujeta na
této komunikaci. Jejich cena se pohybuje okolo 40 HRK/ 100 km [37].

Pro Citroén Jumper 3.0 HDI se svoji vyskou 2,5 m a vahou 2,5 t s jednim vozikem
bude uvazovana kategorie III c¢) dle nésledujiciho obrazku. Blizsi specifikace kategorii
vozidel, podle kterych jsou uréovany sazby a vypocitana pak cena mytného je k nalezeni
v Ptiloha 16.
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Obrazek 3 — Kategorizace vozidel pro urceni ceny mytného

VEHICLE CATEGORY

1A 1 | v
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H

Zdroj: www.hac.hr

Na chorvatskych dalnicich smérem od hranic se Slovinskem, pfes Zahieb az do
Sibeniku se plati mytné po cesté rovnou 2x. Nejprve jsou placeny poplatky v Zahiebu za

tisek Macelj (Trakos¢an) - Zagreb (Zapresic) a déle za Gsek Zagreb (Lucko) — Sibenik.

Za Usek Macelj (Trakos$¢an) - Zagreb (Zapresi¢) bude tedy platba ¢init 110 HRK
a za Usek Zagreb (Lucko) — Sibenik to bude 338 HRK. Za ob¢ cesty, tam i zpét se jedna
celkem o 896 HRK. Celkovy pichled poplatkti za jednotlivé tseky jsou k nalezeni
v Priloha 17 a Ptiloha 18

Celkové naklady na dopravu:

(8,8 € x 27,05 K¢&) + (896 HRK x 3,575 K¢) + ((977 km x 2) x (141/100 km) x
30,81 K¢&/l) = 3 441,24 + 8 428,38 = 11 869,62 K¢. Pro srovnéni byla pouzita kalkulacka,
ktera uvedla ¢astku 10 097 K¢&. Rozdil mize tvofit napi. zaokrouhlovani Kurzi, o néco
krat§i vzdalenost, kterou zde uvadi apod. Pro vétsi jistotu je dale pocitano se
zaokrouhlenou ¢astkou 12 000 Ké¢.

Kurz EUR (Euro) se pohybuje viici CZK nasledovné: 1 EUR = 27,05 CZK, 1 HRK
= 3,575 CZK dle CNB ze dne 16. 3. 2016 a primérna cena nafty za rok 2015 byla
30,81 K¢/l [47,46,48,59].

Marina

Pii pifijezdu do mariny Mandalina je mozné parkovat 1 h zdarma. Vzhledem

k tomu, Ze v blizkosti neni s nejvétsi pravdépodobnosti vhodnéjsi misto k zaparkovani
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(a také vzhledem k cené a vzdalenosti od mariny), bude zaparkovano ptimo v mariné
a poplatek za parkovani pro vozidlo s vozikem bude ¢init 15 €/den. Na 8 dni se bude jednat
0 120 € V mariné se nachazeji bary, resort, bezplatné sprchy, WC, potraviny

a dalsi. V cené ptjéovného lodi jsou jiz zahrnuty pripojky na elektfinu a vodu.

Tato marina byla v r. 2015 ocenéna tzv. 5 Anchor Category Ministerstvem CR.
V téze roce ziskala i ocenéni Five Star Diamond od americké akademie véd
pohostinstvi. V neposledni tfadé pak marina Mandalina pfijala své misto mezi pfistavy

s Modrou vlajku od roku 2015 jako dikaz o ochran¢ zivotniho prostiedi a péci.

Obrazek 4 — Marina Mandalina

\
RADSKA'
ISTOCA'doo

Kapitan

Tydenni kurzy nabizejici mozZnost ziskani kapitanskych zkouSek pro ceské
1 chorvatské vody obvykle byvaji tou nejlevnéjsi variantou, jak si ,,zaplachtit®. Ceny téchto
kurzti se pohybuji od 10000 K¢ a vySe za osobu, jsou jiz s pronajatym kapitdnem

a obvykle zahrnuji platby za bdje a naftu. Problémem je, ze program byva dost striktni
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a take si jachtatské kluby dosazuji dost ¢asto své chorvatské instruktory, takze komunikace

vvvvvv

V CR se nachazi nékolik klubt pofadajici tyto kurzy i véetné teoretickych lekci.
Pro vétsi svobodu rozhodovani o tom, kam plout, nefeSit mnoZzstvi teorie a pouze se
ptiucovat praktické zaklady potfebné pro bezpecnou plavbu, byla vybrana moznost
zajisténi osobniho kapitana, se kterym je v prubéhu mozné postupné se domlouvat na

prabéhu celé dovolené.

U nékterych z dostupnych kapitdnt nejsou prioritou financni vydélky, ale vlastni
pozitek, a proto si nechavaji zaplatit v podstaté jen za to, co by bylo (nebo mohlo byt)
jejich vlastnim nékladem s minimalni provizi. Jak piSe kapitan Radek Hunkaf ve svém
e-mailu z 25. 12. 2015, cena se muze za tohoto kapitdna pohybovat okolo 10 000 K¢/
tyden, do které je mozné zahrnout napt. pojisténi odpovédnosti skippera (S§kody na zdravi
posadky 1 na jacht¢) na 5 mil. €, havarijni pojisténi celé posadky (zdravi posadky
a zachrana na moti), za cca 4 000 K&. Oboji pojisténi se vztahuje na Skody, které zpisobi
kapitan a dokonce i na ty, které zptsobi kterykoliv ¢len z mé posadky, pojistné plnéni je
vSak omezeno na hrubou nedbalost, pifi které je spoluticast vypocCitdna na
75000 K¢. Dale se z této Castky plati pojisténi lé¢ebnych vyloh kapitana s rizikovym
sportem u Allianz, v cené¢ 692 K¢ na 10 dni. Takovéto pojisténi se doporucuje i celé
posadce, protoze narozdil od ostatnich pojistoven toto pojisténi zahrnuje i zachranu
¢lovéka v ptipadé ohroZeni, a to 1 kdyZ neni zrané€n, zachranné prace jsou totiz velice
drahé. Pojisténi se doporucuje zajiStovat ptes internet a nejlépe platit pro celou skupinu,
coz usetii skupin€ dalsi finance. Pojisténi neni zahrnuto v cené zijezdu, ale je mozné ho

po domluvé sjednat.

Pted cestou se navic doporucuje setkani, kde je mozné fici si skuping vSe potiebné
k zajezdu a také se lépe poznat, proto z této ¢astky je i hrazena utrata v restauraci, doprava
na misto setkani apod. Zbytek zlstdva kapitdnovi jako provize. Platby za celou lod’,
dopravu a dalsi poplatky s tim spojené se pak rozdéluji mezi 6 osob, kterych se zajezd tyka
[54].
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Prongjem lodi

Spolecnosti pronajimajici lodé riznych druhl je nepfeberné mnozstvi. Ceny za
“sailing boat”, nebo-li plachetnici pro 8 lidi (6+2) se pohybuji v uvedeném terminu
Cerven/zaii okolo 2000 €/tyden, ke kterym je jesté obvykle pfi¢tena pobytova taxa 1 €/den
na osobu a vratna a nevratna kauce. Ceny se pak méni v zavislosti na staii a kvalité lodi,
na terminech, které si kazda spolecnost urcuje v riznych sazbach (obvykle 1éto nejdrazsi),
na vcasnych rezervacich a jiné. Kazdd ze spolecnosti si urcuje jakysi zaklad ceny za
prondjem, ktery zahrnuje a nezahrnuje jisté platby a je mozné dokoupit razné dopliiky. Po
prozkoumani cen na trhu bylo rozhodnuto o pronajmu lodi u ¢eské charterové spole¢nosti
Yachclub Praha, kterd je dcefinou spole¢nost EKVATOR Yachting d.o.o., od které
charteruji vlastni lod¢ za velmi piijatelné ceny. Z osobni zkuSenosti se jedna o kvalitni lod¢

dobie udrzované [32].

Tabulka 6 — Cenik za lodé v jednotlivych obdobich (v €)

25.04.- 28.05.- 11.06.- 02.07.-
28. 05. 11. 06. 02. 07. 30.07.  30.07.-

Typ lodi azka 4 09.- 17.09.- 27.08.- 13.08.- 13.08
01.10. 24.09. 17.09.  27.08.
593\4?2%'12‘ 4/8+2 2290 2690 2990 3400 3700
E(')ACVRA/‘;'S 3/6+1 1480 1820 2300 2550 2700
?}A‘CVRA/‘ZFB'OAY 3/6+2 1120 1350 1700 2100 2250
?&VRA/‘;)'S 36+2 1310 1620 1900 2100 2250
SovaN 36+2 1050 1200 1500 1640 1790

SAS 39N/2004 3/6+4 1050 1550 1700 1800 2200
Zdroj: www.yachtclub.cz

Pro dany pocet lidi, tj. 8 je nejvhodngjsi zaptjeni lodi typu BAVARIA
37CR/2007 nebo 36CR/2012.
Za vc¢asnou rezervaci (tj. do konce ledna) je mozné ziskat slevu 15 % z tabulkovych

cen. U této spoleCnosti je nutné doplaceni 20 €/os. za tranzitlog, ktery zahrnuje

i pobytovou taxu. Déle je nutné zaplatit vratnou kauci 1 300 € pii vybéru typu BAVARIA
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37CR/2007, ptipadné 1 500 € za typ BAVARIA 36CR/2012. Pro ziskéni pak co nejnizsi
ceny bude pronajata BAVARIA typu 37CR/2007 za 1700 €/tyden. Vratnd kauce bude
Vv pomérnych c¢astech vybrana od kazdého pii pfijezdu a vracena pii odjezdu (pokud

nedojde k poskozeni lodi).

S ptedpokladem, zZe rezervace bude probihat jiz pted koncem ledna, bude Cinit cena
prondjmu za lod’ 1 445 €. Pii pficteni 80 € za zaptjceni motoru ke ¢lunu/tyden, 160 € za
tranzitlog a taxu/ 8 osob bude ¢init celkova cena pronajmu/ tyden 1 685 € v uvedenych
terminech, které jsou nabizeny. Cena za prondjem lodi pro 1 osobu bude ¢init po
zaokrouhleni 8 000 K¢ (Gastka je rozpocitana mezi 6 u¢astnikd). Veené pajc¢ovného je mj.
zahrunuto: DPH, GPS-mapovy plotter, (NAVTEX - SAS 39N), sluneéni stiiska - BIMINI,
rolovani obou plachet, pomocny ¢lun. Dale je mozné dokoupit: SIM-karta na datové
ptipojeni (internet 20 GB na mobilu nebo tabletu) 20 EUR, Sirokopasmovy USB modem
(20GB) pro mobilni pftipojeni notebooku + méni¢ 12/220V 25 EUR, spinnaker nebo
gennaker 100 EUR/tyden (+ vratny deposit 120 EUR).

Lze také slozit vratnou spoluucast 100 € na piipadnou uhradu mensich Skod
a zaplatit "Pojisténi kauce" ve vysi 10 % plné kauce. Kapitan lodi plati individualni

pojisténi proti poskozeni lodi, a tak toto pojiSténi neni potiebné.
Dalsi poplatky spojené s plavbou

Do zakladni ceny neni moZné stanovit pfesnou cenu za naftu a kotveni. Celkova
vySe téchto poplatkil se bude odehravat podle poctu uplutych namoinich mil v komparaci
s aktudlnimi cenami nafty a povétrnostnimi podminkami. Trasa plavby a moznosti kotveni
jsou vzdy po dohod¢ s celou posaddkou a kapitdnem. Ten bude piedevSim rozhodovat
vzhledem ke klimatickym podminkdam. D4 se o¢ekavat cena zhruba 600 K¢ za bdje i naftu
(tj. zhruba 162 HRK). Tato ¢astka se bude vybirat, v pfipadé nedoplatku/pieplatku bude

zbyla Castka rozpocitana.
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Celkova kalkulace zajezdu ¢.1

Tabulka 7 — Ndklady spojené se zdjezdem ¢. 1

8,8 (EUR) 27,05 238,04
896 (HRK) SISI 3 203,2
- - 8 428,38
120 (EUR) 27,05 3246
- = 10 000
- - 7000

1685(EUR) 27,05 4557925

- = 77 694,87

Zdroj: Vlastni zpracovani

Prepocty kurzil jsou vztazeny k 16. 3. 2016. Primérna cena nafty za rok 2015 byla
30,81 K¢/l

K ¢astce zahrnujici DPH je pfipoc¢tena 20 % prirazka a dalSich 20 % se pocita jako
riziko neobsazenosti zajezdu. Vzhledem k tomu, ze vSechny polozky jsou povazovany za
naklady neptimé. Celkové naklady tedy cini 77 694,87 + 15538,97 + 15538,97 =
108 772,81 K¢&. Pii poctu 6 Ucastnikii (mimo delegata a kapitana) je cena pro 1 Gcastnika
po zaokrouhleni 18 200 K¢.

452 Zajezd ¢. 2 — Poznavani Thajska na kolech

Datum konani: 1.2.-20.2.2017

Tematické zaméieni: Poznavani Thajska od severu na jih na kolech

Druh dopravy: Leteckd, vlakova

Trasa: Praha — Bangkok — Nakhon Lampang — Ayutthaya —
Bangkok — Chumphon — Surat Thani — Bangkok —
Praha

Planovany pocet ucastnikii: 12 (+ delegat + podptirny specialista na cyklistiku)
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Ubytovani: 17 x (ubytovani niz§ich kategorii podle dostupnosti —
hostel, apartméan, 1-3* hotel nebo ubytovani
u nékterych z mistnich obyvatel - ovéfenych (jedna se
zejména o oblasti, kde nejsou mozna jina ubytovani —

napt. v nékterych vesnicich); 3 X jizdenka s ltizkem

Stravovani: Bez stravy
Pojisténi: Vlastni
Celkova cena zajezdu: 36 960 K¢

Popis zajezdu:

Kompletni itineraft je k nalezeni v Ptiloha 19

Tabulka 8 — Strucny popis zdjezdu ¢. 2

i Odlet z Prahy (dopoledne)
& Ptilet do Bangkoku (dopoledne)
Odjezd do Nakhon Lampang (vecer)
Ne Ptijezd do mésta Ayutthaya a v odpolednich hodinach navrat do
Bangkoku
Odjezd na jih do Chumphon (vecer)
i Odjezd ze Surat Thani do Bangkoku (vecer)
o Odlet z Bangkoku (v poledne)
Ne o
Ptilet do Prahy (odpoledne)
Zdroj: Vlastni zpracovani
Thajsko

Thajsko (oficialn¢ Thajské kralovstvi) je zemi sousedici s Myanmarem, Laosem,
Kambodzou a Malajsii v jihovychodni Asii.

Hlavnim méstem je Bankok s 6,9 mil. obyvateli, jehozZ oficialni nazev je nejdelsi na
svété. V Thajsku Zije zhruba 67 mil. obyvatel, z nichz vétina Zije na venkové. Casovy

posun je v 1ét€ 5, v zim¢ pak 6 hodin plus.
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Bézna turisticka viza, kterd nesmi prekrocit 30 dnti, jsou ud€lovana obéaniim ihned
po priletu. Pro vstup do zemé& je nutné ptedlozit platny cestovni doklad na dobu alespoii
6 mésici a prokazat se finan¢nimi prostfedky ve vysi 10 000 THB na osobu nebo
20 000 THB na rodinu. Povolenou dobu pobytu 30 dnt nelze az na vyjimecné piipady
prodlouzit. Pii néavstévé Thajska nejsou povinnd zadnd ockovani, nicméné jsou

doporucovana alespon zékladni ockovani jako tetanus, zloutenka typu A aj. [70,73,78,83].

Od roku 1932 je v cele kral, ktery je duchovni hlavou naroda a také ma stale
znaény vliv. Ufednim jazykem je thajitina a z hlediska viry zde dominuje buddhismus.
V ptihrani¢nich oblastech s Malajsii je mozné také nalézt menSinu Muslimt, usilujici
teroristickou c¢innosti o separaci. Thajsko je znamé svymi ochotnymi, milymi

a usmévavymi obyvateli, diky kterym se fika “Thajsko, zemé& usmévu™.
b 9

Thajsko je brano jako vyspéla zemé z hlediska podilu na HDP, pti HDP na
obyvatele se vSak stale jesté¢ fadi mezi rozvojové zemé, pfi¢emz je mozné ho oznacit za
zemi s vys$Sim stftednim pfijmem. Je soucasti uskupeni jako WTO, IMF, WB, APEC, ADB,
nebo ASEAN. Vlastni dostatek pfirodnich zdrojt, pracovni sily a ma velmi dobrou

infrastrukturu a moderni dopravni kapacity [7,84].

Z historického hlediska je vyznamnym bodem zaloZeni nového hlavniho mésta
Bangkok dynastii Chakkri, které je datovano k roku 1782. Potomci této dynastie vladnou
zemi dodnes. V roce 1896 bylo zruSeno otroctvi a v roce 1932 pak zaloZena konstitu¢ni
monarchie. Politickd nestabilita byla zdiraziiovana neklidem v okolnich zemich, v roce
1991 byla svrzena vlada a o rok pozdéji byly uskutecnény prvni svobodné parlamentni
volby. Kromé¢ problematické vnitropolitické situace je jinak Thajsko dynamicky se

rozvijejici zemi.

V zemédélstvi pracuje neceld polovina EAO, zejména na ryZovych polich. Thajsko

patii ke svétovym producentim cukrové titiny, ananasi a kasavy.

V soucasné dobé je Thajsko klidnou zemi, mimo piihrani¢ni oblasti s Malajsii. Je
zde hovoteno o velmi nizké kriminalité, veliké pohostinnosti a toleranci mistnich obyvatel.
Dulezitym faktem je, Ze jsou Thajci velmi nachylni na jakékoli urdzky ¢i zneucténi hlavy
statu, jeho rodiny, nebo Buddhova vyobrazeni. V lepSim ptipadé¢ je tento prestupek bran
spolecnosti nesnasenlivé, v hor§im piipadé pak miize dojit az k trestnimu stihani nebo

dalSim vysokym trestiim. Thajci maji ve zvyku fesit problémy s usmévem, nebo alespon
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s klidem a problém je bran spiSe jako hledani mozného feSeni a totéz se ocekava od
ostatnich. Pies veskerou dobrosrdecnost je rozhodné vhodné pocitat s jistou kriminalitou

v rusnéjSich ¢astech mést [69].
Pocasi

Thajsko je definovano nékolika zakladnimi obdobimi kvili svému tropickému
monzunovému podnebi. Na severu, severovychodé a stiedu jsou to obvykle tfi ro¢ni
obdobi (horka a vlhka, chladna a sucha a obdobi destl) a dvé na jihu. Obdobi desta trva
obvykle od Cervna do fijna, teplé obdobi od biezna do Cervna a chladné (na severu - od
listopadu do kvétna, na stiedu-severovychodé - od prosince do kvétna, na severu
poloostrova - od bezna do kvétna a v oblasti pod Surat Thani - od biezna do dubna). Kvili
listopadu-biezna, kdy je pocasi pro turisty pomérné snesitelné. Duben je také jesté beze

srazek, nicméné teploty bézné stoupaji k 35 °C i vice [71].
Ceny

Kurz THB (Thajského bathu) se pohybuje vici CZK nasledovné:
100 BTH = 69,451 CZK dle CNB ze dne 11. 3. 2016 [30].

Ceny v obchodnich Fetdzcich se daji opét srovnavat s cenami v CR. Tiebaze mnoho
turistii jezdi do této zemé& z diivodu velmi nizkych cen, pro Cechy zde budou pfiblizné
stejné ceny, jako v CR. Pro obyvatele CR miZe byt napt. levnéjsi stravovani, paklize si
vyberou variantu stravovani tzv. “na stojadka”, nebo v levnéjsich restauracich, kde je mozné
za jidlo zaplatit ptiblizn¢ mezi 40 a 100 THB. Vybér nékterych zakladnich potravin a ceny
v restauracich jsou k nahledu v Piiloha 20

U potravin nakupovanych v obchodech typu 7-Eleven (obdoba Zabky v CR) se daji
ceny ocekavat velmi podobné, ne-li nizsi. Napt. ovoce byva levngjsi, stejné jako mnoho
ruznych potravin, naopak alkohol je zde drazsi. Tento zajezd neobsahuje stravu vzhledem
k velice pfiznivym cendm v restauracich a rozli¢nosti potteb jednotlivych klientd. Tato
varianta jim dava moznost stravovat se podle vlastnich preferenci za ceny, které jsou
ochotni za jidlo zaplatit. Thajsko je znamé svou velmi dobrou kuchyni, dostupnosti

ruznych forem stravovani a cenové se také prizptisobi jakékoli klientele.
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Popis trasy

Cela trasa bude trvat 21 dni. Z Prahy do Bangkoku bude zvolena doprava letecka,
vnitrostatn¢ pak vlakova. Kompletni itineraf je k nalezeni v Piiloha 19 a mapy s popisem
trasy v Pfiloha 6 a Pfiloha 7. Vzhledem knemoznosti v soufasné chvili odhadnout

ptipadné nastalé situace je pravdépodobné, ze se bude plan ménit podle potieb.
Doprava do Bangkoku

Z Evropy je nejvhodnéjsi dopravit se do Thajska letecky, obvykle pifimo do
Bangkoku. Bangkok ma k dispozici 2 hlavni letist¢ — Suvarnabhumi a Don Mueang.
Letisté Suvarnabhumi je povazovano za hlavni mezinarodni letisté, pficemz Don Mueang

slouzi zejména pro vnitrostatni lety a 1étaji zde napt. nizkonakladové spolecnosti.

Vzdélenost mezi Prahou a Bangkokem méfi zhruba 8,5 tis. km a pramérna doba
letu trvd 11,5 hodiny. V soucasné dobé (bfezen 2016) neexistuji mezi Prahou
a Bangkokem pifiméa spojeni. Lety jsou tak s 1 a vice piestupy. Nejvice na této trase 1éta
spole¢nost Aeroflot, Emirates, Air Berlin, Etihad Airways, Turkis Airlines, Qatar Airways,

ptipadné kombinace riiznych spole¢nosti [28,50].

Ceny obousmérnych letenek se bézné pohybuji od 14 do 17 tis. K¢. Pro tuto
destinaci jsou ale ceny letenek velmi Gasto i za 10-12 tis. K¢. Prikladem muze byt nabidka
lett od spole¢nosti Turkish Airlines z ledna 2015, ktera nabizela levné lety pro obdobi od

unora do zafi 2015 z Prahy do Bangkoku za pfiblizné 11 900 K¢ [72].

Dale je mozné ziskat levné letenky napt. brzkym ndkupem. Piikladem miiZze byt

nize uvedena letenka za necelych 12 tis. K¢ véetné tax a poplatka.
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Obrazek 5 — Priklad ceny letenek Praha/Bangkok

1. Vyhledat ese nku 2. vsiedhy

@ Detaily letu @Dstail ceny
SLO01 1115 Frague- Bangkok - 1 mezipfistani Detally Letenky
‘Jm StO/02 St01/02 @ 2h15m Dospéli 1
11:15 Ruzyne (PRG) 14:30 Borispol (KEP) [ .
Prague Cesks republiks Ky, Ukrsjina Cena letenky £33 Kf
LetPs-aa | Baeing T37-760Tryskavé etadlo) | Eksnomickd Tanr Seik
Dilti soufet 11983 KE
‘; UiA StO1/02 Cto2/02 @ 3hdpm

19:25 Borispol (KBP) 10:05 Suvarnanhumi Mezindrodni
p————— LetiSeE (BKK) Ostatni poplatky/slevy

Bangkok Thaska Slevs 2makE
Let P=-271 | Beping J67-200300 (Tryskove letadled | Ekenzmick =]
Tento letod été v Stfeda 2 aiiles v Cturteh Dilfi soufet 289 KE

Celkem 11 654 Ké

Po200d 1205 Bangkok - Frague - 1 mezipfisténi Dty

J‘““ Po 20402 Po 20702 @ 11h20m
12:05 Suvarnabhumi Mezindvoani 18:25 Borispol (KBP) i
LetiEts (BKK)
Bangkek Thayske
Let PS-272 | Baeing F57-200/300 Tryskeut letad o) | Ekzngmic ks

Ky, Ukrzjina

Jun it 21702 lir 21/02 @ 2n10m
13:20 Barispol (KBF) 14130 Ruzyne (PRG) ™

Kyev . Ukrajing Frague Cesks republisa
LetPS-207 | Baeing T37-7a01Tryskove letado) | Ekanomicka

Zdroj: www.airtickets24.com
Ceny letenek se samoziejm& meéni podle riznych kritérii, v tomto piipadé je

uvedena cena za 1 dospélou osobu na obdobi 1. 2. 2016 — 20. 2. 2016 [49].

Doprava mezi letistém Suvarnabhumi a vlakovym nadrazim Hua Lamphong

Mezi letiStém a vlakovym nédrazim je mozné vyuzit rizné typy dopravy. Pro vétsi
vzdalenost a slozitost dopravy budou zajiStény taxi, jejichZ cena pro tuto vzdalenost ¢ini
zhruba 400 THB a doba stravena na cesté¢ bude mezi 35-50 minutami s ohledem na
dopravni situaci. Mé&stska doprava je levnéjSi variantou, ale ptedpokladaji se veétsi
hmotnosti zavazadel a také Spatna manipulace s krabicemi kol, proto byla zvolena taxi
sluzba [68].

Zeleznicni doprava

Pokud chce cestovatel zvolit levnéjsi zplsob ptepravy, je mozné vybirat mezi
jizdou autobusem, nebo vlakem. I taxi je zde pomérné levné, ale na dlouhé vzdalenosti

nepraktické. Pro zvoleny cyklozajezd byla tedy uvazovana pouze Zelezni¢ni doprava.

Stejné jako autobusova doprava i zelezni¢ni ma nékolik komfortnich variant. Jedna
se predevsim o rozdil cestovani v noci, nebo ve dne. Pfes noc jsou pouZzivany spise lizkove
vozy a pres den sedaCkové. Jizdenka v prvni tfidé ma oddélené samostatné kabiny.
V jednom vagénu muize byt napt. 40 mist (tj. asi 20 mist na hornich lazkach a 20 na

spodnich). Horni lazka byvaji uzsi, a tak se za n€ uctuje o néco méné. Jizdenka ve druhé

ttidé zahrnuje horni ¢i spodni 1iZko. Je zde zhruba 24 lhzek, kterd jsou spolu s ostatnimi
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v jednom vagonu. Luzka jsou oddélena zavésy, nebo sténami. Horni a dolni lizka si
ucastnici domluvi na misté, kdo si vybere horni Iuzko, bude mit ndrok na vraceni rozdilné

¢astky. Pro kalkulaci budou ale uvazovany prozatim ceny vyssi.
Ceny za prepravu jsou nasledujici:

Bangkok — Nakhon Lampang 844 THB (spodni lizko), 754 THB (horni 1tzko)
Ayutthaya — Bangkok 15 THB (bez lazek)

Bangkok — Chumphon 1 194 THB (spodni lazko), 994 THB (horni ltzko)
Surat Thani — Bangkok 1 139 THB (spodni i horni l1tizko) [67,68]

Ukazka jednotlivych lazkovych voza k ndhledu v Ptiloha 8 a Ptiloha 9.
Cestovani s kolem

Vyptjcit si kolo, nebo motorku je zde doslova za “par korun”. Nevyhodou je nutost
vratit jej zpét a pro ucely tohoto zajezdu neni tato varianta piili§ vhodna. Ugastnici si tedy

povezou sva vlastni kola, coz oceni zejména cyklisté, u nichz je bicykl na prvnim misté.

Protoze se jednd o cyklisticky zajezd, mohou se néktefi lidé obavat naro¢nosti
ptrepravy kol. Pfeprava kol jak letadlem, tak vlakem je béZna a v této zemi bezproblémova
zalezitost. Je nutné ovSem pocitat s urCitymi pravidly. Kazdy dopravce si urCuje sva
vlastni, a proto je dulezité si tato pravidla dobie prostudovat jest¢ pred odjezdem. Za
pfipadna kila, rozméry, nebo jind piekroceni limitd si néktefi dopravci mohou uctovat
nemaly poplatek. Tyto informace budou tcastnikiim vc€as poskytnuty spole¢né s veskerymi

pokyny.
e V letadle

Zvolena letenka zakoupena u spolecnosti Ukraine International Airlines
v ekonomické tfidé (zobrazena vyse) jiz obsahuje jedno odbavené zavazadlo do 23 kg
s rozméry (délka + Sitka + vySka) max. 158 c¢cm a jedno pfiruéni zavazadlo do 7 kg
s rozméry do 55 x 40 x 20 cm. Pokud by rozméry nebo vaha zavazadel Gcastnikl
nepiekrocily limity, potom by nebyl nutny nakup dal$iho zavazadla. Je to vSak velice

nepravdépodobné, prestoze budou ucastnici srozuméni s faktem, ze veSkeré batoziny je
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nutné vozit s sebou, kviili neexistenci doprovodného dopravniho prosttedku. Proto bude
navic kazdému ucastnikovi pfikoupena 1 odbavené zavazadlo navic. Letecka spole¢nost
Ukraine Airlines si uctuje za toto zavazadlo 100 €. Je nutny nakup i pro zpate¢ni letenku,
nicmén¢ spolecnost v soucasné dobé poskytuje 50 % slevu na tato dokoupend zavazadla,
takze
100 € bude konecna cena.

Spole¢nost navic k piiruénimu zavazadlu povoluje bezplatné vzit na palubu
nasledujici [79]:

- 1 damskou kabelku;

- material na &teni;

- 1 desStnik nebo hil;

- 1 kabat;

- 1 maly fotoaparat nebo dalekohled;
- 1 osobni laptop;

- 1 pér berli

Ugastnici pied odjezdem dostanou véas pokyny, jakym zptisobem zabalit své kolo

tak, aby spliiovalo poZadavky pro jeho pfepravu danou leteckou spolecnosti.

Nésledujici navod miuze bvt piikladem, jak zabalit kolo tak, aby splfiovalo

pozadované limity a zaroven se nijak neposkodilo:

V prvni fad¢ je tfeba sehnat vhodny obal na piepravu. Je mozné zvolit nékterou

z variant:
1) Specialni skotepinovy kufr, ktery by mél kvalitné ochranit kolo, je mozné
ho zakoupit, nebo v né€kterych cykloprodejnach ¢i cykloservisech dokonce

zapujcit. Cena pii pofizeni byva ovSem drazsi [33].
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2)

3)

Obrazek 6 — Specidalni skorepinovy kufr

Zdroj: www.kolo.cz
M¢ekka taska urcend pro prepravu kola — zde je vétsi pravdépodobnost
poskozeni kola, je vhodné jej tedy pouzit pfevazné do mist, kde jsou na
ptepravu kol zvykli a ptfi nakladani s nimi jednaji Setrné (napt. Balearské ¢i
Kanarské ostrovy), nebo ji alespon fadné¢ vyztuzit tak, aby nedoslo
k poskozeni kola [77].

Obrazek 7 — Mékka taska urcend pro prepravu kola

Zdroj: www.kolo.cz

Papirovéa krabice — Pivodni krabice od kol jsou asi nejlevnéjsi a nejbéznéjsi
moznosti pro piepravu kol. Mé&ly by pii sprdvném zabaleni dostatecné
ochranit kolo pfed pfipadnym poSkozenim a je mozZné je obvykle ziskat za
mensi poplatek, nebo zcela zdarma v nékterém z cykloservisii, které krabice
vyfazuji a likviduji. Pro vétsi ochranu a moznosti vyuziti veskerych kil,
kterd4 jsou u zavazadel k dispozici (a tim i mozna uSetfeni financi), je
vhodné uvazovat o néco §irsi krabice, kam je mozné naskladat véci uréené
do bézného zavazadla a tim také “vystlat” krabici tak, aby nedoSlo

k poskozeni kola. Vhodnd je napi. krabice od kol Cannondale
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140cm x 85cm x 26¢cm, ale nesmi byt piili§ Siroka, aby se stdle mohla vejit
do vrat u pfepravnikl a nedoslo ke vzniku problému [33,60,77].

Obrézek 8 — Ukdzka rozlozZeni kola do papirové krabice

Zdroj: www.kolo.cz

Névod na rozlozeni kola a zabaleni krabice:

Demontaz predniho kola, zadni obvykle zlstavad pro ochranu ptevodniki

(kola se vypousti)

Demontaz pedalt, fiditek, nosicl, sedla, pfipadn¢ blatniki a dalSich

komponentl, které by se mohly rozbit

Pti baleni kol je mozné ziskat dal$i ochranné dopliiky, jako plastova rozpéra
vidlice, plastové terCiky, pénové podélné roziiznuté trubky na ochranu ramu

a rizné kusy kartonu, bublinkové folie, rozpéry krabice proti proboteni apod.

U vyjmutého ptfedniho kola je také vhodné sundat rychloupindk, aby nedoslo

k prorazeni bo¢niho kartonu a do osicky nasadit terciky

Do krabice se nejprve vlozi ram, zafixuji se fiditka a ptedni vidlice. Pfedni
kolo se vlozi zhruba do mista stfedového sloZzeni a od ramu se odd¢€li napf.
kartonem. Zbytek soucastek se vklada do krabice skupinové a zafixované tak,

aby se nic neposkodilo a ani neztratilo pfes otvory slouzici na ptenos krabice.

Prostor v krabici je vhodné vyplnit vécmi, nebo vystlat tak, aby nebyl tvofen
tlak na stény krabice, nebo jiné ¢asti kola. Je zde moZné napf. ptibalit pfilbu,
boty, cyklistické brasny nebo cokoli, co miize zbyte¢né zabirat mnoho mista
v pfiru¢nim ¢i jiném zavazadle

Krabici je vhodné navic vyztuzit jesté stahovacimi paskami
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Je také dobré piedchazet problémim — fadné popsat krabici mistem odletu
a priletu, telefonnim ¢islem vcetné predcisli a dal§imi potfebnymi tidaji napft.
pii ptipadné ztraté visacky

Pokud bude krabice pfi priletu poskozena, je potfeba neodkladné navstivit

oddéleni reklamaci

Seznam véci, kterd by mél mit cyklista s sebou:

Je vhodné ssebou vzit lepici pasku v piipadé, ze by kontrola pozadovala

krabici oteviit a také pro zabaleni kola cestou zpét
Veskeré vybaveni, které je potiebné na smontovani daného kola

Pti letecké dopravé je zakazany pievoz bombicek. Proto je vhodné pribalit
pumpicku s drzdkem na kolo, ndhradni duSe, lepeni, mazani, ptipadné

nahradni plaste, fetézy, brzdové Spaliky nebo desticky dle uvazeni cyklisty.
Ptilbu a rukavice

Vhodnou obuv

Sportovni obleceni, i do deste

Gumycuky, nebo cokoli na ptichyceni kol ve vlacich

Spaci pytel, nebo alespont deku na spani (pfi nocovani u ovéfenych mistnich

obyvatel na vesnicich)

Nosic¢ na kolo a brasny, nebo mit promysleny jiny zplsob piepravy veskerych

véci — neexistence doprovodného autobusu

Vse ostatni, co sam cyklista uzna za vhodné [33,60,77]

Zelezni¢ni dopravou

Pteprava kol zde neni Zadny problém a jen s vyjimkami neni pfeprava kol mozZna.
Kazdy cestujici ma néarok pievazet v cen¢ jizdenky jeden velky kufr a jednu mensi tasku
(napf. kabelku), ale nikdo batoziny nekontroluje. Oficidln€ by se mélo jednat o max. 60 kg
pro cestujici 1. tfidy, 40 kg pro cestujici 2. t¥idy a 30 kg pro cestujici 3. tfidy. Na
nastupistich se pozada u specidlni budky pro prepravu ndkladu, kde ndklad zvazi a urci

cenu piepravy. Cena za kolo se obvykle pohybuje mezi 90 — 130 THB a pieprava
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motocyklu az 1 230 THB. V nékladovych polozkéch se budou uvazovat rad¢ji ¢astky vyssi
vzhledem Kk tomu, ze neni v soucasné chvili mozné zjistit vahu jednotlivych kol a tak i

naklady spojené s jejich piepravou [27].
Silnice a mistni doprava

Jak jiz bylo uvedeno vyse, Thajsko mé velmi dobrou infrastrukturu. Silnice maji ve
vétsing pripadt kvalitni povrch, nicméné zde plati jind pravidla silni¢niho provozu,
zejména pak jizda na levé strané vozovky. Aby nedo$lo k uraztim, budou uc¢astnikim
zdjezdu poskytnuty zdkladni informace o pravidlech silni¢éniho provozu, o chovéni fidich
na silnicich apod. Z tohoto divodu byly také vybrany cesty a silnice nizSich tiid

s minimalnim provozem.
Zajimavosti v Bangkoku, oblastech Ayutthaya, Tak province a Surat Thani

Bangkok — Bangkok je velmi ru$né meésto, ve kterém je mozné nalézt nespocet
chramd, svatyn, muzei i pamatnikii. Mezi nejnavstévovanéjsi patii napt. Wat Phra Kaeo,
Velky palac, Wat Arun, Wat Pho a mnoho dalSich. V Bangkoku je mozné také navstivit
mnoho parkil, svézt se na lod’kach po Klong Bangkong Yai - Velkém bangkockém kanalu,

nebo fece Chao Phraya [31].

Stejné¢ jako v Bangkoku, tak 1 ve mésté¢ Ayutthaya je k nalezeni nekonecné
mnozstvi chramu a rozvalin. Mezi nékteré z nich patii: Wat Phra Mahathat, Wat Phra Ram,
Wang Luang a dalsi. Nachazi se nedaleko Bangkoku a tak neni nic sloZitého si odsud i1 na

jednodenni vylet [29].

Tak je mensSim mésteCkem, kde je mozné vystoupat napt. na 71 m vysokou horu
Khao Tham o niz se mistni domnivaji, Ze zde Buddha zanechal stopu. Je zde moZnost

vylett do pfilehlych narodnich parki jako Lan Sang, Taksin Maharat a dalSich [66].

Surat Thani je mésto nachézejici se na jihu Thajska. Je zde opét nékolik narodnich
parki jako Khao Sok, Tai Rom Yen, nachazi se zde opic¢i skola, Jezero Rajpratha Dam,
nebo Ustficova farma. Ze Surat Thani také denné vyjiZdi mnoho dopravnich lodi na okolni
ostrovy, které jsou dostupné za velmi ptijatelné ceny. Napi. na zndmy ostrov Koh Samui je

mozné se dostat jiz za 250 BTH, nebo Koh Phi Phi za 550 BTH [64,68].
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Pojisténi

Tento z4jezd nezajistuje pojisténi. Je to z divodu, Ze potieba kazdého ucastnika je
jind a kazdy také muaze preferovat i jinou vysi pojisténi zavazadla, které se kvili pfeprave
kol viele doporucuje. Bézna cyklistika je obvykle zahrnuta jiz do ceny pojisténi a neni tedy

povazovana za rizikovy sport [63].
Ubytovani

Ve snaze o snizeni nakladli na maximalni minimum bylo uvazovano o stanovani,
které neni v této zemi piili§ omezovano, ale je velmi netypické. Vzniklo ale nékolik

diivodi, pro¢ byla tato varianta zavrZena:
o Piilis vysoké teploty pro pienocovani ve stanech

e Nedostatek oficiadlnich mist pro pfespani (zejména narodnich parkil), bylo by nutné

po domluvé s mistnimi prespévat jejich pozemcich
e Hygienické divody

e Velmi piijatelné ceny za noc v ubytovacich zafizenich s moznosti klimatizace, nebo

alespon vétraku — idedlni pro kvalitni odpocinek po naro¢ném dni

e Velmi dobra dostupnost ubytovani ve vétSin€ mist (zbytek u n€kterych mistnich po

kvalitnim ovétenti)

e Nutnost Uschovy kol (v ptipadé stanti by mohlo dojit k odcizeni)

Ubytovani bude probihat v jednodusSich zafizenich typu hostel, apartman, 1-3*
hotel nebo ubytovani u nékterych z mistnich obyvatel - ovéfenych (jedna se zejména
o oblasti, kde nejsou mozna jina ubytovani — napt. v nékterych vesnicich a ujet delsi usek
trasy neni taktéz mozny).

Ceny jsou po celém Thajsku pro tyto kategorie pfiblizné stejné, nebo velice
podobné. Neni viibec problém sehnat jednoduchd ubytovani s moznosti vlastni sprchy

(nebo spole¢né) a alespon vétraku v praméru za 300 Ké&/noc za pokoj pro dvé osoby.

Budou-li uvazovany dvé osoby na pokoj, je tato castka jest¢ délena. Pro ucely tohoto
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zajezdu, kdy mize dojit ke zménam, bude radéji pocitano s ¢astkou 300 K¢/osobu/noc. Pii
vys$§im poctu osob na pokojich budou ceny jesté nizsi. Pro tento zajezd jsou uvazovany
max. 2 osoby na pokoj. V piipadé ubytovani u mistnich bude feSena situace podle
moznosti ubytovavajiciho, kterému bude mu poskytnuta financni kompenzace v podobné
vysi, jako u jinych ubytovani. Pii piejezdech vlakem jsou kromé dopravy z Ayutthaya do

Bangkoku zvazovany pouze nocni piejezdy ve 2. tiidach nabizejicich lazka k ptespani.

V Piiloha 10 jsou Kk nahledu piiklady ubytovani, obvykle ve dvoulizkovych
pokojich.

Celkové kalkulace zajezdu ¢. 2

Tabulka 9 — Ndklady spojené se zdjezdem ¢. 2

Néklva Bl Pocet ks e 2L Kurz . ce!kem nl:l;ff?zn/y neosslglgﬁosti
Polozka (v EUR/THB) (v K¢) naklad v K&)
Letenka 16 - - 187 104 piimy -
Fiplatek za 1
Geliges 16 100 EUR 27,05 43 280 pimy -
zavazadlo
navic

16 844 THB 9317,76
Vlakové 16 15 THB 069 165,6 pimy )
jizdné 16 1194 THB ' 13 181,76

16 1139 THB 12 574,56
Piiplatek za
prevoz kol ve 16 (x 3 jizdy) 130 THB 0,69 43056 pHmy -
vlaku
E&Qf;‘ﬁ axiy [ (20s/Ltax)  400THB 0,69 1932 nepimy 386,4
Delegat 1 - 27,05 5000 nepiimy 1000
Odbornik
pres 1 - 27,05 5000 neprimy 1000
cyklistiku
Ubytovani 16 (x 17 noci) - - 81 600 primy
Tisténé o
materialy 16 - - 1600 primy
Uschova
LGl e 19 dnf 60 THB 0,69 786,6 nepHmy
prepravnych
vakii na kola
Uschova
vSech batozin 16 (x 2 dny) 80 THB 0,69 1766,4 primy
a kol
Celkem - - - 367 614,28 - 2 386,4

Zdroj: Vlastni zpracovani

Piepocet kurzu EUR je vztazen k 16. 3. 2016 a THB k 11. 3. 2016.
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K castce 367 614,28 K¢ je pripocitano riziko neobsazenosti 20 % (2 386,4 K<)
a 20% marze. Polozky, které jsou povazovany za ptimé, neobsahuji riziko neobsazenosti
zajezdu. Celkové naklady tedy ¢ini 367 614,28 + 2 386,4 + 73 522,856 = 44 3523,54 K¢.
Pii poétu 12 ucastniki (mimo delegata a specialisty) je cena pro 1 ucastnika po

zaokrouhleni 36 960 K¢.
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5 Zhodnoceni vysledku a diskuse

Dle vysledku statistik je patrné, Ze trend v cestovani se S vyvojem Casu méni.
Cestovni ruch je velmi dtilezitou soucasti ekonomiky.

Potfeby a preference klienti se také méni. Kromé rostouci tendence v oblasti
méstského cestovniho ruchu je v Ceské republice oblibené cestovani za moirem, vzriista
obliba i cestovani za ptirodou. Spole¢né se statistickymi vyzkumy, z dotaznikového Setieni
a vlastni zkuSenosti bylo taktéz zjisténo, ze rekreacni, kulturné-poznévaci a sportovné-
rekreacni druhy cestovniho ruchu jsou na téch nejzadangjsich prickach. Ani dobrodruzné
cestovani neziistava v pozadi. Ackoli je tento zpiisob cestovani pomérné nezndmy, podle
vysledka Setfeni vyplynulo, ze aktivity, které obsahuje a zptsob jejich provedeni lidem
vibec neni proti srsti, ba naopak, sami tyto aktivity vyhledavaji. Protoze se jedna o
potencialni klientelu, zejména o osoby zhruba do 30-let a dalsi aktivni jedince, je velice
pravdépodobné, Ze prav€é oni budou chtit z dneSniho stereotypniho zivota uniknout
knéemu neznamému a dobrodruznému. Pii otazce, zda by se chtéli ucastnit
dobrodruzného cestovniho ruchu, bylo nejcastéji zodpovézeno ,,nejspi§ ano®, nebo
»rozhodné ano“. Tito lidé se svéfilil, Ze nejradéji cestuji za pfirodou, vodnimi sporty
a cyklistikou.

Pii tvorbé jednotlivych zdjezdi byl bran zietel na potieby téchto lidi, do kterych
patii také potfeba urcité svobody rozhodovani o svém case. To oceni piedevsim ti, kteti do
ted’ cestovali na vlastni pést, protoze jim pfiliSna organizace cestovnich kancelafi ptilis
nevyhovovala, ale zarovenl by jim zorganizovana ,,akce, o kterou se jednou nemusi starat
oni* mohla pfijit vhod.

Zejména mladi 1idé, ktefi maji nedostatecné pracovni zkuSenosti a Cas, ktery vénuji
studiu, maji jistd finanéni omezeni, kvuli kterym nejsou schopni zajistit si drazsi
dovolenou. Pfesto ale vyhledavaji dobrodruzstvi a maji touhu piekonavat sebe sama. Proto
byla vyvinuta snaha na snizeni veskerych nakladti na minimum, a i pfesto jsou castky
pomérné vysoké. Je vSak nutné fici, ze v porovnani s konkurenci jsou tyto ceny za tento
typ z4jezdu stale levnéjsi. Pti kalkulacich ovSem nebyly napt. zahrnuty zddné mnozstevni
slevy, nebo dalsi zvyhodnéni, ktera by mohla plynout z organizace pro pocetnéjsi skupiny,
nebo za vCasny ndkup sluzeb. Podle uvedenych indicii by se nemélo jednat o prodéle¢nou

akci a vznik takovéhoto produktu pro cestovni kancelate by tak mohlo byt uskute¢nitelné.
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6 Zavér

V disledku zmény preferenci cestovatelli a tim padem novych trendl v oblasti
cestovniho ruchu prochazi tato oblast velkymi zménami — do poptedi z4jmu se dostavaji
nové¢ zazitky, neobvyklé formy cestovani a alternativy, které byly diive opomijené. Mezi
nové trendy patii i dobrodruzny cestovni ruch, Ktery se stile stiva vyhledavanéjsim
zptisobem cestovani. Tato oblast se tak stdva stale atraktivnéjsi pro podnikatelsky zamér,
ale zatim tento druh cestovniho ruchu neni v Ceské republice piili§ rozsifen.

Pro zpracovani a pro pochopeni celé této prace bylo velmi dulezité toto téma
teoreticky ukotvit. Krom teorie tykajici se cestovniho ruchu pojednavé teoretickd cast
o dobrodruzném cestovnim ruchu. Prvnim cilem této prace bylo zhodnoceni soucasné
situace na ¢eském trhu s nabidkou netradi¢nich a sportovné-turistickych zajezdia. Aby bylo
mozné toto posoudit, bylo dulezité zjistit, jak velikd je konkurence pro tuto, ¢i velmi
blizkou sportovni oblast a jaké produkty v riznych cenovych a typovych kategoriich
nabizi. Ackoli je na dneSnim trhu jiz né€kolik mélo specializovanych cestovnich kancelafi,
které se vénuji opravdu jen adrenalinové-sportovni tématice, piipadné existuje nespocet
kancelafi, mezi jejich béznymi produkty jsou k nalezeni i sportovni typy zajezdu, nebyla
objevena zadna, ktera by se skute¢né¢ zamétovala piimo na netradi¢nost a neobvyklost
V tomto sméru.

Dalsim cilem bylo zjistit potfeby potencialni klientely, kterou by mély tvofit
piedevsim osoby mladsi generace cca do 30 let a dale pak nadSenci pro sport, turistiku,
netradi¢ni cestovani aj. Pfedev§im témto skupinam byl pfedan dotaznik, ve kterém vétSina

zucastnénych osob projevila zajem o tento druh cestovani.

Poslednim cilem bylo navrhnout vlastni produkty, které¢ by bylo mozné realizovat
tedy v praxi a proveést jejich pfedbéznou kalkulaci. Prvni zajezd byl do velmi popularniho
Chorvatska, ovSem jinym, méné tradicnim zpiisobem, a to jako tydenni pobyt na jachté.
Velmi ¢asto zkuSeni jachtafi vyplouvaji i nékolikrat rocné&, aby si uZzili pfijemné atmosféry
klidu na vod¢ a v zatokach, kde ¢lovek nenarazi na nespocet turisti, kterych je na pobiezi
jako méaku. Moznost kazdy den vyplout jinym smérem dava cestujicim pocit volnosti.
Ttebaze existuje napiiklad moZnost zajisténi plavby pro ucely ziskani fidi¢ského opravnéni

na lod’, je bohuzZel nutné se smifit s jistou organizaci ¢asu i mista. Pro ucely tohoto nové
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vzniklého zajezdu proto byla zvolena variatna, kde sice je k dispozici kapitan lodi, ale ve

je pouze na dohodé¢ celé posadky.

Pro druhy zajezd byla zvolena destinace Thajska. Je to velice oblibena a casto
turisticky navstévovana destinace. At uz z vlastnich zkuSenosti, ¢i obecné znamych
informaci, je i pfes velmi dobfe rozvinuté dopravni spojeni, at’ uz zeleznicni, autobusové ¢i
lodni, stale nékdy naro¢né se dostat zejména do méné osidlenych oblasti bez automobilu.
Pouziti automobilu pro ucely tohoto zajezdu je velmi nepraktickeé, a proto byla zvolena
varianta nejlevnéjsiho zptusobu cestovani — na kole. Tim se jednak docili minimalizace
nakladu, ale také nevsedni thel pohledu na Thajsko takové, jaké skutecné je. | pro druhy
zajezd se totiZ poCita s vét§im tnikem do pfirody a na mnohem hez¢i odlehlejsi mista, nez

na turisticky pfeplnénd, ktera kazi ten nezapomenutelny zazitek z dovolené.
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Priloha 3 — Strategie podle cilii a stavajici situace

VEeobecné platné | Charakteristika stavajici situace Zvolena strategicka taktika

cile firem

Vidocovstvi snaha o ziskani postaveni vidce vysoke kvalité odpovidaji vysoké

v kvalité produktu | v kvalité ceny, kieré uhradi vyssi naklady na

wyzkum, vyvoj, vyrobu | marketing

Rychlejsi vstup na
trh nei konkurence

konkurence s& chysta ke vstupu na
trh se stejnym produkiem

nizké ceny, kterd umozni rychlé
ziskani stanoveného tréniho podilu

Stabilizace trhu

nestabilni trh

ceny na drovni konkurence

Podpora dalgich
produktd firmy

dosavadni produkt ma na trhu dobré
umisténi a je nutné podporovat dalsi
nové produkty

Zdroj: [15],s. 76

Priloha 4 — Mapa Chorvatska
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Priloha 5 — Trasa Praha/Sibenik
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Zdroj: Vlastni zp?acovénf —dle www.maﬁy.cz
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Priloha 7 — Trasa v Thajsku
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Priloha 8 — Ukdzka lizkovych vlakovych vozii v prvni tiidé s klimatizact

Zdroj: www.dl.dropboxusercontent.com

Priloha 9 — Ukdzka Lizkovych vlakovych vozii ve druhé trideé s klimatizact

Sa DvoullEkowy poko
Rezervac miZete pozddi zrust, ejistéte situto
skvilou cend je3té dnes.

Techno Riverview Resort
Kamphaeng Phet

A

A& Dvoullikowy pokoj s oddlendmi
postelemiinanelzkou postal
Rezervac miiete pozodi zrudt, zejistéte situto
zkvElou cenu jeitE dnes.

89

Velmi Zadané!

Velmi zadané!

Velmi dobreé
8,2

102 hodnoceni

421 K¢

Snidané v cené

zruseni ZDARMA —
zéloha neni
wyzadovana

Vybrat pokoj >

Dobré
7.2

24 hodnoceni

345 K¢

Snidané v cené
zruseni ZDARMA —
zéloha neni
wyzadovana

Vyhrat pokoj >


http://www.dl.dropboxusercontent.com/

Hotel Capsule Suratthani Dobré
Surstthani 7.4

(VR 12 hodnocen!

Rezervujte rychleji - kreditni karta neni nutnal
Dnes rezervovano 3krat

&2 % JednoldEkovd pokal 208 K&

Rezervac mifete porddj Trut, zaistéte situto

skvélou cenu jeis dnes. Velmi zdané! zruseni ZDARMA —
Zéloha neni
wzadovéna

Vyhrat pokoj >
hive28 Dobré
Bangkapi, Bangkok 7.6

1 372 hodnoceni
Tento aparthotel si prévé prohlizi 2 lidé
Dnes rezervovano Bkrat
A4 Studio s balkonem — 15 m? 250 K&
Rezervaci miFete pozdéi zrudt, zajistéte situto Tento pokoj je velmi Zadany -
shvélou cenu jeité dnes. zbyea jen 5! ZDARMA zrugeni

rezervace

Vybrat apartman >

Zdroj: www.booking.com

Tabulky
Priloha 11 — Prehledy nékterych zdjezdii a jejich cen (Cykloturistika)

Jizni Svédsko a Bornholm na kole
e Cena: 13 980,- (12. 8. — 23. 8. 2015)
Doprava: autobusem
Ubytovani: stan
Pocet dni: 12
Stravovani: polopenze
Cena zahrnuje: pruvodce, doprava autobusem s cyklovlekem a
trajekty pres Balt, 9x kemp s polopenzi, potfebné mapy, pojisténi.
Norsko na kole (Narodni parky, jezera, ledovce, fjordy, Oslo)
e Cena: 15 300,- (01. 07. 2015 - 14. 07. 2015)
Doprava: autobusem
Ubytovani: stan, za ptiplatek chatky
Pocet dni: 14
Stravovani: polopenze
Cena zahrnuje: dopravu autobusem, mezinarodni trajekty, 9x
ubytovani v kempech ve vlastnich stanech (nebo za piiplatek v
chatkach), 10x polopenzi, priivodce, rafting, elektronické
informacni materialy, becku, pojisténi CK proti ipadku, pojisteni
storna zajezdu
Hory a fjordy jizniho Norska
e Cena: 21 800,- (30. 6. 2015 — 12. 7. 2015)
Doprava: autobusem
Ubytovani: chatky
Pocet dni: 13
Stravovani: polopenze
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e Cena zahrnuje: dopravu autobusem v¢etn¢ kol, 5x trajekt, 9x
ubytovani v chatkach, polopenzi, privodce, pojisténi 1é¢. vyloh,
zakonné pojisténi CK a 3x pisingr

Zdroj: Vlastni zpracovani

Priloha 12 - Prehledy nékterych zajezdu a jejich cen (Via Ferraty)

Cestovni

KkancelaF Via Ferraty

Sextenské dolomity a cortina d”Ampezzo

e Cena: 11 980,- (5. 7.—11. 7. 2015)

e Doprava: autobusem
Ubytovani: hotel
Pocet dni: 7
Stravovani: polopenze
Cena zahrnuje: pruvodce, doprava autobusem, 5x hotel ***
s polopenzi (2 a 314z. pokoje), potfebné mapy, pojisténi.
Lago di Garda — ferraty (Dolomity)

e Cena: 9 500,- (16. 08. 2015 - 23. 08. 2015)
Doprava: autobusem
Ubytovani: stan
Pocet dni: 8
Stravovani: polopenze
Cena zahrnuje: dopravu autobusem, 5x ubytovani v kempech ve
vlastnich stanech, 5x polopenzi, pritvodce, elektronické
informacni materidly, vino na seznamovaci vecirek, pojisténi CK
proti tpadku, pojisténi storna zajezdu
Véze Brenty (Dolomity)

e Cena: 8600,- (21. 7. 2015 — 26. 7. 2015)
Doprava: mikrobusem
Ubytovani: horskéa chata
Pocet dni: 6
Stravovani: bez stravy
Cena zahrnuje: dopravu mikrobusem, 3x ubytovani na horskych
chatach, privodce, pojisténi 1écebnych vyloh, zakonné pojisténi
CK a 2x piSingr

Zdroj: Vlastni zpracovani

Adventura

Alpina

Kudrna

Priloha 13 - Prehledy nékterych zajezdui a jejich cen (“To nejlepsi z nabidky )

E:;tcc:llzfl. "To nejlepsi z nabidky”
Perly Australie a Nového Zélandu
e Cena: 139 700,- (10. 10. — 30. 10. 2015)
Adventura Doprava: letecky

Ubytovani: hotely a motely
Pocet dni: 21
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Alpina

Kudrna

Den

Patek
Sobota

Sobota

Stravovani: bez stravy

Cena zahrnuje: pruvodce, letenka v¢. vSech poplatka Praha—
Auckland/Cairns—Praha ve vysi 37 000 K¢ + 3 mistni prelety,
pronajaty minibus s fidi¢em, trajekt na Novém Z¢landu, 17x
2ltzkové pokoje **/*** hotelti a motelti, vstupy do NP, lodni
vylet v Sydney, plavba lodickou ve Waitomo Caves, informacni
materialy.

Kilimanjaro, Mt. Kenya a safari

Cena: 112 000,- (14. 01. 2016 - 07. 02. 2016)

Doprava: autobusem

Ubytovani: stan, hotely, motely

Pocet dni: 25

Stravovani: ob¢asné plné penze

Cena zahrnuje: Cena zahrnuje: letenku, kompletni dopravu v
Africe (pronajata auta s mistnimi fidi¢i - na safari a na tranzity,
dalkovy autobus Nairobi-Arusha, mistni pfelety Kilimanjaro-
Zanzibar a Zanzibar-Nairobi, kolo v Hell’s Gate), kompletni
vystupovy balicek na Kilimanjaro (permit na 6 dni, noclehy ve
vysokohorskych kempech, mistni priivodce, nosice a kuchare,
dopravu na zacatek a konec vystupu), permit pro vystup na Mt.
Kenya (zahrnuje i noclehy ve vysokohorskych kempech), plnou
penzi (6 dni), plnou penzi na safari v Tanzénii (5 dni), kompletni
ubytovani (mimo hory 8x hostel a 5x kemp), ¢eského pritvodce,
vstupné do NP (Hell’s Gate, Longonot, Nakuru, Tarangire,
Manyara, Serengeti, Ngorongoro), dalsi vstupné (vodopady
Thomson Falls a historicky trh s otroky na Zanzibaru), organiza¢ni
zajisténi, pojisténi CK proti upadku

Cena: 35900,- (26. 7. 2015 — 10. 8. 2015)

Doprava: letecky

Ubytovani: stan

Pocet dni: 16

Stravovani: bez stravy

Cena zahrnuje: zpateéni letenku vcetné tax, dopravu na letiste a

zpét, terénni autobus na Islandu, 14x ubytovani v kempu ¢i na

taboftisti ve vlastnim stanu, privodce, 1x koupani ve vyhfivaném

venkovnim bazénu, pojisténi 1éCebnych vyloh a zakonné pojisténi
Zdroj: Vlastni zpracovani

Priloha 14 - Itinerar (Chorvatsko)

Popis Piijezd Odjezd Po¢. km S?(‘:Tclet Pauza

Odjezd z Prahy - 23:00 0 0 -
Hygienicka pauza v

Linzu pauza pro fidice 02:00 02:20 233 233 20 min.
rozdelena
Hygienicka pauza a
pauza na odpocinek

05:20 06:05 267 500 45 min.
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v Murecku
pauza pro fidice
rozdélena

Hygienicka pauza a

sttidani fidici v

Zahtebu 7:50 8:10 142 642 20 min.
celkovy ¢as jizdy

1. fidice—7h45m

Piijezd — Sibenik
celkovy cas jizdy 11:25 - 335 977 -
SEHSARN . ridide —3h 15m

Zdroj: Vlastni zpracovani

(+1h45m)

Priloha 15 - Ceny zakladnich potravin a ceny v restauracich (Chorvatsko)

5,89
6,02
10,26
14,41
53,21
48,21
60,79
8,36
10,58
9,53
10,84
4.82
521
Sl
6,31

35,00

7,02
9,59
25,00

45,00
200,00
35,00

14,00
15,00

©
()]
w

©
w



‘CocaCola/Pepsi (0,331) 12,59
Voda (0.331) 1 866

Zdroj: Vlastni zpracovani dle www.numbeo.com

Priloha 16 - Kategorizace vozidel pro urcovani sazby mytného v Chorvatsku

IA  Motocykly, motorové tikolky a dvounapravové motocykly
Motorova vozidla se dvéma népravami, az do 1,90 m vysoka

a) Motorova vozidla se dvéma népravami nad 1,90 m s maximalni
ptipustnou hmotnosti 3,5 t

b) Motorova vozidla se dvéma vozy, pod 1,90 m s ptivésem bez
ohledu na pocet naprav a vysku privésu

a) Motorova vozidla se dvéma nebo tfemi ndpravami s maximalni
piipustnou hmotnosti nad 3,5 t

b) Motorova vozidla s dvéma napravami s maximalni ptipustnou
hmotnosti nad 3,5 t s jednim piivésem s napravami

¢) motorova vozidla z II a) tazeni ptivésu bez ohledu na pocet
naprav na piivésu

a) motorova vozidla se ¢tyfmi a vice napravami s maximalni
piipustnou hmotnosti nad 3,5 t

b) Motorova vozidla s dvéma napravami s maximalni pfipustnou
hmotnosti nad 3,5 t s dvéma nebo tfemi piivésy s napravami

¢) motorova vozidla se tfemi napravami s maximalni pfipustnou
hmotnost vétsi nez 3,5 t s pfivésem bez ohledu na pocet néprav na
piivésu

Zdroj: www.hac.hr

Priloha 17 — Poplatky za prejezd dalnice na trase Macelj (Trakos¢an)/Zagreb (Zapresic) v
dané kategorii vozidel

_ 1A | I m v
‘Zapresic 29 48 72 110 215
‘Mokrice 13 22 33 51 99
‘SvKriz-Zatrete 8 14 21 33 64
‘Krapipa 7 11 17 26 50
Durmanee 3 5 8 12 24
‘Trakof¢an ENTRY

Zdroj: www.hac.hr
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Priloha 18 - Poplatky za piejezd dalnice na trase Zagreb (Lucko)/Sibenik v dané kategorii

vozidel

A I I 1] \Y
Lutko ENTRY

Zdendina 4 7 12 17 29
Jastrebarsko 6 10 18 25 43
Karlovac 1 19 34 46 80
Novigrad 14 24 44 59 103
‘Bosilivo 18 30 55 74 129
‘Vrbovske 23 39 71 95 166
‘RavnaGora 28 46 84 113 197
‘Delnice 31 51 94 126 219
‘Vrata 33 55 101 136 237
 Oftrovica 37 61 111 149 260
‘Rijeka (Kun) 42 70 127 170 297
Ogulin 24 40 72 98 165
‘Brinje 32 53 91 127 208
Zutalokva 34 57 98 137 223
‘Otofac 38 63 107 150 242
Perusi¢ 47 78 129 183 290
‘Gospi¢c 50 83 137 195 307
‘GornjaPloéa 57 94 153 219 342
‘SvetiRok 59 97 157 225 351
‘Maslenica 68 112 180 259 401
Posedarje 70 115 185 267 412
‘Zadari 71 117 188 271 418
Zadar2 73 121 194 280 432
‘Benkovac 77 128 205 297 456
Pirovac 83 138 220 319 489
‘Skradin 86 143 227 329 504
‘Sibenik 88 147 233 338 517
‘Vrpolie 9 154 243 353 539
‘Prgomet 97 162 255 371 565
‘Vugeviea 101 168 264 385 586
‘Dugopolie 105 174 273 399 607
‘Biske 108 179 281 411 625
‘BlatonaCetini 113 187 294 430 653
‘Sestanovac 115 190 299 437 663
‘Zagvozd 118 195 306 448 679
‘Ravéa 126 209 326 479 724
‘Vrgorac 129 214 333 490 740
Karamati¢i 134 222 344 507 765
Carapine 134 223 346 509 768

Zdroj: www.hac.hr
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http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=112&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=113&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=114&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=645&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=115&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=477&highway=6
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=478&highway=6
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=479&highway=6
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=480&highway=6
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=481&highway=6
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=482&highway=6
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=116&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=117&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=118&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=119&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=120&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=121&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=122&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=123&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=124&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=125&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=126&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=127&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=128&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=129&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=130&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=131&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=132&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=133&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=134&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=135&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=136&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=137&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=138&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=139&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=140&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=141&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=669&highway=1
http://hac.hr/en/toll-rates/pricelist/zagreb-split-dubrovnik-337?objectId=670&highway=1

Priloha 19 — Itinerar (Thajsko)

odlet z leti$té Vaclava

Havla (Praha . o . - _
(1. 2. 2017) (Praha) L

prilet na letisté Borispol
(Kyjev)

odlet z letisté Borispol
(Kyjev)

prilet na letisté
Suvarnabhumi 10:05 - - - -
(Bangkok)

vlozeni zavazadel do

uschovy na vliakovém

nadrazi Hualamphong,

prohlidka Bangkoku

slozeni a kontrola kol,

uloZeni krabic do = - - - -
Uschovy

odjezd z vlakového
nadrazi Hualamphong,
smér

Nakhon Lampang
piijezd do Nakhon
Lampang, spolecna
(3.2.2017) snidané a podani
instrukci

odjezd smér Muang Long - 9:00 - - -
ptijezd do Muang Long v
podvecernich hodinach
dle moznosti NOC

14:30 - 4h 55m

- 19:25 - - -

(2. 2. 2017)

- 19:35 = = =

06:30 - - - -

odjezd v rannich

hodinach dle potieby - - - - -
smér Ban Mong Tao

ptijezd v podvecernich

hodinach dle moznosti - - - 94 156
NOC

odjezd v rannich

hodinach dle potieby

(5. 2.2017) smér Sam Ngao

(4. 2. 2017)

ptijezd v podvecernich
hodinéch dle moznosti
NOC (ptespani u
ovétenych mistnich)

- - - 68 224
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(6. 2. 2017)

(7. 2.2017)

(8. 2. 2017)

(9. 2. 2017)

(10. 2. 2017)

(11. 2. 2017)

(12. 2. 2017)

odjezd v dopolednich
hodinach dle potieby
smér Tak

ptijezd v odpolednich
hodinach dle moznosti
NOC

VOLNO — moznost
navstévy napt. narodniho
parku Taksinmaharat,
nebo jiné dle svého
uvazeni, NOC

odjezd v dopolednich
hodinach dle potteby
smér Kamphaeng Phet

ptijezd v odpolednich
hodinach dle moZnosti
NOC

odjezd v brzkych rannich
hodinach smér Nakhon
Sawan

ptijezd v podvecernich
hodinach dle potieby
NOC

odjezd v dopolednich
hodinéch dle potieby
smér Chai Nat

ptijezd v odpolednich
hodinach dle moznosti
NOC

odjezd v rannich
hodinach dle potteby
smér Ang Thong

ptijezd v odpolednich
hodinach dle moznosti
NOC

odjezd v dopolednich
hodinach dle potteby
smér Ayutthaya

97

49

69

130

74

85

273

342

472

546

641



ptijezd kolem poledne,

moznost obédu, navstéva

historickych mist, odjezd - 16:00
smér Bangkok

odjezd z Bangkoku smér
Chumphon 17:30 19:30 - - -

ptijezd do Chumphon

(13. 2. 2017) NOC-DOSPANI SE 04:13 - - - -

VOLNO, NOC s - -
odjezd v rannich

hodinach smér Pak Nam
(14.2.2017) PEEGLEIED

ptijezd v odpolednich

hodinach dle moznosti - - - 81 722
NOC

odjezd v brzkych rannich

hodinach smér Surat

(15.2.2017) PEUl

ptijezd v podvecernich

R%iglmh dle moznosti i i i 119 841
VOLNO + Moznost

odpocinku, vyletu na

okolni ostrovy, nebo dle - = - - -
L8 2, 2000, svého uvazeni NOC

VOLNO + Moznost

odpocdinku, vyletu na

okolni ostrovy, nebo dle - - = - -
L0 2 20 svého uvazeni NOC

odjezd smér Bangkok - 21:04 - - -

(18. 2. 2017) ptijezd do Bangkoku 08:35 - - ; )

Uschova kol NOC - - - - -

VOLNO - prohlidka
(ler e Bangkoku NOC
vyzvednuti kol na

(20. 2. 2017) nadrazi, zabaleni - - - - -

odlet z letité - 12:05 = - _
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Suvarnabhumi
(Bangkok)

- pfilet na letisté Borispol

: 18:25 18h 55m -
(Kyjev)

odlet z letist¢ Borispol
(21. 2. 2017) (Kyjev) - 13:20 - -

prilet na leti$t¢ Vaclava 14:30
Havla '

Zdroj: Vlastni zpracovani

Priloha 20 - Ceny zakladnich potravin a ceny v restauracich (Thajsko)

_ 47,20

38,18
_ 39,08
53,87
593,31
102,47
296,03
89,45
38,14
65,23
41,60
44,93
34,24
27,82
16,21
550,00
50,55
77,58

Jidlo, levna restaurace 50,00

600,00

150,00
55,50
100,00
62,23
17,83
9,64
Zdroj: vlastni dle www.numbeo.com

o
o

(e}
o
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http://www.numbeo.com/

Priloha 21 — Vzor dotaznikového Setieni

Netradicni formy zajezdi

Dobry den, timto bych ds rdda poZidala o par minut prowyplngni krdtkeho dotazniku, ktery sloudi pouze pro Giely diplomové price na téma
Tworba netradinich zijezdll pro cestowni kanceldF. Dotaznik je smEFovdn zejména na studenty, jejich finanéni moZnasti mohou bit 2 Easowich
divodi omezeny, ale také na jakékoli miadé lidi s alespofi Edstetnym zjmem o cestovdni,

Cestovnim ruchem je rglena finnost osob, ktefl cestui a zdruji se v mistech mimo jefich obyyklé prostiedi (tralé bydlise & zamEstnani] po dobu
krat3i nez 1 rok.

Jak tasto se stivite (fastniky cestovniho ruchu?

Jednou z rak
Dvakrat @ ok

Yicekrit do ok

Jaky druh cestovniho ruchu vyhleddvite? (Je moZné uvést vice odpovédi)

Rie kreaini

Kulturné-poznivacl

Lizeiisko-lécebny

Sportovné-rekreaini

Bussiness tourism [naph. konqreso v turitika, dGasti na wistavicha veletrzich, cestasdni "z odménu”aj)

Dobrodrugng(jednd se o druh cestovniho ruchu, kterf je dzce spojentse sportownin, zhmuje jstou mir kentrolované ho rizik, e xbtence touhy po
dubrodrusteiskryté vobjevodnineznam fch mista sitvach, které Fou vk ddodennim Zivoté postr diny - napi. miting, bungee jumping, jchting aj)

Ostatni[Lovecky, ndboZens ki, ndkupniaj)

Zatastnil/a jste se jiZ nékdy sportovné-rekreatniho &i dobrodruiného cestovniho ruchu?

He

Ano -0 cose jednalo? Kde to bylo? Uvedte:

Jhfes 100 2naie

Upfednosthujete spise domdci, nebo zahranitni cestovni ruch?
Domaci
Zahmnicni

Obaji

Mél/a byste zdjem o dobrodruzné zajezdy?
Rozhadnéano
SpEeann
SpEene
Rozhodné ne

Hevim - Proi? U vedre:

Zhjed 100 2naie
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1]
Pokud alespoh tdstetné mdte zijem o sportovné-rekreatni ¢i dobrodruZné zdjezdy, za fim byste
preferoval/a cestovat? {Je moZné uvést vice odpovédi. Pokud nemite vibec zdjem, zaskrtnéte
prosim moZnost "Nemdm zdjem”)

Fiirndou
Wodnimisparty
Harolezectyim
Cyklistikon
Heman zijem

liné -uyedte:

Jhfes 100 2naie

Pokud alespoh tastetné mate zijem o sportovné-rekreatni ¢i dobrodruZné zajezdy, kolik tasu
budete chtit travit piimo aktivné? (Pokud nemdte vlibec zdjem, zaSkrtnéte prosim moZnost
"Nemam zdjem")

Hejlépe celodennd [nebo dle moEnasti), cheizitoha wiik co nejrice

W priméTenem maoStitak, abych simohld it take relazace a chuile valna

SpEe uimt relasace a volna ak, abyaktiviey mélyspiie dopliujic chamkter

Hemdm zjem

- |
Jaky typ dopravy budete obvykle preferovat pro Ya3e cestovani, paklize je zohledfiovdna i cena a
tas straveny na cestdch? Za jakych podminek zvolite tuto dopravu? Zavrhujete urcity typ dopravy,
neba jste otevieni viem moZnostem? Uvedte:

Fa

i
TEfed 3500 znak

Jakou délku Vasi dovolené/cestovani preferujete?

ikend
Do 1tfdne
Tiden
10 dni

Wice nef 10 dni

Preferujete u Vasi dovolené jistou miru organizovanosti?

Jsem nejrdéji, pokud nemusin vibec nic feita nékdo to udél3 2 mé [napt kulturnE-pozndvwci zjezdys privodcem apad.)
M3 m rdf organizovanost Zjezdu pouze do urdité miry, s moEnostiiviastniho rozhodowni[napt bédng zjezdy kmofis cestouni kanceldTi

Hemdm fd fakoukoliorganizowanost, majisive aiizujisimf
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vawr

Jakd je nejoblibenéjii doba pro konani Va3i dovolené? (Je moZné uvést vice odpovédi)

Zima - zimni dovalend

Zitna - exoticks dovolend

Létn - Letni dovalend

Lét - zimnidovolend [napf. lyZowdni na Ledovei, celorang otesieném)
Jiné - uye dte:

HapEite vlastniodpovid

FEFed 300 znae

Je pro Vs dillezité, aby na Va3i dovolené bylo vice moznosti pro traveni fasu? {Jednd se o
kombinace - napf. rafting s moZnosti ferraty, koupani u mofe s moZnosti vyletu atd.)

Ano, zledi mina tom

He, nenito fak diileité

Jste:

Muz Fena

Jaky je Va3 vél?
18-20 Let
126 Let
27-50 Let

Yice nez 30 let
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Jaké je Vade nejvyiii dosaZené vzdélini?
Zikladni
Wynenis maturioy
Stiedoho lské
Stiedoiko l5ké s maturitoy
WEE odbamé
Wisakodko lské

Jaké jsou Vase finantni moZnosti s ohledem na cestovini?

Welmidabré, mohusidovolitidmEidovolenoy
Priméné

Slabé, mohusidovolit pouze levnéEidovalenoy

¥ soutasné chyili:

Studuji
Prcuji
Jsem nezméstnan i

Jiné - uyedte:

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Priloha 22 — Seznam pouzitych zkratek

CA — Cestovni agentura

CK — Cestovni kancelaf

CZK — Ceska koruna

CNB - Ceska narodni banka

DPH — Daii z ptidané hodnoty

EAO - Ekonomicky aktivni obyvatelstvo

EP — Evropsky parlament

ES — Evropské spolecenstvi

EU — Evropska unie

FO — Fyzickéa osoba

HDP — Hruby doméci produkt

HRK — Chorvatska kuna

OR — Obchodni rejstiik

PO — Pravnicka osoba

THB — Thajsky bath

UK — United Kingdom (Spojené kralovstvi)

UNESCO - United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization (Organizace
OSN pro vychovu, védu a kulturu

UNWTO - United Nations World Tourism Organisation (Svétova organizace cestovniho
ruchu)

USA - United States of America (Spojené staty americké)

WEXAS — World Expeditionary Association (Svétova expedi¢ni asociace)
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