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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva cyklistickymi podminkami v mésté Brné. Prvni
teoretickd Cast se vénuje prfednostem dopravy na kole ve mésté, moznostmi dal§iho
rozvoje a financovani. Druha cast prace analyzuje soucasné podminky cyklistické
dopravy v Brné€ a vyuziti tras spole¢nosti. Posledni Cast prace obsahuje vlastni navrh
realizace cyklistické trasy ve vybrané lokalité, ktery by mohl pomoci rozsifit cyklistickou

sit’ tras v Brné.

Abstract

Bachelor thesis deals with the cycling conditions in the city of Brno.The first
theoretical part is dedicated to the advantages of theurban traffic on a bicycle, the
possibilities of further development and funding. The second part of the work analyzes
the current conditions of cycling transport in Brno and the society use of routes. The last
part of the thesis contains a custom proposal for the implementation of cycling routes in

the selected location, which could help expand the cycling route network in Brno.
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UVOD

Vybrané téma je mi velmi blizké. Rliznym odvétvim cyklistiky se vénuji mnoho
let a kolo vyuzivam i jako dopravni prostiedek. V praci jsou analyzovany soucasné
podminky cyklistické dopravy. Tento zpusob dopravy zaéina v poslednich letech
vyuzivat stale vice lidi. Jizda na kole ma spoustu vyhod, na rozdil od motorové dopravy.
Rozvoj cyklistické dopravy muze prispét ke zdravéjSimu a piijemnéjSimu zivotu

ve meste.

Kazdy clovek vyuziva néjaky dopravni prostiedek. Je mnoho moznosti zptisobu
dopravy, mezi kterymi si muze kazdy vybrat. Bohuzel vétsina lidi zijici v Brng, vyuziva
zejména dopravu autem a méstkou hromadnou dopravu. Ulice zaplnéné parkujicimi auty
pusobi na clovéka stisnén€, v dopravnich Spickach je doprava autem neefektivni
a zdlouhava. Smog motorovych vozidel ma Spatny vliv na zivotni prostiedi a zdravi

élovéka.

Vétsina vyspelych meést potykajicich se s timto problémem, zacala tuto situaci
fedit rozvojem cyklistické dopravy. Vznikaji nové cyklostezky, cyklistické pruhy,
parkovisté pro kola a jina opatfeni. Mésta vytvareji lepsi podminky pro jizdu na kolech,
ktera se tak stava bezpeln€jsi, atraktivnéj§i a vice dostupna pro lidi razného véku.

Infrastruktura cyklistické dopravy se stale rozsifuje a propojuje jednotlivé Casti mésta.

Doprava na kole, naptiklad do prace, je pak ¢asove usporné€jsi nez autem nebo
meéstskou dopravou. Lidé nemusi Cekat v zacpach a diky promySlené cyklistické
infrastruktufe a Sirokému pokryti cyklistickymi trasami, je mozné cestovat do prace a

na jind mista zdravéji, rychleji a levnéji.
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CILE PRACE, METODY A POSTUPY ZPRACOVANI

Cilem této prace je na zakladé dostupnych informaci zhodnotit soucasny stav

cyklistické dopravy v Brné a navrhnout moznost jejiho rozvoje.

Prace je rozdélena na teoretickou a praktickou Cast. Teoreticka Cast prace Cerpa
z odborné literatury, z webovych stranek na internetu a vlastnich znalosti. Tato Cast prace

se vénuje prednostem méstské dopravy na kole, moznostmi dalsiho rozvoje a financovani.

V druhé casti prace jsou analyzovany soucasné podminky cyklistické dopravy
v Brné. Soucasti druhé Casti je anketni Setfeni, ve kterém bylo osloveno n€kolik osob
rizného pohlavi a véku. V anketé bylo polozeno nékolik otazek, tykajici se cyklistické
dopravy a zhodnoceni jeji kvality. Cilem anketniho Setfeni bylo zjistit, jaky je soucCasny
stav cyklistickych podminek v Brn¢ a jeji rozvoj. Dale jsou v této ¢asti prace zminény
trasy, které tvoii zakladni sit' cyklistickych tras, zdroje finan¢ni podpory a SWOT

analyza.

V posledni ¢asti navrhuji realizovatelné feseni ve vybrané lokalité, které by

pomohlo rozsifit sit’ cyklistickych tras v Brng.
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1 TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

1.1 Benefity sportovni aktivity

V poslednich letech klesa pocet fyzicky aktivnich lidi. T€lesna necCinnost nebo
sedavy zpusob zivota déti i dospélych ma za nasledek mnozstvi zdravotnich poruch,
problému a potizi. Pro ¢lovéka je pravidelny pohyb velmi dilezity a pfirozeny. Aktivni

pohyb by mél byt kazdodenni soucasti zivota kazdého z nas (19).

Chiize a jiné aktivity, pfi nichz roste energeticky vydej, zvysuji obranyschopnost
organismu proti chorobam. Pohybova ¢innost je velmi u¢innym prostiedkem prevence
zdravi. Pravidelnou pohybovou Cinnosti mizeme docilit zvétSeni vitalni kapacity plic,
tepového objemu, svalové sily, zvysit vykon srde¢né cévniho systému, posilit imunitu,
udrzet kvalitu kostni hmoty. Aerobni pohybova aktivita nam pomaha udrzovat optimalni
télesnou hmotnost, zlepSuje psychicky stav a kvalitu spanku. Pravidelny pohyb je klicem

ke zdravému zivotnimu stylu (19).

Nejcastéji zminované benefity sportovnich aktivit:

e udrzeni dobré urovné¢ HDL (cholesterolu);
e snizeni vysokého krevniho tlaku;

e udrzovani optimalni hladiny cukru;

e vyssi hustota kostni dreng;

e posilovani imunitniho systému;

e lepsi nalada a snizeni vzniku deprese;

e udrzovani télesné hmotnosti;

e snizeni klidové srde¢ni frekvence;

e zvySeni vykonosti energetickych systému;
o lepsi spanek;

e budovani lep§iho vzhledu zevnéjsku (16).
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1.1.1 Zdravotni benefity cyklistiky

Provozovani cyklistiky na jakékoliv trovni pfinasi fadu aspektl, pozitivné
ovliviiyjici fyzickou i psychickou kondici jedince. Cyklistiku mizeme spojovat s formou
aktivniho odpocinku, jehoz cilem by méla byt rekreace a tedy znovuziskani dostatecnych

fyzickych 1 psychickych sil do bézné pracovni ¢innosti a zivota samotného (23).

Provozovani cyklistiky ma kladny vliv na pohybovy, kardiovaskularni
a psychicky stav jedince. Ze zdravotniho hlediska je cyklistika vhodna pro vSechny
vékové skupiny a da se charakterizovat jako dlouhodoba nenarocna Cinnost. Je Setrna
ke kloubim, zejména Setii kolena a kycCle. Je tedy vhodna napiiklad pro obézni lidi,
kterym se nedoporucuji aktivity zatézujici klouby. Posiluje ochablé svaly nejen dolnich
koncetin, zlepSuje fyzickou kondici a posiluje imunitni systém c¢lovéka. Po chizi
je cyklistika pro Clovéka druhy nejpfirozenéjsi zpusob pohybu. Rekreacni cyklistika
je provozovana hlavné v ptirodnim prostfedi. Proto ji mizeme povazovat za idealni formu

odpocinku a relaxace (19).

Vyzkum skupiny lidi provozujicich cyklistiku ukazal, ze pravidelna jizda na kole
ptiblizi jejich fyzickou kondici na tGroven o deset let mladsich jedinct. Dalsi studie
dospéla k zavéru, ze ti, kteti od svych 35 let ujedou 95 km tydné€, si mohou pridat dva
roky zivota. Danska studie také prokazala, ze cyklistika jako soucast normalni denni
aktivity muze poskytnout stejné zlepSeni fyzického stavu jako specialni tréninkovy

program (16).

Kardiovaskularni onemocnéni

Jizda na kole je vhodnou prevenci pii 1é€bé kardiovaskularnich onemocnéni, jako
je onemocnéni srdce, vysoky krevni tlak, funkéni poruchy ob&hového systému
a onemocneéni zil dolnich koncetin. Intenzita zatéze by méla byt dlouhodoba s nizkou

intenzitou (23).
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Obezita

Procento lidi s nadvahou se za poslednich 20 let témér zdvojnasobil.
Cykloturistika je vhodna pro obézni jedince nebo ty, ktefi maji problémy s pohybovym
aparatem nebo revmatismem. Cykloturistika neklade vysoké naroky na rychlostni nebo
silovou vytrvalost. Pfi rekreacni cyklistice, ktera se pohybuje okolo 16 km/h
spotiebujeme asi 30 kJ/min. U vykonnostni cyklistiky mizeme spotfebovat az 100
kJ/min. Minimalnim cilem by mélo byt spaleni pfiblizné¢ 8000 kJ tydné sportovnimi
aktivitami, rozdé€lenych do tficetiminutovych intervalti dennich pohybovych aktivit nebo

do hodinovych intervalt alespor tfikrat tydné (16).

Onemocnéni dychaciho ustroji

Piikladem onemocnéni dychaciho ustroji muze byt naptiklad astma, kterym trpi
i fada vrcholovych sportovca. Cyklistika je vhodna pro snizeni projevu tohoto
onemocnéni. Dalsi problémovou skupinou jsou alergici. Kazdy alergik by mél byt
lékarem seznamen s alergeny, které u néj mohou vyvolat alergickou reakci. Proto by mél
takovy ¢lovek predem volit vhodné prostredi, k provozovani cykloturistiky a znat reakci

organismu na fyzickou zatéz (23).

Cukrovka

Cyklistiku 1ze provozovat i s timto onemocnénim. Diabetici by méli dodrzovat
optimalni kompenzaci diabetu, vyvarovat se zvySené fyzické zatézi v dobé ucinku

inzulinu, znat pfiznaky a zpusob, jak fesit stav aktualniho zhorseni hypoglykémie (16).

Zdravotni rizika provozovani cyklistiky

Jizdou na kole zatézujeme jen nekteré svaly. Cyklista zapojuje zejména svaly
na nohou, bederni a kréni svalstvo. Vznika svalova nerovnovaha, protoze nékteré svaly
nejsou zapojeny a ochabuji. Proto jsou vhodné kompenzacni cviky na vrchni polovinu

téla. Rizikem je i zkraceni ohybact kolennich kloubl. Proto je dobré tento sport
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kompenzovat s né¢jakym jinym sportem. Vhodné mize byt napfiklad plavani, pfi kterém

zapojujeme svaly celého téla.

Podobné jako u vétSiny sportovnich aktivit dochazi 1 pfi cyklistice k bolestem
zpusobenym nepfiméfenym tréninkem, §patnou technikou jizdy nebo nastavenim kola,
jako naptriklad nevhodna délka horni ramové trubky, Spatn€ nastavena vyska sedla, Spatny

sklon a vyska predstavce. VSechna tato §patna nastaveni nuti jezdce k nepfirozené jizde.

Prakticky pokazdé, kdyz nasedneme na kolo po dlouhé dobé, objevi se nepiijemné

bolesti sedaci Casti téla. Tato bolest postupné vymizi po ujeti piblizné 300 km (19).

1.1.2 Spolecenské benefity

Sportovni aktivity plni i1 funkci vychovnou a spoleCenskou. Sportem vytvatrime
socialni hodnoty, jako napfiklad smysl pro fair play, aktivni zapojeni do spolecnosti,

tymovy duch a solidarita (13).

Zapojenim do sportovnich aktivit ziskdvame cenné socialni zkuSenosti.
Spolecensky kontakt mize byt jednim z hlavnich divoda lidi k pravidelnému pohybu.

Lidé si zlepSuji komunikacni a organizacni schopnosti.

Dobrovolné provozovani sportovni aktivity muze byt smysluplnym vyuzitim
volného Casu a prinosem pro spolecnost. Mladé lidi odvadi od antisocialniho chovani,

vcetné pachani trestné innosti nebo uzivanim drog (22).

1.1.3 Ekonomické benefity
Zikladni ekonomické benefity v bodech:
e formovani osobnosti clovéka a systému zivotnich hodnot;
e podpora zdravi — snizeni 1éCebnych nakladi;
e snizeni pracovni neschopnosti;

e zvySeni produktivity prace a vykonnosti (17).
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Ekonomické benefity cyklistické dopravy ve srovnani s motorovou dopravou:

e motorova vozidla vyzaduji drazsi a komplexnéjsi infrastrukturu nez cyklisticka

doprava;

e niz§i naklady prepravy na kole nez méstskou hromadnou dopravou nebo

automobilem;

e zneCiSténi ovzdusi motorovymi vozidly, zvySuje poCet riznych onemocnéni

a snizuje kvalitu zivota,

e hluk z automobild mutize snizovat produktivitu lidi,

e vyssi pocet lidi uptfednostriujici dopravu na kole, pied dopravou autem, pomuze

k snizeni dodate¢nych dopravnich opatieni v dopravnich Spickach;

e ve meéstech na kratkou vzdalenost je rychlost dopravy na kole srovnatelna, nékdy

1 rychlejsi nez doprava autem,;

e narust cyklistd zvySuje prodej cyklistickych vyrobku (6).

1.2 Meéstska cykloturistika

Meéstskou cykloturistiku Ize chapat jako zptasob dopravy na kole ve méstech.

Mnoho cyklisti denné pouziva kolo jako dopravni prostiedek. Kolo jim umoziiuje

prepravovat se do zaméstnani, do skoly, na nakupy, na sportovni hiisté, koupalisté a jina

mista, ktera se nachazeji v méstskych a priméstskych oblastech.

Jizda na kole je nejjednodussi a nejlevnéjsi zplsob cestovani. Na klasickém

jizdnim pruhu o Sifce 3,5 m, lze za jednu hodinu prepravit 19 000 osob pesky, 14 000

osob na kole, ale jen 9 000 osob autobusem a 2000 osobnim autem. Jizda na kole po stezce

je pfitom 50x bezpecnéjsi, nez jizda autem. Zabira pouhou jednu dvanactinu prostoru,

ktery vyzaduje automobil.

Podle I¢karské studie motoristé diky uzavienému prostoru automobilt dychaji

dvakrat vice kysli¢niku uhelnatého a dvakrat vice oxidu dusiku nez cyklisté jedouci po

stejné komunikaci (20).
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Mimomeéstska cykloturistika

Za mimomestskou cykloturistiku povazujeme tu, ktera vede pfirodnim

prostfedim, venkovskymi a regionalnimi lokalitami a obcemi.

1.2.1 Zaklady koncepce cyklistické dopravy ve mésté

Zakladni body moderni méstské dopravni koncepce s ohledem na cyklistickou

dopravu:

soustiedit dopravni obsluhu do vybranych koridort;

omezit prijezd zbylé motorové dopravy centrem postupnym vytésiovanim
parkovacich mist mimo centrum. Parkovaci kapacita by mela byt podpotrena podél
vnéjSiho okraje centra mésta;

vyhledani bezpecnych koridori, umoznujici prijezd centrem pro cyklisty mimo
provoz s motorovou dopravou;

umoznéni cyklistim bezpecné jizdy v protisméru jednosmérné komunikace;
vytvofeni vétSiho mnozstvi cyklistickych pruht a predfazovacich pruht
na kfizovatkach;

zajisténi hlidanych parkovacich mist pro kola na okraji p&si zony;

propagace a podpora alternativni dopravy po meéste, servisni mista, obCerstvent,

informacni znaceni (23).

1.2.2 Vedeni cyklotras

Sit cyklotras by méla spojovat obytné Casti mésta s vyznamnymi, casto

navstévovanymi misty, jako jsou napiiklad pracovni pfilezitosti, vzdélavaci instituce,

obchody, sportoviste, dopravni uzly a prestupni mista. Tato sit’ by mela byt promyslena

s co nejvetsi bezpecnosti pro cyklisty.

Tyto trasy mohou vést zaroven s pésimi, nemély by vSak omezovat ani chodce ani

cyklisty. Cyklotrasy by mély byt stejné rychlé v porovnéni s trasami pro motorovou

dopravu. Pfi budovani novych ulic a obchodnich tfid, by mélo byt v planu automaticky
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pocitano s mistem pro cyklostezku. Veskeré cyklotrasy by meély byt oznaceny

doprovodnou infrastrukturou.

Vysledkem méstského projektu by méla byt, ucelena sit’ cyklistickych tras, které
na sebe navazuji, jsou prehledné a bezpecné. Budou rovnomémé pokryvat celé mésto

s minimalnim mnozstvim kfizovatek nebo jinych prekazek na trase (23).

1.2.3 Zakladni kritéria pro vybér optimalni trasy

e Bezpecnost
Kazdoro¢né zemte na dopravnich komunikacich mnoho cyklisti, a proto
je dulezité brat zfetel na tuto problematiku. ZvySeni bezpecnosti Ize dosahnout
tim, ze budou mit cyklisté vlastni cyklisticky pruh a na trasach by méla byt snizena

rychlost (23).

e Souvislost, navaznost tras
Pfi budovani novych tras se musi myslet na jejich navaznost na stavajici

cyklotrasy (23).

e Primost a vyhodnost
Trasa by méla byt co nejpiiméjsi, aby byla co nejkratsi a rychlejsi nez cesta
pro motorova vozidla. Rozhodujicim kritériem pro vybér dopravniho prostredku,
muze byt rychlost dosazeni cile. Naplnéni tohoto kritéria Ize dosahnout vyuzitim
zkratek pro cyklisty, pfednosti v jizde na kfizovatkach, priujezdy v protisméru po
jednosmérnych komunikacich nebo povoleni vjezdu cyklistd do péSich zon.

Rychlost dosazeni cile zavisi také na parkovacich moznostech (23).

e Atraktivita
Atraktivity lze docilit tim, Ze cyklotrasy povedou zajimavymi misty.
Dulezitym kritériem je vybavenost trasy (odpocivadla, restaurace, moznost

ubytovani atd.) (23).
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Komfort
Komfort jizdy ovliviiuje povrch trasy, jeho stavebni stav a prekazky na
trase. Prekazka na trase muze byt pro nékoho napi. betonovy obrubnik nebo

vyrazngjsi stoupani do kopce (23).

1.2.4 Cykloturistika

Cykloturistiku chapeme jako pohyb na kole pfirodou nebo ve meéstech, se

stanovenym cilem trasy. Spojuje jednoduchost pési turistiky s vyhodami mototuristiky,

vyuziva jejich vyhody a nahrazuje nedostatky. Pravidelné provadéna cykloturistika

pottebuje vyssi fyzickou piipravenost a fadn€ vybavené kolo.

CyKkloturistiku mizeme rozclenit dle prostredi, v kterém ji budeme vykonavat. S tim

je spojena i vhodnost pouziti odliSnych druhu kol:

Silniéni kola — pro cykloturistiku na silnicich

Horska kola — specialné upravena kola pfizptisobena pro jizdu v terénu
Trekingova kola — mezistupei mezi silnicnimi a horskymi koly, urena pro
zpevnéné cesty, do terénu nejsou piili§ vhodna

City bike — pro méstskou cykloturistiku

Cyklistiku rozdélujeme do kategorii dle vlastniho provozovani.

Rekreacni cyklistika — Je zejména provozovana v mimoméstském, piipadné
pfiméstském prostiedi.

Hobby cyklistika — patii sem zejména MTB sportovni jezdci, bez sponzort.
Nekteti kvalitni jezdci pozd€ji prechazeji do registrované vykonnostni cyklistiky.
Vlastni cykloturistika — Do této kategorie zahrnujeme nejvetsi cast cyklista. Je
vhodna pro vSechny vékové i socidlni kategorie. Byva provozovana jak

v méstském, tak i v mimomeéstském prostredi (23).
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1.3  Vliv cyKklistické dopravy na zivotni prostiredi

Cyklistickd doprava je soucasti dopravniho systému. Na rozdil od vétSiny
dopravnich prostiedki, je jizda na kole bez emisi a hluku. Jizdou na kole
nespotfebovavame neobnovitelné zdroje energie. V dnesSni dobé& vétSina dopravnich
prostiedkt vyuziva pohonnych hmot, které spotiebovavaji ropu. Spalovana ropa v podobé
vyfukovych plyni ovliviiuje klimatické podminky Zemé a zpUsobuje kyselé desté.
Cyklistika témér nevytvari externi naklady za Skody v pfirod€, majetku a zdravi. Je
zadouci, aby co nejvyssi podil nadSenct cyklistiky mohl denné vyuzivat kolo jako
dopravni prostiedek. Je zapotiebi tomu pfizpusobit cyklistickou sit” cest, ktera by vedla
po bezpecnych, kvalitnich, patfi¢né€ propojenych cestach, vedenymi mésty, ale i mimo né

(23).

Architektura budovani mést by meéla byt vice piijemna k obytnému prostoru a lidé
by se zde méli citit dobfe. Mésta nemohou byt neustale pretvaiena pro narustajici
automobilovou dopravu. Musime se zaméfit na podporu jiné dopravy. Spojit pesi chlizi s

jinymi moznostmi dopravy (28).

1.4 Orientace na kole
1.4.1 Mapy turistické a cykloturistické

Cyklist¢ se na vyletech mohou orientovat podle map turistickych a
cykloturistickych. Oba druhy map maji podobnou legendu, ale na mapach
cykloturistickych najdeme obohacenou legendu o specifické znaceni pro cykloturistiku,
napiiklad doporucené cykloturistické trasy nebo zajimava, vyznamna mista trasy.

Casto pouzivanym méfitkem pro cykloturistické mapy je 1 : 75 000, kde jeden
centimetr na mapé je 750 m skutecné vzdalenosti v terénu. Tyto mapy jsou lépe Citelné a
muzeme zde najit mnoho oznacenych vyznamnych mist k orientaci nebo rekreaci.

Pro cykloturistiku na horskych kolech jsou asi nejvice vhodné mapy o méfitku
1 : 50 000. Z davodu jejich lepsi Citelnosti (vrstevnice, cesty, porosty), podrobnych
informaci o pfirodnich zajimavostech a historickych pamatkach v okoli a prehledném

znaceni turistickych tras (23).
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1.4.2 CyKkloturistické znaceni

Vsechny orienta¢ni znacky cyklistického znaceni maji zlutou podkladovou barvu.
Pouzivaji se tfi zakladni typy cyklistickych znacek: navés pred kiizovatkou, smérova
tabule a smérova tabulka viz obrazky ¢. 1, 2, 3. Na vSech se nachazi symbol kola, Cislo

trasy a na smérovych tabulich i kilometrova vzdalenost k dal§imu cili trasy (34).
5

STARY
JICIN

502
STRAMBERK

Obr. ¢. 1 - Navés pred krizovatkou (34)

Obr. ¢. 2 -Smérova tabule (34)

VD

Obr. ¢. 3 - Smérova tabulka (vpravo) (34)
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1.4.3 Dopravni znacky

Pro bezpecny pohyb na kole po komunikacich je nutnost znat dopravni znacky,
z nichz je Cast specificky urcena k provozu na jizdnim kole. Napftiklad vystrazna znacka
Cyklisté, upozoriuje na blizkost mista, kde cyklisté vjizdi na vozovku nebo ji prejizdéji.
Stezka pro cyklisty nam piikazuje povinnost pouzit cyklostezku nebo cyklisticky pruh.
Dopravni znacka Cyklisto sesedni z kola, nas upozoriiuje na nebezpeci tiseku, ve kterém

bychom méli jit pésky (23).

1.4.4 Druhy cyklistickych tras
Mistni

Tyto trasy se nejcastéji nachazeji v obcich, kde slouzi ke kazdodenni cyklistické
dopravé. Napojuji se na trasy regionalni, zpfistupiiuji zakladni a dopliikové trasy, kde je

hlavnim kritériem bezpecnost (34).

Mistni trasy dale rozdélujeme na:

e Zakladni
Tyto trasy upfednostiiuji cyklisty, s dirazem na atraktivnost prostiedi,
pfimost, bezpecnost, s dostateénym mnozstvim osvétleni a odpocivadel. Mohou
slouzit jak pfi cestach do préce, tak za rekreaci. Jsou roz§ifené zejména v obcich,
kde slouzi hlavné k cyklistické dopravé. Tvoii zakladni sit’ cyklistickych tras (34).
e Dopliikové
Dopliikové trasy spojuji méné vyznamné cile. Roz§ifuji zakladni sit’

cyklistickych tras (34).
Regionalni

Spojuji cile nachazejici se mimo obec. Mohou slozit jak ke kazdodenni dopravé,

tak pro rekreacni cyklistiku (34).
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Dalkové (nadregionalni)
Spojuji vzdalené cile, hlavni mésta statu jako naptiklad Prahu a Viden. Jsou
vhodné pro celodenni a vicedenni vylety nebo k rekreacni jizde. Okoli tras je vybaveno

ubytovnami, servisy a mapami (34).

1.4.5 CyKlistické trasy a jejich znaceni
Cyklostezka

Nachazi se na pozemnich komunikacich nebo je soucasti jizdniho pasu. Povrch je
zpevnény, tvoii ho napiiklad asfalt nebo dlazba. Cyklostezka je vzdy oznacena na svém
zacatku 1 konci a je ur€ena vyhradné pro cyklistickou dopravu. Pokud je soubézné vedena
a je soucasti silnice, ma cyklista povinnost tuto stezku vyuzivat. Na cyklostezkach jsou
tyto komunikace vyznaceny vodorovnymi a svislymi dopravnimi znackami. Pro cyklisty
to znamena, ze jsou povinni dodrzovat tyto dopravni znacky. Cyklostezky mohou byt 1
smiSené, kde se zaroveni mohou pohybovat uzivatelé na koleCkovych bruslich a lyzich,
ale i chodci. Na téchto smiSenych trasach je nutna zvySena opatrnost a ohleduplnost v§ech

uzivatelu (23).

Cykloturisticka trasa

Cykloturistické trasy vedou vétSinou po nezpevnénych cestach. Jsou to zejména
cesty lesem, terénem nebo také polni cesty. Tyto cesty jsou vyznaCeny pasovymi
znackami o rozméru 14x14 cm. Krajni pasy jsou zluté barvy a prostiedni byva oznacen
cervenym, modrym, zelenym nebo bilym pasem. Pasové znacky mohou byt doplnény
Sipkou, viz obrazek ¢. 4. Podobné znaceni najdeme u turistickych nebo lyzatskych tras,
jen zakladni barva je Zluta a znacky jsou pfiblizné jednou tak velké, z davodu jejich lepsi

Citelnosti a viditelnosti (23).
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Obr. ¢. 4 — Cykloturisticka Sipka (29)

CYKLOTRASA MET & 184E

VOLYNE 20 ka
BAVOROV T

Obr. ¢. 5 - Cykloturisticka smérovka (29)

Cyklotrasa

Cyklotrasou oznacujeme trasu s kvalitnim silni¢nim povrchem, ktera vede po
pozemni komunikaci. Na trase se muzeme setkat s orientatnimi a informacnimi
znackami. Cyklotrasa by mela ucelné spojovat mista, kde se kiizi s dal§imi cyklotrasami
nebo s misty bohatymi pro pracovni pfilezitost nebo cestovni ruch.

Znaceni cyklotras je témer jednotné jako u cykloturistickych tras. Doporucené
cykloturistické trasy své znaCeni nemaji a v terénu vyuzivaji spoleCné znaceni se

znaCkami pro turistiku (23).

Jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je pruh oddéleny podélnou carou a byva
barevné odliSen od zbytku povrchu dopravni komunikace. Je vyznacen dopravni znackou
se symbolem jizdniho kola, ktery je pouzit i na vozovce. Zacatek jizdniho pruhu musi byt
vyznacen svislym dopravnim znacenim, viz obrazek ¢. 6. Cyklopruhy zvysuji bezpecnost

cyklistd a optimalizuji plynulost jizdy (23).
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Obr. ¢. 6 - Svislé znaceni cyklopruhu (34)

Koridor pro cyklistickou dopravu

Piktogramové koridory pro cyklisty naznaCuji stopu prajezdu cyklisti na
meéstskych tfidach a vyznamnych ulicich. Cyklopiktokoridor je vyznacen jen

vodorovnym znacenim. Je pouzit v mistech, kde vozovka neni dostatené Siroka (31).

1.5 Bezpecnost

Vysokou nehodovost v méstskych komunikacich najdeme snad v kazdém vétsim
meésté. Nehodovost je navzdory veSkerym opatfenim velmi vysoka. I kdyz se pocet
smrtelnych trazl diky bezpecnéj§im automobiliim a pokroku v mediciné snizuje, stale je
pocet smrtelnych nehod obrovsky. Jednim z nejdilezitéjsich ukold dopravni politiky jsou

aktivity v oblasti bezpe€nosti v silni¢nim provozu (28).

Statistika nehodovosti

V dokumentu Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy je uvedena vysoka
nehodovost v evropském regionu. Chodci a cyklisté se podili 30-35% na vSech umrtich.
V obdobi let 1998 az 2002 v&etng, bylo v CR usmrceno 722 cyklist, 4 168 jich bylo
zran&no a 27 796 cyklistt mélo lehka zranéni. V prvni poloving roku 2007 zemielo v CR

45 cyklistd. Z 80% procent, tedy 36 piipadu si nehodu zavinili sami (23).

Tato varuyjici ¢isla ukazuji na nebezpeci, ktera cyklisty na jejich cestach provazeji.
Nehoda s motorovym vozidlem je pficinou 90 — 92 % umrti cyklistd. Proto by

motorizovand doprava ve méstech 1 mimo meésta, mela byt oddélena od cyklistickych
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stezek. VEtsi pozornost by méla byt vénovana také povinné vybave kol, a to hlavné jejich

viditelnosti, jelikoz 28 % trazl se stalo mezi 18. hodinou a pulnoci (23).

Nejcastéjsi duvody amrti, s kterymi se v cyklistice setkavame:

Podle zakona, cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pfilbu

schvaleného typu a mit ji nasazenou a pfipevnénou na hlavé. Vybaveni kola postrada i

dalsi prvky pasivni ochrany, jako jsou naptiklad svétla nebo odrazky.

Policisté uvadgji jako hlavni davod umrti alkohol pied jizdou. Opilci kazdoro¢né

zpusobi vice nez pétinu nehod, jez zptsobi cyklisté.

Dalsim divodem je nedostateCny pocet cyklostezek. Napiiklad v Holandsku je

piiblizng 19 000 km cyklostezek, zatim co v Ceské republice sotva 1 000 km. Cesti
cyklisté se proto musi pohybovat Castéji po frekventovanych silnicich, kde hrozi vétsimu

riziku urazu (28).

1.6 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Cile narodni strategie cyklistické dopravy pro léta 2013 — 2020

Snazi se vytvorit optimalni podminky pro planovani a projektovani dopravnich
staveb a celkového rozvoje prostoru tak, aby byla vzdy plnohodnotné feSena 1 cyklisticka

doprava.

Cile cyklostrategie:
e podpofit pocit jistoty a bezpeci cyklistt a jejich okoli pfi jizdé na kole;
e rozvinout cyklodopravu pro denni vyuziti;

e vybudovat husté sité cyklostezek po celém tuzemi Ceské republiky s piispénim

fondt Evropské unie;

e poskytnout lidem dostatek piilezitosti ke zmeéné, prispivajici k lepSimu zivotnimu

stylu, ktery vede k upeviiovani jejich zdravi;
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e denni jizdou na kole pfispét k prevenci proti nemocem a civilizatnim chorobam;
e prispét ke zkvalitnéni zZivotniho prostfedi a ovzdusi;
e podpofit rozvoj cestovniho ruchu;

e Poskytnout moznost Siroké verejnosti, aktivn€ se zapojit do realizace i aktualizace

cyklostrategie (24).

1.7 Sportovni reklama

Reklama je placena forma propagace vyrobku, sluzby, spole¢nosti nebo obchodni
znaCky prostiednictvim komunikacnich médii. Reklama muze byt propagovana
predev§im na internetu, v televizi, novinach, Casopisech a plakatech. Cilem reklamy je
zvySeni prodeje vyrobku nebo zviditelnéni né¢jaké sluzby. Reklama ma funkci informacni,
presvédcovaci nebo upominaci.

Druhy sportovni reklamy
e reklama na sportovnich pfedmeétech;
e reklama v prostiedi, pohybujicich se sportovci;
e reklama propagujici osobnost sportovce (napt. Lance Armstrong);
e reklama na vysledkovych tabulich a ukazatelich;
e reklama na dresech a sportovnich odévech;

e reklama na sportovni vyzive;

e reklama na startovnich Cislech (12).

Vzhledem k tomu, Ze popularita sportu je vysoka, pfitahuje velky zijem firem o

prezentaci svého produktu praveé v tomto odvétvi (12).
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1.8 CykKklistika v zahrani¢nich méstech
Viden

Videri je hlavnim méstem Rakouska, ktera miize navstévnikiim nabidnout gotické
skvosty, secesni ornamenty, ale i hypermoderni architekturu. Videni se rozléha na
rovinatém povrchu a je velmi dobie piipravena pro cyklistickou dopravu po mést&. Siroké
komunikace byly upraveny. Automobilova doprava byla omezena a cesty byly upraveny
na cyklostezky. Toto feSeni nabizi zcela jiny rozmér, nez pfi jizd€ na kole ve vyhrazeném
pruhu na chodniku. Cyklisté maji jasné vyznaCeny prostor na silnicich, ktery byva
oddéleny zvySenym chodnikem, jinym povrchem nebo barevnym odliSenim od silnice.

Timto prizpisobenim se omezuji moznosti dopravnich nehod za ucasti cyklista.

Ve Vidni také funguje systém CityBike, ktery nabizi pajceni a vraceni kola
kdekoliv po mésté. Za maly poplatek je mozné si zaptjcit kolo na urcity pocet hodin nebo
i cely den. Samoziejmosti je zapujceni také ochrannych prvku, jako je pfilba, vystrazné

vesty ¢i rukavice (23).

Holandsko

Holandsko méa velice pfiznivé podminky pro cykloturistiku. Nachazi se na
pomérné rovinatém terénu a celkovy pfistup mést k cyklistice je velice pfiznivy.
Cyklistika je zde propagovana uz fadu let a mésta jsou velmi dobfe pfizpiisobena pohybu

na kole (23).

Groningen

Tomuto meéstu se také prezdiva cyklistické srdce Evropy. Napitiklad v roce 1990
v mésté Groningen, Cinila délba prepravni prace z 17 % chize, 48 % cyklistika, 5 %

vefejna doprava a z pouhych 30 % doprava autem.

Groningenskou cyklistickou sit' tvofi samostatné cyklostezky podél hlavnich
komunikaci, oddé€lené jizdni pruhy a ulice s minimalnim vyskytem automobilového

provozu. Doslo také k zprijezdnéni vétSiny jednosmémych ulic pro cyklisty v obou
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smérech a vystavbé pésich a cyklistickych mostkt a zkratek. Naopak pro automobily byly
zavedeny objizd’ky. Po celém centru mésta je dostatek stojant pro jizdni kola a hlidané
parkovaci pristfesky. Celkova infrastruktura je dobfe promysSlena, jeji navaznost a spojent

cyklistickych tras vynikajici.

Cyklistika je zde natolik rozsifena, ze muzeme bézné potkat lidi na kolech riiznych
veékovych skupin a rizné spoleCenské urovne€. Mnoho lidi vyuziva denné kolo k piepravé
do prace a zpatky domii. V této zemi se mizeme bézné setkat s manazerem v obleku,
ktery si veze svij kuffik poveéseny na fiditkach nebo napfiklad maminku, vezouci malé
dit¢ v sedacce. Méstska kola jsou vybavena krytem fetézu, takze nehrozi uSpinéni nebo

roztrzeni kalhot.

Holandské mésto Groningen by mohlo byt pfikladem pro rozvijejici se mésta,

ktera chtéji rozsifit pusobeni cyklistiky ve méstech (23).

1.9 Zdroje financovani pro rozvoj cyklistické dopravy

Pro rozvoj cyklistické infrastruktury a cyklostezek je dulezity dostatek financnich
prostfedkii. Je nékolik zdroju financovani pro rozvoj cyklistické infrastruktury.

Nejrozsitenéj§im zdrojem jsou dotace.

Hlavnim zdrojem financovani cyklostezek byly do roku 2001 obecni rozpocty,
program EU-PHARE a Program obnovy venkova. Od roku 2001 pfibyla finan¢ni podpora
ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ktera poskytuje piispévky na
podporované projekty. K rozvoji cyklistické dopravy a infrastruktury prispivaji také
krajské rozpocty a od roku 2004 se piidal Spolecny regionalni operacni program (SROP)
a podpora Evropské unie (zejména INTEREG III nebo LEADER +). Kazdy strukturalni
fond prispiva na specifickou tematickou oblast. Koordinaci plisobnosti operacnich
programti je povéfeno Ministerstvo pro mistni rozvoj CR. Sprava a fizeni jednotlivych

operacnich programu je v pusobnosti rezortnich ministerstvech (7).
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Zdroju financovani je mnoho, v této praci jsou uvedeny hlavni zdroje.

Finan¢ni prostiedky na budovani cyklistické infrastruktury a cyklostezek poskytuji

zejména tyto zdroje:

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Utelem Fondu je financovani, modernizace, vystavby, oprav a udrzby silnic a dalnic.
Piijmy fondu:

e vynos silni¢ni dang;

e podil z vynosu spotiebni dané€ z mineralnich oleju;

e vynosy z mytn¢ho;

e dotace ze statniho rozpoctu. (30)

Hlavni zdroj financovani SFDI poprvé prispél na vystavbu cyklostezek jiz roku 2001
ve vysi pouhych 12 mil, kdy podpofil 7 akci. K& (31).

Dotacni program EU — Podpora rozvoje cvyklistiky a cyklistické dopravy

v Jihomoravském Kkraji

Program se zaméfuje na realizace a budovani ekonomicky levnych opatieni, které
odpovidaji pozadavkiim samosprav, podminkam tohoto Programu, pfistupim rozvoje
cyklistky a cyklistické dopravy Jihomoravského kraje a uplatiiovani zakonnych

podminek danych platnym zadkonem o vefejnych zakazkach.

Cilem programu je podpora budovani kvalitni infrastruktury, cyklistické dopravy
a jeji rozvoj v budovani bezpecnych mezinarodnich, narodnich a krajskych cyklostezek

a cyklotras na uzemi Jihomoravského kraje.

Dotace mohou ziskavat obce, mésta a mikroregiony (dobrovolné svazky obci),

jejichz prevazna Cast uzemi se nachazi v Jihomoravském kraji (18).
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Typy podporovanych projektu:
e opravy a realizace povrchu stavajicich cyklostezek;
e vystavba novych cyklostezek;

e budovani dopliikové infrastruktury (informacni tabule, odpocivadla, ptistiesky,

osvétleni apod.);

e podpora realizace a udrzby tras pro horska kola a arealti pro terénni a extrémni

cyklistiku;
e budovani pujcoven a uschoven kol ve vybranych zelezni¢nich stanicich;

e obnova a optimalizace stavajiciho znaceni (18).

Operacni program doprava (OPD)

Hlavnim cilem Opera¢niho programu je budovani kvalitni dopravni infrastruktury
v celé CR. Kvalitni dopravni infrastruktura je podminkou pro zvySovani
konkurenceschopnosti celého statu i regiond. Ridicim organem je Ministerstvo dopravy,

které se zamétuje na podporu silnicni, zeleznicni a silni¢ni infrastruktury (14).

Integrovany operacéni program (I10P)

Je zaméfeny na feSeni spoleCnych regionalnich problémi v oblastech
infrastruktury pro vefejnou spravu, sluzby a uzemni rozvoj. Podporuje také rozvoj
cestovniho ruchu, kulturniho dédictvi, zlepSovani prostiedi na sidlistich a rozvoj systému

tvorby uzemnich politik (14).

Evropsky fond pro regionalni rozvoj

Tento fond poskytuje financni prostiedky na rekreacni cyklistickou infrastrukturu.
Konkrétné fond podporuje rozvoj a obnovu sportovnich arealti vyuzitelnych pro cestovni

ruch (14).
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NUTS IT

Velky piinos pro kazdy kraj a obci je zpracovani souboru NUTS II. Kazdému kraji,
ktery podporuje cyklistickou dopravu a cykloturistiku doporucuje ministerstvo priority, cile
a opatfeni. Kraje tak maji lepsi a souhrnny prehled o investicich do projektu podporujici
rozvoj cyklistickych stezek, ale 1 mistnich komunikaci a lesnich a polnich cest, které
cyklisté také vyuzivaji. V souborech NUTS II jsou informace o piehledu navrhovanych
opatieni pro kraj, vCetné modelovych piipadi. Tyto soubory zpracovava Centrum
dopravniho vyzkumu. Jihomoravsky kraj uvolnil vice jak milion korun na tzv. Vyhledavajici
studii mezinarodnich cyklistickych koridoru v Jihomoravském kraji. Diky pomérné velkému

zajmu se dafi z opera¢niho programu NUTS II Jihovychod realizovat vétSinu projektu. (9)

Kraje dostavaji vyznamny financni pfispévek také od dotacniho programu
Evropské unie, ktery se jmenuje Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy

v Jihomoravském kraji (21).

1.10 SWOT analyza

SWOT analyza identifikuje silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby, které
souvisi s rozvojem cyklistické dopravy v Brn€. Pro formulaci SWOT analyzy byly
pouzity poznatky ziskané z aktualnich ¢lankul na internetu, tykajici se této problematiky,
informace z dotaznikového Setfeni a také vlastni osobni zkuSenosti s cyklistickou
dopravou v Brné. Informace mohou pomoci k planovani budouciho rozvoje cyklistické

dopravy.

Zkratka SWOT je sloZena z pocateénich pismen anglickych slov.

Strenghts - silné stranky, pfednosti
Weakness — slabé stranky, nedostatky
Oportunities — ptilezitosti

Threats - hrozby

32



Silné stranky cyklistické dopravy v Brné:

podpora cyklistiky v mezinarodnich dohodach a smlouvach;

podpora rozvoje cykloturistiky v strategickych planech, rozvojovych a izemnich

planech Jihomoravského kraje a mésta Brna;

ochota zapojeni velkého poctu partnerd, podnik a mezinarodni spoluprace;
cyklistika je jednim z nejrozsifenéjsich sporti pro volny Cas;

internetova propagace;

Brno je atraktivni pro cestovni ruch. Meésto je centrem turistiky, veletrh(,

kulturnich a sportovnich akci mezinarodniho vyznamu;
ekonomicky rust regionu, mira HDP;

Brno je méstem studentd jak z CR, tak zahrani&i. Studenti jsou ochotni Gasto

vyuzivat kolo jako dopravni prostiedek (8).

Slabé stranky cyklistické dopravy v Brné:

malo rozvinuta sit cyklotras. Nedostatecné mnozstvi pokryti cyklostezek a

dopliikové infrastruktury ve stfedu a okoli mésta;

vysoka statistika nehodovosti. Nedostatecné bezpecnostni opatieni a cyklotras na

nékterych usecich mésta Brna;

pretizenost hlavnich komunikacnich tahu;

absence sdileni méstskych kol

nedostate¢né mnozstvi servisu;

nedostateCny pocet mist k bezpecnému ulozeni kol,;

nedostateCny financni podil cyklistické dopravy ve vetfejnych rozpoctech;

nejasnosti s vlastnictvim pozemkt ve vztahu k budoucim cyklostezkam.
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Prilezitosti:

snizeni hluku a emisi;

roz§ifeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich;

roz§ifeni nabidky ubytovani a stravovani;

snizeni mnozstvi parkujicich a pohybujicich automobild;

zvySena navstévnost doposud opomijenych kulturnich a pfirodnich lokalit;
nové cyklostezky nabizi Siroké moznosti sportovniho vyuziti obyvatel;
podpora cyklistické dopravy do zaméstnani;

ekonomicky rust v oblasti prodeje kol a cyklistickych potieb;

podpora propagace a marketingu;

vice informaci ohledné bezpecnosti a prevence proti kradezim.

Hrozby:

Spatnd komunikace v organiza¢ni strukture pii prosazovani cyklostrategie;
nedostate¢né vzdélani pro bezpecny pohyb na komunikacich;

riziko vysokého vyskytu turistd ve vybranych oblastech;

nedostateCna nabidka cyklistickych sluzeb cestovniho ruchu;

zhorSeni finan¢ni podpory;

zvySeni mnozstvi ukradenych kol
zvySeni nehodovosti cyklistd;
naruseni ekologické stability uzemi,

ztrata motivace jizdy na kole.

34



2 ANALYZA PODMINEK SOUCASNE SITUACE

2.1 Brno

Bmo je poétem obyvatel a rozlohou druhé nejvétsi mésto CR. Nachazi se
v Jihomoravském kraji a pocet evidovanych obyvatel k 1.1.2015 je 400 933. Méstu Brnu
se fika studentské mésto. Je zde mnoho vysokych skol a tim i student, kterych tu pfebyva
okolo 90 000. Mésto je také Casto navstévovano turisty. Nejvyznamnéjs§i dominanty
mésta tvoii hrad Spilberk, katedrala Petra a Pavla, Brnénsky veletrh a vila Tugendhat,
ktera je zapsana v knize UNESCO. Uzemi okoli stfedu mé&sta je pfevazné rovinaté, a tedy
nenarocné k cyklistické dopravé. Nadmotska vyska mésta se pohybuje od 190 do 479 m.
V Bmé je 29 méstskych ¢asti (35).

Kazdy rok mésto Brno buduje nové cyklistické stezky a celkové se snazi
vybudovat lep§i infrastrukturu a podminky k jizdé na kole. Soucasna sit’ cyklotras neni
v Bré dostatecné pokryta ve vSech lokalitach. V navrhu je mnoho projektu k realizaci
novych tras, av§ak pouze malé mnozstvi té€chto projektt je realizovano. Plany projektd

jsou odkladany na dalsi roky.

V Brné zacaly vznikat nové cyklostezky v roce 1992. Prvni vybudovana trasa
spojovala usek Komin - Sokolovna a Bystrc - Pistavisté. O rok pozdé&ji byla vypracovana
cyklistickd studie pro izemi mésta Brna. Vyhodnocené vysledky pomohly k budovani
novych patefnich cyklotras, avSak vybudovat 300 km dlouhou sit’ cyklostezek bylo zatim
nerealné. Bylo potieba zjistit skutecné potieby cyklisti a zménit tak zakladni koncept.
Nové vybudované trasy mély byt bezpecné, navazovat na sebe a vést misty, kde se
cyklisté nejcasté)i vyskytuji. Cyklotrasy mély byt také atraktivni pro uzivatele dostatkem
odpocivadel a obcerstveni. Kvalitni cyklistickd infrastruktura by méla prilakat nové

uzivatele, kteti by dali pfednost jizd€ na kole misto jiného dopravniho prosttedku (10).
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Nejvice frekventovana cyklostezka v Brné je na trase Brno - Viden. Vede po trase
¢. 1 Svratecka k obchodnimu centru Olympia. Na trase v obdobi od 16. — 22. zafi bylo
pomoci monitorovaciho zafizeni zaznamenano 14 781 cyklistt, in-line bruslaft a pésich.
Denni maximum néavstévnosti bylo 3 841 lidi. Ve vSednich dnech byla navstévnost mensi,
nejvyssi navstévnost ve vSedni dny byla od 11 do 12 a od 18 do 19 hodin. O vikendu byla

nejvyssi navstévnost na vrcholu od 15 do 17 hodin (3).

2.1.1 Sit cyklistickych tras v Brné

Trasy tvoti zaklad celého systému cyklotras v Brné. Na tyto trasy dale navazuje
systém dopliikovych cyklotras. Zakladni trasy spolu s dopliikovymi pokryvaji a spojuji
mestské Casti, viz obrazek ¢.7. Zakladni sit' cyklistickych tras tvofi trasy Svitavska,

Svratecka, Studentska, Primyslova a Starobrnénska.

»Z.t;—/"\.N { . ‘.“
-/ Moravany; | Prizfenice ’
Co="a A

Obr. ¢. 7 - Cyklomapa Brna (4)
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Mezinarodni dalkové trasy jsou oznacCeny Cervené. Tmaveé modrou barvou oficialni

meéstské trasy B10 — B17. Svétle modrou barvou doporucené trasy X101 — X162 (4).

e Trasa ¢. 1 (Svratecka)

Mezinarodni déalkovy trasa spojuje Prahu, Brno a Bratislavu. Na jihu Brna

v mistech soutoku Svratky a Svitavy navazuje na trasu Brno — Viden.

Obé¢ dalkové trasy jsou soucasti Eurovelo, ktera obsahuje 14 mezinarodnich
dalkovych cyklistickych tras, celkové délky presahujici 70 000 km. Svratecka stezka je
souCasti Eurovelo ¢. 4., kterou tvori pfiblizné 4000 km a je zafazena do

zapadovychodnich tras.

Tato trasa kopiruje feku Svratku. Zacina u hradu Vevefti, vede podél Brnénské prehrady
a sméfuje do mésta. Vede piijemnym prostiedim, pfes zajimava mista k odpocinku a
rekreaci. Asi polovina, tedy 23 km trasy vede po cyklistické stezce. Trasa na sebe

navazuje, nedodélané useky tvoii malou ¢ast (2).

e Trasa ¢. S (Svitavska)

Mezinarodni dalkova trasa spojuje Hevlin, Brno a Olomouc. Je soucasti Eurovelo

¢. 9 a spojuje Krakov — Videri, coz jsou trasy severojizni, celkové délky 1 930 km. Tato
trasa také vede podél tfeky Svitavy. Zacina na okraji Bilovic nad Svitavou a kon¢i u
nakupniho centra Olympia, kde se kfizi s n€kolika dal§imi trasami. Prochazi primyslovou

oblasti mésta. Na severu dale navazuje na rekreacni oblast Moravského krasu (2).

Mezinarodni trasy €.1 a €. 5 tvoti paterni trasu cyklistické sité ve méste.

e Prumyslova

Tato trasa spojuje feky Svratka a Svitava v severni Casti mésta. Tato trasa vede
uzemim pracovnich piilezitosti. Na trase se nachazi Technologicky park, Kralovopolska

strojirna, Zetor, Hady.
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e Studentska

Trasa spojuje nejvyznamnéjsi studentské arealy, Palacky vrch v Kralové Poli a

Kampus ve Starém Liskovci. Spojuje severni a jihozapadni cast mésta (2).
e Starobrnénska

Spojuje vychodni a zapadni cast mésta. Trasa vede pres historické centrum mésta.

Zatim neni na v§ech mistech dostatecné propojena (2).

Regionani trasy propojuji meésto a rekreacni oblasti, jako naptiklad Moravsky kras,
Slavkovské bojisté nebo Zdanicky les. Na okraji mésta, vede trasa &. 5231 z Mokré Hory
pres Kufim do Veverské BitySky a napojuje se na tzv. Pivni stezku, vedouci k pivovaru

Cema Hora.

Nadregionalni trasy se shoduji s mezinarodnimi trasami (2).

CyKklisté ve stredu mésta

V soucasné dobé maji cyklisté zakaz vjezdu od 9 do 17hodin do péSich zon.
Zasedani rady mésta Brna navrhlo nadénou novinku, kdy by jizda na kole v n€kterych
ulicich byla povolena. Toto opatfeni se tyka vSech ulic historické ¢asti mésta s vyjimkou
ulice Ceska. Povolena rychlost cyklisti by byla podle vyhlasky omezena stejné jako pro
tramvaje a motorova vozidla na 20 km/h. Ve vecernich hodinach funguje pohyb cyklistt
jiz nékolik let. Podle nového navrhu by cyklisté mohli projizdét napiiklad pres namésti
Svobody a ulici Rasinova. Uvazuje se i o povoleni jizdy na kole v ulici Masarykova.
Zprtistupnéni ulice Masarykova je v§ak komplikované. Predevsim kvili vysoké frekvenci
projizdé€jicich tramvaji, zdsobovacich vozidel a zejména prochézejicich lidi. Policie
zaujala vuci navrhu spiSe negativni postoj a nesouhlasila se zamérem umoznit vjezd
cyklisti do pési zony. Navrh je zatim v projednavani, spekuluje se o riznych moznostech
feSeni. Momentalné je ve fazi projednavani a hledani vhodného dopravné-inzenyrského

opatfeni a feSeni. O konecné podobé celé¢ zmeény rozhodne odbor dopravy (11).
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2.1.2 Podpora projektu sdileni kol

Rozsifeny systém pujcovani kol, ktery je ve svété uz zabehly se v Brné€ zatim moc
neprovozuje. Vyjimkou jsou projekty, které vznikaji v poslednich letech. Cilem projektt

je navysit pocCet cyklist, aby vyuzivali kola k dopravé po mésté.

Projekt - Do prace na kole

Mnoho lidi piSe, ze jim projekt - Do prace na kole - zpfijemnil pracovni den,
pomohl zlepsit vztahy a komunikaci s kolegy, néktefi z nich se diky soutézi dokonce
seznamili. Lidé zacinaji pouZzivat kolo jako dopravni prostfedek i mimo kamparn. Zmény

muiizeme pozorovat i na radnicich, které se do soutéze také hlasi.

Jaka pro firmu mize byt motivace poskytnout zaméstnanctim lepsi podminky pro
dojizdéni do prace na kole? Kazdy manazer firmy si muze spocitat, ze pokud by jen
zlomek z jeho zaméstnanct zacal jezdit do prace na kole, misto autem, usetfi tim firma
velké prostfedky za parkovani, benzin i1 udrzbu vozového parku. Zaméstnanci, ktefi
pravidelné vykonavaji fyzickou €innost, jsou prokazatelné méné nemocni a v praci jsou
vykonngjsi. Z mnoha uhlu pohledu se podpora zaméstnancu, ktefi by jezdili do prace
na kole, pro zaméstnavatele vyplati. V zapadnich zemich Evropy je infrastruktura pro
cyklisty ve firmach samoziejmosti. Mnoho firem s nadnarodni spolecnosti tento trend
prebira a zaCina ho u nas stale vice roz§ifovat a podporovat. Soutéz Do prace na kole

muze byt pro firmy vitana forma teambuildingu.

Projekt zacal v roce 2011 v Praze. Béhem dalSich let se mu podafilo rozrast
do dalsich mést. Projekt podporuji mésta, firmy, ale i jednotlivci. Uz v roce 2011 mélo

o projekt zajem 1025 lidi ze 181 prazskych firem a instituci.

Zajem o projekt stoupa kazdym rokem i ze strany medii, tak zaméstnavatelti. Letos
se zacastni 24 mést, veetn€ mésta Brna. U poctu nove zapojenych firem, neni velky nartst

odekavany. Velké spolecnosti s pobotkami po celé CR jsou do soutéZe jiz zapojeny.

Velky nartst se naopak ocekava u jednotlivcea, jejichz pocet se odhaduje na 7000. 1237
lidi kompletné vyplnilo dotaznik z minulého roku. Na otazku pokracovani v dojizdéni do

prace na kole odpoveédélo 88 procent pozitivné (27).
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Kavarny v Brné pujcuji kola zadarmo

Projekt, ve kterém brnénské kavarny pujcuji kola zdarma, vznikl uz v zafi 2012.
Jako prvni se do projektu zapojila kavarna Trojka, na podzim se k ni pfipojila jesté
kavarna Art a Podnebi. Postupné se vzhledem ke kladnym ohlasim zakaznikti pfidala
kavarna Tti ocasci a jako posledni se do projektu zapojil i Sokol Brno I. V jednani je vSak
1 nékolik dalSich kavaren. Mésto nepfispiva k podpofe tohoto projektu. Podniky si
zajistily a provadi Gdrzbu kol sami. Briiané si v oteviraci dobé podniku mohou zapijcit
kola, po slozeni zalohy 300 K¢, ktera jim po vraceni kola bude vracena. Vratit kolo mohou
v kterémkoliv z paj¢ovanych mist, zapojenych do projektu. Kolo si mohou vypujcit na
dveé hodiny a po domluvé je mozné si vypujcit kola i na cely den nebo pres noc. Ke kolu

uzivatelé dostanou také bezpeCnostni zamek a manual s pravidly cyklojizdy po Brné.

Turisté, ktefi Brno navstévuji, jsou na pouzivani kol zvykli z evropskych mést. Na
pujcovani kol se ptaji a vyhledavaji tyto sluzby. Ocenuji snahu podniku rozsifit sdileni

kol v centru meésta (15).

Projekt sdileni kol Rekola

Vitek Jezek pracuje ve firmé manGoweb, ktera vyviji mobilni aplikace. Rozhodli
se sdilet kola tohoto projektu praveé pres mobilni aplikace. Neziskovy projekt Rekola
v letosni sezoné bude ke sdileni v péti Ceskych méstech — Praze, Brné, Olomouci, Hradci

kralové a v Pardubicich.

Projekt Rekola neméa zadné oficidlni stojany, kolo lze tedy ponechat ve
vymezenych zonach. Nabidka kol je bohata, 1ze si pijcit panské ¢i damskeé kolo, silni¢ni
kolo nebo kolo s odkladacimi kosiky a §ir§imi plasti. V aplikaci Ize nalézt vlastnosti kola,
postupné diky QR kodu bude na kazdém kole mozné vlozit hodnoceni kola a diky grandu
od Vodafonu je ve vyvoji nova aplikace, kde bude mozné filtrovat kola dle pozadavku a

uvadeét ptipadné zavady.

Projekt funguje jako neziskovy a nizkonakladovy. V Brné€ bude letos k dispozici
20 kol, ktera jsou vyrazné barevné odliSena, diky jejich rizové barvé a zelenym
blatnikiim, viz obrazek ¢. 8. StarSi kola renovovala skupina nadSenct. Registrovani

uchazecCi zaplati rocni ¢i meésicni poplatek. Za rok uzivatel zaplati 700 korun, za mésic
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150 korun. Kola si 1ze vypujcit pomoci SMS, na internetu, ale nejcastéji pomoci mobilni
aplikace. Na mapé budou oznacena mista, kde se aktualné kolo nachézi, uzivatel dostane
kod, kterym je kolo zamcené. Muze si ho pujcit az po dobu 24 hodin. Letos si kolo 1ze
pujcit v péti zonach v centru, do néhoz spada napiiklad Moravska zemska knihovna,

bazén za Luzankami ¢i Kravi hora, dale v Industfe v Cernovicich, v Impact Hubu a také

v Technologickém parku.

Minuly rok se do projektu registrovalo asi 600 uzivatel ve ¢tyfech méstech, letos

organizatofi oCekavaji narast, vzhledem k novym mistim (33).

Obr. ¢. 8 — Kolo projektu rekola (vlastni zdroj)
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2.2  Finan¢ni podpora pro rozvoj cyklistické dopravy

Meésto Brno ziskava financni podporu na projekty zamétené pro rozvoj Brna od
Evropskych fondu a dotaci. Do roku 2014 mésto ziskalo celkové dotace na realizaci 186

projektt, v celkové vysi 8,3 miliardy korun (1).

Nejvyznamnéj$im zdrojem dotaci v obdobi 2007- 2014 je Regionalni operacni
program NUTS II Jihovychod. Témeér polovinu vSech dotacnich prostiedkl poskytl
program NUTS II. Pokud chce mésto ziskat finan¢ni prostiedky na podporu rozvoje
cyklotras, musi vypracovat projekt, ktery odesSle k projednavani zadosti o dotace

z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (1).

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)

Statni fond dopravni infrastruktury v roce 2005 dosahl vyse prispévki skoro 90
mil. K¢, kdy bylo podporfeno 30 projektd. V nasledujicim roce 2006 uz byla vyse
piispévku 107 mil. K¢ a podpotfeno 44 projektd. V roce 2009 byla vySe prispévku
nejvyssi, nebot’ z rozpoctu byly podpofeny cyklostezky ve vysi 436,059 mil. K¢. Celkem
tak bylo v letech 2000-2014 financovano 499 akci v celkové vysi 1,56 mld. K& SFDI
poskytuje finan¢ni prostfedeky pouze na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek. Od roku
2013 je také mozno zadat prispévek na upravy infrastruktury, ke zvyseni bezpecnosti
dopravy. VySe uznatelného prispévku muze byt pro rok 2015 do maximalni vyse 85%.
Tento piispévek nelze kombinovat s prostiedky fonda a programt EU. I pfes snizeni
objemu prostiedkt rozpoctu SFDI, by pfispévky na cyklostezky nemély byt nizsi nez 150
mil. K¢/rok (31).
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CELKEM v letech 2000-2014
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Graf ¢. 1 - Pridélené dotace SFDI na realizaci cyklistickych komunikaci (32)

Operacni program doprava

Alokace tohoto programu ¢ini 4,70 mld. EUR pro obdobi 2014-2020. Na
penéznim fondu se podili Fond soudrznosti (FS), ktery financuje projekty zivotniho
prostfedi a transevropskych dopravnich siti a Evropsky fond pro regionalni rozvoj
(EFRR), ktery pfispiva k posilovani hospodaiské a socialni situace tim, ze vyrovnava

regionalni rozdily v EU (14).
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Dota¢ni program EU - Podpora rozvoje cyklistiky a cyklistické dopravy

v Jihomoravském kraji
Forma a vySe podpory v roce 2015:

e Celkova vyse finan¢nich prostiedkt na realizaci tohoto programu je 11 000 000

Ke¢.

e Maximalni dotace 60 % celkovych uznatelnych naklada v pripadé projektu, které

si bude piijemce spolufinancovat pouze ze svych vlastnich zdroja.

e Maximalni dotace je ve vysi 20 % uznatelnych nakladt pro projekty, které jsou
spolufinancované z rozpoctu SFDI, fondi EU nebo jinych, cizich finan¢nich

prostiedkid v min. vysi 60 %.

e Maximalni vySe podpory na jednoho zadatele mize dosahnout az 2 000 000 K¢
(18).

2.3 Anketa

Anketni Setfeni slouzi k zjisfovani informaci. Anketa muze byt zaméfena pro
Sirokou vefejnost nebo pro néjakou mensi, specifickou skupinu osob. Vysledky odpovédi

v anketé vyhodnocuji skutecnosti, nazory a potieby cyklisti.

Anketni Setfeni probihalo na internetovych strankach www.servio.com. K anketé
meéla pfistup Siroka vefejnost. Respondenti byli osloveni osobné, pomoci Facebooku a
emailem. Byl jim zaslan odkaz na stranky Survia, kde se anketa nachéazela. Dotazovany
byly osoby rtizného pohlavi a véku. Osloveni byli lidé, ktefi bydli v Brn¢€ a blizkém okoli
nebo v Brné bydli pfechodné.

Anketa se zabyva analyzou soucasnych podminek cyklistické dopravy v Brné.
Cilem ankety bylo zjistit silné a slabé stranky cyklistické dopravy v Brn€. Vyhodnocené
vysledky analyzy mohou slouzit jako velice uzitecny podklad pro dalsi rozvoj cyklistické
dopravy v Brné a jejich podminek. Korektné¢ vyplnénou anketu vyplnilo celkem 85

respondentd, z toho 35 muzi a 50 Zen.
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Zjistované informace v anketnim Setienim:
e pohlavi;
e véekova kategorie;
e vlastnictvi jizdnich kol;
e preferovany druh trasy;
e ucel vyuziti kola;
e nejvetsi prinos cyklistické dopravy;
e ochota zapujCeni méstského kola;
e frekvence jizdy na kole v Brné;
e nejvetsi problém cyklistické dopravy v Brng;

e spokojenost cyklistt s mnozstvim cyklistickych tras, jejich souvislosti a

navaznosti v méstské ¢asti, kde bydli;
e moznost ulozeni kola v cilovych mistech cest;
e mnozstvi mist k odpocinku;
e kvalita znaceni cyklistickych tras;

e celkova spokojenost s podminkami cyklistické dopravy v Bmg.

2.3.1 Vysledky ankety

Vysledky castecné vypovidaji o skutecném stavu podminek v Brné pro

cyklistickou dopravu, jak ji vidi uzivatelé.

Brmno téméf nenabizi systém sdileni méstskych kol, ktery mizeme najit
v zahrani¢nich zemich, jako naptiklad v Holandsku nebo v Némecku. Rozvoj tohoto
systému ma mésto Brno v planu. Podle vysledku z dotazniku, maji lidé o tuto sluzbu
zajem a ziejme by ji i vyuzivali. Na otazku, zda by si lidé pujcili méstské kolo, viz graf

¢. 2, odpovédeélo 32% dotazanych ano a 20% spise ano.
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PUOJCILI BYSTE SI ZA MALY POPLATEK MESTSKE KOLO?

ano
32%

Spiie ano
205

16%

Graf ¢. 2 — Otazka €. 6 dotaznikového Setieni

Osméa otazka v anketnim Setfeni se zabyvala problematickymi podminkami
dopravy na kole v Brné, viz graf ¢. 3. Respondenti méli moznost vybéru vice odpoveédi a
také volné, dopliujici odpovédi. V oteviené otazce si lidé prevazné stézovali na
bezohledné tidiCe, ktefi se neumi k cyklistim chovat a respektovat je, dale na hustou
dopravu a minimum cyklostezek ve stfedu mésta. Nadpolovi¢ni vétSina oznacila jako
problém nedostateCnou bezpecnost a malé pokryti sit€ cyklotras. Tento problém se snazi
fesit vétSina programt podporujici rozvoj cyklistické dopravy a postupné chce riziko
nehodovosti snizit na minimum. Toho 1ze dosahnout rozsifenim a budovanim novych

tras.
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8 Ktera z nize uvedenych odpovédi, nesplfiuje podminky kvalitni dopravy na kole v Brné?

75%

50%

Podil

25%

0%

# « MoZnosti odpovedi
Malo stojand, mist k odloZeni kol

MNedostatetna bezpetnost

Spatny povrch, komfort jizdy

Spatné ovzdusi

Graf ¢. 3 — Otazka €. 8 dotaznikového Seti‘eni

MNedostatetne znaCeni cyklistickych tras, informacni tabule

Souvislost a navaznost tras, malo pokryta sit cyklotras

Responzi

27
44
11
44
14

11

Podil

301 %
a7.1 %
14.3 %
87,1 %
18.2 %

14.3 %

Zajimavy je vysledek na otazku, zda jsou respondenti celkové spokojeni

s podminkami cyklistické dopravy, odpovédélo pouze 8% ano a 26% spiSe ano, viz graf.

C. 4. Z téchto informaci vyplyva, ze podminky v Brn€ nejsou idealni a je co zlepSovat.
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JSTE CELKOVE SPOKOJENI S PODMINKAMI
CYKLISTICKE DOPRAVY V MESTE BRNE?

ano
8%

ne
305

Spize ano _—
26%

Graf ¢. 4 — Otazka €. 13 dotaznikového Seti‘eni

Shrnuti

Z anketniho Setfeni jsou uvedeny jen nékteré vysledky odpovédi, které jsou
znazornény v grafech. Z grafi jsem zjistil, Ze nadpolovicni vétSina dotazovanych
obyvatel mésta Brna, neni spokojena s mnozstvim cyklistickych tras, jejich souvislosti a

navaznosti v méstské casti, kde bydli.

Jako dalsi zasadni problém, ktery oznacila nadpolovi¢ni vétSina respondentu je

nedostateCna bezpec¢nost.

Polovina respondentt by si puj¢ila méstské kolo, ale zatim je v Brné jen par

projektt, podporujici tuto moznost.

AZ 47 % dotazanych na kole po Brn¢ nejezdi viibec a jen 27% jezdi minimalng.
Pouze 26 % jezdi na kole alespon jednou za mésic nebo Castéji. Pfitom 98% respondentt

umi jezdit na kole a 89% osob kolo vlastni nebo si ho mohou pujcit.

Z pruzkumu vyplyva, ze lidé, i kdyz kolo vlastni a umi na kole jezdit, tak ho k
dopravé nepouzivaji z divodu malé bezpecnosti a nedostatecného pokryti cyklotras. Lidé,
ktefi maji zaméstnani vzdalené do 5 km, by mohli jezdit na kole pravidelné do prace.

Podle prizkumu cesty za praci kratsi 5 km tvorfi vice nez 50% vSech cest. Tento zptisob
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dopravy nabizi ptfitom mnoho vyhod na rozdil od motorové. Zaméstnavatelé¢ mnohdy
neposkytuji podminky, jako naptiklad bezpecné ulozeni kola nebo hygienického zatizeni,

kde by se mohli zaméstnanci osprchovat.

Tretina uzivateld uvedla, Ze jim nevyhovuje poCet a mista, kde nechavaji kolo.
Pouze 10% lidi je spokojeno a 56% respondentt stojany a mista k odloZeni kol nevyuziva.
S ¢im jsou lidé spokojeni, je znaceni cyklotras. 54 % respondenti uvedlo, Ze je spise

spokojeno a 18%, ze je spokojeno.

Anketu vyplnili lidé téchto vékovych skupin, viz graf ¢.5

Vékova kategorie

4

® MénéneZ 190et m 19 37 25 let ® 26 a7 35 let
3o az 45let m 45 a7 55 let m Vice nei 56 let

Graf ¢. 5 — Otazka €. 15 dotaznikového §etieni

49



3 VLASTNI NAVRH RESENIi

Rozvijet sit’ cyklotras je nutnou podminkou pro zvySeni bezpecnosti a kvalitni
podminky pro cyklodpravu. S ristem poctu cyklotras mizeme oCekavat narast cyklistu
pouzivajici kolo jako dopravni prostiedek. Realizovatelnych navrhii k rozvoji tras je
mnoho. Problém jejich rychlého ristu je zplisoben nedostatkem finan¢nich prostredkt a

malé podpory ze strany EU, krajli, obci a mést.

Na zékladé ankety a analyzy podminek cyklistické dopravy v Brng, je navrhnuto
feSeni, které by pomohlo snizit hlavni nedostatky uvedené ve vysledcich dotazniku. Nové

feSeni zvySuje bezpecnost cyklisti a rozviji cyklistickou sit’ tras.

Obsahem navrhu je vybudovani piktogramového koridoru pro cyklisty v obou
smeérech jizdy na ulici Starikova. Okoli této trasy nabizi spoustu zajimavych mist. Navrh
dopliikové trasy podpofti ucelenost cyklistickych tras, zajisti relativné rychlé a bezpecné

propojeni cilii cest.

3.1 Analyza lokality ulice Stanikova

Ulice Stankova je doporucena trasa pro cyklisty a je oznacena X121, viz obrazek
€. 9. Po této trase denné projizdi mnoho cyklisti. Smér trasy kopiruje frekventovanou
silnici Stefanikova. Nejezdi zde velké mnozstvi dopravnich prostiedkd, je tedy relativné

bezpecna pro cyklodopravu (4).

Na ulici se nachazi zakladni a matefska Skola Staiikova. Ve velmi blizkém okoli
vzdaleném do 200 m, je vychodné ulice Stfedni. Na této ulici se nachazi dalsi dvé skoly,
Stifedni odborné ucilisté tradicnich femesel, navazujici Vyssi odborna skola a Obchodni
akademie ELDO. Najdeme zde také tenisové kurty, hokejové haly a obchod Kaufland.
Zapadné na ulici Stefanikova je kromé riznych obchod?, restauraci a fastfoodd, prodejna

s koly Tomas Kocat, kde nabizeji 1 servis kol.

Blizké okoli trasy tedy nabizi hojné moznosti dopravy na kole do skoly,

obchodnich domt nebo na riizna sportovist€. Navrh trasy je na mapé zvyraznén Cervené.
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Nova trasa by mohla pomoci propojit obytnou cast mésta Kralova Pole a blizké okoli

sttedu mésta. V budoucnu by bylo mozné uvazovat o rozsifeni a navazani na tuto trasu.
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Obr. ¢. 9 — Mapa okoli trasy Staiikova (4)

Pred budovami kol a sportovist na ulici Starikova a Stiedni se zadné stojany, ani

jiny zpusob k odlozeni kola nenachazi.
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Obr. ¢. 10 — Pohled z ulice rybnicek (vlastni zdroj)

V sousedni ulici Rybnicek najdeme vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, vedouci
z ulice Stefanikova, viz obrazek &. 10. Cyklisté by mohli z tohoto pruhu dal pokragovat

ulici Startkkova po piktogramovém koridoru pro cyklisty.

Ulice Starikova vede smérem k Luzaneckému parku. Luzanecky park je jeden
z nejvetsich parkt, nachazejici se u stfedu mésta. Najdeme zde napiiklad Centrum
volného Casu, tenisové kurty, volejbalova hfisté nebo obcCerstveni s venkovni zahradkou.
V parku se také nachazi dopravni hfisté, na kterém se mohou nejmladsi cyklisti seznamit

s pravidly silni¢niho provozu.
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Obr. ¢. 11 - Pohled do ulice Stankova (vlastni zdroj)

Na obr. ¢. 11 muzeme vidét zacCatek nové trasy Stanikova, napravo se nachazi ZS

Stantkova.
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Obrizek €. 12 — Ulice Stankova (vlastni zdroj)

Na obr. ¢. 12 je pohled ulici Staiikkova. Povrch trasy neni idealni. Na nékterych mistech

trasy jsou propadlé kanaly. Krajnice ulic nejsou vzdy rovné.

3.2 Navrh trasy Stankova

Néavrh trasy Stailkova se nachdzi mezi ulicemi Rybnicek a Reissigova. Ulice
Starikova je dostatecné §iroka pro vznik piktogramového koridoru. Trasa je po celé délce
Sirokd 8m. Spliiuje podle integracniho opatfeni minimalni normu 7,5 m, pro vznik
cyklistického koridoru v obou smérech smiSené dopravy cyklista i fidict vozidel, viz
obrazek ¢. 13. Znaceni cyklopiktogramu se pouziva v pripadech, kdy vozovka neni
dostate¢né §iroka pro zfizeni pruhu pro cyklisty nebo jiného mozné feseni vybudovani

trasy. Délka nov€ vybudované trasy ¢ini pfiblizné 580 m.
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Obr. ¢. 13 - Piktogramovy koridor pro cyklisty (V20) (5)

Piktogramovy koridor pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty (¢. V20), vyznacuje prostor a smér jizdy
cyklista a fidi¢e motorovych vozidel upozorriuje, Zze se nachazi na pozemni komunikaci

se zvySenym provozem cyklistl.

Cyklisté nemaji povinnost piktogramy vyuzivat. Ridi¢i vozidel nemaji zakazano
na né vjizdét. Vyhlaska €. 247/2010 Sb. toto znaceni oficialné zavedla s ti€innosti od 15.

zaii 2010 pod nazvem V 20 Piktogramovy koridor pro cyklisty.

Cyklopiktogram s cyklistou a smérovym znakem je umistén na osu pomyslného
jizdniho pruhu cyklisty. Velikost odstupu od obrubniku zévisi na kvalit¢ povrchu
vozovky a zpusobu provedeni vodiciho prouzku. Vodorovné dopravni znacky, jsou

uvedeny ve vyhlasce Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb (25).
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Obr. ¢. 14 - Rozméry piktogramu — Cyklista se smérovym znakem (5)

Kfizovatka ulic Starikova a Reissigova na obrazku ¢. 15, bude opatiena
predstavenymi prostory pro cyklisty, viz. obrazek €. 16, které poskytnou vétsi bezpecnost
cyklisti a také se cyklisti dostanou pred ostatni dopravu. Je vice moznosti vybéru
zvyraznéni a velikosti prostoru pro cyklisty. Prostor mize byt zvyraznén celoplosné, jen

samotny piktogram nebo bez zvyraznéni viz obr. €. 16.
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Obr. ¢. 15 - Krizovatka ulic Stafikova a Reissigova (vlastni zdroj)

Obr. ¢. 16 - Predstavené prostory pro cyklisty (5)
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3.3 Finan¢ni odhad

Uvedené ceny jsou pouze orientacni, véetné DPH. Vychazi z kalkula¢nich cen

projektantti a skutecnych cen uskuteCnénych staveb, které jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Tab. ¢. 1 — Orientacni ceny stavebnich dopravnich opatieni (26)

Priblizna cena za

Opatieni Jednotka Poznamka
jednotku
Projekt — vyhrazeny
‘ 2009, dle rozsahu
jizdni pruh, Km, 1 smér | 15000 - 30 000 K¢
) ) uprav
cyklopiktokoridor
) ) 2009, pouze
Cyklopiktokoridor Km, 1 smér Od 150 000 K¢ )
jednoduché znaceni
2010, pouze
Uprava vozovky m? 2000 -5 000K¢& | zakladni zemni
prace
‘ 2010, dle materialu
Predsunuta stop Cara — 1 jizdni
) 3000—-6 000 K¢ | arozsahu
V19 prostor pro cyklisty pruh
podbarveni
2010, zakladni
Dopravni znacka 1S20 —
) ks 2700 K¢ velikost,
naves pied kiizovatkou
bez montaze
Sloupek dopravni znacky ks 700 K¢ 2010, bez montaze
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Projekt — 1 smér

Aby byl tento navrh realizovatelny, musel by byt vytvoren projekt, ve kterém bude
analyzovano uzemi. PfedevSim analyza bydleni, pracovnich pfilezitosti, cili cest,
intenzity dopravy, Casova dostupnost na kole i autem. Soucasti projektu by mél byt
samotny zvoleny navrh trasy (stezka, cyklisticky pruh, piktogram), jejich opatieni a
dopliikova infrastruktura. Vysledny navrh musi projit schvalenim Radou mésta Brna jako
strategicky rozvojovy dokument. V cenovém néavrhu vychazime z castek uvedenych

v tabulce €. 1.
naklady na 1 m =15 -30 K¢
580 * 15 =8700 x 2 (obousmeérna) = 17 400 K¢

580 *30=17400 x 2 =34 800 K¢

Piktogram pro cyklisty — 1 smér
Néklady na 1 m = 150 K¢

580 * 150 =87 000 x 2 = 174 000 K&

Uprava vozovky

Povrch vozovky na ulici Staiikova je pomémé dobry. OvSem nékteré poklopy

kanalt jsou propadlé a zpusobuji tak nerovnosti, které by mohly ohrozit cyklisty.

V navrhu je spocitana cena za Upravu povrchu vozovky v celé délce 1 Sifce
piktogramového koridoru pro cyklisty. Vzhledem k dobrému stavu vozovky, by kone¢na

cena upravy vozovky mohla byt mnohem nizsi.

cca 1,17 m (3itka koridoru pro cyklisty) * 580 m (délka trasy) = 678,6 m>

678,6 * 2000 =1 357 200 K¢

678,6 * 5000 = 3 393 000 K¢
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Predsunuta stopcara (vyhrazeny prostor pro cyklisty) - 3 000 — 6 000 K¢

Na ktizovatce ulic Starikova a Reissigova. Jeji cena se muze lisit dle velikosti a moZnosti

barevného zvyraznéni prostoru pro cyklisty.
Dopravni znacka IS20- 2700 K¢

Navés pred kiizovatkou se umistuje na slozitéjSich rozcestich. Slouzi k informovani

cyklistt, ukazuje smér a Cislo koncové cyklotrasy.

Sloupek dopravni znacky - 700 K¢

Tab. €. 2 — Soucet piredbéznych nakladia materidlového zajisténi

Opatieni Nizsi priblizna cena | Vyssi priblizna cena
Projekt — vyhrazeny jizdni pruh,
! ‘ v ‘ V] P 14 400 K¢ 34 800 K¢
cyklopiktokoridor
Cyklopiktokoridor 174 000 K¢ 174 000 K¢
Uprava vozovky 1357200 K¢ 3393 000 K¢
Predsunuta stop ¢ara — V19 prostor
‘ 3 000 K¢ 6 000 K¢
pro cyklisty
Dopravni znacka IS20 — navés pred
_ 2 700 K¢ 2 700 K¢
ktizovatkou
Sloupek dopravni znacky 700 K¢ 700 K¢
Predbézny odhad celkové ceny 1 555 000 K¢ 3611200 K¢

Do vypoctu v tabulce €. 2 nejsou zahrnuty naklady spojené s realizaci. Uvedené
castky jsou spojené zejména s materialovym zajisténim. Konecna cena musi byt navysena
o mzdy zamé&stnanct, ktefi se budou podilet na realizaci nové trasy. Dale do ceny musi
byt zahrnuta veskera opatfeni spojena se stavbou cyklistické trasy, jako naptiklad

bezpecnostni opatfeni, dozor, znaceni nahradni trasy a jiné.
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Nejvyssi castka na realizaci cyklotrasy Statikova je za upravu vozovky. Povrch
trasy je v pomémé dobrém stavu. Lze tedy predpokladat, ze nebude nutna uprava tak
velké plochy, ktera je zahrnuta do vypoctu finan¢niho odhadu. Cena skutecné realizace

se tak mize vyrazné lisit. Jedna se o predbéznou kalkulaci, kdy naklady pouze odhaduji.

Predbézny odhad nové cyklotrasy na ulici Statikova za materialového zajisténi a Gpravy

vozovky je 1 555 000 — 3 611 200 K¢.

Zdroje financovani

Na financovani projektu by se vyznamnou c¢asti mohlo podilet Ministerstvo
dopravy, Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) nebo Evropsky fond pro regionalni

rozvoj.

61



ZAVER

Na zavér bych chtél tici, ze prace pro mé byla pfinosna a zajimava, jelikoz na kole
Casto jezdim a vyuzivam ho i k dopravé po Brné. Dozvédél jsem se mnoho novych
informaci o cyklistice jako samotné, ale také o jejim vyuziti ve mésté, kde kolo muze
slouzit jako kazdodenni dopravni prostiedek. Cilem této prace bylo zhodnotit soucasny

stav cyklistické dopravy v Brn€ a navrhnout moznost jejiho rozvoje. Cil prace byl splnén.

V teoretické Casti prace jsou popsany vyhody sportovni aktivity na kole a vyuziti
kola k dopravé ve mésté. Jsou zde popsana zakladni kritéria pro vybér optimalni trasy,
nezbytné podminky pro jeji rozvoj a zékladni zdroje financovani novych tras. V
teoretické Casti je dale popsana cyklisticka infrastruktura a situace cyklisticky v

zahrani¢nich méstech.

V analyze soucasnych podminek je zhodnocen soucasny stav cyklistické dopravy
v Brné. Jsou zde vypsany cyklotrasy, které tvoii zakladni sit” cyklistickych tras. Dale je
zde uvedena vyse financni podpory projekta pro aktualni obdobi, které podporuji rozvoj
cyklistické dopravy. V této Casti prace bylo pouzito i anketni Setfeni. Vyhodnocené
vysledky anketniho Setfeni pomohly objasnit silné a slabé stranky cyklistické dopravy v
Brné, které jsou také soucasti SWOT analyzy.

Na zakladé analyzy jsem navrhl feSeni, které by mohlo pomoci k rozvoji
cyklistické sit€¢ tras a bezpeCnosti cyklisti. Obsahem navrhu je vybudovani
obousmérného piktogramového koridoru pro cyklisty v ulici Starikova. Okoli této trasy
nabizi spoustu zajimavych mist. Trasa by mohla pfispét k bezpe¢nému dosazeni cili cest
v jejim okoli. Navrh trasy je vhodnym feSenim, vzhledem k soucasné siti cyklostras.

Soucasti navrhu je vlastni analyza lokality a pfiblizny finan¢ni odhad.
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SEZNAM PRILOH

Anketa

CyKklisticka doprava v Brné

Anketa se zabyva prizkumem nazora spolecnosti, tykajici se cyklistickych podminek v

Brné.

Pokud na kole jezdit neumite nebo na kole v Brn¢€ nejezdite viibec, vypliite pouze povinné

otazky oznacené hvézdickou. Dalsi odpovedi nebudou brany v tvahu.

1.

Unmite jezdit na kole? *

a) Ano
b) Ne
¢) Ne, chci se to naudit.

a)
b)
c)
d)

a)
b)

d)
€)

a)
b)
c)
d)

Vlastnite jizdni kolo? *
Ano
Ne

.....

----- o

Kolo si ptjcuji z ptj¢ovny nebo vyuzivam systém sdileni meéstskych kol.

Jakou trasu preferujete? Jestlize na kole nejezdite, jakou trasu byste vyhledavali?
%

Pfirodni cesta, p&Sina (nezpevnény povrch)

Cyklostezky a spolecné stezky pro chodce a cyklisty (zpevnény povrch,
oddélena fyzicky obrubnikem, délicim pasem, zeleni atd.)

Ulice se smiSenym provozem motorové a cyklistické dopravy (Cyklistické jizdni
pruhy, piktogramy)

Ulice s motorovou dopravou

Jind odpovéd’ (oteviena otazka)

K jakému ucelu nejcasté)ji vyuzivate / byste vyuzivali kolo? *
Dopravni. Na kole jezdim do prace, do skoly, na nakupy.
Rekreacni. Na kole jezdim na vylety.

Sportovni. Kolo vyuzivam k udrzeni télesné kondice.

Jind odpovéd’ (oteviena otazka)
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a)
b)
c)
d)

a)
b)
c)
d)

a)
b)
c)
d)
€)

a)
b)
c)
d)
€)

g)

a)
b)
c)
d)

Jaké je dle vaseho nazoru nejvétsi prinos cyklistické dopravy ve méste? *
Usporu &asu

Usporu penéz za dopravu

Pohyb, zdravi

Jind odpovéd’ (oteviena otazka)

Pujcili byste si za maly poplatek méstské kolo? Méstské kolo nabizi ve srovnani
s mestskou hromadnou dopravou Casto vyhody jako naptiklad tspora ¢asu, lep§i
dostupnost, zdravéjsi preprava. *

Ano

Ne

SpiSe ano

SpiSe ne

Jak Casto jezdite na kole po Brne? *
Nejezdim vibec

Jezdim nepravidelné, minimalné
Jezdim aspon jednou za mésic
Jezdim aspon jednou tydné

Vic jak jednou tydné

Ktera z nize uvedenych odpovédi, nespliiuje podminky kvalitni dopravy na kole
v Brné? * (moznost vice odpovédi)

Malo stojant, mist k odlozeni kol

Nedostatecna bezpecnost

Nedostatecné znaceni cyklistickych tras, informacni tabule

Souvislost a navaznost tras, malo pokryta sit’ cyklotras

Spatny povrch trasy, komfort jizdy

Spatné ovzdusi

Jind odpovéd (oteviena otazka)

Jste spokojeni s mnozstvim cyklistickych tras, jejich souvislosti a navaznosti
v meéstské casti, kde bydlite?

Ano

Ne

Spise ano

Spise ne
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10. Vyhovuje vasim potfebam pocet stojant, pocet parkovacich mist a umisténi, kde
nechavate kolo?

a) Nevyuzivam stojany k odlozeni kol

b) Ano

¢) Ne

d) SpiSe ano

e) SpiSe ne

11. Pfipada vam, ze v okoli méstskych cyklostezek je dostatecny pocet mist k
odpocinku?

a) Ano

b) Ne

c) SpiSe ano

d) SpiSe ne

12. Jste spokojeni s kvalitou znaceni cyklistickych tras?
a) Ano

b) Ne

c) SpiSe ano

d) SpiSe ne

13. Jste celkové spokojeni s podminkami cyklistické dopravy v mésté Bré?
a) Ano

b) Ne

c) SpiSe ano

d) SpiSe ne

14. Pohlavi *
a) Mui
b) Zena

15. Vékova kategorie *
a) Meéneé nez 18 let

b) 18 az 29 let

c) 30az45let

d) 45az60 let

e) Vice nez 60 let
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