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Abstract

Koreis, M. Impact of the euro introduction on the Slovak automotive industry:
compared with the Czech Republic. Bachelor thesis. Brno: Mendel University, 2016.
Goal of this thesis is review the impact of the introduction of the euro on the Slovak
automotive industry compared with the Czech Republic. The first part describes
the importance of the automotive industry to the economy of the Czech and Slovak
Republic and determines major car producers in the countries concernerd. Further
it determines the appropriate statistical methods to detect the break in the time
series of car production of Slovakia and selects the appropriate financial indicators
to compare the financial development of Czech and Slovak automotive manufactu-
rers. The second part compares the development of car productions of Slovakia
and Czech Republic in two periods: from 2002 to 2008 and 2009 to 2015. Then it
compares the development of selected financial indicators of the largest automobi-
le producers in the Czech Republic and Slovakia in two periods: 2005 to 2008 and
2009 to 2014.

Keywords

Euro introduction, automotive industry, automotive production, comparison.
structural break.

Abstrakt

Koreis, M. Dopady zavedenia eura na slovensky automobilovy priemysel: porovna-
nie s CR. Brno: Mendelova univerzita v Brné, 2016.

Cielom tejto bakalarskej prace je zhodnotit dopady zavedenia eura na slovensky
automobilovy priemysel v porovnani s Ceskou republikou. V prvej ¢asti praca po-
pisuje vyznam automobilového priemyslu pre hospodarstvo Ceskej a Slovenskej
republiky a urcuje najvacsich automobilovych producentov v danych krajinach.
Dalej uréuje vhodné $tatistické metédy na zistenie pritomnosti zlomu v ¢asovom
rade slovenskej automobilovej produkcie a vybera vhodné finan¢né ukazovatele na
porovnanie financného vyvoja slovenskych a ¢eskych automobilovych vyrobcov.
Druha cast prace porovnava vyvoj automobilovej produkcie medzi Slovenskom
a Ceskom v dvoch obdobiach: 2002 az 2008 a 2009 az 2015. Nasledne porovnava
vyvoj vybranych finanénych ukazovatel'ov najvacsich automobilovych producentov
v Cesku a Slovensku v dvoch obdobiach: 2005 az 2008 a 2009 az 2014.

KI'icové slova
Zavedenie eura, automobilovy priemysel, automobilova produkcia, porovnanie,
Strukturalny zlom.






Obsah

1

2

3

4

5
6

7

Uvod a ciel prace
1.1 UIVOU.uuuuuuuumummmmmsmsssssmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens
0 00 (=) U ) - Lol PP
Metodika
Literarna resers
3.1 Automobilovy priemysel Slovenskej republiky ...,
3.2 Automobilovy priemysel Ceskej FepUbIIKY ....ooeeeusmmmmrssssssssssssssssssssssssneees
3.3 Zavedenie eura a jeho dopady na slovensky automobilovy priemysel.......
3.4  Vyber vhodnych ukazovatel'ov ...
3.5 Testy na urcenie Strukturalnej zmeny v ¢asovej rade ......omnenenennens
3.6  Ciastkové zhrnutie literarnej reSerse .
Prakticka cast
4.1 Testovanie pritomnosti Strukturalneho zIomu ...,

4.2 Porovnanie vyvoja automobilovej produkcie
130101 0] 114 28T

4.3  Analyza vybranych finan¢nych ukazovatel'ov
Diskusia
Zaver

Zdroje

Ceskej a Slovenskej

13
13
14

16

17
17
21
25
27
29
30

32
32

37
40

47

49

51



10

Zoznam obrazkov

Obr. 1

Obr. 2

Obr. 3

Obr. 4

Obr. 5

Casova rada automobilovej produkcie Slovenska v obdobi
2002 az 2015

Casova rada preloZzena linearnou funkciou
Casova rada preloZena kvadratickou funkciou
Casova rada preloZena linearne-logaritmickou funkciou

Vysledok QLR testu

32

33

34

35

37



11

Zoznam tabuliek

Tab. 1

Tab. 2

Tab. 3

Tab. 4

Tab. 5

Tab. 6

Tab. 7

Tab. 8

Tab. 9

Tab. 10

Tab. 11

Tab. 12

Tab. 13

Pocet vyrobenych osobnych automobilov na Slovensku za
rok 2015

Pocet vyrobenych osobnych automobilov v Ceskej
republike za rok 2015

T-testy parametrov pre linearnu formu

T-testy parametrov pre kvadraticku formu

T-testy parametrov pre linearne-logaritmicku formu
Porovnanie interpolacnych kritérii

Porovnanie informac¢nych Kritérii

Priemerny medziroény rast Slovenskej a Ceskej republiky
Prehl'ad sledovanych podnikov

Priemerné hodnoty ROA pre Slovensko

Porovnanie priemernych hodnot ukazovatel'a ROA pre
Slovensko a Cesko

Priemerné hodnoty ROS pre Slovensko

Priemerné hodnoty ROS pre Slovensko a Cesko

18

22

33

34

35

36

36

39

40

41

43
44

45



12

Zoznam grafov

Graf 1

Graf 2

Graf 3

Graf 4

Graf 5

Graf 6

Graf7

Graf 8

Graf9

Graf 10

Graf 11

Graf12

Graf 13

Graf 14

Vyvoj produkcie automobilov pre Slovensko za obdobie
2002 az 2015

Produkcia automobilov na tisic obyvatel'ov za rok 2015

Komoditna Struktira slovenského exportu za rok 2014
podla tried SITC

Vyvoj automobilovej produkcie v Ceskej republike v obdobi
2002 az 2015

Vyvoj produkcie automobilov ¢eskych automobilovych
producentov pre obdobie 2000 azZ 2015

Vyvoj exportu vyrobkov a sluzieb v % HDP v rokoch 2004 az
2014

Komoditna Struktira exportu za rok prvy stvrtrok 2015
podla tried SITC pre Ceski republiku

Vyvoj automobilovej produkcie Ceskej a Slovenskej
republiky v rokoch 2002 az 2008

Vyvoj automobilovej produkcie Ceskej a Slovenskej
republiky v rokoch 2009 az 2015

Vyvoj ROA v Slovenskej republike v rokoch 2005 az 2014

Vyvoj ROA v Slovenskej a Ceskej republike v rokoch 2005 aZ
2014

Vyvoj ROS v Slovenskej republike v rokoch 2005 az 2014
Vyvoj ROS v Slovenskej republike v rokoch 2006 az 2014

Vyvoj ROS v Slovenskej a Ceskej republike v rokoch 2005 az
2014

19

20

21

23

24

25

25

38

39

41

42

43

44

45



13

1 Uvod a ciel prace

1.1 Uvod

UZ niekol’ko rokov sa slovenskému automobilovému priemyslu dari udrziavat' si
prvenstvo v pocte vyrobenych automobilov na tisic obyvatel'ov. V roku 2014 do-
siahlo toto ¢islo hodnotu 179 kusov a v roku 2015 dokonca hodnotu 184 kusov
automobilov na tisic obyvatel'ov. V tom istom roku prekonala produkcia automobi-
lov prvykrat v histérii samostatnej Slovenskej republiky hranicu jedného miliéna
vyrobenych kusov. (TASR, 2016)

Ceska republika v roku 2015 zaujala druhé miesto v poéte automobilov vyro-
benych na tisic obyvatelov s hodnotou 123,2 kusov. V Ceskej republike dosiahol
automobilovy priemysel uZ v roku 2010 produkciu jedného miliéna automobilov a
v roku 2015 uz produkcia predstavuje jeden a Stvrt’ miliéna kusov. (AUTOSAP,
2016a)

Celkovo bolo v Eur6pskej tnii v roku 2015 vyrobenych 18,4 miliona kusov au-
tomobilov. Obrat v automobilovom odvetvi predstavuje 6,5 % HDP Eurépske;j
Unie. V automobilovom odvetvi pracuje 12,2 miliéna l'udi, ktori tvoria 5,6 % pra-
covnej sily Eurépskej tnie. (ACEA, 2016)

Tieto vysledky ma zaujali natol'ko, Ze povaZujem za prinosné zanalyzovat do-
sledky zavedenia eura na slovensky automobilovy priemysel. Ako tému svojej ba-
kalarskej prace som preto zvolil: Dopady zavedenia eura na slovensky automobilo-
vy priemysel: porovnanie s CR. Ide o veI'mi podobné stredoeurépske ekonomiky,
ktoré odliSuje z menového hl'adiska otdzka vlastnej meny alebo vstupu do eurozoé-
ny. Preto povaZujem za zaujimavé porovnat vyvoj v automobilovom priemysle
prave pre tieto dve krajiny. Slovensku republiku som vybral pre porovnanie z d6-
vodu, Ze prijala euro ako svoju menu v roku 2009, preto moéZem porovnat vyvoj
automobilového priemyslu od tohto roku s vyvojom v Ceskej republike, ktora si
ponechala svoju pévodnu menu ¢esku korunu.

Budem porovnavat vyvoj automobilového priemyslu s krajinou, ktora si po-
nechala svoju pévodnd menu a ostala jej tak uplna kontrola nad svojou menovou
politikou. Zaroven vsak musi Celit neziaducim faktorom, ktoré posobia na zahra-
ni¢nych investorov a export (napr. kurzové riziko, transak¢éné naklady, naklady na
obstaranie kapitalu, niZsiu transparentnost cien). (Lacina et al, 2010)

Hoci sa obe krajiny zaviazali vstipit' do eurozony €o najskér, aby sa mohli pl-
ne integrovat do zapadnych Struktur, existoval jasny rozdiel medzi ich cestami a
pripravou na prijatie eura. Svetovy ekonomicky vyvoj a rozdielne politické tenden-
cie viedli tieto dve krajiny k rozdielnemu pristupu voci eurozoéne. (Li, 2016)

Slovenskd republika sa na vstup do eurozdény zacala pripravovat uz
od podpisania zmluvy o pristupeni k Eurdpskej unii v roku 2003. Vd'aka politickej
voli a dobrym ekonomickym vysledkom nasledovalo pomerne rychle prijatie eura
s cielom, ¢o najrychlejsSej integracie do zapadnych Struktir a ziskania pristupu
k tomu plyntcich vyhod. (Li, 2016)
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Ceska republika pri podpisani zmluvy o pristiipeni k Eurépskej tnii v roku
2003 taktiez deklarovala prijatie eura v roku 2009 alebo 2010, avsak nasledne
niekol'kokrat odkladala termin vstupu do eurozény a ani v roku 2016 stale nie je
presne stanoveny termin prijatia eura. (Li, 2016)

1.2 Ciel prace

Hlavnym ciel'om prace je zhodnotit dopady zavedenia eura na slovensky automo-
bilovy priemysel a porovnat vyvoj v ramci automobilového priemyslu medzi Slo-
venskou a Ceskou republikou. K tomuto zhodnoteniu budi pouZité finanéné tidaje
najvacsich automobilovych producentov pre dané krajiny v obdobi 2005 aZ 2014 a
¢asovii radu automobilovej produkcie Ceskej a Slovenskej republiky v obdobi 2002
az 2015.

Ako hlavny zdroj finan¢nych tidajov vyuZijem databdzu Amadeus, ktorej tvor-
com je spolocnost Bureau van Dijk, a ktora spracovava finan¢né informacie z ve-
rejne dostupnych zdrojov o spolo¢nostiach v Eur6épe. Pracovat budem s vybranymi
finan¢nymi ukazovatel'mi. Pre zhodnotenie dopadov slovenského vstupu do euro-
zony rozdelim toto obdobie na dve mensSie obdobia. Budem tak sledovat vyvoj
v obdobiach 2005 aZz 2008 a2009 az 2014. Nasledne vysledky porovnam
s vyvojom v Ceskej republike.

V ramci diskusie zhodnotim faktory, ktoré som v tejto praci nebral do Gvahy.
Zaroven rozoberam zavery praci a $tudii, ktoré sa vyjadruju k problematike zave-
denia eura na Slovensku a jeho dopadmi na ekonomiku v porovnani s Ceskou re-
publikou.

Ciele literarnej reSersSe su nasledujuce:

e rozbor automobilového priemyslu v Ceskej a Slovenskej republike,

e analyza automobilovej produkcie v Ceskej aSlovenskej republike
a urCenie majoritnych automobilovych producentov,

e rozbor exportu Slovenskej a Ceskej republiky a ich hlavnych exportnych
trhov,

e zhodnotenie prac, ktoré sa vyjadruju k otazke dopadu zavedenia eura
na slovensky automobilovy priemysel,

e vyber vhodnych finan¢nych ukazovatelov pre porovnanie spolo¢nosti
venujtcich sa automobilovej vyrobe na Slovensku a Cesku,

e vyber vhodnych Statistickych testov na zistenie pritomnosti Struktural-
neho zlomu v ¢asovom rade.
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Ciele praktickej casti su nasledujuce:

zvolenie vhodnej funkcnej formy ¢asového radu automobilovej produk-
cie Slovenskej republiky v obdobi 2002 az 2015,

otestovanie pritomnosti Strukturalneho zlomu v ¢asovom rade automo-
bilovej produkcie Slovenskej republiky 2002 aZz 2015,

analyza vybranych finan¢nych ukazovatel'ov pre slovenskych automobi-
lovych producentov v rokoch 2005 az 2014,

komparacia vyvoja vybranych finan¢nych ukazovatel'ov medzi ceskymi
a slovenskymi vyrobcami v obdobiach 2005 az 2008 a 2009 az 2014.

V ramci praktickej ¢asti stanovujem tieto vyskumné otazky:

Vyskytuje sa Strukturdlny zlom v ¢asovom rade automobilovej produk-
cie v roku 20097?

Zvysilo sa tempo rastu slovenskej automobilovej produkcie po roku
20097

Bolo to tak aj v Ceskej republike?

Zvysilo sa tempo rastu automobilovej produkcie Slovenskej republiky
po roku 2009 vyraznejsie neZ v pripade Ceskej republiky?

Zlepsili sa vysledky vybranych finan¢nych ukazovatel'ov pre Slovensko
po roku 2009?

Zlepsili sa vysledky vybranych finan¢nych ukazovatel'ov po roku 2009
vyraznejSie pre slovenskych automobilovych vyrobcov ako pre c¢eskych?
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2 Metodika

Praca sa sklada z dvoch zakladnych casti. Z literarnej reSerse a z praktickej Casti.
Tieto Casti st Clenené na jednotlivé kapitoly.

Literarna resSers sa venuje historickému pozadiu, ktoré viedlo tieto dve krajiny
na cestu medzi najvacsich automobilovych producentov v Eurépskej tnii a na sve-
te. Zoznamuje nas s automobilovymi vyrobcami a ich investiciami v danych kraji-
nach. Nasledne sa zaobera vyznamnostou automobilového priemyslu v ramci
hospodarstva danych krajin a rozobera vyznamnost automobilového priemyslu
pre celd ekonomiku ako celok. Venuje sa vyvoju produkcie automobilov a vyz-
namnym mil'nikom, ktoré ovplyviovali automobilovi produkciu v tychto dvoch
krajinach.

Resers sa d’alej venuje zavadzaniu eura na Slovensku. Rozobera investicie,
ktoré smerovali na Slovensko vd'aka euru a prace, ktoré sa venovali tejto proble-
matike.

Nasledne sa reSers zaobera vyberom vhodnych finan¢nych ukazovatel'ov, kto-
ré poslizia na komparaciu finan¢nych vysledkov automobilovych producentov
Ceskej a Slovenskej republiky. Zvolenie vhodného $tatistického postupu na uréenie
pritomnosti Strukturalneho zlomu v ¢asovej rade vyvoja slovenskej automobilovej
produkcie.

Literarna resers je spracovana metdédou deskripcie s vyuzitim tychto technik:
analyza odbornej literatiry a odbornych ¢lankov, analyza nazoru odbornikov na
danu problematiku a informacii déveryhodnych institicii, analyza informacii mi-
nisterstiev Slovenskej a Ceskej republiky.

V praktickej Casti je otestovany vyskyt Strukturalneho zlomu v ro¢nej ¢asovej
rade slovenskej automobilovej produkcie na zaklade statistik OICA. Nasledne je
vykonanda analyza dopadov zavedenia eura v roku 2009 a komparéacia vyvoja au-
tomobilovej produkcie s Ceskou republikou. Komparacia je vykonana v dvoch ob-
dobiach 2002 az 2008 a 2009 az 2015. Konkrétny postup komparacie je blizsie
rozpisany v praktickej ¢asti.

V d’alsej casti prace je vypracovana finan¢na analyza vybranych ekonomic-
kych ukazovatel'ov pre najvacsich automobilovych producentov v danych kraji-
nach, na zaklade dat z databazy Amadeus, a vykonana komparacia vysledkov me-
dzi Ceskou a Slovenskou republikou. Vysledky st porovnavané v dvoch obdobiach
2005 az 2008 a 2009 az 2014. Analyza je kvantitativna, vychadza preto z tctov-
nych vykazov spoloCnosti a externd, pretoZe sa opiera o verejne dostupné financné
informacie.
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3 Literarnaresers

3.1 Automobilovy priemysel Slovenskej republiky

Tato kapitola sa venuje vyvoju automobilového priemyslu na uzemi Slovenskej
republiky. Zobrazuje zakladné rysy automobilového priemyslu v slovenskom hos-
podarstve, analyzuje vyvoj v produkcii automobilov a jednotlivé udalosti, ktoré
priamo alebo nepriamo ovplyviiovali produkciu. Dalej sa venuje exportu a to ana-
lyzou hlavnych vyvoznych trhov slovenského hospodarstva a jeho zakladnych zlo-
Ziek podla tried SITC

3.1.1 Historia

,Rozvoj automobilového priemyslu na Slovensku a zaclenenie sa medzi najdéleZzi-
tejSie svetové automobilové centrd sa zacalo na zaciatku 90.-tych rokov, kedy sa
nemecka automobilova spolo¢nost Volkswagen AG rozhodla vybudovat zavod na
vyrobu automobilov pri Bratislave. Tento vyznamny krok pomohol rozvoju sloven-
ského hospodarstva po zaniku trhov byvalého spoloc¢enstva RVHP2 a ukonceni
zbrojarskej vyroby na Slovensku.“ (SARIO3, 2011)

Ako uvadza SARIO, automobilovy priemysel v Slovenskej republike nadviazal
na rozvinuty strojarsky a zbrojarsky sektor, v ktorom pracoval vel'ky pocet skuse-
nych zamestnancov. Po vzniku samostatného statu zazival zbrojarsky priemysel na
Slovensku prepad. Naskytla sa prileZitost pre investorov vyuZit tuto lacnu, ale sku-
senu pracovnd silu a nizke mzdové a daniové naklady. (Mihalik, 1994)

Volkswagen bol dlhodobo jedinym vyrobcom automobilov na slovenskom
tizemi. DalSie investicie v automobilovom priemysle nastali az po $trnastich ro-
koch, v roku 2006.

Francizska spolo¢nost PSA* Peugeot-Citroén Slovakia zacala vyrobu pri Tr-
nave a Kia Motors Slovakia spustila vyrobu pri Ziline. Obidve spolo¢nosti maju za-
vody s kapacitou vyroby 300 000 kusov automobilov roc¢ne. Preto ide z hl'adiska

1 Standardnad medzinarodna obchodné Kklasifikicia (Standard International Trade Classification),
ktord rozdel'uje produkty do skupin podla ich charakteru. SltZi pri porovnavani importu a exportu
rozdielnych krajin. Tuto klasifikaciu vypracoval Statisticky trad OSN.(United Nations Statistics
Division, 2016)

2 Rada vzajomnej hospodarskej pomoci bola medzindrodnd hospodarska organizacia prevazne
vychodoeurépskych krajin v rokoch 1949 az 1991 so sidlom v Moskve. Tato organizacia vznikla za
ucelom koordinacie hospodarskych krokov centralne riadenych ekonomik.

3 Slovenska agentura pre rozvoj investicii a obchodu je prispevkova organizacia ministerstva hos-
podarstva Slovenskej republiky. Jej ucelom je vyuzit vSetky stimula¢né moznosti na zvysenie prili-
vu zahraniénych investicif v Slovenskej republike.

4 Peugeot Société Anonyme je franctizska automobilova spolo¢nost zaoberajlca sa vyrobou auto-
mobilov znacky Peugeot a Citroén.
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automobilovej produkcie o rozsiahlu investiciu, ktora zvysila vyrobné kapacity na
Slovensku. (Trend.sk, 2006)

3.1.2 Vyznamnost v ramci hospodarstva

Na Slovensku v roku 2015 sucasne posobili traja vyznamni automobilovy produ-
centi Volksvagen Slovakia, Kia Motors Slovakia a PSA Peugeot Citroén Slovakia.
Z tabul'ky 1 je zrejmé, Ze s produkciou 397 458 kusov automobilov je Volksvagen
Slovakia najvacsi z tychto producentov. Je to zasluhou jeho vybudovaného zazemia
a dodavatel'skych retazcov na uzemi Slovenskej republiky, ako aj skisenosti s vy-
robou na Slovensku.

Tab. 1 Pocet vyrobenych osobnych automobilov na Slovensku za rok 2015
Pocet vyrobenych osob-
nych automobilov v roku
Vyrobcovia automobilov 2015
Kia Motors Slovakia 338020
Volkswagen Slovakia 397 458
PSA Peugeot Citroén Slovakia 303018
Celkovo 1038 496

Zdroj: vlastnd prdca zaloZend na tdajoch Kia Motors Slovakia, 2016; Volkswagen Slovakia ,©2011;
PSA Peugeot Citroén Slovakia, 2016

Slovenska republika je ako krajina v ramci Eurdpskej Unie nadpriemerne
priemyselne orientovand. V roku 2013 dosahoval podiel priemyslu na HDP Sloven-
skej republiky hodnotu 26,7 %. Tato hodnota presahuje priemer Eurdpskej tunie,
ktory predstavuje hodnotu 19,1 %. (Eurostat, 2.6.2016)

Priciny tychto vysledkov m6Zeme najst v historicky silnej priemyselnej orien-
tacii Slovenskej republiky, ktora je zapri¢inend historickymi faktormi ovplyviuju-
cimi vyvoj v narodnom hospodarstve. Preto toto odvetvie tvori kl'iovu sucast
hospodarstva Slovenskej republiky. (SARIO, 2011)

Na vyrobu findlnych produktov je potrebné mnozstvo komponentov a z toho
dovodu je automobilovy priemysel zko prepojeny s ostatnymi odvetviami hospo-
darstva. Narast produkcie automobilov predstavuje pre slovensku ekonomiku vyz-
namny rast zamestnanosti. (Slusng, 2015)

O vyznamnosti automobilového priemyslu sa d’alej hovori v Stadii Slusnej
(2015), v ktorej sa poukazuje na vysoky podiel na tvorbe HDP na Slovensku. Ten
v roku 2012 predstavoval 12 % a je tak jeden z najvacsich faktorov ovplyviiujicich
HDP Slovenska. V tomto roku predstavovala pridana hodnota vyprodukovana
priamo v automobilovom priemysle hodnotu 2,8 miliard eur.
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3.1.3  Vyvoj produkcie

Produkcia vyrobenych aut v Slovenskej republike stiipa uz od zaciatku dvadsiateho
prvého storocia. Na grafe 1 vidime postupny vyvoj vyroby. Treba podotknut, Ze v
roku 2007 spustili vyrobu spolocnosti Kia Motors Slovakia a PSA Peugeot Citroén
Slovakia. Tieto dve automobilky zvysili slovensku produkciu kusov automobilov v
porovnani s rokom 2006. Obidve tieto automobilky vybudovali nové a moderné
zavody, ktoré spoloCne poskytuju kapacitu na vyrobu 600 000 kusov novych au-
tomobilov ro¢ne. Tato investicia vyrazne prispela ku zvysSeniu vyrobnych kapacit
Slovenskej republiky.
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Graf 1 Vyvoj produkcie automobilov pre Slovensko za obdobie 2002 az 2015
Zdroj: OICA, 2016

V roku 2015 bola dosiahnuta hranica jedného miliéona kusov vyrobenych au-
tomobilov, ¢im sa Slovensko dostalo na poziciu Strnasteho najvacsieho producenta
automobilov na svete v danom roku. Trinaste miesto obsadilo Rusko a dvanaste
miesto Ceska republika. (OICA, 2016)

V pocte vyrobenych automobilov na pocet obyvatel'ov obsadila Slovenska re-
publika prvé miesto. Na grafe 2 vidime poradie najvacsich vyrobcov automobilov
na tisic obyvatel'ov v roku 2015. Slovenska republika s hodnotou 184 kusov auto-
mobilov na tisic obyvatel'ov ziskala pomerne vyrazny naskok pred Ceskou republi-
kou a to o 60 kusov automobilov na tisic obyvatel'ov. V porovnani s ostatnymi sve-
tovymi vyrobcami je tento naskok este vyraznejsi. V grafe moZeme vidiet, Ze Slo-
venska a Ceska republika dosahujui vy$sie hodnoty, oproti ostatnym svetovym vy-
robcom.
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Graf 2 Produkcia automobilov na tisic obyvatel'ov za rok 2015
Zdroj: vlastne vypocCty na zaklade dat OICA, 2016; The World Bank, 2016

Z hodnot v grafe 2 je zrejmé, Ze Slovensko patri medzi vyznamnych svetovych
producentov automobilov. Tato krajina je schopna svojou produkciou na tisic oby-
vatel'ov prekonat’ aj vacsie a ekonomicky silnejSie Staty a radi sa tak medzi patnast

Vv /s

najvacsich svetovych producentov za rok 2015.

3.1.4 Export

V ¢lanku Sme automobilova velmoc, spravajme sa tak (Holecek J., 2015), sa zvy-
raziiuje podiel automobilového priemyslu na celkovom exporte Krajiny. Podiel na
celkovom exporte krajiny predstavuje 26 %. Podmienuje tak nevyhnutnost d'alSie-
ho rozvoja v odvetvi pre d’alsi uspesSny ekonomicky rast krajiny. Najma v oblas-
tiach vzdelavania a rozvoja dodavatel'skych sieti na Slovensku ako rieSenie prob-
lému v podobe vysokej zavislosti na importe komponentov potrebnych na vyrobu
automobilov. V roku 2015 je aZ 60 % celkovych potrebnych komponentov impor-
tovanych zo zahranicia. Cielom Zvazu automobilového priemyslu je zniZit' tento
podiel na 40 % a to prostrednictvom lokalizacie subdodavatel'ov na Slovensku.

Vysledky komoditnej $truktiry exportu za rok 2014 (Statisticky tirad Sloven-
skej republiky, 2016) objasniuju Struktiru exportu v tomto roku podl'a tried SITC.
Vysledky tejto Struktuary, ktoré st znazornené v grafe 3, ukazuju, Ze najvacsi podiel
vo vySke 58 % zo vSetkych tried ma trieda SITC 7, ktora zahfna:

e energetické stroje a zariadenia,
* stroje Specializované pre iné odvetvia priemyslu,
e vSeobecné stroje a zariadenia,
e kancelarske stroje na spracovanie udajov,
 telekomunikacné a zvukové aparatury,
o elektrotechnické strojarstvo, aparatuiry a zariadenia,
 cestné zariadenia vratane leteckych,
e dopravné zariadenia.
Zdroj: Eximbanka SR, ©2017
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Graf 3 Komoditnd Struktira slovenského exportu za rok 2014 podla tried SITC
Zdroj: Statisticky tirad Slovenskej republiky, 2016

3.2 Automobilovy priemysel Ceskej republiky

Nasledujtica kapitola sa venuje problematike automobilového priemyslu v Ceskej
republike. Rozvadza histériu, ktorou preslo automobilové odvetvie v Ceskej repub-
like a jednotlivi automobilovi producenti. Analyzuje celé toto odvetvie ako zlozku
hospodarstva celej krajiny. Dalej sleduje vyvoj produkcie automobilov a jednotlivé
udalosti, ktoré ho ovplyvnili. V zavere sa venuje exportu komodit. Rozobera hlavné
exportné trhy ceského hospodarstva a jednotlivé komodity, ktoré sa vyvazaju.

3.2.1 Historia

Histéria novodobého automobilového priemyslu Ceskej republiky zaéina, rovnako
ako historia slovenského automobilového priemyslu, po roku 1992 kedy vznikla
samostatna Ceska republika. V tomto obdobi si vyrobcovia automobilov uvedomo-
vali, Ze bude v priebehu niekolkych d'alSich rokov prebiehat konsolidacia trhu s
automobilmi a pre ich d'alSie ispesné pdésobenie bude potrebné nadviazat zahra-
ni¢né partnerstvo. Vd'aka vyhodnému geografickému umiestneniu Ceskej republi-
ky, ktoré umoznovalo nadviazat obchodné vztahy so Statmi strednej a vychodnej
Eurépy a dobrému renomé ceskych vyrobcov automobilov sa vytvorilo mnoho za-
hrani¢nych zmluvnych partnerstiev. Napriklad spolo¢nosti Volkswagen sa podarilo
skombinovat nemecku efektivitu a déraz na presnost’ s ¢eskou lacnou pracovnou
silou a nizkymi vyrobnymi nakladmi za uc¢elom predaja lacnejSich vozov znacky
Skoda Auto v $tatoch zapadnej a vychodnej Eurépy bez toho, aby poskodila svoje
dobré meno. Vyhodou v tomto obdobi bola aj vyska dani, ktora bola porovnatel'ne
nizsia s tymi v zapadnej Eurépe. Z tychto dovodov ma dnes vacSina najvacsich au-
tomobilovych producentov v Ceskej republike zahrani¢nych partnerov alebo vlast-
nikov. (Jonas, 1997)
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3.2.2  Vyznamnost v ramci hospodarstva

Hospodarstvo Ceskej republiky je orientované prevazne na strojarsky a automobi-
lovy priemysel. Podiel priemyslu na celkovom hospodarstve krajiny v roku 2013
dosahoval hodnotu 31,8 %, ¢o je eSte vyraznejsi podiel ako v pripade Slovenske;j
republiky. V rdmci krajin Eurépskej unie je tento podiel druhy najvyssi, pricom
najvyssi podiel priemyslu na celkovom hospodarstve krajiny ma Rumunsko. (Eu-
rostat, 2.6.2016)

Vd'aka svojej dlhodobej tradicii, robustnej dodavatel'skej zakladni a technic-
kému know-how sa ¢eskému automobilovému priemyslu podarilo rozvinat na
vyspely automobilovy sektor.(Czechinvest, 2013)

V Cesku posobia traja vyznamni vyrobcovia osobnych automobilov. Poéty vy-
robenych automobilov u jednotlivych vyrobcov za rok 2015 mdZeme vidiet v ta-
bulke 2.

Tab. 2 Pocet vyrobenych osobnych automobilov v Ceskej republike za rok 2015

Vyrobcovia automobilov Pocet vyrobenych automobilov
Skoda Auto 736 977
Hyundai Motor Manufacturing Czech 219 054
Toyota Peugeot Citroén Automobile Czech 342 200
Celkovo 1298 231

Zdroj: Autosap, 2016b

Tradi¢ne najvicsi podiel vyrobenych automobilov ma spolo¢nost’ Skoda Auto,
ktora ma v Ceskej republike spomedzi ostatnych vyrobcov najdlh$iu tradiciu. Na-
sleduju podniky spolo¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech a spolo¢ny pod-
nik vyrobcov Toyota a Peugeot-Citroén, spolo¢nost Toyota Peugeot Citroén Auto-
mobile Czech.

3.2.3 Vyvoj produkcie

Produkcia automobilov v Ceskej republike bola v minulosti dlhodobo tvorena len
jednym hlavnym vyrobcom Skoda Auto. Vzhl'adom na priaznivé podmienky ako
lacna pracovna sila a sktiseni zamestnanci, prisili do Ceskej republiky d'al$i velki
producenti automobilov. V roku 2005 zacala svoju vyrobu spolo¢nost Toyota Peu-
geot Citroén Automobile Czech, ktora otvorila novy zavod v Koline (Toyota Peuge-
ot Citroén Automobile Czech, ©2014) a nasledne v roku 2008 spustila vyrobu spo-
lo¢nost Hyundai Motor Manufacturing Czech v NoSoviciach pri meste Fridek-
Mistek. (Hyundai Motor Manufacturing Czech, ©2006-2017).

Graf 4 zobrazuje vyvoj produkcie automobilov Ceskej republiky v obdobi 2002
az 2015. Po roku 2005 a prichode spolocnosti Toyota Peugeot Citroén Automobile
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Czech zacala produkcia automobilov rast dynamickejsie ako v predchadzajicich
rokoch. Vd'aka prichodu automobilky Hyundai Motor Manufacturing Czech si pro-
dukcia udrZala rast aj v obdobi krizy v roku 2009 a dokonca v roku 2010 prekonala
prvykrat v historii hranicu jedného miliéna vyprodukovanych automobilov. Na-
sledne od roku 2011 nastava mierny pokles vyroby, ktory pokracuje az do roku
2013 kedy opat nastal rast v produkcii.
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Graf 4 Vyvoj automobilovej produkcie v Ceskej republike v obdobi 2002 az 2015
Zdroj: Autosap, 2016b

V grafe 5 mdZeme vidiet podiel jednotlivych vyrobcov na celkovej automobi-
lovej produkcii. Z grafu vyplyva, Ze na naraste produkcie v poslednych desiatich
rokoch sa podiel'ajii predovietkym novi vyrobcovia v Ceskej republike Toyota Pe-
ugeot Citroén Automobile Czech a Hyundai Motor Manufacturing Czech, ktori av-
$ak stale nedosahujui produkciu ako historicky najstarsi producent Skoda Auto.
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Graf 5 Vyvoj produkcie automobilov ¢eskych automobilovych producentov pre obdobie 2000
az 2015
Zdroj: Autosap, 2016b

Clanok Nejrychlejsi milion v éeské vyrobé aut. Skoda, Hyundai a spol. slavi re-
kord (Lidovky, 2016) hovori o vykonnosti ¢eskych vyrobcov automobilov v roku
2016, kedy sa podarilo vyprodukovat prvy miliéon kusov automobilov v priebehu
deviatich mesiacov. Vyroba je pohanand domacim dopytom, ale aj stale rastdcim
zaujmom o nakup automobilu v zidpadnej Eurépe. Zaroven ¢lanok spomina fakt, Ze
pre dlhodobé udrZanie rastu a vyuzitie jeho pozitivneho prinosu pre ¢eskd ekono-
miku je nevyhnutné spravne vyuzit a investovat vynosy do digitalizacie.

3.24 Export

Vel'ka ¢ast osobnych automobilov sa vyraba pre zahrani¢ny trh. Najva¢sim expor-
térom osobnych automobilov v Ceskej republike v roku 2015 bola spolo¢nost’ Sko-
da Auto (AUTOSAP, 2016b), pricom tato spolocnost’ sa uz aj v minulosti podielala
na exporte automobilov, o com sved(i aj skutocnost, Ze v sutazi Exportér roka,
ktoru organizuje Stfedni podnikatelsky stav a Asociace k podpote podnikani v
Ceskej republike, v spolupraci s Hospodai'skou komorou Ceskej republiky, ziskala
ocenenie. Toto ocenenie jej bolo udelené v kategérii objem exportu za roky 1993 -
2014. (Exporterroku.com, 2015)

Celd ceska ekonomika je proexportne orientovang, pricom takmer 83% ces-
kého exportu smeruje do krajin Eurépskej Unie, z toho takmer $tvrtina do Nemec-
ka. (SARIO, 2014)

Ako mdzeme vidiet z grafu 6, hodnoty exportu Ceskej ekonomiky takmer
dvojnasobne presahuju priemerné hodnoty dosahované v Eurépskej unii.
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Graf 6 Vyvoj exportu vyrobkov a sluzieb v % HDP v rokoch 2004 az 2014
Zdroj: Eurostat, 11.8.2016

Z komoditného hl'adiska exportu Ceskej republiky tvorila, v roku 2014, naj-
vacSiu zlozku SITC trieda 7, podobne ako v pripade Slovenskej republiky. Graf 7
zobrazuje jednotlivé percentudlne podiely komoditnych tried SITC. Z hl'adiska ko-
moditnej $truktiry exportu su si, aZ na malé odchylky, Slovenska a Ceska republika
podobné.
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Graf 7 Komoditna $truktiira exportu za rok 2014 podla tried SITC pre Cesku republiku
Zdroj: Cesky statisticky utad, 2016

3.3 Zavedenie eura a jeho dopady na slovensky automobilovy
priemysel

Tato kapitola sa zaobera dopadmi zavedenia eura na slovensky automobilovy
priemysel. Dalej rozobera prace, ktoré sa zaoberajii problematikou automobilové-
ho priemyslu na Slovensku a jeho reakciu na zavedenie eura. V kapitole sa rozobe-
ra vyznamnost eura ako faktora pri rozhodovani automobilovych vyrobcov.
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3.3.1 Euro a automobilovy priemysel

Automobilovi producenti, ktori planovali investovat viac ako miliardu eur do vy-
stavby novych fabrik vo vychodnej a strednej Eurépe, pred svojim rozhodnutim
zhodnocovali mnoho faktorov. Vzhl'adom na objemy financii, o ktoré islo, je to pri-
rodzené. Tieto investicie mali byt z dlhodobého hl'adiska ¢o najvynosnejsie a o
najmenej rizikové.

Podl'a vyjadreni v ¢lanku Kdyby se Ceskoslovensko nerozpadlo... (Kain, 2016)
je pre automobilky euro praktickejSie a tym padom aj vyhodnejsie. Euro poskytuje
automobilovym vyrobcom moznost viest svoje financnictvo prehl'adnejSie oproti
krajinam, kde musia vSetko prepocitavat podl'a kurzu, ktory sa zo dila na den me-
ni. Najma pokial ide o marZe danych spolo¢nosti, ktoré mézu priamo porovnavat' a
lepSie tak riadit’ fungovanie svojich firiem. To umozZnuje automobilovym spoloc-
nostiam znizit' svoje naklady na uctovnictvo, ktoré by inak museli viest v dvoch
menach. Clanok poukazuje na to, Ze euro mdze predstavovat aj uréité riziko, ktoré
je spojené najma s problémami eurozony. Rozpoctovo zodpovedné a produktivne
krajiny, medzi ktoré sa Slovensko radi, ale odolavaju tymto problémom bez vacsich
tazkosti. Tym padom je toto riziko vd'aka zodpovednej politike, bez zbytocného
zadlzovania, minimalizované. Zaujimavé je porovnanie vyvoja v Ceskej republike,
ktora si ponechala svoju menu, ¢eskti korunu. Clanok poukazuje na rast realneho
HDP v obdobi rokov 2008 az 2012, kedy v Ceskej republike bol priemerny rast
1,5 % HDP, zatial' ¢o Slovenska republika dosiahla rast 10,6 % HDP. Rast ekono-
micky podobnej krajiny, ktord sa rozhodla pre euro je sedemkrat vyssi nez rast
v krajine, ktora by teoreticky mala mat lepSiu moZnost upravovat svoju menovu
politiku v obdobi krizy. (Kain, 2016).

V roku 2006 zainvestovali spolo¢nosti Kia Motors Slovakia a PSA Peugeot-
Citroén Slovakia na Slovensku. Kazda postavila novy tovarensky komplex. Kia Mo-
tors Slovakia v Tepli¢ke nad Vahom pri Ziline a PSA Peugeot-Citroén Slovakia v
Trnave. Investicia spolo¢nosti Kia Motors Slovakia predstavovala 1,6 miliardy eur
a investicia PSA Peugeot-Citroén Slovakia predstavovala 0,7 miliardy eur. Tieto
Ciastky samozrejme rastu spolu z rozSirovanim vyroby a dodato¢nych investicii.

Podl'a ¢lanku Kdyby se Ceskoslovensko nerozpadlo... (Kain, 2016) obidve tieto
firmy investovali po dlhom a zloZitom rozhodovani, v ktorom boli rozoberané
vSetky hl'adiskd, ktoré by mohli ovplyviiovat investiciu tychto spoloc¢nosti, a v kto-
rom nakoniec zvitazila Slovenska republika. Aj ked’ obidve tieto investicie prisli v
obdobi, kedy Slovenska republika eSte nebola sticastou eurozény, uz bolo rozhod-
nuté, Ze sa euro prijme a zacali prebiehat’ k tomu vSetky potrebné kroky.

V sucasnosti Slovensku republiku ¢aka d’alSia investicia v automobilovom sek-
tore. V roku 2015 oznamila skupina Jaguar Land Rover, ktorad patri pod indicky
koncern Tata Motors, zamer investovat v okoli Nitry cez 1,4 miliardy eur do vybu-
dovania nového zavodu na vyrobu automobilov. Pricom priamo slovenski dodava-
telia a subdodavatelia ziskali zakazky vo vySke 450 miliénov eur. (Majernicek,
2015)
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Momentalne vystavba priemyselného parku, kde ma stat zavod spolocnosti
Jaguar Land Rover, meska. Jaguar tak zacal zdvod stavat koncom roka 2016
a produkcia automobilov za¢ne na prelome rokov 2018 a 2019. (Poracky, 2016)

Investor aj napriek komplikaciam s vystavbou naznacuje rozsirenie vyroby na
dvojnasobok s dodato¢nou investiciou vo vyske priblizne 650 milionov eur. Podl'a
ekonomickych odhadov zvysi investicia 1,4 miliardy eur kumulativne HDP Sloven-
skej republiky o 2,5 % do roku 2020. (Majernicek, 2015)

Ako jeden z faktorov, ktoré ovplyvnili rozhodovanie spolo¢nosti Jaguar Land
Rover sa uvadza v ¢lanku Nitra alebo Krakov. Suboj o investiciu desatrocia sa roz-
hodne uz ¢oskoro (Chuda, 2015) prave fakt, Ze Slovenska republika je sucastou
eurozony. Pri tejto investicii sa opat ukazalo euro ako jeden z faktorov, ktory
priamo pomohol prildkat automobilovych investorov na Slovensko.

Euro odstranuje transakéné naklady, ktoré by inak vznikali investorom, keby
investovali do krajin mimo eurozdny. V ¢lanku Vyhody eura na Slovensku su jed-
noznacné (Novotny, 2013) hodnoti ako d'alsiu vyhodu eura na Slovensku riaditel
samostatného odboru restrukturalizacie Ceskej narodnej banky Radek Urban bliz-
Siu integraciu s Rakiskom a Nemeckom. Pre kazdu ekonomiku v strednej Eurépe
je podstatné, aby sa podiel'ala na d’alSej integracii v ramci Eurépskej inie a najma
na bliZsej politickej a ekonomickej spolupraci s Nemeckom. Z tejto bliZSej integra-
cie moZu tazit automobilové podniky, ako Volkswagen Slovakia, ktory ma vel'ké
investicie v Nemecku. Odstranenie administrativnych prekazok by ocenili aj d’alsi
automobilovi producenti, ktori tak mézu jednoduchsSie obchodovat’ a investovat.

Vzhl'adom na miliardovy objem investicii spojenych s automobilovou vyro-
bou, sa neda povedat, Ze by tieto investicie boli zanedbatel'né. Kazdy faktor, ktory
preto pomdaha prildkat’ investorov a zlepsit vykonnost ekonomiky, je pre Sloven-
sko vyznamny. Euro pomohlo slovenskému automobilovému priemyslu prildkat
novych investorov a podporilo tak transformaciu tohto priemyslu do dnesnej po-
doby. Podl'a zaverov $tidie panov Branislava Zudela a Libora Meliorisa (2016),
ktoru vypracovali pod zaStitou Ministerstva financii Slovenskej republiky, sa HDP
slovenskej ekonomiky zvysSilo pribliZzne o 10% na obyvatela vrozmedzi rokov
2009 az 2011. Tento narast sdm o sebe zvyraziuje prinosy novych investicii pre
Slovensko.

3.4 Vyber vhodnych ukazovatel'ov

Ako sp6sob vzdjomného porovnavania firiem sa uvadza v knihe Finanéni analyza:
metody, ukazatele, vyuZiti v praxi (Rickova, 2010) analyza odvetvia. Tato analyza
hodnoti skupinu objektov, ktoré su si z nejakého hl'adiska podobné. V nasom pri-
pade pojde o uZ spominané firmy zaoberajiice sa vyrobou automobilov v Ceskej a
Slovenskej republike.

Ako najcastejSie vyuzivany rozborovy postup sa v tejto knihe uvadzaju pome-
rové ukazovatele. Tie tvoria najpocCetnejSiu a zaroven najvyuZivanejSiu skupinu
finan¢nych ukazovatelov. Su definované ako podiel dvoch poloziek najcastejSie
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zo zakladnych uctovnych vykazov. Tieto ukazovatele su najvyuZivanejSie vd'aka
tomu, Ze Cerpaju z verejne dostupnych zakladnych dctovnych vykazov, takZze sa
daju vyuzit aj pri externej analyze spoloCnosti.

Pomerové ukazovatele mozu byt ¢lenené z roznych hl'adisk. Rackova uvadza
najcastejSie pouzivané delenie z hl'adiska zamerania pomerovych ukazovatel'ov na:

1. Ukazovatele likvidity

2. Ukazovatele rentability

3. Ukazovatele zadlZenosti

4. Ukazovatele aktivity

5. Ukazovatele trznej hodnoty

6. Ukazovatele cash flow
Zdroj: Rickova, 2010

Praca sa bude venovat najma hodnoteniu vyvoja ukazovatel'ov rentability, na-
kol’ko tieto ukazovatele najlepSie zohl'adiiuju ziskovost spolo¢nosti. Zaujimavé je
porovnavanie gréckych a irskych spolo¢nosti v stadii Laciny a Vavtiny (2014),
v ktorej zvolili ako hlavny pozorovany ukazovatel rentabilitu investovaného kapi-
talu (ROCE). Vzhl'adom na chybajice data v databaze Amadeus pre majoritnych
automobilovych producentov, nie je mozné sledovat’ vyvoj tohto ukazovatela. Res-
pektive by pozorovanie tohto ukazovatel'a bolo skreslené a nepresné v pripade
automobilového priemyslu.

V praci budu sledované vysledky rentability celkovych aktiv (ROAS), pretoze
tento ukazovatel meria schopnost podniku vytvarat nové zdroje a dosahovat zisk.
Rentabilita celkového kapitalu je kliCova pri merani rentability celkovych zdrojov
investovanych v podniku, pomeriava zisk ku celkovej sume aktiv, bez ohl'adu ¢i
tieto aktiva boli financované kapitalom vlastnym alebo cudzim.(Griinwald a Holec¢-
kova, 2007)

Rentabilita celkovych aktiv navySe umoZiiuje porovnavat podniky s rozdiel-
nou Struktirou vlastného kapitalu a cudzich zdrojov.(Suchanek, 2007) Je preto
vhodny pre porovnavanie podnikov automobilovych spolo¢nosti, ktoré maju roz-
dielnu hladinu cudzieho kapitalu.

Rentabilita celkovych aktiv

_ CISTY ZISK
CELKOVE AKTIVA

Dalej budeme sledovat vyvoj rentability trzieb (ROS6). Tento ukazovatel uda-
va, kol'ko jednotiek Cistého zisku pripada na jednu jednotku trZieb. Byva oznaco-

5 Skratka z anglického Return on Assets.
6 Skratka z anglického Return on Sales.

(1)
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vany ako ziskova marza — Profit Margin. Celkovo sa neda stanovit vhodna hodnota
ukazovatel'a, ale vo vSeobecnosti plati, Ze ¢im vyssia je rentabilita trzieb, tym lepSia
je situacia v podniku z hl'adiska produkcie. Ak je tato hodnota prili$ nizka, tak pod-
nik predava svoje produkty a sluzby za prili§ nizku cenu s vynaloZenim vysokych
nakladov. Vyska rentability trzieb je pre podnik nesmierne podstatna, kedZe sa
z logickych dévodov usiluje o dosiahnutie ¢o najvyssieho zisku. (Rickova, 2010)

Rentabilita trZieb

_ CISTY ZISK
CELKOVE TRZBY

(2)

3.5 Testy na urcenie Strukturalnej zmeny v casovej rade

Na testovanie Strukturalnej zmeny v casovej rade uvadza Financni ekonometrie
(Cipra, 2013) dva zakladné Statistické testy a to QLR test a Chow test. Tieto testy sa
pouziju v ¢asovej rade automobilovej produkcie Slovenska na overenie pritomnos-
ti Strukturalneho zlomu.

Chow test rozdeli ¢asovi radu na dve obdobia. Na obdobie pred Strukturalnou
zmenou (ni) a na obdobie po Strukturalnej zmene (n:). Pre tieto dve obdobia sa
nasledne vypocitaju Ciastkové sucty Stvorcov rezidui (RSSi, RSS:z). Podmienkou
pouzitia Chow testu je znalost' celkového suctu stvorcov rezidui (RSS), ktory pred-
stavuje sucet Ciastkovych suctov rezidui pre tieto dve obdobia. V pripade neexis-
tencie zlomu plati vztah RSS = RSS1+RSS:. (Cipra, 2013)

Testova Statistika Chow testu je nasledujtca (Cipra, 2013; Cizkova, 2013):

Fo RSS — (RSS1+ RSS2) , n—2k
RSS1+ RSS2 5

~ F(k,n— 2K) (3)

pricom
RSS1 predstavuje sucet Stvorcov rezidui odhad regresného modelu met6-
dou OLS pred Strukturalnou zmenou
RSS2 predstavuje sucet Stvorcov rezidui odhad regresného modelu meto6-
dou OLS po Strukturalnej zmene
k pocet parametrov regresného modelu
n pocet pozorovani

Tento test sa vyuZiva na testovanie hypotézy, ktoré zneju takto (Cipra, 2013;
Cizkova, 2013):

Ho : parametre si nemenné
H1 : hypotéza HO neplati
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V pripade, Ze nulovi hypotézu zamietneme, ¢o v naSom pripade nastane, ak
bude p-hodnota nizsia ako a=0,05, mdéZeme na stanovej 5 % hladine vyznamnosti
potvrdit vyskyt Strukturalneho zlomu. Ak bude p-hodnota presahovat stanovenu
5 % hladinu vyznamnosti, nulovil hypotézu nezamietame a v sledovanom roku
2009 sa nebude vyskytovat zlom.

QLR test sa pouZiva na vyhl'adavanie Strukturdlnych zlomov v celej ¢asovej
rade. Ide o modifikovanu verziu Chow testu. Chow test sa vyuziva v pripade, Ze
testujeme vyskyt zlomu v konkrétnom obdobi. QLR test tak opakovane vypocitava
F-Statistiku Chow testu pre jednotlivé data v Casovej rade a nasledne urci Struktu-
ralny zlom na zdklade najvyssej hodnoty F-Statistiky. (Brooks, 2008)

3.6 Ciastkové zhrnutie literarnej reSerse

Slovenska republika dosahuje v automobilovej vyrobe v ramci Eurdpskej tnie
nadpriemerné vysledky a podarilo sa jej v priebehu poslednych dvoch dekad vy-
pracovat na jedného z najvacsich automobilovych producentov nielen v Eurépe,
ale aj vo svete. So svojim postavenim najvacSieho vyrobcu automobilov na pocet
obyvatel'ov na svete dokazuje, Ze aj malé krajiny m6zu dosahovat vel'ké vysledky.
(TASR, 2016)

Na Slovensku dlhodobo po6sobia traja vyznamni automobilovi producenti: Kia
Motoros Slovakia, PSA Peugeot Citroen Slovakia a historicky najstarsi a najvacsi
vyrobca Volksvagen Slovakia. VSetci tito vyrobcovia investovali na Slovensku
Ciastky, ktoré presahovali hodnotu jednej miliardy eur. Predstavovali tak vysoké
investicie, ktoré prispeli aj ku zvySeniu zamestnanosti.

Vzhl'adom na vysledky, ktoré dosahuje slovenska automobilova produkcia, ma
automobilovy priemysel silné zastipenie v slovenskom hospodarstve. Tejto vyz-
namnosti sa venuje $tidia Slu$nej (2015). Stidia vyzdvihuje najma vysoky podiel
na tvorbe HDP, ktory v roku 2015 predstavoval 12%. Dalej sa zaobera vyvojom
produkcie, ktora v roku 2015 prvykrat prekonala hranicu jedného milidna vyrobe-
nych automobilov.

V ramci exportu Slovenskej republiky tvori automobilovy priemysel takmer
26 % podiel na celkovom exporte krajiny. Tvori tak jednu z najvacsich zloZiek ex-
portu. O tomto vyzname d'alej hovori aj komoditna Stidia slovenského exportu za
rok 2014 (Statisticky tirad Slovenskej republiky, 2016), ktorej vysledky ukazuju, Ze
najvacsiu zlozku tvori trieda SITC 7. Do tejto triedy sa radia dopravné prostriedky.

Automobilovy priemysel v Ceskej republike, po osamostatneni v roku 1992,
presiel velkymi zmenami. Vd'aka dobrej geografickej polohe a ekonomicky priaz-
nivému prostrediu zacali zahrani¢né automobilové spolocnosti sustredit svoju
pozornost’ na Cesko. V ¢eskych automobilovych spolo¢nostiach zacali vznikat' za-
hrani¢né spolo¢enstva a prichadzat’ novi zahraniéni investori, ktori videli v Ceskej
republike potencial. (Jonas, 1997)

Ceska automobilova produkcia na tisic obyvatelov dosahuje druhé miesto
v rdmci svetovej produkcie, a taktiez sa radi medzi patnast krajin s najvacSou sve-



31

tovou produkciou. Tieto vysledky dokazuju, Ze automobilovy priemysel Ceskej re-
publiky je na svetovej Grovni.

V roku 2015 pdsobili v Ceskej republike traja vyznamni automobilovi produ-
centi: Hyundai Motor Manufacturing Czech, Toyota Peugeot Citroén Automobile
Czech a Skoda Auto. Skoda Auto je najvacsi a najstarsi automobilovy vyrobca pdso-
biaci na ¢eskom uzemi. Spolocne tito traja automobilovi vyrobcovia vyprodukovali
uz v roku 2010 viac ako milién automobilov. V stcasnosti produkcia automobilov
presahuje hodnotu milién a Stvrt vyrobenych kusov.

DéleZitost automobilového priemyslu mézeme vidiet aj v exporte Ceskej re-
publiky. Spolo¢nost’ dosahujtica najvaési export v obdobi 1993 aZ 2014 je Skoda
Auto. Tento automobilovy vyrobca dokonca ziskal za tento vyznamny podiel
na ceskom exporte ocenenie Exportér roku. (Exporterroku.com, 2015) O tom, Ze
automobilovy priemysel skuto¢ne patri medzi vyznamné zlozky ceského exportu
potvrdzuje komoditna $truktira exportu za rok 2014 (Cesky statisticky urad,
2016), v ktorej najvacsi podiel dosahuje trieda SITC 7, do ktorej patria dopravné
prostriedky.

Ako sa uvadza v ¢lanku Kdyby se Ceskoslovensko nerozpadlo... (Kain, 2016)
v obdobi rokov 2008 az 2012 dosiahla Slovenskd republika kumulovany rast
10,6 %. Ked’ vezmeme do tuvahy, Ze roky 2008 azZ 2012 st povaZované za obdobie
s najvaznejsim dopadom ekonomickej krizy je obdivuhodné, aky rast sa poradilo
Slovensku dosiahnut. Pre porovnanie Kain uvadza, Ze v susednej Ceskej republike,
ktora je ekonomicky vel'mi podobna Slovenku, bol pocas tychto rokov kumulovany
rastlen 1,5 %.

Prakticka cast’ prace testuje pritomnost Strukturalneho zlomu v ¢asovom rade
automobilovej produkcie Slovenskej republiky v roku 2009. Ako zdroj dat ¢asovej
rady sluZi Statistika produkcie OICA, ktora sleduje automobilovt produkciu na ce-
lom svete. Déta st sledované v obdobi 2002 az 2015. Praca porovnava vyvoj v Ces-
kej a Slovenskej republike pred a po roku 2009.

Nasledne bude praca sledovat vyvoj financnych ukazovatel'ov pre najvacsich
automobilovych producentov v Ceskej a Slovenskej republiky. Ako najvhodnejsie
ukazovatele na pozorovanie uvadza Rickova (2010) pomerové ukazovatele. Praca
bude sledovat pomerové ukazovatele ROA a ROS. Data budu ziskané z databazy
Amadeus, ktora obsahuje vol'ne dostupné finan¢né data o firmach z celého sveta
v rozmedzi rokov 2005 az 2014.



32

4 Prakticka cast

4.1 Testovanie pritomnosti Strukturalneho zlomu

Tato kapitola prace sa zaobera testovanim pritomnosti Strukturalneho zlomu v
Casovej rade automobilovej produkcie Slovenska pre rok 2009. Venuje sa vyhl'ada-
vaniu vhodnej funk¢nej formy pre tento ¢asovy rad a to tak, Ze porovnava tri za-
kladné funkéné formy linedrnu, kvadraticki a linearne-logaritmicki a nasledne
vyhodnocuje vysledky tychto funkénych foriem a vybera najvhodnejsiu. Najlepsia
funkcna forma posluZi pri testovani pritomnosti zlomov v ¢asovej rade. V kapitole
sa porovnava vyvoj automobilovej produkcie Ceska a Slovenska pred a po roku
20009.

Data spracované v Casovej rade su data ziskané z databazy OICA (2016), ktora
sleduje automobilova produkciu jednotlivych krajin vo svete. Sledovany casovy
rad vidime na obrazku 1.
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Obr. 1 Casovy rad automobilovej produkcie Slovenska v obdobi 2002 az 2015
Zdroj: OICA,2016

4.1.1  Urcenie spravnej funkc¢nej formy

Pre overenie pritomnosti zlomu v roku 2009 bolo potrebné urcit, ¢i ma ¢asovy rad
linedrnu, kvadraticka alebo ind formu. Graf ¢asového radu preloZeny linedarnou
funkciou m6zeme vidiet na obrazku 2.
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Obr. 2 Casovy rad preloZeny linearnou funkciou
Zdroj: vlastna praca

Linearna forma ma rovnicu:

Tt =55850,3 + 68043,6 * time

(4)

V tabulke 3 vidime, Ze p-hodnota pre parameter time nepresahuje a=0,05
hladinu vyznamnosti a je tak Statisticky vyznamny, zatial’ o parameter konstanta
presahuje tato hranicu a je tak Statisticky nevyznamny.

Tab. 3 T-testy parametrov pre linedrnu formu
. . Smerodajna
Koeficient P-hodnota
chyba
KonsStanta 55850,3 56802,7 0,3449
time 68043,6 6671,14( 0,000000289

Zdroj: vlastna praca

Nasledne som porovnal tento model s kvadratickou formou. Na obrazku 3
moZeme vidiet, Ze vyrovnané hodnoty sa bliZSie priblizuju ku skuto¢nym hodno-
tam neZ v pripade linearnej formy.
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Zdroj: vlastna praca

Linearna forma ma rovnicu:

Tt =163008 + 27859,4 * time + 2678,95 * time”

2010

2012

2014

(5)

V tabul'ke 4 vidime, Ze p-hodnota pre vSetky parametre je nizSia ako hladina
vyznamnosti a=0,05 a st tak Statisticky nevyznamné.

Tab. 4 T-testy parametrov pre kvadratickd formu
.. Smerodajna
Koeficient P-hodnota
chyba
Konstanta 163008 89102,6 0,0945
time 27859,4 27328 0,3299
time”2 2678,95 1772,16 0,1588

Zdroj: vlastna praca

Ako d’alSi krok som model porovnal s linedrne-logaritmickou formou. Na ob-

razku 4 mozZeme vidiet vyrovnanie krivkou.
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Obr. 4 Casovy rad prelozeny linedrne-logaritmickou funkciou
Zdroj: vlastna praca

Linearna forma ma rovnicu:

Tt=-208051+ 326215*|_time

2012

2014

(6)

V tabul'ke 5 vidime, Ze p-hodnota pre parameter konstanta presahuje a=0,05
hladinu vyznamnosti a je tak Statisticky nevyznamny, zatial' o parameter I_time
nepresahuje tato hladinu vyznamnosti a je tak Statisticky vyznamny.

Tab. 5 T-testy parametrov pre linedrne-logaritmicku formu
. Smerodajna
Koeficient P-hodnota
chyba
KonStanta -20805,1 118473 0,8635
I_time 326215 60821,8 0,0002

Zdroj: vlastna praca

Pre spravny vyber vhodnej funkénej formy som porovnal hodnoty interpolacnych
kritérii priemerného rezidua (M.E.), priemernej absolutnej rezidualnej odchylky
(M.A.E.), priemernej Stvorcovej rezidualnej odchylky (M.S.E.) a rezidualnej smerodaj-
nej odchylky (R.M.S.E). Tieto kritéria boli vypocitané v programe Excel pre linearnu,
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kvadraticku a linedrne-logaritmickt funkénu formu. Vhodné funkénd forma by mala

evive

vwve

Tab. 6 Porovnanie interpola¢nych kritérif
Linearna Kvadraticka Lme.érl}e- .
logaritmicka
M.E. 0,00 0,00 0,00
M.A.E 85277,76 77058,90 142134,68
M.S.E. 8678312109,58| 7185544988,19 24700987016,24
R.M.S.E. 93157,46 84767,59 157165,48

Zdroj: vlastna praca

Nasledne som porovnal hodnoty s d'alSimi porovnavajucimi kritériami ako
Akaikovo kritérium (AK), Schwarzovo kritérium (SK) a Hannan-Quinnovo Krité-
rium (HQK). Podobne ako pri interpolacnych kritériach by vhodna funkcéna forma

vV

Vv

Tab. 7 Porovnanie informaénych kritérii
Linearna Kvadraticka lolg:rei?;?cel-(é
AK 364,11 363,47 378,75
SK 365,39 365,38 380,03
HQK 363,99 363,29 378,63

Zdroj: vlastna praca

Po porovnani interpolacnych a d’al$ich kritérii méZeme povedat, Ze vhodna
funkcéna forma pre nas model je forma kvadraticka.

4.1.2 Testovanie zlomu v roku 2009

Ciel'om praktickej casti prace je overit, i sa po zavedeni eura na Slovensku v roku
2009 vyskytuje v Casovej rade automobilovej produkcie zlom. Na zistenie vyskytu
Strukturalnej zmeny (zlomu) v roku 2009 som preto pouZil QLR test. Ako m6zeme
vidiet na obrazku 5: QLR test urcil zlom v roku 2009.
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Obr. 5 Vysledok QLR testu
Zdroj: vlastna praca

F-Statistika dosiahla hodnoty F =3,60023 s p-hodnotou = 0,147862 pre chi-
kvadrat 10,8007. Vzhl'adom na najvyssiu hodnotu F-Statistiky Chow testu QLR test
urcil zlom v roku 2009. Nulovd hypotézu o nemennosti parametrov zamietame a
moZeme tak na a=0,05 hladine vyznamnosti potvrdit vyskyt zlomu v danom roku.

Statisticky bola pritomnost’ $trukturalneho zlomu v ¢asovom rade slovenskej
automobilovej produkcie dokazana. Ale spojitost tohto zlomu so zavedenim eura
nie je jednoznacna. V roku 2009 na slovenskd ekonomiku zacala pdsobit’ finan¢na
kriza a zmeny vo vyvoji automobilovej produkcie tak m6zu byt sposobené vply-
vom Kkrizy a snahe politikov pomdct automobilovému priemyslu. Porovnal som
preto vyvoj automobilovej produkcie s Ceskou republikou.

4.2 Porovnanie vyvoja automobilovej produkcie Ceskej a
Slovenskej republiky

V predchadzajucej kapitole sme dokazali, Ze vo vyvoji automobilovej produkcie
Slovenskej republiky nastal zlom v roku 2009. Preto sa v tejto kapitole budeme
venovat’ porovnaniu vyvoju v automobilovej produkcie Ceskej a Slovenskej repub-
liky v dvoch obdobiach v prvom obdobi pred zavedenim eura na Slovensku v ro-
koch 2002 az 2008 a v druhom obdobi v rokoch 2009 az 2015. Toto porovnanie
posluzi na sledovanie dlhodobého vplyvu prijatia eura na Slovensku.
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Na grafe 8 moZeme vidiet vyvoj automobilovej produkcie oboch krajin v pr-
vom obdobi. Vidime, Ze vyvoj pre obidve krajiny bol, az na malé rozdiely vel'mi po-
dobny.
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Graf 8 Vyvoj automobilovej produkcie Ceskej a Slovenskej republiky v rokoch 2002 az 2008
Zdroj: OICA,2016; Autosap, 2016b

Slovenska automobilova produkcia zac¢inala na niZSom zaklade oproti tej Ces-
kej, rozdiel v roku 2002 predstavoval 215 870 kusov automobilov. Na konci prvé-
ho obdobia v roku 2008 predstavoval rozdiel 358 270 kusov automobilov. Ceska
automobilova produkcia sa rastla v tomto obdobi rychlejsie ako ta slovenska.

V grafe 9 moZeme vidiet vyvoj automobilovej produkcie v druhom obdobi,
kde uZ vidime, Ze rozdiely st znatelnejSie. Slovenska produkcia zacala v roku 2012
vyraznejSie rast’ a priblizovat sa hodnotadm ceskej produkcie, ktord naopak klesala.
Nasledne od roku 2013 zacala Ceska produkcia rast dynamickejsie oproti produk-
cii Slovenska. Na zaciatku tohto obdobia v roku 2009 predstavoval rozdiel v pro-
dukcii medzi krajinami 515 095 kusov automobilov, ale na konci uz tento rozdiel
predstavoval len 298 235 kusov automobilov. Slovenskym producentom sa tak
podarilo zvySovat produkciu rychlejsie ako tym ceskym a zacali sa pribliZovat' ich
hodnotam.
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Vyvoj automobilovej produkcie Ceskej a Slovenskej republiky v rokoch 2009 az 2015

Pre lepSie porovnanie automobilovej produkcie tychto dvoch krajin som vy-
pocital hodnotu priemerného percentualneho rastu v obidvoch obdobiach (2002

az 2008 a 2009 az 2015) pre obe krajiny a nasledne som ich porovnal.
V tabulke 8 mdZeme vidiet priemerny rast pre obe krajiny v prvom obdobi

a vdruhom obdobi. M6Zeme vidiet, Ze obidve krajiny mali vyssi priemerny rast
v prvom obdobi neZ v druhom obdobi. Slovensko dosahuje v prvom obdobi o 66,7
% vyssi rast ako Cesko, ale v druhom obdobi u? o 70,30 %. Naskok slovenského
rastu sa v druhom obdobi zvacsil a automobilova produkcia sa tak priblizuje tej

Ceskej rychlejsie. Aj ked’ sa priemerny rast v druhom obdobi zniZil pre obe krajiny

takmer rovnako, priblizne o 55 %, tak v pripade Slovenska sa zniZil z vysSieho za-
kladu, a preto dosahuje vyssi rast aj v druhom obdobi.

Tab. 8 Priemerny medziroény rast Slovenskej a Ceskej republiky

Cesko | Slovensko| Rozdiel

Priemerny rast v obdobi 2002 az 10,75 % 17.92 % 66,70 %
2008

Priemerny rast v obdobi 2009 az 482 % 8,21 % 70,33 %
2015

ZniZenie prlemern_eho.rastu medzi 5522%]| -54,20 %
obdobiami

Zdroj: vlastna praca zaloZend na idajoch OICA, 2016

Vysledky Slovenska st v porovnani s vysledkami Ceska lepsie v druhom ob-
dobi. Slovenskym vyrobcom automobilov sa tak darilo v obdobi po zavedeni eura

dosahovat lepSie vysledky v raste automobilovej produkcie ako ceskym.
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4.3 Analyza vybranych finan¢nych ukazovatel'ov

V predchadzajucich kapitolach sme dokazali pritomnost zlomu vo vyvoji automo-
bilovej produkcie Slovenskej republiky v roku 2009. Tato cast prace sa bude za-
oberat vyvojom finan¢nych ukazovatel'ov podnikov venujucich sa automobilovej
produkcii na Slovensku a Cesku po a pred tymto rokom. Tento vyvoj bude sledova-
ny pomocou databazy Amadeus, ktora obsahuje data v obdobi rokov 2005 az 2014.

Hodnoteny bude vyvoj ukazovatel'ov ROA a ROS. Pre tieto ukazovatele som sa
rozhodol, pretoZe ROA vyjadruje celkovu efektivnost firmy, jej zarobkoviu schop-
nost a taktiezZ produk¢na silu. A ukazovatel’ ROS vyjadruje schopnost podniku do-
sahovat zisk pri danej urovni trzieb, nazyva sa aj ziskové rozpatie a vyjadruje cel-
kovu ziskovd marZu. (Riickova, 2010)

Praca obsahuje ciastkovu finan¢nud analyzu tychto ukazovatel'ov v dvoch ob-
dobiach pre najvacsich automobilovych producentov Ceska a Slovenska. Je nutné
poznamenat, Ze nejde o kompletni a plnohodnotnu finan¢nua analyzu, kedZe sa
venuje iba vybranym ukazovatel'om. Praca nebude zhodnocovat celkovu finan¢nu
situaciu v podniku, ale len vybrané ukazovatele, u ktorych je predpoklad, Ze su
ovplyvnené prijatim eura ako ndrodnej meny.

Ako sledované podniky som zvolil najvacsich vyrobcov automobilov pre kaz-
du sledovanu Kkrajinu. Vychadzam totiz z predpokladu, Ze vyvoj v tychto podnikoch
priamo ovplyviiuje vyvoj v celom tomto sektore. Vzhl'adom na obrovsky majoritny
podiel na trhu tychto podnikov povazujem vyvoj v tychto podnikoch za najpod-
statnej$i. Prehl'ad najvac¢sich producentov pre Slovensku a Cesku republiku méZe-
me vidiet v tabulke 9.

Tab. 9 Prehl'ad sledovanych podnikov

Slovenska republika Ceska republika
1| Volkswagen Slovakia 1|Skoda Auto
2 | Kia Motors Slovakia 2 | Hyundai Motor Manufacturing Czech

Toyota Peugeot Citroén Automobile
3 [ PSA Peugeot Citroén Slovakia 3| Czech

Zdroj: vlastna praca

4.3.1 Vyvoj ROA na Slovensku

Pri spracovavani dat z databazy Amadeus som postupoval tak, Ze hodnoty jednot-
livych ukazovatel'om som zaokruhlil aritmetickym priemerom, tym som dostal pre
jednotlivé roky priemerné hodnoty sledovanych ukazovatel'ov a tie som potom
spracoval pomocou programu Excel do podoby na grafe 10 Vyvoj ROA v Slovenskej
republike pre roky 2005 az 2014.
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Graf 10  Vyvoj ROA v Slovenskej republike v rokoch 2005 az 2014
Zdroj: Amadeus, 2016

V grafe 10 mdéZeme vidiet, Ze hodnota ROA stupala aZ do roku 2007, ked’ na-
stal pokles. Tento pokles je pravdepodobne zapritineny finan¢nou krizou, ktora
mala najsilnejsi dopad v rokoch 2008 a 2009. Od roku 2011 vidime, Ze priemerné
ROA rastlo dynamickejsie ako v predchadzajicom obdobi.

Nasledne som ¢asovy rad hodnot priemerného ROA rozdelil na dve obdobia.
Na prvé obdobie 2005 az 2008 a druhé obdobie 2009 az 2014 a pre tieto obdobia
som vypocital priemerné hodnoty ukazovatel'a ROA. Vysledky zobrazuje tabul'ka
10.

Tab.10  Priemerné hodnoty ROA pre Slovensko

Priemerné

Obdobie ROA
2005 az 2008 4,61
2009 az 2014 5,83

Zdroj: vlastna praca

Z vysledkov v tabul'’ke 10 vidime, Ze priemerné ROA bolo pre obdobie pred za-
vedenim eura na niZ$ej Urovni ako po zavedeni eura. To znamena, Ze po roku 2009
boli slovenski automobilovi producenti schopni zvysit celkovi vynosnost vloZené-
ho kapitalu. Finan¢né vysledky spolo¢nosti sa preto zlepsili. Je ale otdzne, aku vel'-
ki dlohu malo euro pri zlepSeni tychto finan¢nych vysledkov. Finan¢ny vyvoj
v spoloCnosti je ovplyviiovany vel’kou mnozinou faktorov, je preto tazké zohl'adnit
dopady zmeny narodnej meny v krajine. Vysledky s preto porovnané s Ceskou
republikou.
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4.3.2  Porovnanie vyvoja ROA s Ceskou republikou

Ako dalsi krok som podl'a uZ spominanej metodiky vypocital hodnoty ukazovatela
ROA pre Cesku republiku. Jediny rozdiel vypoétov bol v tom, Ze spolo¢nost’ Hyun-
dai Motor Manufacturing Czech nevyrabala eSte vtychto rokoch, apreto
v databaze Amadeus chybajui hodnoty pre roky 2006 a 2007, v tychto rokoch boli
ukazovatele vypocitané len pre spolo¢nosti Skoda Auto a Toyota Peugeot Citroén
Automobile Czech. Podobne v databaze chybajti hodnoty Skoda Auto pre rok 2014
preto su ukazovatele v tomto roku vypocitané iba pre ostatné dve spoloc¢nosti.
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Graf11  Vyvoj ROA v Slovenskej a Ceskej republike v rokoch 2005 az 2014
Zdroj: Amadeus, 2016

Porovnanie vysledkov pre Slovenskd a Ceskd republiku vidime v grafe 11.
V obdobi 2005 a% 2009 bola tendencia rastu v Cesku vysSia ako na Slovensku, ale
rovnako bol prepad v rokoch 2008 a 2009 razantnejsi ako v pripade Slovenska.
Po roku 2009 mali ukazovatele pre Cesko vys$iu tendenciu rastu ako v pripade
Slovenska. Slovensko dosahovalo nizZsie hodnoty ROA, ale od roku 2011 zacalo rast
dynamickejSie a hodnoty sa pribliZovali ¢eskym. V roku 2013 prekonalo hodnoty
Ceska.

Nasledne som vypocital priemerné hodnoty ROA pre obe krajiny v obdobi
2005 az 2008 a 2009 az 2014, vysledky vidime v tabul'ke 11.

V prvom obdobi boli slovenské hodnoty ROA vyssie, ale v priebehu druhého
obdobia sa situacia obratila. Slovenské priemerné hodnoty ROA sa zvysili v obdobi
po roku 2009 o 1,21, zatial ¢o hodnoty Ceskych producentov sa zvysili 2,30.

To znamena, Ze celkovy Cisty zisk spolo¢nosti v pomere k celkovym aktivam je
pre ¢eskych automobilovych vyrobcov v obdobi 2009 az 2014 o 0,5 vyssi v porov-
nani so Slovenskom. Zatial', ¢o v predchadzajucom obdobi bola situacia opacna a
celkovy Cisty zisk spolocnosti v pomere k celkovému vloZenému kapitalu bol o0 0,58
vy$si pre slovenskych vyrobcov. Ceské hodnoty ROA narastli v druhom obdobi
v priemere o 1,09 viac ako hodnoty slovenské.
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Tab.11  Porovnanie priemernych hodnét ukazovatela ROA pre Slovensko a Cesko

Zdroj: vlastna praca

Priemerné | Priemerné
ROA ROA
Obdobie Slovensko Cesko
2005 az 2008 4,61 4,03
2009 az 2014 5,83 6,33
Zmena
1,21 2,30

4.3.3 Vyvoj ROS na Slovensku

Dal$i pozorovany ukazovatel rentability je ukazovatel ROS. Vyvoj tohto ukazovate-
I'a na Slovensku méZeme vidiet' v grafe 12. Vidime, Ze v roku 2006 nastalo prudké
zvySenie tohto ukazovatela zo zapornej hodnoty -25 aZ do kladnych c¢isel. Tento
vyrazny narast je sposobeny zacatim vyroby spolo¢nosti Kia Motors Slovakia a PSA
Peugeot Citroén Slovakia v roku 2006. Udaje pred tymto rokom st preto vyrazne
odli$né, nakol'ko tieto spolocnosti eSte nezacali svoju produkciu.
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Graf12  Vyvoj ROS v Slovenskej republike v rokoch 2005 az 2014

Zdroj: Amadeus, 2016

Pre lepsi prehl’ad som udaje spracoval v grafe 13 bez hodnét z roku 2005.
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Graf13  Vyvoj ROS v Slovenskej republike v rokoch 2006 az 2014
Zdroj: Amadeus, 2016

Z grafu 13 vidime, Ze ukazovatel rastol iba do roku 2007, pricom v roku 2008
nastal prepad spdsobeny finan¢nou krizou. Od roku 2011 mé6zZeme vidiet oproti
predchadzajicim rokom vyrazne stipajuci trend krivky.

Casovy rad som opét rozdelil na dve obdobia. Na prvé obdobie 2005 az 2008 a
druhé obdobie 2009 az 2014 a pre tieto obdobia som vypocital priemerné hodnoty
ukazovatel'a ROS. Vysledky zobrazuje tabul'ka 12.

Tab.12  Priemerné hodnoty ROS pre Slovensko

Priemerné

Obdobie ROS
2005 az 2008 -4,89
2009 az 2014 3,16

Zdroj: vlastna praca

Vysledky v tabul'ke ukazuju, Ze vyvoj ukazovatela ROS v druhom obdobi bol
vyrazne lepSi oproti prvému obdobiu. Zo zapornych hodnét sa zvysil aZ do klad-
nych cisel. Celkovy narast medzi obdobiami predstavuje 8,05. Takyto vysoky na-
rast ROS je spésobeny vyraznym zlepSenim trzieb spolo¢nosti po roku 2006, kedy
zahajili svoju automobilovi produkciu a vyrazne sa im zvysili trzby. Vysledky po
prijati eura sice dosahuju lepsie hodnoty, ale na finan¢né dianie v podniku ma do-
pad vel'ké mnoZstvo vplyvov a nielen vstup Slovenska do eurozény. Vysledky su
preto porovnané s Ceskou republikou.
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4.3.4  Porovnanie vyvoja ROS s Ceskou republikou

Opat som vypocital priemerné hodnoty ukazovatel'a ROS pre najvacsich automobi-
lovych producentov v Ceskej republike a porovnal tieto hodnoty so slovenskymi.
Vysledné porovnanie m6zeme vidiet v grafe 14.
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Zdroj: Amadeus, 2016

Vyvoj ROS v Slovenskej a Ceskej republike v rokoch 2005 az 2014

V pripade vyvoja ukazovatela ROS v obdobi 2005 az 2007 vidime, Ze rast bol,
vy$si pre Ceski republiku. Znovu nastal prepad v rokoch 2008 a 2009, kedy st
Ceské hodnoty ROS nizsie ako slovenské. Od roku 2011 sa stupajuci trend sloven-
skych hodnot zvysil, ¢im sa pribliZzili hodnotam ceskym, ale neprekonali ich.

Nasledne som vykonal komparaciu priemernych hodnét ROS a ROA pre obdo-
bie 2005 az 2008 a 2009 az 2014. Vysledky zobrazuje tabulka 13.

Tab.13  Priemerné hodnoty ROS pre Slovensko a Cesko
Priemerné |Priemerné
ROS ROS

Slovensko Cesko
2005 az 2008 -4,89 -1,27
2009 az 2015 3,16 3,78

Zmena

8,04 5,05

Zdroj: vlastna praca

Z vysledkov vidime, Ze slovenskym producentom sa podarilo zvysit' svoje ROS

0 8,04, zatial’ ¢o ceskym len o 5,05. Ale vd'aka dobrym hodnotam v prvom obdobi
dosahuju Ceski vyrobcovia lepSie hodnoty ako slovenski. Na zaklade tychto vysled-
kov, méZeme povedat, Ze slovenskym vyrobcom sa podarilo v druhom obdobi zvy-
it ROS o0 2,99 viac v porovnani s Ceskymi. Stale sa im sice nepodarilo prekonat
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vysledky dosahované ¢eskymi vyrobcami, ale hodnoty rentability trZieb sa im po-
darilo zvysit vyraznejsie ako ¢eskym vyrobcom.
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5 Diskusia

Tato kapitola sa bude venovat' nedokonalostiam vo zvolenom postupe a aj moz-
nym vplyvom na vyvoj automobilového priemyslu, ktoré praca nebrala do tvahy.

V dosledku rozdielneho pristupu medzi Slovenskom a Ceskom v otazke vstupu
do eurozdny sa vytvorila rozsiahla diskusia zo strany ekonomickych a finan¢nych
odbornikov na tému vyhod a nevyhod prijatia eura. A to z toho dévodu, Ze v pripa-
de tychto dvoch ekonomicky vel'mi podobnych krajin, ktoré mali rovnaku histériu
v ramci Eurdpskej tinie, dochadza pri rovnakych ekonomickych, kultdrnych a geo-
grafickych podmienkach k rozdielnym pristupom k euru.

Je nutné podotknit, Ze porovnanie pdsobenia eura na Slovensku s Ceskom je
komplikovanejsie, pretoZe v roku 2009 zacala na obe krajiny pdsobit svetova fi-
nancna kriza. Ekonomicky vyvoj v tychto Kkrajinach je eSte Specifickejsi, pretoze
obe krajiny mali vd'aka rozdielnej narodnej mene odliSné mozZnosti ako reagovat’
na posobenie financ¢nej svetovej krizy.

V praci Jianga Liho (2016) sa uvadza, Ze recesia a oZivenie exportne oriento-
vanych ekonomik Ceska a Slovenska tizko stvisi s dopytom na zahrani¢nych tr-
hoch, najma dopytom z trhu Eurépskej tinie. Dalej uvadza, Ze zavedenie eura v ob-
dobi hospodarskej krizy a vysokého kurzu bolo nepriaznivé pre slovenskych ex-
portérov, pretoZe nemohli ziskat podporu z narodnej menovej devalvacie ako Ces-
ki vyvozcovia. Preto miera recesie slovenskej ekonomiky bola v roku 2009 vacsia
ako v Ceskej republike. Li uvadza , ze dévody, kvoli ktorym globalna finanéna kriza
mala mensi vplyv na ekonomiku Slovenskej republiky, spocivaju tieZ v jeho rela-
tivne zdravSom finan¢nom systéme a lepSej makroekonomickej situacii. Ako dopa-
dy svetovej finan¢nej krizy postupne ustdpili, hybnost hospodarskeho oZivenia
na Slovensku bola silnejsia ako v Ceskej republike.

K tejto téme sa vyjadril aj guvernér Ceskej narodnej banky Miroslav Singer
(2014). Ten argumentuje, Ze rychlejsi rast slovenskej ekonomiky nie je spésobeny
zvySenym prijmom zo zahrani¢nych investicii, ktoré stuvisia s eurom, ale pricinu
vidi v tom, Ze po rozpade spolo¢ného Statu zac¢inalo Slovensko s takmer polovi¢nou
zivotnou troviiou ako Cesko a v pdsobeni omnoho razantnej$ich ekonomickych
reforiem, ktoré prebehli na Slovensku.

V d'alSom pokracovani svojho ¢lanku uvadza, Ze Slovensko zvolilo rozdielnu
fiSkalnu reakciu oproti vacsine vyspelym ekonomikdm a ekonomicky prepad mier-
nilo zvySovanim rozpoctového deficitu. To sa samozrejme prejavilo aj dramatic-
kym narastom $tatneho dlhu. Do krizy vstupovalo Slovensko menej zadlZené ako
Cesko, ale uz v roku 2012 sa situacia obratila. (Singer, 2015)

Vyvoj automobilovej produkcie na Slovensku v roku 2009 ovplyvnilo aj tak-
zvané ,Srotovné“. Ide o prispevok Statu na kipu nového osobného auta vymenou
za likvidaciu starsieho vozidla. (Pravda.sk, 2009) Takudto podporu automobilového
priemyslu zaviedlo v roku 2009 hned' niekolko krajin, ktoré tak chceli pomdct
zlepSit svoje ekonomické vysledky. Medzi krajiny, ktoré ,,Srotovné“ v roku 2009
zaviedli patria: Nemecko, Francuzsko, Taliansko, Velka Britania, §panielsko, Ho-
landsko, Portugalsko Grécko, Rumunsko, Rakusko, Slovensko a Luxembursko.
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(Sme.sk, 2009) Ceska republika sice ,$rotovné“ nezaviedla, ale vd'aka svojej geo-
grafickej polohe bola ovplyvnena zavedenim ,$rotovného” v Nemecku. Ceski auto-
mobilovi producenti vyrabali malé automobily, ktoré boli v tomto krizovom obdobi
v Nemecku najpopularnejsie. (Bucek, 2009)

V novembri 2013 spustila Ceska narodna banka devizové intervencie kvdli
obavam z deflacie. Centralna banka nakupila devizy v hodnote 200 miliard ces-
kych korun, aby posunula kurz ¢eskej koruny voci euru nad hranicu 27 kordn za
euro. (Aliapulios, 2016) K 8. 8. 2016 Ceska centralna banka od novembra 2013
intervenovala v objeme priblizne 555 miliard ¢eskych korun. (Kovanda, 2016)

Ceska narodna banka odovodnila tieto devizové intervencie tym, Ze v rokoch
2012 a 2013 dosiahla ¢eska ekonomika zaporny rast a nastalo obdobie hospodar-
skeho utlmu, ktoré sa nepriaznivo odrazilo na naraste nezamestnanosti, poklese
prijmov a spotreby domdacnosti, zisku a investicii firiem. Centralna banka sice vyu-
Zila svoj hlavny menovy nastroj a na konci roka 2012 zniZila urokové sadzby
na technicki nulu (0,05 %). Dalej sa zaviazala, Ze na takto rekordne nizkej hranici
budd drokové sadzby ponechané tak dlho, ako to bude potrebné. Avsak ani tieto
opatrenia centralnej banky nepomohli zlepSit ekonomickd situdciu a odvratit
hrozbu deflacie, a preto pristtpila ku spominanim devizovym intervenciam. (CNB,
©2003-2017)

Novy guvernér Ceskej narodnej banky Jifi Rusnok udava ako najpravdepo-
dobnejsi termin ukoncenia devizovych intervencii druhy Stvrtrok 2017. Dodava
ale, Ze intervencie mo6Zu za urcitych podmienok pokracovat aj po tomto termine.
(Vainert, Krejci, 2016)
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6 Zaver

Pri svojom vstupe do Eurdpskej tinie sa Slovensko zaviazalo prijat euro za svoju
narodnd menu. Po splneni vSetkych potrebnych ekonomickych a politickych pod-
mienok mohla krajina 1. 1. 2009 vstupit do eurozoény. Slovensko tak podstipilo
vyznamny krok v ramci integracie do Eurdpskej tnie.

Jednym z hlavnych ciel'ov prace bolo dokazat pritomnost strukturalneho zlo-
mu vo vyvoji slovenskej automobilovej produkcie v roku 2009. Bolo preto potreb-
né urcit spravnu funkénu formu ¢asového radu, aby mohol byt vykonany QLR test
na urcenie zlomu v ¢asovom rade. Pre spravne urcenie formy boli pomocou prog-
ramu Excel vypocitané interpolacné kritéria pre linearnu, kvadraticku a linearne-
logaritmicku funkénu formu. Ako d'alSie kritéria na porovnanie boli pouzité Akai-
kovo, Schwarzovo a Hannan-Quinnovo Kritérium. Pri porovnani vysledkov dosa-
hovali linearna a kvadraticka funkéna forma podobné vysledky, ale kvadraticka
forma sa javila mierne vhodnejsia, a preto bola zvolend ako funk¢na forma,
s ktorou sa d’alej pracovalo. Nasledne pomocou vyuzitia QLR testu bola dokazana
pritomnost Strukturdlneho zlomu vo vyvoji automobilovej produkcie na Slovensku
v roku 2009.

Pre zohl'adnenie vplyvu zavedenia eura v roku 2009 na tento zlom, bola vyko-
nana komparacia medziro¢ného rastu automobilovej produkcie s Ceskou republi-
kou. Na zaklade vysledkov literarnej reserse som predpokladal, Ze rozdiely vo vy-
voji v obdobi 2009 az 2015 budu ukazovat na lepSi vyvoj Slovenskej republiky,
nakol'’ko som predpokladal kladné dopady zavedenia eura. Z vysledkov vyplyva, Ze
rast automobilovej produkcie bol v oboch obdobiach vyssi na Slovensku, v prvom
obdobi 0 66,70 % a v druhom obdobi o 70,33 %. Tempo produkcie slovenskych
vyrobcov sa v druhom obdobi zvysilo. M6j predpoklad o lepSom raste automobilo-
vej produkcie po prijati eura sa naplnil.

Zaujimavé bolo sledovat’ vyvoj a porovnanie finan¢nych vysledkov automobi-
lovych producentov v Ceskej a Slovenskej republike.

Z priemernych hodnot ROA pre obe krajiny pred a po prijati eura vyplyva, Ze
Slovensko malo vyssie hodnoty ROA pred prijatim eura ako Cesko, ale po prijati
eura sa Ceské hodnoty zvysili vyraznejsie ako tie slovenské. Slovensko dosahovalo
priemerné hodnoty ROA pred prijatim eura 4,61 a po prijati 5,83. Hodnoty sa teda
zvysili o 1,21. Zatial' ¢o Cesko dosahovalo hodnoty ROA pred prijatim eura na Slo-
vensku 4,03, a po prijati 6,33. Zmena teda predstavuje 2,30. Tento vysledok vyvra-
cia predpoklad kladného pdsobenia vyhod z €lenstva v eurozdne.

Slovenské priemerné hodnoty ROS v obdobi pred prijatim eura dosahovali
hodnotu -4,89 a po prijati eura 3,16. Rast medzi obdobiami tak predstavoval 8,04.
Ceské hodnoty sa v priemere zvysili z -1,27 na 3,78. Rast medzi obdobiami tak
predstavoval 5,05. MéZeme preto povedat, Ze slovenské hodnoty sa zvysili vyraz-
nejsie ako tie ¢eské, ale neprekonali ich. Ceské firmy dosahuji lepsie zisky v pome-
re k trzbam v obdobi 2009 az 2014.

Slovenski automobilovi producenti boli po vstupe do eurozény schopni zvysit
tempo rastu automobilovej produkcie oproti Ceskym vyrobcom, ale financné vy-
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sledky najvacsich slovenskych automobilovych producentov zaostavaju za vysled-
kami tych Ceskych. Aj napriek tomu, Ze slovenski vyrobcovia by mali ¢erpat z vy-
hod prijatia eura, nedari sa im vyuZit vySSie tempo zvySovania produkcie oproti
Cesku na dostato¢né zvysenie finanénych ukazovatel'ov ROA a ROS.

Pre dosiahnutie lepSich hodnét oboch ukazovatel'ov ROA aj ROS slovenskych
automobilovych producentov je potrebné dosahovat vysSiu hodnotu cistého zisku.
Na zvySenie Cistého zisku je nutné venovat zvySenu pozornost oblasti zniZovania
nakladov a zvySovania produktivity prace.

Preto by som odporuical automobilovym spolo¢nostiam zamerat sa na lepSiu
logisticku organizaciu dodavok materialu a zniZenie objemu stavu skladovych za-
sob. Tym by podniky zredukovali naklady spojené so skladovanim a obstaravanim
materialu.

To by bolo mozné dosiahnut vyuzitim modernej metédy riadenia zasob Just in
Time. Tato metdda riadenia logistiky organizuje logistické toky tak, aby boli mini-
malizované dopravné a skladovacie naklady. Principom metddy Just in Time je za-
bezpecenie jednotlivych dodavok materialu tak, aby boli k dispozicii v presne ten
moment, kedy su potrebné vo vyrobnom procese. Minimalizuje sa pohyb materialu
v podniku a vyrobné linky si upravené, tak aby sa €o najviac znizili dopravné
a skladovacie naklady. Ciel'om tejto metddy je minimalizovat zasoby a maximali-
zovat kvalitu. Vd'aka vysokej koordinovanosti spoluprace medzi dodavatel'om
a odberatel'om sa zasoby stavaju zbytocné. Tato metdda kladie déraz na dosledne
naplanované a spol'ahlivo realizované dodavky materialu.

TaktieZ optimalizacia I'udskych zdrojov by mala za nasledok zlepsSenie za-
mestnaneckej Struktiry spolocnosti a odstranila by nadbyto¢nych zamestnancov
alebo by ich presunula na iné pracovné pozicie. To by malo za nasledok zlepSenie
produktivity prace. Spolo¢nosti by mali vo vySSej miere vyuzivat outsourcing
na podporné ¢innosti, ktoré priamo nesuvisia s automobilovou vyrobou.

V neposlednej rade by investicie do novych technolégii priniesli spolo¢nos-
tiam zniZenie ndkladov na vyrobu a zaroven by viedli ku zvySovaniu produkcie.
Najma investicie v oblasti novych technol6gii automatizacie celej vyroby by mali za
nasledok potrebné zvySenie produktivity prace. Slovenské automobilové spoloc-
nosti by tak lepSie mohli konkurovat’' v obchodnom prostredi s narastajicimi po-
Ziadavkami na kvalitu a objem vyroby. Automobilova vyroba je charakteristicka
vysokou automatizdciou a preto verim, Ze nové technoldgie v tejto oblasti by po-
mohli z dlhodobého hl'adiska slovenskym automobilovym producentom ku zniZo-
vaniu nakladov.
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