VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

USTAV SOUDNIHO INZENYRSTVI
INSTITUTE OF FORENSIC ENGINEERING

VYHODNOCENI  EFEKTIVITY ZASAHU SLOZEK
INTEGROVANEHO ~ ZACHRANNEHO ~ SYSTEMU
JIHOMORAVSKEHO KRAJE U DOPRAVNICH NEHOD

EVALUATION OF THE EFFICIENCY INTERVENTIONS IN TRAFIC ACCIDENTS OF THE
INTEGRATED RESCUE SYSTEM IN THE SOUTH MORAVIAN REGION

DIPLOMOVA PRACE
DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE BC. JIRI FIALA

AUTHOR

VEDOUCI PRACE ING. VLADIMIR PANACEK
SUPERVISOR

BRNO 2014



Vysoké ugeni technické v Brni, Ustav soudniho inzenyrstvi

Ustav soudniho inzenyrstvi
Akademicky rok: 2013/2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

student(ka): Bc. Jigi Fiala
ktery/ktera studuje v magister ském navazujicim studijnim programu

obor: Expertni inZzenyrstvi v dopravi (3917T002)

Jeditel Gstavu Vam v souladu se zakonem €.111/1998 o vysokych Skoléch a se Studijnim a
zkuSebnim gadem VUT v Brni ureuje nésledujici téma diplomoveé prace:

Vyhodnoceni efektivity zasahu slozek I ntegrovaného zachranného systému Jihomor avského
kraje u dopravnich nehod

v anglickém jazyce:

Evaluation of the efficiency interventionsin trafic accidents of the Integrated Rescue System
in the South Moravian Region

Struéna charakteristika problematiky ukolu:

Diplomova prace se bude zabyvat vyhodnocenim efektivity zasahu sloZek Integrovaného
zé&chranného systému Jihomoravského kragje u dopravnich nehod ve vztahu k dokumentaci stop na
misti dopravni nehody.

Cile diplomové préce:

1. Popsat strukturu Integrovaného zachranného systému Jihomoravského kraje.

2. Podrobni analyzovat énnosti jednotlivych sloZzek Integrovaného zéchranného systému
Jhomoravského kraje u silniéni dopravni nehody.

3. Statisticky vyhodnotit vyjezdy jednotek Integrovaného zéchranného systému Jihomoravského
kraje k silniéni dopravni nehodi.

4. Komplexni vyhodnotit a posoudit einnosti slozek Integrovaného zéchranného systému
Jihomoravského kraje u silnieni dopravni nehody zejména ve vztahu k dokumentaci stop na misti
nehody a soueinnosti jednotlivych sloZek; navrhy na doporueeni pro zvySeni efektivity zasahu.



Seznam odborné literatury:

[1] Z&kon o Hasiéském zéachranném sboru Eeské republiky a o zmini nikterych zékonu. In:
238/2000 Sh. 2000.

[2] Z&kon o integrovaném zachranném systému a o zmini nikterych zakonu.

In: 239/2000 Sh. 2000.Z&akon o integrovaném zachranném systému a o zmini nikterych zakonu.
In: 239/2000 Sh. 2000.

[3] Z&kon o krizovém gizeni a 0 zmini nikterych zakonu: krizovy zékon.

In: 240/2000 Sh. 2000.

[4] Z&on o poZérni ochrani. In: 133/1985 Sh. 1985.

[5] Statisticka roeenka 2010 HZS JmK. Brno, 2011.

[6] Statistickaroeenka 2011 HZS JmK. Brno, 2012.

[7] Statistickaroeenka 2012 HZS JmK. Brno, 2013.

[8] Statisticka roéenka 2010 Policie ER. Praha: @editelstvi sluzby dopravni policie, 2011.

[9] Statisticka roéenka 2011 Policie ER. Praha: @editelstvi sluzby dopravni policie, 2012.

[10] Statisticka roéenka 2012 Policie ER. Praha: @editelstvi sluzby dopravni policie, 2013.

[11] Katalog typovych éinnosti integrovaného zachranného systému: Dopravni nehoda [STE
08/1ZS]. Praha, 2009 [cit. 1.5.2013].

[12] Bojovy @éd jednotek pozarni ochrany. Praha, 2011.

Vedouci diplomové prace: Ing. Vladimir Panagek

Termin odevzdani diplomové prace je stanoven éasovym planem akademického roku 2013/2014.

V Brni, dne 2.5.2014

L.S

doc. Ing. AleSVémola, Ph.D.
Deditel vysokoskolského Ustavu



Abstrakt

Cilem této diplomové prace je vyhodnotit efektivnost nasazeni Sil a prostfedkd vsech
zékladnich slozek integrovaného zachranného systému pii feSeni dopravni nehody. V praci se
nachazi vyhodnoceni, zda miize zména systému zefektivnit Cinnosti vedouci k zachrané
lidskych zivotl, zdravi, majetku a ochrané Zivotniho prostfedi ¢i minimalizovat nezaddouci
dopad vznikly pravé dopravni nehodou. V neposledni fadé je cilem vyhodnotit schopnosti
zdznamovych zafizeni vyuzivanych u hasi¢ského zachranného sboru, jako prostfedki pro

objasnéni piicin dopravni nehody a jejich vyuziti v soudnim inzenyrstvi.
Abstract

The aim of this thesis is to evauate the efficiency interventions in traffic accidents of the
integrated rescue system. Thethesis contains the evaluation if changing the system canimprove
the effectiveness of operations leading to save lives, health, property and the environment or
minimize adverse impacts which are caused by an accident. The evaluation of the capability of
recording devices to clarify the causes of traffic accident and their applications in the forensic

engineering are also described.
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automobily, statistika dopravnich nehod
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1 UVOD

Silni¢ni doprava zaziva v poslednich letech rozmach jak v osobni, tak v nakladni
prepravé. Umérné s tim roste i mnozstvi vozidel a zvy$uje se hustota provozu. Odhadované
vozidel na jednu rodinu je na trovni zdpadnich zemi. Kazdym okamzikem jsou na cestéch tisice
lidi, kteti cestuji nakratsi ¢i delsi vzdalenosti. | z laického pohledu, ktery 1ze doplnit slozitymi
rozbory statistickych dat, vyplyva, ze ¢im hustéjsi provoz na pozemnich komunikacich je, tim
vice se stava dopravnich nehod.Toto nam dokazuji statistiky dopravni nehodovosti vedené
dopravnim oddglenim Policie CR (dale jen PCR). Situace v CR je ze statistického hlediska
jednou z nejhorsich, co se ty¢e dopravnich nehod, kdy dochazi ke smrtelnému zranéni ¢i
vaznému poskozeni zdravi 0Sob, V ramci porovnani s ostatnimi evropskymi zemémi. Existuje
celd fada negativnich faktort, které zptisobuji toto nelichotivé umisténi. Snahy o zavedeni
preventivnich a represivnich opatieni se dlouhodob¢ ukazaly jako neucinné a situace zlstava
nadale alarmujici. Nesouvisi to jen se zastaralym dopravnim parkem, ale ¢asto i S agresivitou
abezohlednosti na ¢eskych silnicich. Proto se tato prace zabyva jak postupy jednotlivych slozek
integrovaného zachranného systému, tak i statistickymi udaji 0 nehodovosti na ¢eskych
komunikacich jako diikaz tristni situace.Déale méa vyhodnotit efektivnost zdchrannych praci na
praktickych ptipadech a na zakladé vysledkt mého rozboru navrhnout opatieni K jejich zvyseni.
Soucastiprace je i provedena analyza rychlych zasahovych automobilii (dale jen RZA), které
slouzi v Hasi¢ském zachranném sboru CR fadu let. Vyhodnoceni jejich uzitné hodnoty
apodlozeni opodstatnéni, pro¢ jsou tyto vozy dulezité i v nelehké ekonomické situaci, kdy se
hledaji zplisoby Setfeni tak, Ze misto nového vozu se vyuziva cisternova automobilova stiikacka

(dale jen CAS), jsou také soucasti vyzkumu.

Dale se prace zabyvaproblematikou ziskavani dikazniho materialu u dopravnich nehod,
které¢ mohou byt poSkozeny nebo pozménény pii zachrannych a vypro$tovacich pracich, coz
muze znesnadnit vySetfovani pii¢in dopravni nehody. Pozménéni ¢i znehodnoceni dikaznich
materiald znesnadnuje praci také technického znalce z oboru doprava, a proto mize mj.
dochdzet k neshoddm Vv zavérech vice znaleckych posudkl se shodnym zadanim. Svédecké
vypoveédi jsou velice Casto zkreslené, piedstavuji subjektivni podklad protechnického znalce.
Svédktim chybi napt. odborné znalosti, aby mohli situaci blize specifikovat. Navic dochazi

K promitani vlastnich subjektivnich nazora do svédeckych vypovédi.



2 CILE

Cilem prace je co nejpfesnéji analyzovat teoretické principy funkce celého systému
spoluprace slozek integrovaného zachranného systému (dale jen slozky IZS), konkrétnéji
a podrobnéji se vénovat problematice feSeni dopravnich nehod, zhodnotit efektivnosti prace,
poptipad¢ navrhnout zmény systému tak, aby se zvySila efektivnost spoluprace vedouci
k rychlejsi akvalitnéjs$i pomoci osobam postizenych dopravni nehodou, ale ptitom by nedoslo
k ohrozeni bezpecnosti zasahujicich slozek 1ZS, ale i znehodnoceni stop na misté nehody.
Mezinarodni praxe dokézala, Ze existuje nékolik moznych cest feSeni nezadoucich udalosti.
Kazdé z nich je svym zpisobem inovativni a originalni pro stat ¢i organizaci, kterd seridi
azdokonaluje se.Stejn¢ jako pozitiva ptinasi kazda cesta i negativa, se kterymi je nutné pocitat.
Pii vybéru cesty, jakou se ma vyvoj systému ubirat, velice zalezi na thlu pohledu akvantifikaci

jednotlivych bodi apiid€leni riizné priority azavaznosti.

Dalsim cilem je vyhodnoceni efektivnosti vozidel typu RZA u jednotek pozarni ochrany
(dale jen JPO), které jsou predureny k zasahiim u dopravnich nehod (déale jen DN). Tuto
analyzu je nutné provést na zaklad¢ kvantifikace zdkladnich Udajli, z nichz vychazi jasné dany
vysledek podlozeny pfimymi diikazy afakty, o které se miize pevné opfit a obhajit sva tvrzeni.
Avsak jak jiz bylo popsano vyse, zalezi velice na tthlu pohledu. Pokud se na celou véc zacneme
divat spiSe z ekonomického hlediska, pak analyza ziska jiné¢ hodnoceni faktort, diky kterému
se celkovy vysledek miize lisit. V této analyze vSak bude na véc nahliZeno jen z technického

pohledu zasahujicich sloZek 1ZS.

Cilem praktické ¢asti této prace je moznost jednotek IZS zaznamenat misto dopravni
nehody a vytvofit tak dalsi ditkazni material pro potieby vysetfovani pii¢in nehody a objasnéni
vinikt. Béhem zachrannych praci dochéazi k poskozovani dikaznich stop, coZ ztéZuje praci jak

organt ¢innych v trestim fizeni tak i soudnich znalctl pfi vypracovavani znaleckych posudki.



3 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Na tizemi Jihomoravské kraje (dale jen Jmk) funguji principy azakony 0 IZS stejné jako
na kterémkoliv jiném misté v Ceské republice (dale jen CR), aviak ma sva specifika z hlediska
moznych ohrozeni a moznosti vzniku krizové situace ¢i mimotradné udélosti, stejné jako kazdy
kraj vyplivajici z celé fady faktorti od morfologie terénu az po slozeni primyslu a vyroby.
Kazdy bod v struktuie slozeni kraje tvofi stavebni kamen, na ktery navazuje dalsi a spolecné
tvofi kiehkou mozaiku, z které pak nasledn¢ plynou potieby daného kraje. Kviili tomu, Ze mezi
nimi dochazi k vzajemnym vazbam, nelze zadny kamen vypustit, nebo dopustit, aby doslo
K jeho zniceni ¢i nefunk¢nosti. Proto je nutné se postarat 0 ochranu a funk¢nost. Tuto roli na
sva bedra dostal pravé 1ZS.

Pfi detailnéj$im prozkoumani rizik Jmk zjistime, Zze se zde mohou vyskytnout vS§echny
latek, dopravni nehody velkého rozsahu, radiacni udalost zplisobend havarii v Jaderné
elektrarn¢ Dukovany apod.). S ohledem na zadani této prace je hlavni prioritou analyzovat obor
dopravy ajeji vyvoj na uzemi kraje. Na celém jeho uzemi pronika nékolik velice dilezitych
dopravnich uzli, pfes které se denné presouvaji tisice lidi & mnoho materidlu, zbozi a latek,
proto je jasné, ze dopravni nehody jsou velice Castou naplni prace vSech slozek 1ZS, které

nékolikrat denné vyjizdi z mista své dislokace K feSeni méné ¢i vice zédsadni dopravni nehody.

3.1 FUNKCE A VYZNAM INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Na tizemi CR jiZz od po¢atku moderni doby fungovaly slozky, majici za cil vefejnou
bezpecnost aporadek, péci 0 nemocné azranéné aieseni udalosti, které mely na Zivot ¢loveka
negativni vliv. Zprvu byly zdravotnické a hasi¢ské pouze dobrovolné, sestavené z obcantl, kteti
tyto ukoly vykonavali spiSe jako sviij koni¢ek. Policie byla vzdy statni, nebo zfizena obci.
V pribéhu let se tyto spolky zacaly vice organizovat, az Vv pozd¢jsi dobé piesly do
profesiondlniho statusu, kdy se tato prace stala zaméstndnim. Pracovnici ziskavali vétsi

mnozstvi teoretickych odbornych znalosti, které ¢asto mohli vyzkouset v praxi.

Potfeba integrovat viechny tyto slozky pro potfebu feSeni mimotadnych, se v Ceské
republice fesila jiz od pocatku 90. let 20. stoleti. Nejvice se toto projevilo pii katastrofickych
povodnich na Moravé v roce 1997. Tehdy bylo zjevné, Ze problematiku integrovaného
zachranného systému je tieba feSit velice rychle. V pribéhu nékolika let bylo vyzkumem

a Cetnymi praktickymi zkouskami uéinéno nékolik legislativnich i organizac¢nich rozhodnuti,



které¢ daly zaklad modernimu systému spoluprace zakladnich slozek, které byly pojmenovany
zékladni slozky IZS. Pojmem IZS se rozumi koordinovany postup slozek systému pii ptiprave
na mimotadné udalosti, provadéni zachrannych alikvida¢nich praci, obnova stavu piechazejici
pfed mimotadnou udalosti a pfijeti opatfenych vychdzejici z feSeni mimotadné udalosti. Timto
kolobéhem je zajisténa dynamicka reakce celého systému na mimotradnou udalost. Zakladnim
pravnim piedpisem je zakon ¢. 239/2000 Sh. 0 integrovaném zachranném systému [2]. 1ZS
existuje v Cesku od roku 2001, agkoliv jeho zaklady vznikly jiz v roce 1993. Hlavnim
koordinatorem IZS v Cesku je Hasi¢sky zachranny CR [1]. Pokud na mist& ne§tésti zasahuje
vice slozek IZS, velitelem zasahu se stava vedouci Clen slozky, jejiz ¢innost je na misté
prevazujici. Operacni a informacni stfedisko integrovaného zachranného systému, kterym je
operac¢ni a informacni stfedisko hasict (dale jen KOPIS), povolava a nasazuje potiebné sily
a prostfedky jednotlivych slozek v konkrétnich lokalitdch. Na strategické trovni je pak
integrovany zachranny systém koordinovan krizovymi organy kraji aministerstvavnitra, proto
je nutné, aby tyto organy byly sezndmeny S mozZnostmi doty¢nych slozek 1ZS a poptipadé

pozadaly 0 mezi krajovou pomoc a vyhlasily krizovy stav [3].

Podle zdkona O integrovaném zéachranném systému ma velitel zasahu rozsahlé
pravomoci, které zrychluji a pomahaji v jeho praci. Muze naptiklad zakazat nebo omezit vstup
lidi na misto zasahu, nafidit evakuaci nebo stanovit jind docasna omezeni k ochrané Zivota,
zdravi, majetku a zivotniho prostiedi. Velitel zdsahu rovnéz ze zdkona miize vyzvat pravnické
a fyzické osoby k poskytnuti osobni nebo vécné pomoci. Firmy a obfané maji ze zakona
povinnost tuto Zadost 0 pomoc pii feseni mimotradné udalosti vyslySet. Tim odpada problém
jak fesit specidlni vybaveni (napf. tzv. saci bagr pro pfipad zasypanych osob) a hledéani

finan¢nich prostfedkl na jejich ndkup, pokud jejich vyuZiti je dosti specifické [2].

Mimotadnou udalosti se rozumi Skodlivé pusobeni sil a jevli vyvolanych cinnosti
Cloveéka, ptirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo zivotni
prostiedi a vyZaduji provedeni zachrannych a likvidac¢nich praci [1]. Za mimotadnou udalost
lze povazovat ndhlou zadvaznou udalost, kterd zplisobila negativni naruSeni stability systému
S moznym ohroZenim jeho bezpecnosti nebo existence. Mimotadné udalosti mivaji obvykle na
systém zaporny ucinek. Plsobi zhorSeni funkce systému, zastaveni jeho ¢innosti a Vv krajnim
ptipad¢ i jeho zanik. Existuji vSak i kladné mimotadné udalosti, jez pisobi na systém pozitivne.
| takova udalost vSak miize zpusobit zavazné problémy, nebot’ plisobi neplanované vykyvy
systému. Z hlediska pii¢in 1ze mimotadné udalosti délit na udalosti vzniklé z nedostatku nebo

naopak z nadbytku hmot, energii ¢i informaci (pfikladem miize byt dlouhotrvajici sucho,
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piivalové deste, nedostatek informaci nebo zahlceni informac¢niho systému velkym mnozstvim

informaci). Podle plsobici pficiny Ize d€lit mimotadné udalosti na:

. mimotadné udalosti vyvolané ptirodnimi jevy

. lokalni (napt. povoden, zemétteseni)

. globalni (napft. supervulkanicka katastrofa, pandemie)

. abiotické (napft. vichfice, pozary zptisobené piirodnimi déji)

. biotické (napft. epizootie, pfemnozeni Skudci)

. mimotadné udalosti vyvolané lidskym ¢initelem — ptipad dopravni nehody

. neumyslné (napf. technicka zavada, havarie, nedbalost) — ptipad dopravni
nehody

. umyslné (napt. sabotdz, terorizmus, valka) — ptipad dopravni nehody

. vojenské (vojenské napadeni statu)

. nevojenské (nepokoje, socialni ¢i ekonomické pticiny)

. mimoiadné uddlosti vyvolané smiSenymi pfi¢inami (zména podnebi vlivem

produkce sklenikovych plyntl) — pfipad dopravni nehody

V prubéhu mimotadné udalosti je naruSena bezpecnost a stabilita systému. Pro
zabranéni vzniku mimotadnych udalosti ¢1 pro omezeni jejich dopadu na systém je tieba Cinit

pfislusna opatieni [3].

3.1.1 Poplachovy plan kraje

Pozéarni poplachovy plan stanovuje zejména zasady soucinnosti jednotek poZzarni
ochrany pfi opera¢nim fizeni pfedevsim K haseni pozart, kde byva nasazeno nejvice jednotek
a dale k teSeni dalSich zachrannych a likvidacnich praci na Gzemi kraje a pii poskytovani

pomoci mezi kragji amezinarodni pomoci [7].

Aktudlni stav zatfazeni jednotek k pokryti jednotlivych (€asti) obci do stupiiti poplachu
je uloZen u Krajského opera¢niho ainformacniho stfediska, pro které slozi, jako podklad podle
kterého vysilaji ptislusné jednotky riznych kategorii k feseni mimotadné udalosti. Ke zménam
dochézi v pribéhu roku na zakladé aktualnich stavli akceschopnosti jednotek pozarni ochrany

(déle jen JPO) zmén Vv kategoriich jednotek PO apod.
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Zakladni slozky 1ZS zajistuji nepfetrzitou pohotovost pro piijem ohlaSeni vzniku

mimotadné udalosti, jeji vyhodnoceni a neodkladny zasah v mist¢ mimoradné udalosti [1].

Proto jsou oznaceny jako zakladni slozky aplni funkce plosného pokryti. Tyto dva faktory jsou

dilezité pro to, aby rychle a efektivné odvratily negativni vlivy mimofadné udalosti nebo

zmirnily jejich dopad na Zivoty, zdravi, majetek azivotni prostiedi. Stupen poplachu vyhlasuje

po piijezdu na misto udalosti velitel zasahu, jakmile provede pruzkum a zjisti aktualni situaci

pravé podle poplachového planu IZS (¢i HZS kraje) [1]. Vzhledem k zavaznosti mimotadné

udalosti se rozlisuji tyto poplachové stupné:

1. stupeni poplachu IZS (HZS)

mimotadna udalost ohrozuje jednotlivé osoby, jednotlivy objekt nebo jeho Cast,
s vyjimkou objektu, kde jsou slozité podminky pro zasah, jednotlivé dopravni

prostfedky osobni nebo nakladni dopravy nebo plochy tizemi do 500m2, nebo

zachranné a likvidacni prace provadi zékladni slozky, které neni nutno pfi

spolecném zasahu nepftetrzité koordinovat.
2. stupeni poplachu IZS (HZS),

mimoiadna udalost ohrozuje nejvyse 100 osob, vice jak jeden objekt se slozitymi
podminkami pro zésah, jednotlivé prostfedky hromadné dopravy osob, cenny

chov zvifat nebo plochy tizemi do 10 000m2

zachranné a likvidacni prace provadi zékladni a ostatni slozky z kraje, kde
mimotfadna udalost probih4, neboje nutné nepfetrzit¢ koordinovat slozky

velitelem zéasahu pti spoleCném zasahu.
3. stupen poplachu IZS (HZS)

mimotadna udalost ohroZuje vice jak 100 a nejvySe 1000 osob, ¢ast obce nebo
arealu podniku, soupravy zelezni¢ni ptfepravy, n€kolik chovii hospodarskych
zvitat, plochy uzemi do 1 km2, povodi fek, produktovody, jde o hromadnou

havarii v silni¢ni dopravé nebo o havarii v letecké dopravé

zachranné a likvida¢ni prace provadi zakladni a ostatni slozky nebo se vyuzivaji

sily a prosttedky z jinych krajt,

je nutné slozky pii spole¢ném zasahu koordinovat velitelem zasahu za pomoci

Stabu velitele zisahu a mist zisahu rozdé€lit na sektory a useky.
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. zvlastni stupen poplachu IZS (HZS)

- mimotadna udalost ohrozuje vice jak 1000 osob, celé obce nebo plochy tizemi
na 1 km2,zachranné a likvidacni prace provadi zakladni a ostatni slozky vcetné
vyuziti sil a prosttedkl z jinych krajti, poptipad€ je nutno pouzit pomoc podle

§22 zékona nebo zahrani¢ni pomoci

- je nutné slozky pfi spoletném zasahu v misté zasahu koordinovat velitelem
zasahu za pomoci Stabu velitele zdsahu a misto zasahu rozdélit na sektory a

useky, nebospolecny zasah slozek vyzaduje koordinaci na strategické urovni

Pokud to situace vyzaduje, velitel zdsahu na misté svola stab. Tento $tab je pracovni
slozkou k podpote velitele zasahu a stard se 0 zakladni potieby na misté udalosti napft. spojeni,
tyl, nasazeni sil aprostfedki apod. V piipad¢, ze velitel zdsahu vyhlasi nejvyssi, zvlastni stupen
poplachu, ¢i pokud je O to velitelem zdsahu pozadan, ptebira koordinaci zachrannych
a likvidacnich praci na uzemi kraje hejtman kraje. Pokud mimotadna udalost piesdhne uzemi
Ceské republiky nebo tizemi kraje, piebird koordinaci zachrannych a likvidaénich praci
ministerstvo vnitra [1]. Pro pfipad vzniku mimotadné udalosti vypracovava zdravotnicka
zachrannd sluzba traumatologicky plan. Stupeit mimotradné udalosti, resp. stupen aktivace

planu se tidi podle poctu postizenych:

. 1. stupent — 0 az 10 postizenych (jednotlivci),
. 2. stupen — 11 az 100 postizenych,

. 3. stupent — 101 az 1000 postiZzenych,

. zv1astni stupent — nad 1000 postiZzenych.

Cilem traumatologického planu je rychle aefektivné pomoci co mozZna nejvétsimu poctu
postiZzenych osob. Plan stanovi pfedev§im ¢innost vyjezdovych skupin zdravotnické zachranné
sluzby (dale jen ZZS) na mist¢ mimotadné udalosti, zplsob transportu postizenych do
zdravotnickych zatizeni a seznam téchto zatizeni, ptehled sil aprostiedkt azplisob spoluprace

S ostatnimi slozkami IZS pro ptipad nutnosti koordinovaného postupu vice slozek IZS [2].

O spolupraci slozek integrovaného zachranného systému se presvédcujeme dnes
a denn¢ pfti rtiznych havariich, dopravnich nehodach, Zelezni¢nich nestéstich a podobné. Pro
podobnou spolupraci existuje seznam pravidel, kterym se ftika typové cinnosti slozek
integrovaného zachranného systému [3]. Je jich celkem 12 a obsahuji pfesny doporuceny

postup, rozdéluji kompetence jednotlivych slozek aurcuji velitele zasahu:
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. Stab velitele zasahu (kdokoliv z vedoucich slozek 1ZS).

. Spinava bomba (HZS).

. B — agens (HZS) — jde o choroboplodné biologické latky.
. Vybusny systém (PCR).

. Patraci akce V terénu (PCR).

. Sebevrazda (PCR).

. Start tfidéni ranénych (HZS).

. Technoparty (PCR).

. Leteckd nehoda (HZS).

. Detekce (HZS).

. Ptaci chiipka (HZS).

. Poskytovani psychosocialni pomoci (HZS).

Hasi¢sky zachranny sbor CR je hlavnim koordinatorem a pateii integrovaného
zachranného systému. V praxi to mj. znamena, Ze pokud zasahuje vice slozek IZS, na misté
vétsinou veli piislusnik Hasi¢ského zachranného sboru CR, ktery #idi soucinnost slozek
a koordinuje zachranné a likvidaéni prace pokud to vSak situace dovoluje. Pfi hromadném
postiZzeni osob piebira pravomoci veleni vedouci 1ékai ZZS a tidi tiidéni, transport a odsun
osob. Policie CR piebira veleni pii patracich akcich v terénu &i zasazich napf. na technoparty.
Pokud piednost veleni neni jasna, piebira veleni velitel zasahu HZS CR.KOPIS IZS povolava
a nasazuje potrebné sily a prostiedky jednotlivych sloZzek IZS v konkrétnich lokalitach. Na

strategické trovni je pak IZS koordinovan krizovymi organy kraji a Ministerstvavnitra[1].

3.1.2 Platna legislativa 0 |ZSv CR

Prava a povinnosti pravnickych, podnikajicich fyzickych osob a fyzickych osob pfii
mimotadnych udélostech stanovi §23-25 zakona ¢. 239/2000 Sb., 0 integrovaném zachranném
systému.Jeho zéklady vSak byly poloZeny jiz Vv roce 1993. Integrovany zdchranny systém vznikl
jako potfeba kazdodenni spoluprace hasicl, zdravotnikil, policie a dalSich slozek pfi feSeni
mimotadnych uddlosti (pozard, havarii, dopravnich nehod, atd.). Vzdy, kdyZ bylo nutné
spolupracovat pii feSeni vétsi udalosti, vzdy byl zdjem spolupracovat a vyuzivat to, S kym se
spolupracuje, pro dosazeni rychlé¢ a ucinné zachrany nebo likvidace mimotadné udalosti.

Spoluprace na misté zasahu uvedenych slozek v néjaké formée existovala vzdy. Avsak odlisna
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pracovni napli i pravomoci jednotlivych slozek zakladaly azakladaji nutnost urcité koordinace

postupii [2].

Zéakon ¢. 239/2000 Sb. o IZS vymezuje integrovany zachranny systém, stanovi slozky
integrovaného zachranného systému a jejich ptisobnost, pokud tak nestanovi zvlastni pravni
piedpis, plisobnost apravomoc statnich organti aorganii uizemnich samospravnych celki, prava
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii pfipravé na mimotadné udalosti a pfi
zachrannych alikvidacnich pracich apii ochrané obyvatelstva pfed a po dobu vyhlaseni stavu

nebezpeci, nouzového stavu, stavu ohrozeni statu avaleéného stavu [2].

Zakon ¢. 240/2000 Sb. o krizovém fizeni a zméné nékterych zakonu, ustanovuje
pusobnost a pravomoc statnich organi a organii uzemnich samospravnych celkii a prava
apovinnosti pravnickych afyzickych osob pii piipravé na krizové situace, které nesouviseji se
zajistovanim obrany Ceské republiky pred vn&j$im napadenim, apii jejich feseni apii ochrand

kritické infrastruktury) a odpovédnost za poruseni téchto povinnosti [3].

Zakon ¢&. 133/1985 Sb. 0 pozarni ochrané. Ugelem tohoto zakona je vytvofit podminky
pro ucinnou ochranu Zivota a zdravi obant a majetku pfed pozéry a pro poskytovani pomoci
pti zivelnich pohroméach ajinych mimotadnych udalostech stanovenim povinnosti ministerstev
ajinych spravnich uradud, pravnickych a fyzickych osob, postaveni a plisobnosti organti statni
spravy asamospravy na useku pozarni ochrany, jakoz i postaveni apovinnosti jednotek pozarni
ochrany [4].

%

Kazdy je povinen pocinat si tak, aby nezavdal pfi¢inu ke vzniku pozaru, neohrozil Zivot
azdravi osob, zvifata amajetek; pti zdolavani pozari, zivelnich pohrom ajinych mimotfadnych
udalosti je povinen poskytovat pfiméfenou osobni pomoc, nevystavi-li tim vaznému nebezpeci
nebo ohroZeni sebe nebo osoby blizké anebo nebrani-li mu v tom dulezita okolnost, apotifebnou

vécnou pomoc. Ustanoveni § 20 tim neni dotéeno [4].

3.2 SLOZKY I1ZS

Slozkami v IZS rozumime statni ¢i nestatni organizace asluzby, které zajistuji zvladnuti
nastalé mimotadné udalosti S co nejvyssi efektivitou v co nejkratsim case [2]. Jejich zakladni

déleni je na dv¢ skupiny:
e Zakladni slozky IZS

e Ostatni slozky IZS
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Pravnické osoby Fyzické osoby

Hasi¢sky zachranny sbor CR

Nadace Jednotky pozami ochrany

Obcanské sdruzeni

MIMORADNA UDALOST

Kemunalni sluzoy | |
(voda plyn el.)

Spravni Ufady

Arméada CR Zdravotnicka zachranna

Obecni policie Policie CR sluzba

|OSTATN| SLOZKY 1ZS | IZAKLADNI SLOZKY 1ZS I

Obrazek ¢. 1 Podil slozek IZS na reseni mimordadné udalosti [ 17]

3.2.1 Zakladni slozky IZS

Zéakladni slozky IZS se na feSeni mimotadnych udalosti (dale jen MU), jak je jiz patrné
z vyse uvedeného grafu podili z vice jak 60%. Jsou tedy zékladni patefi pro zdolani mimotadné
udalosti nebo napomahaji ke zmirnéni dopadl na zivoty, zdravi a majetek obcanii. Proto, aby

mohly pInit tuto roli v chodu statniho systému, musi spliovat dvé zakladni podminky [2].

Prvni podminkou je drZeni stalé pohotovostni sluzby bez ohledu na pracovni dobu,
no¢ni hodiny, dny pracovniho klidu apod. Timto je zajiStén okamzity zasah v jakoukoliv denni
¢ino¢ni hodinu. Tuto pracovni pohotovost vykonavaji pfimo na pracovisti amohou k nahlasené
udalosti vyjizdét velice rychle, napf. Gasovy limit na vyjezd jednotky HZS CR je 2 min., bez

ohledu nato, zda jde 0 denni ¢i no¢ni hodiny.

Druhou podminkou je plo$né pokryti celého izemi CR. Takto se zajisti akceschopnost
jednotek na jakémkoliv misté, dostatecné rychly pfijezd na misto udalosti a provedeni
zékladnich Zivot zachranujici a zdravi ochranujicich ukonli pro osoby a zvifata, odvraceni
poskozeni majetku a Zivotniho prostfedi. Ve spojeni S prvni podminkou toto vytvaii rychly

aefektivni systém ochrany zdravi a bezpeéi ob¢ani [3].
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Zakonem 0 Hasi¢ském zachranném sboru CR doslo ke zméné piisobnosti HZS CR
V tom, Ze hasi¢ské zachranné sbory okresti jsou nahrazeny hasi¢skymi zachrannymi sbory kraji.
Vykon statni spravy je provadén piimo hasi¢skymi zachrannymi sbory kraji, které jsou

organiza¢nimi slozkami statu. Vedeni HZS krajt bylo pfesunuto na krajska reditelstvi HZS [1].

Pti rozsahlejSich mimoradnych udalostech, které vyzaduji spolupraci vice slozek,
upravuje jejich prava apovinnosti zakon 0 integrovaném zachranném systému. Zakon podrobné
upravuje kompetence statnich orgdni a organii uzemnich samospravnych celkli na vSech
fidicich trovnich (celostatni, krajska, i obecni) K pfipravé na mimofadné udalosti, provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci a ochranu obyvatel. Za dulezité lze povazovat to, ze 1ZS
predstavuje pouze koordinaci postupu jeho slozek, takze nezasahuje do jejich postaveni ¢i
pusobnosti. Jde pouze 0 vymezeni pravidel pro spoleény zasah téchto slozek a vytvoreni
organizacni struktury pro jednotlivé mimofadné udalosti Sohledem na efektivni ptistup k jejich
feSeni. Jednotlivé slozky po skonceni zachrannych alikvida¢nich praci nadale vykonavaji svoji

zakladni ¢innost [1], [2].

Zakon 0 krizovém fizeni upravuje situace, kdy rozsah mimotddné udalosti (zivelné
pohromy, ekologické nebo primyslové havarie) je tak velky, ze bézna ¢innost spravnich Gradt
aslozek IZS nepostacuje na jeho likvidaci (tzn. standardnimi prosttedky azptsoby nelze uc¢inné
odvréatit ohrozeni lidskych Zzivoti, zdravi, majetku a Zivotniho prostfedi). V tomto piipadé
hovotime 0 krizové situaci ajako opatieni se vyhlasuje néktery z krizovych stavii. Tento zakon
predstavuje zcela novou Upravu problematiky, kterd dosud nebyla pravné podchycena
aupravuje ptisobnost a pravomoc statnich organi a organti izemnich samospravnych celkt pii
pfipraveé na krizové situace apfi jejich feSeni. Organy krizového fizeni podle zdkona jsou vlada,

ministerstva ajiné ustfedni spravni ufady, organy kraje aorgany obce [3].

Zakon 0 pozarni ochran€ vytvari podminky pro G€innou ochranu zivotaazdravi obcanti
a majetku pfed pozary a pro poskytovani pomoci pii Zzivelnich pohromach a jinych
mimotadnych udéalostech stanovenim povinnosti ministerstev a jinych spravnich uradu,
pravnickych a fyzickych osob, postaveni a plisobnosti organil statni spravy a samospravy na
useku pozarni ochrany, jakoZ i postaveni a povinnosti jednotek pozarni ochrany. Spravnimi
Gitady na useku pozarni ochrany jsou Ministerstvo vnitra ahasi¢sky zachranny sbor kraje. Ukoly
statni spravy na Useku pozarni ochrany stanovené na zakladé¢ tohoto zakona plni v pienesené

pusobnosti také organy kraji aorgany obci [2], [3].
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3.3 ZDRAVOTNICKA ZACHRANNA SLUZBA

Poskytovani neodkladné urgentni zdravotni pomoci zajistuje piislusny kraj. Déle pak
ale existuje cela fada soukromych subjektd, které poskytuji tuto péci jako vykon svého
podnikani. Protoze zfizovatelem ZZS je kraj a ne stat, dochazi k pfipadim, ze technické
provedeni i vybaveni vozu je rizné a tim je znesnadnéna jejich zaménitelnost v hrani¢nich
oblastech. V ptipade¢, ze by lékaf ¢i zdravotnik na mist€ udalosti potieboval vybaveni avstoupil
do vozu z jiného kraje, byla by jeho orientace ztizena. Pokud nelze nastolit to, aby vSechny
sanitni vozy m¢ély stejné technické vybaveni a organizace vestavby byla stejnd, pak by bylo
ucelné vybavit vozy alespon velkym a jasnym oznaCenim, co je ve které skiince uloZeno.
Poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby zajistuji odbornou ptednemocni¢ni neodkladnou

pé¢i [8]. Tistiova linka ZZS ma v CR tel. &islo 155.

Ptednemocni¢ni neodkladna péce (dale jen PNP) je definovéana jako péce O postizené
na misté jejich Girazu nebo nahlého onemocnéni a jejich transport k dalsimu odbornému osetieni

apfi jejich predani do zdravotnického zatizeni [8].

PNP je poskytovana pfi stavech, které:

. bezprostiedné ohrozuji zivot postizeného,

. zpusobi bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci trvalé nésledky,
. mohou vést prohlubovanim chorobnych zmén k nahlé smrti,

. pusobi nahlé utrpeni a bolest,

. plsobi zmény chovani ajednani, ohrozujici postiZeného nebo jeho okoli.

PNP zajist'uji vyjezdové skupiny:
. rychld zdravotnickd pomoc (RZP), v niz je nejméné dvouclennd posadka ve

sloZeni fidi¢-zachranat a zdravotnicky zachranaf,

. rychlé lékarska pomoc (RLP), s nejméné tficlennou posadkou ve sloZeni fidic-
zachranaf, zdravotnicky zachranai a 1ékai (min. 1 atestace v oboru chirurgie,
vnitini 1ékafstvi, vSeobecné 1ékafstvi, anesteziologic a resuscitace nebo

v

pediatrie, avSak nejvhodnéjsi je atestace v oboru urgentni medicina),

. rychld Iékafska pomoc Vv systému Rendez-Vous [18] (RV) s nejméné

dvouclennou posadkou ve sloZzeni fidi¢-zachranat a lékar, kterda pracuje
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nejcastéji vV soucinnosti S vyjezdovymi skupinami rychlé zdravotnické pomoci

ve viceurovilovém setkdvacim systému,

. leteckd zachranna sluzba (LZS), v niz je zdravotnickéd cast osddky nejméné

dvouclenna ve slozeni zdravotnicky zachranar alékar.

Rozhodnuti 0 vyslani jednotlivych vyjezdovych skupin je vyhradné v kompetenci
operatora, ktery musi vyhodnotit zavaznost a prioritu tisnového volani a vyslat odpovidajici
posadky. V piipadech, kdy realné hrozi nebo doslo Kk selhani zakladnich zivotnich funkci
(dychani, krevni ob&h, védomi), je na misto udalosti vysilana posddka RLP nebo LZS. Zaroven
pak musi volajiciho instruovat v poskytovani prvni pomoci, protoze V téchto piipadech hraje
roli kazda vtefina a je nezbytné nutné podat prvni pomoc. V ostatnich pfipadech mize byt

pacient kvalifikované oSetfen posadkou RZP [8].

Pti neprovedeni letu z diivodu relativni kontraindikace se piredpoklada zvazeni vSech
okolnosti zasahu v¢etné typu pouzitého vrtulniku, podminek letu, dostupnosti specializovanych

pomiicek (napf. pro mechanickou resuscitaci) apod. 1ékafem piislusného stanovisté [8].

PNP je garantovana stitem a hrazena ze stitniho rozpoctu a zdravotniho pojisténi.
V roce 2010 bylo na uzemi Ceské republiky dislokovano celkem 503 vyjezdovych skupin
zdravotnické zachranné sluzby rozmisténych na 280 vyjezdovych stanovistich [8]. Z tohoto
poctu bylo 10 skupin leteckych. Podle statistik Asociace zdravotnickych zachrannych sluzeb
bylo v roce 2011 provedeno celkem 851 289 vyjezdu posadek zdravotnickych zachrannych
sluzeb [21]. Nejvétsi pocet vyjezdi byl zaznamendn v Praze. Nejméné vyjezdi pak bylo

provedeno v Karlovarském kraji [8].

Ukolem zdravotnickych operacnich stiedisek je kvalifikovany pfijem, zpracovani,
vyhodnoceni a predani tisnovych vyzev. Proto je nutné, aby persondl tohoto stiediska mél
odpovidajici odborné zdravotnické vzdélani a zaroven byl odolny viici stresu, ktery tato prace

piinasi. Mezi nejcastéjsi napln prace ZZS patii:

. doprava ranénych, nemocnych arodi¢ek (DRNR),
. doprava souvisejici S transplantacni ¢innosti,
. doprava materiall pro radiologii, vyZadujicich zvlastni podminky ptepravy,

. rychla doprava krve,
. repatriacni transporty ranénych anemocnych z ado zahranici,

. pfednemocni¢ni neodkladna péce pii hromadnych nestéstich a katastrofach,
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. spoluprace s dal§imi slozkami IZS (hasici, policie apod.),

. vyukova ¢innost V poskytovani odborné pfednemocnicni péce.

3.3.1 Traumatologicky plan

Traumatologické plany jsou z hlediska zdjmu zdravotnictvi zdsadni ¢asti havarijnich
plant k poskytovani nezbytné zdravotni péce pii vyskytu hromadného postiZzeni osob na zdravi

v disledku mimofadné udalosti v piedurcenych zdravotnickych zafizenich [22].

Zpracovani traumatologickych planid jako planti zdravotnickych opatfeni je mozné
Spojit s agendou krizového fizeni na zaklad¢ souvislosti, kterou je odpovédnost kraji za
piipravenost K feSeni mimotadnych udalosti azmirnéni jejich dopadu na obyvatelstvo na svém
spravnim uzemi a je podminkou pfipravenosti krizové. Dokumentacni podobou pfipravenosti
na feSeni mimotadnych udalosti jsou havarijni plany (havarijni plan kraje avnéjsi havarijni plan

kraje), jejichz pfilohami jsou i traumatologické plany [23].

Primarni ucel je zpracovani traumatologickych planti v rdmci krizové ptipravenosti
zdravotnictvi a ucelem je pfipravenost na zajiSténi efektivni zdravotnické pomoci pii feSeni
mimotadnych udalosti, spoluprace zdkladnich slozek IZS a pfipravenost zdravotnickych
zatizeni na pfijem vé&tsiho poctu ranénych. Proto i kdyZz je podchyceni terminu
traumatologického planu v obecné zavaznych pravnich ptedpisech vdzano na havarijni
planovani a zvladdni mimotadnych situaci podle zédkona €. 239/2001 Sb., 0 integrovaném
zachranném systému, patii zpracovani traumatologickych planti do plsobnosti rezortu
zdravotnictvi, atim také do plsobnosti Gitvar zdravotnictvi krajskych tifadt ajimi spravované

¢asti agendy krizového fizeni kraje [23].

Traumatologické plany jsou také vyrazem naplnéni odpovédnosti ve smyslu zdkona

(@]

. 20/1966, 0 péci 0 zdravi lidu a navazujicich rezortnich predpist (naptiklad vyhlasky MZ

(@]

. 434/1992 Shb., 0 zdravotnické zachranné sluzb¢), za zajisténi ptipravenosti zdravotnictvi na
uzemi spravniho celku k poskytovani nezbytné zdravotni péce pii vyskytu hromadného

postizeni osob na zdravi v diisledku mimofadné udalosti [23].

Pojem traumatologicky plan je pravné podlozen obecné zédvaznym, mimorezortnim
pravnim ptedpisem, ktery upravuje zpracovani havarijnich plani a vnéjSich havarijnich plant.
Predpisem je vyhlaSka Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o né¢kterych podrobnostech
zabezpeceni integrovaného zachranného systému. VyhlaSka mimo jiné také zaklada podnét
k déleni traumatologickych plant podle ptisobnosti zpracovatele. Z celkového pojeti pravniho

predpisu je ale zfejma snaha 0 co nejSirsi podfizeni pravidel zpracovavani vSech dil¢ich plani
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konkrétnich ¢innosti potfebam gestora havarijniho planovani, kterym je Hasi¢sky zachranny

sbor CR, bez ohledu na odvétvovou odbornou vécnou piislusnost [23].

Podobné upravuje zpracovani traumatologického planu také piiloha ¢. 2 vyhlasky
Ministerstva zivotniho prostiedi ¢. 103/2006 Sb., kterou se stanovi zony havarijniho planovani
a rozsah a zpusob vypracovani vnéjsiho havarijniho planu pro havarie zpusobené vybranymi

nebezpe¢nymi latkami a chemickymi piipravky.Vyhlaska je provadécim piedpisem K zakonu

Cx

. 59/2006 Sb. 0 prevenci zavaznych primyslovych havarii (zakon ¢. 59/2006 Sh. A vyhlaska
. 103/2006 Sb. nahradily od 1. 6. 2006 znamy zakon ¢. 353/1999 Sb. s vyhlaskou ¢. 383/2002
Sbh.)

Cx

Zpracovani havarijniho planu je udéleno Hasicskému zachrannému sboru kraje
vyhlaskou Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb. Zékon ¢. 239/2000 Sb., 0 integrovaném
zachranném systému opravnéni Hasi¢ského zachranného sboru kraje v oblasti pfistupu
k informacim ze zdravotnictvi nijak nepodchycuje. Naopak odkazuje na priméfené pouziti
krizového zakona ¢. 240/2000 Sb., kde je Hasi¢skému zachrannému sboru kraje v §15 odst. 3
pismeno a) umoznéno za ucelem zpracovani krizového planu zjiStovat udaje pouze

0 kapacitach zdravotnickych zatizeni [3].

Z pohledu potfeb systému zajisténi zdravotni péce pii mimoiadnych udélostech je
Vv soucinnosti S dal§imi slozkami integrované¢ho zachranného systému vzdy prvoradé zvladani
stavli ohrozujicich Zivot na misté udalosti. Zdravotnicky zdchranny systém je tedy spoustén
plnym nasazenim zdravotnické zichranné sluzby (ZZS), poskytovatele prednemocni¢ni
neodkladné péce. Usp&sné zvladnuti stavii ohrozujicich Zivot je ale nerealizovatelné bez
navaznosti zdravotnické zachranné sluzby na cilova zdravotnicka zatfizeni, schopna zajistit
komplexni neodkladnou nemocni¢ni péci odpovidajici typu postizeni a naléhavosti stavu
postizenych a povinnymi na vyzvu zdravotnické zachranné sluzby postizené piijmout. Cilem
zpracovani traumatologického planu zdravotnické zachranné sluzby je tedy zajisténi
pfednemocni¢ni neodkladné péce v misté mimofadné udélosti S vyskytem hromadného
postiZeni osob a soucinnosti S cilovymi zdravotnickymi zatizenimi. Cilem traumatologického
planu zdravotnického zatfizeni je zajiSténi urgentniho piijmu postizenych osob z prostoru
mimotadné udalosti a zajisténi nasledné odborné zdravotni péce podle charakteru postizeni

zdravi.

Zvladnutim organizace pfednemocni¢ni anemocnicni neodkladné péce U stavii nahlého
ohroZeni zivota v disledku mimotadné udalosti ale neni dot¢ena odpovédnost spravniho tradu

uzemniho celku za zajiSténi zdravotni péce 0 ostatni stavy ohrozeni zdravi v diisledku udalosti
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(a za kontinualni zajisténi zdravotni péce ostatnimu obyvatelstvu nepostizenému mimotfadnou
udalosti). Ke zvladnuti ostatnich stavli poskozujicich zdravi je proto vyuzivano kapacit
ostatnich zdravotnickych zatizeni nejbliz§ich mistu udalosti. To znamena potiebu organizace

vyuziti okamzité kapacity vSech zdravotnickych zafizeni na spravnim tzemi.

Zajisténi provazanosti planovanych opatfeni mezi zdravotnickou zachrannou sluzbou,
zdravotnickym zatizenim aspravnim celkem pfed napojenim na integrovany zachranny systém
spravniho celku je proto tikolem utvaru zdravotnictvi kraje (ptipadné i jiného spravniho ufadu,
napf. statutarnich mést). Ten odpovida za zpracovani traumatologického planu zdravotnictvi
spravniho celku Vv ramci krizové pfipravenosti zdravotnictvi daného spravniho celku v souladu

Splatnymi pravnimi predpisy.

Odlisenim zpracovatelli traumatologickych plana prostiednictvim rozdilnych oblasti
pusobnosti aodpovédnosti je tedy objektivné podlozena rozdilnost formy akonkrétniho obsahu
jednotlivych traumatologickych plant, ale také nutnost jejich vzajemné névaznosti. Jeding
V souboru je pfitom lze pokladat za uceleny traumatologicky plan ve smyslu vyhlasky

Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb.

Tim je dikci zékona 0 integrovaném zachranném systému, krizového zakona i zakona
0 péci O zdravi lidu opodstatnéno trvani Ministerstva zdravotnictvi na pozadavku zajisténi
zpracovani traumatologickych planti odbornym tutvarem zdravotnictvi kraje, ktery nese
odpovédnost za zajiSténi funkéni ndvaznosti systému pfednemocni¢ni neodkladné péce na
systém nemocni¢ni neodkladné péce pii zvladani mimofadnych udalosti s hromadnym

vyskytem postiZeni na zdravi [3].

Vzhledem Kk rozdilnosti typu prvki systému K zajiSténi zdravotnické pomoci je

traumatologicky plan vnitiné diferencovan:

. traumatologicky plan zdravotnické zachranné sluzby - zajiSténi pfednemocni¢ni
neodkladné péce v misté mimotradné udalosti S vyskytem hromadného postiZeni

osob apiedani do cilovych zdravotnickych zatizeni (i mimo region).

. traumatologicky plan zdravotnického zafizeni - zajiSténi urgentniho
i neurgentniho pfijmu postizenych osob z prostoru mimoiadné udalosti

azajisténi nasledné odborné zdravotni péce podle charakteru postizeni zdravi.

. traumatologicky plan spravniho Ufadu - organizace vyuziti okamzité kapacity
vsech dosud nevyuzitych zdravotnickych zafizeni na spravnim tizemi K zajisténi

zdravotni péce 0 ostatni postizené aukryté ¢i evakuované zdravotné nepostizené
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obyvatele v souéinnosti S ostatnimi kraji pfi poskytnuti vypomoci VvV ramci
krizové piipravenosti zdravotnictvi daného spravniho celku, v souladu

Splatnymi pravnimi pfedpisy.

Leteckd zachranna sluzba (dale jen LZS) je formou poskytovani PNP v situacich, kdy
je zasah pozemni cestou vyznamné ztizeny nebo nemozny a dale prostfedkem zaji$téni
dostupnosti specializované nemocniéni neodkladné péée pacientiim z celého uzemi CR.Dal§im
ukolem LZS je zejména zajiSténi mezinemocni¢nich transportd v téch ptipadech, kdy by
transport pozemni cestou mohl z divodu délky, neSetrnosti ¢i z jinych divodd vést az

K transportnimu traumatu nebo pfivodit zavazné zhorSeni zdravotniho stavu pacienta [15].

Specifickymi tkoly jsou rekognoskaéni a ostatni lety LZS vykonané v souvislosti
S odvracenim nebezpeci ohrozeni Zivota nebo zavazného postizeni zdravi jednotlivell nebo
skupin obyvatel. Tyto tkoly zajistuje sit’ stanovist’ LZS, kterou tvofi 10 zakladen LZS, ato
v Praze, Usti nad Labem, Plzni, Ceskych Bud¢jovicich, Hradci Kralové, Liberci, Jihlavé,
Olomouci, Brn¢ a Ostravé. Toto uspotradani stanovist’ apocet vrtulniki je z hlediska odborného

apfi respektovani dale uvedenych indikaci vyhovujici[14].

Olomouc
— ]
T EVE]

» Ceské Budéjovice l

Obrazek ¢. 2. Mapa zdakladen LZS na tizemi CR [16]
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3.3.2 Indikace nasazeni Letecké zachranné sluzby

1

3.

Realna pravdépodobnost zkraceni dosazitelnosti PNP 0 vice nez 5 minut U udalosti, kdy
obsahem tisiiového volani je nahle anecekané vzniklé bezvédomi spojené s poruchou nebo

zastavou dychani[14].

Realna pravdépodobnost zkraceni dosazitelnosti PNP 0 vice nez 10 minut u udalosti, kdy

obsahem tisniového volani je[14]:
e Zavazna, ndhle anecekan¢ vznikla kvantitativni porucha védomi.

e Nahle vzniklé pfiznaky svéd¢ici 0 akutnim infarktu myokardu do 1 hodiny od

vzniku potizi.
e Nahle vzniklé aobjektivné ziejmé zavazné poruchy dychani.

e Zavaznaudalost avznik poranéni, kde je podle zvlastniho predpisu (Véstnik MZ
CR c¢astka 6/2008) resp. die DP OS UM a MK indikované smérovéani pacienta

do traumacentra nebo jiného specializovaného centra.

e Zavazné potapecské piihody s predpokladem smérovéani pacienta do centra

hyperbarické mediciny.

e V ostatnich pfipadech tam, kde nasazeni LZS pfinese vyznamné zkraceni
dosazitelnosti PNP a soucasné lze predpokladat dosazitelnost PNP pii zasahu
pozemni cestou nad 15 minut; tj. zejména zasahy v nedostupném terénu ¢i
zasahy na frekventovanych komunikacich, kde Ilze ocekavat ztizenou

dosazitelnost pomoci pozemni cestoul.

V ptipadech, kdy je realna pravdépodobnost zkraceni transportu pacienta na specializované
pracovisté (traumacentrum, kardiocentrum, ictové centrum, centrum pro patologické
novorozence, centrum hyperbarické mediciny, pracovi§t€ S moZnosti ohfevu pomoci
extrakorporalni cirkulace apod.) 0 vice neZ 15 minut ve srovndni S pozemnim transportem
[14].

U udalosti s vétSim poctem postizenych, kde lze predpoklddat nepomér mezi poctem
postizenych apoctem dostupnych sil aprostredkt ZZS ai celého IZS. Vétsinou se na misto

udalosti dostavuji jako jedni z prvni a provadi zakladni ukony nutné pro zvladnuti celé

udalosti (napf. letecka nehoda) [14].
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3.3.3 Relativni indikace nasazeni LZS

1 Transport pacienta, u n¢hoz lze predpokladat pfiznivy vliv na minimalizaci
transportniho traumatu (nedojde-li k prodlouzeni transportniho ¢asu vici pozemnimu

transportu) naptiklad[14]:

e pacienta s trazem patefe a neurologickymi projevy svéd¢icimi pro Graz michy do
4 hodin od vzniku Urazu pfi smérovani na pracovisté spondylochirurgie ¢i obdobném

pacienta s prokazanym nebo pravdépodobnym krvacenim do CNS do 4 hodin od vzniku

ptihody tam, kde je piedpoklad neurochirurgické intervence.

2. Rekognoskacni let v ptipadé potieby je nutno uptesnit lokalizaci ¢i rozsah udalosti nebo
jina spoluprace sjednotky IZS. Mize dojit ke spojeni lezecké skupiny HZS asposadkou
vrtulniku LZS anapfi. zdchrana uvéznénych osob Vv objektech pii povodnich.

3. Ostatni mezinemocni¢ni transporty V téch ptipadech, kdy by transport pozemni cestou
mohl z divodu délky, nesetrnosti ¢i Z jinych divodu S velkou pravdépodobnosti privodit

zavazné zhorseni zdravotniho stavu pacienta.

3.3.4 Odborné kontraindikace nasazeni LZS

. Absolutni kontraindikace: realné ohrozeni bezpec¢nosti letu, at’ uz v disledku
vnéjSich pfi¢in (letové podminky, pocasi, atd.) nebo vnitinich (agresivni,

neklidny pacient)[14].

. Relativni kontraindikace: nestabilni stav pacienta S bezprostiedné hrozicim
rizikem nutnosti provedeni Zivot zachranujicich vykont, které na palubé dané¢ho
vrtulniku a za danych podminek nelze provést nebo je lze provést pouze

s vysokym rizikem selhani ¢i komplikaci, tj. napfiklad[14]:
- realny ptedpoklad provadéni KPCR,
- bezprostiedné hrozici porod, porod v chodu,

- neklidny pacient.

3.4 POLICIE CESKE REPUBLIKY

Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bezpeénostni sbor zfizeny zakonem
Ceské narodni rady ze dne 21. Cervna 1991. Slouzi vefejnosti. Jejim tikolem je chranit

bezpecnost osob amajetku, chranit vefejny poradek a pfedchazet trestné ¢innosti. Plni rovnéz
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ukoly podle trestniho fadu a dalsi tikoly na useku vnitiniho poradku a bezpecnosti sveéfené ji
zékony, ptedpisy Evropskych spoleCenstvi a mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti

pravniho fadu Ceské republiky.

Policie Ceské republiky je podiizena Ministerstvu vnitra. Tvoi ji policejni prezidium,
utvary S celostatni ptisobnosti, krajska feditelstvi policie a utvary ziizené v ramci krajskych
reditelstvi. Zakon ziizuje 14 krajskych feditelstvi policie. Jejich izemni obvody se shoduji
s tzemnimi obvody 14 kraji Ceské republiky. Ukoly Policie Ceské republiky plni 47 000

policistii a 11 000 zamé&stnanct policie [36].

Police se rozd¢€luje do nékolika celkti, kterym nalezi urcité pravomoci a ikony pii feSeni
prestupku a trestnich ¢int. Stejné tak i1 ve stadiu vySetfovani maji jednotlivé celky riizné

pravomoci a povinnosti, jichz 1ze pfi zjistovani skutecnosti uplatiovat.

Dopravni policie je sluzba ziizena primarné k dohledu nad provozem na pozemnich
komunikacich a k vynucovani pravidel za ucelem zajisténi bezpecnosti a plynulosti tohoto
provozu. Postaveni dopravni policie, vymezeni pravomoci a povinnosti, vztah k jinym
bezpe¢nostnim slozkédm, ale i oficidlni nazev mohou pravni fady rliznych zemi upravovat
odlisné.

V Cesku je dopravni policie definovéana jako jedna ze sluZeb Policie Ceské republiky -
Sluzba dopravni policie. Je metodicky fizena Reditelstvim Sluzby dopravni policie, v jejimz
Cele stoji fteditel, ktery podléhd nédméstkovi policejniho prezidenta pro wvnéjsi sluzbu.
Regionalnimi jednotkami Sluzby dopravni policie jsou dopravni inspektoraty. Policisté na
dopravnich inspektoratech jsou rozdéleni do dvou skupin: skupiny dohledu nad bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu (vykonava dohled nad provozem na pozemnich komunikacich,

zjistuje prestupky, fidi provoz atd.) a skupiny dopravnich nehod (vySetiuje dopravni nehody).

Policisté ve Sluzb&é dopravni policie maji obecné stejné pravomoci jako policisté
zafazeni v jinych slozkach Policie CR (proto mohou provadét obecné sluzebni ukony a zakroky
- naptiklad kontrolu totoznosti osoby, zajisténi osoby apod.). Tyto pravomoci jsou vymezeny
jednak zakonem o Policii CR a dale pfedeviim zakonem o provozu na pozemnich
komunikacich.[36][37] Mezi ¢innosti, které jsou policisté opravnéni provadét a které souviseji

se silni¢nim provozem, patfi:
Policistka ze Sluzby dopravni policie u sluzebniho vozidla

fizeni provozu na kiizovatkdch 1 jinde (pfimo nebo prostiednictvim svételné

signalizace)
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e zastavovani vozidel

e kontrola fidi¢t, zda nejsou ovlivnéni alkoholem nebo jinymi ndvykovymi latkami
e kontrola doklad tidict, vozidel, ptipadné nakladu

e kontrola technického stavu vozidel a jejich vybaveni

e kontrola hmotnosti vozidel a zatiZzeni naprav

e mcéfeni rychlosti vozidel

e zabranovani v odjezdu vozidel, zajisStovani odtahu vozidel, odstranovani prekazek v

silnicnim provozu
e vysetfovani dopravnich ptestupkt a dopravnich nehod
¢ inkaso pokut ulozenych v blokovém fizeni

Utad sluzby kriminalni policie a vySetiovani Policejniho prezidia Ceské republiky (dale

jen ,,Gfad*) je organiza¢nim ¢lankem Policejniho prezidia Ceské republiky [36].

Utad metodicky ¥idi a na zakladé rozhodnuti naméstka policejniho prezidenta
pro sluzbu kriminalni policie a vySetfovani koordinuje a ovliviluje Cinnost Utvart sluzby
kriminalni policie a vySetfovani Policie Ceské republiky (dale jen ,,policie”) s celostatni
plsobnosti a ¢innost sluzby kriminalni policie a vySetfovani (dale jen ,,sluzba®) krajskych
feditelstvi policie a Utvart ziizenych v jejich ramci pfi plnéni jejich ukold ve vécech vnitiniho
potadku a bezpecnosti a plnéni ukolti policejnich organi v trestnim fizeni v rozsahu stanoveném
pravnimi predpisy a internimi akty fizeni; ve vymezeném rozsahu zajiStuje koordinaci
spolupréace utvarl policie s mezinarodnimi organizacemi, zahrani¢nimi policejnimi institucemi

a bezpe€nostnimi sbory [36].

Utad odpovida zejména za:

24 4

e metodické fizeni sluzby ke zkvalitnéni a plnéni tkold policejnich organli v trestnim
fizeni; pfi tom vykonavad metodickou a servisni ¢innost v ramci vSech Urovni fizeni
sluzby, pokud nebyla né€ktera z téchto ¢innosti svéfena do pravomoci utvaru policie s

celostatni pisobnosti,
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e pInéni ukoll v oblasti kriminalistické Cinnosti a vytvareni specialnich podminek pro

vykon sluzby,
e plnéni tkold pii patrani po osobach a vécech,

e plnéni tkoll na useku boje s trestnou Cinnosti v oblasti informac¢nich a komunikacnich
technologii a trestné ¢innosti, pfi jejimz pachani jsou zdsadnim zptisobem vyuzivany
informacni technologie,

e plnéni tkold Narodniho kontaktniho bodu pro sport ,,Czech Sport Intelligence Service*

a Narodniho kontaktniho bodu pro informa¢ni kriminalitu,

e zpracovani navrhil na schvéleni, novelizaci nebo ruseni vybranych internich aktt fizeni

upravujicich ¢innost sluzby,

e koordinaci spoluprace utvari policie s mezinarodnimi organizacemi, policejnimi
institucemi a bezpecnostnimi sbory jinych statd a plnéni vybranych ukoll vyplyvajicich

pro policii z &lenstvi Ceské republiky v Evropské unii.
Utad se v ramci své pisobnosti podili na:

e stanoveni koncepce prace na useku boje s trestnou Cinnosti na zaklad¢ materialii

Ministerstva vnitra a vlady Ceské republiky v oblasti bezpeénostni politiky,

e plnéni tkoll pii poskytovani pravni pomoci v trestnich vécech a rozhodovani sport o

pfisluSnost v trestnim fizent,
e odborné ptipraveé a vzdélavani ptisluSniki policie,
e zfizovani a ¢innosti pracovnich tymu a pracovnich skupin a plnéni vymezenych kol

v ramci ptimého vykonu sluzby pifi pfedchdzeni, vyhledavani a odhalovani trestné

¢innosti a tkoll policejnich organt v trestnim fizeni,

e kontrolni ¢innosti a zabezpeceni koordinace a sou¢innosti mezi ttvary a organiza¢nimi
¢lanky sluzby na vSech urovnich jejiho fizeni a spolupréce s ostatnimi sluZzbami policie

a s mimoresortnimi organy a organizacemi.

3.5 HASICSKY ZACHRANNY SBOR

Hasi¢sky zachranny sbor tvoti generdlni feditelstvi HZS, které je soucasti Ministerstva

vnitra, HZS krajii, Zachranny ttvar v Hlu¢in¢ a Stfedni odborna $kola a Vyssi odborné skola
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Pozarni ochrany ve Frydku-Mistku. Krajské HZS sidli v krajskych sidlech s vyjimkou

Hasic¢ského zachranného sboru Stredoceského kraje, jehoz sidlem je Kladno.

V &ele generélniho feditelstvi je generélni feditel Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky. Generalni feditelstvi idi hasi¢ské zachranné sbory krajl, které jsou organiza¢nimi
slozkami statu aucetnimi jednotkami; jejich pfijmy avydaje jsou soucasti rozpoctové kapitoly
ministerstva. Generalni feditelstvi a hasi¢ské zachranné sbory kraji zfizuji vzdélavaci,

technickd atéelova zafizeni hasi¢ského zachranného sboru.

Hasi¢ské zachranné sbory jednotlivych kraji maji obdobnou vnitini strukturu jako
generalni feditelstvi. Krajska teditelstvi fidi jednotlivé izemni odbory, jejichZ plisobnost je

shodna sizemim byvalych okrest. Pozarni stanice (dale jen PS) se déli podle typ nasledovne:
e (1 - stanice umisténa v obci S poctem obyvatel do 40 tisic,
e (2 - stanice umisténa v obci spoctem obyvatel od 40 tisic do 75 tisic,
e (C3- stanice umisténa v obci spoctem obyvatel nad 75 tisic,

e PO - stanice umisténa v obci s poc¢tem obyvatel do 15 tisic, kde jednotka hasi¢ského
zachranného sboru kraje vznikla sdruzenim prostfedki obce ahasi¢ského zachranného

sboru kraje podle § 69a zakona,

e P1 - stanice umisténa v obci S poctem obyvatel do 15 tisic nebo v ¢asti obce, kde
jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje zabezpeCuje vyjezd druZstva

0 zmenSeném pocetnim stavu,

e P2 - stanice, ktera zabezpecuje vyjezd druZzstva a je vybavena stanovenou pozarni

technikou a automobilovym Zebiikem,

e P3 - stanice umisténa v obci S poétem obyvatel nad 30 tisic nebo v ¢asti obce, kde
jednotka hasi¢ského zadchranného sboru kraje zabezpecuje vyjezd druzstva a druzstva
0 zmenSeném pocetnim stavu a je vybavena stanovenou pozarni technikou,

automobilovym Zebiikem adalsi pozarni technikou,

e P4 - stanice umisténa v obci s poétem obyvatel nad 15 tisic nebo v ¢asti obce, kde
jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje zabezpecuje vyjezdy 2 druzstev.
Zakladnim poslanim HZS CR je chranit Zivoty azdravi obyvatel amajetek pred pozary

a poskytovat u¢innou pomoc pfi mimoradnych udalostech. HZS CR plni ukoly v oblasti

integrovaného zachranného systému, krizového tizeni a poZarni ochrany.
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Pokud zvlastni pravni ptedpis stanovi vV mezich kol hasi¢ského zachranného sboru
pusobnost ministerstva, vykonava ji generalni feditelstvi. Ukoly hasi¢ského zachranného sboru

plni pfislusnici HZS ve sluzebnim poméru a obcansti zaméstnanci HZS v pracovnim poméru.

3.6 OSTATNI SLOZKY IZS

Ostatnimi slozkami IZS rozumime vyclenéné sily aprostfedky ozbrojenych sil, ostatni
ozbrojené bezpecnostni sbory, ostatni zachranné sbory, organy ochrany veifejného zdravi,
havarijni, pohotovostni, odborné ajiné sluzby, zatizeni civilni ochrany, neziskové organizace
a sdruzeni obc¢and, ktera lze vyuzit k zachrannym a likvida¢nim pracim [1]. Ostatni slozky
integrovaného zachranného systému poskytuji pii zachrannych a likvidacnich pracich
planovanou pomoc na vyzadani. Jde tedy od druhosledové jednotky, coz znamena, ze piijizdi
na misto udalost v ¢asovém odstupu od zakladnich jednotek a mohou tak napf. stfidat unavené

jednotky pracujici na misté udalosti od pocatku [2].

Tyto slozky zajiStuji sice pohotovost, ale oproti zédkladnim slozkdm jim chybi jeden
Z nejpodstatnéjsich faktl, ato plosné pokryti. Obecni policie, havarijnia pohotovostni sluzby
drzi neustalou pohotovost a porto je mozné pocitat s jgjich nasazenim ihned od za¢atku udalosti.

Zbylé slozky tuto pohotovost nedrzi a proto j jejich nasazeni mozné az s ¢asovym odstupem

3].

Ostatni slozky 1ZS:

. vyc€lenéné sily aprostiedky ozbrojenych sil,

. obecni policie,

. organy ochrany vefejného zdravi,

. havarijni, pohotovostni, odborné ajiné sluzby,

. zatizeni civilni ochrany,

. neziskové organizace a sdruzeni ob¢and, ktera lze vyuzit k zachrannym a likvida¢nim
pracim.

Pozéarni poplachovy plan stanovuje zejména zédsady soucinnosti jednotek poZzarni
ochrany pfi operacnim fizeni k haseni pozart ak dal§im zachrannym alikvida¢nim pracim na
uzemi kraje apii poskytovani pomoci mezi kraji a mezinarodni pomoci.

Na uzemi Jmk zacala vSechny neziskové organice spolupracovat v programu panel.

Statut PANELU NNO Jihomoravského kraje (dale jen ,,Statut”) je vydavan K zajisténi
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efektivniho fizeni ¢innosti nestatnich neziskovych organizaci (dale jen ,,NNO®) pii feSeni
nasledki mimotadnych udélosti koordinovaném velitelem zasahu slozek 1ZS na Uzemi
Jihomoravského kraje nebo pii feSeni situace krizovym Stabem Jihomoravského kraje (dale jen
,KS JMK*) pti koordinaci hejtmanem Jihomoravského kraje (dale jen ,,hejtman®). Néstrojem
efektivniho fizeni je pfenos pozadavki velitele zasahu nebo KS JMK na NNO prostiednictvim
jediného svého zastupce - koordinatora. Statut je vydadvan hejtmanem za ucelem stanoveni
zavaznych pravidel soucinnosti NNO zapojenych do PANELU se stilymi organy,
prokoordinacislozek IZS.Statut je zdvazny pro zakladni slozkylZS v Jihomoravském kraji,

NNO v PANELU aorgany Jihomoravského kraje.

3.6.1 Predurcenost jednotek poZarni ochrany k FeSeni dopravni nehody

Pokud jsou jednotky ur¢eny k zasahu u dopravni nehody, dé€li se na nasledujici skupiny,

¢emuz odpovida i technické vybaveni [4].
Typy pieduréenosti K zasahu na dopravni nehodé:

A. jednotka urena pro dopravni nehody na ddlnicich, ctyfproudovych silnicich, hlavnich

dalkovych silnicich S mezinarodnim znac¢enim asilnicich L. tfidy

+ jevybavenavozidly RZA,zajist'uje stalou pohotovost vyclenéné posadky K vyjezdu
V poctu 2 piislusnik,
B. jednotka kategorie pozarni ochrany (dale jen PO) i ptedurcena pro dopravni nehody na

Ctyfproudovych silnicich pro motorova vozidla a hlavnich dalkovych silnicich

Smezinarodnim zna¢enim
+ jevybavenavozidly RZA nebo,

C. jednotka kategorie JPO i pteduréena pro dopravni nehody na silnicich 1. tfidy ostatnich
silnicich nebo komunikacich nebo jednotka kategorie JPO II pfedurcend pro dopravni
nehody na vybranych usecich ctyfproudovych silnic pro motorova vozidla, hlavnich

dalkovych silnic S mezindrodnim znacenim asilnicich . tfidy

* jevybavenavozidly CAS nebo dopravni automobil, ktera maji ve vybavé nizky
a rozpinaci nastroj hydraulického vyproStovaciho zafizeni, rozbruSovaci zatizeni,
pfip. nizkotlaké, nebo vysokotlaké pneumatické zdvihaci vaky a sadu ruc€nich

vyprostovacich nastrojd,
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D. jednotka PO kategorie JPO II piedur¢ena pro dopravni nehody na ostatnich silnicich
a komunikacich je vybavena vozidly CAS nebo dopravni automobilktera maji ve vybavé

sadu rucnich vyprostovacich nastroji auniverzalni vyprostovaci nastroj VRVN-1

E. jednotka PO kategorie JPO i pteduréena pro dopravni nehody vybavena automobilovym

jetabem S nosnosti 20 avice tun.

Pro dalnice, ctyfproudové silnice pro motorova vozidla, hlavni dalkové silnice
S mezinarodnim zna¢enim a silnice L.tfidy je stanovena doba dojezdu jednotek PO na misto
zasahu 15 minut (vyjimeéné 20 minut). Tomu musi byt uzptsobeno technické vybaveni ale
napiiklad i planovani stavby novych stanic HZS v blizkosti dalnic ahlavnich dalkovych silnic.
Pro ostatni druhy silnic a komunikaci je doba dojezdu jednotek PO na misto dana jejich

dislokaci [1], [4].
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4 CINNOST SLOZEK 1ZS U DOPRAVNI NEHODY

Pii nasazeni sil a prostiedkt na udalosti typu dopravni nehody (dale jenDN) se v
podstaté o soucinnosti IZS jako takové uvazuje od vyhlasen¢ho druhého stupné poplachu, v
ramci prvniho stupné poplachu se jedna o nahodilou spolupraci.Druhy stupen poplachu vyhlasi
velitel zasahu po prvotnim prizkumu na misté nehody, kdyz zjisti, Ze na miste je vétsi pocet
zranénych a zaklinénych osob, nebo jiné skutec¢nosti, které vyzaduji vétsi mnozstvi nasazenych

sil aprostredkd.

Cinnosti jednotlivych slozek IZS u dopravni nehody vychazeji z dokumentu Typové
¢innosti slozek 1ZS pfi spole¢ném zasahu (dale jen ,,typova ¢innost™). V tomto dokumentu jsou
popsany ukoly a postupy pro jednotlivé zasahujici slozky. Typové Cinnosti jsou zpracovany
podle § 18 vyhlasky ¢. 328/2001 Sb. ze dne 5. zafi 2001 o nékterych podrobnostech zabezpeceni
1ZS, ve znéni vyhlasky ¢. 429/2003 Sb. Typové Cinnosti vydava Generalni feditelstvi
Hasiéského zachranného sboru CR odbor 1ZS a vykonu sluzby.Tyto dokumenty obsahuji
postup slozek IZS pii zachrannych a likvidaénich pracich s ohledem na druh a charakter
mimotadné udalosti. Toto slouzi jako pomucka pro velitele zdsahu, jak piesné postupovat pti
zdoldvani mimotadné udalosti, avSak neni mozné, aby velitel na misté travil ¢as studiem
materiali. Je nutné, aby zakladni body téchto dokumentti kazdy velitel ovladal a znal zpaméti
[1].

Dale bude rozvinutaTypova ¢innost 08/IZS ,,Dopravni nehoda“ a vSechny pojmy ¢i
postupy S ni spojené, protoze veskeré taktické postupy a jednotlivé tkoly slozek IZS na misté

vvvvvv

¢innosti je shodny ato zachrana zivott azdravi [5].

Dopravni nehodu muizeme obecné definovatjako negativni vliv pisobici na Zivoty,
zdravi, majetek a popf. zivotni prostiedi, které je nutné bezprostiedné fesit, aby dosSlo
k pferuseni negativniho plisobeni spojené s n¢jakym dopravnim prostiedkem.Je nutné piesné
definovat obecné pojmy [5].Definice dopravni nehody vyplyva z platnych pravnich predpist
ptijatych aschvalenych vladou CR, ato:

. z pravniho pfedpisu - § 47 zékona €. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich
komunikacich a 0 zméné nékterych zdkonl (zakon 0 silni¢nim provozu), ve znéni pozdé€jSich
predpisti:

,,Dopravni nehoda je udalost V provozu na pozemnich komunikacich, napriklad

havarie nebo srdazka, kterda se stala nebo byla zapocata na pozemni
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komunikacia pri niz dojde kK usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na

majetku v piimé souvislosti S provozem vozdla v pohybu.
Jina definice bylapouzita v STC 08/1ZS:

- ,,Dopravni nehoda je takova MU, pri které v Souvidosti S provozem na dalnici,
silnici, mistni nebo ucelové komunikaci (dale jen , pozemni komunikace) hrozi
ohrozZeni nebo je primo ohrozen Zivot nebo zdravi osob, pripadné hrozi ¢i vznikla
Skoda na majetku nebo na Zivotnim prostiedi, kterd podléhd oznamovaci

povinnosti.

Pti dopravni nehod pocitdme predevsSim S Cinnostmi zasahujicich zachrannych slozek
tykajicich se hlavn¢ zajisténi mista nehody tak, aby bylo minimalizovano riziko pro zasahujici
osoby.Velkou prioritou je jednoznacna zachrana zivotd a zdravi Gcastnikti nehody, jejich
zajisténi, auvedeni do stabilizovaného zdravotniho stavu, vyprosténi z havarovaného vozidla,
nasledné oSetfeni, na které navazuje odvoz do zdravotnického zafizeni. Je nutné zajistit
provedeni protipozarnich opatieni tykajici se pfedevsim odpojeni akumulatoru atim kompletni
elektroinstalace vozidel a zamezeni unikani benzinu, nafty, motorovych popt. pievodovych
olejii. Pfislusnici HZS CR, taktéZ nesmi opomenout, ani U zdanlivé malé dopravni nehody
zméfit, zda se v misté nehody neobjevil jakykoliv zdroj radioaktivniho zafeni, popiipadé

nedoslo Kk tniku néjaké nebezpecné latky [5].

Pii vyjezdu k dopravni nehodé byva zpravidla vyhlasovan prvni stupeii poplachu 1ZS.
Velitel spole¢ného zasahu je velitel druzstva, velitel Cety popt. fidici distojnik HZS. Pokud se
ovSem jedna 0 zasah U dopravni nehody bez ucasti zasahujicich jednotek pozarni ochrany je

velitelem zasahujici velitel slozky |ZS, jejiZ ¢innost vV misté zadsahu prevazuje [18].

Hlavni ¢innosti zakladnich slozek 1ZS, jak jiz bylo uvedeno vyse, spadaji na bedraHZS
CR, PCR a ZZS. Z ostatnich slozek 1ZS byvaji v mnoha piipadech povolany do akce rtizné
specializované firmy, asanacni firmy apod. Dle potteby se pfivola taktéZ vhodna odtahova

sluzba aVv neposledni fad¢ i spravce dané komunikace [5].
Ukoly pro ZZS:
e Zachrana zivotli azdravi osob postizenych DN.
e Roztfideéni pacientli podle povahy zranéni.
e Transport zranénych do zdravotnickych zatizeni.

Ukoly pro PCR:
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e Rizeni dopravy na misté dopravni nehody.

e Zaznamenani a dokumentace stop pro ucely vySetiovani pri¢iny nehodyTato
problematika je stéZejni pro téma této prace

e Vyslechy azaznamenani svédkii.

e Uzavirka komunikace avedeni dopravy po objizdnych trasach.
Ukoly pro HZS CR:

e Poskytnuti prvni pomoci.

e Zajisténi mista dopravni nehody.

e Vyprosténi zaklinénych osob.

e Zamezeni uniku latek ohrozujicich zivotni prostredi.

e (Qdstranéni vraku auklid komunikace.

4.1 POSTUP SLOZEK IZS PRI RESENI DOPRAVNI NEHODY

Je patrné, Ze pii spole¢ném zasahu se ¢innosti jednotlivychslozek od sebe zasadné lisi.
Kazda slozka je technicky i personalné ptipravena plnit své tikoly.Postup po nahlaseni udalosti

a vyjezd jednotek bude zde piesnéji rozebran.

4.1.1 Ukoly pro Zdravotnickou zichranou sluzbu

Posadka vozu na stanici po vyhlaSeni poplachu nésledné ptijde ke sluzebnimu pocitaci
kde pfevezme vytisténé udajes veskerymi informacemi o udalosti, na kterou byla vyslana.
Vedouci Iékaf si ve vozidle zapne tzv.,,toughbook” coz je v podstaté ptenosny pocita¢ vybaven
pro praci ve zhorSenych podminkach (dést’, prach, otfesy, pady na tvrdou zem apod.), ve kterém
ma pieneseny z operacniho stfediska veskeré informace, které dispecer do tédoby 0 udalosti
ziskal. Tyto data mohou byt samoziejmé& béhem cesty aktualizovana a doplfiovana.Soucasti
tohoto pfenosného pocitae je taktéZz navigace GPS a dalS$i moZnosti, kter¢é muze

posadkasanitniho vozu dle potifeby béhem cesty k zasahu vyuzivat [5].

Po ptijezdu na misto zésahu je prioritnim ukolem prvniho sanitniho vozidla dostaveného
na mistouddlosti zjistit, 0 jak velkou nehodu se jedna, kolik je zranénych, poptipadé
usmrcenych osob, kolikbude potteba dalSich sanitnich vozi. Vedouci 1ékat popt. zdravotni
zachranaf tuto informacineprodlené pfeda na operacni stiedisko zdravotnické zachranné sluzby.

Specifikaci zdravotnickézachranné sluzby na rozdil od jednotek poZarni ochrany Hasi¢ského
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zachranného sboru je to, Ze nerozliSuje dopravni nehodu a hromadnou dopravni nehodu, ale je
pro ni dilezity udaj 0 po¢turanénych. Hrani¢ni stav je do 15 osob lehce ranénych, nebo 5 osob
tézce ranénych.Jestlize je jedna z téchto podminek pfevysena, je vyhlaSeno tzv. ,,Hromadné
nestésti* a dalezdravotnicka zachranna sluzba postupuje pii nasazovani techniky a zachranairt

do akce dle traumatologického planu [5].

Nasledné, kdyZ uz je povolano potiebné mnozstvi sanitek ajejich posadek, zacne 1¢kat,
fidi¢ a zdravotni sestra S oSetfovanim nejprve téZce ranénych. Dale pak lehce ranénych
a Vv horsich ptipadechohledani zemielych. Lékat je podle platné legislativy nejen U nas, ae
i zahraniCi jedina osoba opravnéna konstatovat smrt, ato i v piipadech, kdy osoba utrpéla
vlivem dopravni nehody zranéni jasné neslucitelna se zivotem. Vedouci lékar zasahu
Zdravotnické zachranné sluzby muize bez jakychkolivproblému v dob¢ nedostatku zachranaia
zdravotnické zachranné sluzby pozddat 0 pomoc zasahujicipiislusniky jednotek pozérni
ochrany, ktefi jsou K tomu nalezité teoreticky i prakticky vyskoleni. Mohou v8ak poddavat jen
prvni pomoc, na odborné ¢innosti typu zavedeni nitrozilnich ptipravki ¢i diagnostiky pacienta
se toto Skoleni nevztahuje. Prvni posadka sanitniho vozidla za situace, kdy se na mist udalosti
jedna 0 nehodu s vétsim poctem ranénych, postupuje pii tfidéni ranénych metodou START
popsané¢ ve vySe uvedeném souborutypovych Ccinnosti. 9 (ST-09/1ZS Zasah slozek
integrovaného zachranného systému U mimotadnéudalosti S vétSim potem ranénych obéti). Po
ptijezdu povolanych posil Zdravotnické zachrannésluzby na misto udalosti je ikolem prvniho
1ékarte, ktery se na misto dostavil nasazovat ptislusnézachranaie na jednotlivé useky kde je tieba

pomoci [5].

Nektetiranéni zGstavaji dle uvazeni lékate na misté. Jini potfebuji odvézt do nemocnic
k dalsimu oSetfeni.JelikoZ na misté VétSinou byva vétsi pocet zasahujicich hasi¢li nez
zamestnanci Zdravotnickézachranné sluzby, pomahaji jim nasledovné S nalozenim ranénych
na nositka a naslednym transportemdo sanit popf. vrtulniku. Vybaveni sanitnich vozli se
neustale vylepSuje a lééebné metody zdokonaluji. Lékai dnes napiiklad muize pomoci
LIFEPACKU, kardiostimulatoru napojeného na pacienta vV misté nehod pfedavat ptimo aktualni
udaje 0 ranéném do nemocnice, ve které se 1¢kar mize S nalezitym predstihem pfipravovat
napiijmuti dotycného a pokracovat v jeho oSetfeni bez jakékoliv prodlevy. V soucasné dobé
sepfipravuje systém pocitacového systému prevadejicim data z databaze do sanitnich vozidel,
1ékat zjisti po zadani inicialt ranéného, jaky byl jeho zdravotni stav pied nehodou, jaké bral
1éky adalsi informace v ten moment pro lékate velmi dilezité. Nasledné Iékar podle zavaznosti

zranéni rozhodne 0 tom, do které nemocnice bude ranény transportovan. Musi vSak brat zietel
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spadovost a také rozhodnuti dispecCinku ZZS. Lékaft situaci konzultuje s dispecerkouoperac¢niho

stiediska. Ta mu sdéli informaci, zda je nemocnice ranéného piijmout [5].

Jestlize je zajisténé osSetfeni vSech ranénych na misté udalosti, dojde k pfevozu ranénych
do preduréenych nemocnic a zdravotnickych zafizeni a nasledné se posadky jednotlivych

vozidel vrati zpét na zékladnu [5].

4.1.2 Ukoly pro Policii CR

PCR vyjizdi na pokyn operaéniho stéediska ze své sluzebny na misto udélosti. Vétsinou
vyjizdi mistné ptislusné obvodni oddé€lni doplnéné 0 vozidlo dopravni policie opatiené
specidlni technikou pro zaznamenavani a vySetfovani DN. Technikou pro potieby

zaznamenavani a vySetfovani se rozumi:
e Technika pro méfeni vzdalenosti — métici kolecko

e Technika pro obrazovy zdznam — fotoaparaty s vélkym rozliSenima dostatecnou

obrazovou kvalitou
e Ziznamova zafizeni — notebook s tiskarnou
¢ Dalsi pomocné nastroje

Rovnéz posadka tohoto vozu je z tad dopravni policie, kterd je vySkolena pro

vySetfovani DN.

Na mist& udalosti PCR uzavira prostor, provadi regulovani dopravy, zadokumentovani
vSech potfebnych. Dale pak provadi vyslechy svédki ajejich zaevidovani pro potieby dalsiho
vysetfovani.

Samoziejmé pokud je jednota PCR na misté jako prvni, musi provést prvotni priizkum,
jaka je situace po nehodé a pomoci zranénym osobam. Proto by méla PCR prochazet
pravidelnymi Skolenimi, jak poskytnout prvni pomoc poptipad€, jak oSetfovat mechanicka
zranéni a stabilizovat pacienta. Toto Skoleni mohou vyuzit pfi své kazdodenni praci, ne pouze

pfi zasazich na DN.

4.1.3 Ukoly pro Hasi¢sky zachrany sbor

Po ohlaseni informace 0 DN na operac¢ni stiedisko n€které slozky nebo na tisiiovou linku
112, ktera zastteSuje vSechny operacni stiediska zékladnich slozek IZS. Obecné se doporucuje
pii potiebé€ jen jedné sloZky (napf. zranéni osoby po padu, ¢i bezvédomi) zavolat tisiovou linku

pouze slozky, kterou pottebujeme, vV tomto ptipad¢ 155. Pokud vSak je potieba, aby na misté

37



zasahlo vice slozek IZS (naptf. dopravni nehoda osobniho automobilu S vyprosténim) je
nejefektivnéjsi volat Cislo 112. Nasledné ma operacni stredisko za ukol, piedat informaci
0 udalosti ostatnim slozkam IZS, jejichz zasah bude nutny. V piipadé KOPIS{, u nichz jsou
zastoupeny jednotlivé zakladni slozky IZS ptimo Vv sidle jedné mistnosti (CTV Ostrava), se

predavaji informace Gstné mezi dispeCery soucasn¢ S datovou vétou.

V ptipadech kraju, kde slozky IZS sidli odd€lené od sebe, si ptedavaji operacni stiediska
informace pomoci telefonu, radiostanic nebo tzv. datové véty. Datova véta je ve své podstaté
elektronicka informace, ktera ptichdzi jak dispecerim na operacnich strediscich, tak i ptimo
vyjizdéjicim slozkam. Na stanicich, pro které je vyhlasen poplach, se tato véta automaticky
vytiskne a velitel druzstva ji pfebira a ma ji u sebe po dobu jizdy na misto zasahu. Vevété je
uvedeno, co a kde se stalo, kolik je zranénych. Zakladni povinnosti opera¢niho dustojnika,
dispecera nebo dispecerky jednotlivych slozek neprodlené po pievzeti informace 0 vzniku
udalosti piedat zpravu dal$im slozkam IZS, jejichz pomoc u zasahu je neodkladna. Ve chvili,
kdy jsou vSechny zakladni sloZzky IZS integrovaného zachranného systému navzijem
vyrozuméné, U které maji provést spoleény zasah, je dalsim tkolem dispecera uz jednotlivych
slozek inicializovat pfislusnou jednotku té dané slozky k vyjezdu S patfiénym mnozstvim

techniky a zasahujicich zachranaiti na misto zasahu [5].

Jednotky pozarni ochrany zafazené do plosného pokryti pii zasahu na
hromadnoudopravni nehodu postupuji nasledovné. KOPIS pievezme informaci 0 dopravni
nehodé. Vyhlasi bezdratovym pienosem poplach na pfislusné stanici jednotky PO.
V reproduktorech budovy stanice se ozve upozoriiujici melodie. Poté dispecer mluvenym
slovem sdélikam a s jakou technikou prislusnici HZS, ktefi vykonavaji sluzbu na piislu$né
stanici,maji vyjet. V nékterych krajich jiz funguje automaticky systém, ktery vyhlasuje poplach.
To znamena, ze dispecer na svém pracovisti zmackne poplach pro pfisluSnou stanici
a nasledovné se vSe déje automaticky. Rozsviceni svétel na stanici a gardzovém stanim,
automatické spusténi poplachové melodie nasledné¢ dopfedu namluvenym textem 0O jakou
udalost se jedna a kde je misto udalosti a otevienim vrat gardaZového stani pro pitisluSnou
techniku. Velitel druzstva resp. ¢ety S vyzvedne z tiskarny v garazich stanice ptikaz k vyjezdu
a vyjedou k zasahu. Po pfijezdu na misto udalosti nejprve nafidi velitel zasahu strojnikim
hasi¢skych vozidel, vytvoii takzvané naraznikové postaveni CAS, které tvoii pasivni ochranu
pro zasahujici slozky IZS. Toto zabezpeceni je popsano a vyucovano jiz pii zékladnich
kurzech. Je velice dulezité techniku rozmistit nejen kvili optimalnimu pfistupu K vybaveni

potiebného pii feSeni dopravni nehody, ale hlavné k ochrané zdravi zasahujic osob ale
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i uvéznénych osob ¢i svédki. Piijezd na misto dopravni nehody a volba tzv. naraznikového

postaveni zasahovych vozidel [5].

Piijjezd na misto dopravni nehody a volba tzv. naraznikového postaveni
zasahovychvozidel [5]. Naraznikové postaveni je rozmisténi techniky tak, aby poskytovala co
nejvetsi ochranu zasahujicim slozkam a v ptipad¢ narazu dalSich vozidel ochranila Gcastniky
piredchozi nehody i1 zasahujici osoby. Zpravidla se ustavuje vozidla CAS pfed misto DN
S dostatecnym rozestupem mezi vozidly. Zasady pifi vyjezdu a vytvofeni naraznikového

postaveni:

mistézasahu (napf. mlha, naledi, nebezpecné latky).

B. Na dalnicich a rychlostnich silnicich miaze dojit k situaci, kdy musime uvazovat
s alternativouvyjezdu a piijezdu jednotek z opaénych sméri nebo 0 piijezdu po soub&zné
komunikaci. V nouzi,po dohodé a zabezpeleni Policii CR lze uvazovat S jizdou

Vv protisméru (zejména U dalni¢nichtunelt).
C. Po pfijezdu na misto zasahu [5]:

a. Zprovoznit dostupna svételna vystrazna zatfizeni na vozidlech — pied vozidla je vhodné
umistitvystrazné kuzely minimaln¢ ve vzdalenosti 100 m na dalnici, 50 m na

ostatnichkomunikacich. V obci mlze dle situace byt tato vzdalenost sniZena.

b. Ustavit vhodn¢ zasahova vozidla, vhodnym feSenim postaveni zasahovych vozidel je
tzv.,,naraznikové* postaveni, kdy pozarni vozidla odd€luji misto zasahu od okolniho

provozu atimchrani zasahujici osoby.
Varianty provedeni naraznikového postaveni

Nasledné jsou zndzornény tfi zékladni varianty provedeni naraznikového postaveni

podle typukomunikace [5]:

e Variantal - bézna obousmérna komunikace, prace v jednom sméru, tj. zpravidla v jednom

Jizdnimpruhu.
e Varianta 2 — dalnice nebo rychlostni silnice se dvéma jizdnimi pruhy Vv jednom sméru.
e Varianta 3 — dalnice nebo rychlostni silnice se tfemi avice jizdnimi pruhy v jednom sméru.

Kazda varianta je rozpracovana ve tfech provedenich a—C pro riizné vybaveni slozek

IZS a podle pocétu a typu zasahovych vozidel jednotek PO, kterymi velitel zasahu na misté
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dopravni nehody disponuje (RZA - rychlyzasahovy automobil, CAS - cisternovy
automobil).Samoziejm& je optimalni, aby vyznaceni dopravni nehody, zejména pii
déletrvajicich nehodach nakomunikacich, provedli spravci komunikaci S vyuZzitim
predzvéstnych avystraznych voziki. | v takovém piipad¢ je vSak vhodné naraznikové postaveni

zachovat [5].




Obrazek ¢. 3,4,5: Rozestaveni vozidel IZS pri dopravni nehodeé a vytvoreni naraznikového
pasma [5]

HlaSeni 0 DN muze byt neptesné. Béhem jizdy k mistu zasahu nebo po provedeném
pruizkumu na ném mize dojit kK zméné klasifikace na hromadnou DN. HromadnouDN
rozumime takovou udalost, pfi které¢ dojde k nehod¢ Sesti a vice vozidel nebo autobusu
S nejméné sedmi cestujicimi [8]. Tato informace je velice podstatnd a musi zaznit jiz
V pocateénich fazich celého zasahu pfi vyjezdu jednotek na misto udalosti. Proto je i tikolem
operatoru tisnovych linek co nejblize zjistit od volajicich osob charakter vzniklé mimotadné
udalosti. Pokudnastava situace, kdy je oSetfovat vétsi mnozstvi zranénych, musi operator
vyhlasit vyssi stupein poplachu a vyslat tim na misto vétsi mnozstvi zasahujicich jednotek.
Byvaji ptipady, kdy pfi stfetu deseti osobnich automobili nedojde ani kK jednomu leh¢imu
zranéni, zato se stane, ze pii stietu napf. autobusu a tfech osobnich automobilt dojde K imrti
a dvaceti zranénim. Policie Ceské republiky je vyslana k vySetfovani piicin dopravni nehody

afizeni dopravy u takového zasahu.

Okamzité po tomto rozdéleni je nutné provést prizkum, kterym zjisti, co presné se udalo
a velitel zasahu tyto informace neprodlené nahlasipomoci radiostanice na krajské operacni
a informaéni stredisko ptislusného kraje. KOPIS nasledné po konzultaci s velitelem zasahu
rozhodne a dle potieby vysle dalsijednotky pozarni ochrany pottebné k dosazeni poctu sil
aprosttedkil u zasahu, poptipad¢ riiznouspecialni techniku (kontejner na likvidaci nebezpecné

latky apod.)[5].

V piipadech, kdy je velitelem zasahu zjisténo, Ze ve vozidlech se nachazi zranéné osoby,
jelednoznacnou prioritou zasahu zachrana zivota. Zasahujici hasici tudiz provedou oSetfeni
zranénych. V situacich, kdy se v havarovanych vozidlech nachazi zaklinéné osoby, provedou

ptislusnici jednotekvyprosténi osob [5].

Vyprostovani osob z havarovanych vozidel je specificka ¢innost, ke které nedochazi pti
kazda dopravni nehodé s ucasti HZS. Avsak je to to velice zavazna problematika, kterou se
zaobiraji jiz dlouhou dobu specialisté jak z fad hasi¢i a zachranaiu, tak i psychologl
aV neposledni fad¢ konstruktéii vozidel. Vyprostovani detailné popsal ve své diplomové praci

pan Ing. Pirner[24]. Cilem vyprostovacich praci jeziskat pfistup pro poskytnuti pomoci
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osobampii dopravni nehodé. Jejich soucasti je | vytvofeni prostoru pro bezpecné

vyprosténizachrafovanych, zvifat a majetku [5].

Jakmile jsou ohrozené osoby mimo nebezpeci, jejich stav je stabilizovany ajsou v péci
doktori nebo zachranail, tak pro jednotky JPO konéi zachranné prace a zacinajiprace
likvidac¢ni. | zde je vSak nutné soucinnost se slozkami IZS a dalSimi vécnéptisluSnymi organy
Z davodu zabezpecCeni nékterych Cinnosti souvisejicich S dopravninehodou. Mezi takovéto
nejbeznéjsi Cinnostmi patii: odstranovani piekazek silnicnihoprovozu, zajisténi sjizdnosti
komunikace spolu s jejim o¢isténim, fizeni dopravy nebouzavieni komunikace. Pti dopravni
nehod¢ s tinikem pohonnych hmot nebo jinychnebezpecnych latek, je tieba provést opatieni
zabranujici zneCisténi podzemnich a povrchovych vod, pfi pfepravé zivych zvifat provést
zabezpeceni zranénych zvitat atd. A nasledné predani zranénych posadce zasahujiciho vozidla
Zdravotnické zachranné sluzby. Jestlize dojde k vétSimu poc¢tu zranénych, postupuji jednotky
dle vySe uvedené metody tfidéni a oznaceni START samostatné i ve spolupraci se
Zdravotnickou zachrannou sluzbou. Nachazeji-li se na misté nehody lidé v Soku, mtize velitel
zasahu vyuzit na misté udalosti pomoci psychologa. Pti vétsim poctu vystresovanych lidi je
mozné piivolat posttraumaticky tym pod vedeni psychologa Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky. HZS zajistuje v piipadé vzniku dlouhotrvajicich kolon dovoz potravin,
tekutin, pohonnych hmot do vozidel, dek na zahiati a dalSimaterial dle specifikace udalosti.
Nedélitelnou soucasti ¢innosti zasahujicich jednotek pozarni ochrany jeprovést kontrolu, zda
Z havarovanych vozidel at’ uz osobnich nebo nakladnich neunikaji néjaké latky, jako jsou
nebezpecné chemické latky, pohonné hmoty, provozni naplné. Zamezit dalSimu uniku,ohranicit
anasledné predat specializované smluvné vazané firmé. Zaroven U vSech poskozenychvozidel
odpojit akumulatory a tim zabranit moznosti vzniku pozaru vlivem elektroinstalaceale i z
diavodu vyrazeni pasivnich prvku bezpecnosti - napt. nevystielenych airbagti. U hromadnych
nehod, kdy neni komunikace zcela neprijezdna a probiha omezeny provoz, ¢astoprovadéji
zasahujici pfislu$nici jednotek pozarni ochrany po dohod SPCR, ktera ¢asto mivéa nedostatedny
poet policisti na misté zasahu, fizeni dopravy. Samoziejmosti je taktézzajisténi mista pro
piipadné pfistani vrtulniku LZS na télese dalnice, silnice atd. Kdyz je vie Policii Ceské
republiky zaméfeno a zaevidovano, havarovanavozidla odstranéna, je dalSi cinnosti
jednotekpozarni ochrany zaveérecné dokonalé vycisténi povrchu komunikace. Nejprve se
odklidi velké castivozidel (narazniky, svétla atd.) poté smeteni malych ¢ésticTuto Cinnost
provadi zasahujici hasi¢i u dopravnich nehod, u kterych nebylypovolané smluvni vazané,

Kk tomuto uréené firmyne spravce komunikace [5].
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5 STATISTIKA DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Problematikou zpracovéni statistickych udajii se v CR zabyva oddélni Dopravni policie
CR, které zpracovava data 0 dopravnich nehodach ana jejich zakladé vydava kazdomési¢ni
rodenku S piehledem dopravnich nehod na tizemi CR. Tato statistika napomahd lepsimu
vyhodnoceni rizikovych mist a obdobi a na navazujicich uprav pozemnich komunikaci ¢i
pofadani preventivnich dopravnich akci a zvySeného dohledu nad provozem s cilem zvySeni

bezpecnosti provozu asnizeni po¢tu dopravnich nehod.

Dale pak vyhodnocuje vliv preventivnich opatfenych provadénych ke zvyseni
bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Provedena analyza dopravni nehodovosti se zabyva
celkovym ptehledem situace a jeho vyvojem V poslednich letech a dale podrobnéji zkouma

vyvoj na tzemi Jmk.

5.1 STATISTIKA DOPRAVNiICH NEHODDO ROKU 2012

cvwr

kdy podle dostupnych udajii zahynulo na naSich silnicich 656 osob. PotéSitelny je dalsi pokles
poctu usmrcenych osob, ktery trva neptetrzité jiz od roku 2008, byt relativni i absolutni pokles

v roce 2012 je niz$i, nez V roce piedchozim (viz obrazek ¢.6).

£
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Obrazek ¢. 6 Graf vyvoje nasledkii nehod ajejich nasledkii [11]



Tento piiznivy faktor je dle mého osobniho nazoru mozné pfisoudit novym
preventivnim opatienim, ktera jsou na uzemi CR neustale inovovana, aby doslo k maximalizaci
jgjich efektu. Bohuzel se u téchto opatieni vSak projevoval efekt, ktery po zavedeni opatieni
vedl k prudkému snizeni nehodovosti, avSak postupem ¢asu se pocty nehod vratili na ptivodni
hodnoty (viz. Zavedeni bodového systému). Negativni skutecnosti uplynulého roku je
pfedevs§im vyznamné zvySeni poctu usmrcenych osob v kategorii nad 64 let (o 18 osob, tj.
0 16%) a také téméf 0 20% vice usmrcenych pii no¢nich nehodach. Nepfiznivym faktem je
I zvySeni poctu usmrcenych cyklisti (o 28%) a motocyklisti (o 21,5%). Bohuzel je jasné, ze
havarie a dopravni nehody téchto dvou skupin maji Casto fatalni nasledky kvuli jejich slabé
ochran¢ zamétené hlavné na oblast hlavy. To vSak fesi situace po padu, ane narazy do vozidel
¢i jinych pevnych piekazek[11]. Toto technicky vSak nelze nikterak fesit, pouze apelem na
cyklisty amotocyklisty aby dbali zvySené opatrnosti. Naproti tomu miizeme pozitivné hodnotit
vyvoj nasledkd v kategorii fidi¢ osobniho automobilu (pokles poc¢tu usmrcenych 0 10,5%)
roku 2000. Policie CR Vv roce 2012 Setiila 81 404 nehod, pii kterych bylo 681 osob usmrceno,
tézce zranéno bylo 2 986 osob a 22 590 osob bylo lehce zranéno. Odhadnutd hmotné Skoda
dopravni policii na misté nehody je 4 875,42 mil. K¢&. Porovnani hodnot zarok 2012 oproti roku

pfedchéazejicimu znamena nésledujici ndrast:
e pocet nehod 0 6 267, tj. 0 8,3%,
e pocet lehce zranénych 0 71 0sob, tj. 0 0,3%,
e odhad hmotné skody 02 473 mil. K¢, tj. 0 5,3%.
Na druhou stranu pfi srovnani dochazime k zjisténi, ze doslo k nasledujicimu poklesu:
e pocet usmrcenych 0 26 0sob, tj. 0 3,7%,
e pocet tézce zranénych 0 106 0sob, tj. 0 3,4%.

Poget nehod Setfenych Policii CR v roce 2012 je od roku 1990 &tvrty nejnizsi (nejméné
bylo v roce 2009 — 74 815 nehod) a nejvice nehod bylo Policii CR Setieno v roce 1999 (225
690 nehod). Pii porovndvani po¢tu nehod v tomto obdobi je nutné ale brat v tivahu zasadni
legislativni zmény upravujici povinnost oznamovani nehody Policii azmény hodnot Skody, po
jejichz dosaZeni se mé povolat PCR[11]. Poéet usmrcenych osob v roce 2012 je od roku 1990
ngjnizsi.Nejvice usmrcenych v tomto obdobi bylo v roce 1994 (1 473 osob). Ani v jednom
mésici roku 2012 nepiekrocil mésicni pocet usmrcenych hranici 100 osob.V obdobi od roku

1990 jsme obdobny pozitivni stav dosud zaznamenali jen v roce 2009 a 2011 a je samoziejmé
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cilem pracovat na tom, aby tento trend byl trvale udrzitelny atedy dlouhodobi. Poprvé od roku
1961 se pocet usmrcenych osob v roce 2012 ziistal pod hranici 700 osob. Pocet téZce zranénych
2 823 osob). Nejvice tézce zranénych osob zaznamenavame v roce 1997 — 6 632 osob. Pocet
lehce zranénych osob je vV porovnani od roku 1990 tieti nejnizsi (po roce 2010, kdy policie
evidovala 21 610 lehce zranénych osob apo roce 2011 — 22 519 lehce zranénych).Nejvice lehce
zranénych osob bylo v roce 1996 — 31 296[11].

Z porovnani jednotlivych obdobi roku 2012 vyplyva, Ze pocet usmrcenych osob byl
V porovnani Srokem 2011, vyssi pouze ve druhém ctvrtleti anejvyssi pokles zaznamenavame
Vv prvnim ¢tvrtleti — 0 18 0sob, tj. 0 13%). Z vyvoje dale vyplyva, ze pocet usmrcenych osob ve

Cv v

actvrtém Ctvrtleti ,,dostal* pod hodnotu 200 usmrcenych osob[11].

Vyvoj poctu dopravnich nehod a jejich nasledkii na zucastnéné osoby je uveden
v nasledujicim grafu. Z grafu jsou jasné patrné legislativni zmény, které byly provedeny v letech
2001, 2006 a 2009, kdy se Policie CR volala k dopravni nehodé az v piipads, kdy skoda
piekrogila hranici, kterou stanovil zakon. Avsak i tato pravidla méla své vyjimky. Slo napiiklad
0 nehody, kdy bylo poskozeno nebo zni¢eno dopravni znaceni. V takovém piipadé€ bylo nutné,
aby Policie CR dojela na misto a vie pe¢livé zaevidovala a progettila. Dalsim piikladem, kdy
byla nutna pfitomnost Policie, bylo vySetfovani dopravni nehody vozidla, jehoz majitel mél
havarijni pojisténi. | v tomto piipadé si pojiStovny vyzadaly vySetfovani Policie, aby ptedesly

moznym pojistnym podvodim.

Pro lepsi piedstavu 0 poctech zranénych za jednotlivé roky si zde uvedeme piehlednéjsi
tabulku obsahujici vSechny pocty (viz obrazek ¢. 8). Jak z ni jasné vyplyva, hodnoty
usmrcenych avazné zranénych osob jsou vysoké, aproto je nutné brat zietel na vSechny faktory
pusobici na dopravu. Mnoho preventivnich opatfeni, ktera byla v ramci celého uzemi CR
provedena, se ukéazala jako neG¢inna a jejich vysledny efekt nemél odpovidajici dopad na
snizeni poétu obé&ti[11].

vvvvvvvv

v w7

predjizdéni (o 40 nehod, tj. 0 2,7%). U ostatnich hlavnich pfiin zaznamenavame nardst
anejvetsi relativni zvySeni je U nepiimérené rychlosti (o 8,2%). Vice usmrcenych registrujeme

u hlavni pfi¢iny nespravné piedjizdéni (o 31%) anespravny zptsob jizdy (o 5,2%)[11]. Pokud
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jsou statisticky vyhodnoceny nejéastéjsi priciny dopravnich nehod, je vhodné tyto data piedat
prostiednictvim dopravnich experti a implementovat je do vyuky v autoSkolach, které by se
mely této problematice vice vénovat. Pokud to bude nutné, pak je vhodné navysit hodinovou
dotaci pro autoskoly jak pro teoretickou ¢ast, tak i pro praktické jizdy[11].

Nejcetnéjsi pricinou nehod fidicth motorovych vozidel v roce 2012 bylo opét nevénovani
potfebné pozornosti fizeni vozidla z poctu celkového poctu nehod tj. 19,2%, dale pak
neptizpusobeni rychlosti stavu vozovky 10,5% anedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem
9,0%. Tyto tii pficiny tak predstavuji 38,7%celkového poctu nehod fidici motorovych
vozidel(viz. obrazek 7)[11].

Pocet zavinénych nehod byl vyssi v kategorii:
e nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 0 1 196 nehod,
e nezvladnuti fizeni vozidla 0 612 nehod,
e nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 0 587 nehod,

e fidic¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 0 433 nehod atd.

Poiad; DESET - NEJTRAGICTEISICH PRICIN us:;:', 7

nehod ridict motorovych vozidel; ROK 2012 osoby

1. neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 110

2. vjeti do protisméru 92

3. ridic se plné nevénoval rizeni vozidla 82

4, neprizpUsobeni rychlosti stavu vozovky 55

5. neprizpGsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakiadu 35
nedani prednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V

6. 3 24
JIZDE!

r nedani prednosti chodci na vyznaceném prechodu 23

8. nezvladnuti rizeni vozidla 22

9. jiny druh neprimérené rychlosti 22

10. kolize s protijedoucim vozidlem pri pfedjizdéni 22

Obrazek ¢. 7:Tabulka nejtragictejsich pricin dopravnich nehod[11]

46



TEZCE LEHCE

ROK POCET NEHOD USMRCENO ZRANENO ZRANENO
1993 152 157 1355 5629 26 821
1994 156 242 1473 6232 29590
1995 175520 1384 6298 30 866
1996 201 697 1386 6621 31296
1997 198 431 1411 6632 30155
1998 210138 1204 6152 29225
1999 225 690 1322 6093 28 747
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190718 1314 5492 29013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 484 1215 4878 29543
2005 199 262 1127 4396 27974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182736 1123 3960 25382
2008 160 376 992 3809 24776
2009 74815 832 3536 23777
2010 75522 753 2823 21610
2011 75137 707 3092 22519
2012 81404 681 2986 22590

Obrazek ¢. 8:Tabulka se statickymi daty, tykajicich se dopravnich nehod [11]

5.2 NEHODOVOST V JIHOMORAVSKEM KRAJI

V roce 2012 Policie CR na uzemi Jihomoravského kraje Setiila 6 670 dopravnichnehod,
pti kterych bylo usmrceno 50 osob.Déle pak bylo 330 osob téZce zranéno a2 341 osob zranéno
lehce. Zptisobena hmotna Skoda podle hrubého odhadu dopravni policie na misté nehody ¢ini
399,69 mil. K¢. Absolutni pocet nehod je paty nejvyssi, absolutni i relativni zvySeni poc¢tu nehod
je tetinejvyssi, coz je bezesporu velice negativni stav. Absolutni pocet usmrcenych osob je
sedmy nejvyssi, ale doslo ke sniZeni usmrcenych osob 0 17 osob. To je v ramci CR

nejvyssia relativni snizeni (o 25,4%) je 3. nejvetsi (po hl.m. Praze a Karlovarském kraji).
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Zvyseni poCtu tézce zranénych je 4. nejvetsi a pokles poctu lehce zranénych je nejvétsi. Jak je
vidét statistika je velmi nevyrovnana a obsahuje n¢kolik velice pozitivnich, ale bohuzel

I negativnich skute¢nosti[11].

Vice nehod zaznamendvameu 67% mésicné sledovanych ukazateld, zejména

v kategorii:

e nchod na suchém povrchu vozovky 0 573 nehod,

e nehod v denni dobé, nezhor$ena viditelnost 0 390 nehod,

e nehod mimo obec o 371 nehod,

e nehod v obci 0 358 nehod,

e nehod konéicich sraZzkou s lesnim zvifetem 0 331 nehod,

e nchod zavinénych nespravnym zpusobem jizdy 0 292 nehod,
e nehod v no¢ni dobé, nezhor$ena viditelnost 0 267 nehod,

e nchod koncicich srazkou se zaparkovanym vozidlem 0 199 nehod,
e nehod koncicich srazkou s pevnou prekazkou 0 188 nehod,

e nehod na mistnich komunikacich 0 174 nehod,

e nehod, které se staly v tery 0 169 nehod,

e nehod zavinénych fidi¢i osobnich automobilii 0 167 nehod,
e nechod na silnicich II. tfidy 0 163 nehod,

¢ nehod na silnicich 1. Tfidy o0 140 nehod atd.

e nehod koncicich srazkou s chodcem o 41 nehod,

e nehod zavinénych fidi¢i motocykla 0 22 nehod,

e nehod na vybranych kiizovatkach mésta Brno 0 19 nehod,

e nehod zavinénych cyklisty 0 14 nehod,

e nchod koncicich pozarem vozidla 0 13 nehod,

e nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobild S pfivésem 0 10 nehod,
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e nehod zavinénych fidi¢i vozidel Policie CR 0 9 nehod.

Z celkového poctu 67 usmrcenych osob piipada na nehody:
e v obcich 20 osob, tj. 40,0% zvySeni 0 1 osobu (tj. 0 5,3%),
e mimo obce 30 osob, tj. 60,0% pokles o 18 osob (tj. 0 37,5%).

Podil usmrcenych osob pii nehodach mimo obce je v ramci CR bohuzeldruhy nejvyssi.
AvSak v absolutnich ¢islech to znamena snizeni po¢tu usmrcenych pii nehoddch mimo obec,coz
jev ramci CR nejvétsi. Nehody mimo obec piedstavuii 31,3% z celkového poétu atento podil

jev ramci celé CR 3. nejniz§i[11].

Zavaznost nehod je na uzemi Jihomoravského kraje 3. nejnizsi v ramci CR ama hodnotu
7,5 usmrcenych osob pfipadajicich na 1 000 nehod. Primérné Skoda na jednu nehodu dosahuje
59 923 K¢ a Vv ramci ostatnich krajii je 7. nejvyssi. Oproti pfedchozimu roku se snizila 0 260
K¢[11).

VYVOJ POCTU NEHOD A JEJICH NASLEDKU; TREND 0D ROKU 1990
JIHOMORAVSKY KRAJ

175 ope—

- 150 +

INDEX: (ROK 1993=100%)
2

Tﬁ"v" 2 s Vet

5EEEEER é.é. §§§§§§§§3§§§§

Obrazek ¢. 9:Graf vyvoje poctu nehod na vuzemi Jmk [11]

Pozitivni trend v porovnani s rokem 2011 je, Ze zaznamenavame pokles poctu
usmrcenychosob U nasledujicichboda statistiky dopravnich nehod (snizeni u 43% z celkového

poctu mésicné sledovanych):
e unehod, které se staly mimo obec (o 18 osob),

e unehod na suchém povrchu vozovky (o 18 osob),
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e unehod v denni dobé&, nezhorSena viditelnost (o 14 osob),

¢ unehod zavinénych fidici osobnich automobili (o 14 osob),
¢ unehod zavinénych nepifimétenou rychlosti jizdy (o 13 osob),
¢ unehod koncicich srazkou S pevnou prekazkou (o 11 osob),
e unehod, které se staly na silnicich III. tfidy (o 9 osob),

e unehod, které se staly na silnicich II. tfidy (o 8 osob),

e unehod zavinénych nespravnym zpisobem jizdy (o 7 osob),
e Unehod koncicich havarii (o 6 osob),

e unehod, kter¢ se staly ve ¢tvrtek (o 6 osob),

e unehod v noc¢ni dobé (o 6 osob),

e unehod, které se staly v pond¢li (o 5 osob),

e unehod, které se staly ve stiedu (o 4 osoby),

e unehod, které se staly na vybranych brnénskych komunikacich (o 2 osoby) apod.

5.2.1 Hlavni pti¢iny nehod na izemi Jihomoravského kraje

wrwe

s celim uzemim CR uvedenym vy$e?Méné bylo jen nehod zavinénych z diivodu nespravného
predjizdéni, ato o 3,7%. Nejvétsi relativnizvySeni je registrovano U nespravného zptisobu jizdy
(0 9,1%) a nepiimétené rychlosti jizdy (08,5%). Pti porovnani S rokem 2011 je vyssi podil
nehod zavinénych nespravnym piedjizdénim a neddnim piednosti Vv jizde (o 6,8, resp. 0 4,9
procentnich bodl). Podil nepfimétené rychlosti nazavinéni nehod je druhy nejnizsi (po hl. m.
Praze).Podil nedani pfednosti a nespravného zpisobujizdy je shodné 4. nejvyssi v ramci CR.
je 2. nejvyssi (po Karlovarském kraji)Podil usmrcenych u nepfimétené rychlosti jizdy je 3.
nejnizsi apodil u nespravného predjizdénije 2. nejvyssi (po Karlovarském kraji)[11].

V roce 2012 zavinili chodci na tzemi Jihomoravského kraje 138 nehod, pfi nichz byly
usmrceny 2 osoby, téZce zranéno 25 osob alehce zranéno 109 osob.Zpiisobena hmotna Skoda

byla odhadnuta na 1,151 mil. K¢. Chodci pod vlivem alkoholu zavinili 19 nehod (o 2 vice) a

oproti roku 2011 je pocet nehod 0 3 nizsi, poCet usmrcenych se opét nezmeénil,pocet t€zce

50



zranénych je vyssi 0 7 0sob apocet lehce zranénych je nizsi 9 osob. Podil jednotlivychkategorii
chodcti na nehodach je uveden v pichledu ¢islo 55[11].

Nejvice nehod chodcti zavinily déti ajejich podil na zavinéni nehod je 7. nejnizsi v CR,
adéti (o 2, resp. 0 17 nehod). Zeny zavinily 0 14 nehod méné. U Zen je patrna vyssi opatrnost
i pfes dlouhavé povédomi vetejnosti 0 jgjich neopatrnosti a zbrklosti. Policie eviduje na uzemi

Jihomoravského kraje 479 nehod, které ucastnici silniéniho provozuzavinili pod vlivem

Cv N

v

v ramci CR). V porovnani s rokem 2011 evidujeme o 8 nehod vice, ale po¢etusmrcenych byl
0 5 osob nizsi. | kdyz celkovy pocet dopravnich nehod vzrost je podstatné, ze klesaji pocty

usmrcenych osob pii dopravnich nehodach[11].

Ne jenom akohol ae bohuzel i jiné navykové latkou jsou pti¢inou dopravnich nehod.
Policie zarok 2012 eviduje 18 ptipadu tedy o 1 vice, kdy kontrola na pfitomnost drog u fidice
motorového vozidlabyla pozitivni. Pfitom byly téZce zranény 4 osoby (o 1 osobu mén¢) a 19

osob utrpélo lehkézranéni (o 8 osob vice)[11].

51



6 STATISTIKA VYJEZDU HASICSKEHO ZARCHRANNEHO

SBORU V JIHOMORAVSKEM KRAJI ZA ODBOBI 2006 -2012
HZS Jmk vyjizdi kazdy den k celé fadé udalosti, mezi které patii pozary, dopravni

nehody, zachrana osob napft. Z uzavienych prostor ak riznym typim technické pomoci, které

maji cil odstranéni negativniho piisobeni na zivoty a zdravi lidi, zvifat, ohrozujici majetek ¢i

zivotni prostiedi.

Zvolené obdobi bylo po konzultaci s pfislusniky HZS Jmk zvoleno tak, aby data byly
dostate¢né relevantni a zaroven dostate¢né Siroké pro vytvoieni kvalitni statistiky.

vvvvvv

okresy jako samostatné uzemn¢ spravni celky:
e Brno— mésto

e Brno- venkov

e Znojmo
e Blansko
e Bfeclav
e Hodonin
e Vyskov

6.1 POCTY VYJEZDU ZA OBDOBI 2006 — 2012

Statistiku vyjezdu jednotek PO ma za tikol vést specialné uréeny pracovnik. Podklady
pro jeho praci mu predava KOPIS, ktery vSe zaznamenava do systému SSU. Do tohoto systému
se zaznamenavaji casy vyjezdu piijezdu na misto, lokalizace, likvidace a poté Cas navratu na
zakladnu a déle dilezité rozhodné informace o udalosti. Toto vSe je dopliiovano textem, ktery
zapisuje operacni dustojnik, tak aby bylo patrné, jak probiha komunikace mezi nim avelitelem
zasahu. Pocet vyjezdil jednotlivych stanic je uveden v Ptiloze ¢. 3. V Ptiloze €. 4 je pak uveden
pocet vyjezda jednotlivych stanic k DN.

Analyza vyjezdu jednotek PO je nejvice vypovidaji o statecném stavu problematiky
vSech, které zakladni jednotky |ZS pouzivaji, proto jejich cesta na misto DN je nejpomalejsi a

ve vétSich obcich €1 méstech 1 neslozité;si pti Spatné dopravni situaci.
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Dale jednotky PO v drtivé vétsing€ vyjizdi ze stanic své dislokace, proto 1ze ovéfovat
asy dojezdnosti a méfit rozdily v dojezdovych &ase. Zatimco jednotky ZZS a PCR jsou na
misto odesilany bud’to z mist, kde se pravé nachazi (napt. z nemocnice, kde vykladaji pacienta)
nebo z mist kde vykonavaji svoji ¢innosti (napf. pii provadéni béznych silni¢nich kontrol).
Samoziejmé, Ze i jednotkyPO mohou byt odveleny z jiné udalosti, nebo z kondi¢ni cesty, nebo

Z navratu na svoji zdkladnu. Avsak tato situace nenastava tak ¢asto jako u ZZS nebo PCR.

Pocty vyjezdi jednotek z jednotlivy stanic jsou uvedeny v pfiloze ¢. 3. Je ziejmé, ze
pocty vyjezdi maji rostouci charakter. Rok od roku vyjezdipiibyva a soucasné s tim se méni i
procentualni zastoupeni jednotlivych udalosti. Zatim co napft. pozara ubyva, tak u dopravnich
nehod je situace zcela opacna. Nejvice vyjezdi, a to presnéji 2203, za rok 2012 ma stanice
Lidicka. Takto vysoky pocet vyjezdl je ale ovlivnén faktem, Ze na této stanici je dislokovana
specialni technika, ktera vyjizdi k udalostem po celém kraji. | kdyz je tato stanice v tomto

faktoru atypicka, budeme se ji nadale vénovat.

Stanice Lidickd vyjizdéla za obdobi 2008 az 2012 v praméru k 319 DN za rok
akonkrétné za rok 2012 to bylo k 379 DN (viz piiloha €. 4). Pfi téchto nehodach bylo zranéno
325 osob, zachranéno bylo 120 osob a 11 osob bylo pti DN usmrceno (viz ptiloha ¢. 4,5,6).

Pokud na tyto udaje nahlédneme za delsi sledované statistické obdobi ptesné rok 2011
az 2012 zjistime, ze pramérné bylo zranéno 304 osob, zachranéno osob 105 a1l 0sob usmrceno
(viz ptiloha 5). Pfi téchto nehodach bylaprimérné poskytnuta predlékarska péce v 23 piipadech

apramérné v 11 ptipadech bylo nutné vyprostovat zaklinéné osoby (viz ptiloha 8).

Ve statistikdch uvedenych v pfilohdch této prace jsou uvedeny tyto statistiky pro

vSechny stanice HZS Jmk.

6.2 DOJEZDOVE CASY K DOPRAVNIM NEHODAM

Co je ale métitelny fakt? Kde 1ze navrhnout zlepseni - zefektivnéni s ohledem na
zachranu Zivotl a zdravi?Je nutné méfeni rozdilu zpozdéni vozidel CAS za rychlymi
zasahovymi automobily? Kdy a kde takové vozidla vyuzit? Obecné plati, ze na komunikacich
typu dalnice ¢i rychlostni komunikace musi byt dojezd vozidel HZS do 15 minut, jak stanovuje
zakon 133/1985sb. Na ostatnich komunikacich se dojezdové ¢asy fidi podle katastralnihouzemi

avypoctu stupné nebezpeci dané obce podle platnych pravnich predpisii.
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PS Lidicka je dislokovana v centru mésta, aproto je rozdil mezi dojezdem vozidel CAS

arychlym zasahovym automobilem ne az tak patrny [34].

Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012
PS Lidicka

120~
103 102

100 +

80

60

pocet udalosti

401

zpozdéni v minutach

Pramérny relativni dojezd CAS za RZA v v letech 2010 - 2012

do5km |6-10km 11-15km 16 km a vice

1 1 2 3

Zatimco napt. PS Rosice je dislokovana v malém mésté a velkéd ¢ast jejich vyjezda
spo¢iva v zasazich mimo mésto avelmi ¢asto vyjizdi k nehodam na D1, kde rychly zasahovy
automobil diky zrychleni, vy$§i maximalni rychlosti i lepsi manévrovatelnosti atd. Jde
Vv podstaté o celkove rozdilné technické parametry mezi RZA a CASdokéze byt na misté zasahu
daleko rychlgi a hasi¢i poskytnou tak predlékaiskou pomoc a mohou tim odvratit vazné

nasledky az smrt zranéné osoby [34].



PS Rosice

Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012
PS Rosice
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Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do 5 km 6-10km 11-15km 16 km avice
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Je tedy jasné patrné, ze rozdily v ¢asech mohou byt zdsadni. Tyto rozdily rozhoduji
0 zivotech ¢i vazném poskozeni zdravi osob. Na zdklad€ téchto tdaji byla zpracovana

komplexni analyza vyuZitelnosti rychlych zadsahovych vozidel na Gzemi Jmk.
6.3 RYCHLE ZASAHOVE AUTOMOBILY

6.3.1 Rychlé zasahové automobily u ZZS

Rychla zasahova vozidla (na obrazku ¢.28),které¢ vyuzivaji rychlézdchranné sluzby na
tizemi CR maji své specifika. Jako hlavni podminka je nutné zdiraznit, Ze tyto vozy nikdy
nevyjedou k udalosti ,,samy“. Vzdy je dopliuje minimaln¢ jeden sanitni viiz ZZS. Systém

tohoto vyjezdu se nazyva Rendez— Vous a byl popsan vyse.

Vozidla musi spliovat zédkladni podminky provozu na pozemnich komunikacich, jak

stanovuje zakonZakon ¢. 56/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist, upravuje tyto podminky
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provozu vozidel na pozemnich komunikacichTyto vozy jsou dale postaveny nebo upraveny
podle pravidel, které stanovuje vyhlaska296/2012sh. o pozadavcich na vybaveni poskytovatele
zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele
prepravy pacientil neodkladné péce dopravnimi prostiedky a o pozadavcich na tyto dopravni

prostiedky.
Vnitini vybaveni pro potieby poskytnutirychlé 1ékaiské pomoci musi byt v souladu
s normou 1789 Zdravotnické dopravni prosttedky a jejich vybaveni - Silniéni ambulance. Jak

bylo popséano vyse, toto vozidlo poskytuje rychlou l1ékatskou pomoc, tedy co se personalniho

obsazeni tyCe, musi byt ve voze minimalné jeden Iékar.

Obrazek & 28Vozidla RZA u ZZS Jmk

6.3.2 Rychlé zasahové automobily u HZS

Pfed samotnou analyzou je nutné provést specifikaci samotného automobilu. Rychlé
zésahové automobily(dale jen RZA) jsou zafazeny ve vozovém parku HZS CR jiz dlouhou fadu
let ab&hem této doby se Vv praxi osveédcili ajgich uzitna hodnota je nevyvratitelnd. RZA musi
byt rozmisténa Sohledem na hasebni obvod apocetni stav hasict slouzicich na ptislusné pozarni
stanici tak, aby moznosti vozidel byly vyuzity na maximum. K této charakteristice napomaha
vynatek z konkrétniho vybérového fizeni HZS kraje na nakup nového vozidla RZA, ktera
vychazi z platnych pravnich predpist [19]. Technické podminky pozarniho automobilu:

Zakladni technické podminky:

RZA spliuje pozadavky:
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1. predpisti pro provoz vozidel na pozemnich komunikacich v CR, tedy Zakon &.
56/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist, upravuje tyto podminky provozu vozidel

na pozemnich komunikacich

2. stanovené vyhlaskou ¢. 35/2007 Sb., o technickych podminkach pozarnitechniky,
ve znéni vyhlasky ¢. 53/2010 Sb. A dolozené ovétenou kopiicertifikatu vydaného
pro pozadovany typ RZA autorizovanou osobou. Pokudje certifikat vydan podle
vyhlasky ¢. 35/2007 Sb., pak pozadavky plynouci z vyhlasky ¢. 53/2010 Sb. Lze
dolozit, na zaklad¢ kladného vyjadifeniautorizované osoby, prohlasenim O shod¢
vyrobku,stanovené vyhlaskou ¢. 247/2001 Sb., 0 organizaci a ¢innosti jednotek
pozarniochrany ve znéni vyhlasky ¢. 226/2005 Sb.,uvedené v této technické
specifikaci.

A také dalsi technické podminky,které vychazi z ptilohy ¢. 1 vyhlasky ¢. 35/2007 Sb.,

0 technickych podminkach pozarni techniky, ve znéni vyhlasky ¢. 53/2010 Sb.

Uchytné atilozné prvky v prostorech pro ulozeni pozarniho piislugenstvi jsouprovedeny
z lehkého kovu nebo z jiného materialu s dlouhou zivotnosti tak, aby celkova hmotnost vozidla
spise vozidla ur¢ené jako terénni a nakladni.Zasuvka pro dobijeni akumulatorovych baterii je
umisténa Vv blizkosti nastupu fidi¢edo RZA abude dodana v¢etné protikusu piipojeni. Vozidlo
musi byt neustale napojeno na externi zdroj energie a dobijeno tak, aby byla zajisténa neustala

akceschopnost vozidla[19].

Podvozek RZA tvofi nosny rdm Snapravami V uspofadani 4x4 pro zasahy na pozemnich
komunikacich i mimo né.Podvozek ma ptedni napravu S odpojitelnym pohonem.Pfevodovka
umoziuje fazeniredukovanych ptevodovych stupiii pro jizdu v terénu.Pohon druhé hnaci
napravy je feSen jako pfipojitelny pod zatizenim.Mérny vykon motoru RZA je nejméné 33
kW.1000kg ™ @ dale manualni pfevodovku [20].Kabina osadky je vybavena radiostanici typu
Motorola GM 360 véetné antény a vozidlovym termindlem MATRA MC 9610 v¢etné antény
pro zajisténi komunikace S KOPIS i ostatnimi JPO, které jsou jiz na misté na udalosti nebo na
cesté k zasahu. Zastavba komunikaénichprostiedkti musi spliiovattechnické podminky. Kabina
osadky je vybavena prostorem (schrankou) pro bezpe¢né ulozeni dokumentaceformatu A4
adale je vybavena prostorem pro ulozeni drobnych piedmétii 0 velikostinejméne 300x220x120

mm[19].

Kabina osadky je vybavena sedadly pro 3 osoby aosadka je tedy 1+2 (1 strojnik/fidic,

2 hasici). Sedadla jsou uspofadana tak,7e v prvni fad€ je sedadlo pro fidie a velitele, treti

57



sedadlo je umisténo v dalsi fadéza sedadlem velitele, nebo mohou byt vSechny sedadlav jedné
fad¢ (hlavné u dodavkovych vozi). VSechna sedadla umoznuji sedét pouze celem ke sméru
jizdy a nejsou vybaveny drzakem pro uchyceni dychacich pfistroji.Tento drzak je umistén
v kabin¢ pro osadku.Drzak musi byt vyroben a uchycen tak, aby bylo mozné uchytit jeden kus
kompletniho dychaciho pfistroje v€etné jedné ochranné masky vV ochranném obalu. Drzaky jsou
uzpusobenypro uchyceni dychaciho piistroje Driger, ktery je u HZS CR nejpouZivangjsim
typem. Umisténi dychaciho pfistroje v kabiné neni nikde pfesné specifikovano, ale pokud je
umistén uvnitt kabiny, tak je umoznéno hasici se jim vybavit jiz po cesté k zasahu. Pokud je
vozidlo RZA postaveno na vozidle dodavkového typu S mensi kabinou, je nejlepSim moznym
feSenim vyrobit sedacku, ktera ma drzak dychaciho pfistroje integrovany v opéradlech. Tento
zasah vSak vyzaduje konstrukci specialni sedacky, coz je financné narocné. Napt. vyroba
sedadla s integrovanym drzakem dychaci techniky pro JSDH Brno Husovice do vozidla CAS
20 MAN, coz bylo prvni vozidlo podobného typu a provedeni, na které¢ se takové sedadlo
vyrabélo.Na tizemi CR se naklady vys$plhaly téméF na 100 000KE kvili splnéni vsech
legislativnim a certifikacnich nélezitosti. Dalsi sedadlo do vozu JSDH Brno Sobé&Sice, coZ je
vozidlo stejného typu atéméf i provedeni jako vozidlo Husovické, bylo finan¢né vyéisleno na
35 000K¢. Drzak dychaciho piistrojeje umistén tak, aby umoznil pfipravu pfistroje K pouziti
béhem jizdy.Zvlastni vystrazné zatizeni je sdruzeno do jednoho celku, tedy to tzv. zableskové
svételné rampy a je opatifeno zableskovymzdrojem svétla v LED provedeni S instalaci 4
rohovych modult a je dale vybavenosoumérné 4 moduly do pfimého sméru na predni strang.
Soucasti vystrazného zatizenije reproduktor umoziujici reprodukci mluveného slova. Ovladani
zvlastniho vystraznézatfizeni je umisténo Vv kabiné osadky v bezpetném dosahu fidice
I spolujezdcena piednim sedadle. Vyska zvlastniho vystrazného zafizeni véetné drzakid je
nejvice150 mm [20]. Zvlastni vystrazné zatizeni je umisténo na kabiné osadky RZA. Vsechny
tyto prvky jsou pouzivany soucasné pii jizd¢ k zasahu a davaji najevo okolnim fidi¢im, ze
vozidla s pravem piednosti V jizd€ jen na misto udalosti a oni jsou povinni umoznit mu volny
prujezd. Dale svételné vystrazné zatizené je ponechano v chodu na misté zasahu, kde okolni
fidi¢e upozornuji na stojici vozidla aje nutno dbat zvysené opatrnosti. Toto zvySuje bezpecnost
zasahujicich osob i projizd&jicich vozidel. Avsak pfinasi to i negativa spocivajici v tom, ze
projizdéjici fidici vénuji pozornost probihajicimu zasahu acasto dochazi k ptipadim, kdy dojde
k dalsi DN, protoze néktery z fidi¢t se soustiedi vice na zasah slozek IZS nez na fizeni vozidla

[19].

Pfedni strana RZA je vybavena dvéma svétly S modrym pieruSovanym svétlem

v LEDprovedeni, které jsou ovladany zvlastnim vystraznym zafizenim a lze je
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samostatnévypnout. Umisténi svétel je provedeno na masce RZA.RZA je v zadni ¢asti ndstavby
vybaven modrym zableskovym majadkem v LEDprovedeniumisténym Vv podélné ose
soumeérnosti ovladanym zvlastnim vystraznymzatizenim. RZA je dale na zadni strané v horni
¢asti ucelové nastavby vybaven dvémasvétly S modrym pireruSovanym svétlem v LED
provedeni, které jsou ovladanyzvlastnim vystraznym zatizenim. Osvétleni vozu svétly modré

barvy je tak maximalni [19].

Kabina osadky je Vv prostoru fidice osazena vizualnim ukazatelem pouziti
oranzovychblikajicich svétel na zadni asti ucelové nastavby.Udelova nastavba RZA tvofi
samostatny celek a je umisténa pfimo na Sasi vozidla.Celkova §ife ucelové nastavby RZA je
shodna s sitkou kabiny a je maximalnépfizpusobena tvarim kabiny osadky bez pouziti
aerodynamickych prvka (spojlertn).Ugelova nastavba RZA je vyrobena z lehkych kovi,
kompozitnich materialinebo z plastu, pfip. jejich kombinace. Vnéjsi prostor ucelové nastavby
je osvétlenneosliujicim svétlem v LED provedeni pro bezpeény pohyb kolem RZA.
Uloznyprostor uéelové nastavby je prodlouzen i nad stiechu kabiny osadky RZA pro
uloZenidlouhého pfislusenstvi aaerodynamicky kopiruje tvar sklonu ptedniho okna [20]. Pokud
je vozidlo postaveno na podvozku dodavky, je ucelova nastavba umisténa do nakladového

prostoru vozidla[19].

Vnitini prostor ucelové nastavby je osvétlen svétlem typu LED. Osvétleni
vnitinihoprostoru se automaticky aktivuje pfi otevieni rolety a zajiSt'uje tak osvétleni prostoru
I za zhorSenych svételnych podminek.Zatizeni pro rychly zasah tvoii vysokotlaké hasici
zatizeni, véetné prutokovéhonavijaku s nejméné 20 mstalotvaré hadice a vysokotlakou
proudnici pro haSeni a je umisténona pravé strané, popi. V zadni Casti ucelové nastavby.
Zatizeni pro rychly zasah,resp. Vysokotlaké hasici zafizeni, v¢etné pritokového navijaku

snejméné 20 mhadici a vysokotlakou proudnici pro haseni, je soucasti dodavky [19].

Hydraulické vyprostovaci zatizeni (HVZ) pro vyproStovani z havranovych vozidel
ajiné technické zasahy a dale motorova fetézova pila potazmo i motorova rozbrusovaci pila
jsou pfistupnéze zadni casti UCelové nastavby.VeSkeré prostory pro uloZeni poZéarniho
piislusenstvi po stranach t¢elové nastavbyjsou vybaveny roletou z lehkého kovu ato jednou na
kazdé stran€. Rozméry roletumoznuji bezproblémové uloZeni pozarniho ptisluSenstvi.Prostor
pro ulozeni pozarniho pfislusenstvi v zadni casti ucelové nastavby je vybavenroletou pii
zachovani viditelnosti ¢asti zvlaStniho vystrazného zatizeni (zadnihomajaku azadnich modrych

LED svétel) aoranzovych blikajicich svétel [19].
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V RZA je prostorova rezerva nejméné 60 litri a hmotnostni rezerva nejméné 30 kgpro

ulozeni mensiho pozéarniho piislusenstvi.Dale se do vozidla RZA umistuje, nasleduji pozarni

ptislusenstvi [20]:

dalekohled 1 ks,

ochranné rukavice pro hasice 3 pary,

prikryvka (deka, plachta) 4 ks,

rucni svitilna Survivor LED Snabijecem 3 ks,

registr NL 1 ks,

rukavice chirurgické 1 baleni,

vyprostovaci niz (fezdk) na bezpe€nostni pasy nebo niiz Rescue 3 ks,
pruzinovy (linearni) rozbijec skla 1 ks,

dychaci ptistroj Drager PA90 s maskou PANORAMA NOVA v ochranném obalu 1 ks,
vesta vystrazna s napisem HASICI 3 ks,

Vesta vystrazna Snapisem Velitel zdsahu 1 ks,

zdravotni kufr (batoh) o rozmérech 700x400x300 mm, vaha 20 kg 1 ks,
Zastavovaci terC 2 ks,

sada (kuftik) vystraznych LED svétel, rozmér 450x380x80 mm 1 ks.

Dalsi vybaveni vozidel RZA pro zasah na dopravni nehodé je vybrano z konkrétniho

vybérového Fizeni a zadavatelem bylo jedno krajské feditelstvi HZS CR, které zde zvolilo

konkrétni typy technického vybaveni, avSak na trhu je celd fada vyrobcu, které dodavaji své

vyrobky do vozidel HZSCR. Tim dochézi ale k situaci, kdy k dopravni nehodé dorazi dvé riizna

vozidla dvou riznych kraji kazdé vybaveno odliSnym technickym vybaveni a jiz nejde tyto

prostfedky vzajemné kombinovat.

Technické prostiedky z vybérového fizeni:
HVZ — Stabilizaéni vzpéra Holmatro VS7 2 ks,
HVZ — Stabiliza¢ni vzpéra Holmatro VS13 1 ks,

HVZ — Pfislusenstvi pro stabilizacni vzpéry Holmatro 2 ks,
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Prahova vzpéra Holmatro 2 ks,

HVZ — motorova pohonna jednotka hydraulického vyprostovacihozatizeni pro soucasnou

¢innost dvou vyprostovacich nastroji,
Holmatro DPU 31 PC 1Kks,

HVZ — hadice o délce 10 m k propojeni nastroje S pohonnoujednotkou Holmatro C10 OU
3 ks,

HV Z — sttihaci nastroj Holmatro CU4055NCTII 1 ks,

HVZ — rozpinaci nastroj Holmatro SP 4241C 1 ks,

HVZ — fetézovy uvazek Holmatro 1 sada,

prislusenstvi K fetézovym uvazkiim Holmatro 1 sada,

HVZ — pfimocary teleskopicky rozpinaci nastroj — stojka HolmatroTR 4350C 1 ks,
HVZ — ptimocary teleskopicky rozpinaci nastroj — stojka HolmatroRA 4332C 1 ks,
HVZ — stfihaci nastroj na pedaly Holmatro CU 4005C 1 ks,

kryci deska pro ochranu osob pfti vyprostovani Holmatro 1 ks,

zafizeni pro $ikmy zdvih HVZ Holmatro RIM Adapter rozmér 600x410x200mm 1 ks,
odsklivaci nastroj (souprava)/tezac skel 1 ks,

pacidlo 1 ks,

prenosny hasici ptistroj praskovy s hasici schopnosti 34A azarovenl183B 2 ks,
ruéni vyprostovaci nastroj VRVN 1 1 ks,

tazné lano 1 ks,

HVZ — Zachycovac airbagli pro opakované pouZiti fidice Weberl ks,

sada zvedacich pneumatickych vakt s ptisluSenstvim 1 sada,

patetni deska BaXtrap délky 190cm, rozmér 1900x410x60 mm 1 ks,

skiinka s nafadim, rozmér 470x260x250mm 1 ks,

vytyCovaci paska 100m 1 ks,

nizkoprutazné lano S oplasténym jadrem typu a30 m, primérminimalné 10 mm 1 Ks,
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e lano zachytné 1 ks,

e sacek nalano 2 ks,

e pakové nuzky 1 ks,

e Tvazky fetézoveé 2 ks,

e Uvazek textilni 2 ks,

e motorova fetézova pila Husqvarna 372XP 1 ks,

e Kkanystr na PHM 5 1, rozmér 330x320x80 mm 2 ks,
e nahradni tlakova lahev 0 objemu 6,91 1 ks,

e decka sorp¢ni, rozmér 500x400x5 mm 10 ks,

e sorbent Absodan 10kg v barelu 20 litra 1 ks,

e tmel havarijni pfedmichany 2 ks,

e cestaiské kosté 2 ks,

e lopata hlinikova 1 ks,

e kuzel vystrazny skladaci, rozmér 280x280x60 mm 3 ks,
e patologické ptikryvky (nebo ¢ernd plachta) 5 ks,

e pytlenaodpad 10 ks,

¢ nadoba na ukapy, rozmér 660x530x160 mm 1 ks,
o sekyralKks,

e HVZ — stabilizacni kliny Zumro RAPID STAIR, rozmér600x200x253 mm + podkladaci
klinek 200x200x82 mm 2 pary,

e pilaAKU DEWALT v kufru s ptislusenstvim, rozmér 620x400x150mm 1 ks,
e stahovaci popruhy (kurty) 2 ks.

Nadrz na vodu umisténa ve vozidle ma objem 120 az 150 litri a je vyrobena
Z polypropylenu nebo lehkéhokovu véetné vinolamti Smoznosti odkalovani. Nadrz rovnéz musi
obsahovat zafizeni umoziujicivyrovnavani podtlaku a ptetlaku v nadrzi. Nadrz je vybavena
vodoznakem umisténym v zorném poli obsluhy zafizeni ak jejimu plnéni slouzi hrdlo nadrze

je vybaveno kulovym ventilem a pevnou spojkou [19].
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RZA je vybaveno nadrzkou na pénidlo 0 objemu nejméné 5 1 ahasici zafizeni musi byt
vybaveno zafizenim umoznujici pfimiseni 0,4 % pénidla, coZ umoziuje vytvoieni tzv. sttedni
nebo tézké pény, €i pouziti pénidla jako smacedla. VSechny tyto kroky zlepSuji hasebni
vlastnosti. Hasicizafizeni umoziuje provedeni zasahu s pratokem hasebni latky nejméné 20
.Lmin? a tlakem nejménéd 150 bar (15 Mpa).Jeho soudasti je priitokovy navijak
svysokotlakouhadici 0 délce nejméné 20 metri zakoncenou vysokotlakou proudnici pro haSeni.

Totohasici zafizeni dodava vyrobce RZA [19].

RZA je konstruovan tak, aby veskeré pozarni ptislusenstvi avybaveni bylo dosazitelné
a vyjimatelné ze zem¢ bez pouziti naslapnych stupiii nebo ploSin pro snazsi piistup
k pozarnimupiislusenstvi.RZA je na zadni stran¢ v horni ¢asti karosérie vybaven nejméné 6 ks
oranzovychzableskovych svétel v LED provedeni vyrovnanych do svételné fady.Pro barevnou
upravu RZA je pouzito jasn¢ Cervené barvy RAL 3024. V této barvéje proveden i piedni
naraznik auéelova nastavba [20].Bily zvyrazinujici vodorovny pruh je v reflexnim provedeni.
Dale mize byt vozidla ohrani¢eno na hranach karoserie reflexnimi pruhy cervené barvy.
V bilém zvyraziujicim vodorovném pruhu na ptednich dvetich kabiny osaddkyje umistén napis
s oznagenim dislokace jednotky. V prvnim fadku je text napf. ,,HASICSKYZACHRANNY
SBOR®, ve druhém fadku je text napt. ,,STREDOCESKEHO KRAJE“ ve tfetim fadku je text
napft. , MELNIK*“ Na ptedni kapoté RZA je umistén znak HZS CR [19].

Celkova hmotnost RZA je nejvice 3500 kg a tuto hodnotu nesmi prekrocit.Uzitecna
hmotnost podvozku pouzitého pro vyrobu RZA je minimalné 1000 kg.Brzdova soustava je
vybavena zafizenim ABS.Brodivost RZA pii pomalé jizdé klidnou vodou je nejméné
750 mm.RZA je z divodu bezpecnosti vybaven nejméné airbagem fidice, airbagemspolujezdce
a elektronickym stabilizaénim systémem ESP (s moznosti manualnihoodpojeni z mista fidice
dle aktudlnich jizdnich podminek).RZA je vybaven ochranou pfed mechanickym poskozenim
podvozkové ¢asti vozidla,klimatizaci, stabilizatorem pfedni i zadni napravy a posilovacem
fizeni.Vzhledem K trvalému maximalnimu zatiZeni zadni napravy je RZA vybavenvzduchovym
odpruzenim zadni napravy.Plnohodnotné ndhradni kolo bude doddno ptibalem. Pro vyrobu
RZA se pouziva pouze novy, dosud nepouzity, automobilovy podvozekmax. stafi 12 mésici

v dobé dodavky vozidla apro G¢elovou nastavbu pouze nové aoriginalni soucasti [19].

Vsechny polozky pozéarniho pfislusenstvi avsechna zatizeni pouzita pro montazdo RZA
splituji platné bezpecnostni predpisy a jsou doloZena piisluSnymdokladem (homologace,

certifikat, prohlaseni o shod¢, apod.) [19].

63



6.3.3 Aktualni stav rychlych zasahovych automobili u Hasi¢skému zachraného

sboru Jmk

U HZS JmK jsou v soucasné dob¢ dislokovany nize uvedené RZA ajejich primérné
stafi je pres 13 |et. | pfes svoje staii vSak technika plni svoji funkci. Na druhou stranu je nutné
ji Casté&ji kontrolovat nebo opravovat, coz ¢asto znamena vysoké finan¢ni naklady. RZA HZS
Jmk jsou riizné tovarni vyroby s odlisnymi nastavbami artiznym technickym vybavenim. Toto
vybaveni by zvoleno tak, aby odpovidalo pozadavkim apotiebam piislusné PS ajeji prislusnici
toto vybaveni vyuzili na typech zasahii, které jsou pro jejich hasebni obvod nejcastéjsi [25].
Vozidla RZA jsou piedurcena a vybavena tak, aby zvladala ¢innosti pfi feSeni dopravnich

nehod a haseni pozari mensiho rozsahu.Zde jsou uvedeny fotografie soucasnych vozidel RZA

v Jmka parametry jednotlivych vozidel jsou uvedeny v tabulce ¢.1 [34].

Obrdazek ¢.10:RZA Breclav[ 25] Obrdzek ¢. 11: RZA Rosice [ 25]
GMC 2500 TRUCK Toyota Land Cruiser

= |

Obrdzeke. 12:RZA Tisnov [ 25] Obrazekc. 13: RZA Vyskov [ 25]

CHEVROLET K 2500 Mitsubishi L200



Obrdazek ¢. 14: RZA Hustopece [ 25]

Obrazeké. 15:RZA Lidicka [ 25]

IVECO Daily Mercedes-Benz Sprinter
Nejvyssi
toc.
Kmenova Tovarni Datum |Zdvihovy Mista
Nazev : : moment
jednotka znacka vyroby |objem(cm?) k sezeni
(Nm/
ot/min)
RZA-L1 |PSRosice Toyota 1.1.1996 | 4164 125/3600 2
IVECO Daily
RZA-L1 |PS Hustopece 1.1.2000 | 2798 92/3600 3
35C13V
GMC 2500
RZA-L2 |PS Breclav 1.1.1997 | 5700 148/4000 3
TRUCK
CHEVROLET
RZA-L1 |PS Tisnov 1.1.1996 | 5733 150/4000 3
k 2500
PS HruSovany | FORD
RZA-L1 1.1.1992 | 1994 72/5250 3
n.Jev. TRANSIT 100
MITSUBISHI
RZA 1-L2 | PS Vyskov 1.1.2008 | 2477 100/4000 2
PICK UP
Nissan Patrol
RZA-L3 |PS Vyskov 1.1.1995 | 2826 85 2
GR Wag
MERCEDES-
RZA-L3 |PS Lidicka BENZ 1.1.2009 | 2987 140/3800 3

Tabulka ¢. /Vozidla RZA HZS Jmk[ 34] .
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Jak bylo uvedeno vyse, primérné staii vozu je dosti vysoké, atoi pies to, ze stav ujetych
kilometr neni nikterak vysoky.Kviili neustalé jizd¢, ktera je velice naro¢nd na moznosti vozu
avytaceni vozu do vysokych otacek i pti studem motoru se negativné podepisuje na celkovém
technickém stavu. Celkova obména techniky u HZS CR je nutna ale zaroveti velice nékladna.
Zde narazime na fakt, ze v ramci statniho rozpoctu po vSech uspornych opatienich, jiz neni
prostor pro mozny hromadny nakup techniky pouze z prostiedkti rozpoétu HZS CR ¢&i
Ministerstva vnitra bez finan¢ni ucasti EU. V minulosti ale jiz prob&hlo nékolik hromadnych
nakupii za finanéni prostfedky jak z rozpoétu CR, tak i v ramci evropskych dotaci, jako byl
naptiklad Integrovanych operacni program EU. V ramci Integrovanych opera¢nich programii
EU ,.Zvyseni akceschopnosti HZS CR pro zachranné a likvidaéni prace pii Zivelnych
pohromach* a ,,Poiizeni moderni techniky a technologii HZS CR pro zvyseni kvality feseni
mimotradnych udalosti® pomtze svymi dotacemi unie Snakupem novych vozi, presnéji se jedna
o celkem 88 kusu techniky. Za planovanych 60 milioni bylo nakoupeno 13 nakladnich
kontejnerovych automobili vcetné ndkladnich kontejneri (4,6 milionu za jeden nosic¢
s kontejnerem) atento hromadny nakup byl prvni z fady zakazek na obnovu techniky HZS CR.
Rovnéz tfinactikusova objednavka, tentokrate za 16,8 milionu, se tyka kolovych nakladacii
BOBCAT (necelych 1,3 milionu za kus). Pofizovaci hodnota dalSich 13 ks techniky —
nakladnich automobilli 6x6 byla 54 miliond (4,1 milionu za kus). Nakoupeno bude rovnéz 10
autobust S nejméné 39 misty K sezeni. Jejich predpokladana cena je 36 410 000 (zhruba 3,6
milionu za kus). Za vice nez 175 miliond bude nakoupeno 12 automobilovych zebiikl (cena
jednoho je tedy lehce nad 14,6 milionu korun). Za 39 miliont pak tfinact kusu velitelsko-
spojovacich automobilli (po 3 miliony za kus). Posledni dodavka byla 14 technickych
automobilli lehké hmotnostni kategorie urenych pro provoz na silnicich v provedeni
specialnim redukovaném astala 51 milionu 240 tisic korun, tedy zhruba 3,6 milionu zajedno

vozidlo napodvozku lveco Daily [31].

Celkem se tedy s ptispénim EU nakoupila v ramci Integrovaného opera¢niho programu
EU ,.ZvySeni akceschopnosti HZS CR pro zichranné a likvidaéni prace pii Zivelnych
pohromach* technika za vice nez 440 miliond korun [31].Dalsi podobné vétsi zakazky by se
mély v budoucnosti realizovat znovu s finan¢ni Gcasti EU. Avsak jak se bude ekonomicka
situace vyvijet a jak to bude s pfifazovanim dotaci je nejisté. Nelze tedy na tyto dotace
z prosttedkt EU spoléhat. Kromé zminénych vozidel Mercedes byly vSechny ostatni nakladni
vozidla pofizena od znacky Tatra, ktera nejen Ze ma vyborné vlastnosti pfi jizd€ po pozemnich

komunikacich i mimo nég, alei pomtze vyznamnému ¢eskému vyrobci nakladnich vozidel.
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Snaha 0 obménu techniky je sice chvalyhodna av mnohych piipadech nutna, avsak pii
hromadném nakupu techniky se pfichazi o kontakt mezi vyjezdovymi hasi¢i, ktefi vozidlo
denné vyuzivaji avyrobci nastaveb. Automobily CAS, RZA i vSechny ostatni jsou unifikované,
ale bohuzel kazdy hasi¢sky obvod mé své specifika, které se promitaji do stavby hasi¢skych

vozidel.

6.3.4 Aktualni stav technickych automobili u Hasi¢ského ziachraného sboru

JmK

Technické automobily(dale jen TA) jsou dal§i moznosti, jak piipravit automobil
schopny ucinn¢ zasahovat na dopravnich nehodéach. Jejich vybava je vSak odlisna. To se
projevuje na jeho celkové konstrukci i maximalni rychlosti.Na tizemi Jmk jsou u HZS JmK
vyuzivané na PS Pozofice a Lidicka. Parametry TA u HZS Jmk jsou uvedeny v tabulce ¢.2. Na
PS Pozofice se vyuziva piedevsim kK zasahtim na D1[34].

vvvvvv

technickym zasahtim Vv celém kraji. Vozidlo je vybaveno tézkou vyprostovaci technikou
a technickymi prostiedky, které jsou pro tyto zdsahy nezbytné. Jedna se nejen O dopravni
nehody v silniéni a Zelezni¢ni dopravé, napf. nehody nakladnich vozidel nebo autobusti, ale
také 0 zasahy pfi ziiceni konstrukci, zajisténi stabilizace objekti a budov, vyprostovani osob
ze zéavall, vykopu apod. Toto veskeré vybaveni nelze ulozit pouze do osobniho vozidla ¢i
dodavky, aproto bylo nutné toto vozidlo zkonstruovat na podvozku nakladniho vozidla piesné
vozidlaMAN [25], [34].

Nejvyssi
. _— Zdvihovy toc. ,
Nézev I_(menova Tovztrm D’atum objem I Mist ;
jednotka znacka | vyroby (cmd) (Nm/ k sezeni
ot/min)
” AVIA a60-| 1.1
TA-L1 PS Pozorice K TA 2 1998 3596 85/2400 3
1 1.1
TA-S2 PS Lidicka MAN 2005 10518 257 3

Tabulkac. 2 Technické automobily u HSZ Jmk| 34] .

6.4 ANALYZA VYUZITi RYCHLYCH ZASAHOVYCH
AUTOMOBILU V PODMINKACH JMK

Analyza vyuZiti rychlych zadsahovych automobili je dilem odborné komise sestavené

Z tad pftisluSnikt HZS Jmk. V této praci byla pouzita, protoze diky vyssi komplexnosti a
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hloubce zpracovani analyzy, ted’ 1épe objasiiuje feSenou problematiku vozidel RZA namisto
pouhého porovnani dojezdovych casii, coz byl cil piivodni analyzy autora prace. Byla tedy
doplnéna o komplexni rozbor a posouzeni efektivity jednotlivych vozidel RZA v krai a

soucasn¢ posouzen jejich budouci vyvoj.

Samotna analyza byla sestavena tak, aby objektivné posuzovala vyuziti RZA na vsech
pozarnich stanicich HZS JmK dle kritérii, které bylo nutné posoudit pro pozdéjsi bodové
ohodnoceni.Zakladni kritéria analyzy tedy byla urcena na zakladé zasedani odborné komise

urcené k posouzeni uzitenosti vozidel takto[34]:

e Pocet dopravnich nehod (v primeéru za pét let).

e Rozdil dojezdovych ¢astit RZA x CAS ve vzdalenosti 11-15 km (v priméru za tii roky).
e Pocet poskytnuti predlékaiské pomoci (v priméru za dvaroky).

e Charakter hasebniho obvodu (Clenitost, pfevySeni, dalnice a rychlostni komunikace

V hasebnim obvodu).
e Nebezpeéné komunikace v hasebnim obvodu (dle statistiky PCR aUAMK).
e Dislokace ZZS v mist¢ PS.

U stanic jez nejsou vybaveny RZA byl jako rozdil dojezdi RZA x CAS bran v potaz
podobny hasebni obvod jiné pozarni stanice S dislokaci RZA. Jednotlivé kritéria byla
ohodnocena bodovou stupnici. Celkovy maximalni bodovy zisk byl tedy 230. Za hranici
efektivni dislokace RZA na PS bylo analyzou stanoveno 110 avice bodi. Analyza se zabyvala
| pozarnimi stanicemi, které stanoveny soucet bodi nedosahly, ale z dalsich objektivnich pficin
jsou pro dislokaci RZA vhodné. V zavéru analyzy jsou vyhodnoceny vysledky apro kone¢né

rozhodnuti, avSak neni bran v potaz pocetni stavy hasicu slouzici na PS[8], [9], [10], [34].

6.4.1 Predurcenost k zachrannym pracim p¥i silni¢nich dopravnich nehodach

Z hlediska predurcenosti jednotek PO pro zasahy na dalnicich, rychlostnich silnicich
a silnicich 1. tFidy je stanovena planovana doba dojezdu jednotek PO na misto zasahu
15 minut.Doba dojezdu jednotek PO na misto zasahu na ostatnich komunikacich je stanovena

dle urovné zabezpeceni katastru obce, pres ktery komunikace prochadzi| 34] .

K zasahum, pri nichz Ize predpokladat potrebu vyprostovani osob Z havarovanych vozidel,

se vysilaji sily a prostredky V poctu minimalné druZstvo O zmensSeném pocetnim stavu
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(1+3).S vozidly RZA ve specidlnim redukovaném provedeni nebo dvou ¢i trimistnymi TA se

vysilda dalsi zasahovy pozZarni automobil alespon hmotnostni triidy M (zpravidla CAS)[ 34] .

K zasahu na dalnicich a rychlostnich silnicich se S vozidly RZA ve specidlnim
redukovanéem provedeni nebo dvou ci trimistnymi TA vysila vzdy dalsi zdasahovy pozarni
automobil minimdlné hmotnostni tridy M (zpravidla CAS). Pro splnéni kritéria doby dojezdu
dle ¢l. 3 odst. 2 se posuzuje dojezd prvniho vozidla vybaveného hydraulickym vyprostovacim
zarizenim.Typ predurcenosti se stanovuje zejména U jednotek PO, jejichz minimalni pocetni

stav stanoveny zvlastnim pravnim predpiSem je vyssi nez druzstvo 1+5[34].

6.4.2 Typ apredurcenost PS na dopravni nehody u HZS JmK

Pieduréenost pozarnich stanic doznala velkych zmén v roce 2012, kdy byly upraveny
pokynem GR HZS CR. Vem stanicim typu C, které mély predurdenost A, byly odebrany
piedurcenosti a stanicim typu P, které mély v priméru mén¢, nez 100 nehod za rok byly
pfedurcenosti poniZzeny. Ptehled typl stanic a jejich pfedurcenost k dopravnim nehodam
nalezneme v tabulce ¢. 3. V soucasnosti ma pieduréenost a tim zvyseny zakladni pocetni stav
0 dva piislusniky dv¢ stanice BVV aLisen [25][34].

Typ poZarni stanice Dopravni nehody

PSHZSIJmK [C1|C2|C3|PO|P1|P2|P3|P4| A B C E F
Blansko . .
Boskovice . .
Kunstat . .
Lidicka . . .
Prehrada . .
BVV . .
Stary Liskovec . .
LiSen . .
TiSnov . .
Ivancice . .
Rosice . .
Zidlochovice . .
Pozorice . .
Pohorelice . .
Breclav . . .
Hustopece . .
Mikulov . .
Hodonin . .
Kyjov . .
Veseli
n.Moravou ) )
Vyskov . . .
Bucovice . .
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Slavkov u Brna . .
Znojmo . . .
Mor. Krumlov . .
HruSovany

n.Jev. ’ ’

Tabulka ¢. 3Typy pozdrnich stanic HZS Jmk a jejich predurcenost k dopravnim
nehodam[34] .

Pocty vyjezdi jednotlivych stanic k DN jsou uvedeny v Priloze ¢. 4

6.5 KRITERIA PRO PRIDELENI RYCHLEHO
ZASAHOVEHOAUTOMOBILU

Analyza RZA stanovila objektivni kritéria, pficemz zakladnim ptedpokladem je
poskytnuti rychlé pomoci, pfitomnost dalnic a nebezpecnych komunikaci v hasebnim obvodu

aposkytovani predlékaiské péce [8], [9], [10], [34]:

1. kritérium poctu dopravnich nehod — pokud ma byt stanice vybavena RZA, musi byt tato
specialni technika dostate¢n¢ vyuzivand. Primér poctu dopravnich nehod za pét let jasné
vyprofilovaly stanice, které maji za rok 50 avice vyjezdd k dopravnim nehodam. Jednalo
Se 0 Stanice, které maji ve svém hasebnim obvodu transitni komunikace S vyss$i hustotou

dopravy,

2. rozdil dojezdu ¢asit RZA x CAS — dulezitym piedpokladem ucelného vyuZiti RZA je vyssi
rozdil dojezdovych ¢asit do okrajovych ¢asti hasebniho obvodu. Proto komise stanovila
dojezdy ve vzdalenosti 11-15 km. Na této vzdalenosti se jiz zcela jednoznaéné ukazuji
nékolikaminutové rozdily, které v koneéném disledku mohou zachranit u DN zivot.
V pravidlech musi byt jasné dano, ze RZA a CAS nebudou jezdit v koloné (viz Ptiloha ¢.
9)

3. pocty predlékaiské pomoci — RZA ma jednozna¢nou vyhodu v pruznosti arychlosti dojezdu
k dopravnim nehodam, kde mizou poskytnout piedlékaiskou pomoc pred dojezdem vozidel
ZZS. Tento parametr ma velky vyznam i tam, kde nejsou dislokované stanice ZZS (viz.

Piiloha ¢.7)

4. charakteristika izemi — ¢lenitost hasebniho obvodu adélnice ¢i rychlostni komunikace jsou

dalsim z ddvoda dislokace RZA,
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5. nebezpeéné komunikace — PCR ve spolupraci S UAMK sestavuje mapy rizikovych
komunikaci v CR. Zohlednili jsme komunikace s vy$§im a vysokym rizikem v hasebnim

obvodu.

Na zéklad¢ téchto kritérii byla sestavena tabulka S bodovym hodnocenim, ktera
prehledné uvedla vysledky analyzy adalajasnédoporuceni, nakterych stanicich HZS je vhodné
umistit vozidlo RZA (Piiloha ¢. 1). Z tabulky vyplynuly nasledujici vysledky[34]:

e PSRosice— 180 bodu,

e PS Zidlochovice — 170 bodi,
e PS Vyskov — 110 bodq,

e PSBVV - 110 bodi,

e PS Lidicka — 140 bodu,

e PSBlansko - 120 bodd,

e PS LiSen — 120 bodu,

e PS Tisnov — 110 bodd.

Dale bylo doporuéeno piitadit RZA i na stanice, které nesplnily bodovou hranici.
Konkrétné se jedna PS Bieclav — 90 bodi,protoze ma dalnici D2 v hasebnim obvodu ve sméru
na Brno i SK v celkové délce pies 48 km. A dale PS Hustopece — 100 bodu,protoze ma D2
V hasebnim obvodu ve sméru na Brno i SK v celkové délce ptes 46 km, ¢lenity hasebni obvod
svelkymi dojezdovymi ¢asy[34].

Na stanice, kde neni doporuc¢eno umisténi vozidla RZA, av§ak povaha jejich hasebni
obvodu je naro¢na na ptifazenou techniku ajeji vykonnostni parametry, 1ze doporucit piitazeni
vykonnostnich CAS.Vykonnosti CAS s ohledem na hasebni obvod druh a stav komunikaci je
nutné zohlednit. Protoze naptiklad CAS 20 Tatra Terrno je ve srovnani s CAS 20 MAN
rychlostné a vykonnostné v naprosto jinych trovnich a vozidlo Tatra je dostate¢né vykonné,

aby zvladlo | naro¢né stoupani, a proto ji neni nutné doplnovat vozidlem RZA[34].
Do tohoto kritéria spadaji, nasleduji pozarni stanice[34]:
e PS Pohotelice
e PSBoskovice

e PSBlansko
e PSTisnov
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6.6 ZAVERECNE ROZHODNUTI ANALYZY

Z vyse uvedené analyzy tedy vyplynulo n¢€kolik zavérl, na kterych je nutné provést

rozhodnuti 0 tom, na jaké PS je vhodné dislokovat vozidla RZA. VSechny rozhodnuti

I Sodiivodnénim jsou uvedeny v tabulcec. 4 [34].

PSHZSJImK RZA (ANO/NE) Poznamka

V pripadé dislokace vykonnostni CAS neni RZA potieba. MoZna
Blansko varianta i'eSeni je piestavba DA na TA.
Boskovice NE
Kunstat NE

Vzhledem k didokaci 2x CAS s HVZ a TA-S Man, RZA
Lidicka NE nedoporucujeme i pfes dosaZeny stav bodi.
Pi‘ehrada NE
Stary Liskovec NE

Stanice s pieduréenosti na chemickou a technickou sluzbu, RZA
LiSen NE nedoporucujeme vzhledem k dislokaci jiné specialni techniky.
TiSnov _ V piipadé dislokace vykonnostni CAS neni RZA potieba.
Ivancice NE
Rosice
Zidlochovice
Pozoiice NE
Pohorelice NE

Doporudujeme dislokaci RZA i pres nedosaZeni stanoveného
Bieclav poctu bodu.

Doporucujeme dislokaci RZA i pies nedosaZeni stanoveného
Hustopece poctu bodu.
Mikulov NE
Hodonin NE
Kyjov NE
Veseli n.Moravou NE

Vyskov
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Budovice NE
Slavkov u Brna NE
Znojmo NE
Mor. Krumlov NE
HruSovany n.Jev. NE

Tabulka ¢. 4 Vysledky analyzy vozidel RZA s konecnym vyjdadrenim 0 doporucent pro

Jjednotlivé stanice S oditvodnenim|[ 34] .
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7 ZAZNAMOVE PROSTREDKY U IZS

V ramci zadani této diplomové prace je piinosné zahrnout téma zabyvajici se
problematikou soudniho inzenyrstvi a piesné tim,jak se daji zmapovatzaznamovéprostiedky,
které jsou vyuzivany U HZS. Moderni pfistroje zaznamenavaji obraz i zvuk. Obraz navic
zaznamenavaji ve vysokém rozliSeni HD. OvSem nemaji Zadny pfisvétlovaci prvek ani rezim
pro no¢ni vidéni. Jejich schopnosti zaznamendvat detaily mista udalosti jsou odkazany na
slune¢ni zafeni.Zaznam z téchto prostiedkt by se daly eventualn¢ vyuzit do piipadného

soudniho fizeni jako diikazni materiala podklady pro vypracovani znaleckého posudku.

Zaznamov¢ prostiedky u ZZS Jmk zatim nejsou vyuzivany, avsak se o jejich zavedeni
uvazuje. Od konce roku 2013 je v jednani jak vyfesit vSechny potfebné zakonné povinnosti,
které brani potizeni kamer pro vozidla ZZS. OvSem zatim se neptedpokladd s vybavenim

malych kamer, které mohou byt pfipevnény na odév zachranate ¢i l¢kare.

Policie CR vyuziva kamerové zaznamové prostiedky na vozidlech i v osobni podobé na
zasahovych uniformach. AvSak pouze u pochizkovycha potadkovych jednotek, které se
k dopravni nehod¢ dostanou jen velice ziidka. Proto jsem se rozhodl tyto prostiedky v praci
neftesit.

Pfi ptijezdu na misto zasahu byvaji hasici nej¢astéji jako prvni slozka 1ZSa zahajuji
zachranné prace, tedy tikony K zachrané lidského Zivota a zdravi. Tyto kony maji naprostou
prioritu pfed v§im ostatnim a pfi nich dochazi k manipulaci s vozidly ¢i s troskami a tedy
poskozovani diikazniho materidlu (napt. diecich stop na mist€¢ DN, vyteklé kapaliny, atd.).
V soucasné dob¢ vsak dochazi k modernizaci techniky anéktefi vybrani velitelé druzstev maji
ve vybaveni kameru pfipevnénou na ochranné ptilbé apotizuji zabéry ze zasahu. Tuto kameru
kompaktni fotoaparat apotizoval pribeézné fotodokumentaci. Avsak toto feseni je nepraktickeé,
protoze velitel se musi sousttedit spiS na veleni a zachranu Zivotii a zdravi nez na potfizovani

fotografii havarovanych vozidel.

Pouziti sportovnich kamer na pfilbu je vyborné praktické feSeni. Odpada starost velitele
o fotoaparat atim i brzdéni jeho prace. Kamera pofizuje neustaly zaznam, dnes jiz ve vysokém
rozliSeni a dostatecné kvalité a velitel se plné vé€nuje pouze své praci. Samoziejmé by bylo
idedlni, aby kamerou byl opatien kazdy hasi¢ na misté udalosti, avSak toto je Vv praxi neredlné

kvuli vysoké ekonomické nakladnosti. Jak nakup kamer samotnych, tak i specialnich drzakt na
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zasahovou piilbu by znamenal zasah do rozpoétu HZS CR ve vysi, ktera piesahuje prostiedky

na nakup. Proto se postupem ¢asu kamerou a drzaky vybavuji pouze velitelé druzstev.

Zde je technicka specifikace jednoho typu sportovni kamery, kterou HZS Jmk vyuziva
pfti zasazich. Jedna se 0 Typ Countor 1500plus HD. Z nazvu je jasné, ze pofizuje zabéry v HD
rozliSeni, coz zarucuje jgjich vysokou kvalitu. To je mozné ovéfit na ptilozeném CD, kde jsou
zab&ry z ostrych zasaht pofizené touto kamerou. Zabéry jsou majetkem HZS Jmk a byly
pouzity na serveru youbube.com, jako prezenta¢ni zabéry mapujici ¢innost JPO u zasahu.
Zabéry jsou upraveny, aby nedoslo k rozporu s platnou legislativou CR a naruseni ochrany

osobnich udajti. Rozbor zaznamii je soucasti praktické ¢asti této diplomové prace.

Contour zachycuje video v kvalité¢ 1080p . Vyuziva 170 ° Sirokothly oto¢ny objektiv,
ktery poskytuje vérny vysoce kvalitni obraz, zachycuje vSechny akce S minimalnim zkreslenim

avyuziva efekt rybiho oka

Profesionalni pozadavky na zdznam vyzadujivybaveni na odpovidajici technické
urovni. Kamera byla navrZena tak, aby snimala nejen obraz, ale zaroven i zvuk v realném ¢ase.
Piedni sklenéna ¢ocka zajistujekvalitu videa 1080p v nastavitelném vyvazeni bilé barvy.Pro
volby v detailech na kazdém misté je toto jeji kliCovou vlastnosti stgjné, jako svételnost na
urovni F2,8, coZ umoziuje pouziti za zhorSenych svételnych podminek. Technické parametry

kamery nalezneme v tabulce ¢. 5.

K pfipojeni kamery slouzi cela fada moznosti.Prvnim v fadé je Bluetooth, ktery
umoznuje bezdratovy hledacek pro kontrolu thlu.Lze je také ptipojit ptes port HDMI, ktery
umoznuje piimé piehravani na notebooku nebo Sirokothly TV piimo z karty microSD.
Vyhodou je eliminace prodlevy stahovani atransferti pii kontrole zabéri na misté nebo zpét na

zakladné.

Obrazek ¢. 16:Kamera Countor 1500plus HD [26]
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Typ Countor 1500plus HD
Rozliseni Vysoké rozliseni HD
Zaznam 1080p

Objektiv Sirokouhli 170°

Svételnost 2,8F

Konektivita Bluetooth, HDMI, micro SD

Tabulka ¢. 5 Technické parametry kamery Countor 1500plus HD[ 26]

Obrazek ¢. 17:Kamera prichycena na zasahoveé prilbé prislusnika HZS

Dal8im moZnym zplsobem, jak pofizovat zdznam, jsou kamery umisténé na vozidle se
zornym polem zachycujici situaci pied vozidlem jak po cesté na misto zdsahu, tak na samotném
misté zasahu. Tuto problematiku shrnul pan Ing. Pirner ve své diplomové praciobhajené na

Ustavu soudniho inZenyrstvi v roce 2012 [24].

Kamera umisténa na palubni desce zdsahového automobilu dokumentuje cestu na misto
udalostia samotné misto zasahu, avSak z vét§i vzdalenosti a ¢asto v nevhodném uhlu.Zde

prekladam jiny moznost feSeni, kterou vyuziva JSDH Brno Husovice.
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Obrazek ¢. 18: Vozidlova kamera JSDH Brno Husovice

Tato jednotka vSak nema predurenost K vyjezdu na DN. Obrazky zachycuji pouze
cestu k zasahu v dennich a no¢nich hodinach pro porovnani jejich kvality. Tato jednotka je
dislokované v centru mésta Brna anoc¢ni zabéry z cesty jsou i ovlivnény vetejnym osvétlenim.
Pfi vyjezdu mimo osvétlenou cast mésta se viditelnost a dohled znacné snizuje, coz se

negativné promita i na kvalité potizeného materialu (viz pfiloha ¢. 10).

16/03/2013
10:25:35

Obrazek ¢. 19: Zabér z videozaznamu 0 Vyjezdu K nahlasené udalosti
Z téchto zabéri je patrné, Ze kamera neni obsluhovéana, neni pouzivano pfiblizeni
aoddaleni acilové objekty nejsou v zédbéru celé. Kamera je napajena pouze z vlastniho zdroje.
Je nutné, aby obsluha, respektive hasi¢i neustale kontrolovali stav baterie apriubézné ji dobijeli.

Tuto situaci by vyfesilo pfipojeni kamery na zdroj napéjeni hasi¢ského vozu.
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Obrazek ¢. 20. Zabeér z videozdznamu 0 likvidaci spadlych stromit na misté zasahu

Dale jsou ve vybaveni vozidel HZS Jmk kompaktni digitdlni fotoaparaty. Ptied
pfichodem kamer namontovanych na zasahovych pfilbach to byl jediny zdznamovy prostredek,
ktery mohl velitel zdsahu vyuZzit na potizeni dokumentace. Avsak dalsi pfekaZzou v tomto
pouzivani bylo to, ze wvelitel se musel vénovat vlastnim povinnostem. Pofizovani
fotodokumentace rozhodn& nebylo prioritni. Na spousté stanic na tzemi CR dnes poiad
fotoaparaty funguji, jako primarni zdroj zdznamu. Postupem c¢asu vSak budou kamery

fotoaparaty vytlacovat na druhotné misto ajejich vyuziti bude az pfi likvidacnich pracich.

71 POZMENOVANI A POSKOZOVANI DUKAZNICH MATERIALU
(STOP) PRI ZASAHU JEDNOTEK 1ZS U DOPRAVNI NEHODY

Pti spole¢ném zasahu se ¢innosti jednotek IZS tfidi do tfech zakladnich skupin:

e Zachranné prace — po ukonceni této faze se zacina s dokumentaci stop, protoze
pfi likvidaénich pracich dochazi k znehodnoceni nebo uplnému zniceni

ditkaznich prostfedkti na misté¢ DN
e Likvidacni prace
e Sanacni prace

Zachranné prace muze souhrnné charakterizovat jako soubor ukont, které nesnesou
casovy odklad a je nutné je vykonat neprodlené po piijezdu na misto zasahu. VSechny tyto
vedou k zachrané Zivotl a zdravi osob a zvifat. Je tedy jasné, Ze tyto prace maji naprostou
prioritu a je mozno pii nich pozménit diikazni materialy napf. posunutim trosek, popiipadé

I pohnutim celého vozu pokud to situace vyzaduje. Po vyprosténi a oSetieni zranénych osob
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nastupuje PCR, ktera zdokumentuje celé misto a provede potiebna méfeni. Dokumentaci
mohou policisté potizovat uz pii provadéni zachrannych praci, pokud to vSak situace dovoluje.
Pokud na misté je nutné, aby se zapojili do zachrannych praci mé samozfejmé tato ¢innost

ptednost pied jejich zdkladnimi tkoly.

Po tom, co PCR ukonéi svoji &innosti, zahajuji se likvidaéni prace (viz obrazek 20 a21).
Tyto prace maji za cil odstranéni nédsledki dopravni nehody, odklizeni trosek, nezprijezdnéni

komunikace, odstranéni rozlitych provoznich kapalin za pomoci sorbentu atd.

Jako posledni nastavaji sana¢ni prace. Tento soubor praci vedouci k obnove mista pied
dopravni nehodou, mize probihat spole¢né s pracemi likvidacnimi a odstranuji se tak posledni
stopy po tom, Ze na misté probchla dopravni nehoda. Jde naptiklad 0 obnovu dopravniho
znaceni, vyménu poskozenych svodidel, opravy poskozeni vozovky vzniklé pii dopravni
nehodé, odtézeni piidy zasazené nékterou nebezpecnou chemickou latkou. Tyto prace provadi

sanacni firmy popf. spravce komunikace.

Obrazek ¢. 21: Zacatek likvidacnich praci [25]
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Obrazek ¢. 22:Zacdtek likvidacnich praci [ 25]
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8 VYCVIK JEDNOTEK IZS

V této praci jsem struéné popsal fungovani IZS v CR, atojak funguje pii feseni dopravni
nehody. Systémy, pfistup a spoluprace se za nékolik poslednich let zlepsily a dostaly se na
vysokou uroven, diky které je mozné zvladat i slozitéjsi ptipady napt. dopravni nehody
autobust, kdy je fungovani systému silné zatizeno. Systémy vSak musi neustile flexibilng
reagovat na vyvoj jak v technickém a technologickém vyvoji, tak i v tom spole¢enském, aby

byla stale zajistén¢ maximalni efektivita prace pii zachrané a ochrané lidského zdravi.

8.1 SOUCINOSTNI CVICENI

Mezi spolecnd cviceni se fadi soucinnostni cviCeni, ktera jsou povinna z platné
legislativy. Kazdy rok je povinnosti jednotek IZS takova cviceni provadét a aktivné se jich
ucastnit. Dale se musi vypracovat zprava a vyhodnotit celé cviceni. Bohuzel je nutné
konstatovat, ze tento druh cviceni je velice organiza¢né i ekonomicky naro¢ny, a proto sejich
provadi pouze nékolik ro¢né apouze v omezeném rozsahu. Rozséhlé soucinnostni cviceni typu
dopravni nehoda s velkym poctem zranénych osob se provadi zpravidla jednou do roka na

uzemi kraje.

8.2 CVICENI JEDNOTLIVYCH SLOZEK

Jednotlivé slozky |ZS vlastni plan odborné ptipravy, ktery musi za dany rok splnit. Jsou
vSak 1 vycviky mimo rdmec jejich odborné ptipravy, které mohou byt i nékolikadenni. Toto
jsou vSak jen vyjimky, avSak dikladné provéii celkovou ptipravenost jednotek, coz samoziejmée
zlepsSuje efektivnost pii ostrém zéasahu. Vycvikem i mimo ramec své zakladni povinnosti se
zabyva celd fada organizaci a ob¢anskych sdruZzeni. Tyto cviceni maji za cil procvicit viechny
¢innosti zékladnich slozek IZS za ztizenych podminek. Cely vycvik, ktery je nejcastéji zaméten
na feSeni mechanickych zranéni a vyprostovani 0sob z té€zko pristupnych mist, nebo prave i
oSetfovani zranénych na mist¢ DN je nékolikadenni a je pojat formou soutéze, aby byl pro

ucastniky jeste vice atraktivni. Zde budou popsany dvé nejvyznamnéjsi soutéze.

Rallye Rejviz je mezinarodni odborné metodické zaméstnani a soutéz pro posadky
pouze zdravotnickych zachrannych sluzeb, zalozené v roce 1997. Béhem Rallye Rejviz si
posadky zdravotnické zachranné sluzby (RLP i RZP) praktickou soutézni formou provétuji,
porovnavaji a cvi¢i koordinaci své prace pii simulovanych zésazich (odborné tkoly jsou
koncipovany jako normalni ptipad — vyjezd posadky ZZS) a odborné schopnosti jednotlivych

¢lend posadky. Nedilnou a neocenitelnou soucasti Rallye Rejviz je také vyména praktickych
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zku$enosti mezi pracovniky zachrannych sluzeb z Ceska a ze zahrani¢i. Prvni ro¢nik Rallye
Rejviz se konal v roce 1997, u prilezitosti 20. vyroc¢i zaloZeni Zachranné sluzby Jesenik v osad¢
Rejviz (nejvySe polozena horska osada ve Slezsku) v srdci Jesenikl. Pozitivni ohlas, ktery

u tcastnikl akce vyvolala, pfimél organizatory, aby zorganizovali dalsi ro¢niky [27].

Rallye Rejviz 2000 byla doplnéna 0 soudinnostni cviteni slozek 1ZS ,, JERAB* adruhy
rocnik détské zachranaiské soutéze Helpikiv pohar. Velmi uspésny byl ro¢nik 2004, ktery byl
obohacen 0 mezinarodni konferenci slozek 1ZS Rescue Jesenik 2004. Realiza¢ni tym Rallye
Rejviz obdrzel z rukou prezidenta Ceské republiky Vaclava Klause Zlaty zachranaisky kiiz za

rok 2007 za vyjimecny piinos pro zachranaistvi [27].

Za dobu své existence se Rallye Rejviz vyprofilovala do dnesni podoby odborného
metodického zaméstnani a soutéze pro standardni posadky zdravotnické zachranné sluzby
asoucasné spolecenského setkani pracovnikl zachrannych sluzeb. Potadatelem Rallye Rejviz
je obganské sdruzeni RALLYE REJVIZ, které zalozili &lenové realiza¢niho tymu Rallye
Rejviz. Rallye Rejviz je koncipovana jako automobilova orientaéni soutéz, doplnénd
odbornymi tkoly S tematikou zdravotnické zachranné sluzby. SoutéZ se hodnoti jednotnym
bodovacim systémem, kdy vitézi posadka S nejvétsim poctem bodi. Za dobu své existence
Rallye Rejviz ziskala takové renomé, Ze odbornou garanci pievzaly Spolecnost urgentni
mediciny amediciny katastrof CLS JEP aSlovenska spolo¢nost urgentnej mediciny amediciny
katastrof a akce se stala soucasti odborného vzdélavani pracovniklt zdravotnickych
zachrannych sluzeb. Tradi¢nimi spolupotadateli a sponzory jsou Olomoucky kraj, Hasi¢sky
zachranny sbor Olomouckého kraje, Mediprax CB, SICAR Sibfina, ZOLL — OMS, Studio — 4

Jesenik, Policie CR Olomouckého kraje acel4 fada firem a organizaci [27].

Druhou soutézi, kterou je tieba pro svij rozsah a vyznam zminit je Rallye Hamry.
SoutéZ je pro dobrovolné hasicCe, ktera se snazi ptivést dobrovolné hasice do situaci maximalné
se blizicich realnému zasahu. Soutéz vznikla v roce 2003, kdy se plynule rozvinula z odborné
ptipravy jednotek SDH obci okresu Prost&jov. Rallye Hamry potfada Hasi¢sky zachranny sbor
Olomouckého kraje a Cesk4 asociace hasiéskych diistojnikii. Pojem soutéz pIné& nevystihuje to,
co vSechno Rallye Hamry ptfedstavuje. Shrnout praktickou odbornou ptipravu, nacvik realnych
zasahl, nacerpani novych znalosti, vyménu zkuSenosti a bodové porovnani piedvedenych
dovednosti ani do jednoho slova shrnout nejde. Clenové jednotek sboru dobrovolnych hasi¢i
si pfi soutézi vyzkousi ,,nanecisto* zasahy, se kterymi se mohou setkat. Pfedvedou své znalosti

napiiklad pfi zdolavani pozard, dopravnich nehodach, zachrané osob z vysky, hloubky, z vody,
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zachyceni uniku nebezpecnych latek. Rallye Hamry probiha v okoli mést Prostéjov, Plumlov

ave Vojenském vycvikovém prostoru Dédice [28].

Jak je patrné, tyto soutéze jsou pouze dobrovolné ajsou zaméfené na jednotlivé zakladni
slozky. Chybi jim tedy provazanost Sostatnimi slozkami atim i zvySeni sou¢innosti aefektivity
spoluprace. Avsak tyto soutéze Vv sobé skryvaji velky potencial, kterého by se pro zlepSeni

spoluprace IZS dalo vyuzit.
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9 KONKRETNI PRIPADY

Na nasledujicich dvou ptipadech z nedavné historie CR je prezentovano fungovani 1ZS
a jeho duleZitost v podminkach CR. Na téchto piipadech je jasné patrno, Ze IZS splnil sviij
zéakladni tkol, a to zachranu zivotl a zdravi obCanii. Ddle uzce spolupracoval s ostatnimi

slozkami IZS a organy statni spravy. Cely systém

9.1 DOPRAVNI NEHODA NAZIDLA

Prvnim ptikladem je dopravni nehoda autobusu u osady Nazidla (obec Bujanov, mistni
¢ast Suchdol), k niz doslo dne 8. bfezna 2003 na silnici I/3 (E55) mezi Dolnim Dvofistém

vvvvvv

nasledky zemfelo 20 lidi (obrazek ¢. 27) [29].

Patrovy autobus typu Neoplan N122 (SOA 35-75) cestovni kancelare LSK jedouci ze
Sokolova tizeny 48letym Pavlem Krbcem, najatym brigadnikem, vezl z rakouskych Alp

z lyzaiského zajezdu 52 cestujicich. Ctyficet osob z cestujicich sedélo v hornim patfe autobusu

[29].

Obrazek ¢. 37 Dopravni nehoda autobusu u Nazidel [29]



Mezi Dolnim Dvofistém a Kaplici, nedaleko vrchu a osady Nazidla, u mustku ptes
Hnévanovicky potok vjel autobus asi ve 20:20 hodin do protisméru, pievratil se na bok a spadl

Z cca sedmimetrového srazu, ptficemz se zcela odtrhla jeho stfecha [29].

Na mist¢ zahynulo 17 ucastnikii zdjezdu, dal§i dva zemieli na nasledky havarie
v nemocnici a 34 lidi bylo zranéno, z toho 26 téZce, z nichz jeden zemfel na nasledky této
havarie v srpnu 2005 [29].

Podle znaleckého posudku jel autobus v prudkém klesani (12 %) od kilometrovniku 159
rychlosti 118 knvh, kterou zaznamenal palubni tachograf, a 97 metrt jel po pravé krajnici mimo
vozovku rychlosti 98 knvh. Na kontakt s pravymi svodidly zarcagoval fidi¢ bez brzdéni
prudkym strzenim volantu, ¢imz doSlo ke smyku, proraZzeni svodidel (km 158,2) apadu vozidla
ze svahu a jeho pievraceni celkové o 450°. Stiecha a horni patro byly pifi padu demolovany

vétvemi vzrostlych stromi do takové miry, ze doslo k odtrzeni stiechy (viz obrazek ¢. 38) [29].

Podle svédki tésné pred nehodou rozmlouval najaty fidic s kmenovym fidi¢em
dopravce. Podle vypovédi svédku tidi¢ po piejezdu rakousko-Ceské hranice zietelné zvysil
rychlost. Pfi¢inou nehody podle policejniho vysetiovani bylo, ze fidi¢ neptizpusobil rychlost
jizdy anedostate¢né se vénoval fizeni. Pozdéji policie zjistila, Ze fidi¢ neopravnéné pozmeénoval
osvédceni 0 profesni zptsobilosti fidice, které mu platilo pouze pro praci vV osobni taxisluzbé

[29].
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Obrazek ¢. 38 Vyprosteni vraku autobusu u Nazidel [29]
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Na misté byl po piijezdu jednotek IZS zah4ajen postup tfidéni zranénych podle metody
START. Soucasné byly informovany zdravotnické zafizeni o tom, Ze dojde k hromadnému
pfijmu zranénych osob. Na misté byl zfizen §tab velitele zdsahu. Prvni jednotkou na misté byla
PCR, ktera zahajila poskytovani prvni pomoci pieziviim. Poznatky z této udalosti byly prevzaty
do praxe a pomohly k lepsi sou¢innosti pii hromadnych dopravnich nehodach. Zlepsila se
teoreticka ptiprava piislusniku policie na provadéni prvni pomoci a postupy, jak zachazet
S obét'mi dopravni nehody. Byl kladen vétsi diiraz na tfidéni obéti metodou START, coz je
pouze pretiidéni, bez provadéni resuscitace. Tato metoda Setfi Cas a sily na poskytnuti pomoci
osobam s vétsi Sanci na pieziti. Tato metoda je vSak pro zasahujici osoby velice psychicky
naro¢na a je tieba ji pravideln¢ cvicit a pfipravovat osoby na moralni zatéz, ktera s tfidénim a

oznacovanim osob (zejména pak déti) souvisi.

9.2 ZELEZNICNI NEHODA VE STUDENCE

Zelezni¢ni nehoda ve Studénce se udala 8. srpna 2008 v 10.30 hodin. Mezinarodni vlak
EC 108 Comenius jedouci na trase Krakov — Praha narazil v Zelezni¢ni stanici Studénka do
konstrukce opravovaného silniéniho mostu, kterd se nékolik sekund pied tim zfitila na
7elezniéni trat’. Pii nehodé zemielo 8 lidi (5 Zen a3 muzi). Asi 95 dalsich bylo zranéno. Umrti

osmé obéti bylo oznameno v médiich dne 30. zati 2008 [30].

Pti rekonstrukci mostu dochézelo k jeho posunu, ktery se technicky provadél tak, ze pod
obéma konci mostu byla postavena pomocna ocelova podptrna konstrukce. Ta se skladala
z deviti ptihradovych vézi, na néZ byla uloZena vzdy trojice oranzovych nosnikli zasouvacich
pojezdovych drah, po niZ mohly pojiZzdét robustni ocelové voziky. Pies trojici voziki byl vzdy
polozZen pti¢ny ptihradovy nosnik, na ktery byla pfes vyrovnavaci podlozky uloZena nosna

konstrukce mostu (viz. Obrazek ¢. 39) [30].
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Obrazek ¢. 39 Misto nehody viaku u Studénky [30]

Dva dny ptfed nehodou bylo zahijeno zpétné zasunovani mostu na pivodni misto,
smérem na jihovychodni, ptiborskou stranu. Pribéh prvniho ¢tyfmetrového kroku se pon¢kud
zkomplikoval kviili zablokovani vozikl. Stavati museli most pozdvihnout, voziky vyrovnat do
pfimého sméru a Sdennim zpozdénim dokoncili planovany posun. V osudny den se pfipravoval
druhy, ¢tyfmetrovy krok zasunuti mostu, mostovka se ptizvedavala. Voziky a pfi¢niky se
ptesunovaly do vychozi polohy. Za jednoznacné neobjasnénych piicin doslo pii této ¢innosti
k nékolikadecimetrovému prudkému poklesu biloveckého konce a naslednému rozvinéni ¢i
rozkmitani celé mostovky. Vyse zminéna nekolmost podpér, pak mohla zpisobit vznik torznich
kmit a boénich vodorovnych sil. Podptrna konstrukce vsak jesté nékolik sekund odolavala
tomuto nepiedpokladanému dynamickému namahani, takze vétSina d€lnik stihla utéci mimo
nebezpeci. Potom se na priborské strané most, vazici ne¢kolik set tun, sesul z podplrné
konstrukce smérem na jih, pficemz odhodil pojezdové drahy smérem na sever. Na bilovecké
stran¢ doSlo k odtrZzeni krajni pojezdové drahy a most zlstal Sikmo lezet na betonové podpéie
a silni¢nim naspu. Po dopadu se most zdeformoval natolik, Ze v prostoru tieti koleje dolehl az

na uroven terénu a lokomotiva se s nim tedy stietla v irovni naraznika [30].
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Poskozeni mostu vznikla v diisledku nehody byla tak zasadni, Ze jeho oprava prakticky
nepfichdzela v tivahu. Nové vyrobeny most, téméi identicky s piivodnim, byl otevien 24.

cervence 2009, tedy necely rok po nehodé [30].

Dne 8. srpna 2008 dopoledne probihaly ptipravy na zasunuti konstrukce mostu. Stavebni firma
nevyhodnotila tyto ¢innosti jako natolik zavazné, aby o nich informovala provozovatele drahy
(od 1. 7. 2008 SZDC) a nezadala ho o omezeni provozu, takze vlaky po trati jezdily plnou
rychlosti. Omezeni dopravy a zvlastni dozor si stavbafi vyzadali az navecer. Proto k mistu oprav
téméf maximalni povolenou rychlosti piijizdél i o deset minut zpozdény EC 108 Comenius

Z Krakova do Prahy tazeny lokomotivou 151.018-9 sasi 400 cestujicimi [30].

V 10.30 se opravovany most rozvlnil a gel z pomocnych podpér, z pohledu
strojvedouciho na levé strang, a Spadl do kolejisté ptimo pied vyse zminénym vlakem EuroCity.
Strojvedouci Jiii Sindelaf zaregistroval rozkmitani a pad mostu. V nékolika sekundéach, které
zbyvaly do narazu, stihl pouzit rychlobrzdu, zatroubit a utéci z fidiciho stanovisté do strojovny
(jeji stfedni ram je nejpevnéjsi misto lokomotivy, pod nim mé v podobné situaci nejveétsi Sanci
na preziti). Piezil s lehkymi zranénimi a jeho jednani odbornici i mluvéi CD oznadili za nejlepsi
mozné. Podle zaznamu rychlosti ziskaného pfi vySetfovani z lokomotivy bylo brzdéni zahajeno
v rychlosti 134 km/h (maximalni povolena rychlost v tomto tiseku je 140 km/h) ak narazu doslo
po ujeti 452 metrd od pocatku brzdéni v rychlosti 90 km/h [30].

Néraz lokomotivy zdeformoval, potrhal a posunul lezici most, jenz se zarazil
0 odstavené nakladni vagony stojici na sousedni koleji. Poté jesté znacné poskozena lokomotiva
vyjela na lezici mostni konstrukci a zastavila se. Nékolik vagdénli za lokomotivou vlivem
setrvacné sily zbytku vlaku vykolejilo a vtlacilo se na lezici most. Vagény vétSinou zleva
minuly lokomotivu a nasledné se jesté bocné stietly s odstavenymi nakladnimi vagony (viz.
Obrazek ¢.40) [30].
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Obrazek ¢. 40 Poloha vagonit po dopravni nehodé [30]

P11 havarii ¢i bezprostiedné po ni 6 lidi zemfelo a 67 bylo zranéno. Z mrtvych na misté
$lo o &tyfi zeny (tii Cesky a Polku) adva muze (Cechy). V nemocnici kratce poté zemiel tieti
muz (Ukrajinec), ¢imz po&et mrtvych vzrostl na sedm. Umrti osmé obéti, Polky, bylo oznameno
v médiich 30. zari 2008. Vykolejila lokomotiva a prvni Ctyii vagony, na sousedni koleji pak
jesté tii vagony néakladniho vlaku. Drazni inspekce vycislila materialni Skody, které utrpéla
zeleznice, na 136 miliontt K¢ (120 miliont pfipadlo na soupravu EuroCity, 6 miliéni na
nakladni vlak a 10 miliond na trat)). Skoda na mosté neni zapo&itana, stejnd jako naklady na

zprovoznéni traté a zajisténi docasné nahradni dopravy [30].

Jelikoz doslo k havérii za bilého dne na okraji mésta a pted lidmi, byly zdchranné prace
zahdjeny prakticky okamzité. Prvni zachranarska jednotka, hasi¢i ze Studénky, dorazila na
misto sedm minut po prvnim volani o pomoc. Do akce se zapojilo celkem 22 kompletnich
pozarnich jednotek se 45 vozidly. Na misté¢ zasahovalo celkem 151 hasi¢i, 46 zdravotnickych
zachranarti a 18 1ékaiti. Polsko nabidlo pomoc se zadchrannymi pracemi a kapacity svych
nemocnic, ale jeho nabidku nebylo potfeba vyuzit. Dva vrtulniky a 45 sanitek rozvezly zranéné
do deseti nemocnic v Ostravé, Novém Ji¢in€, Frydku-Mistku, Opavé¢, Hranicich, Bilovci,

vvvvvvvvv

dvou hodin od havarie byli vSichni zranéni v nemocnicich [30].

Na piikladu dvou vyse uvedenych udalosti je jasna patrnost dulezitosti IZS a jeho

spravné fungovani. Je nutné systém udrzovat v operativnim stavu a nepovazovat jej za dogma,
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kter¢ je postaveno jako stabilni pilif. Stejné, jako jsou mimotadné udalosti dynamické, musi byt
dynamicky 1 systém na né reagujici. DalSi oblasti, kterou je nutné rozvijet, je vzdjemna
spoluprace zakladnich slozek 1ZS, a to nad rdmec vlastnich zasahii a mimotadnych udalosti.
Mysleny jsou tedy formy vycviki odborné ptipravy a dalsi spoluprace, jako jsou napftiklad
vzajemné staze na jednotlivych pracovistich. Vzdyt' podil zékladnich slozek IZS na piimé

zachran¢ zivotu, zdravi a majetku u mimofadnych udalosti je ten nejvetsi [30].

Dvacet jednotek hasict se 40 vozidly zasahovalo od patecniho dopoledne 8. 8. 2008 u
tragické Zelezni¢ni dopravni nehody ve Studénce (okres Novy Ji¢in). Stovka hasic¢t
vyprostovala zranéné 1 obéti nehody po ziiceni rekonstruovaného mostu na koleje a projizdéjici
rychlik EC 108 Comenius, jedouci z polského Krakova do Prahy. Pocet obéti se k patecnimu

veceru ,,ustalil” na sedmi — tfech muzich a étyfech Zenach [35].

Hasi¢i a s nimi zdravotniGti zachranati a policisté CR poméhali z poni¢enych vagéni
rychliku celkem nékolika desitkdm zranénym. Dalsi dojeli do nemocnic na oSetfeni po vlastni
ose. Celkem tak je evidovano bezmala sedm desitek zranénych. Prvotni informace, které
obdrzelo operacéni stfedisko hasicli po pul jedenacté dopoledne, hovotily o zficeni mostu na
jedouci vlak. Bylo jasné, Ze zranéni cestujici budou uvéznéni ve vagénech vlakové soupravy
(viz. Obrazek ¢. 41). Jako prvni dorazila na misto nehody jednotka dobrovolnych hasict ze
Studénky, a to jiz za sedm minut po vyhlaseni poplachu. V rychlém sledu za ni pfijizd€ly dalsi
vysilané jednotky. Hasici se od prvni chvile zaméfili na zachranu zranénych ve vlaku, jehoz
lokomotivu téZka Zelezobetonova konstrukce mostu vklinila mezi dalsi dva vagony rychliku a

ponicila také dalsi dva vagony. Rychlik mél celkem deset vagonti [35].
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Obrazek ¢. 41 Zdeformovana vlakova souprava po nehodé [ 30]

Také s pomoci specidlni techniky se jim podafilo zachranit n€kolik desitek osob, které
predavali tymim Zdravotnické zachranné sluzby, pomahali jim s oSetfovanim uklidiiovanim
zranénych a prenaseli zranéné do sanitek. Do dvou hodin po nehodé¢ tak byli vSichni zranéni v
nemocnicich v celém kraji, n€kteti 1 v Hranicich a Olomouci v sousednim Olomouckém kraji.
Budto byli pfevezeni sanitkami, nebo vrtulnikem Letecké zachranné sluzby. Ve druhé fazi
zachrannych praci nasledoval podrobny prizkum vsech poni¢enych vozi, kdy hasici nezjistili,
kromé jiz oznacenych péti obéti (Sesta byla nalezena mimo soupravu, sedmy ¢lovek zemiel po
pfevozu do nemocnice), ptitomnost zddného dal§iho zranéného, nenasli ani Zadnou dal$i obét’.

Tento zavér potvrdili postupné také tii sluzebni psi slozek Integrovaného zachranného systému
[35].

Nehoda ve Studénce ovéfila v praxi nékolik novych prvka, které byly pfipravovany na
mimotadnych udalosti a krizovych stavii. Tento systém je zaloZen na tom, Ze v piipadé
mimoiadné udélosti s vétsim poctem zranénych osob (hlavné s mechanickym postizenim) se na
prislusnych transfuznich centrech vyhlasi krizovy stav a pomoci SMS zpréav jsou kontaktovani
darci s univerzalni krevni skupinou. Tim se zajisti v€t§si mnozstvi krve pro potieby oSetfovani

a operace pacientll.

Avsak pii této zachranné akci byli zapojeni i dobrovolni hasici. Jejich vybaveni a

technika mnohdy nedosahuije kvalit jednotek HZS CR a mohou plnit pouze podruznou roli. Ale
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pokud na misté zasahu panuje zmatek (ten u vétSich akci panuje v prvnich minutach v drtivé
vétsing pripadi) je slozité rozeznat, kdo je pouze dobrovolny a kdo profesionalni hasi¢. Nelisi
se jen jejich vybaveni, ale hlavné vycvik a zkuSenosti. Dobrovolny hasi¢ se tak miize dostat do
situace, kdy na zakladé mala zkusSenosti mize ohrozit Zivoty a zdravi sebe nebo ostatnich. Toto
je mozné¢ fesit pouze jedinou cestou. Zvysenim diirazu na teoretické znalosti ¢lenii vyjezdovych
jednotek dobrovolnych hasic¢t a zvy$enim po¢tti odbornych stazi na stanicich HZS pro ziskani

zkuSenosti.
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10 NAVRHOVANA OPATRENI NA ZVYSENI
EFEKTIVITYCINNOSTI JEDNOTEK INTEGROVANEHO
ZACHRANNEHO SYSTEMU

Co vsak je nutné zadit fesit ve viech krajich CR je fakt, ze ubyva lékait, ktefi jezdi se
ZZS, atento fakt se negativn¢ promita do pracovniho zivota vsech slozek IZS. Jedno z moznych
udalostem, které vyzaduji zdravotnicky persondl, popiipadé je doplni lékai z nejblizsi
nemocnice ¢i 1ékar, ktery se dostavi na misto spolecné s LZS, pokud to situace vyzaduje. Tato
skutecnost je naprosto zasadni, ale ve vefejném zivoté takika neznama. Tato mySlenka je
polozena na zkusenostech zachranaiti napt. ze sousedniho Némecka. Tato zména je vSak velice
naroénd a musi byt legislativné podlozena a zakotvena. V CR stile pievlada zvyklost
avseobecny nazor, ze po privolani 1ékarské pomoci z ¢isla 155 ¢i jednotného nouzového Cisla
112, dojizdi na misto l1ékat. Tato situace je ¢im dal vice nahrazovand piijezdem vyskoleného
a patficn€ vzdélaného zachrandte, ktery dokdze provést Zivot zachranujici tkony, avSak jeho
pravomoci jsou velice omezené. Podobny piipad byl feSen napi. v Anglii, kde doslo
k legislativnim zménam a rozsifeni zachranarskych pravomoci tak, aby mohli efektivné
pracovat bez nutnosti ¢ekani s ur€itymi ukony na ptijezd lékatfe. Proto by bylo vhodné

implementovat ZZS, potazmo lékate, do zdkona o sluzebnim poméru bezpeé¢nostnich sborti CR.

Dale pak by tato zména vedla k vysokym ekonomickym naroktim, protoze 1ékar konajici
praci ve sluZzebnim pomeéru by mél dostat vyssi platové ohodnoceni. Toto je v soucasné dobé
asi nejvétsi problémem. Tézka ekonomicka situace v CR nuti viechny slozky IZS k uspornym
opatfenim a Skrtim, tak aby dokézali mit vyrovnany rozpocet. To se vSak Casto nedafi, protoZe
se neda omezit provoz vice nez je. Jinak by doslo k ohrozeni bezpe¢nosti a dostupnosti pomoci,

ktera je obantim CR garantovana v ustave a zaklinéna listin€ prav a svobod.

10.1 ANALYZA MAPOVYCH PODKLADU JMK

Pti provedeni mapovych podkladii, a to pfesnéji mapy stanovist’ ZZS Jmk (ptiloha €. 2)
amapy stanic HZS Jmk (pfiloha €. 2) je patrné, Ze na uzemi kraje jsou 3 mista, kam piijezd
v téchto lokalitach je dislokovana stanice HZS Jmk, ktera je schopna vyjet a kvalitné¢ pomoci

Vv celé fadé pripadu.
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Toto tvrzeni pfevedeme do praxe a budeme mluvit 0 konkrétnim ptipadu. Cyklista
jedouci po hlavnim tahu pies mésto Zidlochovice byl sraZen osobnim vozem, ktery mu nedal
prednost. Ridi¢ osobniho vozu zavolal linku 155 a ohlasil udalost. Operatorka linky vyslala na
misto nejblizsi viiz ZZS dislokovany po Pohoftelicich, ktery na misto udalosti dojel za cca 12
minut. Pokud by fungovala komunikace 1épe mezi jednotlivymi opera¢nimi stiedisky, mohl na
misto vyjet HZS Jmk stanice Zidlochovice, ktera je v bezprostiedni blizkosti, a poskytnout
predlékaiskou pomoc zranénému cyklistovi a stabilizovat ho do okamziku ptijezdu ZZS

apredani do jejich péce.

O Zidlochovice
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39521 |
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| 335 By’
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Obrazek ¢. 26: Trasa a vzdalenost vozu ZZS k mistu nehody.

Zde je patrné, Ze by vybrané stanice HZS (Rosice, Kunstat, Zidlochovice) mohly
vyjizdét spoleéné se ZZS na predem vytipované udalosti (napf. havarie, mechanické urazy,

bezvédomi apod.) a poskytnout predlékaiskou pomoc.

DalSim névrhem je feSeni ptipadu, kdy je potvrzen Celni stiet dvou vozidel, aby operacni

stiedisko na misto zasahu vyslalo dvé druzstva HZS CR ¢&i HZS CR a JSDH pieduréenou
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k feSeni DN. Pfi Celnim stfetu dvou vozidel nastava Casto situace, kdy jsou zaklinéné osoby
Vv obou vozidlech. Prvni jednotka na mist¢ mize poskytnout piedlékaiskou pomoc, avsak
nemiize byt provedeno vyprostovani z obou vozidel soucasné. Vyprostovani z vozidla muze
byt natolik naro¢né, ze zaméstna celé druzstvo a nezistane tedy nikdo, kdo by se vénoval
osobam v druhém vozidle. Druzstvo disponuje pouze jednim HVZ, které nemuze byt pouzito

soucasn€ na dvou mistech.

10.2 SYSTEM GINA

Novym technickym prostiedkem pro zefektivnéni hlavné operacni Casti fizeni zasahu je
systétm GINA. Tento novy software umoznuje sledovani jednotek mifici na misto zasahu,
vyhodnoceni nejlepsi cesty, vysilani tzv. statusu, které opera¢nim stiedisklim oznamuji aktuélni
stav jednotek (statusy: VYJEZD, NA MISTE, PRUZKUM, LOKALIZACE, LIKVIDACE,
ODJEZD).

Systém GINA dokaze fungovat na mobilnich zafizenich s operaénimi systémy Android
a [OS. Diky tomuto je mozné vyuzivat jej na drtivé vétSin€ mobilnich zatizeni. Je uzpisoben i
na specialni pracovni termindly od spole¢nosti Motorola, kde je rozSifené mnozstvi funkci, ale

popsanym operacnim systémem.

V soucasné dobé systém GINA vyuzivaji jednotky HZS, ZZS Jmk. Projekt je nyni v
zacatcich a s jeho masivnéj$im nasazenim se pocita béhem roku 2014. Kazdé¢ prvovyjezdové
vozidlo HZS ¢i ZZS bude vybaveno tabletem s opera¢nim systémem Android a systémem

GINA.

10.2.1 Technické Feseni

Technické provedeni systému je upraveno pro potieby HZS pro co nejjednodusi pouziti
pfi zasahu. Pfikladem miZe byt 1. viiz HZS stanice Lidicka s volaci znackou PBM 101. Tento

vz je uzplsoben i na zasahy pii dopravnich nehodéch.

Vyuziva jako technicky prostfedek pro systém GINA tablet Sony Experia Z s modulem
pro piistup na mobilni internet. Tento tablet je umistén pred velitelem, ktery ma tak k dispozici
informace o dal$ich jednotkéch (obrazek ¢.30), které¢ mifi na misto udalosti i to jaka vzdalenost
jesté schazi. Do mapy muize operacni diistojnik béhem cesty zasahnout a upfesnit tak napf.

misto udalosti (obrazek ¢.31), pocty zranénych apod.
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TP - SPOLUPRACE SE SLOZKAMI I1ZS
Zidlochovice MASARYKOVA

OENAMIL:  DCR Telefon:

TECHKIFA Zidlechovice:
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Obrdazek ¢. 31 Navigace na misto zasahu

Systém pracuje i se specialnimi pracovnimi stanicemi, které umoznuji zaznam do
mapovych pokladii a toto se pfimo promitne ihned na KOPIS, kde operacni dustojnik vysila

dalsi jednotky pfesné na misto udalosti.

Program GINA rovnéz disponuje specidlnim podprogram, ktery lze pouZzit pfi
vyprost'ovani. Obsahuje VEtSinu evropskych vozidel, zobrazuje nebezpecné prvky v karoserii
vozidla, jako jsou napiiklad pyro patrony, nejvhodné&jsi mista pro pouziti hydraulického

vyprostovaciho zatfizeni, umisténi bezpecnostnich prvki, autobaterii apod, nebo kritické prvky
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navozidlech MHD (na obrazcich 28, 32, 33, 34, 35, 36). Toto vSe zrychluje postup zachrannych

praci a zefektiviiuje praci zachranait.

TP - '.'_‘SPULUF’H.&.GE SE SLOZKAMI IZS
Zidlochovice MASARYKOVA
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Obrazek ¢. 32 Vybeér vyrobce automobilu v programu ResCAR
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Obrazek ¢. 34 Krizové prvky v automobilu Skoda Superb
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TP - SPOLUPRACE SE SLOZKAMI 125
Zidlachovice MASARYKOVA
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Obrazek ¢. 36 Krizové prvky a zdkladni informace o tramvaji MHD

10.2.2 Klady a zapory systému GINA

Pti celkovém subjektivnim zhodnoceni systému je jasné, ze tento systém plné
vyuzivajici nejmoderné¢jsi dostupnou techniku zvySuje efektivitu zasahu a posouva praci

zachranatu do tietiho tisicileti. ZlepSuje navigaci k mistu zasahu, pomaha v komunikaci mezi

velitelem zasahu a opera¢nim stiediskem, pomaha pii dokumentaci mista zasahu (fotografie se
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okamzité odesilaji na zabezpeCeny server), zrychluje postup vyproStovani, protoze ukazuje

jednotkdm, kde jsou na vozidle idedlni mista pro ptilozeni vyprostovacich nastroji.

Jako hlavni a nejpodstatnéjsi zapor tohoto systému fadim neprovazanost jednotlivych
slozek 1ZS. Kazda slozka do budoucna pocitd se zavedenim tohoto systému, avSak chybi
komplexni propojeni, aby jednotlivé slozky dostavaly informace od jiné, ktera uz je na misté

udalosti.

Muzeme si zde uvést konkrétni ptiklad. Je nahlaSena nehoda 2 osobnich vozidel, protoze
oznamovatel mistem pouze projizd¢€l, neni schopen ptesné vysvétlit, kde se nachazi. Na misto
jsou vyslany vsechny zakladni slozky IZS. ProtoZe jednotka PCR mé vybornou mistni znalost
dorazi k mistu prvni a pomoci tabletu ve vozidle odesila pfesné informace o tom, kde k nehodé
doslo a zaroven vidi, jak daleko jsou jednotky HZS a ZZS. Po jejich pfijezdu na misto mtze
policista vyjmout tablet a okamzité pofizovat fotodokumentaci mista pred zacatkem
vyprostovani a poniceni diikkaznich materidli. Tyto fotografie se okamzité synchronizuji a
jednotky vySetiovani pii¢in dopravni nehody z Dopravniho oddélni PCR maé jesté pied

ptijezdem k mistu nehody informace, jak misto vypadalo.

Dalsi nevyhodou muze byt fakt, ze mobilni pfipojeni tabletu k systému je
zprostiedkovano pies mobilni sit’ v CR. Existuji zde hlucha mista, kde signal pro pfipojeni
nebude dostatecny a systém tak nebude moct stahovat a odesilat aktualni informace. To samé
nastane v piipadé vypadku poskytovatele piipojeni. Reseni tohoto problému by mohlo byt
Vv piipojeni nezavislé na jednom poskytovateli, ale na vsech, ktefi jsou na tizemi CR. Pii

nedostatku signalu nebo vypadku, by se tablet sam ptepojil na jiného poskytovatele.

10.3 SYSTEM ECALL

eCall je projekt Evropské komise, ktery ma umoznit rychlou pomoc motoristim, ktefi
se stali uCastniky dopravni nehody, a to kdekoliv na uzemi Evropské unie. Vozidla budou
obsahovat Cernou skiiiiku, kterd bude odesilat informace o aktivaci airbagli, data ze senzorti

narazu a GPS soufadnice mistnim organtim zachranného systému

Ohledné systému jako takového se vedou dlouha jednani. Je nutné piesné¢ a jasné
stanovit fungovani systému a nastaveni algoritmu, ktery bude vyhodnocovat parametry na
zaklade, kterych bude vysilat nouzovou zpravu a ptivola jednotky IZS. Technologie dnesni
doby je na dostatecné urovni, aby dokéazala zaznamenavat vSechny dulezité parametry. Nejvice
se hodi fidici jednotka airbagt, ktera zaznamenava rychlost, okamzik aktivace airbagt apod.

Avsak dokaze je pouze zaznamenavat a nikoliv vyhodnocovat. Aktivace airbagt jako takové
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jesté neznamend vaznou dopravni nehodu, u které je potieba piitomnost jednotek IZS a doslo

by tak k planému vyjezdu.

Proto by bylo vhodné, aby systémy v automobilu doplnila dalsi fidici jednotka, ktera by
byla schopna vyhodnocovat naméiena data a ptipadné vyslat nouzovy signal spoleéné s GPS
polohou. Dale pak by mohla byt opatiena gyroskopem, ktery by udaval informace o tom, zda
doslo k rotaci vozidla. Také hodnoty rychlosti zpomaleni a dobu do zastaveni a z jaké rychlosti.
V neposledni fadé, by mohl za pomoci signalizace bezpecnostnich pasti informovat o poctu

osob ve vozidle.

10.4 RESENI KONKRETNICH DOPRAVNICH NEHOD 1ZS
SVYUZITIM VYSE POPSANYCH OPATRENI

V této kapitole bude ndzorné¢ ptedvedena schopnost zdznamovych prostredkii ve vybavé

HZS Jmk ajejich zaznamu. Dale pak ukazana spoluprace slozek IZS a vyuzitelnost RZA.

Jednotka brnénskych hasi¢l ze stanice Lidicka vyjela dne 21. 5. 2013 v 16:57 hodin na
ulici Hajecka v Brné Cernovicich. Po piijezdu hasiéi zjistili, Ze osobni viiz Opel vyjel mimo
vozovku, ato tésné pied mostem, apropadl do nékolikametrové hloubky. Zistal lezet na stiese

navozovce vedouci pod mostem.

Hasi¢i byli pfipraveni vyprostit jedenadvacetilého zranéného fidice pomoci
hydraulického vyprostovaciho zatizeni. Nasli vSak efektivnéjsi zpisob zachrany bez pouziti
vyprostovaciho zatizeni. Zranéného mladika dostali z vozu na pateini desce a predali ho do
péce ZZS. Jednotka zasypala uniklé provozni kapaliny sorbentem a odpojila na voze

autobaterii. Hasici ptetocili viiz zpét na kola, predali misto policii a v 18.00 se vratili zpét na

zakladnu.
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Obrazek ¢. 29 Paterni deska

Zde jsou uvedeny nekteré zabery potizené kamerou umisténou na pfilbé velitele zasahu

pfi feSeni skutecné mimotadné udalosti:
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Obrazek ¢. 23 Zabér z videozaznamu 0 dopravni nehodé, pad z mostu Brno mésto [33]

Rozbor videozaznamu

Cas [S] Popis zabéru

0:20  — | Prace se systémem GINA pii jizdé k zasahu, kontrola aktualnich informaci

0:30

0:40 Ptijezd na misto DN, zachyceni trosek OA na vozovce
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0:53 Pozice OA po DN pred zac¢atkem vyprostovani

1:07 Stabilizace zranénych osob pted vyprostovanim

1:20 Vypros§téni zranénych osob

Na zabé&rech je patrné, Ze na misté spolupracovaly vSechny slozky IZS. Diky dobrému
pokryti mésta Brna bylo na misté dostatek zasahujicich osob, které se mohly vénovat pouze
fizeni dopravy a vysetfovani pfic¢in dopravni nehody [33]. Video ze zasahu je v ptiloze ¢. 10

této prace.

Jeden ze zasahujicich hasicli m¢l dostatek Casu, aby fotografoval 1 zachranné préce, aniz
by hrozilo, Ze je nedostatek zasahujicich osob pro provedeni zachrannych praci. Fotografie

Z mista zasahu jsou na obrazku ¢. 41.
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7

Obrdzek ¢. 41 Obrazové zaznamy z mista DN [ 33]

Diky dobrému pokryti ve mésté Brné byl dojezdovy ¢as kratky, a proto se zde nehodilo
vyuzit RZA. Myslenka, ze by posadka RZA celou DN zvladla sama, je nasnad¢, avSak mylna.
Posadka mé za tukol provést takové tkony, aby byl pacient stabilizovan, popiipadé zahajit

resuscitaci. Samotnd posadka RZA vSak nezvladne provést vyprosteni.
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Druhou nehodou je DN dvou osobnich vozidel u obce Bratéice. V nedé€li 23. ¢ervna
2013 zasahovaly vsechny zakladni slozky IZS u dopravni nehody dvou osobnich automobili

mezi Brat¢icemi a Syrovicemi na Brnénsku.

V 16:15 hodin pfijal operacni dastojnik krajského operacniho a informacniho strediska
HZS JMK telefonat o dopravni nehodé dvou vozidel na kopci mezi obcemi Syrovice aBratcice.
Na misto ihned vyslal jednotku HZS JMK ze stanice v Zidlochovicich [32].

Hasic¢i byli na misté¢ nehody po osmi minutach. Zjistili, Ze po stfetu dvou osobnich
vozidel jsou dvé zranéné fidicky, spolujezdkyné a jedno dité. Dvé Zeny a dité ze Skody Superb
byly mimo vozidlo a fidi¢ka Fordu Mondeo, ktera cestovala sama, byla zaklinéna ve voze.
Hasi¢i poskytli piedlékaiskou pomoc zranénym, zabezpecili misto nehody a provedli

protipozarni opatieni na obou vozech [32].

Po ptiletu vrtulniku Letecké zachranné sluzby lékarka zkontrolovala zdravotni stav

fidi¢ky a poté hasi¢i pomoci hydraulického vyprostovaciho zafizeni zacali s vyprostovanim.

Mezitim pfijely sanitni vozy Zdravotnické zachranné sluzby JMK a zdravotnici poskytli
pomoc zbylym zranénym. Jednotka déale zasypala uniklé provozni kapaliny sorbentem. Po
odstranéni nasledkt dopravni nehody se hasici vratili zpét na zakladnu v 19:26 h. Silnice byla
uzaviena tfi hodiny. Policisté odklané¢li dopravu v obou obcich. Pii dokumentovani nehody
hasi¢i pomahali policistim napfiklad se zaméfenim nehody [32]. Video ze zésahu je v piiloze

¢. 10 teéto prace.

Obrazek ¢. 24 Zabér z videozdaznamu 0 dopravni nehode, srazka 2x OA Bratcice [ 25]

Rozbor videozaznamu

Cas [s] | Popis zabéru

105



0:38 Ptijezd na misto DN, zachyceni pozice vozidel v kone¢né poloze po stietu a dale
trosek obou vozil

0:43

0:57

1:00 Vyprostovaci prace, zaznamenani poSkozeni vozu hydraulickym néstrojem

2:11

2:15 Zabér vozidla po vyprostovani
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Zde je patrny fakt, ze pokryti Brna-venkov uz neni takové jako v Brné-mésté. Jednotka
PS Zidlochovice na misto dorazila sama. Pokud by tedy byly i zaklinéné osoby v druhém
vozidle, pak by na misté nebylo dostatek lidi, ani techniky k vyprostovani vSech osob. Tyto
ptipady se v praxi dé€ji a bohuzel dochazi k situacim, kdy méné zavazné zranéna osoba musi
¢ekat, dokud neni vyprosténa osoba zavaznéji zranéna ¢i dokud nedorazi druha jednotka, kterou

si povolal velitel zasahu jako posilu.

Zasahujicich osob nebyl takovy pocet jako v prvnim ptipadé€, a proto bylo nutné, aby
napiiklad i policisté pomohli s oSetfenim zranéné osoby. Velitel zdsahu nemél dostatek Casu,
aby provadél fotodokumentaci zachrannych praci, proto veskeré fotografie byly potizeny az po
ukonceni zachrannych praci a odvozu zranénych osob. Ze samotného vyprost'ovani je pouze

kamerovy zédznam.

Jednotka vyjela se svym prvovyjezdovym vozem CAS 20 Iveco Magirus, coz je vozidlo
v technickém provedeni plné vybaveno na feSeni mimo jiné i dopravnich nehod. Ovsem toto
vozidlo ma spiSe terénni vlastnosti pro zdoldni tézkého terénu, ktery se v hasebnim obvodu
Zidlochovic nachazi. Proto toto vozidlo neni schopné na pozemnich komunikacich dosahovat
vysokych rychlosti. V tomto pfipadé by se vyplatilo vyuzit vozidlo RZA, protoZze by na misto
zasahu dorazilo mnohem dfive a zasahujici hasi¢i by mohli dfive stabilizovat zaklinénou osobu

aprovést stabilizaci vozidla a protipozarnich opatieni.

Jak je patrné, kvalita zdznamu je dostatecnd. Pokud se cely zaznam ze zasahu poskytne

organiim ¢innym v trestnim fizeni, mize byt pouzit jako diikazni materidl. Obsahuje nejen
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obrazovy material z mista, ale muze s nim byt pofizen i zaznam vypovédi Ucastniki nehody,

poptipad¢ sveédku.

Fotodokumentace z DN je uvedena na obrazku ¢. 42.

Obrazek ¢. 42 Obrazové zaznamy z mista DN [ 32]

Tteti nehodou je stfet nakladniho vozidla a dodavky na D1. Dne 2. 8. 2013 narazil
nakladni automobil na dalnici D1 do dopravniho znaceni. Stalo se tak v 19:54 hod na 189,5.
km ve sméru na Prahu. Hasi¢i dorazili na misto béhem deseti minut. Cestu k dopravni nehodé
jim komplikovali neukéznéni fidi¢i, ktefi svym neuvaZzenym chovanim zablokovali délnici. K
vyprosténi spolujezdce, ktery ziistal po narazu zaklinén v ndkladnim auté, pouzili hasici
hydraulické vyprostovaci zafizeni. Zranéného muze nasledné piedali do péce zdravotni

zachranné sluzby JmK, ktera pievezla pacienta k dalsimu oSetfeni do nemocnice [38].

V dobé& dopravni nehody pracovali dva zaméstnanci Reditelstvi silnic a délnic CR —
Stiediska spravy a Gdrzby dalnice (SSUD) Chrlice na vyznadeni Gaste¢né uzavirky. Nakladni
automobil narazil do mobilni ,,Sipky*, kterou zcela zdemoloval. Bez Gjmy se neobeslo ani auto

SSUD, za kterym bylo dopravni znaleni pfipojeno. Dva cestafi stihli nastésti pred fiticim se

108



autem uskocit do piikopu a neutrpéli tak vaznéjsi zranéni. Jelikoz byla délnice po celou dobu

zéasahu hasicl a vysetfovani nehody uzaviena, musela byt ziizena objizdna trasa pies nedaleké

Bosonohy. Provoz na dalnici byl obnoven po osmdesati minutach [38]. Video ze zasahu je

v ptiloze €. 10 této prace.

Obrazek ¢.27 Zaber z videozdznamu o dopravni nehode, srazka NA a dodavky na D1 [38]

Rozbor videozaznamu

Cas[s] | Popis zabéru

0:40 Ptijezd na misto DN, zabé&ry trosek na komunikaci

1:05 Zabér vozidel v konecné poloze

1:13 Zaznam poSkozeni pfedni strany vozu pied za¢atkem vyprostovani
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1:40

Zacatek vyprostovacich praci

1:41
2:30

— | Vyprostovaci prace, zaznam poskozeni kabiny kviili vyprosténi zranéné osoby

Fotografie z mista zasahu jsou uvedeny na obrazku ¢. 43.

Obrazek ¢. 43 Obrazové zaznamy z mista DN [38]
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11 SHRNUTI

V souhrnu této prace je nutné provést rekapitulaci splnénych cilt praci i zptusobd, jak

jich bylo dosazeno.

Zakladnim ukolem bylo jasné specifikovat 1ZS CR, jeho historii, vyvoj a funkci a
vymezit i legislativni zdklad na kterém je systém postaven. Dale pak vysvétlit strukturu a
detailn¢ popsat jednotlivé zakladni slozky a jejich ¢innosti, které vSechny spojuje zékladni cil,
a to ochrana zivotl, zdravi a majetku osob zasazenych nezadouci udalosti. V ramci studia

soudniho inzenyrstvi pak bylo nutné se nejvice zaméfit na problematiku dopravnich nehod.

Ve zpracovani statistické Casti této prace byl proveden rozbor dopravnich statistik na
zvolené obdobi, z n¢hoZ se projevily klesajici trendy v poctu umrti pii dopravnich nehodach.
Pti zpracovani statistiky vyjezda a doby jizdy k zasahu, byla ptevzata analyza odborné komise
HZS Jmk, ze které bylo mozno vy¢ist podstatné rozdily v dobé¢ jizdy k zasahu u vozidel CAS a
RZA. Diky tomuto bylo mozné sestavit a vytipovat stanice, kde umisténi vozidla RZA velice
podstatné zkracuje dojezd na misto DN a tim 1 zrychluje podéni odborné pomoci pro zranéné

osoby.

V zéavérecné a praktické Casti bylo feSeno, jak postupuji jednotky IZS na izemi pfi feSeni
dopravnich nehod a jaké jsou jejich moznosti zaznamenavani mista nehody a dukazl
pottebnych pro pozd¢jsi vysetiovani, tak i pro praci soudnich znalct pii sestavovani znaleckych
posudkl. Toto Setfeni bylo postaveno na zaklad¢é analyzy materialt poskytnutych HZS Jmk,
ktera byva velice Casto jako prvni jednotka IZS na misté nehody a mize tak provést zdznam

stop a diikazli avSak pouze v omezené mife.

111



12 ZAVER

Pii zkoumani problematiky této prace, byla detailné popsana struktura IZS v CR. Bylo
zjisténo, Ze za soucasnych podminek a nastavenych pravidel je tato struktura plné¢ funkc¢ni a
dochdzi k problémim pouze ojedin¢le. Tyto problémy vznikaji nejcastéji vinou Spatné
komunikace mezi jednotlivymi slozkami IZS. Jako mozné feSeni bylo navrzeno, ze pfi piijeti
tisnového volani o dopravni nehod¢ a vypliiovani datové véty, by systém automaticky rozeslal
tuto datovou vétu 1 na zbylé slozky IZS. Bylo by tak odstranéno napft. to, ze vozidlo ZZS
povolava jednotku HZS az z mista dopravni nehody a dochazi tak k ¢asovym prodlevam. Toto
je nejjednodussi moznost feSeni. Dal$i moznosti je napf. stavba jednotnych dispecinkt
tisnového volani, kde by byly soustfedény vSechny tisfiové linky a operatofi by pak mezi sebou
okamzit¢ komunikovali. Toto je vSak ekonomicky velice ndkladné feSeni, ale mozny smér
vyvoje systému IZS. Dalsi moznosti evoluce je zahrnuti ZZS pod HZS CR. To by piineslo nejen
zvyseni efektivity a zlepSeni jak pfipravy, tak i spoluprace jednotek na misté zasahu. Avsak
toto je nekomplikovanéjsi feseni, které bylo navrzeno. Musel by se zménit od zaklada cely
legislativni podklad IZS. Musel by se piepracovat i sluZebni zakon, tak aby do néj bylo mozno
integrovat lékafe a zachrandfe ZZS. Dale pak by bylo nutné stavebné upravit téméf vSechny
stanice HZS v CR, tak aby odpovidala normam pro sluzbu i Zenského pohlavi, rozsitit garazova

stani pro techniku ZZS apod. Toto v$e je vSak ekonomicky nakladné.

V dalsi ¢asti byla pfezkouména c¢innost jednotek IZS na misté zasahu. Pfi tomto
vyhodnocovani nebyly nalezeny zadné vazné nedostatky. Cinnosti viak mohou byt teoreticky
nastaveny pouze obecné a to pouze tak, aby dokazali rychle, flexibiln¢ a hlavné maximalné
ucinné reagovat na vzniklou situaci, protoze kazdd mimotadna udalost je jedinecna a svym
zpiisobem vyjimecna. Proto neni mozné teoreticky piipravit pifesny postup pii feSeni a dat

dostatecnou volnost pro improvizaci na misté zasahu.

Statistiky vyjezdi byly omezeny pouze na jednotky HZS, protoZe jejich data byly jako
jediné relativné méfitelné. Jednotky v drtivé vétSiné ptipadd vyjizdi ze stanic, zatimco u
ostatnich zékladnich sloZek jsou vyjezdy z riznych mist a proto ¢asy dojezdu jsou relativni a
pro statistiku nepouzitelné. Soucasné se statistikou vyjezdi bylo na zédklad€ analyzy odborné
komise HZS Jmk provedeno srovnani dojezdovych ¢asti mezi rychlymi zasahovymi vozidly a
velkymi vozidly CAS. Ta ukazala, Ze vyuziti malych zasahovych automobila dislokovanych ve
spravnych mistech zvySuje efektivitu zasahu a velice znatelné snizuje dobu dojezdu na misto

dopravni nehody a tim i1 zkracuje dobu na poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam.
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Pti vyhodnocovani ¢innosti na misté zasahu byl kladen velky diiraz na dokumentaci stop
po dopravni nehod¢€. Byly analyzovany zdznamy poftizené jak kamerou umisténou ve vozidle,
tak i z kamery, ktera je pfipevnéna na zasahové prilb¢ a zaznamenava vse z pohledu hasice.
Tyto zabéry se ukazali jako velice kvalitni zdznamovy material, avSak pouze pii splnéni
zékladnich podminek. Prvni podminkou je samotna technickd vybavenost. Tyto kamery nejsou
standardem a vlastni je pouze omezené mnozstvi jednotek. Jejich nakup ve velkém mnozstvi
by byl velice ekonomicky naro¢ny. Dalsi podminkou je to, ze kamery nejsou vybaveny zadnou
ptisvétlovaci technikou a s klesajicim mnozstvim ptirozeného svétla kvalita velice rychle pada
na nepouzitelnou mez. OvSem pokud tyto dvé zakladni podminky jsou splnény, kamery
zaznamenavaji misto zasahu a stopy velice dobfe. Dale pak je mozné diky nim zaznamenat
vypovedi ucastnikil 1 svédkl a to pak pouzit pti pfipadném vySetiovani ¢i soudnim jednani.
Obrazovy material pak miize pomoci soudnim znalctim pii zpracovavani znaleckych posudkd.
Dalsi moznosti zdznamu je vyuziti tabletd. Ty maji vSak stejné limitujici faktory, které byly
popsany u ndhlavni kamery. Posledni moznosti je vyuziti fotoaparatu, ktery byva ve
standardnim vybaveni zasahovych vozidel. Avsak je nutné brat na védomi fakt, Ze primarni
povinnosti hasict je zachrana lidskych zivotl a zdravi a vytvareni diikkaznich prostiedkii az jako

druhotadé. Nelze tedy na jednotky PO spoléhat jako na dodavatele diitkaznich materiald.

DalSim névrhem na zvySeni efektivity je vyuZziti systému GINA. Tento systém dokaze
velice pomoci uz pfi cesté na misto zasahu jako navigac¢ni pomiicka, ale i pfi vyprostovani kdy
zobrazuje kritickd mista automobiltl, tak i pii zkoumani napt. chemickych latek které prevazel
havarovany kamion diky implementovanym programiim. Pro jeSté vétsi zvySeni efektivity, by
bylo vhodné propojit systémy jednotlivych slozek IZS tak, aby se navzdjem vidéli online a
mohli si navzdjem posilat informace napf. obrazovy materidl z mista nehody. A déle pak

Wt

masove rozsifit tento systém po celém tizemi CR a ne pouze po vybranych krajich.
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14 SEZNAM ZKRATEK

1ZS integrovany zachranny systém

HZS CR hasi¢sky zachranny sbor ¢eské republiky

PCR policie ¢eské republiky

Jmk Jihomoravsky kraj

7S Zdravotnické zachranna sluzba
PNP Pfednemocnic¢ni neodkladna péce
RZA Rychly zasahovy automobil

CAS Cisternova automobilova stiikacka
SDH Sbor dobrovolnych hasict

JSDH Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t
RLP Rychla 1¢katrska pomoc

RZP Rychla zdravotnicka pomoc

MU Mimotadna udalost

PO Pozarni ochrana

TA Technicky automobil
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15 SEZNAM PRILOH

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

Piiloha ¢.

1

2

9

Tabulka bodového hodnoceni PS HZS Jmk

Mapa stanovist’ ZZS Jmk S vyznacenymi stanicemi HZS Jmk

Pocet vyjezdl pozarnich stanic HZS JMK v letech 2006 — 2013
Prehled poctu vyjezdi jednotek HZS JMK k DN v obdobi 2006 — 2012

HZS JMK — piehled poctu zranénych, zachranénych a usmrcenych osob pfi
vyjezdech stanic HZS JMK k DN v obdobi 2006 — 2012

HZS IMK — piehled poctu zachranénych osob pii vyjezdech stanic HZS IMK
k DN zav obdobi 2006 — 2012

HZS JMK — ptehled poctu vyjezdu jednotek HZS JMK k DN, poskytnuti
predlékarské pomoci a vyprosténi osob u DN v obdobi 2006 — 2012

HZS JMK - piehled poctu vyjezdli jednotek HZS JMK k DN, poskytnuti
predlékaiské pomoci a vyprosténi osob u DN v obdobi 2006 - 2012

Zpozdéni vozidel CAS za RZA v letech 2010 — 2012

10 DVD szabéry z vozidlovych kamer a ze zasahovych kamer na piilbé
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Charakteristika
uzemi
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Tabulka bodového hodnoceni jednotlivych PS HZS Jmk, na zdkladeé kterych, bylo doporuceno kde priradit viiz typu RZA
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Pfiloha ¢&. 2

Legenda

[ Blansko

| Boskovice

- Brno, Olomoucka
| Brmo, namésti 28. fiina
I Brmo-Bohunice
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[T sectay
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I Hustopese
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[ Kyjov
I vikuiov

SPADOVA UZEMi VYJEZDOVYCH STANOVIST

[ Pohorelice

I stavkov uBma
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I Veika nad Veliskou
I Veiké Opatovice
I Veseli nad Moravou
0 Wskov

[T znojmo

I Hrusovany nad Jevisovkou  Sumna

' vyjezdové stanovisté
leteckd zachranna sluzba

Zdravotnicka zachranna sluzba v JMK

vyjezdova stanovisté

GIS©2005
ArcCR©1997 ARCDATA PRAHA, s.r.0.
Mapovy podklad © Cesky tfad zeméméficky a katastralni

Mapa stanovist ZZS Jmk, s vyznacenymi stanicemi HZS Jmk
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Pfiloha ¢.3

Pocet vyjezdi pozarnich stanic HZS JMK

v letech 2006 — 2012

(Wfiltrovano programem SSU)

rok
HZS MK 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

PS Blansko 392 425 337 374 420 359 356
PS Boskovice 267 268 252 211 273 268 291
PS Kunstat 125 94 104 97 126 101 103
PS Lidicka 1752 1970 1943 2068 2334 2125 2203
PSBVV 470 629 662 721 861 737 777
PS Liskovec 231 291 303 332 319 319 396
PS Lisen 72 752
PS Piehrada 191 224 208 279 251 225 261
PS Rosice 289 344 336 345 298 315 352
PS Slatina 314 367 366 406 393 334

PS Ti$nov 294 358 305 340 296 323 340
PS Ivancice 193 219 195 238 209 213 241
PS Zidlochovice 272 311 340 344 347 335 390
PS Pozofice 209 247 218 204 216 225 248
PS Pohotelice 138 160 207 169 178 173 189
PS Bieclav 304 323 269 266 302 354 326
PS Mikulov 143 173 156 144 206 170 200
PS Hustopece 154 189 173 181 199 221 251
PS Hodonin 323 366 361 352 367 299 363
PS Kyjov 141 176 183 159 156 172 197
PS Veseli nad Moravou 197 205 199 225 191 231 230
PS Vyskov 383 476 411 363 405 358 395
PS Bucovice 136 177 162 155 220 197 199
PS Slavkov 152 188 171 174 195 143 155
PS Znojmo 456 462 461 496 511 413 466
PS HruSovany nad JeviSovkou 103 106 116 134 126 117 115
PS Moravsky Krumlov 111 133 132 155 165 130 141
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Ptiloha ¢. 4Pfehled poctu vyjezda jednotek HZS JMK k DN v obdobi 2006 — 2012
sedmi apétilety primér vyjezdi jednotek na rok k DN

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 Bl jealioisle BUZS CIR 17 LUK ¥ ot
vyjezdt K DN v pétiletém primeéru na rok
P (2008-2012)
PS Blansko 126 | 137 | 119 | 112 | 119 | 116 | 101 119 113 1. | PS Lidicka 319
PS Boskovice 74 87 78 53 114 | 72 94 82 82 2. |PSRosice 117
PS Kunstat 38 18 47 29 40 31 25 33 34 3. |PSBlansko 113
U0 Brno 4. PSBVV 109
PSLidicka 198 | 240 | 307 | 279 | 322 | 307 | 379 290 319 5.-6. | PS LiSeii/Slatina 108
PSBVV 58 82 | 113 | 104 | 108 | 112 | 110 98 109 5.-6. | PS Zidlochovice 108
PS Liskovec 24 32 44 33 51 56 58 43 48 7. | PS Vyskov 102
PS LiSeii/Slatina 48 | 102 | 116 | 101 | 99 | 109 | 115 99 108 8. |PSZnojmo 94
PS Ptehrada 19 21 27 20 34 25 24 24 26 9. | PS Tisnov 86
PS Rosice 106 | 118 | 130 | 109 | 113 | 115 | 119 116 117 10. | PSBoskovice 82
PS Ivancice 36 43 47 45 34 42 30 40 40 11. | PS Breclav 77
PS Tisnov 53 80 90 86 94 83 76 80 86 12. | PS PozoFice 73
PS Zidlochovice 64 77 110 | 113 | 108 | 89 118 97 108 13. | PS Hustopece 73
PS Pozofice 32 72 62 58 68 83 93 67 73 14. | PS Hodonin 67
PS Pohoftelice 51 52 85 57 49 42 55 56 58 15. | PS Pohotelice 58
U0 Breclav 16. | PS Budovice 57
PS Breclav 76 82 67 69 82 90 75 77 77 17. | PS Slavkov 49
PS Mikulov 29 36 39 27 39 25 39 33 34 18. | PS Liskovec 48
PS Hustopece 47 75 59 66 81 75 84 70 73 19. | PS Veseli nad Moravou 48
UO Hodonin 20. | PSKyjov 43
PS Hodonin 61 64 74 55 66 72 67 66 67 21. | PS Ivancice 40
PS Kyjov 28 55 55 48 33 31 46 42 43 22. | PS Kunstat 34
PS Veseli nad Moravou 34 70 52 59 28 48 51 49 48 23. | PSMikulov 34
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OU Vyshov 24. | PS Moravsky Krumlov 32
PS Vyskov 95 129 | 115 | 109 | 100 | 88 100 105 102 25. | PS Pichrada 26
PS Bucovice 37 54 35 50 76 59 63 53 57 26. | PS HruSovany nad JeviSovkou 26
PS Slavkov 45 53 51 54 58 31 50 49 49
tuéné jsou vyznaceny jednotky, kde je dislokovano vozidlo RZA,

UO Znojmo opt. TA

PS Znojmo 97 110 | 94 97 108 91 78 96 94

PS HruSovany nad JeviSov. 22 26 33 24 18 25 28 25 26

PS Moravsky Krumlov 24 33 25 34 37 33 32 31 32
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Pfiloha ¢. 5

HZS JMK — piehled poctu zranénych, zachranénych ausmrcenych osob pfi vyjezdech stanic HZS JMK k DN v obdobi 2006 — 2012

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

zrané | zachr | usmrc | zrané | zachr | usmr | zranén | zach | usmr L zachran | usmrc | zrané | zachran | usmrc | zrané | zachr | usmrc | zrané | zachrané | usmr

no |anéno | eno no Janéno |ceno 0 knéno Jceno | 7" | éno eno no &no eno no |anéno | eno no no ceno
UO Blansko
PS Blansko 101 1 1 82 11 3 73 1 6 70 0 4 88 3 5 138 | 52 5 66 27 4
PS Boskovice 52 0 0 47 11 3 33 7 5 14 5 3 69 7 4 62 10 6 69 25 3
PS Kunstat 7 1 0 14 1 0 17 1 4 8 5 0 32 3 3 26 8 1 22 10 1
UO Brno
PS Lidicka 107 | 15 8 145| 8 131 138 | 12 | 9 136 7 4 1191 | 22 9 | 282 | 88 10 | 325] 120 11
PSBVV 39 3 6 55 3 10 | 88 7 7 73 6 3 76 12 8 108 | 33 1 99 37 3
PS Liskovec 20 2 0 24 0 0 27 4 0 11 1 0 50 5 3 42 11 2 39 7 2
PS LiSen/Slatina 31 3 3 58 12 1 64 15 4 70 15 0 100 20 2 117 | 18 3 102 27 2
PS Ptehrada 9 0 2 13 0 3 21 0 2 14 1 0 16 2 3 28 7 0 24 10 1
PS Rosice 62 11 4 84 4 9 82 5 4 68 5 7 66 4 2 77 | 42 2 | 105 75 5
PS Ivancice 17 4 0 24 2 2 0 26 | 0O 20 2 0 37 2 0 39 7 0 15 7 1
PS TiSnov 43 2 3 65 4 7 438 2 6 57 2 3 52 0 2 73 26 5 77 46 2
PS Zidlochovice 42 3 4 61 9 4 86 12 | 11 | 104 38 3 [103| 28 4 60 | 28 6 | 110 69 8
PS Pozo¥ice 35 5 3 33 5 0 33 4 2 36 8 2 48 7 2 79 15 2 | 100 | 116! 3
PS Pohoftelice 31 2 3 28 2 6 74 1 3 42 8 1 49 5 0 42 18 1 48 27 7
UO Bieclay
PS Bieclav 71 1 2 63 2 9 48 1 1 55 1 3 53 3 1 80 16 3 68 20 1
PS Mikulov 28 0 6 24 2 3 24 0 2 19 0 1 16 0 3 25 5 0 24 15 3
PS Hustopece 38 3 1 82 4 7 36 6 4 4 46 0 56 6 2 60 19 2 73 32 1
UO Hodonin
PS Hodonin 71 1 1 57 2 4 62 3 2 42 9 2 51 6 1 71 15 3 60 15 4
PS Kyjov 40 5 4 47 1 2 40 2 0 36 5 0 28 4 0 28 5 1 42 10 1
PS Veseli nad Moravou 28 2 1 71 4 0 59 0 3 61 1 6 25 0 0 49 11 3 73 17 3
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OU Vyskov

PS Vyskov 74 | 11 3 108 11 | 6 | 110 | 28| 3 57 23 5 74 19 2 84 | 20 2 1108| 45 4
PS Bucovice 28 3 2 47 | 10 | 1 35 |14 ] 3 40 14 1 61 14 6 56 | 16 7 57 29 0
PS Slavkov 45 6 0 45 3 1 46 | 15 | 4 35 7 4 42 7 2 27 7 3 14 17 0
UO Znojmo

PS Znojmo 75 5 8 96 | 11 | 11| 80 7 4 49 3 4 75 4 4 1111 21 6 78 17 3
PS Hru$ovany nad Jevisovkou 16 3 4 17 0 3 31 5 2 20 3 1 20 0 0 24 4 3 21 8 1
PS Moravsky Krumlov 9 4 2 34 4 2 34 0 0 18 0 0 24 3 0 45 9 1 24 14 3
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Ptiloha ¢. 6HZS JMK — ptehled poctu zachranénych osob pfi vyjezdech stanic HZS JMK k DN zarok

Vv obdobi 2006 — 2012

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 PROUMER NA PROMER )

2 2 g 2 g 2 2 ROK ZA NA ROK ZA Potadi jednotek HZS CR v JMK v poctu

E | E | E| £ | £ | Z e OBDOBI OBDOBI zachranénych osob V priiméru za rok pfi

20062012 | |2011-2012 DN ve dvouletém obdobi (2011-2012)
UO Blansko
PS Blansko 1 11 1 0 3 52 27 14 40 1. | PS Lidicka 104
PS Boskovice 0 11 7 5 7 10 25 9 18 2. | PS Pozorice 66
PS Kunstat 1 1 1 5 3 8 10 4 9 3. PSRosice 59
U0 Brno 4. PS Zidlochovice 49
PS Lidicka 15 8 12 7 22 88 120 39 104 5. PS Blansko 40
PSBVV 3 3 7 6 12 33 37 14 35 6. | PS TiSnov 36
PS Liskovec 2 0 4 1 5 11 7 4 9 7. PSBVV 35
PS LiSeii/Slatina 3 12 15 15 20 18 27 16 23 8. | PS Vyskov 33
PS Pichrada 0 0 0 1 2 7 10 3 9 9. PS Hustopece 26
PSRosice 11 4 5 5 4 42 75 21 59 10. | PS LiSeii/Slatina 23
PS Ivancice 4 2 26 2 2 7 7 7 7 11. | PS Pohoftelice 23
PS Tisnov 2 4 2 2 0 26 46 12 36 12. | PS Budovice 23
PS Zidlochovice 3 9 12 38 28 28 69 27 49 13. | PSZnogjmo 19
PS Pozofice 5 5 4 8 7 15 116 23 66 14. | PSBoskovice 18
PS Pohoftelice 2 2 1 8 5 18 27 9 23 15. | PS Bieclav 18
UO Bieclav 16. | PS Hodonin 15
PS Bieclav 1 2 1 1 3 16 20 6 18 17. | PS Veseli nad Moravou 14
PS Mikulov 0 2 0 0 0 5 15 3 10 18. | PS Slavkov 12
PS Hustopece 3 4 6 46 6 19 32 17 26 19. | PS Moravsky Krumlov 12
UO Hodonin 20. | PSMikulov 10
PS Hodonin 1 2 3 9 6 15 15 7 15 21. | PS Kunstat 9
PS Kyjov 5 1 2 5 4 5 10 5 8 22. | PS Liskovec 9
PS Veseli nad Moravou 2 4 0 1 0 11 17 5 14 23. | PS Pichrada 9
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QU Vyskov

24. | PSKyjov 8
PS Vyskov 11 11 28 23 19 20 45 22 33 25. | PS Ivancice 7
PS Bucdovice 3 10 14 14 14 16 29 14 23 26. | PS HruSovany nad J. 6
PS Slavkov 6 3 15 7 7 7 17 9 12
UO Znojmo
PS Znojmo 5 11 7 3 4 21 17 10 19
PS Hrusovany nad JeviSovkou 3 0 5 3 0 4 8 3 6
PS Moravsky Krumlov 4 4 0 0 3 9 14 5 12

128




Ptiloha ¢.7HZS JMK - prehled poctu zranénych osob

pti vyjezdech jednotek HZS JMK k DN v obdobi 2006 - 2012

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 PRUMER NA PRUMER NA Pofadi jednotek HZS CR v JMK

° o o o o o ° ROK ZA ROK ZA V poctu zranénych osob V priméru za

OBDOBI OBDOBI rok pii DN V pétiletém obdobi

IS S S IS IS IS IS 2006 - 2012 2008 - 2012 (2008 _ 2012)
UO Blansko
PS Blansko 101 82 73 70 88 138 66 88 87 1. | PS Lidicka 214
PS Boskovice 52 47 33 14 69 62 69 49 49 2. | PS Zidlochovice 93
PS Kunstat 7 14 17 8 32 26 22 18 21 3. | PS LiSeri/Slatina 91
UO Brno 4. |PSBVV 89
PS Lidicka 107 145 138 136 191 282 325 189 214 5. |PSBlansko 87
PSBVV 39 55 88 73 76 108 99 77 89 6. | PS Vyskov 87
PS Liskovec 20 24 27 11 50 42 39 30 34 7. | PSRosice 80
PS LiSei/Slatina 31 58 64 70 100 117 102 77 91 8. |PSZnojmo 79
PS Ptehrada 9 13 21 14 16 28 24 18 21 9. | PS TiSnov 61
PSRosice 62 84 82 68 66 77 105 78 80 10. | PS Bfeclav 61
PS Ivandice 17 24 0 20 37 39 15 22 22 11. | PS Pozorice 59
PS Tisnov 43 65 48 57 52 73 77 59 61 12. | PS Hodonin 57
PS Zidlochovice 42 61 86 104 103 60 110 81 93 13. | PS Veseli nad Moravou 53
PS Pozofice 35 33 33 36 48 79 100 52 59 14. | PS Pohotelice 51
PS Pohoftelice 31 28 74 42 49 42 43 45 51 15. | PS Budovice 50
U0 Brecla 16. | PSBoskovice 49
PS Breclav 71 63 48 55 53 80 68 63 61 17. | PS Hustopece 46
PS Mikulov 28 24 24 19 16 25 24 23 22 18. | PS Slavkov 39
PS Hustopece 38 82 36 4 56 60 73 50 46 19. | PSKyjov 35
UO Hodonin 20. | PS Liskovec 34
PS Hodonin 71 57 62 42 51 71 60 59 57 21. | PS Moravsky Krumlov 29
PS Kyjov 40 47 40 36 28 28 42 37 35 22. | PS HruSovany nad J. 23
PS Veseli nad Moravou 28 71 59 61 25 49 73 52 53 23. | PS Ivandice 22

129




OU Vyskov 24. | PS Mikulov 22
PS VySkov 74 108 110 57 74 84 108 38 87 25. | PS Kun§tat 21
PS Bucdovice 28 47 35 40 61 56 57 46 50 26. | PS Pichrada 21
PS Slavkov 45 45 46 35 42 27 44 41 39

UO Zngjmo

PS Znojmo 75 96 80 49 75 111 78 81 79

PS HruSovany nad JeviSovkou 16 17 31 20 20 24 21 21 23

PS Moravsky Krumlov 9 34 34 18 24 45 24 27 29
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Priloha ¢.8HZS JMK - pichled poctu vyjezdi jednotek HZS JMK k DN, poskytnuti piedlékaiské pomoci
a vyprosténi osob U DN v obdobi 2006 - 2012

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
z z. z z z z £ g z 2 2
p 5 5 5 P S | it S $8 | s . ge s |58] =

UO Blansko

PS Blansko 126 137 119 112 119 116 21 18,10 13 11,21 101 13 12,87 3 2,97
PS Boskovice 74 87 78 53 114 72 3 4,17 5 6,94 94 8 8,51 4 4,26
PS Kunstat 38 18 47 29 40 31 5 16,13 1 3,23 25 7 28,00 3 12,00
UO Brno

PS Lidicka 198 240 307 279 322 307 21 6,84 8 2,61 379 24 6,33 16 4,22
PSBVV 58 82 113 104 108 112 12 10,71 2 1,79 110 6 5,45 3 2,73
PS Liskovec 24 32 44 33 51 56 6 10,71 1 1,79 58 3 517 4 6,90
PS LiSeii/Slatina 48 102 116 101 99 109 5 4,59 3 2,75 115 7 6,09 3 2,61
PS Pichrada 19 21 27 20 34 25 4 16,00 0 0,00 24 4 16,67 2 8,33
PS Rosice 106 118 130 109 113 115 32 27,83 6 5,22 119 52 43,70 9 7,56
PS Ivancice 36 43 47 45 34 42 3 7,14 5 11,90 30 2 6,67 2 6,67
PS TiSnov 53 80 90 86 94 83 16 19,28 5 6,02 76 23 30,26 9 11,84
PS Zidlochovice 64 77 110 113 108 89 24 26,97 4 4,49 118 37 31,36 11 9,32
PS PozoFice 32 72 62 58 68 83 3 3,61 3 3,61 93 7 7,53 1 1,08
PS Pohotelice 51 52 85 57 49 42 10 23,81 5 11,90 55 7 12,73 8 14,55
UO Breclav

PS Breclav 76 82 67 69 82 90 13 14,44 2 2,22 75 4 5,33 6 8,00
PS Mikulov 29 36 39 27 39 25 3 12,00 2 8,00 39 8 20,51 2 513
PS Hustopece 47 75 59 66 81 75 11 14,67 3 4,00 84 14 16,67 7 8,33
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UO Hodonin

PS Hodonin 61 64 74 55 66 72 2 2,78 5 6,94 67 2,99 5 7,46
PS Kyjov 28 55 55 48 33 31 1 3,23 1 3,23 46 0,00 5 10,87
PS Veseli nad Moravou 34 70 52 59 28 48 5 10,42 5 10,42 51 7,84 8 5,88
OU Vyskov
PS Vyskov 95 129 115 109 100 88 5 5,68 4 4,55 100 13 13,00 6 6,00
PS Budovice 37 54 35 50 76 59 4 6,78 7 11,86 63 9,52 5 7,94
PS Slavkov 45 53 51 54 58 31 1 3,23 4 12,90 50 16,00 3 6,00
UO Znojmo
PS Znojmo 97 110 4 97 108 91 12 13,19 10 10,99 78 3,85 7 8,97
PS HruSovany nad Jevi§ovkou 22 26 33 24 18 25 0 0,00 1 4,00 28 3,57 3 10,71
PS Moravsky Krumlov 24 33 25 34 37 33 6 18,18 2 6,06 32 25,00 7 21,88
. Po’Eetv Pocet y
predi¢karsk R et Poradi jednotek HZS CR v JMK v poétu poskytnuti predlékaiské
alfgnl\'loc osob u DN, pomoci a v poétu piimého vyprosténi osob
dvoule,ty dvoulety Z havarovanych vozidle u DN
primér [%] (Zglrr-négru) ve dvouletém priaméru 2011- 2012
(2011- 2012)
osise | prediékarskipomoc | vyprosténi osob
PS Blansko 17 15,49 8 1. |PSRosice 42 1. | 12 | PS Lidicka
PS Boskovice 6 6,34 5 2. | PS Zidlochovice 31 2. 9 | PSZnojmo
PS Kunstat 6 22,06 2 3. | PS Lidicka 23 3. 8 | PSBlansko
U0 Bro 4. | PS Tisnov 20 4. | 8 |PSRosice
PS Lidicka 23 6,59 12 5. | PS Blansko 17 5. | 8 |PS Zidlochovice
PSBVV 9 8,08 3 6. | PS Hustopece 13 6. 7 | PS Tisnov
PS Liskovec 5 7,94 3 7. | PSBVV 9 7. 7 | PS Pohotelice
PS LiSeii/Slatina 6 534 3 8. | PS Pohotelice 9 8. 6 | PS Bucovice
PS Prehrada 4 16,33 1 9. | PS Breclav 9 9. 5 | PSBoskovice
PS Rosice 42 35,76 8 10. | PS Vyskov 9 10. | 5 |PS Hustopece
PS Ivancice 3 6,90 4 11. | PS Znojmo 8 11. | 5 |PS Hodonin
PS Tisnov 20 24,77 7 12. | PS Moravsky Krumlov 7 12. | 5 |PS Vyskov
PS Zidlochovice 31 29,16 8 13. | PS Boskovice 6 13. | 5 |PS Moravsky Krumlov
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PS Pozorice 5 5,57 2 14. | PS Kunstat 6 14. | 4 |PSIvancice

PS Pohotelice 9 18,27 7 15. | PS LiSen/Slatina 6 15. | 4 |PS Breclav

U0 Bieclay 16. | PS Mikulov 6 16. | 4 |PS Veseli nad Moravou
PS Bieclav 9 9,89 4 17. | PS Liskovec 5 17. | 4 | PS Slavkov

PS Mikulov 6 16,26 2 18. | PS Pozofice 5 18. | 3 |[PSBVV

PS Hustopece 13 15,67 5 19. | PS Veseli nad Moravou 5 19. 3 | PS Liskovec

UO Hodonin 20. | PS Bucovice 5 20. | 3 |PS LiSen/Slatina

PS Hodonin 2 2,88 5 21. | PS Slavkov 5 21. | 3 |PSKyjov

PS Kyjov 1 1,61 3 22. | PS Piehrada 4 22. | 2 |PS Kunstat

PS Veseli nad Moravou 5 9,13 4 23. | PS Ivancice 3 23. | 2 |PS Pozofice

OU Vyskov 24. | PS Hodonin 2 24. | 2 |PSMikulov

PS VySkov 9 9,34 5 25. | PSKyjov 1 25. | 2 | PS HruSovany nad J.
PS Bucovice 5 8,15 6 26. | PS HruSovany nad J. 1 26. | 1 |PSPiehrada

PS Slavkov 5 9,61 4

UO Zngjmo

PS Znojmo 8 8,52 9

PS HruSovany nad JeviSovkou 1 1,79 2

PS Moravsky Krumlov 7 21,59 5
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Pfiloha ¢. 9
PS Blansko

Primémy dojezd CAS za RZA (DA, VEA) v min v letech 2010 - 2012

PS Bfeclav

do 5km 6 - 10km 11 - 15 km 16 km a vice
1 2
Zpozdéni dojezdu CAS za RZA (DA, VEA) v letech 2010 - 2012
PS Blansko
120 -
103
100 4 g
80 I ]
? 60 I T
zpozdéni v minutach

Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do 5 km 6 - 10 km 11-15km 16 kmavice
1 2 1 3
Zpozdéni dojezdu CAS za RZA, TAv letech 2010 - 2012
PS Bieclav
50
50 |
45 41
40 =T 38
35 I ]
'}Z 30 I ]
zpozdéni v minutach
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PS Bucéovice

Primérny dojezd CAS zaRZA v min v letech 2010 - 2012

do5km

6- 10 km

11-15km

16 km avice

0

1

1

2

20

Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2011

PS Bucovice

PS HruSovany nad JeviSovkou

do 5 km

0

20
18 I 17
16 I
14 I
L 12
z 12 5
2 i
“’3 10
] i
4 | 2 2
2
0 0 0
0
0 1 2 3 4 5 6 7 10
zpozdéni v minutach
Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2009 - 2012
6 - 10 km 11 - 15km 16 kma vice
0 1 0
Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2009 - 2012
PS Hrusovany nad JeviSovkou
20
20" |
18 I
16 I
14 I
%12 I
2 il
“’3 10
6 I 4
T [
2 0 = 0 0 0 0
0
0 2 3 4 5 6 7 10

zpozdéni v minutach
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PS Hustopece

Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do5km 6-10km 11-15km 16 kmavice
1 1 2 3
Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012
PS Hustopece
PS Lidicka

Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do 5 km

6-10 km

11-15km

16 km avice

1

1

2

3

Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012

PS Lidicka
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PS LiSen / Slatina

Primérmny dojezd CAS za RZA v min v letech 2009 - 2011

do5km

6 - 10 km

11-15km

16 km avice

1

2

3

3

PSPozofice

Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2009 - 2011

PS Slatina/Lisen
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52

pocet udalosti

zpozdéni v minutach

Praméry dojezd CAS za TA v min v letech 2010 - 2012

do 5 km

6 - 10 km

11-15km

16 km avice

1

Zpozdéni dojezdu CAS za TAv letech 2010 - 2012
PS Pozofice

70+
61

60+

50

40

pocet udalosti

30

20

13

zpozdéni v minutach
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PS Rosice

Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do5km 6-10km 11-15km 16 kmavice
1 2 2 4
Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012
PS Rosice
g
PS Tisnov

Priméry dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do5km 6- 10 km 11-15km 16 kmavice
1 1 2 2
Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012
PS Tisnov
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PS Vyskov

Primérny dojezd CAS za RZA v min v letech 2010 - 2012

do5km

6- 10 km

11-15km

16 km avice

2

PS Znojmo

Zpozdéni dojezdu CAS za RZA v letech 2010 - 2012
PS Vyskov
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Primérny dojezd CAS za TA v min v letech 2010 - 2012

do 5 km

6 - 10 km

11-15km

16 km avice

0

1

1

2

Zpozdéni dojezdu CAS za TAv letech 2010 - 2012

PS Znojmo
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pocet udalosti
I

zpozdéni v minutach

139




PS Zidlochovice

Primérny dojezd CAS za TA v min v letech 2010 - 2012

do 5 km 6 - 10 km 11-15km 16 kmavice

1 2 2 4

Zpozdéni dojezdu CAS za TA v letech 2010 - 2012

PS Zidlochovice
43
451 P 39
404 =
35 30
o=

30

pocet udalosti

zpozdéni v minutach
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