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Anotace

LIPKOVA, Vendula. Kazdodenni mobilita a traveni pracovniho a volného c¢asu
obyvatel Velkych Losin. Hradec Kralové: Filozoficka fakulta, Univerzita Hradec
Kralové, 2020, s. 51. Bakalarska prace.

Hlavnim cilem bakalatské prace bylo zjistit, jaké existuji genderové rozdily
vV kazdodennim Zzivoté ve Velkych Losinach. Prace se zamétuje na kazdodenni
mobilitu a volny ¢as, zjistuje, jaké cesty obyvatelé absolvuji, za jakym ucelem a
jaké k tomu vyuzivaji dopravni prostiedky. Vyuzitd data byla sesbirand pomoci
ponékud nestandardni metody, ktera spociva v zakreslovani absolvovanych cest,
v ramci jednoho respondentova tydne, do mapy. Tato metoda byla nasledné
doplnéna polostrukturovanymi rozhovory. Z dosazenych vysledki bylo zjisténo, ze
obyvatelé obce vnimaji kazdodenni dojizd’ku, nejen do zaméstnani, jako soucast
jejich Zivota na venkové. Z vysledkid dale vyplynulo, ze genderové role jsou v obci

pomérmeé tradi¢né rozdéleny.

Klic¢ova slova: kazdodenni mobilita, gender, dojizdka do zamé&stnani, volny cas,

Velké Losiny



Anotation

LIPKOVA, Vendula. Everyday mobility and spending of work and leisure time of
the inhabitants of Velké Losiny. Hradec Kralové: Philosophical Faculty, University
of Hradec Kralové, 2020, 51 pp. Bachelor Thesis.

The aim of the bachelor's thesis was to find out what gender differences exist in
everyday life in Velké Losiny. The thesis focuses on everyday mobility and leisure,
finds out what journeys the inhabitants take, for what purpose and what means of
transport they use. The data used were collected using a non-standard method,
which consists in marking respondents journeys, during one working week, on a
map. This method was subsequently supplemented by semi-structured
interviews.From the obtained results it was found that the inhabitants of the village
perceive daily commuting, not only to work, as a part of their life in the countryside.
The results also showed that gender roles in the village are relatively traditionally
divided.

Keywords: everyday mobility, gender, commuting to work, leisure time, Velké
Losiny
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Seznam zKkratek

GPS = Global Positioning System
CSU = Cesky statisticky uad
SLDB = S¢itani lidu, domt a byt

VO = vyzkumna otazka



1 Uvod

Prace se zabyva genderovymi rozdily v ramci kazdodenni mobility v obci Velké
Losiny. Zkouma, jaké rozdily existuji mezi muzi a zenami v kazdodenni mobilité
a ve zpusobu traveni volného Casu. K vybéru tématu meé motivovala aktualnost
genderové problematiky. Velmi c¢asto se genderové rozdily fesi z pohledu
pracovnich pfilezitosti nebo muzskych a zenskych roli v domacnosti a z pohledu
péce o déti. Pokud uz se néktera studie zamétuje na kazdodenni mobilitu, Casto se
jedné o mobilitu ve méstech. Venkovu se tyto studie vénuji mén¢. Pro tuto praci

proto byla, jako zkoumana oblast, zvolena obec Velké Losiny.

V predkladané praci jsou feSené otazky, jaké cesty respondenti absolvuji béhem
bézného pracovniho tydne, za jakym tcelem tyto cesty absolvuji a jaké k tomu
vyuzivaji dopravni prostfedky. Sekundarnim cilem prace je zjistit genderové
rozdily ve zpiisobu traveni volného ¢asu. Pro praci jsem si stanovila nasledujici tfi

vyzkumné otazky, které zodpovi empiricka ¢ast:

1. Jak muzi a Zeny hodnoti nadro¢nost kazdodenni mobility? Jak podoba
mobility souvisi s jejich kazdodennimi aktivitami?

2. Jak muzi a Zeny vnimaji jednotlivé druhy dopravnich prostfedki? Jaké
motivy je vedou k vybéru dopravniho prostiedku, které vyuzivaji
nejcastéji?

3. Jakym zptsobem travi obyvatelé Velkych Losin sviij volny ¢as podle

pohlavi?

Pro sbér dat byla zvolena kvalitativni metoda v podobé polostrukturovanych
rozhovort. Navic mél kazdy respondent za kol zakreslit sviij béZny pracovni tyden

do pfedem pfipravené mapy.

Prace se déli na teoretickou a praktickou ¢ast. Kazda z ¢asti se déli na né€kolik
kapitol a podkapitol. Prvni kapitola predstavuje zakladni koncepty a vytvari
teoreticky ramec tématu. Druhd kapitola charakterizuje zkoumanou oblast a uvadi
predpokladané genderové rozdily v obci. Nasleduje kapitola vénovana metodice

prace. Praktickd ¢ast obsahuje zpracovana data z kvalitativniho Setfeni a propojuje
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je s informacemi, uvedenymi v teoretické casti. V samotném zavéru jsou

prezentovany vysledky Setfeni.
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2 Teoreticka vychodiska

Prvni kapitola mé& za cil vytvofit teoreticky ramec, na zakladé kterého bude
provedena analyza v druhé ¢asti bakalarské prace. Tedy je zapotiebi definovat
a strukturovat koncepty mobility a geografie ¢asu, osvétlit genderové rozdily
vV kazdodenni mobilité, na trhu priace a ve volném cCase a charakterizovat

zkoumanou obec.

2.1 Kazdodenni mobilita

Podle Cresswella (2010) je mobilita souhrn vSech pohybu od ¢asti lidského téla az
po planetu. Pokud se ale zamétime pouze na pohyb osob, Cresswell tvrdi, ze se
mobilita sklada ze tii aspektt, a to pohyb jako takovy, za jakym ucelem byl dany
pohyb proveden a tzv. praxe (practice), coz znamena, jakym zpusobem byl pohyb
proveden. Abychom pochopili lidskou mobilitu, je dobré se zaméfit na vSechny tii
aspekty, protoze pokud bychom sledovali pouze pohyb jako takovy, nic bychom se
nedozvédéeli o tom, za jakym celem byl pohyb vykonan a jakym zplisobem byl
ucinén (Cresswell 2010). Na tyto tii aspekty bude zaméfena empiricka Cast

bakalafrské prace.

Hanson (2009) nabizi ponékud uz$i pohled na mobilitu a déli ji na socialni
a fyzickou. Socialni mobilitu definuje jako zménu socidlniho postaveni. Fyzicka
aktivita je pohyb osob, myslenek a zbozi v prostoru. Tato bakalafska prace se
zaméfuje na fyzickou mobilitu, konkrétné na pohyb osob. Co se tyka
kazdodennosti, je fyzickd mobilita, ze sociologického hlediska, chdpéana, jako
soubor dennich aktivit, které jsou provadény pravidelné, jsou uspotadany v Case
i prostoru a maji ur¢ita moralni pravidla (Novak, Temelova 2012). Z toho vyplyva,
ze kazdodenni mobilita je pohyb fyzickych osob za tucelem splnéni néjaké

pravidelné, opakujici se aktivity.

KaZdodenni mobilitu tvoifi pfevazné aktivity, které jsou spojené se zaméstndnim
(dojizd’ka do prace, Cas straveny v praci) a rodinou (domécnost, ndkup potravin,

péce o déti) (Novak, Temelova 2012).
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Cesky statisticky Gfad (dale jen CSU) (2004) vymezil n&kolik forem pohybt osob,

dle kterych mtizeme mobilitu Clenit podle navratnosti, pravidelnosti a délky trvani.

Forma navratnosti zndzornuje pohyby relativné vratné a nevratné. Relativné
nevratné pohyby souvisi se zménou trvalého bydlisté, napt. odst€éhovani se za praci
do jiného meésta, regionu, zem&. Naopak relativné vratné pohyby jsou takové

pohyby, pfi kterych se jedinec neustale vraci na jedno misto (domov).

Forma pravidelnosti spo¢iva v pohybech, které jsou pravidelné nebo nepravidelné.
Pravidelné pohyby jsou denné, tydn€ nebo mési¢né se opakujici pohyby. Miize to
byt naptiklad kazdodenni dojizd’ka do zaméstnani, tydenni/mésicni dojizd’ka do
zaméstnani s piechodnym bydlistém a podobné. Nepravidelné pohyby reprezentuji

napiiklad dojizd’ku k 1¢ékafi, za kulturou, sluzbami.

Posledni forma, forma délky trvani, rozdé€luje pohyby dle toho, jestli jsou ¢asté nebo
méné Casté. Castym pohybem muize byt jiz nékolikrat zminéna dojizdka do
zaméstnani a méné Casté jsou napiiklad rekreacni pohyby. V této bakalatrské praci
bude vénovana pozornost relativné vratnym, kazdodennim, pravidelné se

opakujicim pohyblim.

2.1.1 Kazdodenni mobilita na venkové

D4 se predpokladat, ze se kazdodenni mobilita obyvatel mésta (at’ uz velkého ¢i
mensiho) a obyvatel, Zijicich na venkové¢, bude znaéné lisit. Obyvatelé mést
a venkova vSak maji né€co spolecného. Mezi jejich nejcastéjsi denni aktivity patii
prace, vzdelavani, ndkupy, vyuziti sluzeb a doprava (Temelova, Novak,

Pospisilova, Dvotfakova 2011).

Na venkové jsou Casto velmi omezené mozZnosti, Z ¢ehoz vyplyva, Ze kazdodenni

wevr

s bohatou dopravni infrastrukturou. Venkovsti obyvatelé se potykaji, ve svém
kazdodennim Zzivot¢, se tfemi hlavnimi omezenimi: nabidka prace, mistni nabidka

sluzeb a vetejnéa doprava (Tmelova, Novak, Pospisilova, Dvotadkova 2011).
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Na venkové je zpravidla omezend nabidka prace, kterd mize byt navic hodnocena
mést. Pfi hledani zaméstnani je dulezitd vysSe mzdy, ktera souvisi s naklady,
spojenymi s cestou do zaméstnani. I presto, ze existuje predpoklad vyssi mzdy
ve vetsim mésté, se nemusi dojizdéni vzdy vyplatit. Dojizdéni za praci do vétSiho

mésta je totiZ spojeno s vysSimi naklady na dopravu.

Dalsi oblasti, ktera ptinasi ur¢ita omezeni, jsou mistni Sluzby a jejich mala nabidka.
Obchody na venkové jsou, ale Casto se v nich daji najit pouze nejzékladnéjsi
potraviny. Zaroven jsou ceny sortimentu vysoké a oteviraci doba obchodu je kratka.
Proto jezdi 1idé, kteti si to mohou dovolit (jsou dostate¢n¢ mobilni), na pravidelné
tydenni ndkupy do supermarketti vétsSich mést. V supermarketech jsou nizsi ceny,

pestry sortiment a del$i oteviraci doba.

Venkovsti obyvatelé se také museji vyporadat s omezenimi ve vetejné doprave.
Spoje na sebe Casto nenavazuji, je tedy nutné ¢asté ¢ekani na zpatecni cesté domd,

naptiklad, vraci-li se ¢loveék od 1€kate, z Gfadu, z prace a podobné.

Podobna studie, zabyvajici se venkovskou tématikou, byla naptiklad studie
»Kazdodenni Zivot, denni mobilita a adaptacni strategie obyvatel v perifernich
lokalitach,” zroku 2011, ktera se zabyvala perifernimi oblastmi Blatno, Tis
u Blatna a Velen¢in. Tato studie feSila kazdodenni mobilitu pracujicich, dichodci,
studenti a Skolaka. Pro tuto praci jsou stéZejni predevSim pracujici obyvatelé, proto
zbylym kategoriim nebude vénovéna pozornost. Podle vysledki studie je, v téchto
perifernich oblastech, bézny den pracujicich velmi stereotypni a vSedni dny
probihaji velmi podobné. Po ptichodu z prace travi lidé zbytek dne vétsSinou doma.
Malé ndkupy praktikuji 1idé kazdy den, po cesté z prace, a to v misté¢ zaméestnani.
Na velky nakup jezdi vétSinou o vikendu. K tydennim nakupim vyuZivaji
predevsim automobil. Osobni automobil vyuZzivaji obecné mnohem vice i pro
pfepravu do prace a z prace. Pokud obyvatelé nemaji po cesté¢ do prace zadné
pfestupy, vyuzivaji i autobusy a vlaky. Volny ¢as o vikendech travi taktéz
doma — pecuji o domacnost, zahradu a dim, muzi obvykle navstévuji stravovaci

zafizeni nebo venkovské hospody. Rutinni zivot, ¢as od Casu, narusuji venkovskeé

14



akce, at’ uz to jsou plesy nebo jiné komunitni udalosti, napt. paleni ¢arodé€jnic

(Tmelova, Novak, Pospisilova, Dvotrakova 2011).

Predpoklada se, ze ve Velkych Losinach (zkoumana oblast této bakalaiské prace)
bude kazdodenni mobilita a trdveni volného Casu pracujicich obyvatel velmi
podobné. Bakalafska prace se bude piedpokladiim pro zkoumanou oblast zabyvat
pozdé&ji a detailnéji.

Jina studie z roku 2016 (Living and Dealing with Limited Opportunities: Social
Disadvantage and Coping Strategies in Rural Peripheries), ktera zkoumala
venkovské periferni oblasti v Ceské republice, ukazala podobné vysledky jako
studie z roku 2011. Velkym problémem jsou omezené pracovni piilezitosti, které
nuti obyvatele ptijmout praci, kterou by za ptiznivejSich podminek nepfijali. Jedna
se o praci, kdy musi ob¢an travit pravideln€ nékolik dni mimo domov, méné placené

prace, fyzicky naro¢né prace, sménny provoz a podobné.

Vysledky této studie také poukdzaly na finan¢ni a ¢asovou narocnost denni mobility
obcanil v perifernich venkovskych oblastech. Kazdy obcan ma svou individualni
moznost mobility. Vlastnik fidi¢ského opravnéni a vlastniho automobilu se bude se
situaci vyporadavat o néco snadnéji nez ten, kdo si vlastni automobil nemuze
z né¢jakého divodu poftidit. Tito lidé se stavaji zavislymi na vetejné doprave, ktera
je 1 podle této studie velmi omezend — autobusy nejezdi v pozdéjsSich vecernich
hodinach a o vikendech nejezdi viibec (Bernard, Decker, VojtisSkova, MikeSova

2016).

Po roce 1989 prosla Ceska republika mnoha zménami, mimo jiné i v dopravnim
chovéni, a tim se proménila i kazdodenni mobilita obyvatel této zemé. Kazdodenni
mobilita, dostupnost a prostorova mobilita se pomérné vyrazné zvysila. (Kraft,
Prener 2014) Obzvlast’ byl zaznamendm ndrust osobnich automobilli a cetnost
jejich vyuzivani. Narust mobility osobnim automobilem vznikl hlavné ve vétSich
méstech. V Moravskoslezském kraji byla urovenn tohoto narustu vyrazné nizsi.
V tomto kraji se nachézi prevazné vétsi vesnice s vys$Sim poctem obyvatel, proto je

zde dopravni infrastruktura vyvinutéjsi a dostupnéjsi oproti zapadu (Kraft, Prener
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2014). Z vyse uvedenych informaci by se dalo piedpokladat, ze obyvatelé na
venkové budou vyuzivat osobni automobil ve vétsi mife, nez obyvatelé mést.
Faktem ale je, Ze tyto procesy jsou mnohem komplikovanéjsi a zalezi na n€kolika
faktorech, které souvisi s dopravni obsluznosti na vesnici, napi. velikost vesnice

a hustota jejiho obydleni (Kraft, Prener 2014).
2.1.2 Metody zkoumani kazdodenni mobility

Kazdodenni mobilita se zpravidla zkouma pomoci tfi metod (jednou z nich nebo
jejich kombinaci). Kazdych deset let ziskavame celorepublikova data ze scitani
lidu, které poskytuje CSU, a to konkrétné data o kazdodenni dojizd'ce
do zaméstnani a Skol. Ze séitani lidu ziskavame informace o ,,celkovém rozsahu
dojizd’ky, jeji smérové orientaci, jakoz i dob¢ trvani a zptisobu dopravy do Skol*
(CSU 2004). 1 piesto, ze celorepublikové udaje o dojizd’ce do zaméstnani a kol
jsou pro spoustu lidi (odborniky, vyzkumniky, studenty) velmi uzite¢né, tvori pouze
¢ast kazdodenni mobility. Proto se, pro potieby ziskani piesnéjsi piedstavy

o kazdodennich aktivitach jedinct, vyuzivaji dal§i vyzkumné metody.

Metoda Global Positioning System (dale jen GPS) ziskava tidaje pomoci sité antén
a satelith. Existuji specialni GPS lokatory, v€etné mobilnich telefond, které
ziskavaji idaje o poloze mobilniho telefonu. V Ceské republice se tato data nachazi
v databéazich u mobilnich operatorti (Pospisilova, Novak 2016). Vytvaii se dva
druhy dat, aktivni a pasivni (PospiSilova, Novak 2016). Aktivni data umoziuji
ziskat polohu mobilniho telefonu a rozeznat jej, tedy i zmapovat jeho kazdodenni
mobilitu (mobilitu jeho uZivatele). Abychom mohli pouzit aktivni data, napt. pro
ucely studie, je nutny souhlas uZzivatele mobilniho telefonu. Pasivni data,
automaticky a v pravidelnych intervalech, ukladdaji idaje o SMS zpravach, volani
a vyuzivani internetu bez ohledu na to, jestli uzivatel mobilni telefon pravé vyuziva.
Tyto udaje slouzi hlavné k fakturacnim ucelim. Pasivni data jsou i1 data
z pravidelné aktualizace polohy mobilniho telefonu, ale na zaklad¢ téchto udaji
nemize byt uZzivatel identifikovan. Casto jsou na tdchto datech zaloZeny dnesni
studie, a to z toho divodu, ze k nim neni zapotiebi udéleni souhlasu uzivatele

(Pospisilova, Novak 2016). Jako kazda jind vyzkumna metoda méa i GPS své
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vyhody a nevyhody. V tomto piipade je velkou vyhodou to, ze ve vyspélejSich
zemich vlastni mobilni telefon vétSina populace, coZ nam poskytuje reprezentativni
data. Na druhou stranu timto zptisobem nelze ziskat idaje o uzivateli (napf. pohlavi,

vek nebo piijem) (Pospisilova, Novak 2016).

Tieti metoda, kterd se vyuziva ke studiu kazdodenni mobility, je metoda denikt.
V praxi to funguje nasledovng. Udastnici studie jsou pozadani, aby si vedli denik
a zaznamenavali informace, které jsou v souladu s danou studii (Flaherty 2016).
Denik ma zpravidla podobu tabulky do jejichz kolonek ucastnici zapisuji sva data.
Nevyhodou denikové metody je, Ze vyzaduje ¢as a velkou participaci G€astnikli na
studii, coz muze spoustu z nich odradit. Na druhou stranu poskytuje cenné
informace, které by vyzkumnik nikde jinde neziskal (Flaherty 2016). Casto se tato
metoda dopliiuje hloubkovymi rozhovory, které spolecné s deniky nabizeji jeste

vEtsi porozumeéni.
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2.2 Geografie ¢asu

Geografie ¢asu hovoii o tom, Ze kazda ¢innost jedince probiha v né¢jakém prostoru
a vSechno, co se v daném prostoru odehrava, potiebuje urcity cas (Ira 2006).
Autorem pojmu ,,geografie Casu“ (time-geography) je Svédsky geograf Torsten
Hagerstrand. Podle n¢j je geografie Casu teorie, ktera vysvétluje casoprostorové
procesy a udalosti (interakce s ostatnimi, interakce s prostiedim), které ovliviiuji
zivot lidi (Ira 2001). Zjednodusené popsano se jedna o teorii vysvétlujici, pro€ lidé
ziji takovym zptsobem, jakym ziji. Zaroven geografie Casu nabizi ,,systematicky
jazyk a metodiku pro popis kazdodenniho Zivota jednotlivcti i domacnosti (Novak,

Temelova 2012, s. 912).

Geografie Casu vychazi ze dvou zakladnich principti: korporealita a kontinuita
(Novak, Temelova 2012). Kontinuita je propojeni minulosti se soucasnosti
a budoucnosti. Zakladem kontinuity je koncept cesty (path) (Novak, Temelova
2012; Ira 2001). Znamena to, ze lidsky zivot je nit, ktera se tahne ¢asem a prostorem
a tim tvofi tzv. cestu. Druhy princip, korporealita, vyjadiuje vnéjsi souvislost (napf.

lidské jednani), ve kterém se dana udalost odehrava (Novak, Temelova 2012).

Kromé konceptu cesty popisuje geografie Casu jesté nckolik dalSich koncepti.
V této bakalaiské praci zminim jen nékteré z nich, které jsou podstatné pro popis
a analyzu kaZdodenniho Zivota jednotlivcl, a které jsou nasledné rozebrany
v empirické casti. Ira (2001) ve své publikaci tyto koncepty popsal. Prvnim
konceptem jsou stanice (stations). Jednotlivci se béhem svého Zivota pohybuji
V tzv. stanicich nebo mezi nimi. Tyto stanice jednotlivci vyuZivaji za ucelem vyuziti
zamestnani, obchody a sluzby nebo mista pro traveni volného casu (Novak,

Temelova 2012).

Ira (2006) ve své pozd€jsi publikaci popisuje kontextovy koncept, ktery rozdéluje
na Ctyfi kontexty: Kazdodenni kontext znazoriiuje, kdy jedna aktivita skoncila
a kdy druhéd zacala. Mtzeme tak vidét, jak kazda aktivita navazuje na aktivitu

predchozi. Tento kontext vychazi z aktivit, které se jiz uskute¢nily. Cinnosti tak
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vytvaii jakousi osu, kterda ndm vyobrazuje, jak postupuji jednotlivé Cinnosti za
sebou, v uréitém ¢asovém tseku. Zaroven existuje ¢ast aktivit, které jsou nécim
podminéné. Bud’ jsou tyto aktivity podminéné fyziologicky (spanek) anebo ¢asem,

ktery nam rozvrhli druzi lidé (zaméstnavatel, Skola).

Dalsi kontext se nazyva projektovy. Je to soubor ¢innosti, které jednotlivec. nebo
skupina lidi, vykonavaji za ucelem dosédhnout dlouhodobého cile. Je to vlastné
vysledek nékterych aktivit, které se objevuji v kazdodennim kontextu. Projektovy
kontext se sklada z nékolika aktivit, které se vzajemné kombinuji a vysledkem je
splnéni cile. Oproti kazdodennimu kontextu na sebe nemusi dané aktivity nutné

navazovat bez preruseni.

Geograficky kontext vyobrazuje, na kterém misté se clovek nachazel a v jakém Case
jednotlivé aktivity probihaly. Kazd4 ¢innost se uskuteciiuje na nékterém misté

a Vv néjakém case.

Posledni, socialni kontext, popisuje schopnost ¢lovéka spojovat se a sdruZovat.
Nékteré Cinnosti vykonava jednotlivec sdm za sebe, ale jsou i aktivity, které
vykonavé s dalSi osobou nebo skupinou osob. K tomuto kontextu tedy dochazi

Vv piipad¢, Ze néjaka aktivita vyzaduje socialni kontakt.

Pfedposlednim konceptem, ktery tzce souvisi s kazdodennim zivotem, jsou
pravidelné postupy (routines), tedy ¢innosti, které opakujeme pravidelné (denné,

tydn€) a tim vytvafime né&jakou nasi rutinu.

ProtoZe ale neexistuje nic, co by nemélo svoje limity, tedy ani lidsky Zivot, dal§im
a poslednim konceptem jsou tzv. 0omezeni (constraints) a spocivaji v tom, Ze kazdy
jedinec ma fyzicka, socialni a duSevni omezeni, kterd mu mohou piekaZzet pti plnéni
cili. Jsou to limity lidského Zivota a nasi planety, které ovliviiuji na§ kazdodenni
zivot. Héagerstrand (1975, cit. v Ira 2001, s. 232) tato omezeni (podminky lidského

Zivota a spole¢nosti) znazornil. Jsou to:

- ned¢litelnost ¢lovéka a dalSich objektl redlného svéta
- Casova omezenost lidského Zivota

- omezena schopnost ¢lovéka vénovat se vice, nez jedné aktivité soucasné
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- fakt, ze kazda Cinnost zabira urcity Cas

- spotfeba Casu pii pfemistovani v prostoru
- velikostni omezenost prostoru

- kapacitni omezenost prostoru

- zakotvenost kazdé situace v minulych situacich
2.3 Genderové rozdily

Zamérem této kapitoly je popsat, doposud zjisténé, genderové rozdily v oblastech

kazdodenni prostorové mobility, volného ¢asu a trhnu prace.
2.3.1 Kazdodenni prostorova mobilita

AC se mlze zdat kazdodenni prostorova mobilita jako genderové neutralni, neni
tomu tak a i vtéto oblasti se genderové rozdily objevuji. ,,Studium genderu
a dopravy rostlo na kfiZzovatce dopravniho planovani, geografie ¢asu a feminismu*
(Law 1999, s. 569). V 70. letech zacali nékteti lidé, pii dopravnim planovani, vice
vnimat potieby skupin obyvatelstva (staré¢ osoby, Zeny a matky s kocarky), a tak
vznikl koncept znevyhodnénych skupin v dopravé. Poté se, kromé& jiného, zacaly
zkoumat zenské pohybové vzorce v dopravé a prostoru. Tyto vzorce se zjiStovaly
metodou denikil a byly zjiStény genderoveé rozdily, a to v oblasti absolvovani cest
za jinymi Ucely, v oblasti jiné vzdalenosti cest, ve zplisobu dopravy a v dalSich
aspektech cestovniho chovani muzii a zen (Law 1999). Spackova, Netrdova
a Pospisilova (2017/2018) ve svém clanku uvedly ctyfi oblasti, které souvisi
s kazdodenni dojizd’kou do zaméstnani a hledaly v kazdé oblasti rozdily mezi muzi
a Zenami. Byly to:

Cas dojizd’ky

Volba dopravniho prostfedku

1
2
3. Demograficky status
4

Socioekonomicky status

Add 1. Cas dojizd’ky. Z jejich analyzy (data ziskaly z vysledkt sé¢itani lidu 2011)

vyplyva, Ze zeny travi dojizdénim do prace méné Casu nez muzi. CoZ neni nikterak
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prekvapivé. Zeny maji vice aktivit kolem domacnosti a pé&e o déti, proto voli mensi
vzdalenost do prace (a tim 1 kratsi ¢as dojizd’ky), aby 1épe skloubily tyto aktivity
s praci (Spackova, Netrdova, Pospisilova 2017/2018). Misto bydli§té neni ani tak

ovlivnéno genderem, jako spi$ zmiflovanym ¢asem dojizd’ky do zamé&stnani.

Add 2. Volba dopravniho prostiedku ma také velky vliv na ¢as dojizd’ky, a to
z toho divodu, ze se cloveék pfemistuje automobilem rozhodné rychleji nez
napiiklad autobusem, na kole ¢i chtzi. V ramci Prahy, kde tato analyza probihala,
je zfejmé, ze muzi vyuzivaji automobil, na cest¢ do zaméstnani, dvakrat castéji nez
7eny. Zeny naopak voli méstskou hromadnou dopravu nebo chiizi. Spackova,
Netrdova a PospiSilova (2017/2018) si tuto skute¢nost vysvétluji nasledovné. Muzi
maji také Castéji praci, ke které je zapotiebi automobil a na pracuji na vyssich
pozicich, proto se predpoklada, ze maji k dispozici firemni automobil. Muzi také
Castéji maji praci, ve které se musi pohybovat z bodu A do bodu B (napf. femeslnik,
kuryr), zatimco Zeny praci vykonavaji €astéji na jednom misté (napt. prodavacky,
recepcni). Je patrné, Ze muzi vyuzivaji i rodinné auto Castéji, protoze je stale vice

fidi¢a, nez fidi¢ek (Spackova, Netrdova, Pospisilova 2017/2018).

Add 3. Demograficky status. Na dojizd’ku do zamé&stnani ma velky vliv i slozeni
domacnosti a vek jejich ¢lenti. V této Casti jsou zminovany dvée strategie, pokud se
v rodiné vyskytuji déti. Prvni strategie spoc¢iva v tom, ze v rodiné vyuzivaji auto
zeny. I pfesto, Ze maji krat$i dojiZd’ku do zaméstnani, maji vice zastavek, které¢ musi
béhem dne stihnout — $kolka/Skola, pracovisté, zajmové krouzky déti, nakup apod.
Jak bylo zminéno vySe, v €asti ,,volba dopravniho prosttedku®, muzi vyuzivaji
automobil Castéji. Tato strategie se voli mén¢ Casto nez druhd zminovana strategie,
a to, 7e misto pracovi§té je v mistd bydlisté, tedy v p&si vzdalenosti (Spackova,

Netrdova, Pospisilova 2017/2018).

Add 4. Socioekonomicky status. V analyze se zjistilo, Ze zatimco na vyuzivani
MHD nemé vzdélani u Zen vliv, u muzl je tento vliv pomérn€ znacny.
Stfedoskolsky vzd€lani muzi, at’ uz s maturitou nebo bez, vyuzivaji MHD nejméné.
Je to nejspis tim, Ze tato skupina lidi potiebuje ke své praci automobil, protoZe casto

pracuji jako femeslnici, opravaii a podobné (Spackova, Netrdova, Pospisilova
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2017/2018). Dale bylo zjisténo, Ze ¢im vice je zena vzdélangjsi, tim vice vyuziva
automobil. Cim ma Zena lep$i vzdélani, tim ma pravdépodobné lepsi postaveni, jak
na trhu prace (vy$si pozice), tak i v doméacnosti (Spackova, Netrdova, Pospisilova

2017/2018).
2.3.2 Trh prace

Trh prace, v Ceské republice, je pravdépodobné oblast, ktera je genderovymi
rozdily zasaZena nejvice. Oproti jinym evropskym zemim, v Ceské republice neni
takova snaha o vymazéani genderovych rozdili v pracovnim prostifedi. Navic se
jednd o tzv. asymetricky problém, kdy se s genderovou nespravedlnosti setkava

pouze jedno pohlavi, v tomhle piipadé Zeny (Cermékova 1997).

Ptestoze jsou podnikdny kroky k odstranéni genderovych rozdili v pracovnim
prostiedi, situace se nijak neméni. ,,Jednou z hlavnich podminek vstupu CR do EU
v kvétnu 2004 bylo harmonizovat ceskou legislativu s direktivami Acquis
communautaire EU. Prvnim krokem v této oblasti byl zadkaz diskriminace na
zaklad¢ pohlavi v novele zdkona o zaméstnanosti, kterd vstoupila v platnost v roce
1999.“ (Ktizkova, Penner, Petersen 2008). Tato podminka byla ve vysledku
zanedbana a nijak nepfispéla ke snizeni genderovych rozdili na ¢eském trhu prace

(Ktizkova, Penner, Petersen 2008).

Kromé& pravniho fadu by mély prosazovat rovnocenné podminky v zaméstnani
odbory. OvSem v ramci odboril toto téma neni doposud povazovano za prioritu

(Ktizkova, Penner, Petersen 2008).

Studie ,,Genderové nerovnosti v odménovani na stejné pracovni pozici: socialni
vylouceni zen,” z roku 2008, pfinesla ¢tyti hlavni zjisténi: (1) Po piijeti legislativy
nenastaly Zadné zmény V rozdilném odménovani Zen a muzl za stejné¢ odvedenou
préci (stejna pozice a stejny zaméstnavatel). (2) Velkou ¢ast mzdového rozdilu
vysvétluje ,,horizontdlni segregace zaméstnani podle pohlavi a vertikalni segregace
pracovnich pozic podle pohlavi®“ (3) Ve statnich a druzstevnich podnicich jsou

mzdové rozdily mezi pohlavimi niz8i. (4) Vek, vzdélani, praxe a jiné osobni
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charakteristiky vysvétluji jen malou ¢ast mzdovych rozdili (Ktizkova, Penner,

Petersen 2008)
2.3.3 Volny ¢as

Volny ¢as je souhrn ¢innosti, které jednotlivec vykonava z vlastni vile za u¢elem
odpocinku, zabavy, rozvoje vzdélani mimo svou profesi nebo rozvoje
dobrovolnické ucasti na spole¢enském Zivoté (Solcova 1974). Dle sociologické
encyklopedie (2018) je volny ¢as ¢asem, kdy ¢lovék nevykonava placenou praci

nebo ¢innosti spojené s péci o domacnost, déti a rodinu.

Oproti jinym sféram lidského Zivota nejsou genderové rozdily ve volném case tolik
vyrazné (Ktsova, Pospisilova, Spatkova 2016/2017). Tim, Ze jsou Zeny ve velké
mife zapojeny do placené prace a maji vétsi podil na péci o domacnost, maji o néco
méné volného ¢asu, nez muzi (pramérné asi o dvacet minut denné). Muzi maji vice
volného Casu nez zeny, ve vSech fazich svého zivota, az na nékteré vyjimky. Pokud
je zena na mateiské nebo rodiCovské dovolené nebo pokud Zije sama bez déti
a partnera, ma vice volného &asu nez muz (Kisova, Pospidilova, Spackova
2016/2017). A¢ jsou rozdily velmi malé, zeny travi o néco vice svého volného ¢asu
doma. Tohle neplati pouze v ptipadé, kdy ma Zena dit€é ve véku do péti let véku
ditéte. Predpoklada se, Ze je to zdivodu nahrazovani socialni kontakt

z pracovniho Zivota.

Genderové odlisnosti volného Casu se netykaji pouze v mnozstvi volného Casu, ale
i ve zpusobu, jakym ob¢ pohlavi sviij volny ¢as travi. Tomas Kiist (2014) podrobil
studenty gymnazia vyzkumu, kdy se snaZil najit rozdily ve zptsobu traveni volného
casu U divek a chlapcli. Zamétoval se prevazné na sport. Ze studie vyplynulo, Ze
divky voli ve svém volné Case spiS jemné&jsi pohybové aktivity, napt. balet, tanec
nebo gymnastika. Chlapci naopak voli agresivngjsi sporty jako hokej, fotbal, basket
nebo bojové sporty.
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3 Zkoumana oblast - obec Velké Losiny

Lazenska a zemédé€lska obec Velké Losiny se nachazi v Olomouckém kraji,
v okrese Sumperk v nadmoiské vy$ce 406 metrii. Lezi asi 9 km na severovychodd
od mésta Sumperk. Sumperk je zarovei nejbliz§im méstem, do kterého obyvatelé
dojizdé&ji za praci nebo vétsimi nakupy potravin, ale i za zabavou jako je kino nebo
divadlo. Obec se sklada z péti katastralnich obvodu — Velké Losiny, Ludvikov,
Bukovice, Marsikov a Zarova. Celkova rozloha obce ¢&ini 46,50 km?.
K datu 1.1.2019 bylo v obci 2 612 obyvatel, z toho nejvice ve Velkych Losinach
a Ludvikove, a to 2 224 obyvatel a nejméné v Casti obce Bukovice, kde bylo
K tomuto datu zaevidovano 80 obyvatel. V dokumentu S¢itani lidu, domu a byt
(2011) byl celkovy pocet obyvatel 2 641, z toho 1 351 Zen. Tedy muzi je o 61 méné,
ale obecné Ize fici, Ze genderové zastoupeni v obci je velmi vyrovnané. Také je
ziejmé, ze obyvatelé ve Velkych Losinach jsou viceméné stali. Za devét let se snizil
pocet obyvatel pouze o 29 lidi, coz jisté bylo z ¢asti zptisobeno umrtim. Tedy lze
fici, Ze, v ramci pfistéhovani a odst¢hovani, neprobihd Zadny vyrazny pohyb

obyvatel. (SLBD 2011)

Obci vede hlavni silnice 1/44, ktera spojuje Sumperk s Cervenohorskym sedlem,
Jesenikem a Polskem. V obci je také Zelezni¢ni trat’, ktera do neddvna patiila
soukromé zeleznici Desné. Dnes jiz soukromd Zeleznice neexistuje a po trati
pravidelng jezdi Ceské drahy. Trat' vede ze Sumperka, pfes Velké Losiny, az do

Koutti nad Desnou. (Wikipedie 2020)

3.1 Vyjizd’ka do zaméstnani z Velkych Losiny

V této Casti se prace vénuje vyjizdce do zaméstnani z obce Velké Losiny. Jejim
cilem je vytvofit nahled pravidelného dopravniho pohybu obyvatel za praci. V obci
je pomérné nedostatek pracovnich ptileZitosti, tudiz dojizd’ka za praci do jinych
obci nebo blizkych mést neni nikterak neobvykld. Ve Velkych Losinach se nachéazi
firma KUBICEK VHS, s.r.o., ktera vyrabi Rootsova dmychadla a dmychadlova
soustroji. Momentalnég je to nejveétsi firma ve Velkych Losinach, které nabizi ptes

sto pracovnich mist. Dalsi dvé velké firmy se nachazi v nejbliz§im mésté Sumperk.
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Jedna se o Dormer Pramet, s.r.o. a TDK Electronics, s.r.0. Prvni zminéna firma ma
pobocky po celém svété a v Sumperku zaméstnava zhruba pét set zaméstnanci.
Vyrabi nastroje pro strojirenstvi, napt. pro frézovani, soustruzeni, vrtani a podobn¢.
TDK Electronics, s.r.o. je také nadnarodni firma. V Sumperku ma pies tisic
zaméstnancl. Tato firma je vyrobcem feritovych jader a keramickych pozistort.
V Sumperku je vice firem, které ale nejsou, co se poétu pracovnich mist tyka, tolik

vyznamné. Jedna se napt. o firmu CeramTec Czech Republic, s.r.o. a dalsi.

Obrazek 1: Vyjizdka do zaméstnani z Velkych Losin

[ Obec Velke Losiny
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Na Obréazku 1 lze vidét, do kterych obci, v okrese Sumperk, ob&ané Velkych Losin
a 16,1 % (z toho necelych 7 % Zen) dojizd¢€lo za praci do jiné obce. (SLDB 2011)
Vice jak polovina z dojizdé&jicich obyvatel, dojizdi do nejbliz§iho mésta Sumperk
(56 %). Mezi dalsi obce dojizd’ky, v ramci okresu, patii Lou¢na nad Desnou (12
%), Rapotin (4 %) Zabteh na Moravé (2 %), Petrov nad Desnou (3 %) a Vikytovice
(3 %). Nékteii obyvatelé dojizd&ji za praci také mimo okres Sumperk. Konkrétng

do Olomouce (2 %), Brna (1 %) a Prahy (2 %). Cast obyvatel jezdi za praci
do zahranici, a to asi 3 % (SLDB 2011).

3.2 Predpokladané genderové rozdily v kazdodenni mobilité v obci

V Givodu jsou nastinéné tii vyzkumné otazky, které jsou v této kapitole rozvinuty

a vysvétleny.

VOL1: Jak muzi a zeny hodnoti narocnost kazdodenni mobility? Jak podoba mobility
souvisi s jejich kazdodennimi aktivitami?

24

Casto museji obyvatelé dojizdét za nékterymi aktivitami i nékolikrat za den (prace,
nakup, volnoCasové aktivity) (Tmelova, Novak, Pospisilova, Dvotrakova 2011).
Proto se piedpoklada, Ze by obyvatelé kazdodenni dojizd’ku mohly vnimat dvéma
zplsoby. Za prvé, jako néco, co jim narusuje jejich volny ¢as. Za druhé, mohou

kazdodenni mobilitu vnimat jakou soucast, které patii k zivotu na venkové.

VO2: Jak muzi a zeny vanimaji jednotlivé druhy dopravnich prostredkii? Jakeé motivy

je vedou k vybéru dopravniho prostiedku, které vyuzivaji nejcasteji?

Tmelova, Novak, Pospisilova a Dvorakova (2011) v jiz zminéné studii zjistili, Ze
lidé na venkové vyuzivaji osobni automobil obecné Castéji, bez ohledu na pohlavi.
Toto zjiSténi se da predpokladat i ve Velkych Losinach. Piesto se d4 oc¢ekavat, Ze
muzi vyuzivaji osobni automobil Castéji 1 v rdmci venkova. Tento piedpoklad se
o¢ekava na zakladé studie, ktera probihala v roce 2017/18 v Praze. Ve studii bylo

zjiSténo, Ze muZi vyuzivaji osobni automobil Castéji, protoze Castéji vykondvaji
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zaméstnani, ke kterému je automobil potieba (Spackova, Netrdova, Pospisilova

2017/18).

VO3: Jakym zpuisobem travi obyvatelé Velkych Losin svij volny cas podle pohlavi?

Zkoumana obec nabizi spoustu sportovniho vyziti — fotbal, nohejbal, tenis, florbal
a dalsi. Témto aktivitam se vénuji pfevazné muzi (Tomas Kist 2014). Da se
o¢ekavat, ze krom¢ sportu sviyj volny ¢as muzi vypliuji pravidelnou navstévou
mistni hospody. Oproti tomu Zeny, které se zminénych aktivit moc neucastni, travi
volny ¢as doma — tklidem a péc¢i o domécnost, péstovanim zeleniny na zahradkach,
péci o déti (Tmelova, Novak, Pospisilova, Dvotrakova 2011). Vzhledem k tomu, ze
obec Velké Losiny lezi v blizkosti Jeseniki, ocekava se, ze muzi i zeny budou svij
volny Cas travit i turistikou. Mezi dalsi volnoCasové aktivity zen by mohla patfit
navstéva cukraren a kavaren. Velké Losiny jsou lazeniskou obci, kterd k témto

aktivitdm vybizi.
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4 Metodologie prace

4.1 Vybér vzorku a sbér dat

Sbér dat probihal v dobé nouzového stavu béhem koronavirové krize, ktera zasahla
Ceskou republiku od biezna do kvétna 2020. Nouzovy stav mél, mimo jiné,
nepfiznivy vliv 1 na prubéh empirického Setfeni. Veskeré komplikace, které nastaly,

jsou v této ¢asti popsany.

Pted samotnym empirickym Setfenim byly stanoveny vyzkumné otazky, které jsou
vypsany a rozvinuty vyse. Poté byl uskute¢nén jeden pilotni rozhovor, ktery byl

také zafazen do vzorku.

Pro ziskavani respondenti byla vyuzita metoda snéhové koule (snowball sampling),
kterd spociva vtom, Ze kazdy respondent doporu¢i jiného potenciondlniho
respondenta, napf. zndmého, souseda, kamarada a podobné (Naderifar, Goli,
Fereshteh 2017). Byly stanoveny dvé podminky, které musel kazdy respondent
spliiovat, aby mohl byt zafazen do vzorku. Bylo nutné, aby byl respondent

zaméstnany a byl obyvatelem Velkych Losin.

Na samotném zacatku byli respondenti seznameni s pozadavky a byli informovani

o celkovém priabehu Settent.

Byly zvoleny dvé metody sbéru dat. Prvni metodou bylo zakreslovani do mapy, kdy
m¢l respondent za kol vyznacit do mapy cesty, které absolvoval béhem jednoho
pracovniho tydne. Tato metoda byla nasledné¢ doplnéna polostrukturovanymi
rozhovory (semi-structured interview). Na tplném zacatku byl respondent vyzvan
K udéleni souhlasu s nahravanim rozhovoru. Nasledné se rozhovory skladaly ze
dvou ¢asti. V prvni ¢asti respondent popisoval, jak vypada jeho typicky pracovni

tyden. V druhé ¢asti byly polozeny tyto dopliujici otazky:

1. Jak vnimate dojizdéni do prace? NaruSuje vam dojizdéni n¢jakym

zpusobem vas volny ¢as nebo to naopak berete jako soucést prace?
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2. Jak se na cestach citite? Co ovlivituje vase pocity? Je nékdo/néco, co vam
cestu znepiijemiiuje nebo naopak zptijemnuje?

3. Co byste mohl/a d€lat misto Casu straveného na cestach?

4. Jak vyuzivate volny Cas ve vlaku/autobuse/auté?

5. Proc volite praveé vas zptisob dojizdéni do prace? Mate i n¢jaké alternativy,
jaké? Jaké ma, podle vas, zvoleny zpiisob vyhody a nevyhody oproti
ostatnim?

6. Koho cestou obvykle potkavate?

7. Jak vas den probihé o vikendu?

8. Jak to mate s nakupem potravin a se stravovanim?

Vétsina rozhovori byla uskutecnéna jesté predtim, nez vlada vyhlésila 16. bfezna
2020 omezeny pohyb osob na celém tizemi CR, nebo po jeho skonéeni. Tyto
rozhovory probihaly béhem osobniho setkani s respondentem. Mala ¢ast rozhovort
vSak musela byt uskute¢néna za trvani omezeného pohybu osob. V tomto ptipadé
rozhovory probihaly pies videohovor pomoci Skype. Tudiz respondenti nebyli
schopni zakreslovat do mapy, proto bézny tyden respondenta, v tomto piipadé,
vyznacovala do mapy tazatelka béhem videohovoru. OvSem naprostd vétSina
respondentl nebyla z riznych diivodi ochotnd poskytnout rozhovor pies Skype,

proto bylo empirické Setfeni béhem omezeného pohybu osob témét pozastaveno.

4.2 Analyza dat

Celkem bylo uskutecnéno dvacet rozhovorii. Takové mnozstvi je V této praci
povazovano za dostacujici, vzhledem K tomu, ze rozhovory jiz nepfinasely zadné

nové informace a odpovédi respondentt se opakovaly.

Analyza ziskanych dat se skladala z né€kolika krokt. Nejprve byly rozhovory
prepsany v programu F4, ktery je K prepisu kvalitativnich dat ur¢eny. Nasledovalo
oteviené kddovani, tzv. metodou ,,tuzka a papir. Pfed samotnym kodovanim byly
vytvoieny kategorie, a to na zakladé vyzkumnych otazek. Kategorie se v pribéhu

koédovani ménily, rusily a pridavaly se nové, stejné tak, jako subkategorie.
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V analyze se pracovalo se dvéma druhy kodu: (1) in vivo kédy, tedy pojmenovani
samotnymi respondenty; (2) deskriptivni kody, tedy pojmenovani vyzkumnikem.

Takto zpracované rozhovory byly nasledn¢ vyhodnoceny.

S pomoci map, do kterych respondenti zakreslovali sviij typicky pracovni tyden,
byly ziskany informace o tydennim rytmu obyvatel, po¢tu absolvovanych cest
béhem jednoho tydne a 0 tom, na kterych mistech se pravidelné obyvatelé obce
vyskytuji. Od respondentti bylo vyzadovano, aby do mapy nezakreslovali vikendy,
pouze vSedni dny od pond¢li do patku. Veskeré mapy byly podrobné prostudovany
a ziskané informace byly nasledné zapsany formou poznamek. Poznamky byly,

stejné jako rozhovory, vyhodnoceny.

Polostrukturované rozhovory zde slouzily jako dopliujici metoda k mapam.
Zaroven slouzily jako nahled do kazdodenniho Zivota respondenti a odKryti

vyznamu a ucelu cest zaznamenanych v mapé.

4.3 Operacni definice pojmii

V textu se objevuji pojmy, které je, pro tuto préci, dilezité konkretizovat a presné
definovat, protoze jejich obecny vyznam mize byt vylozen rtizné.

Respondent

Termin respondent reprezentuje Cloveka, ktery poskytl rozhovor pro empirickou
¢ast prace. V préci je respondentem mySlena Zena i muz, pro zjednoduSeni a lepsi

Stivosti textu.
Stanice

Stanice v této praci predstavuji mista, ktera respondent vyuziva k uskutecnéni
svych dennich ¢innosti, napt. domov, prace, obchod, hospodska a restauracni
zafizeni, sportovni hfisté). S vyjimkou autobusové nebo vlakové zastavky. Tyto

stanice jsou propojeny cestami.
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Cesta

V této praci je povazovan za ,.cestu” kazdy pohyb mezi dvéma stanicemi. Pouze
v piipadé, Zze respondent vyuzivda jako dopravni prosttedek vlak nebo
autobus — cesta na zastavku a pak samostatna cesta vlakem/autobusem je
povazovana za jednu cestu bez ohledu na to, jak daleko se zastavka od vychozi
stanice nachazi. Je to z toho divodu mozného zkresleni vysledki. Respondenti,
ktefi vyuzivaji vlak/autobus, by tak absolvovali automaticky vice cest nez
respondenti, vyuzivajici osobni automobil. Zkratka je to povazovano za jednu cestu,

kdy byly vyuzity dva odli$né druhy dopravy — chtize a vlak/autobus.

Ptipad, kdy musel respondent na své cesté prestupovat z jednoho vlaku/autobusu

na jiny, je také povazovan za jednu cestu.

Ovsem, pokud se mezi vychozi stanici a zastivkou nachazela dal$i stanice

(napf. nadkup svaciny do prace ¢i cigaret), povazujeme tuto situaci uz za dve cesty.
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5 Vysledky

5.1 Charakteristika respondentii

Cilovou skupinou byli pracujici muzi a zeny, ktefi jsou zaroven obyvateli obce
Velké Losiny. Jelikoz se prace zabyva genderovymi rozdily v kazdodenni mobilitg,
byl kladen diraz na vyvazené mnozstvi po¢tu muzi a zen ve vzorku, tedy deset

muzu a deset Zen.

Vyzkumny vzorek ma Siroké vékové rozpéti, které se pohybuje od 28 let do 64 let.
Nejmladsi i nejstarsi respondent je muz. Nejmladsi Zena ma 37 let a nejstarsi 53 let.
Nejvétsi zastoupeni muzi je ve véku 25-35 let a Zen ve véku 46-55 let. Zeny
zaroven byly zastoupeny pouze ve dvou vekovych kategoriich, 36-45 let a 46-55
let. (Graf 1)

Graf 1: Vekové kategorie respondentii podle pohlavi
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Vice jak polovina respondentli je zaméstnand ve firmach, které se nachazi

v Sumperském okrese. Mezi respondenty se vSak nachazi i mistni kominik, tesaft,
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dfevorubec, ufednik, majitelka obchodu s potravinami, zdravotni sestiicka
a majitelka restaurace a penzionu. Polovina Zen je zaméstnana v misté bydliste,

zatimco vSichni respondenti muzského pohlavi za praci dojizdi do jiné obce.

Nejcastéjsim dopravnim prostfedkem, které respondenti vyuzivaji k dojizd’ce do
zaméstnani je osobni automobil. Dale pak vlak/autobus ¢i chiize. Primérna denni
dojizd’ka je u muzi 57 minut a u Zen 36,8 minut, tedy o 20,2 minuty mén¢. Zaroven
zeny béhem jednoho tydne absolvuji o 0,9 cest vice, nez muzi (muzi 17,6 cest

a zeny 18,5 cest).

Mezi respondenty, bez ohledu na pohlavi, se objevuji nejcastéji dvé stanice, a to
domov a prace. Pro Zeny jsou zpravidla typické tii stanice béhem jednoho dne.
Domov, prace a obchod, ale existuji vyjimky, které jsou popsany v nasledujici

kapitole.

V piipadé muzt se ke dvéma hlavnim stanicim (domov a prace) ptidavala dalsi,
bud’ navstéva restauracniho ¢i hospodského zatizeni nebo sportovni aktivita.
U nékterych muzii se objevovaly pouze dvé stanice, domov a préce, stejné tak jako

u nekterych zen.

5.2 Genderové rozdily v kazdodenni mobilité obyvatel VL

5.2.1 Absolvované cesty v jednom tydnu

Tato Cast se zaméii na zjiSténé genderové rozdily v ramci absolvovanych cest
a jejich ucelem.

Rozdily se objevuji pfedev§im Vv misté pracovisté. VSichni muzi ze zkoumaného
vzorku vyjizdi za praci do jiné obce. Nejéast&ji do nejblizsiho mésta Sumperk. Dale
pak do vedlejs$i obce Rapotin. Muzi, ktefi jsou podnikateli v oblasti kominictvi
a tesaf'stvi, pracuji na riznych mistech v celém okrese Sumperk. U muzi je také

vvvvv

pracuje na dvé smény. Na ranni a odpoledni, pficemz se smény stiidaji kazdy tyden.
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Z zen dojizdi za praci pouze polovina z dotazovanych. Stejné tak, jako muzi,
dojizdi do mésta Sumperk. Ve Velkych Losinach pracuji Zeny v oblasti pohostinstvi
a sluzeb, v obchod¢ s potravinami nebo v mistni knihovné. Také nékteré zeny

pracuji na vicesménny provoz, ale spis je to vyjimka nez pravidlo.

Mimo cest za praci respondenti absolvuji cesty za riznymi ucely, které se mezi
muzi a enami zna¢nd li§i. Zeny svoje cesty absolvuji predeviim z divoda
souvisejicich s pé¢i o domacnost a rodinu. Jednd se o nakupy potravin nebo
vyzvednuti ditéte ze Skoly ¢i krouzku. V nékterych piipadech se nejedna pouze
0 péci zamétenou na domacnost, ale také o péci o rodice nebo jiné Cleny rodiny.

Jedna z dosazovanych Zen hovoii o tom, jak pomaha svému nemocnému otci.

Respondentka 1., 39 let: ,,On furt néco potrebuje. Ale to rFikam v dobrym
samoziejmé, kdyz miizu, vzdycky mu pomiizu. [...] Pomdham mu se vsim. Na
zahradé, kolem domu, varit, Kdyz potiebuje jedeme na ndkup. On je hodné

nemocnej, tak se mu snazime pomdhat vsichni co nejvic.

Nékteré Zeny dojizdi i za svymi volnocasovymi aktivitami jako je joga, jizda na

koni nebo pravidelnéd navstéva fyzioterapeuta.

Muzi maji ucely svych cest spojené spiSe se sportovni aktivitou (napi. fotbal,
nohejbal, jizda na kole) nebo navstévou hospodského zatizeni. U nékterych muzi
se také objevovala pomoc rodiné. Naptiklad respondent, ktery chodi pravidelné

nakupovat babicce.

Respondent V., 29 let: ,, Kazdy druhy utery jezdime babicce nakupovat. To je takova

I3

vyjimka z toho stereotypu, co mam... *

5.2.2 Vnimani dojiZzd’ky do zaméstnani

Absolutné vSichni respondenti, bez ohledu na pohlavi, na otazku: ,,Jak vnimdate
dojizdeni do prace? Mate pocit, Ze vam to narusuje vas volny cas nebo to naopak
vnimate jako soucast prace? odpovédéli, ze kazdodenni dojizd’ka za praci je
soucast prace. K této odpoveédi casto dodavali, ze dojizd’ka patii ke zptsobu Zivota

Vv malé obci. Jeden z respondentti odpovédél takto:
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Respondentka J, 49 let: ,,Jd uz to beru jako soucdst absolutné. Spis nez prdace, tak
toho bydleni tady.

Momentalné ve vedlejsi obci Rapotin probihaji prace na silnici a jsou zde uzavirky.
Stejné tak v Sumperku jsou néktera omezeni na silnici, z divodu stavby nového
autobusového nadrazi. Tuto situaci na silnici respondenti, ktefi za praci dojizdi
mimo obec Velké Losiny, uvadéli jako néco, co jim kazdodenni dojizdéni za praci
znepiijemiuje. Kromé toho respondenty jest¢ znepokojuji ostatni nepredvidatelni
fidi¢i, husty provoz nebo ranni Uinava, ktera je zptsobena nésledkem brzkého
vstavani. Dale si respondenti, ktefi vyuzivaji autobusovou dopravu, stézuji na

hlu¢né cestujici nebo ranni zimu v autobuse.

Zatimco muzi uvadéli pouze véci, které jim cestovani zneptijemiuji, zeny, kromé
vyse uvedeného, ptidavaly i pozitivngj§i aspekty cestovani. Zeny maji radost ze
znamych, které potkavaji na cesté do prace, at’ uz tak, Ze cestuji stejny dopravnim
prostfedkem nebo maji spolecnou cestu do prace. Nekteré zeny také zminuji, ze
maji svoje zaméstnani rady, proto nemaji divod se b&hem cestovani citit
nepiijemné.

ProtoZe nékterym respondentim dojizdéni pravidelné zabird 1 dvé hodiny denné,
dotazovali jsme se, jakym zptisobem by vyuzily sviij volny ¢as, paklize by méli
tolik ¢asu navic. I v tomto pfipadé se odpovédi liSily v zavislosti na pohlavi. Muzi
mnohem castéji uvadéli, Ze by svij volny cas navic vénovali svym zalibam,
pratelim nebo spanku. Zeny pievazné zmitiovaly, Ze by svilj volny &as rozdélily

mezi ¢leny své rodiny.

5.2.3 Typicky den Zeny a muZe

V této Casti je napsano, jak vypada typicky den zeny a muze z Velkych Losin a jak
se zpusoby traveni dne li§i v zavislosti na pohlavi.

Zena

Vétsina zen sviyj vSedni den zahdji velmi brzkym vstavanim. Nékteré z zen uvadely

uz pul ¢tvrtou a ¢tvrtou hodinu ranni, a to i v piipadé, Ze se jejich zaméstnani
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nachdzi v misté¢ bydlisté. Po ranni kavé a ptipravé nasleduje cesta do prace.
V empirickém Setieni nebyla zastoupena ani jedna Zena, ktera by meéla tak malé
dité, ze by jej musela doprovazet do Skoly. VSechny déti uz jsou dostatecné velké,

popiipad¢ maji starSiho sourozence, ktery je do Skoly doprovazi.

Po praci jde zena zpravidla na tzv. maly ndkup, kdy nakupuje pfevazné Cerstvé
pecivo. Pokud zena dojizdi do zaméstnani, byly zminovany tyto obchodni fetézce:
Lidl, Penny, Hypernova, Jednota a Kaufland. V ptipad¢, Ze pracuje v misté
bydlisté, chodi nakupovat do mistnich obchodd: Jednota, Zde Kup nebo

samoobsluhy.

V rozhovoru nebyla pokladana otazka na rodinny stav, ovSem z vypovédi zen jejich
rodinny stav vyplynul. Lze fici, pokud Zena zije bez partnera nebo manzela, netravi
tolik ¢asu doma a jeji dny jsou obecné naplnény vice druhy aktivit. Dvé zeny ve
vékoveé kategorii 46-55 let, které Ziji pouze sdétma (jedna znich jesté

s maminkou), popisovaly typické dny nasledovné.

Respondentka J, 49 let, hovoti o svém typickém pond¢li: ,, V' pondéli do prdace,
z prdce do Sumperka uplné pravidelné na vsecky mozny urady, pak vlastné na
rehabilitace uplné pravidelné a tydenni nakup uplné pravidelné. Takze pak jezdim

az uplné vecer domit.

Respondentka K., 52 let, vyjmenovava aktivity, které musi stihnout béhem jednoho
tydne: ,, Pondéli jsem do péti v prdci, pak jdu domii, musim... Uklidim doma néco,
udélam veceri, a jeste chodim uklizet... uklid zdravotniho strediska mam vecer,
takze jdu tam na hodku. [...] Ono to je vlastné cely tyden skoro stejny s tim
rozdilem, ze mam v knihovné kratkej a dlouhej tyden. Takze mam pondéli, stieda,
patek a utery, ctvrtek do pul treti anebo mam cely tyden do ctyr. Pokud potrebuju
néco vyresit v néjaké komisi, tak mame schiizky, a to je jak kdy. Nékdy tam jdu
i v pracovni dobé, Ze tady je treba kolegyné sama anebo po praci jeste. Jednou za
tyden je nejaka schiize urcite, pokud je pred néjakou akci zrovna, kterou chystame,

tak i vickrat tydne. Mezitim viastné jesté musim stihnout zajet nakoupit do
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Sumperka, jednou za tyden tak jezdime. No a kdyz mi to vyjde, tak jednou za tyden

6

jezdim k synovi do Malina za vnuckou.

V ptipadé¢, Ze zije Zena s manzelem nebo s pfitelem, travi vice ¢asu doma a obecné
jsou jeji aktivity vice spojeny s péci o domacnost. Naptiklad zena, ktera sviij volny

¢as po praci vénuje domacnosti, détem a venceni psa.

Respondentka B., 39 let: ,,Jo, to jdu kazdej den do obchodu. Vzdycky je potieba
néco koupit, minimalné cerstvy pecivo fakt kazdej den. Potom jim teda varim
vzdycky na ten druhy den doma. Takovy ten béznej uklid, pomaham jim s ukolama,
protoze oni odevzddvaj viastné pres tu elektronickou tu Zakovskou, odevzdavaj
ukoly. S pejskama na prochazku, vidycky jesté na vecer. Ono se to moc nemeéni
kazdej den. Po té praci vidycky prosté musim navarit na dalsi den, aby méli déti

obed. Pak uklidit.

Obecné lze tici, ze mezi odchodem z prace a prichodem domu, se zpravidla u zen,

nachazi minimélné jedna dalsi stanice (obchod).

Na nasledujicich schématech mtiizeme vidét piiklad dvou Zen z empirického Setient,
které maji mezi odchodem a ptichodem domu, kromé prace, jednu a vice dalSich

stanic.

Schéma 1: Priklady bézného dne Zen

Respondentka J., 49 let, Gicetni Respondentka D., 51 let, délnice

7 DOMOV
DOMOV )
VELKE LOSINY VELKE LOSINY
NAKUP
SUMPERK

auto

PRACE
SUMPERK

ZDANAKONI
LOUCNA
N. DESNOU

PRO VNUCKU
DO SKOLY
SUMPERK

Zdroj: vlastni zpracovani
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Muz

Respondenti nejcastéji uvadeli, ze v stavaji mezi patou a Sestou hodinou ranni.
Ovsem pokud do préace dojizdi vlakem/autobusem zpravidla vstavaji diiv, a to pred
¢tvrtou hodinou ranni. Stejné, jako u Zen, i u muzd zafind den ranni kévou
s naslednou piipravou a cestou do prace. Nékteti muzi se na své cesté do prace

kupuji pravidelné svacinu nebo cigarety, coz zadna z zen neuvedla.

Dalsi rozdil mezi muzi a Zzenami nastava po skonceni pracovni doby, kdy dalsi
kroky muze smétuji rovnou domt. Muz zpravidla nenavstévuje Zadnou dalsi stanici

mezi odchodem z prace a ptichodem domii.

Po pfichodu domti se v naSem empirickém Setfeni muzi délili na dva typy: (1) Muz,
ktery se po ptichodu domt vénuje praci kolem domu (sekani zahrady nebo ptiprava
dfivi na zimu), stavi novy nebo rekonstruuje stary diim. (2) Muz, ktery se po praci
vénuje predev§im svym pratelim, s kterymi se schazi v mistni hospodé nebo se
vénuje néjakému sportu. Diivodem rozdilii mezi témito dvéma typy muzi je prosty
a souvisi s mistem bydlisté. Muzi, ktefi bydli v panelovém ¢i bytovém domé& maji
mén¢ starosti kolem domu, oproti muzim, kteti bydli v domé& nebo momentalné
dam stavi. Vecer pak muzi travi, stejné jako zeny, sledovanim televize nebo na

internetu.

Jeden zrespondentll hovofi o tom, Ze opravuje obyvaci pokoj, zatimco dalsi

respondent po praci navstévuje pravidelné mistni hospodu.

Respondent D., 46 let: ,, No, jesté prestavujeme bardk, tak pracuju aj takhle

v baraku. Délame obyvdk...

Respondent J., 29 let: , Takze v pondeli jdu do prdce, je mné Spatné. Z toho
vikendu... prave z toho, jak chodim na to Hriste, na ten fotbal. (smich) V pondéli je
to vidycky takovy jako... Ze to rozdychdavam v praci no. Utahanej ...jinak jako jo no,
celej tyden takhle. Prace, pak jdu zas hrat fotbal Ze. (Pozn. respondent spojenim
., hrat fotbal“ mysli popijeni alkoholu v hospode, ktera se mezi mistnimi nazyva

., Hriste ).
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Na nasledujicich schématech muzeme vidét piiklad typického dne jednoho

1 druhého typu muze.
Schéma 2: Priklady bézného dne muzii

Respondent J., 51 let, tesar Respondent O., 36 let, obchodni zastupce

DOMOV DOMOV
VELKE LOSINY VELKE LOSINY

PRACE
OKRES SUMPERK

HOSPODA
VELKE LOSINY
auto

veennnes chilize

Zdroj: viastni zpracovani

Muzi obecné mén¢ zminovali svoji rodinu. Z vysledkt vyplyva, Ze je pfevdzna
vétSina muzi bezdétnych a svobodnych. Otazka je, jestli to tak skute¢né je,
a protoze to nemuzeme S jistotou potvrdit, nebudeme se rozdiliim svobodnych

a zenatych muzl vénovat, tak jako u Zen.

I presto ale nekteti muzi uvadeli aktivity spojené s péci o rodinu. Jeden z muzi,
ktery je otcem nemocného chlapecka, vyjmenovava pravidelné aktivity, které musi

plnit v souvislosti s jeho synem.

Respondent P., 31 let: ,, Viastné jesté mé napadl mij syn XXX. To vlastné taky
zapada do myho stereotypu jeste. Mam nemocnyho syna, ma genetickou vadu, tak
je zapotiebi hodné jezdit s nim. Shirame pro néj vicka, takze jezdim ruzné k lidem,
kde nam je sbiraji a vozim je do Bukovic k babicce od byvalé pritelkyné. Ona ty
vicka tridi podle barev. [...] Dalsi véc, s Domcou musime jezdit pravidelné cvicit.
To je jezdime jednou tydné, taky jak se domluvime, vétsinou je to v utery bud
dopoledne nebo odpoledne, podle toho, jakou mam sménu. To jezdime do Lipové.
Dal co, tak od jara do podzimu s Domcou jezdime na hipoterapii, to je zase
v Mohelnici a tam taky jezdime jednou tydne, vétsinou ctvrtek a zase zalezi, jakou

mam smeénu. Pak jezdime do Olomouce do nemocnice na kontroly, protoze
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v Sumperku ta nemocnice, to nema vyznam, tak jezdime do Olomouce. To vétsinou

3

vychazi, tak jednou za ctrndact dni... "

Dalsi rozdily mezi muzskymi respondenty nebyly, v datech, zjistény. Nemusi to
nutné¢ znamenat, ze vétSina muza z obce jde po praci popijet alkohol. V tomto
piipadé to mize byt nasledkem metody snéhové koule, kdy vétSina respondentt je
Z jedné skupiny obyvatel s podobnym zivotnim stylem.

Samotni respondenti ve vSech ptipadech, bez ohledu na pohlavi, hodnotili svij
zivot jako normalni, obyCejny, bézny a nejcastéji volili slovo: stereotyp.

5.3 Genderové ovlivnéné vnimani a volba dopravniho prostiredku

Abychom zjistili, na zaklad¢, ¢eho se respondenti rozhoduji pfi volbé dopravniho
prosttedku, dotazovali jsme se, jaky vyuzivaji dopravni prostiedek
ve svém kazdodennim zivoté. Zaroven bylo zjisStovano, jaky ma dany dopravni
prostiedek, podle respondentli, vyhody a nevyhody oproti jinym dopravnim
prostiedkiim. Nakonec byli tazani, jestli maji moznost jiné alternativy, popiipadé
jake.

VétSina respondentl nevyuZziva pouze jeden dopravni prostiedek, ale kombinuji je.
Proto jim tyto otdzky byly kladeny v souvislosti s dopravnim prostfedkem, ktery
vyuzivaji nejcastéji.

Mezi respondenty byly zastoupeny vSechny druhy dopravnich prostiedkd, které se

vyuzivaji v bézném zivoté — osobni automobil, vlak/autobus, kolo a chtize.
Osobni automobil

Obecné lze fici, Ze osobni automobil patfti mezi nejpouzivanéj$i dopravni
prostiedky u obou pohlavi. Jako motivaci pro vybér osobniho automobilu uvadéli
respondenti n&kolik diivodi. Casto se opakovala flexibilita, kterou osobni
automobil nabizi, s tim, Ze nemusite dochazet nikam na zastavku a odveze vas
pfimo na misto, jaké chcete. Mezi dalsi kladné stranky patii spoléhani se sam na

sebe, neni potieba hlidat ¢as, pohodlnost a rychlost. Osobnimu automobilu byla
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Casto vyc¢itana finan¢ni narocnost (vysoka cena pohonnych hmot, udrzba a casté
opravy). Neéktefi respondenti si stali za tim, Ze osobni automobil nema zadné

nevyhody. Jeden zrespondentti vyzdvihl vyhody osobniho automobilu témito
slovy:

Respondent S., 64 let: ,, Tak asi, zZe zdlezi jenom na mé, kdy se rozhodnu jet a nema

to Zadn€j jizdni Fad. Nemusim tahat nakup v rukach a dam to do auta.

V osobnim automobilu respondenti vypliuji ¢as, kromé fizeni, poslechem radia

a néktefi rdno v osobnim automobilu snidaji.
Autobus/vlak

Druhou, v pfipadé muzi a tfeti, Vv ptipadé Zen, nejpouzivanéj$i dopravou je
autobusova a vlakova doprava. Respondenti, vyuzivajici tento typ dopravy, jsou
spokojeni s poétem a ¢asovymi rozestupy autobusu/vlaki, které jezdi do obce
béhem jednoho dne. Mezi dalsi klady tadili nizsi finan¢ni naro¢nost ve srovnani
S osobnim automobilem a setkdvani se Se zndmymi cestou do prace a z prace.
Poslednim uvadénym kladem byl fakt, Ze nemusi v tomto typu dopravy nic fesit,

nemusi davat pozor, sledovat provoz a fidit.

I pfesto, Ze néktefi respondenti setkavani s dal§imi cestujicimi uvadéli jako plus,
jini to naopak vnimaji jako minus a stéZuji si, zZe ostatni cestujici byvaji hlu¢ni.
Mezi dalsi zaporné faktory radili nemoznost vétSiho nakupu, nutnost byt nékde

V presné stanoveny Cas a prestupy.

Jedna z respondentek hovofi o tom, ze autobus je jediny dopravni prostiedek,

ve kterém nema strach.

vevr

Respondentka D., 47: ,, No tak nejdulezitéjsi vvhoda je, Ze se v nem nebojim jet. Ja
se totiz bojim aj v aute. (smich) Asi to je tim, Ze jsem na néj uz zvykla, autobusem
jezdim vsude a celej Zivot, tak asi proto. Je to levnéjsi, nez kdybych musela kupovat

benzin a platit za opravy auta. “
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Vsichni respondenti, vyuzivajici tento zptisob dopravy, vypliuji svilj volny c¢as
v dopravnim prostfedku povidanim si s nékym znamym, sledovanim cesty z okna,

sledovanim filma nebo ¢tenim Casopisu.
Chiize (pesi doprava)

V tomto Setieni, pokud se jedna o dojizd’ku do zaméstnani, chiizi voli pouze Zeny,

coz je pravdépodobné nasledkem toho, Ze polovina zen pracuje v misté bydliste.

Zeny uvadély vyhody, které chiize nabizi. Casto odkazovaly na pozitivni vliv, ktery
ma chlze na fyzické zdravi ¢lov€éka. Druhou hlavni vyhodu vidély ve finan¢ni

strance, kdy chiize nic nestoji.

Hlavni motivaci pro tento typ dopravy byla ve vSech piipadech kratkd vzdalenost

od mista bydlisté do zaméstnani.
Ovsem ve volném ¢ase voli ¢asto chlizi i muzi, pfevazné pii cestach po obci.
Kolo

Kolo bylo v odpovédich uvadéno nejméné Casto. Ve vzorku jej vyuZziva pouze jeden
muZ a jedna Zena. Zena sviij vybér dopravniho prostiedku odiivodnila tak, Ze

potiebuje vybalancovat celodenni sezeni v kancelafi.

Respondentka Z., 37: ,, Clovék se projede, udéla néco pro sebe. Na kole tak tech
dvacet pét minut dolii a zpatky uz tak jako tak to je pul hodinka. Pul hodinka no, ale
clovek prijede s jazykem na vesté, ale jako zas super jako, takovej odpocinek
a relax, protoze ono opravdu, kdyz sedite kazdej den v kancelari na zadku... tak

clovek trosku potrebuje ten pohyb.*

Zatimco pro muze je to hlavné zaliba, u které si odpo€ine. Takto v rozhovoru

odiivodnil jeho vybér dopravniho prostredku:

Respondent D., 47: ,, Na kole jezdim, protoze mé to bavi. Jsem na nicem nezavislej
a je to zadarmo. [...] Rano mé to probudi, clovék pro sebe néco udéla, rozhybe se.
Zpatky si zase vycistim hlavu, kdyz je v praci blbej den a prijedu dom s Cistou

3

hlavou.
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-----

vyuzivaji ve svém volném case. At uz se jedna o prostou dopravu z mista na misto
po obci nebo o vylety na kole ¢i navstévy rodiny v jiné obci. To plati pro obé
pohlavi. Neéktefi respondenti vyslovili nespokojenost s absenci cyklostezky

ve Velkych Losinach.

Hlavni motivaci pro vybér dopravniho prostfedku je pro obyvatele obce vzdalenost
mista pracovisté¢ od mista bydlisté. Obé pohlavi voli nejcastéji osobni automobil

a zeny ve srovnani s muzi mnohem castéji voli chiizi.

5.4 Genderové rozdily ve zptusobu traveni volného ¢asu

Zpusob traveni volného ¢asu byl nastinény vyse, v této ¢asti bude tato problematika
vice rozvinuta. V praci jsou za volny ¢as povazovany i vikendy, vzhledem k tomu,

ze ani jeden respondent nevykonava o vikendu placenou praci,

Z empirického Setfeni bylo zjisténo, Ze zeny maji, ve srovnani s muzi, volného ¢asu
méné. Ve vzorku byly zastoupeny konkrétné dvé Zeny, ob& majitelky, jedna
restaurace a penzionu a druha Zena obchodu s potravinami. Dle vypovédi v praci
travi opravdu veskeré dny, od rdna aZ do vecera. Ob¢ zeny na otazku, co rady délaji

ve svém volném Case odpoveédély: ,,nemam volny cas.*

U jinych Zen jsou divody jiné. Jejich pracovni doba je sice klasickych osm hodin
denné, ale po prichodu domu se staraji o domacnost a déti, co v této praci neni
povazovano za volny ¢as. MuZi naopak vykonavaji neplacené prace kolem domu.
Neni to ale kazdodenni zélezitost, tak jako kazdodenni péce o domacnost u zen.

Z toho vyplyva, Ze Zeny maji volného ¢asu méné.

Rozdily neexistuji pouze v mnozstvi volného casu, ale i ve zplisobu jeho traveni.
Obecné lze fici, ze zeny travi sviij volny ¢as pfevazné mimo obec, pokud se tedy
nejedna zrovna o aktivity, jako je sledovani televize a prochazka se psem. Pouze
zeny uvadély, Ze za svymi volnoCasovymi aktivitami dojizdi mimo obec,
napt. lekce jogy v Sumperku nebo jizda na koni v Lou¢né nad Desnou. Zeny

ve svych odpovédich také zminovaly cyklistiku a turistiku.
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Muzi naopak travi svij volny ¢as v obci. U vSech muzskych respondentl se,
ve vypovédich, objevovalo piedevSim posezeni s partou pratel. Z zen navstévu
hospody zminila pouze jedna. Mezi dalsi volnocasové aktivity, kterymi muzi travi
svlj volny cas, jednoznaéné patii sport. Nejcastéji byla zminovéana cyklistika,

turistika, fotbal a nohejbal.

A¢ vrozhovoru nebyla polozena otizka na spokojenost s moZnostmi
volnocasovych aktivit v obci, nékteré Zeny si stézovaly, Ze v obci neni, co délat.
Obzvlast maminky, které maji déti ve Skolce, si stézovaly, ze neni kam s détma

chodit. V obci se nachazi jen jedno détské hiiste, coz respondentiim piislo malo.

Z muzskych odpovédi nespokojenost s vybérem volnocasovych aktivit v obci

nevyplynula.
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6 Diskuze

V této kapitole budou zodpovézeny vyzkumné otazky a vysledky empirického

Setfeni budou porovnany se zdroji v teoretické ¢asti.

Nejdfiv je nutné zminit, Ze informace v mapach mohou byt nepiesné. Respondenti
mohli pti zakreslovani nékteré absolvované cesty opomenout nebo je nepovazovali
za tolik dulezité, aby je do mapy zakreslili. Stejné tak mize byt nepfesny popis
respondentova tydne. I pfesto, ze byli respondenti pozadani o popis svého
posledniho tydne, kdy je predpoklad, Zze by si jej méli pamatovat, méli néktefi
problém vzpomenout si. Mohlo se tedy stat, ze si na né¢které absolvované cesty

nevzpomnéli, neptislo jim dulezité je zminit nebo je z néjakého divodu zatajili.

Kdybych se méla rozhodovat o vybéru metody znovu, zvolila bych sbér dat pomoci
GPS zatizeni nebo deniki, které by byly nasledné doplnény rozhovory. Domnivam

se, ze informace by byly pfesnéjsi.

Jak muzi a Zeny hodnoti narocnost kazdodenni mobility? Jak podoba mobility

souvisi s jejich kazdodennimi aktivitami?

Z vysledkli vyplynulo, Ze Zzeny, ve srovndni s muzi, travi dojiZdénim skoro
o polovinu mén¢ ¢asu. Ke stejnému vysledku se dobraly i autorky jiné studie z roku
2017/2018, konkrétné Spackova, Netrdova a Pospisilova, i piesto, Ze jejich analyza
probihala v ramci Prahy. Je tedy zfejmé, Ze Zeny cCastéji hledaji zaméstnani v misté
bydlisté nebo voli kratsi dojizd’kovou vzdalenost, a proto travi dojiZdénim méné
Casu. Autorky vyse uvedené studie se domnivaji, ze je to z diivodu vétSiho mnozstvi
aktivit, souvisejicich s péci o domacnost a rodinu, s ¢imz se tato prace ztotoznuje.
za aktivitami, které se poji s domécnosti. Podobné vysledky ptinesla i dalsi studie
zroku 2016, ktera zkoumala venkovské periferni oblasti v Ceské republice

(Bernard, Decker, Vojtiskova, MileSova 2016),
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Jak muzi a Zeny vnimaji jednotlivé druhy dopravnich prostredkii? Jaké motivy je

vedou k vybéru dopravniho prostredku, které vyuzivaji nejcasteji?

V jiz zminéné studii z roku 2017/2018 autorky uvedly, ze muzi vyuzivaji osobni
automobil castéji, a to i rodinny automobil. Toto v naSem Setieni neni mozné
potvrdit ani vyvratit. Pokud se respondent sim o sob¢ nezminil, jestli ma rodinu,
tato informace nebyla zjistovana. Neni tedy mozné fici, jestli respondenti vyuzivaji
osobni nebo rodinny automobil. Zaroveil se domnivam, ze provedené Setient,
Vv ramci této prace, nebylo vhodné pro zjistovani téchto informaci. Vzhledem
Kk tomu, Ze nebyl kladen diraz na to, aby mél respondent rodinu, ale pouze na to,
aby byl pracujici a bydlel v obci Velké Losiny, nebylo mozné tyto informace zjistit.
Abychom se dozveédeli, jestli v obei vyuzivaji Castéji 1 rodinny automobil muzi,
domnivam se, ze bychom se museli zaméfit na celé rodiny a zjistit tak, kdo

Z partnert vyuziva, jaky dopravni prostfedek a za jakym tcelem.

Ovsem z Setieni, které bylo provedeno pro tuto praci, vyplyva, ze obé pohlavi
vyuzivaji nejcastéji automobil v ptipad¢€, Ze se jejich zaméstnani nachdzi mimo
obec Velké Losiny. Tuto skute¢nost si vysvétluju tim, ze volba dopravniho
prostiedku neni ovlivnéna genderovymi rozdily. Z Setfeni vyplyva, ze vybér
dopravniho prostfedku zavisi pfedevS§im na vzdalenosti zaméstnani od mista
bydlisté. Toto zjiSténi neni v souladu se zjiSténim autorek vySe zminéné studie,
které tvrdi, ze vybér dopravniho prostfedku zavisi predev§im na povolani muZe.
Pokud mé4 muz zamé&stnani na vyssi pozici nebo ma préci, ke které je zapotiebi
automobil. Toto je svysledky Setfeni v obci Velké Losiny v nesouladu. Tento
nesoulad miize byt zapfi¢inény jinym vybérem respondenti. Mezi respondenty
Z obce se neobjevoval nikdo, kdo by byl zaméstnany na vys$$i pozici. DalSim
divodem mulze byt fakt, Ze studie autorek probihala v Praze, protoze se da
predpokladat, ze v Praze obyvatelé¢ pracuji v blizkosti svého bydlisté, tedy voli

dopravni prostfedek na zéklad¢ jinych priorit.
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Jakym zpiisobem travi obyvatelé Velkych Losin sviij volny cas podle pohlavi?

Ze ziskanych informaci bylo zjisténo, ze muzi maji o néco vice volného ¢asu nez
7eny. Kiaisova, Pospisilova, Spackova, ve své studii z roku 2016/17, uvadéji, ze je
to asi o dvacet minut denné¢. I pfesto, Ze v Setfeni nebylo zjisStovano pfesné mnozstvi
volného Casu respondentd, z jejich popisu typického tydne vyplyva, Ze Zeny maji
skutecné méné volného Casu nez muzi. Je to z toho diivodu, ze Zeny po pracovni
dobé¢ vénuji vice svého Casu aktivitam, které jsou spojeny s péci o rodinu
a domdcnost. Ke stejnému vysvétleni dospély i1 autorky uvedené studie. Obé¢ Setieni
se také shoduji v tom, Ze Zeny travi vice volného ¢asu doma. Ve Velkych Losinach

vrwe

zeny. Stejné jako Tomas Kist ve studii z roku 2017 zjistil, Ze Zeny ve svém volném
Case voli spi§ jemngj$i sporty a muzi agresivnéjsi, tak i1 Vradmci Setfeni této
bakalaiské prace, se tento piredpoklad potvrdil. Na piiklad€ respondentt: Zeny voli
spi§ jogu nebo jizdu na koni a muzi fotbal nebo nohejbal. Déle bylo zjisténo, ze
vSichni muzi ze vzorku navstévuji pravidelné mistni hospodu. Tato informace se

ve vypovédich Zzen objevovala.
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1 Zavér

Cilem bakalatské prace bylo zjistit, jaké a zda vibec existuji genderové rozdily
v kazdodennim zivoté obyvatel obce Velké Losiny. Prace se zaméfuje piedevsim
na kazdodenni dojizd’ku do zaméstnani a zjistuje, jakou ma podobu kazdodenni
zivot na venkové¢ v zavislosti na pohlavi. Dale zjistuje, jakymi motivy jsou
obyvatelé ovlivnéni pti vybéru dopravniho prostfedku, pojednava o zptisobu traveni

volného Casu a zjist'uje jakou roli v ném hraji genderové rozdily.

Pro ziskani informaci byla zvolena kombinace dvou metod. Hlavni metoda
spocivala v zakresleni jednoho typického respondentova tydne do mapy, ktera byla

doplnéna polostrukturovanymi rozhovory.
Pro préci byly stanoveny tfi vyzkumné otazky:

1. Jak muzi a zeny hodnoti naro¢nost kazdodenni mobility? Jak podoba
mobility souvisi s jejich kazdodennimi aktivitami?

2. Jak muzi a Zeny vnimaji jednotlivé druhy dopravnich prostfedki? Jaké
motivy je vedou k vybéru dopravniho prosttedku, které vyuzivaji
nejcastéji?

3. Jakym zplsobem travi obyvatelé Velkych Losin sviij volny ¢as podle

pohlavi?

Add 1. Z dosazenych vysledka bylo zjisténo, Ze Zeny béhem jednoho pracovniho
tydne absolvuji vice cest, ale kratSich. Ve srovnani s muzi, travi zeny dojizd’kou do
zaméstnani skoro o polovinu méné Casu, protoZe jsou Castéji zaméestnany V miste
svého bydlisté. Také vysledky odhalily odlisnosti v uc€elu absolvovanych cest muza
a zen. Zatimco muzi své cesty absolvuji Castéji za icelem volnocasovych aktivit,

zeny vyjizdi prevazné kviili aktivitdm, které jsou spojeny s péci o domécnost a déti.

VSichni respondenti hodnotili kaZdodenni dojizdku do zaméstnani, svym
zpusobem, pozitivné. Obyvatelé obce tuto skuteCnost vnimaji jako soucast jejich

venkovského zivota.
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Setieni také objevilo rozdily v typickém dni muZe a Zeny. Zatimco muzi se vraci
Z prace rovnou domi, Zena mezi odchodem z priace a pfichodem domii ma
minimalné jednu dal$i stanici (obchod s potravinami). Zeny po piichodu domt
zustavaji Castéji doma, ve srovnani s muzi, ktefi navstivi minimaln¢ jednu stanici

az po ptichodu domd.

Add 2. Dale se ukazalo, Ze vybér dopravniho prostiedku nezavisi ani tak na pohlavi

respondenta, jako na jeho moznostech (napf. vlastnéni fidi¢ského opravnéni).

Nejcastéji vyuzivanym dopravnim prostfedkem, mezi respondenty, je osobni
automobil a na druhém misté vlak/autobus. Polovina Zen z dotazovanych chodi
do prace pésky, protoze pracuji v misté bydlisté. Muzi vyuzivaji chizi spi§ ve
volném Case, na cestach po obci, protoze do prace dojizdi vSichni dotazovani muzi

mimo obec.

Add 3. Genderové rozdily ve volném Case souvisely s mnozstvim volného ¢asu
a ve zpusobu jeho traveni. Bylo zji§téno, Ze zeny maji volného ¢asu mén¢ a také ho
vyuzivaji pro jiné aktivity nez muzi. Ob¢ pohlavi sportuji, ale Zeny voli jemnéjsi
sport a muzi agresivngj$i. K tomu muzi ve svém volném case pravidelné navstévuji

mistni hospody.

Hlavni pfinos prace shledavam ve zjisténi, Ze genderové role, ve Velkych Losinach,
jsou stale pone€kud tradi¢né rozd€leny. Ve vétsing€ piipadech Zeny travi vétSinu

svého Casu praci, péci o déti a o domacnost. MuZi taktéz navstévuji zaméstnani,

pracuji kolem domu a pravidelné navstévuji hospodské zatizeni.
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Informacni centrum Sumperk Telefon: +420 583 214 000

Informationszentrum « Centrum informacji « Information centre E-mail: ic@sumperk.cz
Hlavni tiida 14, 787 01 Sumperk Oteviraci doba « Offen « Otwarte - Open
GPS: 49°57'56.390"N, 16°58'35.987" Po-P& 08:00-17:00+50-Ne 09:00 - 12:00, 13:00 - 17:00
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Ukézka kédovani na pfepsaném rozhovoru, metodou tzv. ,,tuzka a papir.*

V: Dobry den, rozhovor bude na téma kazdodenni mobilita, je anonymni a bude se
nahravat. Souhlasite s tim? 00:00:11-5

J: Jo... a budu to védét? (smich) 00:00:13-8

V: No jasné&, to neni Zadnej test. Hiavné mé zajima, jak vypada vas typickej tyden, ale
postupné. Mohla byste se mi na za&4tek kratce predstavit? Kolik je vam let, kde
pracujete a co rada délate ve volnym &ase? 00:00:26-0

49 [e7 AN
J: Je mi 49, pracuju v Kardu v Rapotiné. No a pravé volyho ¢asu moc nemam, trodku
nestiham no... (smich) KdyZ teda néjakej volnej as mam, tak bydlim tady, tak su rada
tady. Venku a tak... 00:00:40-1

(s Ve

V: Mohla byste mi pospat, jak vypada vas tyden od pondéli do patku? Jaké cesty
absolvujete v jednom tydnu? Tim myslim tfeba cesty do prace, do obchodu, Gfady, k
lékafi, s dcerou na krouZky a podobné. 00:01:01-3

J: Potfebujete to védét kvili dojizdéni nebo kvili Eemu? 00:01:07-7

V: Jo, jde mi o ty cesty, jak jsem fikala, do prace, do obchodu a podobé&. Upiné nemusite
ted fikat, co délate doma, ale spi$ ty kam jezdite nebo chodite, jestli to dava smysl.
00:01:18-8 ' ‘ .

RARDCRTUAM SO0 Ty 24 PaAL

J: Jo, dava to smyslwp'ggmtdgo(bfe... taakZe. KaZdej den do prace, zZ r_1éce. V pondéli do
prace, z prace do Sump upiné pravidelné na vSecky mozny U , pak viastné na
U Wereahabilitace Uplné pravidelné a tydenni nakup tpiné pravidelné. TakZe pak jezdim az
Gpiné veder domd. 00:01:37-8 VELY AP
PoedAl wia'veAT JomD
V: Mohla bych vas poprosit i 0 konkrétni mista? Konkrétni obchod a kam chodite na
rehabilitace? 00:01:45-2

J: Jasné. Kaufland a rehabilitace Kino Svét, takze v centru. 00:01:51-8
V: Fakt? Tam jsem byla v€era akorat. 00:01:56-4
J: (smich) 00:01:58-3
V: A utery? 00:02:01-1 . : o
Sadia 0 WiHoDE PRASULA DALY ACTivT

J: V utery... pak uz se viastné snazim vSecko... kdybych musela jet je5t& jednou do
Sumperka, tak se to zase snazim jako kdyby zkroncentrovat jo... ale uZ to neni
pravidelny, takZe uz jenom podie potfeby jo. TakZe utery v podstaté prace a domdi.
Stfeda... zase se to snaZim néjak zkoncentrovat. (smich) TakZe pokud to jde, tak...do .
Sumperka, eee, nejedu. Chci fict do prace a kdyz mam dost &asu, jedu viastn& do ' oo - O
Lou&né na koné z prace a pak teprve domd. A uz jakoby po novu, tak jezdim zase prace

a podle toho, jak to vynde. Do Losin pro k&mo3ku z prace a jedeme do Sumperka na

joégu a... domu. A je vecer. V patek vétSinou jezdim préace a... pokud zase funguje, tak
1

TRACE — TRO LAMARADLY - ACBA-
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Lnn&wcmm swich ALnvid
AT TAM

TEALE — DoMUY - TS IXEW Do Loz — Dony
potom jedu domu a potom vecer pro Daju (pozn. dcera respondentky) dosborudo
Louc¢né a potom zase z Louéné, jo. Do toho se mi tam zamichaj décka podle toho, jak |
jsou nejsou. Tak ted nejsou, ted jak neni $kola a tak dal a jinak se mi do toho michaj |
viastné décka, ale snazim se zase rano pfizplsobit tak, abysme jeli zaraz, pokud to 1de
a odpoledne zase tak néjak jo... Ze, kdyz jezdi D3ja, tak tfeba zadinam pozdéjc v praci a ‘
kon€im pozdéjc v praci, abych jako necourala zbyte¢né Zejo, ty Bukovice jsou dlouhy.
TakZe jako, abych necourala zbyte¢né pokud to jde. Pokud to nejde, tak to nejde no, tak

co, tak couram jes$té mezi tim. (smich) Jako fekla bych, Ze najezdim dost. Najezdim vic, |
jak tisic kilometrd za mésic. 00:05:21-2

\ rft'('\

2
.

V: No, maéte to pestry. (smich) 00:05:23-1
J: Ze jo? (smich) 00:05:25-3

V: Jestli jsem to dobfe pochopila, tak jezdite autem. Pro¢ volite zrovna auto a mohla
byste jezdit i néjak jinak? 00:05:32-7

. DO LIDRAN
J: No... teoreticky, ale jelikoZ pofad pﬁbirém négaky dité, zafizuju nakupy, zafizuju Gfady,

tak v podstaté jezdit né€im jinym skoro nejde. Autem jezdlm hlavné kvuli praktickymu
hledisku. 00:05:44-3 TRANEOST

V: Napadaiji vas jesté néjaky vyhody, které ma auto, kromé toho, Ze jste diky nému
takhle mobiini? 00:05:53-4 _

USZe WODME Ve
J: Tak dals$i vyhoda miZe byt, Ze miZu sebou vozit docela dost véci. MliZu nakoupit

velkej nakup a to auto to uveze. Auto uSetfi ¢as, kdybych méla jezdit tak frekventované
autobusem, tak bych se na to... vite co. 00:06:15-1 Veroun Thsy

V: Napadnou vas i néjaky nevyhody? 00:06:21-2

J: Jo, v8echno ma svoje vyhody a nevyhody. Auto Setfi ¢as, ale Zere penize, jak j& ]
vZdycky fikam... mné se nastésti auto jest& nepokazilo... to musim zaklepat. TakZe Finan b
zatim jsem neméla Zadny vydaje navic, ale nafta taky néco stoji a navic najezdim dost, AARet

tim padem i nafty projezdim dost, tim padem i za naftu utratim dost. Jsem ale ochotna |
za to zapaltit, takze... tak. 00:06:55-5

CAVOASY

|
{
J

V: Jak vnimate dojizdéni do prace? Mate pocit, Ze vas to svym zplsobem okrada o
volnej ¢as nebo to spis berete jako soucast vasi prace? 00:07:06-3

J: Ja uz to beru jako soucast absolutné. Spi$, neZ prace, tak toho bydleni tady. SOUEAST 2R
Mﬁ NA  EARLOVE

V: Jak se na cestach citite? Je néco, co vam cestu autem znepfijemfiuje nebo naopak
zpfijemiiuje? 00:07:23-5

J: No... jako nemam rada ten hustej provoz. Posledni dobou mi pfijde, kdyZ neni tedg | poDasE. At

zrovna koronavirus, Ze v tu dobu, kdy lidi konéi v praci, Ze uZ je ten provoz jakoby

| Ny Sibasth
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PR S 1A= SIRE L gl ATRY)

hustej. Tak to uz jako celkem nemam rada, ale jinak mi to nevadi jezdit. Mé to takhie
bavi. Bavi mé fidit a mam radsi, kdyZ toho mam hodné, nestiham, nez kdyZ nemam dﬂ
&eho pichnout jo. Clovék ma pak pocit, Ze néco déla, Ze ten Zivot jen tak nepromami |

valenim doma. Navic, kdyz Zijete na konci Bukovic v lese, tak je potfeba si to néjak
vykompenzovat. (smich) 00:08:07-7 Jawice

V: Vyuzivate néjak ¢as v auté? 00:08:13-9

YOS ER RAY ~

J: (smich) Ja... fidim a hréi mi radio... Jasné, radio. 00:08:18-4

V: Nejsem si jista, ale myslim, Ze jsme nefekly, jak jinak byste mohia jezdit? Dejme
tomu, kdyby se vam pokazilo auto, jakou byste méla jinou mozZnost? 00:08:29-8
AUTOBLS
J: Tak tady ten autobus. Dfiv jsem jezdila autobusem jo, ale je to komplikovany, protoZe |
v préci, bud jsem byla o hodinu dfiv a nebo o pil hodiny pozdéjc. Zpatky zase jo, 2e se | M=V v
to moc neda pfizplsobit. A néjakej nakup vétsi, tim Ze jezdim jednou tydné, tak to se | St
taky neda néjak autobusem Ze. 00:09:03-2

V: Jesté se zeptam, jestli jezdite do prace sama a jestli nékoho pravidelné cestou
potkavate? 00:09:12-1

J: Ted, kdyz je koronavirus, tak jezdim sama, protoZe décka nemaj skolu... jinak vozim ™
Déju. Cestou do prace ji vZdycky vysadim v Rapotine u sklaren na zastavce a ona pak -
odtud jede do skoly autobusem do Sumperka jo. V Rapotiné uz autobusi jezdi vic a
zatim jsme to nijak lip nevymyslely. Daju teda vysadim na zastavce a pak jedu do prace.|
Zpatky jak kdy, bud jede Daja autobusem a nebo pfijede do Rapotina, kdyz nam to J'
Casové vyjde a pak spoleéné domi. A potkavam... obtas samozfejmé v protisméru jede| e
nékdo znamej, tak na sebe zamavame, ale nevybavuiju si, Ze bych potkavala nékoho ... .. .v
pravidelné. To asi ne. 00:10:37-3 Jrerorava’

V: V kolik rano vstavate a na kolik jezdite do prace? 00:10:38-8

WM Yo 0 WL ey
J: Vstévav;n o plil Sesté, o pil sedmé vyjizdime tak, abysme vSechno stihly a do prace
jezdim na sedm. Kon¢im ve tfi, pokud si pracovni dobu neupravim néjak podle potfeby. | (v«
Nékdy jedu do prace z rliznych diivodi dfiv a dfiv konéim nebo pozdéji a zase pozdgji | 7= v
kon&im jo. Nékdy se to mize lisit. 00:11:03-7 4IRS

V: Jak vypadaji vase vikendy? 00:11:05-2

Toaven! VOLARNO XAty Dok TominEaA TSRV
J: Vikendy, vikendy... o v kgggyv y doma a snazim se dohnat to, co jsem pfes tyden
nestihla jo. Pofadné uklidim, uvafim, posekam zahradu. Ted se snaZim chodit pésky, 1 .
kdyz je koronavirus, takZe tfeba chodim na koné do Lou¢né pésky, pfes les, kdyz mam |
vic ¢asu. No a pak néjaky navstévy, spis tak rodinny. 00:11:38-7 h

e MASEY

V: Kam jezdite za rodinou? 00:11:44-4

J: Mame rodinu v Sobotiné a v Sumperku, takZe tam jezdime. Spig do toho Sobotina...
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nebo pak ke kamaradce do Losin a do Sumperka. Nékdy choe Daja k n&jaké
kamaradce, takZe ji zavezu, pfivezu. To je vétSinou do Rapotina, tam ma dobrou
kamaradku. 00:12:19-9

V: Jezdi navstévy i k vam? 00:12:25-7
J: Ne tak casto, ale jezdi. 00:12:33-1
V: Jak to mate se stravovanim, kdyz jste takhle Casové vytizena? 00:12:40-7

J: Snidani mame rano doma. Ob&d mam v praci a Daja chodi ve $kole na obé&dy. L | VASY waminEA
Nastésti s nama bydIli moje maminka, malokdy nékam jezdi, takze vafi jo. Takze kdyi IR STy
piijedeme vecer domu, tak mame uvafeny jidlo od maminky. Popfipadé si dame ‘
studenou vecefi. O vikendu vafim ja... jesté jsem zapomnéla fict. Mame véely, stara se ‘f,i" AR

0 né maminka, ale o vikendu ji s tim pomaham, kdyz je potfeba. No a nékdy i pracuju, -
protoZe jsem Ucetni, takZe nékdy délam G&etnictvi nékomu soukromé. To se stava spis
na zacatku roku, kdy se fesi dané, Ze se nékdo ozve. 00:13:52-4

'
ATASAM
TR ‘v\—\,

V: Tak jo, to bude asi vSechno. Jesté se zeptam, jestli vas nenapada nékdo koho bych
se mohla zeptat dai? 00:14:05-3

J: Koho potiebujes? 00:14:09-9

V: Mam jen dvé podminky, musi to byt nékdo z Losin a musi pracovat. Napada vas
nékdo? 00:14:17-0

J: Konkrétné mé asi nikdo nenapada... tady z Bukovic viibec nikdo... v t&ch Losinach...
kdo tam je... asi, kdybych byla na vaSem misté, tak bych obesla obchody v Losinach jo,
tam je ta Jendota, Zde Kup... tam je pani Drazn3, ta si myslim, Ze by byla ochotnna. No
takZe bych obesla ty obchody, kvétinku, Pralinkarnu, masnu, papiru, obec... jak je tam
ten Dim sluZeb... co tam jesté je? Lazné, uréité do lazni se zkuste zajit zeptat nebo
knihovna... a urgité se nékdo najde. Kolik toho potfebujete? 00:18:16-4

V: Minimainé dvacet. Nejlip, aby byla polovina Zen a polovina muzii, protoZe kaZdodenni
mobilitu fe§im z genderovyho hlediska... 00:18:35-3

J: Urgité nékoho najdete. Kolik jich mate uz? 00:18:40-9
V: Vy jste sedma. 00:18:44-1
J: Zkuste to obejit. 00:18:47-9

V: Dékuju za tipy a za rozhovor. U vas si toho obzviast vazim, Ze jste si nasla ¢as aj
piesto, Ze se skoro nezastavite. 00:18:59-1

J: Jo, neni za co... at to teda dobfe dopadne. 00:19:05-9
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