Ceska zemédélska univerzita v Praze

Fakulta lesnicka a dievarska

Katedra lesni téZby

CESKA )
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Prizkum a navrh tras pro sportovni a rekreacni vyuziti
v CHKO Ceské stiredohori

Bakalatska prace

Autor: Radmila Stérova
Vedouci prace: Ing. Ctibor Volny

2014



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Katedra lesni tézby
Fakulta lesnicka a drevarska

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Stérova Radmila

Hospodaiska a spravni sluzba v lesnim hospodaistvi

Nazev prace
Priizkum a névrh tras pro sportovni a rekreaéni vyuziti v CHKO Ceské stiedoho¥i

Anglicky nazev =
The survey and design of trails for sports and recreational activites in the PLA Ceské
stfedohofi

Cile prace

Priizkum souc¢asného stavu pozemnich komunikaci ve zvolenych ¢astech CHKO Ceskeé stiedohofi
Srovnani soucasného stavu pozemnich komunikaci v jednotlivych ¢astech tzemi

Navrh piipadnych zmén a Gprav soucasnych tras ve zvolenych ¢astech tzemi

Metodika
Resersni rozbor
Literdrni rozbor tuzemské a zahraniéni literatury
Rozbor platnych pravnich predpisti a norem CR s dirazem na CHKO a ochranu pfirody
Charakteristika zvoleného tzemi a lokalit (popis izemi, zpfistupnénost, turisticka atraktivita)
Vyznam LDS pro turistické a sportovni aktivity (vyhody a nevyhody)
Terénni prizkum
Zdokumentovani souc¢asného stavu zvolenych tzemi v CHKO Ceské stredohofi
Vysledky
Popis soucasného stavu a vybavenosti sité pozemnich komunikaci v zajmovém tizemi
Srovnani zvolenych ¢&asti v rdmci CHKO Ceskeé stiedohofi
Navr zmén tras, technického vybaveni a dal3ich prvka

Harmonogram zpracovani

duben aZ cerven 2013 - zajisténi vhodneé literatury a podkladovych material(i
cervenec az fijen 2013 - terénni priizkum zvoleného Gzemi

listopad 2013 - pfedlozeni sou¢asného stavu a zjisténych Gdaja

unor 2014 - pfedlozeni zpracovanych vysledkd a navrhu zmén

bfezen 2014 - kontrola a dokonéeni prace

19.dubna 2014 - termin odevzdani kompletni svézané prace



Rozsah textové casti

Rozsah textové Césti 30 - 40 stran formatu A4, doplnén prislusnymi mapovymi a grafickymi
pfilohami.

Klicova slova
turistika, sport, zpfistupnéni lesa, lesni cesty

Doporucené zdroje informaci

MZe CR.Technické doporuceni pro lesni dopravni sit, Lesnicka prace s.r.o., 2000. 41 s.I1SBN 80-86386-09-0.

Mze CR.Zpréva o stavu lesa a lesniho hospodafstvi CR v roce 2010.Tésnov 17,117 05 Praha 1,128 s., ISBN
978-80-7084-995-8.

KLC P, ZACEK J.Vystavba, rekonstrukce a modernizace lesni dopravni sité. Kostelec nad Cernymi lesy, Lesnicka prace
5.r.0.,,2006,152 s. ISBN 80-86386-20-1.

HAJEK, T, JECH, K. Kulturnf krajina, aneb, Pro¢ ji chranit?: téma pro 21. stoleti. Ministerstvo Zivotniho prostied, 2000, 243 s.
ISBN 80-72121-34-0

HANAK K, et al. Stavby pro pInéni funkci lesa. CKAIT, s.r.o., Sokolska 15, Praha 2,2008, 304 s.ISBN 978-80-87093-76-4.
HANAK, K.: Zpiistupnéni lesa: vybrané staté Il., Brno, 1995, 100s.ISBN 80-71571-80-6

MAKOVNIK S.,ET AL.:InZinierske stavby lesnicke, Priroda, Bratislava 1973, 710 stran.ISBN 64-103-73.

Zakony, vyhlasky a platna legislativa. (Zakon ¢.289/1995 Sb. o lesich, Zékon ¢.183/2006 Sb., 0 izemnim planovani a
stavebnim fadu, Zakon ¢.114/1992 Sb., 0 ochrané piirody a krajiny, Zakon ¢.344/1992 Sb., o katastru nemovitosti Ceské
republiky)

Platné CSN (CSN 73 6100-1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci, CSN 73 6108 LDS, €SN 73 6110 Projektovéni mistnich
komunikaci)

Technické podminky (TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci, TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty,
TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek, Katalog vozovek polnich cest,)

Dokumentace pro dané uzemi, (Gzemni plan, LHP apod.)

Cldnky v odbornych ¢asopisech (Zprévy lesnického vyzkumu, Lesnicky ¢asopis- Forestry journal, Journal of FOREST
SCIENCE a dalsi)

Clanky ve sbornicich (Lesnické stavby v krajiné a jejich rekreacni vyuziti, Zvolen, 2008. Lesnicke stavby v krajine, Zvolen,
2009. Lesnické stavby a jejich perspektivy Praha, 2007. Stavby a krajina, Praha, 2005 a dalsi...)

Databaze Scopus [online] http://www.scopus.com/home.url

Web of Knowlege [online] http://apps.webofknowledge.com/

Vedouci prace
Volny Ctibor, Ing.

Termin odevzdani
duben 2014

v
doc.Ing. A@oupy’, CSc.
Vedouci katedry

prof.Ing. Marek Turéani, PhD.
Dékan fakulty |




Prohlaseni

,Prohlasuji, Ze jsem bakaléiskou praci na téma Prizkum a navrh tras pro
sportovni a rekreaéni vyuziti v CHKO Ceské stiedoho¥i vypracovala samostatng,
pod vedenim Ing. Ctibora Volného za pouziti prament, které uvadim v seznamu
pouzitych zdroju.

Jsem si védoma, Ze zvefejnénim bakalarské prace souhlasim s jejim
zvefejnénim dle zakona ¢islo 111/1998 Sb. o vysokych Skolach v platném znéni, a to

bez ohledu na vysledek jeji obhajoby.*

V Blatn& 19. dubna 2014 Radmila Stérova



Podékovani

Na tomto misté bych rada podc€kovala Ing. Ctiboru Volnému za odborné
a metodické vedeni bakalarské prace. Stejné tak bych chtéla podekovat vSem, ktefi
mi poskytli cenné rady, informace a podporu pifi vypracovavani bakalaiské prace.
V neposledni fadé dékuji i Ceské zemédélské univerzité za poskytnuti kvalitniho

vzdélani.



Abstrakt

Bakalatska prace je zamétena na terénni priizkum, zmapovani a nasledny
navrh na vyuziti a mozné rozsifeni sité tras v CHKO Ceské stfedohofi. Cilem této
bakalaiské prace je priblizit vefejnosti moznosti vyuziti lesa a lesnich cest
K turistickému a sportovnimu vyziti a také spojit turistiku s navstévou vyznamnych

historickych pamatek v této oblasti.

Klicova slova

turistika, sport, zptistupnéni lesa, lesni cesty

Abstract

This bachelor work is focused on the field survey, mapping and subsequent
application for the use and possible expansion of the network of routes in the PLA
Czech Middle Mountains. The aim of this work is to introduce the public how to use
forest and forest roads to the tourism and sports and to combine tourism with visits

the major historical sites in this area.
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1. Uvod

Ceska republika patii k zemim s vysokou lesnatosti, a proto jsou lesy jiz
odeddvna nedilnou soucasti zivota lidi. Vzhledem k tomu, Ze lesni pozemky
pokryvaji v soucasné dobé 33,9 % z celkového tzemi statu, je tfeba si jich vazit
nejenom jako dulezitého faktoru v globalnim cyklu uhliku, pfi rovnovaze vodniho
prostiedi, regulaci eroze, ale také pfi zajiStovani rekreacnich sluzeb pro spolecnost.
Z toho vyplyva, ze o lesy je tfeba pecCovat v ramci lesniho hospodaistvi, jehoz
nedilnou soucésti je lesni dopravni sit, kterd pravé umoziuje zpiistupiiovani lesa
nejen k hospodateni v ném, ale predevs§im k zpfistupiiovani lesa vefejnosti za ucelem

rekreacnim i sportovnim.

Tato prace se zabyvé piedeviim priizkumem stavajicich tras v CHKO Ceské
sttedohofi, ale také ndvrhem na jejich rozsiteni. Je zde provedeno shrnuti dostupnych
informaci o této oblasti, ale také o vybavenosti a moznosti kulturniho a rekrea¢niho
vyuziti. Téma této prace jsem si zvolila proto, Ze zkoumané tizemi je mi velice blizké
a dobte je znam piedevsim z pohledu pé&siho turisty. JiZ od détskych let jsem byla
svymi rodi¢i vedena k tomu, abych poznala krajinu ne vzdalenou mému rodisti a pii
pé&Sich tarach jsem se dovidala rovnéz spoustu informaci o vyznamnych osobnostech,
které v oblasti CHKO Ceské stiedohoii prozily sviij zivot a vytvofily spoustu
inspirativnich dél. Nemén¢ zajimavé byly 1 navstévy dosud stojicich hradi, zficenin,

zamk a prilehlych parkd.

Nejveétsi Ceskou turistickou organizaci, kterd sdruzuje pravé obcCany
zabyvajici se aktivni turistikou od détského do diichodového véku je Klub ceskych
turistl (dale jen KCT), ktery se v sou¢asné dobé stara také o kompletni sit’ turisticky
znadenych cest v Ceské republice. Diky spolupraci KCT a Lesi Ceské republiky je
vyuzivana k volnocasovym aktivitdm soucCasnd lesni dopravni sit, ale jsou zde
rovn&Zz budovany nové turistické a cyklistické trasy, které umozni turistim navstivit
mnoho historickych, pfirodnich a technickych  zajimavosti v CHKO Ceské

stfedohofi.
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2. Cile prace

Tato bakalaiska prace ma tii cile. Prvnim cilem je: prizkum soucasného
stavu pozemnich komunikaci ve zvolenych ¢astech CHKO Ceské stiedohoti. Déle
historie budovani, jejich udrzovani, zna¢eni a vyuZivani cyklotras v CHKO Ceské
sttedohofi a navrh na rozsiteni stavajici sit¢ cyklotras.

Druhym cilem je: srovnani soucasného stavu pozemnich komunikaci
Vv jednotlivych ¢astech tizemi. Pfi srovnani souc¢asného stavu pozemnich komunikaci
ve zvolenych &astech CHKO Ceské stfedohoii je dilezité se predeviim zaméfit
na miru poskozeni vozovky, §ifi jizdniho pruhu, druh materidlu, ze které¢ho je
zpevnénd vozovka zhotovena, u nezpevnénych vozovek na jejich stav. Béhem
srovnavani jsem zjistila, ze v nejlepSim stavu je oblast na Uzemi Kostomlaty
a Cern¢ice. Ve dvou zbyvajicich oblastech je mira poskozeni vozovky vétsi.

Tretim cilem je: navrh pfipadnych zmén a tprav soucCasnych tras
ve zvolenych ¢astech tzemi. Budovani vét§iho mnozstvi novych tras neni nutné, je

zapotiebi pouze rozsifeni a zkvalitnéni soucasného stavu tras.
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3. Literarni reSerse

3.1. Charakteristika uzemi

CHKO Ceské stiedohoiti se rozklada na tzemi sedmi okrest (Ceska Lipa,
Dé&¢in, Litoméfice, Louny, Most, Teplice a Usti nad Labem). Svoji rozlohou,
ktera &ini 1063,17 km?, pati mezi druhé nejvétsi chranéné tizemi v Cechach. Sprava
CHKO sidli v Litoméficich (Obrazek 1). CHKO Ceské stiedohofi bylo vyhlaseno
dne 19.3.1976 Ministerstvem kultury CSSR (Obrazek 2). Terén je velice &lenity
a to poukazuje i fakt, ze pfevySeni mezi nejvysSim a nejniz$im mistem cini celych
715 m. Nejvy$sim bodem CHKO Ceské stfedohoii je MileSovka se svymi 836,5 m n.
m.  anejnizsi bod je hladina feky Labe v Dé&¢iné s 121,9 m n. m. (AOPK).

Obrazek 1: Mapa CHKO Ceské stiedohoti ( AOPK 2012)

Jedine¢nost krajinného relié¢fu mladotfetihorniho vulkanického pohofti,
pestrost geologické stavby, druhové bohatstvi rostlinstva a odpovidajici oziveni
krajiny charakteristickou faunou byla hlavnim dtvodem pro vyhlaseni chranénou
krajinou oblastni. V uzemi se nezachovaly vétsi lesni komplexy. Ty jsou nahrazeny
mozaikou mensSich porostil a drobnych lesiki. Kuzelovité a kupovité tvary kopct,
kratké hiebeny, mnohdy se sutovymi poli na tbocich, jsou soustfedény zvlasté

Vv jihozapadni ¢asti izemi.
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Obrazek 2: Logo CHKO Ceské stfedohoii (AOPK 2012)

Zajimavy je vyskyt pseudokrasovych jevli  (nejvétsi  jeskyné
v neovulkanitech v CR - Loupeznicka jeskynd u Velkého Biezna — jeji dosud
prozkoumané prostory dosahuji délky 130 m). Z mineralogického hlediska je oblast
svétove proslula vyskytem Ceského granatu na Tiebenicku a Tiebivlicku. Klimatické
poméry na jihozapad¢ a severovychod¢ oblasti jsou znacné rozdilné. Suchy a teply
jihozapad vykazuje primérné ro¢ni srazkové thrny kolem 500 mm i méné&, kdeZzto
chladn¢jsi a vlh¢i severovychod i pres 800 mm. k nejveétrnéj$im mistiim u nds patii
vrchol MileSovky. Krajina Ceského stiedohofi je zajimava také tim, Ze diky
pithodnym ptirodnim podminkam byla velice zdhy osidlena. Tisicilet¢ déjiny zde
zanechaly velké mnozstvi historickych pamatek. Vyznamné je ptedevsim dédictvi
lidové architektury, uplatiovaly se zde predevSim dvé techniky- objekty zdéné,
roubené a hrazdéné. Od poloviny 19. stoleti se zaCalo rozvijet ovocnaistvi,
které dosahlo vysoké trovné, a proto se stalo charakteristickym rysem krajinného
razu celého Gzemi — ,, Zahrada Cech®. Oblast nabizi navitévnikim také idealni
moznosti pro peési turistiku, vylety na kole, coz je umoznéno hustou siti zna¢enych
turistickych stezek a cyklostezek. Tyto jsou dale rozsifeny umisténim nékolika

naucnych stezek.

Vniting se Ceské stiedohoii déli na dva geomorfologické podcelky:
Vernefické a MileSovské stiedohofi. V ramci tietihorniho vulkanismu ma
v severozapadnich Cechach dominantni postaveni tzv. Ohersky rift (oslabend
vulkanotektonicka zona zemské kury). Zemska klra byla porusena tak hluboko,
7e roztavené hmoty podél této poruchy vystoupily az na zemsky povrch. Ceské
sttedohofi spolu s Doupovskymi horami pfedstavuji dvé samostatnd centra
neovulkanické c¢innosti. Centralni cCasti  geomorfologickych podcelkd  jsou
odvodiiovany systémem drobnych vodnich tokt, jejichZ stavy a pritoky béhem roku

obvykle siln¢ kolisaji. V jihozapadnim cipu oblasti ma dokonce tada z nich pouze
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obCasny charakter. Pozoruhodné jsou vodopady soustiedéné zejména v prostoru
kolem Usti nad Labem v prudce klesajicich tsecich labskych piitokt. Vzacnosti je
v Ceském stiedohoii existence piivodnich drah maart, kterymi byly na povrch
vyneseny ulomky podloZnich hornin s obsahem granatu. Tyto drahy se nachazeji
konkrétn¢ v Linhorce a na Granatovém vrchu. V minulosti zde doslo jako na jediném

misté v Evropé€ i k ojedinélym naleziim diamanti.

Ceské stiedohoii je povazovano za druhové bohaté a vegetaéné pestré
ve srovnani s dalimi oblastmi Ceské republiky. Zv1asté chranéné druhy rostlin jsou
zde zastoupeny 17 druhy kriticky ohrozenymi. Vyznam flory a vegetace Ceského
sttedohoti je v celostatnim i stfedoevropském méfitku predevsim v druhové
a genetické rozmanitosti. Druhova rozmanitost posiluje ekonomickou stabilitu, coz je
dilezité zejména v Usteckém regionu, kde na piirodni prostiedi ptisobi fada lidskych
¢innosti. V neposledni fade je vegetace také Gcinnou protierozni ochranou vyskové
znacn¢ Clenitého uzemi. Co se tyka fauny, jeji prozkoumanost je mensi nez
prozkoumanost flory a vegetaéniho krytu. Odlignost zivoisstva Ceského stiedohoii

od fauny okolnich izemi vSak neni tak markantni, jako je tomu u rostlinstva. Po celé

CHKO ma netinosné vysoké stavy zver ¢erna, zveét mufloni a misty i zvet srnéi.

CHKO Ceské stiedohofi patii k velkoplonym chranénym tzemim
snejnizs$i lesnatosti u néas (28,4%). Lesni ekosystémy maji v krajiné vzhledem
K nelesnim mensinové zastoupeni a nejsou co do vyznamu urcujicim prvkem,
a také lesni hospodaistvi tu neni dominantni ¢innosti. Znacné rozdily v klimatickych
podminkach vedou k zastoupeni rozpéti lesnich vegetacnich stupiit od dubového
k jedlobukovému. Nejrozsifenéjsim spoleCenstvem jsou zivné dubové buciny.
V soucasnych porostech ptevladaji typy smrkové, v nizSich polohach typy dubové
a vyznamny podil maji i typy bukové. Borové jsou omezeny prevazné na piskovcové
podlozi. Smrk je zatim nejrozsifenéjsi dievinou a kromé vhodnych zaujima
1 nevyhovujici stanovi$té na ultrabazickém podlozi, kde siln¢ trpi ¢ervenou hnilobou.
Na téchto nevhodnych stanovistich také nejvyraznéji a nejrychleji ptisobi vlivy imisi.
Cast hiebenti a svahtl, zvla§té na pravém biehu Labe, patii k ¢istym jednoetdZzovym

porostim, které¢ je vyhledové nutné rozsifit na ukor nevhodnych smrcin. Tradi¢ni
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hospodaiské vyuzivani tizemi CHKO Ceské stfedohoti se dostalo v 90. letech
do hlubokého Gtlumu. Zemédé€lska vyroba vyklidila huite ptistupné polohy, z krajiny
mizi mista, ve kterych se pasl skot. Vikendova rekreace neni schopnd zachovat
tradiéni vazby a vztahy, Gizemi pustne. Utlum se nezastavil ani pfed tradi¢nimi
sportovnimi a turistickymi aktivitami. Odvétvim, které krajinu tézce poznamenava,
je tézba stavebniho kamene, kterd vede k nevratnym zménam unikatniho reliéfu,
prestoze tézba v minulosti odkryla zajimavé geologické jevy, které jsou dnes

predmétem ochrany ( NPP Vrkoc, Panska skéala, Kamenna slunce, PP Radobyl).

Pfes viechny tyto problémy zastava CHKO Ceské stfedohofi cennym
uzemim celostatniho vyznamu s mnoha mezinarodné uznavanymi hodnotami. Je
protivahou sidelnich a primyslovych aglomeraci, téZebnich oblasti a center vyroby
elektrické energie na severu Cech. Také zarcheologického hlediska patii

K nejatraktivn&jsim oblastem Ceské republiky.

3.2. Historie

Historie zdejSi oblasti se zacala psat jiz v dobé kamenné (od poloviny 3.
tisicileti pf. n. 1.), kdy pravéci obyvatelé osidlili zejména rovinatd a dobie pfistupna
mista vudoli fek a v podhifi a odtud i postupné pronikali do vysSich poloh.
Nasledna stfedoveéka kolonizace vedla k osidlovani novych uzemi, zaklddani mést,
vesnic a osad. V 16. stoleti se pak zacala rozvijet femesla, dafilo se i zemédélstvi
a ovocnarstvi. K dal§im zménam doSlo v 19. stoleti, kdy se budovala vyznamna
prumyslova centra, rozsifovala a modernizovala lodni doprava po Labi. K velkym
zménam doslo v roce 1945, kdy po odsunu némeckych obyvatel fada odlehlejsich
obci ziistala prazdnd a pusta. Vzhled oblasti se zménil k lepSimu teprve po roce 1989,

kdy byly napravovany $kody predevsim v zivotnim prostiedi (SMETANA, 1985).

3.3. Legislativa
Lesni prostfedi ma nejen svd specifika, ale také pravné definované

mantinely — lesni zakon. Obecné uzivani lest je oSetfeno v §19 lesniho zakona
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na volny pristup do lesti navazuji také Cinnosti, které jsou zakazany v §20 tohoto
zdkona, a to predev§im z divodi ochrany lesnich pozemkl. Lesni zdkon také

umoziuje ulozit sankce a pokuty, kterymi se ma zamezit poskozovani lesa.

Na zaklad¢ §4, odstavce 2, zdkona ¢. 114/1992 Sb. je ziejmé, Ze je tieba
chranit vyznamné krajinné prvky pfed poskozovani a zniCenim. A je tfeba je
vyuzivat pouze bez toho, aby byla narusena jejich obnova. Dulezité je, aby nedoslo
k ohroZeni nebo oslabeni jejich stabiliza¢ni funkce zasahy, mezi néz patii piedevsim

umist’ovani staveb, pozemkové upravy a odvodnovani pozemkii.

Rovnéz neni dovoleno zfizovat vetejné pfistupné Ucelové komunikace,
stezky a péSiny mimo zastavéné uzemi obci. Stejné tak ma kazdy pravo na volny
ptistup do krajiny, priichod pies pozemky ve vlastnictvi nebo ndjmu statu, obce nebo
jiné pravnické osoby dle §63, zdkona Cislo 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny
kazdy, jestlize tim nezpisobi §kodu na majetku ¢i zdravi jiné osoby, nezasahuje-li

do prav na ochranu osobnosti ¢i sousedskych prav.

Hrozi-li poSkozovéani Uzemi v narodnich parcich, narodnich ptirodnich
rezervacich, narodnich pfirodnich pamatkach a v prvni zo6né chranénych krajinnych
oblasti, zejména nadmérnou navstévnosti, mize organ ochrany ptirody dle §64
zakona ¢€.114/1992 Sb. omezit nebo zakazat ptistup vefejnosti. Zakaz ¢1 omezeni
vstupu musi byt dle tohoto zakona fadn€ vyznacen na vSech pfistupovych cestach

a vhodnym zptisobem i na jinych mistech v terénu (SBIRKA ZAKONU 1992).

Lesy jsou Vv podstaté pozemky s lesnimi porosty a plochy, na nichz byly
lesni porosty odstranény za ucelem obnovy, lesni pruseky a nezpevnéné lesni cesty,
zpevnéné lesni cesty, drobné vodni plochy, ostatni plochy s vyjimkou pozemki

zastavénych a jejich piijezdnich komunikaci. Dle §3, zdkona ¢. 289/1995 Sb. .
Na zakladé tohoto zékona ma tedy kazdy pravo vstupovat do lesa na vlastni

nebezpeci, sbirat tam pro vlastni potiebu lesni plody a suchou na zemi lezici klest.

Les je tedy do jisté miry specifickym prostfedim. V lesich je také zakazano provadét
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terénni Upravy, naruSovat padni kryt, budovat chodniky, stavét oploceni a jiné
objekty, jezdit na kole, na koni, na lyzich nebo na sanich mimo lesni cesty

a vyznacené trasy dle §20, zakona ¢. 289/1995 Sb. (SBIRKA ZAKONU 1995).

Lesni cesty fadime dle §7, odstavce 1 zédkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich mezi ucelové komunikace, protoze slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkid. Na navrh
vlastnika mtize piislusny spravni Gfad po projednani s pfislusSnym organem Policie
Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup na uéelovou komunikaci, pokud
je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmii tohoto vlastnika (SBIRKA

ZAKONU 1997).

Je vsak tfeba mit na védomi, Ze je zakdzano vjizdét do lesa motorovymi

vozidly, ktery se vSak nevztahuje na vlastniky lest.

3.4. Rekreacni potencial uzemi

Oblast je velmi dobfe dostupnd autem — napi. z Prahy po D8 dosahneme
jizniho okraje Ceského stiedohoii a za par minut se dotykdme prvnich kopci.
Do severni ¢asti oblasti se opét dostaneme nejrychleji po D8 a dal po &isle 30 pres
Lovosice do Usti nad Labem a Dé&&ina. Tato trasa je oviem dosti frekventovana.

Velmi dobfe piistupnd je tato oblast i na kole, coz umoziuji jednak dalkové
cyklotrasy Labsk4 magistrala (Kiesice — Velké Zernoseky- Usti nad Labem — Malé
Biezno — Dé&¢in = 51,5 km), Labské vinatska (Libochovany — Velké Zernoseky —
Zalhostice — Litoméfice — Tfeboutice — Kfesice = 20 km) a také cyklotrasy II. (Most
- Skalice- Vlastislav - Skalka — Velké Zernoseky), I11. (Bzany — Lukov — Skalice —
Ttebivlice) a IV. tfidy. Na téchto trasach jsou poskytovany dalsi sluzby cyklistim
Vv provozovnach cyklocenter.

Na téchto trasdch mohou zdjemci navstivit také nékolik rozhleden, které
jsou pro tuto oblast vyznamné (décinsky Snéznik, Sokoli vrch, Vitova rozhledna,

Erbenova vyhlidka atd.).
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Ceské stiedohoii, byt se jedna o horsky celek, neni vyslovend lyzaiskou
oblasti. Za lyzatskymi terény se vydame spis§ do nedalekych Krusnych hor. Nicméné
1 zde objevime jednodussi lyzatské arealy, ale pii vybirani tras pro bézky musime
brat v uvahu charakter terénu. Pii dobrych snéhovych podminkach si miizeme uzit
romantickych dlouhych ptejezda.

Na své si pfijdou i1 vodéci, i kdyZz nabidka neni nijak mimotadna. Hlavnim
tokem je Labe, které neni vodacky tak vyuzivané jako jiné feky, oblibena je také feka
Ohfe.

Ve vychodni &asti Ceského stiedohofi, je fada zajimavych nepiskovcovych
skalnich terénd, kde si na své pfijdou i milovnici lana.

Osizeni neziistanou ani milovnici kulturnich akci, at’ uz pii navstéve
celostatni  ptehlidky divadelnich amatérskych soubord Dé&Cinska  brana,
nebo milovnici vina na Vinaiskych Litoméficich, ¢i milovnici sborového zpévu

na Mezinarodnim festivalu v Usti nad Labem (DAVID, 2005).

3.5. Cyklistika

Cyklistika je zajmova c¢innost se zvlastnim vyznamem, protoze Slapat
na trasach, které jsou nevhodné pro automobilovou dopravu, ve vlastnim rytmu,
umoziuje v podstaté duSevni a fyzicky odpocinek. Potencial venkovskych oblasti,
je vhodny predevs§im tim, ze cesty vedou zemédé€lskymi nebo lesnimi oblastmi,
tedy krajinou, kterd dokédze okouzlit. Vylety na kole jsou atraktivni aktivitou
pfedevS§im pro mladou generaci, protoZe jim pomuze pochopit, ocenit a uchovat
kulturni hodnoty dochované ve venkovskych oblastech (NAN, 2013).

V dnesni dobé je cyklistika stale vice uznavanym a vhodnym zpisobem
dopravy nejen ve mésté, ale i mimo n¢j. Je to z toho divodu, Ze dokéaze zlepsit nejen
zdravotni stav a fyzickou kondici, ale také dokaze piispét ke snizeni zneciSténi
zivotniho prostfedi. Proto je jizdni kolo stale vice vyuzivano jako napln
volnoCasovych aktivit (Obrazek 3). Cyklistice se vénuji jak muzi, tak Zeny
nejriznéjstho véku (CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU 2012). Rozsahly
narist téchto aktivit v poslednich letech vedl ke ztrat€¢ piehledu informaci

0 celkovém poctu a stavu cyklostezek. Z toho divodu bylo nutno vypracovat
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metodiku a zapracovat nové informace. Byly vytvoteny jednotné GIS databéze a byl

vytvofen také systém sbéru dat s vyuzitim GPS (BILOVA, KUBECEK, 2012).

K rekreacnimu vyuzivani miize slouzit cyklistim také znacna ¢ast soucasné
sit¢ lesnich cest. Je vSak nutno projektovat a stavét také nové cyklistické trasy,
zpusobem je trasovani cesty, ktera Kkopiruje vrstevnice, ¢imz se zabrani
soustiedénému odtoku vody, a tak se omezi vodni eroze. Vede-li cesta po spadnici,
vznikne soustiedény odtok vody, ktery cesty posSkozuje a vymila. Celkovy podélny
skol by mél byt maximaln€ 10 %, v kratkych usecich az 15 %. Nedilnou soucasti by
mely byt protisvahy a terénni viny, které pomahaji k odtoku vody. Pficny sklon by
mél byt 3 az 5 %. Piicny sklon je tfeba obnovovat, protoze v pribéhu uzivani

se zmensuje (HERMOVA, 2000).

Stale vice pfitahuje pozornost védcti snaha vymezit vztah mezi cyklistikou
a turistikou. Lze tvrdit, Ze cyklistika v posledni dob¢ zazivd obrodu jako rekreacni,
z4jmova a sportovni cCinnost. Pfesto, ze existuje nékolik pokusti o definici
cykloturistiky stale je vyznam této oblasti roztfistény. Nerovnost existuje predevsim

v ¢innostech, které odliSuji cykloturisty od jinych turisth (LAMONT, 2009).

Cyklisté vSak vyuzivaji také dal$i komunikace, které maji sva specifika
pro zastavéné a nezastavéné Uzemi. Rozdily jsou predevSim v hlavnim dopravnim
prostoru zastavéného tzemi, kde mohou vyuzit spoleény provoz s ostatnimi druhy
dopravy, nebo specialni pruhy pro cyklisty. Mimo hlavni dopravni prostor vyuZzivaji
spoleCny provoz schodci, nebo vramci stezky pro cyklisty oddéleny provoz
od chodcli. 'V nezastavéném uzemi na silnici mohou vyuzit jizdni pruhy spolecné
s motorovou dopravou, jizdni pruhy pro cyklisty, ktery je oddé€leny od motorové
dopravy stejné jako pfi vyuziti krajnice. Pfi vyuziti nezastavéného tzemi mimo
silnici je mozné ve spolecném pasu vyuzit provoz s chodci nebo Vv jizdnich pruzich
pro cyklisty oddéleny provoz od chodcti. Jedna-li se o ucelovou komunikaci, polni
nebo lesni cestu, pak vyuZivaji spoleény provoz s ostatnimi druhy dopravy (CSN 73

6110).
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3.5.1. Druhy cyklistickych aktivit
Cyklistika je jizda na jizdnim kole s rekreacnim, sportovnim, turistickym ¢i
dopravnim zamétenim. Cyklistiku lze rozdélit napt. podle typu kola, na kterém je
provozovana:
1.  silni¢ni cyklistika — na kolech ktera jsou ur¢ena pro sportovni
jizdu na silnicich a v uzavienych okruzich
2. trekova cyklistika — provozovana jak v terénu tak na silnici.
Kola jsou urcend na polni, lesni cesty a zpevnéné komunikace. Konstrukce
ramu je prizpisobena pohodInéjsimu posedu jezdce. Na téchto kolech se da
zdolat vétsina znaéenych cyklotras v Ceské republice
3. horskd cyklistika - Vv rozmanitém terénu, je nejrozsifenéjSim
druhem terénni cyklistiky. Horské kole =zle pouzit i na silnici
(CYKLOSERVIS 2003).

Podle Landy Ize délit cyklistiku do kategorii od amatérskych, rekreacnich
a hobby az po profesionalni troven.
a) rekreatni cyklistika - jizda na jakémkoli kole, které je
pouzivano nepravidelné a cyklisté na nich netravi dlouhy cas.
b) hobby cyklistika — je jakymsi mezi¢lankem rekrea¢ni
a profesionalni cyklistiky, ktera slouzi ke zlepSovani fyzické kondice. Je to
tedy pravidelnd a planovana ¢innost.
c) profesionalni cyklistika — vykonnostni cyklistika, kterou
provozuji sportovci i1 jako povolani maji nejlep$i kola a nemoderné;si

vybaveni (LANDA 2005).
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Obrazek 3: Cykloturistické znaceni (KCT 2001)

3.5.2. Cykilistika v chranénych oblastech
Na zédklad¢ zakona €. 289/1995 Sb. je podle §20 zakdazano mimo lesni cesty

a vyznacené trasy jezdit na kole, na koni, na lyzich nebo na sanich. Znalost tohoto
zakona ma pro cyklisty, kteti chtéji vyuzivat lesnich cest v CHKO velky vyznam.
PoruSeni tohoto paragrafu je hodnoceno jako piestupek, za ktery hrozi vinikovi
pokuta (SBIRKA ZAKONU 1995).

Pohyb cyklistli je jesté ptisnéji upraven v narodnich parcich a narodnich
ptirodnich rezervacich. Zde se sméji pohybovat pouze po cestach, které jsou
oznaceny jako cyklotrasy. V oblastech, ve kterych neni pohyb cyklistl nijak upraven,
je nutné dbat na mistni upravy, které jsou uvedeny ve vyhlaskach jednotlivych

lokalit, nebo na informacnich tabulich v terénu (HERMOVA, SLAVIK 2012).

3.5.3. Vybrané lokality

Mezi nejznaméjsi naucéné stezky v délce necelé¢ 3 km s deviti zastavkami
ptiblizuje ptirodni unikaty Borée a zacind ve vesnici jeény Ujezd. Vétsi casti

prochazi trasa ptirozenymi listnatymi porosty sutovych lest a teplomilnych doubrav.
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K mimofadnym zazitkim patii také navstéva Kostalova, kde turistu uchvati
prvotiidni rozhled z ruin hradu. Znacené cesty sem vedou z Ttebenic a ze Sutomi. Je
to jedna z nejvyznamnéjsich dominant Ceského stiedohoii, kterd se od ostatnich
zaoblenych a lesem pokrytych vrchii 1i§i mimotfadné ptsobivymi bizarnimi skalisky.
I kdyz nepatii k nejvy$sim kopctiim okolni krajiny, je poloha Lovose uprostted pohoti
nad hlavnim silnicnim a Zelezni¢nim tahem zPrahy do Berlina jednim
Z nejznaméijsich sopeénych vrchi Ceského stiedohoii. V roce 1892 zde vznikla
zéasluhou lovosického horského spolku a za podpory majitele panstvi knizete Adolfa
Josefa Schvarzenberga nevelka kamenna chatka s plochou stfechou, ktera slouzila
jako rozhledna. Po valce ptestala byt trvale osidlena a chatrala. V soucasnosti je
v majetku KCT v Lovosicich a slouzi jako restaurace a turisticka ubytovna. K chat&
vede ze vSech smért nékolik vystupovych tras a masivem LovoSe prochdzi i naucna
stezka. Jako narodni pfirodni rezervace byla vyhlasena Evropsky vyznamnou
lokalitou v ramci evropské soustavy chranénych uzemi NATURA 2000.
Mezi okolnimi kopci se schovava vrch Ostry u MileSova. Je charakteristicky
asymetrickym profilem zvyraznénym ziiceninou hradu a vytvéii typickou siluetu
v krajiné Ceského stiedohofi. Z hradeb Ostrého se otevira jeden z nejhez&ich pohledi
na Milesovku (JANOSKA 2013).

3.6. Pé&si turistika

vvvvvv

nékdo poznat krajinu, musi ji projit péSky. Tento druh turistiky méa sva specifika
a vyzaduje 1 dal$i znalosti jako je napf. orientace v terénu, predvidani rychlejSich
a Cast&jsich zmén v pocasi. V Ceském stiedohoti miizeme napf. navstivit piirodni
pamatku Bilé stran¢ v regionu Litoméfice, Bore¢ v regionu Lovosice, hrad
Hazmburk v regionu Libochovice, areal bezmotorového 1étani na Rané regionu

Louny a dalsi.
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Obrazek 4: Turistické zna¢eni (KCT 2001)

Stranou hlavnich turistickych cest se skryvaji na Litométicku pozoruhodna
skaliska podobna lidem i zvifatim. ProtoZe se zpravidla vyskytuji mimo turisticka
znaleni, musime si je najit pii p&si turistice sami (Obrazek 4). V Ceském stfedohoii
najdeme také velmi zachovalou lidovou architekturu (skanzen Zubrnice), mnohé

cirkevni pamatky (klaster Doksany), a také potési romantické vyhlidky a rozhledny.

3.7. Lesni dopravni sit’

Pod pojem lesni dopravni sit' ve smyslu platné normy CSN 73 6108
(upravuje budovani a kategorizaci lesnich odvoznich cest, pfiblizovacich cest
a technologickych linek) fadime lesni odvozni cesty (tfidy 1L a 2L), sit
priblizovacich cest a linek (tfidy 3L a 4L). Cesty jsou velmi casto klasifikovany
s ohledem na upravu povrchu a s tim souvisejici provozuschopnost za zhorSenych
podminek (ZACEK, 2010). Pii navrhu sit& cest je tieba vytvofit navrh lesnich skladi

a to jak nakladacich mist, skladt s pfechodnou manipulaci i skladu s trvalou
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manipulaci. Mezi dalsi dilezité funkce patfi propojovani mést a obci, zptistupnéni
chat a obydli, k dopravé osob a materialu v souvislosti s hospodafenim v lese,
Kk prijezdu specialnich vozidel (pozarni, zdravotni sluzba) a také sbér lesnich plodu.
Soucasti lesni dopravni sité jsou 1 lesni skladky. Lesni dopravni sit’ se fesi
komplexn¢, v ndvaznosti na zvolené technologické postupy tézby a na ostatni vyuziti
dopravni sité, s ohledem na minimalizaci poskozeni lesnich ekosystému a jejich
zékladnich funkci, pti zachovani lesa jako nenahraditelné slozky Zivotniho prostiedi
(SVOBODA, ZABRANSKY, 1962).

Lesni cesty 1. tfidy jsou odvozni cesty, které umoziuji provoz
za predpokladu zimni udrzby. Jsou vzdy opatieny vozovkou z riznych materidld.
Minimalni $itka jizdniho pruhu je 3 m. Maximalni podélny sklon nivelety je 10%.
Jedna-li se o extrémni horské polohy podélny sklon nivelety cesty na kratkych
usecich muze byt az 12%.

Lesni cesty 2. tfidy umoziuji alespoii sezonni provoz navrhovym vozidlem.
Je doporuceno opatfit povrch cesty provoznim zpevnénim nebo jednoduchou
vozovkou s prasnym povrchem. Minimalni S$itka jizdniho pruhu je 2,5 m.
Na morfologii terénu, na druhu podloZnich zemin, jejich tnosnosti a druhu zpevnéni
povrchu zavisi maximalni podélny sklon nivelety. Nesmi piesahnout 12%.

Lesni cesty 3. tfidy jsou sjizdné pro traktory a specialni prosttedky a slouZzi
K vyvazeni a ptiblizovani diivi. Jestlize jsou ptiznivé podminky, pak je také mozny
prujezd terénnich vozidel. Minimalni volna Sitka cesty je 3 m. Povrch muze byt
opatfen provoznim zpevnénim, ¢astecnym provoznim zpevnénim nebo bez zpevnéni.

Lesni cesty 4. tfidy jsou vedeny zpravidla po spadnici, povrch je vzdy
nezpevnény. Zemni prace se zde provadéji jen ve vyjimeénych piipadech. Sitka cesty
je minimalné 1,5 m.

Lesni stezky jsou budovany podle ucelu, kterému maji slouzit (napf.
cyklistické nebo jezdecké stezky). Povrch mize byt zpevnén nebo mize byt
bez zpevnéni. Jsou-li stezky Vv nepfiznivych terénnich podminkach, musi byt trasa
zajiSténa proti vliviim povrchové vody.

Lesni pé&siny slouzi k podchycenti turisticky zajimavych mist v oblasti. Jejich

maximalni podélny sklon zavisi na morfologii terénu a na nachylnosti poSkozeni
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povrchovou vodou. V piipadé ze je povrch péSin zajistén, déje se tak za vyuziti
ptirodnich materialti (napt. kamen, dievo) (CSN 73 6108).

3.7.1. Historie lesnich dopravnich cest, jejich vystavba, rozdéleni
a udrzba
V historii se vystavba lesnich cest realizovala ruéné a cesty se zpeviiovaly
prevazné §tétem (SVOBODA, ZABRANSKY, 1962). K prekonani podmaceni
lesnich cest se pouzivaly tzv. povaly. Postupné rucni prace zacala ustupovat préci
strojové, ¢imz se vytratila technologie vystavby povalovych cest. V soucasnosti
se objevuji tendence znovu tuto technologii ozivit, technologii ru¢ni pokladky Stétu
nahradit strojovou pokladkou drcené dievni hmoty (VYSKOT a kol, 1962). Hlavni
ptrednosti vyuziti tohoto materialu je to, Ze se jedna o obnovitelny zdroj a pro jeho
tvorbu je mozné pouzit dfevni hmotu pfimo na misté vystavby a odpada doprava
materialu na misto pouziti.
Lesni cesty v dneSnim slova smyslu se zacaly stavét na zacatku 19. stoleti.
K rychlému rozvoji lesni cestni sité doslo v 60. letech 20. stoleti. Po znarodnéni lest
vznikla moznost komplexniho planovani lesnich cest. V soucasnosti, Vv dusledku
vyuziti novych technologickych zptsobti modernich tézkych stavebnich stroji
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2010). V CR je pfiblizné 160 tisic km lesnich cest.

Pti navrhu konstrukce vozovky lesni cesty se vychazi z:
a)  dopravniho zatizeni vozovky
b)  navrhového zatiZeni lesni cesty
C)  vlastnosti pouzitych stavebnich materiala
d)  vlastnosti podloznich zemin a jejich unosnosti

e)  klimatickych podminek, vodniho a teplotniho rezimu v oblasti

Pii stavbé vozovek se postupuje podle CSN 73 6121 az CSN 73 6131 (CSN 73
6108).
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Povrchy ¢astecné zpevnénych lesnich cest mohou byt rizné podle uzitého materidlu:

a)  cesta Stérkovana vznikne nahazenim nebo rozestfenim vrstvy
Stérku. Misto Stérku je mozné uzit také rGzny odpadovy material (napf.
Skvaru). Zvysi se unosnost cesty, ale je to feSeni pouze pfechodné a nouzové.

b)  cesta klestova je budovana v mistech s nedostatkem kamene.
Povrch se zpeviiuje klestem, ktery se klade v mohutné vrstvé. V zimé je
mozno klest zah4zet i sn¢hem.

C) cesta hatova (faSinovd) se pouziva na mocalovité nebo
raSelinné pidé. Haté se kladou po délce na celou Sitku cesty. Na okrajich
se ptichycuji koliky zatlu¢enymi do zemég.

d) cesta povalova je slozena z povald, coz jsou 10 — 15 cm silné
kuldCe. Pouzivd se v mistech mokrych a bahnitych, ktera lze jen velmi
nakladné odvodnit. Pro obrovskou spottebu dieva je to zptisob nehospodarny
a vyuziva se pouze vyjimecné.

e) dlazdéné cesty jsou budovany tam, kde by zemni cesta mohla

byt vymildna vodou. Jedna se o kratsi useky zvlasté pti brodech.

Povrchy vozovek zpevnénych cest jsou slozeny z krytu a podkladnich vrstev.
V nékterych pfipadech je vyuzit také podsyp. Zalezi na pouzivanych dopravnich
prostiedcich a intenzité dopravy. Kryt vozovky mize byt tvofen Stérkem valcovanym
na vhodny kal (ndhradni Zivice), zivi¢nou upravou, dlazbou, cementovym betonem
a konstrukci ze zelezobetonovych panelii. Podkladni vrstva je tvofena netfidénou
Stérkodrti o velikosti zma podle CSN 72 1511 (makadam), stabilizovanou smési
a ve vyjime¢nych piipadech Stétem. Je-li vyuZit podsyp, byva tvofen Stérkopiskem
nebo jinym vhodnym propustnym materialem (SVOBODA, ZABRANSKY, 1962).

Navrzeni sité lesnich cest je tuloha velmi zodpovédnd, kterd vyzaduje
dokonalé znalosti vSech hlavnich obori lesniho hospodafstvi. Na usporadani
a hustotu sit¢ pisobi mnoho Cinitelt:

a)  bonita lesni pudy — ovliviiuje pfirast dfevni hmoty, ¢im vétsi je
pfirtst, tim vEtsi uspory se dosahne na dopravnich nékladech a lze navrhnout

hustsi sit’
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b) tvar terénu — ovliviluje jak naklady na budovani cesty,
tak i naklady na pfiblizovani a odvoz diivi

C) pouziti mechaniza¢nich prostfedki k dopravé diivi a stavbé
cest — protoze dopravni prostfedky jsou v neustalém vyvoji, je nutno navrh
upravovat podle souc¢asného stavu mechanizace

d) hospodaisky zpisob lesa — je nutno vychazet zrozclenéni
porostl, v tézkych terénech se podfizuje rozclenéni porosti odvoznim

cestam, jejichz trasovani je slozité (VYSKOT a kol., 1962)

Podle ucelu se lesni cest d€li na:

a) lesni cesty odvozni — cesta se zpevnénou vozovkou, ktera se
zpravidla pouziva k odvozu diivi z lesa. Maximalni podélny spad je 12%
a minimalni polomér smérového zaobleni je 20 m. Mohou byt vyuzivany
za kazdého pocasi. V soupisovém zapisniku jsou roztiidény podle Sirky
koruny cesty.

b)  vyvozni cesta — zemni cesta bez zpevnéné vozovky nebo cesta
S jednoduchym zpevnénim. Pouziva se k vyvozu dfivi, ale jen za pfiznivych
klimatickych podminek (v dobé sucha, ptipadné po zamrznuti), kdy nemutze
byt dopravou poskozena.

c) priblizovaci cesta — je Vv porostu vyznaceny a upraveny zemni
pruh, ktery se pouziva k ptfiblizovani dfivi z porostu a umoziuje jizdu
i kolovym traktorem (SVOBODA, ZABRANSKY, 1962). V podstaté se
jedné o vSechny ostatni cesty, po nichz se nemiize dopravovat diivi po ose,
ale smykanim po zemi. Podélny spad byva do 30%. Do obrysové mapy se

zakresluji riznobarevné podle kategorii.

Udrzba komunikaci pro lesni dopravu je stejné dileZita jako jejich spravné
projektovani a stavba. Lesni cesty jsou poskozovany béznym provozem
a povétrnostnimi vlivy (destové ptivaly, tdni sn¢hu). Bézn€ pouzivanym postupem
pfi studiu odtoku vody z lesnich cest a eroze je simulace destovych srazek, ¢imz se
daji odhadnout infiltraéni parametry (LUCE, CUNDY, 2010). Vétsi skody ovsem

vznikaji, nejsou-li cesty bézné¢ a odborné¢ udrZzovany nebo jsou-li pouZzivany
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v nevhodné dobé& nebo pro nevhodny provoz. Ugelem udrzby je zabranit poskozovani
cest, prodlouzit jejich Zivotnost, snizovat nédklady na opravu dopravnach prostredkli
a zajistit na lesnich cestdich plynulou a bezpecnou dopravu (SVOBODA,
ZABRANSKY, 1962). Je tieba dodrzovat hlavni zasady:

a)  bézné a planovité vykonavani

b)  hospodarnost

C)  zabranovat skodlivym u¢inkim povrchového odtoku vody

d) zabranovat mechanickému poskozovani lesnich cest

3.7.2. Lesni stezky

Jako lesni stezky obecné oznacujeme historické tizké vrstevnicové chodniky
stavéné obvykle ve svazitych lesnich, Casto obtizné pfistupnych, ¢i skalnatych
oblastech. Rozlisujeme dva zakladni a nejcastéji se vyskytujici typy — staré turistické
a lazeniské stezky a staré lovecké a lesnické stezky.

Nejen v CHKO Ceské stiedohofi, ale také jinde ve svété vznikaji programy
na ochranu pfirozené vegetace, zachovani biologické rozmanitosti a poskytnuti
prostoru pro rekreaci. Stezky jsou jedine¢nym potencialem pro udrzeni ekologické
integrity v krajing, ktera je diky lidskym zasahtim velmi roztiisténa (SMITH, 1993).

Lesni stezky jsou vedeny pfiblizné po vrstevnici v malém podélném sklonu
a prizplsobuji se tvaru terénu. Nevyskytuji se na nich prudka stoupani ani klesani.
Stezky byly stavéné z ptirodnich materidlti dostupnych piimo na misté. I kdyz fada
starych stezek vypada, jako by byly v misté odjakziva, vznikly neskuteénosti jako
vysledek zamérné lidské Cinnosti a Casto se jedna o pomérné dimyslna stavebni dila.
Dochované konstrukéni prvky byvaji nenapadné, ale dokazuji vysokou femeslnou
zru¢nost a prostorovou piedstavivost. Stroje, které jsou pro stavbu stezek uzivany
dnes, dfive neexistovaly, proto mizeme obdivovat nase predky, ktefi vSe dokazali
vytvofit ruéné, piipadné s pomoci koni €i jinych taznych zvitat. Stafi stezek se datuje
obtizné, jejich velkd Cast vznikala od posledni tfetiny 19. stoleti asi do obdobi 2.
svétové valky. V soucasné dobé v Cesku panuje piedstava, Ze lesni stezky existuji
Vv krajin¢ automaticky a nepotiebuji udrzbu, coz vede k postupnému zaniku mnoha

z nich (HERMOVA, 2010).
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3.7.3. Star¢ turisticke, lazenské, lovecké a lesnické stezky

Staré turistické a lazenské stezky zpfistupiiuji atraktivni piirodni mista
a zajimavosti, nebo husté protkavaji lesni oblasti okolo lazenskych mést. Nevznikaly
nahodile, ale byly vysledkem promysleného planovani. Pii stavbé byl zamérné
vyuzivan reliéf terénu a razné kompozicni prvky, aby byl zintenzivnén esteticky
a rekreacni zazitek putujicich. V posledni dobé u nads nové rekrea¢ni stezky
nevznikaji, ¢ast z nich zanikla a mnohé¢ z téch, které ztistaly, trpi nedostatecnou nebo
nespravnou udrzbou.

Slouzily pro obhlidku reviru a pro lovce, umozinovaly plynuly a tichy pohyb
bez zadychani, aby bylo stale mozné piesné zamitit zbrani. Jsou stavéné z ptirodnich
materiald, tak aby odolavaly erozi a zaroven jsou pfirozenym zpisobem zaclenény
do terénu, ¢imz umoziuji ¢lovéku blizky kontakt s pfirodou. Proto jsou dnes
s oblibou vyhledavany, jak pésimi, tak cyklisty. Dnes se vyskytuji pouze v mistech,

ktera jsou nepiistupna pro lesni mechanizaci (HERMOVA, 2010).

3.7.4. Lesni trasy

Razné formy pobytu v pfirodé maji v Ceskych zemich silnou
a dlouhotrvajici tradici. Nékdy v poloving 20. stoleti se turistické hnuti soustfedilo
na znadeni tras. Zasluhou Klubu &eskych turisti (dale jen KCT) mame v Cesku
hustou sit znacenych tras, z nichZ fada je vedena po naprosto nevyhovujicich cestach.
Vyjimkou nejsou trasy znacené do prudkého kopce, vySlapanym erodovanym
korytem plnym volnych kameni. Chiize po takovych stezkach je nejen nepiijemna,
ale ma taky dopad na vegetaci a pudni kryt v okoli cesty (vySlapavani cesty dale
do sirky).

Misty dochazi také ke kolizi rekreacniho provozu s lesnim hospodafstvim,
protoze trasy vedou mnohdy po cestach urCenych primarné k obhospodafovani lesa.
Casto dochazi k masivnimu zpevnéni a vyasfaltovani lesnich cest pro lepsi
ptistupnost mechanizace, coz vede ke stiznostem rekreacnich uzivatelli na tvrdy,
nepfijemny povrch cest a neSetrny zasah do pfirodniho prostiedi (HERMOVA,
2010).
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3.7.5. Znaceni turistickych tras

Cesky turisticky spolek Pohorska jednota Radho$t’ vybudoval sit’ mensich
tras znacenych tvarovymi znackami uz cca v roce 1884. Skute¢na Cinnost znaceni
tras vsak byla zahdjena v roce 1889 diky KCT, kdy byly vyznageny cesty v okoli
tehdejsich Svatojanskych proudd, které dnes leZi pod hladinou Stéchovické piehrady.
Znackovalo se obycejné¢ pifimo na stromy bez cCiSténi podkladu a znacky byly
neobycejné velkého formatu s prostfednim barevnym velkym pasem 10 cm Sirokym
a S krajnimi bilymi pasy Sitky 4 cm. Vzhledem k tomu, ze se ke znaceni pouzivala
jako vedouci barva pouze Cervend, vznikl ve znacenych trasach zmatek, a proto se
nekteré trasy zacaly znacit 1 barvou modrou, pozdéji zelenou a zlutou. Rovnéz se
zuzovala §ife barevného pruhu na $ifi pruhi bilych.

K podstatnym zménam ve znadeni turistickych tras doglo po vzniku CSR
Vv roce 1918, jednotlivé sité se pocaly propojovat a v roce 1920 dosahla sit’ zna¢enych
tras délky kolem 25 tisic kilometrii. Diky obétavé praci predevSim znackail se sit
znacenych tras stale rozristala a v roce 1938 dosdhla délky témét 40 tisic kilometri,
coz nemélo v jinych zemich obdoby. Poté s nastupem okupace doslo k naruseni
a CasteCnému zni¢eni mnoha tras. Teprve po osvobozeni v roce 1945 se znackaii
znovu pustili do obtizné prace. V této dobé vznikly 1 dvé dalkové znacené trasy —
Strazni stezka a Stezka svobody.

Dalsi dulezita etapa vyvoje znaceni turistickych tras byla zahdjena vydanim
vladniho usneseni o nové organizaci turistiky a cestovniho ruchu. Do konce roku

1989 se diky tomuto dokumentu prodlouZila sit’ tras na 35 700 km (KCT, 2012).
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4. Metodika

Teoreticka ¢ast

Rozbor literatury vénujici se CHKO
Rozbor platnych pravnich piedpisti a norem

Rozbor literatury a odbornych zdroja

Prakticka c¢ast

P&si terénni prizkum byl provadén za pouziti turistické mapy portalu
mapy.cz, piistroje LG-460 s GPS aplikaci mapy.cz. Prizkum byl spojen
s kategorizaci, coz je zarazeni lesnich cest do jednotlivych tfid a kategorii
lesnich komunikaci v ramci LDS. Z hlediska lesniho provozu je kategorie
lesnich cest tfidicim znakem, ktery je spoleény pro lesni cesty stejného
dopravniho vyznamu. Zjistovala jsem a nasledn¢ vyhodnocovala parametry
ve vybranych lokalitich CHKO Ceské stfedohofi.

Vizuédlni zhodnoceni povrchu, technického stavu a vzorkové meéfeni Site
koruny cesty bylo provadéno prostiednictvim podrobné analyzy s cilem sbéru
dat pro néasledné zpracovani. Veskeré zjiSténé udaje jsem v terénu
zaznamenavala do pfedem piipravenych vytisténych tabulek. Slo predevsim
0 méfeni Sife koruny cesty, druhu povrchu vozovky, typu zpevnéni, druhu
a miry poSkozeni.

Zpracovani dat z papirové do digitadlni podoby bylo provedeno pomoci
tabulkového editoru Microsoft Office Excel. Pfi tomto zpracovani jsem
vyuzivala nejenom zaznamy z tabulek, ale také fotodokumentaci pofizenou
béhem vizualniho terénniho prizkumu. Fotodokumentaci jsem pofidila
s vyuzitim digitalniho fotoaparatu Nikon CoolPix S8200.

Grafické zpracovani vySkového profilu jsem provadéla pomoci portalu
cykloserver.cz. Na mapé¢ jsem vybrala zvolenou oblast, na které jsem
po kratSich usecich vytycila body, diky nimzZ se vytvofil vyskovy profil dané

trasy. Zhotovené vySkové profily jsem dale graficky upravila v programu
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Zoner Photo Studio. Nasledn¢ jsem provedla kontrolu vysSkovych profili

pfepoctem vrstevnic pomoci serveru geoportal.uhul.cz.
Z portalu mapy.cz jsem vybrala dané izemi se z4jmovymi trasami a nasledné

jsem provedla grafické vyznaceni sledovanych tras pomoci programu Zoner

Photo Studio.
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5. Vysledky

5.1. Zmapovani soucasného stavu tras

Technicky stav zpevnénych lesnich cest tfidy 1L a 2L lze hodnotit jako
dobry, lesni cesty plni svoji funkci a umoziuji také bezpecnou a pohodlnou dopravu.
Mezi nejcastéjsi poruSeni povrchu asfaltovych cest patii trhliny vétSich rozméru
a vytluky, mozaika trhlin, prolomeny okraj vozovky a poruSend obrusna vrstva.
Nejveétsi poskozeni u povrchil Stérkovych jsou zptisobena eroznimi ryhami, ploSnou

erozi, vyjetymi kolejemi a misty kameny.

Informacnich tabuli o okolnich zajimavostech je minimum, a proto by bylo

dobré investovat do modernizace oblasti, coZ by vedlo ke zvySenému zajmu turisti.

33



Tabulka 1: Turistické a cyklistické trasy v CHKO Ceské stfedohoii

Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka Délka 3,4 km
trasa - Prevyseni |100 m ok
zelena Povrch zpevnény (asfalt) | o B
Sitka 400 &
koruny 2,6 m - -
Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka Délka 5,2 km
trasa - PrevySeni [200 m
zpevnény (asfalt)
cervena Povrch
zemni
Sitka
koruny 25-33m
Trasa Popis Vyskovy profil
Cyklotrasa | Délka 3,8 km -
& 231 Prevyseni | 150 m N [ A
Povrch zpevnény (asfalt) Y 5"" ,,?0 s . -
Sitka ‘ ‘ ‘ R
koruny 2,6-6,2m
Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka Délka 1,4 km
trasa - PrevySeni |70 m 600
zpevnény (asfalt) P
modra Povrch / S S A S i
7 emni o0 0 200 400 a00 800 1000 1200 m
Sitka
koruny 25-26m
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Tabulka 2: Vyfez 1 z mapy CHKO Ceské stiedohoii

=N

Hlince — Cernéice - Kostomlaty
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Tabulka 3: Turistické a cyklistické trasy v CHKO Ceské stfedohoii

Trasa Popis Vyskovy profil
Turistickd | Délka 1,4 km B
trasa - PrevySeni |80 m - é ,,—‘ |
zelena Povrch zpevnény (asfalt) | R 0 |
gifka o 200 400 s00 800 1000 1200 1400 m ;
koruny 2,7-2,8m
Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka Délka 6,5 km -
trasa - PrevySeni |140m — M
Cervena Povrch zpevnény (asfalt) | _ [ . : ; ’ —_—
S H'k a 00 10 20 30 4.0 50 ke
koruny 1-2,7m
Trasa Popis Vyskovy profil
Cyklotrasa | Délka 5,8 km
¢. 25,231 PievySeni |110m s
zpevneény =0 A .
Povrch | (asfalt) e ..
Sitka
koruny 4-53m
Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka Délka 0,8 km
trasa —
PrevySeni |[130 m
zpevneény
zluta Povrch (asfalt) .
Sitka
koruny 2,7-53m
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Tabulka 4: Vytez 2 z mapy CHKO Ceské stiedohoii

<>
/

‘ aw
7 V4 \ {
Mérunice

~ 7< 1

RS

Cerveny Ujezd — Dievce — Skalice - Hradi§tany
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Tabulka 5: Turistické a cyklistické trasy v CHKO Ceské stfedohoii

Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka Délka 5,8 km
trasa - Prevyseni |180m 500
zpevnény (asfalt) | “° A
zelena Povrch / & T A
(§tél‘k) 2000 0 10 20 30 40 50 km
Sitka
koruny 0,8-3m
Trasa Popis Vyskovy profil
Cyklotrasa
¢.231 Délka 6,2 km
PrevySeni |80 m
zpevnény (asfalt)
Povrch / -
(strk) .
Sitka
koruny 2,6-43m
Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka
trasa - Délka 4,5 km B
zluta PrevySeni [120m
zpevnény (asfalt)
Povrch
(8térk)
Sitka
koruny 25-43m
Trasa Popis Vyskovy profil
Turisticka
trasa - Délka 2,2 km
modra PrevySeni |60 m 280
zpevnény (asfalt) | 2%
Povrch 220 | ;
(3térk) % -
Sitka
koruny 26-6m
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Tabulka 6: Vyfez 3 z mapy CHKO Ceské stiedohoii

o =1
o p—
e

|° w': w I { : y ‘
b | | B SN
ra, b Lip —

4 N ,;'-f—“:::‘— =
PN ="chro/

e
AI - g

226 T\

=

__-Radostice

45 pGeske (- mores B0 AL ve
O stredohofi ) - ‘ 8 317 S
Mrsklesy “*~ \\' N / S ) \4_31 jy
25 B\ Ve >
\
7
'**Q‘, 7 \’1
S Koét’élroy" YY)
e & \
e «(«gJenélce\ Ay
s - f-"—"; o
) P\ ST -
100 m \\b\ . \\fw\\wl va ._,\“QIZKO
|L&>, \ N\ 8 \, =2
i 4. Chrastanv. .\ \.v’é‘ S

Bilinka — Vchynice — Radostice —Kost'alov — Sutom -Bore¢

Zdroje:
Mapovy podklad: mapy.cz

Ostatni tidaje: vlastni méteni 2013

5.2. Srovnani soucasného stavu tras ve zvolenych ¢astech izemi
Pro svoji bakalafskou praci jsem zvolila dana tfi zdjmova uzemi,
ktera se nachéazeji v zapadni ¢asti CHKO Ceské stfedohofi. Tato izemi nejsou od

sebe piili§ vzdalena a leZi v okrajovych &astech CHKO Ceské stiedohofi.
Nejbohatsi sit” turistickych stezek a tras se nachazi v oblasti Kostalov, ktery

¢itd 14421 m mnou zmapovanych. Povrch téchto tras je pfevazné asfaltovy,

ale v nemalé mife se zde nachazeji i zpevnéné Sté€rkové povrchy. Co se tyka miry
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poruseni ptevlada stupen II, coz je dobry stav s mistnim vyskytem drobnych poruseni
a obrouseni obrusnych vrstev, deformaci vozovky, ale nevyskytuji se zde mozaikové
trhliny. Na nékterych tusecich pifevladd stupenn III, pro ktery je typicky vyskyt
povrchovych poru$eni, mozaiky trhlin a prolomeného okraje vozovky. Useky které

odpovidaji stupni I, se zde vyskytuji jen ziidka.

Kostalov
3983

1594

0 0

stupeni [ stupen 11 stupen I11

Emasfalt ®Wzemni M Sterk

Graf 2: Znazornéni stupné poruseni asfaltovych, zemnich a stérkovych cest v oblasti

Kost'alov (hodnoty uvadény v metrech)

Druha zdjmova oblast se nachazi v oblasti HradiStan v délce zkoumanych
14 115 m turistickych stezek a tras. Prevlada I11. stupen miry poSkozeni, pro ktery je
typicky mirn€ porusené vozovky, mistnich vytlukd, ale také poruSend obrusna vrstva
ve velkych usecich. Casto se vykytuje mozaika trhlin, prolomeného okraje vozovky
a obnaZeni a poruseni podkladovych vrstev. Na jednom tseku vykazuje stav vozovky
stupent poruseni IV, coZ znamena znacné poruseni vozovky, zni¢enou nebo chybéjici
obrusnou vrstvu, porusenou podkladovou vrstvu, silné¢ deformovanou vozovku
Vpodélném 1 pficném sméru, znaény pocet vytlukd, porusené krajnice

a prolomeného okraje vozovky. Pfevlada asfaltovy povrch.
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Hradistany
5367
4115
1980 1878
775 I
0 O 0 0 0 0 O
stupeni | stupen 11 stupen 11T stupen [V
masfalt ®Wzemni ™ Sterk

Graf 3: Znazornéni stupné poruseni asfaltovych, zemnich a §térkovych cest v oblasti

Hradistany (hodnoty uvadény v metrech)

V posledni zkoumané oblasti Cernéice — Kostomalty v mnou zkoumanych
11 605 m turistickych stezek a tras ptevlada stupen poruseni I, tedy dobry s mistnim
vyskytem drobnych poruseni a deformaci vozovky. Pouze v jednom tseku se nachazi
stupenn III, s mistnim vyskytem vytlukli, obnazenim a porusenim podkladovych
vrstev, mozaiky trhlin a prolomeného okraje vozovky. Cast cest v této oblasti spada

do miry poruSeni I. stupné. Prevlada asfaltovy povrch.

Cerncice - Kostomlaty
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Graf 4: Znazornéni stupné€ poruseni asfaltovych, zemnich a stérkovych cest v oblasti

Cernéice — Kostomlaty (hodnoty uvadény v metrech)
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V mnou zkoumanych oblastech stupeni poskozeni vozovky neni tak
rozdilny. Nemohu vSak zodpovédné posoudit, zda vSechny turistické a cyklistické
trasy v CHKO Ceské stfedohofi jsou ve stejném stavu jako ve zkoumanych
oblastech, z divodu pomérné malého rozsahu zkoumaného uzemi. Piedpokladam,
ze za soucasného stavu bude vénovana velka pozornost predevSim preventivni

a periodické udrzbé¢, ale také opravam znacné poskozenych usekd.

11360

Kostalov Hradistany Cernéice - Kostomlaty

W asfalt Wzemni ™ Sterk

Graf 1: Srovnani povrchi cest v zajmovych Gizemich (hodnoty uvadény v metrech)

5.3. Navrh rozsiteni stavajicich tras

Ve své préci jsem nenavrhovala trasy nové, ale pouze jsem rozsifovala trasy
stavajici o krat§i useky. Do budoucna by vSak bylo nutné tyto navazujici Useky

vhodnym zpiisobem zpevnit, aby byly schudnéjsi a sjizdnéjsi pro turistické vyuziti.

Tabulka 7: Navrh na rozsifeni souc¢asnych tras

Trasa Popis Vyskovy profil
Délka 3,4 km -
Previseni |180m F e
Povrch zpevnény (3térk) | "o os 1o 15 2o 25  so ke
Sitka
koruny 2,3-3m
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Bilka — Lisc¢i vrch — Dubsky vrch

Trasa Popis Vyskovy profil
Délka 2,1 km -
Prevyseni |40 m o . .
Povrch zpevnény ($térk) oo os o s 20 um
Sitka
koruny 2,6-28m
Paska pole — Zbozna - Lis¢i vrch
Trasa Popis Vyskovy profil
Délka 4,1 km >
PrevySeni [150m 00 — ~’A—4
Povrch zemni *%0 05 10 15 20 25 30 35 40km
Sitka
koruny 3,2-3,8m
Bazantnice — Obora - Skalka
Trasa Popis Vyskovy profil
Délka 2,8 km il q
Pievyseni |150 m F et |
Zpevneny w0
I?ovrch (asfalt)
Sirka
koruny 2,7-28m
Déekovka — Plesivec - Tepla
Trasa Popis Vyskovy profil
Délka 2,5 km =
PfevySeni [140m 4o P‘Kf S
Povrch zemni *%.0 05 10 15 20 25 ke
Sitka
koruny 2,3-2,8m
Pétluky — Dekovka - Tepla
Trasa Popis Vyskovy profil
Délka 4,3 km o
PievySeni 190 m 200 E — *"‘"4
zpevnény 20050 ©5 iD 48 20 25 30 X5 Abkm
l?ovrch (asfalt)
Sirka
koruny 2,8-31m

Ov¢in — Bore¢ — Sutomsky vrch
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6. Diskuse

Z literatury a dalSich dostupnych zdroji jsem zjistila fadu informaci o historii
a soucasném stavu zkoumané oblasti CHKO Ceské stiedohoii. Analyzovala jsem
legislativu, ktera uptesiiuje jak hospodaiské, tak i rekreacni vyuziti lesa a lesnich
dopravnich cest. Z uvedenych zdroji jsem zjistila, ze ptistup do lest je fesen lesnim
zakonem a zakonem o pozemnich komunikacich. V mnoha ptipadech vSak dochazi
Kk rozporum mezi vlastnikem lesi a jeho navstévniky, ktefi vyuzivaji les k rekrea¢nim
a volnocasovym aktivitim. Rozebrala jsem lesni dopravni sit’, zabyvala jsem se také

vystavbou a systematickou udrzbou LDS.

Tak jak je uvedeno ve SBIRCE ZAKONU (1992), miize volné vyuzivat
pfistup do krajiny, prichod ptes pozemky ve vlastnictvi ¢i ndjmu statu obce,
nebo jiné pravnické osoby kazdy, kdo tim nezptisobi skodu na majetku ¢i zdravi jiné
osoby. V piipadé, Ze hrozi posSkozovani tizemi v NP, NPR, NPP muze byt vstup
omezen &i zakazan. Oblast Ceského stfedohofi lze vyuzit pro riizné volno ¢asové
aktivity a jak uvadi DAVID (2005) krom¢ milovniki turistiky si na své ptijdou takeé

milovnici riznych kulturnich aket.

Presto vSechno nejvétsi zdjem o vyuziti LDS projevuji milovnici cyklistiky,
jimz slouzi v soucasné dobé rozsahla sit’ lesnich cest, ale v budoucnu by mohli
vyuzivat predev§im navazujici nové cyklistické trasy. Pfi mém vlastnim zkoumani
jsem terénni prizkum provadéla v rdmcei pési turistiky po vyznacenych turistickych
a lesnich stezkach a trasich. Zaméfila jsem se predevSim na druhy poSkozeni
vozovky. Zjistila jsem, ze ne vzdy povrchy odpovidaji striktnimu rozd¢lent,
jak uvadi ve své praci SVOBODA, ZABRANSKY (1962). Povrchy lesnich cest jsou
na velmi kratkych tsecich rtznorodé¢ a kvalita pouzit¢ého materidlu neodpovida

danym normam.
Dale jsem zjistila, Ze turistické znaceni mnohdy chybi nebo je ve velmi

Spatném stavu, na ¢emz se podepisuji nejen neukaznéni turisté, ale také ptirodni

a povétrnostni vlivy. Stavajici turistické znaceni tedy urcit€¢ neni odpovidajici a jak
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uvadi KCT (2012), bude nutno vynalozit znacné finan¢ni prostfedky na obnovu
znaceni na stavajici siti turistickych tras, ale také na nové znaceni na trasdch nové

budovanych.

Vzhledem k tomu, ze obcas dochazi také ke kolizi rekrea¢niho provozu
s lesnim hospodaistvim, jak uvdadi HERMOVA (2010), objevuji se stiznosti
rekreacnich uzivatell na neSetrny zasah do pfirodniho prostiedi predevSim
asfaltovanim lesnich cest pro lepsi piistupnost mechanizace. Podle mych zjisténi je
evidentni, Ze 1 vyasfaltované lesni cesty mohou byt mechanizaci zna¢né poskozeny

a to predevsim prolomenymi okraji a vytlatenymi stiedy vozovky.
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7. Zavér

Informace o CHKO Ceské stiedohoii jsem &erpala z literatury a dalich
dostupnych zdrojii, kde jsem ziskala také poznatky o historii oblasti, coz jsem
nasledné¢ vyuzila pii zpracovani této bakalaiské prace. Zabyvala jsem se mapovanim
souCasné¢ho stavu lesnich cest, jejich vyuzitim jak pro plnéni funkci lesa,

tak pro rekreaci a turistiku.

K nejmlad$im funkcim lesa patii turistické a rekreacni vyuziti. Les je
stézejnim prvkem krajiny, ma dominantni postaveni i z hlediska estetického vnimani.
Statistiky ukazuji, Ze zdravé prostiedi lesa na zotaveni a k uniku z prostiedi velkych
mest vyhledava stale vice lidi. Rostouci ndpor na turistické a rekreacni vyuzivani
narekreacnim potencidlu  krajiny, usmérnéni rekreace vlese, pozadavky
na estetickou hodnotu lesnich porostii a na technicka zafizeni lesa. Uték kulturniho
¢lovéka do ptirody, predevsim do lesa, je dlouhodoby jev a do budoucna bude nutno

fesit vztahy mezi lesnim hospodarstvim a rekreacnimi potfebami spole¢nosti.

Béhem terénniho prizkumu zdjmového tzemi bylo zmapovéno vice nez 100
km lesnich cest, z toho 50 km jiz vyznacenych tras. Ugelné planovani vyuziti lesti
musi spocivat na objektivnich znalostech vzéjemnych vztahli lesniho hospodafstvi
a navstévniku lesa k lesu. Vysledkem mého zkoumani je skute¢nost, ze pozadavky
navstévnikil lesa se dostdvaji do popiedi zkoumdni a predstavuji zna¢né investice
do technického vybaveni lesnich majetki. Kdo by se mél na téchto investicich

podilet, je otdzkou budoucnosti.

Ve mésté ne vzdaleném mému bydlisti pasobi KCT. Clenové potadaji
pravidelné turistické akce, pfi nichZ vyuZivaji stavajici trasy i v oblasti CHKO Ceské
sttedohotfi. Véfim, Ze mnou navrzené rozSifeni turistickych tras by mohlo byt

pfinosem pro jejich turistickou aktivitu.
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