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ABSTRAKT
Tématem této bakalarska prace je modernizace trati HruSovany nad

JeviSovkou - Znojmo. Jedna se o zvySeni tratové rychlosti na 200 km/h a
provéreni mozné realizace této rychlosti na stavajicim Zelezni¢nim télese.
Soucasti prace byla Uprava smérového a vyskového feseni dle parametr(l
vychazejicich znormy CSN 73 6360-1 a jejich posouzeni na navrhovou
rychlost.

KLICOVA SLOVA
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zeleznicni svrsek, Zelezni¢ni spodek

ABSTRACT
The theme of the Bachelor thesis is modernization of railway line HruSovany

N/J - Znojmo. The project includes assessment of possibility of increasing the
critical running speed up to 200 km/h and its implementation on current
track structure. Current track geometry, including its vertical and horizontal
alignement, has been modified and the implementation of the line speed
verified according to valid standards and regulations base on CSN 73 6360-1.

KEYWORDS
Railway modernization, high-speed railway, height design, directional design,
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1. Uvop

Prace se zabyva modernizaci trati mezi HruSovany nad JeviSovkou
a Znojmem, km 0,645 000 - km 25,014 357. Dany usek se nachazi
v Jihomoravském kraji, konkrétné v okrese Znojmo. Je soucasti celostatni
Zeleznicni trati, ktera vede z Bfeclavi do Znojma. Jedna se o jednokolejnou
neelektrifikovanou trat, kde na celém Useku se tratova rychlost rovna
80 km/h.

Nejprve bylo provedeno nastudovani ziskanych podkladl a vizualni
prohlidka trati. Bylo zjiSténo, Ze stav trati je v sou€asném stavu v rozporu
s platnymi predpisy, zejména nesplhuje pozadavky na Zelezni¢ni svrsek
a spodek. S ohledem na planované zvyseni tratové rychlosti budou nutné
Upravy. Modernizaci trati dojde ke zkraceni jizdni doby, zvysi se bezpecnost
provozu i komfort jizdy. Diky renovaci odvodnovacich zafizeni dojde
k celkovému prodlouZeni Zivotnosti trati.

11



2. CILE PRACE

Cilem prace je vytvorit studii modernizace Zeleznic¢ni trati HruSovany nad
Jevidovkou, Sanov - Znojmo, co by sou&asti planované vysokorychlostni trati
Brno - Znojmo. Prace ma zejména provérit realizovatelnost zvySeni tratoveé
rychlosti v tomto Useku, s cilem dosazeni jizdni doby mezi Brnem a Znojmem
30 minut.
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3. PODKLADY

Navrh nového stavu je zaloZzen na mapovych podkladech, nakresném
prehledu a vySkopisu. Vramci téchto podkladd byla zamérena poloha osy
koleje a niveleta temene kolejnice. Divodem tohoto postupu je fakt, Ze
k plvodnimu smérovému i vySkovému feSeni trati nebyly k dispozici Zadné
presnéjSi podklady.

Ziskani zakladnich informaci o trati bylo podporeno vizualni prohlidkou,
pfi niz bylo zjiSténo nasledujici: prazce jsou v celém Useku betonové PB2.
Kolejové loze zeStérku frakce 31,5/63, misty pomérné znecisténé.
Odvodnovaci soustava je zanesena.

Nepodafrilo se ziskat blizSi informace o Zelezni¢nim spodku, pouze
na zakladé geologickych map a informaci z vrtl uvazujeme piscité podloZi.
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4. STAVAJiCi STAV

4.1 Smeéroveé reseni

Ve stdvajicim stavu je celkem 21 smérovych obloukl proloZenych prfimymi
Useky trati, 13 obloukU s krajnimi prfechodnicemi a 8 kruznicovych oblouk
bez krajnich prechodnic. Oblouky vkm 20,151 000 - 20,598 000
(stavajiciho stavu) jsou tvoreny pomoci inflexniho motivu.

4.2 VySkové rfesSeni

Sklonové pomeéry stavajiciho stavu byly zjiStény z nakresnych prehledd, kde
bylo uvedeno stanieni asklony teCen. Na rekonstruovaném Useku
je v soucasném stavu 59 lomU sklonu (viz tabulka €. 1).

Vyskové hodnoty jsou kompletné vycteny ve vySkovém systému B.p.v.

Tabulka €. 1 VySkové FeSeni

n | Vzdalenost mezi lomy Staniceni Sklon tecny

1 0 0

2 41 41 -0,7
3 81 650 1,8
4 560 1210 5
5 130 1340 4,55
6 160 1500 5,37
7 1902 3402 5
8 400 3802 55
9 602 4404 5
10 800 5204 4,6
11 400 5604 4,6
12 400 6004 -0,1
13 400 6404 0,1
14 339 6743 4
15 161 6904 3
16 200 7104 0,8
17 100 7204 0,8
18 100 7304 04
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19 100 7404 0,6
20 151 7555 4,5
21 1095 8650 5,06
22 552 9202 5,15
23 500 9702 4,5
24 450 10152 1,1
25 399 10551 1,1
26 500 11051 1,1
27 1400 12451 1,65
28 534 12985 2,1
29 350 13335 0,5
30 250 13585 0,5
31 469 14054 2,05
32 250 14304 3,7
33 250 14554 1,6
34 300 14854 1,8
35 800 15654 1,2
36 281 15935 4,07
37 355 16290 4,5
38 257 16547 2,5
39 102 16649 2,5
40 200 16849 1,1
41 150 16999 3,6
42 301 17300 5
43 200 17500 55
44 859 18359 5
45 441 18800 5
46 400 19200 -2,1
47 170 19370 -2,1
48 220 19590 2,9
49 714 20304 4,2
50 948 21252 3,82
51 307 21559 3,52
52 150 21709 4,25
53 150 21859 3,5
54 259 22118 -0,7
55 890 23008 -0,7
56 200 23208 1,82
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57 948 24156 6,8
58 145 24301 4,7
59 454 24755 -0,8

4.3 Zelezniéni svrsek

4.3.1 Skladba Zeleznicniho svrsku

Skladbu Zelezni¢niho svrSku  tvofi kolejnice S49 aR65 na Zebrovych
podkladnicich s tuhymi svérkami ZS 4.

432 Material kolejového loZe

Kolejové loZe je tvoreno ze Stérku frakce 31,5/63.

433 Rozméry kolejového loZe

Rozméry kolejového loZe nebylo mozné presné urcit z divodu jeho Spatného
technického stavu.

4.4 Zelezni€ni spodek

4.4.1 Zemni plan

Stav zemni plané nebylo mozné presnégji urcit, ale po vizualni prohlidce
useku, kde byla zfejma zblacena mista kolejového loze, byl stav zemni plané
posouzen jako nevyhovujici.

442 Odvodnéni

Ve stavajicim stavu je velka ¢ast odvodnéni feSena nezpevnénymi prikopy.
Systém odvodnéni je v useku zarostly porostem a zaneseny naplavenym
materidlem ze svahu.
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443 Stavby Zelezni¢niho spodku

Na Useku se nachazi 12 propustk( a 5 mostU (viz tabulka ¢. 2)

Tabulka ¢. 2 Prehled propustkd a most(

Staniceni [km]

Stavba

0,946000

Propustek

1,867000

Propustek

2,434000

Propustek

2,624000

Propustek

3,234000

Propustek

5,956000

Propustek

7,496000

Propustek

15,995000

Most

16,410000

Most

21,879000

Most

22,346121

Propustek

22,462044

Propustek

22,920000

Propustek

23,431605

Most

24,070161

Propustek

24,339000

Propustek

24,635000

Most

4.4.4 Zelezniéni pFejezdy

Soucasti stavajiciho stavu je 13 Zel.

zarizenim.

4.4.5 K¥FiZeni inZenyrskych siti

prejezdl s rozdilnym zabezpecovacim

Soucasny Usek nekfizi zadné inzenyrskeé sité.
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5. NOVY STAV

5.1 Sméroveé resSeni

Nejdfive byla navrZzena Uprava geometrickych parametr( koleje a vychazelo
seznormy CSN 73 6360-1. Pfi zvySovani tratové rychlosti bylo nutné
zohlednit co nejmensi odklon od stavajiciho télesa.

V novém stavu bylo navrzeno 15 smérovych obloukd s linedrnimi

vzestupnicemi a prechodnice s linedrnim nardstem kfivosti tvaru klotoidy,
pricemz délka vzestupnice byla vzdy shodna s délkou prfechodnice.
V pfipadé polomérd jednotlivych obloukd byl ndvrh vytvoreny tak, aby
maximalné respektoval vedeni stavajici trasy, od které se kvili zvySeni tratové
rychlosti odklanime pouze v km 19,000 000 - km 21,000 000 (nového stavu).
Pfechodnice a vzestupnice ve své délce respektuji normu CSN 73 6360-1.
V obloucich nebylo nutné fresit rozSifeni rozchodu, protoze ani jeden
z polomérl oblouk nema hodnotu mensi nez 275 m.

PFiblizné v jedné poloviné popsaného useku doslo ke zvySeni tratové
rychlosti z plvodni hodnoty 80 km/h na200 km/h. ZvySeni rychlosti
na 200 km/h je realizovano od prvniho oblouku feSeného Useku za Zst.
HruSovany nad JeviSovkou. Soucasné byl provedeny navrh rychlosti
pro soupravy s povolenym nedostatkem prevySeni 130 a 150 mm,
a to na rychlost az 200 km/h. VysSsi rychlost zde nebyla navrzena s ohledem
na to, Ze pfi prujezdu stanicemi smi jet vozidla pouze 200 km/h.

Maximalni pricné posuny osy koleje nelze specifikovat z dlvodu
nedostatecné presnosti podkladu.

Byl uplatnény soufadnicovy systém S-JTSK.

5.1.1 Napojeni na stavajici stav

Cely rekonstruovany usek pocina prvni vyhybkou (km 0,645 000) za zst.
HruSovany nad JeviSovkou. Konec tohoto Useku se pak nachazi v prvni
vyhybce (km 25,014 357) pfed Zst. Znojmo. V km 19,000 000 zacina smérova
Uprava oproti plvodnimu stavu a konci v km 21,000 000.
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5.1.2 Parametry smérového resSeni

Pocatecni stanic¢eni: km 0,645 000
Koncové stanic¢eni: km 25, 014 357
Délka Useku: km 24,369 357

Tabulka ¢. 3 Geometrické parametry trasy

Staniceni [km] Smérovy prvek Parametry
Oblouk
0,645 000 - 0,853 410 | pFima dl. 208,41 m
n=10,00V: n130=10,00V130;
n150=10,00V150;
0,853 410 - 1,053 410 |pFechodni ’ ’
prechodnice Lk=200,000m: A=687: m=0,706m:
T=332,794m:; klotoida
R=2360m; D=100mm; I=100mm;
kruznicovy oblouk |1130=100mm;
R1 11,053410-1,317 370 levy 1150=100mm:; alfas=11,26408
do=263,960m
n=10,00V: n130=10,00V130;
n150=10,00V150;
1,317 370-1,517 370 | pfechodni ’ ’
prechodnice Lk=200,000m: A=687: m=0,706m:
T=332,794m:; klotoida
1,517 370 - 2,634 700 |piima dl. 117,33 m
n=10,00V; n130=15,38V130;
n150=13,33V150;
2,634 700 - 2,830 700 | pFechodni ’ ’
prechodnice Lk=196,000m: A=686; m=0,667m:
T=420,810m; klotoida
KruZnicow oblouk R=2400m; D=98mm; I=99mm;
R2 |2,830700-3276303 |, - vy E130=15mm: 1150=13mm
vy alfas=15,31718 do=445,603m
n=10,00V: n130=15,38V130;
n150=13,33V150;
27 -3,472 Fechodni ’ '
3,276 303 - 3,472 303 | prechodnice Lk=196,000m: A=686; m=0,667m:
T=420,810m:; klotoida
3,472 303 - 3,810 242 |p¥ima dl. 337,939 m
n=10,00V: n130=15,38V130;
R3 [3,810242-3,870242 |prechodnice n150=13,33V150;

Lk=60,000m; A=693; m=0,019m;
T=201,532m; klotoida
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3,870 242 - 4,628 447

kruznicovy oblouk
levy

R=8000m; D=30mm; [=29mm;
E130=6mm; 1150=4mm; alfas=2,45668;
do=283,011m

4,628 447 - 4,688 447

prechodnice

n=10,00V; n130=15,38V130;
n150=13,33V150;

Lk=60,000m; A=693; m=0,019m;
T=201,532m; klotoida

4,688 447 - 4,758 705

prima

dl. 70,258 m

4,758 705 - 4,818 705

prechodnice

n=10,00V; n130=10,00V130;
n150=10,00V150;

Lk=96,000m; A=980; m=0,038m;
T=288,483m; klotoida

kruznicovy oblouk

R=8000m; D=30mm; [=29mm;

R4 4,818 705 -5,101 716 Ay E130=6mm:; 1150=4mm:; alfas=2,45668;
pravy d0=283,011m
n=10,00V; n130=10,00V130;
n150=10,00V150;
5,101 716 -5,161 716 Fechodni ' '
prechodnice Lk=96,000m; A=980; m=0,038m:
T=288,483m:; klotoida
5161716 -7,152 774 |pfima dl. 1991,058 m
n=10,00V; n130=10,00V130;
. , n150=10,00V150;
7,152 774 -7,248 774 |prechodnice LK=96,000m: A=980: mM=0,038m:
T=288,483m; klotoida
KruZnicow oblouk R=10000m;D=48mm; [=0mm;
R5 7,248 774 - 7,633 645 levy vy E130=1mm:; E150=1mm; alfas=2,75528,
vy do=384,871m
n=10,00V; n130=10,00V130;
n150=10,00V150;
7 45 -7,729 64 fech i ' '
633645-7,729645 | prechodnice Lk=96,000m; A=980; m=0,038m:
T=288,483m:; klotoida
7,729 645 - 8,981230 |pfima dl. 1251,585 m
8,981 230 - 9,041 230 |prechodnice
R6 R=8000m; D=30mm; 1=29mm;

9,041 230-10,126 875

kruznicovy oblouk
pravy

E130=6mm; 1150=4mm; alfas=8,20518;
do=1085,645m
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10,126 875 -10,186 875

prechodnice

n=10,00V; n130=15,38V130;
n150=13,33V150;

Lk=60,000m; A=693; m=0,019m;
T=603,805m; klotoida

10,186 875 - 12,461
686

prima

dl. 2274,811 m

12,461 686 - 12,562
486

prechodnice

n=10,00V; n130=7,82V130;
n150=7,50V150; Lk=100,800m; A=585;
m=0,125m; T=641,341m:; klotoida

12,562 486 - 13,631

kruznicovy oblouk

R=3400m; D=56mm; [=57mm;
[130=128mm;

R7 .
836 pravy 1150=144mm; alfas=19,71905;
do=1069,350m
n=10,00V; n130=7,82V130;
162’6631 836-13,732 prechodnice n150=7,50V150; Lk=100,800m; A=585;
m=0,125m; T=641,341m; klotoida
13,732 636 - 16,091 .
496 prima dl. 2358,86 m
n=10,00V; n130=9,22V130;
;816091 496- 16,264 prechodnice n150=9,00V150; Lk=172,800m; A=588;
m=0,622m; T=197,185m; klotoida
R=2000m ; D=96mm; [=96mm;
RS 16,264 296 - 16,312 kruznicovy oblouk |1130=129mm;
783 levy 1150=140mm); alfas=6,3394;
do=48,487m
n=10,00V; n130=9,22V130;
15:’331 2783 -16/485 prechodnice n150=9,00V150; Lk=172,800m; A=588;
m=0,622m; T=197,185m; klotoida
16,485 583 - 19,303 .
098 prima dl. 2817,515m
n=10,00V; n130=7,98V130;
;3'8303 098 - 19,397 prechodnice n150=7,74V150; Lk=94,800m; A=351;
m=0,288m; T=407,594m:; klotoida
RO [19,397898-20,005  [kruznicovy oblouk | o1ooom: D=79mm; =52mm;

712

levy

[130=126mm; 1150=140mm;
alfas=30,9668; do=607,814m

20,005 712 -20,100
512

prechodnice

n=10,00V; n130=7,98V130;
n150=7,74V150; Lk=94,800m; A=351;
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m=0,288m; T=407,594m:; klotoida

20,100 512 - 20,871
547

prima

dl. 771,035 m

20,871 547 - 21,034
747

prechodnice

n=10,00V; n130=9,23V130;
n150=9,23V150; Lk=163,200m; A=350;
m=1,479m; T=399,742m; klotoida

21,034 747 - 21,472

kruznicovy oblouk

R=750m; D=136mm; [=9T1mm;

R10 316 Favy [130=130mm; 1150=130mm;
pravy alfas=45,8954: do=437,569m
n=10,00V; n130=9,23V130;

51’6472 316-21,635 prechodnice n150=9,23V150; Lk=163,200m; A=350;
m=1,479m; T=399,742m; klotoida
n=10,00V: n130=10,00V130;

21969675-22,087 [ . . n150=10,00V150;

675 P Lk=118,000m: A=266: m=0,967m:
T=129,823m; klotoida

. . , R=600m ; D=118mm; I=79mm;
R11 25087 675-22110 :::Z nicovy oblouk {13 29mm: 1150=79mm: alfas=13,4459;
y do=22,805m
n=10,00V: n130=10,00V130;

22110480-22,228 | . o n150=10,00V150;

480 P Lk=118,000m;: A=266; m=0,967m:
T=129,823m:; klotoida

22228480-22364 | . .

038 prima dl. 135,558m
n=10,00V; n130=10,00V130;

22364038-22482 | . o n150=10,00V150;

038 P Lk=118,000m: A=266: m=0,967m:
T=202,220m; klotoida

. . , R=600m; D=118mm; I=79mm;
R12 |22482038-22644  |kruznicovy oblouk | 456 760 . 1150-79mm: alfas=26,8124;

818

pravy

do=162,779m

22,644 818 - 22,762
818

prechodnice

n=10,00V; n130=10,00V130;
n150=10,00V150;

Lk=118,000m; A=266; m=0,967m;
T=202,220m:; klotoida

22,762 818 - 23,210
175

prima

dl. 447,357 m
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23,210 175 - 23,352
175

prechodnice

n=10,00V; n130=10,00V130;
n150=10,00V150;

Lk=142,000m; A=266; m=1,679m;
T=236,768m; klotoida

23,352 175 - 23,529

kruznicovy oblouk

R=500m, D=142mm; I=94mm;

R13 392 ey [130=94mm; 1150=94mm:; alfas=36,5796;
y do=177,217m
n=10,00V; n130=10,00V130;
23,529 392 - 23,671 fechodnice n150=10,00V150;
3092 P Lk=142,000m: A=266; m=1,679m;
T=236,768m; klotoida
23,671 392 - 24,009 v
655 prima dl. 338,263 m
n=10,00V; n130=10,00V130;
24,009 655 - 24,089 fechodnice n150=10,00V150;
655 P Lk=80,000m: A=191; m=0,586m:
T=339,428m; klotoida
. . , R=455m; D=100mm; I=66mm;
R14 §;1'6089 655 - 24,538 ::\‘/J,Z”'COVV oblouk 11135 66mm:; 1150=66mm:; alfas=66,6306:
y do=449,130m
n=10,00V; n130=10,00V130;
24,538 786 - 24,618 tachodnice n150=10,00V150;
786 P Lk=80,000m: A=191: m=0,586m:
T=339,428m:; klotoida
24,618 786 - 24,659 v
460 prima dl. 40,7 m
n=10,00V; n130=10,00V130;
24,659 460 - 24,705 rechodnice n150=10,00V150;
060 P Lk=45,600m; A=191: m=0,108m:
T=137,630m; klotoida
.« R=800m; D=57mm; [=38mm;
R15 24,705 060 - 24,887 kruznicovy oblouk [130=38mm; 1150=38mm; alfas=16,3345;

532

levy

do=182,472m

24,887 532 - 24,933
132

prechodnice

n=10,00V; n130=10,00V130;
n150=10,00V150;

Lk=45,600m; A=191; m=0,108m;
T=137,630m; klotoida

24,933 132 - 25,014
357

prima

dl. 81,225 m
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5.2 VySkové reSeni

V ramci vyskového reSeni jsme se drzeli ve vySce stavajici nivelety, ktera byla
zmodernizovana v souladu s normou CSN 73 6360 -1.

5.2.1 Napojeni na stavajici stav

U nové navrzené nivelety jsme usilovali o plynulé napojeni na stavajici stav.
Uprava vysky geometrickych parametrd koleje po¢ind na km 19,000 000
a konci v km 21,000 000, tedy na konci odchyleni od stavajiciho stavu.

5.2.2 Parametry vySkového reseni

VSechna zaobleni lomu sklonu (viz tabulka ¢. 4) byla navrzena v souladu
s normou CSN 73 6360-1 dle vzorce Ry,im = 0,4*V2,

Tabulka ¢. 4 Zaobleni lomu sklonu

Bod lomu Parametry oblouku Staniceni

1 Rv=16000m; tz=3,593m; yv=0,000m 4,404000
2 Rv=16000m; tz=34,049m; yv=0,036m 5,604520
3 Rv=16000m; tz=17,249; yv=0,009m 6,404010
4 Rv=16000m; tz=8,523m; yv=0,002m 7,204020
5 Rv=16000m; tz=11,081m; yv=0,004m 8,001690
6 Rv=16000m; tz= 31,065; yv=0,030m 9,702000
7 Rv=16000m; tz=5,876; yv=0,001m 11,051,01
8 Rv=13000m; tz=3,237m; yv=0,000m 12,985000
9 Rv=13000m; tz=7,228m; yv=0,002m 13,783480
10 Rv=13000m; tz=6,657m; yv=0,002m 14,588480
11 Rv=13000m; tz=12,502m; yv=0,006m 15,405610
12 Rv=13000m; tz=4,752m; yv=0,001m 16,199040
13 Rv=13000m; tz=16,067m; yv=0,010m 16,999010
14 Rv=5800m; tz=20,749m; yv=0,037m 18,799980
15 Rv=5800m; tz=17,108m; yv=0,025m 19,370000
16 Rv=5800m; tz=0,290m; yv=0,000m 20,100500
17 Rv=5800m; tz=1,015m; yv=0,000m 20,302800
18 Rv=5800m; tz=12,623m; yv=0,014m 21,372270
19 Rv=6000m; tz=6,009m; yv=0,003m 21,859000
20 Rv=4000m; tz=8,998m; yv=0,010m 22,256970
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5.3 Zelezni¢ni svrsek

5.3.1 Skladba Zelezni€niho svrSku

Skladba Zelezni¢niho svrSku  je  navrzend  stejné pocelé  délce
rekonstruovaného Useku. Kolejnice navrhujeme pouzit UIC 60 E2, betonové
prazce B 91 T, pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14. Pruzné
svérky Skl 14, vrtuli R 1, udhlové vodici vlozky Wfp 14K, podlozky Uls 7
a pryzové podlozky WU 7 budou tvofit upevnéni. Rozdéleni prazc(
je navrzeno ,c" 674,5 mm.

5.3.2 Bezstykova kolej

Na daném Useku je po celé délce navrzené v souladu s pFedpisem SZDC S3/2
Bezstykova kolej [7] zfizeni bezstykové koleje. V mistech obloukd, které maji
mensi poloméry, bude s ohledem na nutnost zajisténi stability bezstykové
koleje rozsifeno kolejové loZze a zfizeno nadvySeni. PouZiti prazcovych
kotev nebude nutné v Zadné casti useku.

5.3.3 Material kolejového loZe

Material kolejového loZe bude tvofit Stérk fr. 31,5/63.

5.3.4 Rozméry kolejového loZe

Vlastni kolejové loZze bude tvaru lichobéZniku, pricemz sklony svah(
kolejového loZze jsou 1:1,25. V pfimych Usecich bude zakladni Sifka horni
hrany kolejové loZe od osy koleje 1,700 m. V pfimych Usecich a v obloucich,
které disponuji mensim polomérem, bude realizovano rozsifeni
kolejového loZe, pFfipadné provedeno nutné nadvyseni kolejového loze.

5.4 Zelezni€ni spodek

Trat se po geologické strance nachazi vregionu Terciéru Karpat. Podlozi
je tvoreno jily a pisky.

54.1 Zemni plan

Sklon zemni plané je navrZzeny jednostranny ve sklonu 5 %, a to z dlvodu

25



mozného budouciho zdvoukolejnéni trati. Po odtézeni
stavajiciho kolejového loze  a konstrukénich ~ vrstevbude  provedena
vyména pokladni vrstvy pod zemni plani, a to kvUli poZadované Unosnosti
70 MPa na zemni plani.

5.4.2 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude realizovana v pravém 5% sklonu.
Pod plani télesa Zelezni¢niho spodku bude zfizena konstruk¢ni vrstva, a to
z dlvodu poZzadované tinosnosti 90 MPa na plani télesa Zelezni¢niho spodku.

5.4.3 Navrh praZcového podlozi

S ohledem na to, Ze pfi pfipravé této prace jsme neméli k dispozici vysledky
presného prlzkumu podloZi, vychazeli jsme z orientac¢nich informaci
v geologickych mapach. Proto je i navrh prazcového podloZi pouze orientacni
a pri realizaci by vyZzadoval podrobny priizkum.

Pouziti konstrukéni a podkladni vrstvy je navrZeno podle modull
pretvarnosti (viz tabulka €. 5). Prvni z téchto modull vyjadfuje poZadovanou
hodnotu Uunosnosti zemni planég, Eo = 35 MPa, druhy je hodnotou Unosnosti
plané  télesa Zelezni¢niho spodku E.min,pl, = 90 MPa a treti
hodnota je Unosnost zemni plané E,min,pl, = 70 MPa. Pro konstruk¢ni vrstvu
navrhujeme vrstvu ze 100 mm asfaltového betonu +250 SD fr. 0/63. V rdmci
podkladni vrstvy je navrzena vrstva z drceného kameniva fr. 0/125, tl. 0,35m.

Tabulka €. 5 Parametry podloZi

Parametry podloZi Poznamka
Eo= 35 Mpa Modul pretvarnosti
Minimalni Unosnost plané
Eminpi= | 90 Mpa t8lesa Zelezni¢niho sgodku
Eminzp= | 70 Mpa Minimalni Unosnost zemni plané
Emat= 110 Mpa Modul deformace Dk.
Emat= 200 Mpa Modul deformace zlepSené zeminy
z= 0,8 / Reduk¢ni soucinitel
h= 0,4 m ZlepSena zemina 100 asfaltovy beton+250
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SD 0/63
hzieps= 0,35 m Drcené kamenivo fr. 0/125
[mn= 400 °C*den Dle mapy navrhovych indexd mrazu
Imn= 332 °C*den | podle m.n.m
h= 0,55 m Tl. kolejového loze
hdov= 0 m Dovolené promrzani
hpv= 0 m PFipustné namrzani zlepSeni
l= 0,56 / Stupen konzistence
Redukce
Eo,r< Emin,zp
Eo=Eo*z

Eor= 28 MPa > Eminp= 70 MPa => Nevyhovi, navrhujeme vymeénu zeminy.

Vyména za 100 mm asfaltovy beton + 250 SD 0/63

Vypocet modulu pretvarnosti zemni plané

Ee1> Eminzp

K1= Eor/ Emat

Ki= 28/ 200 = 0,25455

K2=h/0,3

K2=0,35/0,3 = 1,16647

Ee1=(Eo,) / (1-2/10%(1-ke ") *arctg(ka*k104))
Ee1=(28)/( 1-2/11*(1-0,25455"4)* arctg(1,16667*0,2545504)
Eer1= 70,50 MPa > Emin,zp =70 MPa => VYhOVII
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Vypocet modulu pretvarnosti plané télesa Zeleznic¢niho spodku

Ee2> Emin,pl
K1= Ee1/ Emat
K1=70,50/ 110 = 0,64092

K>=h/0,3
K>=0,35/0,3=1,16667

Eez= (Eoy) / (1-2/10%(1-kq M )*arctg(ka*ki04)
Ee2=(70,5)/( 1-2/11*(1-0,77793"4)* arctg(1,1,1 6667*0,0,6409204)
Ee2: 97,90 MPa > Emin,zp =90 MPa => VYhOVI'

Ovéreni namrzavosti

hpr < hi + h +hz,doy

|mn = 400 °C*den

hpr = 0,045*\/|mn
hpr=0,045*V400 = 0,9 m < 0,55+0,35+0+0 = 0,90 => Vyhovi

5.4.4 Svahy zemniho télesa

Sklon svah( zemniho télesa navrhuji ve sklonu 1:1,5. Ddvodem
tohoto navrhu je skuteCnost, Ze zemni téleso tvorfeno nesoudrznymi
zeminami - pisky s pfimési jemnozrnné zeminy.

5.4.5 Vegetacni ochrana svaht

Vv

provedeno ohumusovani. Totéz bude provedeno na noveé zfizenych svazich.
V oblasti nezpevnénych draznich prikopld dojde k ohumusovani
ve vzdalenosti 0,5 m od vnéjSi hrany dna pfikopu. V oblastech pouZiti
zpevnéného prikopu ztvarnic TZZ5 povede ohumusovani jiz od hrany
odvodnovaci tvarnice. V oblasti lavicek se ohumusovani provadét nebude.
Cely postup bude spocivat v rozprostfeni ornice v tl. 0,170 m a oseti travnim
semenem.
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5.4.6 Lavicky
Mezi patou naspu a pfikopem budou zfizeny Lavic¢ky Sifrky 1 m a v pficném
sklonu 5 % smérem do prikopu.

5.4.7 Odvodnéni

Na rekonstruovaném Useku se provede obnova odvodnéni, ato po celé
jeho délce. Odvodnéni bude vytvoreno formou zpevnénych i nezpevnénych
prikopd.

54.8 Zelezniéni pFejezdy

Stavajici Zeleznicni prejezdy (viz tabulka €. 6) budou zruseny, kromé prejezd(
P7118, P7127, P7128. Pfejezdy P7118 a P7123 budou zruSeny a nahrazeny
mimourovnovym kfizenim. Prejezdy P7127 a P7128 budou zrekonstruovany
a doplnény o zavory a svételné zabezpecovaci zafizeni.

Tabulka ¢. 6 Seznam Zelezni¢nich prejezd(

Cislo prejezdu Staniceni
P7115 0,645
P7116 2,417
P7117 4,289
P7118 7,491
P7119 9,71
P7120 13,263
P7121 14,517
P7122 15,694
P7123 17,206
P7124 17,895
P7125 19
P7126 20,208
P7127 22,375
P7128 23,673

5.4.9 Kr¥izeniinZenyrskych siti

Navrzena trat se nekfizi se zadnymi inzenyrskymi sitémi.
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6. ZAVER

Cilem prace bylo vytvoreni studie pro modernizaci Zelezni¢ni traté HruSovany
nad JeviSovkou - Znojmo v km 0,645 000 - km 25,014 357. Nejprve byla
navrzena Uprava geometrickych parametrd koleje s podminkou udrZeni
se na stavajicim télese. Dale byl proveden navrh rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku a spodku. Soucasti nadvrhu bylo i provéreni moznosti zvysit rychlost
pro vozidla s nedostatkem prevySeni 130 mm a 150 mm. Problematickym
mistem v celém navrhu je zejména Usek, ve kterém dochazi k opusténi
stavajiciho télesa. Modernizaci trati dosahneme zvyseni rychlosti trati z
puvodnich 80 km/h na 200 km/h, coz bude mit za nasledek zkraceni doby
jizdy, zlepSeni komfortu jizdy pro cestujici, prodlouZeni Zivotnosti trati a vetsi
bezpecnost provozu.
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7. PREHLED POUZITYCH ZKRATEK

Znacka

V130

1130

Li

Nn130

Lk
Ld

zU
KU
ZP
Z0
KO
KP
Rv

1z

Popis
navrhova rychlost

navrhova rychlost souprav s dovolenym
nedostatkem prevyseni 130 mm

polomér oblouku
prevyseni
nedostatek prevyseni

nedostatek prevySeni souprav s dovolenym
nedostatkem prevyseni 130 mm

stfedovy uhel
délka oblouku
strmost vzestupnice

strmost vzestupnice pro soupravy s dovolenym
nedostatkem prevyseni 130 mm

délka prechodnice
délka vzestupnice
parametr prechodnice

odsazeni kruznicového oblouku od tecny
prechodnice

délka tecny

zacatek Useku

konec Useku

zacatek prechodnice

zacatek kruznicové casti oblouku
konec kruznicové asti oblouku
konec prechodnice

polomér zaobleni lomu sklonu

délka tecny zaobleni lomu sklonu

Jednotka
[km/h]
[km/h]

[m]
[mm]
[mm]

[mm]

[&]
[m]

[-]

[m]
[m]
[-]

[m]
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dl.
B.p.v.
S-JTSK
CSN
PTZS
NPZSv

maximalni svisla porfadnice zaobleni lomu sklonu
délka

Balt po vyrovnani

systém jednotné trigonometrické sité katastralni
Ceska statni norma

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku

[m]

[m]
[-]
[-]
[-]
[-]
[-]
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