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Anotace

Autor absolventské prace uvadi ¢tenafe do problematiky seznameni s historii a vyvojem
v oblasti vyskové techniky pouzivané u HZS CR. Nasleduje popis aktualnich technologickych
systému v oblasti podpér vyskové techniky a pfiklada jejich pouziti. Zaveérecnou praktickou
zkouskou u dvou vybranych typd podpér testuje autor limity prace vyskové techniky

ve shodnych situacich, které simuluji realné podminky pii zdolavani mimoradné udalosti.

Klicové slova: podpéry, stabilizace, rozlozeni, automobilova plosSina, automobilovy zebfik,

ustaveni, technika.

Annotation

The author of the graduate thesis introduces the reader to the issue of getting to know the history
and development in the field of high-altitude technology used by the HZS of the Czech
Republic. The following is a description of current technological systems in the field
of high-tech supports and examples of their use. With a final practical test for two selected types
of supports, the author tests the work limits of height technology in identical situations that

simulate real conditions when overcoming an emergency.

Key words: supports, stabilization, layout, automotive platform, automotive ladder,

establishment, technique.
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Seznam pouzitych zkratek

JPO — Jednotka pozarni ochrany

AZ — Automobilovy zebtik

AP — Automobilova plosina

HZS CR — Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
PP — Pracovni plo§ina

PVP - Pozarni vysokozdvizna plosina



Uvod

Dané téma pro vypracovani absolventské prace jsem zvolil z divodu vyuziti vySkové
techniky pfi vykonu prace ve svém zameéstnani, kde musim vykonavat praci s touto vyskovou
technikou. Pfi ustaveni vyskové techniky ve vyrobnich halach a riznych terénnich podminkach
jsem se setkal s problematikou rozlozeni a naslednym ustavenim stabilizacnich podpér
na vozidle, at’ uz z davodu Spatnych terénnich podminek nebo nedostatku pracovniho mista
kolem techniky. Z tohoto divodu jsem se rozhodl na tuto problematiku blize zaméfit a seznamit
se s konstruk¢nim provedenim ridznych typu stabilizacnich podpér, kde budu zjistovat jejich
konstrukéni charakter a stabilizacni vlastnosti pii vyuziti vySkové techniky v raznych
pracovnich podminkach. Zjistil jsem, Ze nezéalezi pouze na typu vySkové techniky, zda se jedna
o automobilovou plosinu nebo automobilovy zebrtik, ale také zalezi na jejich vyrobeci, jelikoz
kazdy vyuziva jiny druh stabiliza¢nich podpér. Proto jsem se rozhodl rozsifit své znalosti
1 o vyrobcich vyskové techniky a jejich vyrobnich praktikach. Nevychazel jsem pouze ze svych
znalosti a myslenek, ale bylo nutné si poslechnout nazory a zku§enosti jinych kvalifikovanych
kolegti nebo skolitelt pro praci s vySkovou technikou, ktefi ptichazi pravidelné s vyskovou
technikou do styku. Samoziejmé jsem vyuzil 1 patfi¢nou dostupnou literaturu pro zpracovani

absolventské prace.

Cilem mé prace bude zjistit princip na kterém jednotlivé typy podpér funguji a jejich
konstruk¢ni a praktické vyhody a nevyhody pfii vyuziti razné vyskové techniky dodavané
jednotlivymi vyrobci a vyuzivané jednotkami pozarni ochrany. Nasledné vyhodnoceni
stabilizacniho typu podpér, ktery nabizi nejlepsi konstrukéni a pracovni moznosti pfi vykonu
¢innosti u JPO. Toto hodnoceni by mélo nasledné doporucit vyrobci vyskové techniky,
ale 1 stanoviteli vybérového fizeni pro koupi nové vyskové techniky, ktery stabilizaéni typ

podpér je pro n¢j nejvyhodnéj§i a umozni mu nejrozsifenéjsi pracovni moznosti.



1. Pocatek vyuziti podpér vySkové techniky u JPO

Vyuziti podpér u vyskové techniky u jednotek pozarni ochrany mizeme zpozorovat
uz od roku 1864 na dvoukolovém zebiiku vyrobeném v Némecku, ktery vymyslel Condrad
Magirus, ktery chtél zjednodusit praci sobé a svym kolegim. V té dobé to byla skute¢na
revoluce pro zasahujici hasiCe, protoze poprvé bylo mozné vylézt po volné stojicim zebtiku.
Jelikoz se zebtik nachéazel na dvoukolovém podvozku bylo nutné ho stabilizovat, aby se zebtik
nenaklanél na ose naprav. Z tohoto divodu mizeme na tomto zebfiku zpozorovat stabilizaci
pomoci Sroubu s dosedaci plochou. Diky témto jednoduchym podpéram se odstranil tak zvany

houpavy pohyb, nebot’ doplnénim podpér dostal zebfik ¢tyfi stabilni body. [1]

Myslenka prvni automobilové plosiny pfisla v roce 1958, kdy Chicago hledalo nahradu
za své hasi¢ské véze, které byly jedinou moznosti specialné urCeném pro boj s ohném
u vyskovych budov. Automobilové zebfiky neposkytovaly potiebnou flexibilitu a minimalni
pocet disponoval napevno namontovanou lafetou pro haseni ve vySkach. Nacelnik Roberta
J. Quinna pozoroval elektrikafe a ofezavacCe stromu, ktefi pfi praci pouzivali jednoduchou
hydraulickou plosinu a napadlo ho pouzit tuto ploSinu na prestavbu na pozarni automobilovou

plosinu. U téchto stroji se pouzivali podpéry typu A. [2]

Obrazek 1, Prvni kolovy ZebFik. Zdroj:www.pozary.cz
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2. Duvod pouzivani podpérového systému

Nastavby vozidla, at’ uz se jedna o vyskovou, jefabovou nebo vyprostovaci techniku,
mohou pfi svém pouzivani nadmérné zatézovat podvozek vozidla a ten se mize naklanét.

K odstranéni nezadouciho naklonu pouzivame stabilizacni systém.

Naklon podvozku je zptuisobeny pruznymi prvky vozidla. Mezi tyto prvky muze patfit
1 samotny ram vozidla u vybranych automobilovych znaek. Ram vozidla musi byt dostatecné
pruzny, tuhy a pevny, aby odolal namahani krutem a ohybem pfi prijezdu terénem. Mezi dalsi
pruzné prvky patii napravové ustroji vozidla. Kyvné napravy a odpruzeni vozidla slouzici
ke komfortu a bezpeCnosti jizdy, tak 1 samotné pneumatiky zajistujici adhezi vozidla
s vozovkou. VSechny tyto pruzné prvky zpusobuji naklon voz( a tim ztraci svoji stabilitu
amuze dojit k tragické nehodé€. Jiz zminéné nastavby vozidel maji svij vlastni konstruk¢ni ram,
ktery je spojen sramem vozidla. StabilizaCni systém je soucasti ramu nastavby, kdyby
byl soucasti ramu vozidla mohlo by opét dochazet k ohybani pruzného ramu podvozku

a zvySeni rizika nehody.

Konstrukce nastavby je dal§i vyznamny element naklonu a mozné havarie. I kdyz
vozidlo pouziva stabilizacni systém, tak ten nemusi byt vzdy dostacujici, pokud se budou
presahovat jeho hranice stability. Pfi vysunu vySkové techniky, zdvihani bfemen nebo

nespravnou obsluhou, dochazi samotnou vahou ramene ale i vahou zdvihaného bfemene,

Vv

Vv

se muze natolik zménit, az dojde k havarii.



3. Legislativa

Ministerstvo vnitra-generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky vydalo technické podminky pro pofizeni pozarniho automobilu at typu
automobilového Zzebifiku nebo automobilové ploSiny. Tyto technické podminky stanovuji
podminky pro vyrobce dodavané pozarni techniky. Pokud by do$lo k neshodé nebo nesplnéni
podminek zminéné v technickych podminkach, tak nova dodana pozarni technika nemusi dostat

certifikat od technického stavu pozarni ochrany.

Technické podminky pro porizeni automobilového Zebriku

Technické podminky pro pofizeni pozarniho automobilového zebiiku byly vydany pod
Cislem jednani PO-1769-2/1ZS-2007 dne 13. srpna 2007 s ucinnosti od 15 srpna 2007. Tyto
technické podminky byly upraveny zménou A. Tato zmeéna byla vydana dne 29. listopadu 2011
a to sucinnosti od 1. prosince 2011. V téchto podminkach jsou i podminky ohledné
stabilizacnich podpér a podminky, které musi spliiovat. Tyto podminky jsou uvedené v Casti

ucelové nastavby AZ. [3] [4]
Mezi podminky, kdy jsou zminéné stabilizacni podpéry nebo jejich ovladaci stanovisté jsou:

- ,,0bé obsluina mista a obsluzné misto pro stabilizacni podpéry jsou vybavena
zarizenim pro spousténi a vypinani motoru.

- Pokud jsou stabilizacni podpéry v transportnim stavu, neni mozné uvést ucelovou
ndstavbu do provozu.

- Konstrukce stabilizacnich podpér vylucuje jakoukoliv manipulaci s nimi pokud ucelova
ndstavba neni v prepravni poloze.

- Pokud neni provedena stabilizace AZ stabilizacnimi podpérami, neni mozné uvést
ucelovou nastavbu do provozu.

- Stabilizacni podpéry jsou moziné vysunout jednotlivé, a to na libovolnou vzdalenost
a to od nulového do maximdlniho vysunuti

- Stabilizacni podpéry jsou vybaveny systémem kontroly tlaku na podloZzi.

- Kontrolni systém AZ vyhodnocuje pro pracovni diagram pocet vysunutych podpér

a velikost vysunuti jednotlivych podpér, a to v rozmezi od nuly po maximdlni vysunuti.



Pokud stabilizacni podpéry opusti transportni polohu, na jejich vnéjsi strané
se samocinné rozsviti oranzové preruSované svétlo. Poloha stabilizacnich podpér mimo
transportni polohu je signalizovana kontrolni svitilnou v zorném poli Fidice.

Obsluzné misto pro ovladani stabilizacnich podpér je umisténo na zadni strané
AZ tak, aby obsluha mohla pri jakékoliv manipulaci opticky sledovat kazZdou
VYSUnOvanou podperu.

Ucelova ndstavba AZ je vybavena pocitacovou jednotkou pro kontrolu provozu
stabilizacnich podper, Zebrikové sady a koSe v zdvislosti na celém pracovnim

diagramu “. [3]

Technické podminky pro porizeni automobilové plosiny

Technické podminky pro pofizeni automobilové ploSiny kombinovanou, teleskopicko-

kloubovou ucelovou nastavbou byly vydané pod ¢islem jednacim MV-15174-3/PO-1ZS-2011
zde 29. 11. 2011 s ac¢innosti od 1. 12. 2011. Tyto technické podminky byly upraveny zménou
A vydané dne 24. Cervna 2014 a s Gcinnosti od 24. ¢ervna 2014. V téchto podminkach jsou
1 podminky ohledné stabiliza¢nich podpér a podminky, které musi spliiovat. Tyto podminky

jsou uvedené v Casti ucelové nastavby AP.

Mezi podminky, kdy je jsou zminéné stabilizacni podpéry nebo jejich ovladaci stanoviste jsou:

,,Zarizent informujici o pricném a podélném naklonéni AP je umisténo v zorném poli
strojnika v kabiné osdadky a v prostoru oviddani stabilizacnich podper.

Pokud neni dosazeno konecné stabilizace podvozku podle ndavodu vyrobce, neni mozné
uvést ucelovou ndstavbu do provozu.

Konstrukce stabilizacnich podpér vylucuje jakoukoliv manipulaci s nimi, pokud ucelova
ndstavba neni v transportni poloze.

Stabilizacni podpéry jsou vybaveny systémem kontroly tlaku na podloZzi.

Kontrolni systém AP vyhodnocuje pro pracovni diagram pocet vysunutych podpér
a délku vysunuti jednotlivych podpér, a to v rozmezi od nuly po maximdlni vysunuti.
Pokud stabilizacni podpéry opusti transportni polohu, na jejich vnéjsi strané
se samocinné rozsviti oranzové prerusované svétlo tylu LED.

Konstrukce stabilizacnich podpér zarucuje jejich schopnost vyrovnat AP svislym

vysunutim o nejméné 500 mm pod urovni zdkladnich ploch, na které AP stoji.



- Obsluzné misto pro ovidddni stabilizacnich podpér je umisténo na zadni strané
AP tak, aby obsluha mohla pri jakékoliv manipulaci opticky sledovat kazdou podpéru.
- Pritlacné desky ve spodni casti stabilizacnich podpér umoznuji naklonéni nejméné

15° od vodorovné roviny ve vsech smérech . [4]

Bezpecnostni pokyny pro umisténi vozidla v misté vykonu prdce

-, Pri umistovani vozidla v oblasti vykonu prdace dodrzujte musi obsluha dodrzovat tyto
zdsady:

- Umisténi vozidla tak, abyste zbytecné nenaruSovali béiny provoz. Jestlize se jednd
o mimoradnou uddlost. Toto pravidlo pro jednotky pozdrni ochrany neplati.

- Veénujte pozornost ostatnim vozidhim v oblasti vykonu prace.

- Udrzujte dostatecnou bezpecnou vzdalenost od elektrického vedeni, antén mobilnich siti
a soldrnich paneli.

- Umisténi vozidla tak, abyste jeho polohu nemuseli pozdéji ménit.

- Umisténi vozidla tak, abyste predesli zbytecnym pohybiim ramene.

- Je-li to mozné, md se objekt, na kterém vykonavdte praci, nachdzet u zadni strany
Jednotky

- Pouzivdte-li na strmych svazich zakldadaci kliny, dodrzZujte pokyny vyrobce podvozku.

- Je-li to mozné, umistéte vozidlo tak, aby kabina smérovala z kopce doli.

- Zkontrolujte mista, kde budou umistény stabilizacni podpéry, jestli zde nejsou Zadné
prdzdné podzemni prostory nebo chodby, napriklad prulezy nebo kanalizace. DodrzZujte
minimdlni bezpecnostni vzddlenosti 2 metry mezi patkou stabilizacni podpéry
a priilezem Sachty nebo krytem kanalizace.

- Wyvarujte se umisténi vozidla na mékky podklad. Pokud je to mozné, zkontrolujte pevnost
podkladu pomoci mériciho zarizeni.

- Pri prdci s podpérami dbejte na to, aby se v blizkosti pracovni oblasti dosahu podpér
nevyskytovali Zadné osoby.

- Pracovni oblast zretelné oznacte pomiickami s vysokou viditelnosti urcenych k tomuto
ucelu, napriklad velmi dobre viditelnymi zdbranami a kuzely. Pri oznacovani
pracovniho prostoru ponechte kolem této oblasti dostatecny bezpecny prostor.

- Pri provozu jednotky pouzivejte blikajici majcky.



- Patky stabilizacnich podpér podkladejte jednotlivymi stabilizacnimi podloZkami. Toto
pravidlo zdlezi na vyrobci vyskové techniky. Nékteri toto pravidlo nevyzZaduji nejcastéji
u podpér typu A.

- Jestlize pouzivame vySkovou techniku v zimnim obdobi musime si davat pozor na snih
nebo led. Uvédomte si, Ze horké plyny z vyfukového potrubi mohou zpiisobit tani ledu
nebo snéhu pod stabilizacnimi podlozkami. Pred ustavenim se pokusime co nejvice

ocistit povrch mista ustaveni od ledu nebo snéhu pomoci Zenijniho naradi*. [5]

Normy zabyvajici se vySkovou technikou

CSN EN 280-1/2023 , Pojizdné zdvihaci plosiny prvni cast: Konstrukcni vypocty,
kritéria stability, konstrukce, bezpecnost, prezkouseni a zkousky.
Tato evropskd norma se zabyva stanovenim bezpecnostnich poZadavkii a opatieni pro vSechny
druhy a velikosti pojizdnych zdvihacich pracovnich ploSin urcenych k prepravé osob
na pracovni mista k vykonu pracovni cinnosti. Za podminky, kdy osoby vstupuji a opoustéji

plosinu pouze na pristupovém misté v urovni zemé nebo na podvozku “. [6]

CSN EN 280-2/2022 ,,Pojizdné zdvihaci pracovni plosiny druhd cast: Dodatecné
bezpecnostni pozadavky na zarizeni pro zdvihdni bremen na vysuvné zvedaci konstrukci
a pracovni plosiné.

Tato norma, kterd se pouziva ve spojeni s predeslou normou, se zabyva dalSimi nebezpecimi
a nebezpecnymi situacemi a uddlostmi, které souviseji se zarizenim pro zdvihani biemen, které
souviseji se zarizenim pro zdvihdani bremen bud na vysouvaci zdvihaci konstrukci nebo

na pracovni plosiné “. [7]

CSN EN 1777/2010 ,,Hydraulické plosiny pro hasicské a zdachranné jednotky,
bezpecnostni pozadavky a zkouseni.
Tato evropskd norma plati pro hydraulické plosiny namontované na vozidlech, které jsou urceny
pro hasicské a zachranné jednotky. Norma se uvddi vyznamna nebezpeci pri pouzivani vSech

velikosti hydraulickych plosin hasicskymi a zdchrannymi jednotkami “. [8]

CSN ISO 18878/2016 ,,Pojizdné zdvihaci pracovni plosiny — Skoleni obshihy.
Tato mezindarodni norma stanovuje metody pripravy materidli pro Skoleni a organizaci Skoleni

obsluh pojizdnych zdvihacich pracovnich plosin *. [9]



CSN ISO 18893/2014 ,,Pojizdné zdvihaci pracovni plosiny — Bezpecnostni zdsady,
prohlidky, udrzba a provorz.
Tato mezindrodni norma se vztahuje na vSechny pojizdné zdvihaci pracovni plosiny, které jsou
urcené ke zdvihani a polohovdani osob, nastrojii a materidali a které se skladaji minimdiné

z pracovni plosiny s ovladaci, zdvihaci konstrukce podvozku “. [10]

CSN ISO 20381/2010 ,,Pojizdné zdvihaci pracovni plosiny — Znacky pro oviadace
a jind zobrazovaci zarizeni. Tato mezindarodni norma zavadi obecné grafické znacky

pro ovladace a jinda zobrazovaci zarizeni pojizdnych zdvihacich pracovnich plosin “. [11]



4. Vyrobci vySkové techniky

Kazdy vyrobce uptednostiiuje typ podpér, ktery se mu nejvice osveédcil a je k jeho typu
vyrabéné nastavby dostacujici. Timto bych rad predstavil nejcastéjs$i dodavatele a vyrobce

vyskoveé techniky pro nase jednotky pozarni ochrany.

Magirus

Spole¢nost Magirus je vyrobce nakladnich automobild. Jeho sidlo je ve meéste
Ulm v Némecku. Spolecnost zalozil Condrad Dietrich Magirus. Contrad Dietrich Magirus.
Byl némecky podnikatel, zakladatel firmy Magirus, prukopnik v oblasti automobilismu
a pozarni ochrany. Byl to také vynalezce automobilového hasi¢ského zebtiku. V roce 1866
zacCala tato spoleCnost vyrabét hasic¢ské vozy. Pred prvni svétovou valkou zapocala také vyroba
nakladnich automobilu a autobusu. ,,Spolecnost vynalezla otocny Zebrik Magirus Leiter, ktery
se rychle stal zdakladnim prvkem hasicského vybaveni po celém svété*. 1 kdyz tento vyrobce
vyrobil prvni automobilovy zebiik, tak vyrabi i plosiny. U HZS CR je ale nejrozsifengjsi
v ramci automobilovych zebfikll. V roce 1975 se spolecnost Magirus stala soucasti skupiny
Iveco, kterou je dodnes. Poté na kratkou dobu vyrabéla nakladni vozy Magirus pod znackou
Magirus Iveco. ,,Dnes je znacka Magirus pouzivand pouze pro firemni sekci poZdrni techniky,

nikoliv pro celou Fadu vyrdbénych nakladnich automobilu**. [1] [12]

Bronto Skylift

Bronto Skylift je finsky vyrobce leteckych, zachrannych a pracovnich plosin.
Spolecnost je lidrem na trhu s vice nez 6 700 vozy dodanych ve vice nez 120 zemich od svého
zalozeni. Od roku 2010 je spoleCnost drzitelem svétového rekordu hasi¢skych plosin
na podvozku nékladnich automobilu a to o vySce 112 m. Firma sidli v Tampere. Na zacatku
roku 2016 byl Bronto Skylift prodan japonskému lidrovi na trhu s hasici technikou Morita
Holdings Corporation. Spolecnost byla zalozena v roce 1938 zakladatelem K. Nummela
Omnibusbau. Bronto dodal svou prvni dvouramennou zéachranou ploSinu komunalnimu
zakaznikovi v roce 1961. V roce 1966 byla dodana prvni tfiramenna hasicska ploSina. V roce
1980 byla ve wvysce 50 m predstavena vté dobé nejvySsi pracovni ploSina

na sveéte. [13]



Rosenbauer

Spolecnost pusobi na trhu jiz od roku 1866, kdy ji v rakouském Linci zalozil Johann
Rosenbauer jako obchodni spolecnost pro hasi¢skou techniku. Zpocatku se pouze jednalo
o prodejni firmu bez vlastni vyroby. Od roku 1906 spole¢nost rozsifila vyrobu o vlastni pozarni
Cerpadla a dal$i hasi¢ské vybaveni. Prvni hasi¢ské vozy této spolecnosti byly postaveny v roce
1919 a 0 7 let pozdé&ji doslo k zagatku vyvozu vozidel do Ciny. V roce 1968 se vyroba presunula
do nové tovarny v Leondingu pobliz Lince, kde firma sidli dodnes. Jiz v roce 1976 predstavoval
export do zahrani¢i vice nez 50 % celkového prodeje. Vyznamny byl rok 1988, kdy doslo
ke koupi némecké hasi¢ské firmy Metz, ktera se mimo jiné specializuje na vyrobu
automobilovych zebfikt a plosin. S technologii Metz vyuziva Rosenbauer veskeré odborné
znalosti této spoleCnosti, jako jsou vedouciho inovatora v oblasti vySkové techniky.
Af uz se jedna o automobilové zebiiky nebo teleskopické hydraulické ploSiny
na automobilovém podvozku. Spole¢nost Rosenbauer proto uvadi svou novou vyskovou
techniku pod znackou Metz, jako propagaci, ze Metz zarucCuje nejvyssi funkcnost a kvalitu.
Mimo 2 hlavnich vyrobnich zavodu v rakouském Leondingu ma firma dalSich 16 tovaren
po celém svéte. Dalsi 3 pfimo v Rakousku, 3 v sousednim Némecku, 4 montazni zavody
najdeme v USA a po jedné tovarné pak maji ve Slovinsku, Italii, Rusku, épanélsku, Saudské
Arabii a Singapuru. Spole¢nost Rosenbauer se kromé automobilové techniky soustfedi i na dalsi
odvétvi co se tyCe pozarni bezpecCnosti. At uz se jednd o ochranné prostiedky, technické

prostfedky a spoustu dal§iho. [14]

WISS

WISS celym nazvem Wawrazaszek inzynieria samochodow specjalnych je v Ceském
znéni Wawrazaszek konstrukce specialnich automobili. Byla zalozena v roce 1988 Piotrem
Wawrzaszkem. SpoleCnost se zabyvala servisem nahradnich dild a soucastek k nakladnim
automobilim. O dva roky pozdé&ji zacala podnikat jako obchodni spolecnost automobilového
prumyslu. Od samého pocatku se zabyva vyrobou specialnich vozidel, je lidrem na polském
trhu, ale 1 vedouci partner na zahraniCnich trzich. V roce 1993 postavila prvni lehké
zachranafské vozidlo pro technické zasahy na silnicich. Prvni cisternova automobilova
stiikacka vyrobend touto spoleCnosti pfi§la vroce 1994 a o dva roky pozdé€ji zacala
spolupracovat se spole¢nosti Ruberg AB, kterd se zabyvala vyrobou bronzovych pozarnich

cerpadel. Tuto spolecnost koupil WISS v roce 2004. V roce 2012 se WISS stava vlastnikem
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dalsi spolecnosti Bumar — Koszalin. Pocatky firmy Bumar sahaji do roku 1945, kdy zah4jila
svou Cinnost renovaci vozidel a postupnym prechodem k vyrobé specializovanych nastaveb
a stavebnich stroji postavenych na automobilovych vozidlech. Jiz vice nez 40
let se Bumar — Koszalin striktné specializuje na vyrobu mobilnich plosin montovanych na riizné
typy podvozkt automobili. V roce 2015 spolecnost WISS vyhrala vybérové fizeni na zakazku
u Hasi¢ského zachranného sboru Moravskoslezského kraje na dodani 6 automobilovych plosin
na podvozku Mercedes Benz Econic 2635 L. Tato zakazka byla nacenéna na 99 933 900 korun
vetné DPH. U téchto nasledné dodanych ploSin doslo ke dvéma nehodam. Pri¢inou nehody
byl §patné nahrany software do téchto plosin. Pti praktické zkouSce ziejmé pocita¢ vyhodnotil
firmou WISS ztratily u hasict davéru. Spole¢nost WISS zakoupila jesté jednu spolecnost
a to firmu Thoma. Firma Thoma je znamy némecky vyrobce zasahovych pozarnich vozidel

a méni ndzev na WISS Thoma. [15] [16] [17]
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5. Zé4kladni dé€leni podpérnych systému a konstruk¢ni

provedeni

Na vyjezdovych automobilech u hasi¢ského zachranného sboru se muzeme shledat
s dvéma typy konstrukci podpérnych systému. Témito druhy jsou podpérny systém typu
A a podpéry typu H. Jejich nazev se odviji od jejich vzhledu pfi rozlozeni. Vyrobce nastavby
automobilu nemusi pouzit jeden typ podpérného systému na jeden typ vyrabéné nastavby,
ale mize pouzit kombinaci obou systému najednou. Zalezi na charakteru daného vozidla a jeho

konstruk¢nich pozadavcich.

Z hlediska konstrukéniho provedeni jsou podpéry typu A a H podobné. VSechny
stabilizacni podpéry uvadi do pohybu hydraulika. Zdroj pro hydraulické Cerpadlo muze
byt pfimo od pohonné jednotky automobilu nebo od zalozniho elektrického ¢erpadla. Pokud
je vozidlo vybavené pouze pistovymi operami, tak zde se pouze vysune pist smérem k povrchu,
kde na jeho konci je umisténa opérna deska. OvSem pokud mame vozidla vybavena podpérami
s vysuvnymi podpérami, tak zde je trochu slozitéj§i provedeni. Tyto podpéry funguji
na teleskopickém principu. Do nosniku, ktery je pevné spojeny s ramem nastavby nebo vozidla
je vsunut druhy nosnik, ktery je vysuvny. Vysuvny pohyb tohoto nosniku zajistuje pist. Pokud
se jedna o podpéry typu A, tak na konci nosniku je umisténa opérnd deska. U podpér typu

H je misto opérné desky na konci nosniku umisténa pistova podpéra.

Obrazek 2, Pist v né nosniku podpéry. Zdroj: vilastni
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5.1 Podpérny systém typu A

Konstrukce tohoto podpérného systému je typicka tim, ze jakmile dojde ke stabilizaci
vozidla a podivame se z pfedni nebo zadni ¢asti vozidla, tak podpémy systém nam pfipomina

pismeno A.

Podpérny systém typu A s jednim pohybem

Dulezitou charakteristikou téchto podpér je jejich umisténi na nastavbé a poctu
hydraulickych pistnic, které zaru€uji jejich pohyb. Podpéra neni na vozidle umisténa svisle
ani vodorovné, ale pod urCitym uhlem. Pfesny uhel umisténi neni presné specifikovan
a to z davodu jejich samotné délky. Vyrobce muze na nastavbu vozidla umistit rizné délky
podpér a to podle toho co mu umozni provedena konstrukce podvozku a nebo pozadavku
nastavby. Podle vybrané délky se nésledné stanovi thel ulozeni podpér, aby byly splnéné
konstrukéni a bezpecnostni pozadavky celé nastavby. Aby bylo mozné podpéry umistit v uhlu
a ne ve vodorovné poloze, tak musi zasahovat do vrchni €asti podlahy ploSiny. Pii pohledu

napiiklad ze zadni ¢asti vozu, presahujici ¢ast podpér pfipomind vrchol pismena A.

Pro tento systém je zapotfebi pocet hydraulickych pistnic podle poctu jednotlivych
podpér vyrobenych a umisténych na nastavbé. Jakykoliv pohyb jednotlivé podpéry,
at’ uz vysunuti nebo zasunuti zajiS§tuje pouze jeden hydraulicky pist umistény v n¢ podpéry.

Tento pist vysouva podpéru pod tthlem az k zemi.

Pokud je splnénda podminka dostatecné pevného podlozi pfi stabilizaci vyskové
techniky, dostate¢né vyrovnani ploSiny podle libely a dal§i podminky stanové vyrobcem,

tak je vzdy umoznéné maximalni rozlozeni dle stanoveného diagramu.

S timto systémem se mizeme nejCastéji shledat u starSich automobilovych plosin jako
jsou naptiklad automobilové plosiny vyrobené vyrobcem Slovanckych strojiren Uhersky Brod.
Znacnym modelem tohoto vyrobce pouzivajici tento typ podpér byla automobilova plosina
PP 27-1. S timto modelem plosin se stale mizeme potkat ve vyjezdu hasi¢ského zachranného

sboru.
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Obrazek 3, A s jednim pohybem. Zdroj viastni

Podpérny systém typu A s dvéma pohyby

Tento typ podpér se od prvniho lisi tim, ze je umistén vodorovné s podvozkem a k jeho
pouziti je zapotfebi vice hydraulickych pisti. Jeden pist ktery zajistuje pohyb podpéry
od vozidla a druhy pist, ktery zajistuje pohyb dolt k zemi.

Tento typ stabilizace se pouziva u vyskové techniky, kde pohyby obsluhy kontroluje
pocitaC pomoci programu a cidel umisténych v urcitych bodech. Pocita¢ vyhodnocuje
a prepocitava data. Mezi tyto data se fadi bocni rozlozeni, délka vyskového rozlozeni, vahové
zatizeni a mezi hlavni rozlozeni podpér. Pocita¢ kontroluje, do jakého bo¢niho vysunuti jsou
rozlozené podpéry. Ne vzdy muze byt moznost plného rozlozeni podpér, a tak se rozlozeni
pfizptisobi podminkam terénu. Tim Ze se nedosahne maximalniho rozlozeni podpér, pocitac
prepocita vSechny namétfené hodnoty a vyhodnoti tak bezpecnou manipulaci s vyskovou
technikou. Bezpe¢nou manipulaci mizeme vidét na diagramu, ktery nam ukaze pocitac. Pocitac

nas mize omezit v maximalnim bo¢nim a vyskovém rozlozeni.

Obrazek 4, A s dvéma pohyby. Zdroj: viastni
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5.2 Podpérny systém typu H

Pro tento systém podpér je typicky vzhled pfipominajici pismeno H. Ma vice
konstrukénich provedeni jak systém A. V aktualni dobé je tento systém nejvice vyuzivan
u automobilovych plosin, nebot’ zajistuje vetsi moznosti provést stabilizaci vozidla v riznych

terénnich podminkach.

Podpérny H systém s otocnym systémem

S timto typem se jiz u nové vyrabéné vyskové techniky nesetkame. Byly vyuzivané
u PVP 27 nez je nahradili podpéry typu A a H. Tyto podpéry se vyklapély z pod nastavby.
Jednalo se vodorovné rameno ulozené na ¢epu ramu. Pist pak vysunul ve vodorovné ose rameno
z pod nastavby do kolmé urovné k ramu vozidla. Na konci ramene byla umisténa pistnicova
podpéra ve svislé poloze, ktera se pak vysunula k zemi. Technické provedeni tohoto typu
vyzadovalo dostatek prostoru v podélné délce vozu oproti zbylym, ktery tento prostor vyzaduji
pouze kolem prostoru ramu vozu. Tim vyplyva, ze mohl byt pouzit pouze na urcity
typ podvozku, kde bylo dostatek prostoru mezi pfedni a zadni napravou a také za zadni
napravou. Ziejmé€ ztohoto divodu vyrobci vyskové techniky od tohoto typu provedeni

podpérného systému upustili.

Obrazek 5, H s otocnym pohyem. Zdroj:
www.pozary.cz
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Pouze s vysuvnou opérou

U vyskové techniky, kde nejsou kladeny vysoké naroky na stabilizovani vozidla,
uz z divodu malého rozsahu vylozeni ramene plosiny nebo Zebiikové sady, tak mizeme pouzit
pouze pistnicové podpéry. Ta méla svoji stalou pozici na ramu nastavby ve svislé poloze a pouze

se vysouvala smérem k terénu.

S timto provedenim se miZeme setkat i s kombinaci jiného typu podpérného systému.
Nejcasteji se systémem A. Kdy ve predni ¢asti nastavby je pouzit praveé tento jednoduchy
systém, aby se odstranilo naméahani predni napravy vozidla a v zadni Casti nastavby je pouzit
typ A. Pfi pouziti v kombinaci je omezena rotace horni ploSiny nastavby kolem své osy.
To z divodu, aby nedoslo k pfesunu vetsi miry t€zist€ do predni Casti vozu, protoze jednoduchy

systém pouhych vysunt podpér by mohl byt nedostacujici.

Obrazek 6, Pouze opéry. Zdroj: www.pozary.cz
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Podpérny H systém s vodorovnym vysuvem

S timto druhem systému H podpér se mizeme nejvice shledat. Je nejvice vyuZzivan
u automobilovych plosin. Umisténi na ramu je vodorovné na obou koncich nastavby vozidla.
Par podpér je umistén vedle sebe, takze pfi pohledu z boku vozidla nam vrcholy podpér
nebudou spolu splyvat. Vysouvaji se kolmo k ramu vozidla. Na konci ramena podpéry je kolmo

k zemi umisténa pistnicova podpéra.

U starsi vySkové techniky, kde rozlozeni nehlidal pocitac, bylo zapotiebi rozlozeni
na maximalni polohu. Maximalni rozlozeni hlidala koncova ¢idla. Pokud nebylo splnéno
maximalni rozlozeni, koncové €idlo zabrafiovalo prepnuti hydraulického okruhu z ovladani
podpér na ovladani nastavby. Tim byla zaruCena bezpecCnost pii manipulaci s nastavbou

vyskové techniky a umoznéno jeji maximalni bocni a vyskové rozlozeni podle diagramu.

U novéjsi vyskové techniky, ktera je jiz vybavena pocitaCem, tak neni zapotiebi splnit
podminku maximalniho rozlozeni podpér. Pokud shledame pii ustaveni techniky nedostateny
prostor a neni zapotiebi maximalniho pracovniho rozlozeni teleskopického ramene ploSiny
Ci zebiikové sady, tak si mizeme dovolit rozlozeni dle potfeby. Pocita¢ nasledné vypocita
maximalni bo¢ni a vySkové rozlozeni nastavby a vysledek ndm zobrazi na diagramu. Pocitac

nam také pomoci ¢idla tlaku zatizeni hlida, zda nedoslo k preruseni kontaktu podpéry s terénem.

Obrazek 7 H vodorovny vysun. Zdroj: viasini
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Podpérny H systém s oto¢nou opérou

Tento systém je téméf totozny jako systém piedesly. Jediny rozdil je v otocné opéie
na konci ramene podpéry. Pii slozené poloze je tato opéra patkou smeérem nahoru. Ramena
podpér se musi povysunout, aby nedoslo ke kolizi s Casti nastavby nebo s karoserii vozidla.
Poté se opéry otoci ve své ose o 180 stupnd smérem k mistu patkovani. Toto otaCeni je zajiSténo
hydraulicky z divodu své vysoké hmotnosti. Pfi dosazeni potiebné spravné polohy dojde

k zajisténi Cepem, tak aby bylo zabranéno nezddoucimu pohybu opéry kolem své osy.

Vyuziva se nastaveb vySkové techniky, kde konstrukéni provedeni podvozku
automobilu zabranuje ulozeni podpér pod konstrukéni ram nastavby, at’ uz z divodu umisténi

palivové nadrze nebo vyfukového potrubi. Proto jsou opéry sméfovany smeérem nahoru

ve slozeném stavu.

Obrazek 8 H s otocnou opérou. Zdroj: viastni
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6. Dulezité ukazatele pro praci s vySkovou technikou

Pro spravnou praci s vySkovou technikou potfebujeme spolupracovat s matematickymi
ukazateli, ktefi nam budou zobrazovat spravné ustaveni, ale i pracovni moznosti vySkové

techniky.

Libela
Libela nebo také vodovaha je jednoduchy pfistroj, ktery nam slouzi k urCovani
vodorovného 1 svislého smeéru. Pracuje bud na principu Archimédova zakona ¢imz

je bublinkova vodovaha nebo dalsich fyzikalnich principech. [18]

Diagram

Diagram nebo jeho synonymem graf je strukturované grafické znazornéni naptiklad
pojmi, myslenek, vztahd, Ciselnych, matematickych nebo statistickych tidaja, prostory nebo
anatomickych vztaht a objasnéni nebo jako pomicka v myslenkovych postupech. V nasem
ptipadé se bude jednat o pracovni digram vyskové techniky, ktery nam ukazuje pracovni

dostupnost vyskové techniky.

Pokud se jedna o starsi typ vySkové techniky, tak zde se pocita, ze stabiliza¢ni podpéry
jsou rozlozené v plném pracovnim rozsahu. Nebot u starsi vyskové techniky nemame pocitac,
ktery naSe kroky kontroluje, ale pouze koncova cidla maximalniho rozlozeni, které jsou
u pozarnich automobilovych plo§in umistény na prvnim a druhém rameni. Dobrym ptfikladem
je PVP 27, ktera ma sice 3 ramena, ale tyto koncova cidla jsou umisténé pouze na prvnim
a druhém rameni. Proto pfi ustaveni techniky musime splnit plné rozlozeni stabilizanich

podpér, abychom predesli nehodg.

Jestlize se budeme bavit o modernégjsi vyskoveé technice, tak zde uz vSechny nase kroky
sleduje pocitac. Tim, ze u modernéjsi vyskové techniky je moznost, kdy muzeme kazdou
stabilizacnich podpéru vysunout do jiné vzdalenosti od vozidla, tak pocita¢ prepocitava
a okamzit€ aktualizuje pracovni diagram plosiny. Na pocitai vysSkové techniky si mizeme
zobrazovat rizné grafické znazormeéni pracovni dostupnosti. Jestlize si zobrazime pracovni
diagram stabilizacni podpér, tak pocita¢ nam zobrazuje maximalni mozné boc¢ni vylozeni.
Pokud jednu stranu dame na maximalni mozné rozlozeni a druhou na nejmensi mozné

rozlozeni, tak diagram nam zobrazi, rozdilné hodnoty mozného boc¢niho rozlozeni.
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Na diagramu podpér muzeme vysledovat, ze vySkova technika ma nejvétsi mozné bocni
vylozeni kolmo k ramu vozidla. To je zplsobené tim, Ze stabilizani ploSiny jsou ve vétsi
vzdalenosti od sebe na délku automobilu, nez na jeho sitku. Cim vétsi vzdalenost mezi podpéry,
tim je vétsi stabilita celé vySkové techniky. Podle rozlozeni podpér nam urcuje
jak maximalni pracovni rozloZeni ramen, tak vySkové i bo¢ni rozlozeni. Pocitac také kontroluje
pritlacnou silu na terén. Pokud stabiliza¢ni podpéra ztrati pfitlacnou silu na terén, kde je vozidlo

ustavené, tak pocita¢ okamzit€ upozorni na vzniklou situaci. [19]

7. Technika

V této Casti prace bych rad poukazal na nejnovéjsi techniku dodavanou pro Hasi¢sky
zachranny sbor Ceské republiky. Bude se jednat o AZ 40 Magirus a AP 43 Bronto. Obg tyto
vyskové techniky jsou postavené na totozném podvozku Scania. To je jeden z divodu, proc¢
jsem si zrovna tuto techniku vybral. Ale hlavni divod byl ten, ze kazda ma jiny
typ stabilizac¢nich podpér. Tim Ze se jedna o stejny podvozek, ale jiny typ podpér, je idealni
na porovnani. Jedina nevyhoda u zminované techniky je ta, ze se jedna o rozlisny typ vyskové
techniky. Automobilova ploSina na rozdil od automobilového zebfiku nema automatické
dorovnani ploSiny, natoz automobilovy zebiik mé automatické dorovnavani zebiikové sady

a neni tim padem tolik nachylny na vodorovnou stabilizaci podvozku.

Podvozek

Pro oba typy vyskové techniky byl zvolen podvozek Scania P440 B/6x2*4. Jedna
se 0 podvozek se tfemi napravami. Z toho jsou predni a zadni napravy fiditelné. Hnanou
napravou je naprava prostfedni. Ta je 1 vybavena uzavérkou diferencialu. Vzduchové pérovani
umoziuje regulaci svétlé vysky podvozku automobilu. Tato regulace se pohybuje v rozmezi
+ 150 mmaz - 40 mm. Primérna vyska vozidel je 3 600 mm, Sifka 2 500 mm a délka okolo
11 000 mm. Motor automobild je o vykonu 324 kW. Jedna se o fadovy preplinovany Sestivalec.
Tento motor je ve spojeni s automatickou prevodovkou a retardérem. Kabina vozu
je dvoumistna. Hydraulické cCerpadlo pro pohon nastavby je zabudované v podvozku
a je pohanéno od motoru automobilu. Pro pfipad nouzového provozu je k dispozici zalozni

hydraulicky provoz i elektrické nouzové cerpadlo.
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Automobilova ploSina Bronto Skylift

Utelova nastavba je vyrobena z plechd a profila ze slitiny lehkych kovi. Ulozny prostor
tvori skiiné na obou bocich s roletami z lehkého kovu a pribéznymi madly. Za kabinou osadky
je umisténa skiin pro umisténi technickych prostfedkd. Zdrojem elektrického proudu
pro pifipadné pouziti elektronického pfisluSenstvi, ale 1 pro nouzovou obsluhu nastavby
je elektrocentrala o vykonu 6 kW, ktera je umisténa na tocnici ramene. PloSina Bronto Skylift
FL 45 XR ma vyskovou dostupnost podlahy koSe 43 metrt. Jeji maximalni bocni vylozeni
je 22 metra pii zatizeni koSe 500 kg. Tato ploSina umoziuje i zachranu pod Urovni terénu
-8 metr, se zachrannym koSem zatizeny jednou osobou. Nejkratsi Cas potiebny k plnému
rozlozeni automobilové ploSiny do zachranné vysky, véetn€ ustaveni stabilizacnich podpér
a pootoCenim nastavby o 90 stupnd je 160 sekund. Tato automobilova plosina je vybavena
stabiliza¢nimi podpérami typu H. Maximalni Sife pfi maximalnim rozlozeni je 6 metrii. Plosina
je vybavena zafizenim pro automatické rozlozeni a slozeni stabilizanich podpér jednim
tlacitkem s automatickym vyrovnanim do roviny. Zachranny kos je uréeny pro pét osob a jeho
maximalni zatizeni 1 s pfisluSenstvim je 500 kg. Pfi zavodnéni suchovodu umisténého
na rameni, tak vaha na rameni se zvedne zhruba o 80 kg pii plném rozlozeni.
Kos je horizontalné plynule vyrovnavan pomoci automatického systému s moznosti ru¢niho
ovladani. Vybaven je dvéma dvirky pro nastup a vystup a jednim evakuacnim vstupem na Celni
strané koSe. Konstrukce koSe umoznuje 1 upevnéni zachrannych nositek pro transport pacienta
o maximalni hmotnosti 280 kg. Konstrukce dale umoziiuje slaiovani a pouziti zachranného
evakuacniho rukavu. Po celé délce teleskopického ramene je umistén zachranny evakuacni
zebiik. Nastup na pochozi ¢ast nastavby je mozny z obou stran po schidcich umisténych mezi

prostfedni a pfedni napravou.

Automobilovy zebrik Magirus

Automobilovy zebfik je vybaven zebfikovou sadou s dosahem vysky 42 m. Tato sada
je petidilna se sklopnym ramenem s rozsahem sklapéni az 75°. Na jeji vyrobu byly pouzité
ocelové profily a jednotlivé dily jsou vedeny v kluznych plastovych vlozkach na nerezovych
kolejnicich a kladkach. Zachranny ko§ ma stejnou nosnost jak automobilova plo§ina. Tato
nosnost je tedy 500 kg a je urCeny pro 5 osob. OvSem oproti automobilové plosing je zachranny
kos, ktery je umistény na konci zebiikové sady pomérné mensi nez u ploSiny. Ovladaci prvky

v zachranném kosi jsou shodné s hlavnim ovladacim stanovi§tém na tocnici. Ko$ je vybaven
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dvéma multifunkénimi sloupky pro uchyceni prislusenstvi jako je naptiklad drzak nositek nebo
slafiovaci jisténi. Trojice dvifek zajistuje volny vstup a vystup do koSe. Pro jisténi obsluhy
v zachranném kosi slouzi ¢tyfi kotevni body a dva samonavijeci zadrzné systémy s karabinou.
Pro haseni vodou nebo pénou lze na zachranny kos§ uchytit lafetovou proudnici. K obrané proti
salavému teplu je koS vybaven ochlazovacimi tryskami. Na zachranném kosi je také umisténa

barevna nataceci kamera s moznosti priblizeni nebo termovizi.

Automobilovy zebfik je vybaven podpérami typu A. Stabiliza¢ni podpéry jsou
konstruovany tak, aby bylo umoznéné jejich zasunuti pod bézné pevné prekazky. Mezi tyto
prekazky napfiklad patfi osobni a nakladni automobily. Magirus Variopodpéry umoznuji
ustaveni automobilového zebiiku pifi jakékoliv S§ifi vysunuti. Stabilizacni podpéry jsou
sledovany integrovanymi kamerami s pfisvicenim pro optimalni ustaveni Zzebfiku
v nepiehlednych prostorech, obsluha mize pomoci znacek na displeji rozeznat prekazky
a odhadnout ideélni misto pro ustaveni. Pii stabilizaci vozidla jsou pruziny naprav hydraulicky
aretovany lanovym systémem. Maximalni Sitfe stabilizovaného vozu je 5 400 mm. Stabilizaci

vozidla lze vyrovnat terénni nerovnost az do 750 mm. [20] [21]
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8. Vyhody a nevyhody konstruk¢niho provedeni

V této cCasti prace budu hodnotit vyhody a nevyhody obou konstrukénich provedeni
ve vSech moznych variantach, abych dosSel k zavéru, ktery z provedeni je nejvyhodné&jsi.
Provedeni musi byt vyhodné, jak pro samotného vyrobce, tak i pro obsluhu vyskové techniky

v podminkach u mimotadnych udalosti.

Vyhody podpér typu A

Hlavni vyhodou, kterou zde miiZzeme zminit, je stabilita pfi pouzivani vySkové techniky.
Tim ze podpéra je tvorend jen z jedné nosné Casti, kterou tvoii vysuvné rameno a soucasti
tohoto systému neni pistova opéra, tak rameno se pfimo dotyka terénu. Tim se se odstrafiuje
kyvna vule. Tuto vali mize u ¢lovéka vyjadiovat pocit houpani a Ze cela automobilova ploSina

pochoduje na podpérach.

U novéjsich plosin s dvéma pohyby jsou podpéry ulozené v nizkém bodé€ vozidla.
Tim je rychlejsi provedeni stabilizace celého vozidla. Dale tento typ konstrukéniho provedeni
umoziuje zasunuti pod pevné prekdzky. Teémito prekdzkami mohou byt svodidla
a osobni ¢i nakladni automobily. Toto je velmi efektivni hlavné v méstskych prostorech.
V ulicich, kde dochazi parkovanim po obou stranach vozovky, je tento typ podpéry nejvice
efektivni. Tim, Ze vozidlo ma moznost maximalniho rozlozeni i pfes mozné piekazky, tak muaze

vyuzit maximalniho bo¢niho a vyskového rozlozeni.

Nevyhody podpér typu A

U starSiho provedeni, kde podpéry jsou ulozené v thlu a kvili délky ramen podpéry
vycnivaji z podlahy nastavby, tak zabiraji vét§i prostor a je timto z vétsi Casti znemoznéno
ulozeni technickych potfeb na vrchni ¢ast nastavby. Naptiklad v uloznych boxech nebo

v pripravcich na upevneéni.

Pokud stabilizujeme vozidlo na nestabilnim povrchu a musime vyuzit zpeviujici desky.
Tyto desky slouzi k tomu, aby dosedajici plocha podpér méla na povrchu vétsi loznou plochu.
To nam umozni patkovani i na méné stabilnim povrchu. Pokud budeme vyuzivat tyto desky
u podpér typu A, mize dochazet k posunu dosedacich ploch ke krajim desky a tim se ztrati

efektivnost téchto desek. Jestlize by dosedaci plocha ramene podpéry byla na okraji zpeviiujici
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desky, tak by dochazelo k zabofovani krajni strany desky a druha strana desky se mize zvedat

do vzduchu.

DostateCné vyrovnani ploSiny podle libely. Automobilové ploSiny jsou nachylné
na vyrovnani do patfi¢né roviny. Na rozdil od automobilovych zebtiku, které maji dodatecné
vyrovnani zebifikové sady. Proto muze nastat u automobilovych ploSin problém. Pokud
by automobilova ploSina musela byt vyuzita u zasahu, kde je obtizny terén muze dojit
k problémim k vyrovnani do roviny. Neéktefi vyrobci automobilovych plosin do svych
podminek pouziti udavaji pravidlo, kdy kola automobilu nesmi pfi pouziti byt v kontaktu
s terénem. Z tohoto divodu jsou pro nové automobilové plosiny tyto podpéry nedostacujici.
Maji omezenou moznost nadzvednuti celého automobilu nad terén. Automobilové zebiiky maji
podstatné nizsi hmotnost na rozdil od automobilovych plosin. Tim ze, zebiikova sada ma nizsi
hmotnost nedochazi k tak velké zmeéné tézist€ jako u ploSin a podpéry musi mit pouze

dostatecny vztlak proti terénu.

Vyhody podpér typu H

Hlavni vyhodou typu stabiliza¢nich podpér typu H je vysoka stabilita. Dikazem toho
je, ze tento typ podpér je vyuzivan i u jefabové techniky, kde je vysoky narok na stabilitu
z divodu tézkého bremene. Vysoka stabilita je ziskana diky vétsi rozlozitelné vzdalenosti

podpér.

Dalsi hlavni vyhodou je ustaveni techniky v nevhodnych terénnich podminkach.
U automobilovych plosin je kladen vysoky narok na vodorovné ustaveni techniky. Tento diraz
je hlavné kladen u starSich modelt plosin, kde rovnost ploSiny nehlida pocita¢. Pokud by nebyla
dodrzena vodorovnost, mohlo by dojit k vyvraceni ploSiny. Praveé podpéry typu H umoziiuji
vy§s§i moznosti vyrovnani techniky, diky delSi pistnicové opéfe. Vyrobce automobilovych
plo§in Bronto Skylift ve svém manualu vyzaduje, aby pneumatiky vozidla nebyly v kontaktu

s terénem. Tuto podminku by s podpérami typu A nebylo mozné dodrzet.

Nevyhody podpér typu H

Jak bylo zminéno u vyhod podpér typu A, ze v ptipadé uzkého prostoru je mozné tyto

podpéry zasunout pod pevné piekazky, které jsou napiiklad automobily nebo svodidla,
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tak u tohoto typu to neni mozné. Opéry jsou kolmo k ramu vozidla a nejde je tedy zasunout pod

prekazku. Tim se zmenSuje mozné maximalni rozlozeni podpér.

Pokud budeme srovnavat nové€jsi modely vysSkové techniky, kdy vyrobce vyuzije
stabilizacni podpéry typu A, které jsou umisténé pod ramem vozidla, tak podpéry typu H
konstrukéné zasahuji do horni ¢asti nastavby. To omezuje vyrobce nastavby napiiklad u vyroby
Siroké ulozné rolety nebo umisténi boxu na pochozi Casti nastavby pro technické prostredky

a dalsi patficné vybaveni pozarni ochrany.

25



Zavér

Pfi psani prace jsem se mohl setkat s vySkovou technikou, kterd pouziva stejného
dodavatele automobilu a navic 1 zcela totozny podvozek, kde byly umisténé rozdilné typy
podpér. Na jednom automobilu byly umisténé stabilizacni podpéry typu H. Tyto podpéry
fungovaly na principu, kdy se prvné musely vysunout vodorovné a pak svisle dolt. Druhy typ
podpér s kterym jsem se mohl na tomto podvozku setkat, byl stabilizacni systém A. Tyto
podpéry maji podobny princip vysunu. Je mozné je vysunout vodorovné a pak pfimo k zemi.
Jedinou znacnou nevyhodou pro presné zhodnoceni, které podpéry jsou nejvice efektivni,
byl rozlisny typ nastavby. V piipadé stabilizaCnich podpér typu H jsem meél k dispozici
automobilovou plosinu Bronto Skylift 42 RPX a v piipadé¢ stabiliza¢nich podpér typu A jsem
m¢l k dispozici automobilovy zebtik Magirus 40. Jelikoz automobilové zebtiky jsou vybavené

dodate¢nym vyrovnavanim zebtikové sady diky jejich nizké hmotnosti zebiikové sady.

Pokud bychom hledali nejvyhodnéjsi typ pro pozarni automobilové ploSiny,
tak zde by byla volba jasna. Jiz pravidlo vyrobce, které stanovuje, ze podvozek automobilu
nesmi byt v kontaktu svozovkou vyluCuje moznost pouziti stabilizaéni podpéry typu A.
Stabiliza¢ni podpéry typu A neumoziiuji dostatecné vysunuti svych podpér, aby bylo splnéné
pravidlo vyrobce a v nerovném terénu jiz vibec. Dalsi nevyhodou je mensi bo¢ni vysunuti
téchto podpér, které by nas u daného typu techniky omezilo na maximalnim rozlozeni ramene

plosiny.

U automobilového zebiiku je to zcela jiné. Jelikoz vyrobce nastavby nevyzaduje
pravidlo, aby podvozek automobilu nebyl v kontaktu s povrchem. Tedy staci zajistit dostatecny
tlak podpér na povrch, kde jsou podpéry ustaveny. Navic nevyzaduje tak pifisné naroky
na vodorovnou stabilizaci na rozdil od plo§iny. To diky dodate¢nému automatickému vyrovnani
zebtikové sady umisténé pfimo v tocnici, které vyrovna zebfikovou sadu do roviny. Pokud
je automobilovy zebfik umistén na stanici, kterd je dislokovana hlavné pro méstsky
typ hasebniho obvodu, tak zde stabilizacni podpéry typu A jsou dostacujici a dokonce vyhodné,
diky své vlastnosti zasunuti podpér pod pevné prekazky. U stanice, kde jeji hasebni obvod
je prevazné mimo méstské Casti a zasahuje spiSe v mistech, kde se muze setkat s velkou
nerovnosti nebo sklonu terénu, tak zde bych spise volil podpéry typu H, diky vétsi moznosti

stabilizace. Jediné negativum, které se s timto systémem stabilizace spojuje je, ze zde neni
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mozné zasunout podpéry pod pevné piekazky. Ale pokud nebudeme trvat pouze na toto jedno

negativum, tak podpéry typu H jsou vyhodné&jsi oproti podpéram typu A.

Co se tyCe vyrobcu vyskové techniky, tak zde zalezi na jaky typ vyroby vyskové
techniky se soustfedi. Pokud mame vyrobce vyskové techniky, ktery se soustiedi pouze
na vyrobu automobilovych zebtikl, tak zde pro n¢j bude nejvyhodnéjsi pouzivat stabilizacni
podpéry typu A. Pokud ovSem mame vyrobce, ktery se soustfedi na vyrobu automobilovych
plosin i automobilovych Zebfiku, tak zde bych doporucil podpéry typu H. Divoda pro vybér
zrovna t&chto podpér je hned n&kolik. Jak jsem jiz zde uvadél nejnovéjsi techniku u HZS CR,
tak oba typy vyskové techniky jsou postavené na totozném podvozku automobilu. Pokud
by wvyrobce dodaval oba typy vysSkové techniky na totozném podvozku, bylo
by pro né vyhodnéjsi mit sjednoceny typ podpér. Vyrobce by navrhnul jeden typ umisténi
podpér na dany typ podvozku a pouze by néasledné dosadil typ nastavby, ktery je pozadovan.
Sjednotilo by se tim konstruk¢ni provedeni a zaméstnanci vyrobce by dokonale znali vyrobu
daného stabilizacniho systému. I obsluha by byla Skolena pouze na jeden typ podpér. Ustaveni

vySkové techniky v horsich terénnich podminkach by bylo moznéjsi diky témto podpéram.

Timto bych tedy doporucil za sebe pro vyrobce vyskové techniky, ale i pro Hasi¢sky
zachranny sbor Ceské republiky, aby pii vyrob& nebo vytvateni vyb&rového fizeni na novou
techniku, spiSe vybirali stabiliza¢ni systém podpér typu H. Z mého pohledu je nejvétsi
pozitivum tohoto stabiliza¢niho systému ten, ze stimto systémem podpér je vétsi
pravdépodobnost vhodné stabilizace vyskové techniky v hor§im terénu, kde se mizeme setkat
s nerovnosti nebo s vysokym sklonem vozovky. Rovnéz obsluha by byla Skolena na jeden

typ podpér a v pripadé zavady, by bylo snazsi zavadu odstranit.
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