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Vybrana problematika pozemnich komunikaci se
zamérenim na dalnice v
pravni teorii a praxi

Selected issue of road communications focusing on
motorways in legal theory and practice



Abstrakt

Téma této diplomové prace je ,,Vybrand problematika pozemnich komunikaci se
zaméfenim na délnice v pravni teorii a praxi“. Hlavnim cilem je posouzeni platnych a
zékonnych opatieni pii vystavbé dalnic v Ceské republice. Diléimi cili je sezniameni s procesem
vyberového fizeni a nésledného vyhodnoceni prvniho uchazece vcetné obhajoby jeho nabidky ve
vybraném piipad€, dale piiblizeni procesu uzavirani pfedmétnych smluv a zhodnoceni
vybranych ekonomickych ukazateli ve vybraném ptipade. Samotnym vystupem prace je ndvrh postupti
ke zlepSeni zjisténych nedostatkd.

Diplomova préce je zpracovana na zaklad¢ odbomé literatury, odbornych ¢lankti a publikaci a jeji
tvorbu byla pouzita metoda popisu, vlastniho zjisténi, metoda vlastni analyzy. V praktické ¢asti je vyuzita
metoda detailnich rozborli, shrnuti vysledkidi, zavér s vyhodnocenim zjisténych skutenosti s
napravou nedostatkil. V praci je analyzovan systém RODOS, ktery erpa data z aktualniho stavu provozu
na trase, Také byly osloveny obce v okoli dalnice D1, kterych se jednotlivé dil¢i zmény mohou tykat.

Formou rozhovor byli také osloveni pfimi ucastnici silnicni dopravy, kterych se piimo doprava na D1

tyka.

Kli¢ova slova: Doprav, Dopravni infrastruktura, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Policie CR,
RODOS, Dalnice a rychlostni komunikace, TEN-T, Kongesce, Ekonomika, Vybérové tizeni,

Telematika.



Abstract

The theme of this diploma thesis is "Selected Issues of Roads with Focus on Motorways
in Legal Theory and Practice". The main objective is to assess valid and legal measures in the
construction of motorways in the Czech Republic. The partial objectives are to get acquainted
with the tendering process and the subsequent evaluation of the first bidder, including the
defense of his bid in the selected case, as well as the process of concluding the relevant contracts
and the evaluation of the selected economic indicators in the selected case. The output of the
thesis itself is the design of procedures to improve identified deficiencies.

The diploma thesis is elaborated on the basis of professional literature, professional
articles and publications and its creation has been using the method of description, self-
identification, method of own analysis. In the practical part is used method of detailed analyzes,
summary of results, conclusion with evaluation of the facts ascertained with correction of
deficiencies. The RODOS system, which draws data from the current state of traffic on the
route, has been analyzed. Also, municipalities in the vicinity of the DI motorway have been
approached and the partial changes can be affected. The interview was also addressed by direct

road users who are directly on D1.

Keywords: Transport, Transport Infrastructure, Road and Motorway Directorate of the Czech
Republic, Police of the Czech Republic, RODOS, Highways and Speedways, TEN-T,

Kongesce, Economics, Selection, Telematics.
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Svétova automobilizace je pfedmétem riznych teorii a naslednych moznych vysledk a
nasledku. Jak uvadi Andrejka (2014), nekteré teorie charakterizuji automobilizace jako urcity
automaticky nebo autonomni druh mobility. Tyto teorie maji své opodstatnéni a mize z nich
vychdzet urcitd pravidelnost, respektive preferovani ur¢itého druhu dopravy, kterym je v tomto
ptipad¢ individualni automobilova doprava (IAD). Jelikoz IAD pftinasi ucastnikiim dopravy
nejvyssi svobodu v rozhodovani se, tim vice se stava vice pouzivanou (Tousek a kol., 2008).
Jako piiklad mohou poslouzit rodice déti, ktery vozi své ratolesti do Skoly. Jelikoz
predpokladame, ze Skola se nenachazi na pfimé dopravni ose mezi domovem a zaméstnanim,
zvoli rodice radéji moznost IAD, namisto méstské hromadné dopravy (MHD). Z toho vyplyvaji
dva faktory. Za prvé ¢as a druhym je land -use. Zkraceni casového tseku se stdva pro ucastniky
v dopravé velice dulezitou zalezitosti, kdy je v ramci svych ekonomickych moznosti ochotny
vymenit finance za uspoieny ¢as tim, ze nemusi vyuzivat prestup v MHD. Z tohoto poznatku
plyne i teorie, ze se zvySujicim se HDP zem¢, roste 1 pocet automobilil na obyvatele, jakoz i

tunokilometry pfepraveného nakladu (Rodrigue, 2003).

Stejné land-use hraje v tomto piipad¢ velmi velkou roli. Pokud by se v modelové situaci
teoreticky nachazel domov, skola a prace rodice hned vedle sebe, tak by nebyl uzivatel dopravy
nucen pouzit IAD k pfepravé, ale vyuzil by vice ekonomicky zplisob piepravy, nebot by IAD
usporu Casu nedosahl. Vyuziti ptidy dosahuje velkého vlivu hlavné ve meéstech, kde je
obyvatelstvo koncentrovanéjsi a vytvareji se mestské zony se specifickym vyuzitim, kde neni
kompletni obCanska vybavenost. Pokud bychom si za piiklad vzali primyslové zony, které
pottebuji dobrou dostupnost k dilezitym dopravnim tahem, které se proto nachdzeji prevazné
na okrajich mést, tak ty ve vétsiné pripadii nedosahuji ani zékladni obCanské vybavenosti.
Otéazkou je, zda oblasti specifického land-use jsou dusledkem nebo pfi¢inou dostupnéjsi
automobilizace. V tomto piipadé¢ je mozné polemizovat, protoze i v obdobi snizené auto
mobility (ale ne mobility) vznikaly zony se specifickym vyuzitim pudy, naptiklad panelové
sidlisté nebo primyslové zony. Na druhou stranu jejich vzdalenost od sebe ¢asem nariista, kde
lze dnes pozorovat ndkupni zony na okrajich mésta, kde jiz neni souvisla zastavba (napf.

Nékupni centrum Olympia Brno, viz napt. Kunc et al. 2013, Krizan et al. 2015).

Jina ekonomicka situace i politické zmény v pribéhu poslednich 27 let na uzemi Ceské

republiky, pfinesly vyrazny posun v hodnotach druhé teorii o automobilizaci, ktera je o néco
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prostsi. Podle Andrejku (2014) se jednd o pocet automobilti na 1000 (nebo 10, zalezi na
interpretaci a méfitku) obyvatel dané zemé. Data o tomto ukazateli jsou dostupné na Cesky
statisticky ufad (CSU) a jejich webu nebo na celoevropském EUROSTAT-e. V CR je situace,
pro jiz zminéné politické pomery o to zajimavéjsi a poCet automobild se na ¢asové piimce
neustale zvy3uje. Pfed rokem 1989, byly v Ceskoslovensku automobily méné dostupné, a to z
vice diivody. Import zahrani¢nich automobilil se uskutecnioval predevsim ze zemi RVHP, jejich
relativni cena v piepoctu na primérnou hrubou mési¢ni mzdu byla vyssi nez v soucasnosti a
vladou podporovana vetejnd doprava se zaslouzili o to, ze ekonomika se zamérovala na jiné
statky. Proto se na par dostupnych automobilt vytvareli pofadniky a automobil dostalo fyzicky
svobody ale i bohatstvi, a tudiz je témét nemyslitelné, aby vice movity osoby nevlastnily
automobil. Ten se stal obrovskym fenoménem, na kterém dokaze byt postavena ekonomika
(viz. Ceska republika — nejvice vyrobenych aut na svété na jednoho obyvatele) a jeho sluzby

vyuziva stale vice obcanti CR.
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Hlavnim cilem této prace je posouzeni platnych a zakonnych opatieni pii vystavbé délnic v
Ceské republice. Dil¢imi cili prace je seznameni s procesem vybérového Fizeni a nasledného
vyhodnoceni prvniho uchazee vcetné obhajoby jeho nabidky ve vybraném ptipadé,
dale ptiblizeni procesu uzavirani predmétnych smluv a zhodnoceni vybranych ekonomickych
ukazatelli ve vybraném pfipad€. Vystupem prace bude navrh postupt ke zlepSeni zjisténych

nedostatkd.

Diplomovéa prace bude zpracovana na zadkladé¢ odborné literatury, odbornych c¢lankt a
publikaci, dale internetovych zdrojt, pravnich piedpisti a norem, véetné internich dokumenta
dotceného subjektu vetejné spravy, zabyvajicich se zkoumanou problematikou. Pro zpracovani
prace bude pouzita metoda popisu, vlastniho zjiS§téni, metoda vlastni analyzy. V praktické ¢asti
budou vyuzity metody detailnich rozbort, shrnuti vysledki, zavér s vyhodnocenim zjisténych

skutecnosti s ndpravou nedostatkd.

Vyzkum tak rozsahlé problematiky je nutné podrobit empirickym Setfenim z riiznych thl pohledu,
tedy i proto se budeme snazit vyuzit at’ uz kvalitativni nebo kvantitativni metody, ale i mén¢
konven¢ni analyzy medialniho prostoru, kde je mozné ziskat mnoZzstvi informaci a nazort na

problematiku.

Budeme analyzovat systém RODOS, ktery Cerpa data z aktualniho stavu provozu na trase ale i
jinych, moznych objizdnych ¢i alternativnich trasach, vyzkousime mobilni aplikace a ovéiime jaké
informace jsou nam schopny fict na nonstop informacni lince. Budeme se zamétovat na analyzu
plynulosti provozu pfi problémech na trase, monitorovat objizdné trasy, které systém RODOS
nabizi. Pii mobilnich aplikacich zjistime, kolik informaci jsou fidi¢i schopny ptedat, a tudiz zvysit
jeho informovanost pfimo v terénu. TotéZ plati i pro telefonickou linku dopravniho servisu dvou

poskytovatelti.

Jelikoz medialni prostor pfinasi fadu dilezitych informaci, budeme analyzovat informace podavané
prostfednictvim televize, radia, denniho tisku a internetu. Prostor k vyjadieni dostanou i zastupci

téchto médii a zjistime, jak dilezité je pro n¢ informovat vefejnost o dopravni situaci na silnicni siti
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CR. Budeme sledovat internetové komentaie od Ctenatrti clankli a z nich vyvodime cast nazort

vetejnosti.

Dulezitou ¢asti vyzkumu bude osloveni obci v okoli dalnice D1, kterych se mize zména dopravniho
proudu a prujezdnosti pfimo dotknout. Oslovime méstské a obecni ufady, které 1ze povazovat za
zastupce obyvatel mést a obci a mély by disponovat piehledem o udalostech, které se v jejich zprave
déji. To by melo obsahovat nejen dopravni, ale i ekonomické informace o ptipadnych zménéch ve

struktute obce. Na obecni ufady vybranych obci jsme poslali nasledujici otazky:
Pozorujete ve vasi obci diisledky rekonstrukce dalnice D1?
Zmenila se dopravni situace ve Vasi obci po dobu rekonstrukce DI1?

Oslovime formou rozhovoru i pfimé Gc¢astniky dopravy, ktery se ucastni déni na dalnici D1. Budou
nas zajimat jejich ndzory na aktualni stav provozu a stejné jejich dtivody, pro¢ v urcitych situacich
se fidi¢i chovaji podle vzorcli. Zamétime se také na rozsah poskytovanych informaci a moznost

jejich vyuziti v praxi.

Do analyzy zahrneme i pozorovani statistik dopravni intenzity, zaméstnanosti a ve sledovanych
uzemich. Bude nas zajimat, jak velky vliv ma rekonstrukce na socioekonomicky prostor a vysledky

relevantné kvantifikovat, aby je bylo mozné porovnévat v prostoru a v Case.
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Vyuzivani automobili je dennim jevem pro velkou Cast obyvatelstva, ale nezanedbatelnym
statkem, ktery vyuziva silnicni infrastrukturu, jsou automobily pfepravujici ur¢ity druh nakladu
(ndkladni automobily). To je pro nas zajimavé z divodu, Ze ndkladni automobily se pohybuji
vice mimo urbanisticky prostor, jak v ném. Vyuzivaji pfevazné hlavni dopravni tahy, které se
povazuji za nejrychleji, a tedy nejefektivnéjsi. V nékterych méstech maji dokonce vstup do
centralni zoény zakazan (nad urcitou tondz, jako je to naptiklad v Londyné, kde do centra maji
automobily nad 3,5 tuny zakazan, az na vyjimky s povolenim). Podil automobili nad 3,5 t
nebyva v relativnich ¢islech az tak vysoky, ale absolutni ¢isla vypovidaji o velkém poctu. To
ma velky vliv na stav vyuzivanych silni¢nich komunikaci a na samotnou provoz. Petrle (2003)
poukazuje na experiment, ktery se konal po 2. svétové valce, tak opotiebeni silni¢nich
komunikaci a jejich povrchu, nariistd s hmotnosti na napravu krychlovy az kvadraticky. Za
ptedpokladu, ze vaha osobniho auta je 1 tuna a nékladniho auta 10 tun, jedno nadkladni auto
opotiebuje vozovku nez 164 000 osobnich aut. Experiment byl proveden pro American

Asociation of Highways office.

Vyplyva z toho, Ze i relativné mensi pocet nakladnich automobilti, mé obrovsky vliv na silni¢ni
komunikaci, jeji Zivotnost a prostor v jejim okoli. V praxi se velmi tézko predstavuje, kolik
takovych vozidel za den po hlavnich trasadch projede, ale je mozné, si situaci zcela piesné
vycislit (viz. s€¢itani dopravy). V prosinci 2014 se na dalnici D1 u Jihlavy musela pro snéhovou
kalamitu uzaviit doprava pro nakladni automobily. Za 5 hodin dosdhla souvisld kolona
nakladnich automobilt délku 7,9 kilometru ve sméru do Prahy (ceskatelevize.cz). I to svéd¢i o

velkém mnozstvi nakladnich vozidel, které vyuzivaji hlavni dopravni trasy.

Osobni automobily sice pro svou nizkou véhu nemaji takovy devastujici vliv na silni¢ni
komunikace, ale zabiraji mnohem vice mista na silnicich, jako by pfi stejném poctu
piepravenych cestujicich zabral autobus nebo vlak. Na jednoho cestujiciho automobily zabiraji
30krat vice mista neZ autobusy a 60krat vice mista nez vlak (Zeleny, 2000). Cili pokud by
pfevazna vétSina ucastnikil pfepravy vyuzivala hromadnou dopravu, snizilo by se dopravni
zatizeni silnicnich komunikaci piiblizné¢ 30x, coz je obrovské Cislo. Dnes je ale sporné
odhadnout, kde se nachazi bod saturace auto mobility, a zda v naSich podminkach nastane zlom

v podobé ubyvani poctu vozidel na silnicich.
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Moznym budoucim feSenim mohou byt alternativni transportni metody, zlepSeni G¢innosti
hromadné dopravy po ptipad¢ alternativni energetické zdroje pohonu. V nékterych zemich
zapadni Evropy, je mozné pozorovat postupné tendence ke snizeni automobilizace zemé jesté
pied tim, nez dosahne svého vrcholu. Napftiklad v némeckém Hamburku, planuji do roku 2034
zcela "vycistit" $irSi centrum mésta od automobilii, a to za pomoci efektivni a dostupné MHD
a podporou cyklistické a p&si pfepravy (autoforum.cz). Snizeni poctu automobilll je v méstech
jednodussi nez na mimo-méstskych komunikacich. a to pro vyssi lobbing a relativni zhusténost
alternativnich dopravnich cest a prostfedkl. V ruralni prostfedi se toto sniZzeni dosahuje jen
velmi tézko, ale neni to nemozné. Podle Rodrigue (2009) se pocet mladych lidi v Némecku,
ktery maji svou prioritu vlastnit osobni automobil, snizil od roku 2000 o 30 %, coZz je vyrazny

pokles.

Teoretické uchopeni této discipliny v riznych obménach je velmi jasné, kde mnoho autorti
uvadi sice rizné definice, ale jejich podstata je témét vzdy stejna. Zeleny (1995) dopravu chape
jako ¢innost spjatou s cilevédomym pfemistovanim osob nebo hmotnych pfedméti v riznych
objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostredkt
a technologii. S dopravou jsou spjaty rtizné jiné ¢innosti, napiiklad obchod. Petrle (2003) zas
chape dopravu jako premist'ovani osob a materidlu z vychoziho bodu do urcitého cilového mista
a povazuje ji za jednu ze zakladnich potfeb dneSniho ¢lovéka (ziejmé mysSleno spiSe nez
mobilita). Zavislost vidi v rozvinuté délbé prace, kterd ma nasledné vyssi naroky na kapacitu
dopravy. Soucasné vSak nariistaji naroky na kvalitu, pfesnost, spolehlivost, bezpecnost a

rychlost dopravy (piepravy), kdy je stale slozité tyto naroky pIné€ uspokojit.

Podle Brinka (1992) ma doprava v hospodaistvi specifické postaveni, vyplyvajici z jejiho
charakteru a funkce. Je to samostatné vyrobni odvétvi, kde se stejné jako v primyslu a
zemédelstvi vytvari nova hodnota, ale ne ve tvaru nového hmatatelného produktu. Doprava v
porovnani s jinymi odvétvimi vyznacuje n¢kolika zvlaStnostmi. Produkce predstavuje prepravu
zbozi a osob v prostoru, kdy produkce a spotieba probihaji v jeden daném momentu. Bez
dopravy by nemohla probihat realizovana vyroba v zemédélstvi ani v primyslu a nemohlo by
dojit k vyuzivani jejich produktii. Moderni fungujici doprava je predpokladem rozvoje vyspélé

ekonomiky.
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Produktem dopravy nejsou hmotné statky, ale nehmotny uzite¢ny efekt premisténi jako zminuje
Zeleny (2000). Podminkou ucinnosti je predpoklad, ze pfemisténim bude uzite¢nd hodnota
spotiebovana. Pokud tomu tak neni tak vznikaji ztrdty rovné nakladim nespotfebovaného
materidlu, resp. rovné nakladim na piemisténi téchto hodnot. K tomu dochazi, pokud se
vyskytuji v dopravé néjaké komplikace, neni plynula podle ocekavani nebo neni dostatecné
efektivni. Stejné miize tento stav nastat, pokud je trh s dopravou nasyceny. V tom ptipad¢ je
nutné hledat alternativni feSeni aktudlnich dopravnich systémt a vyuzivat komplementarni

(nebo alternativne) dopravni cesty.

Pro vyvoj svétové dopravy je charakteristické, ze s jejim rozvojem vzriistd objem piepravené
prace, tedy prepravy nakladu a osob rychleji, nez pocet obyvatel a rychleji nez vyroba samotna.
Jeji rozvoj dosahuje turbulentni rozméra a predbéhl rozvoj ekonomiky a vyvoj dopravni sité (ta
roste piiblizné stejné jako pocet obyvatel). Roste predevsim doprava silnicni, letecka a potrubni,
kdy naopak upadaji ostatni druhy dopravy. Stejn€ rozvoj zavisi na kontinentu, respektive zemi,
ve které se proces dé€je, protoze podminky a okolnosti se mohou liSit. Naptiklad mobilita v
rozvojovych zemich je 14krat mensi nez ve vyspélych statech, od ¢ehoz se odviji 1 doprava
samotna. Urcité rozdily 1ze pozorovat i1 ve statech Evropy (zemé byvalého vychodniho bloku),
kde moznost dopravit se nékam za ur¢itych podminek je i ur€itym spolecenskym statutem

(Brinke, 1992).

Podle Brithova-Foltynova (2009) sektor dopravy roste rychleji nez hruby domaci produkt
(HDP) a s riistem jsou spojeny pozadavky na flexibilitu a kontrolu dopravy, se kterym roste
poptavka po silni¢ni dopraveé. Aktudlné je velky rast dopravy mozné pozorovat v tranzitnich
ekonomikach Evropy, do kterych patii i Ceska republika. V zapadnich zemich Evropy je
velkym trendem tzv. decoupling, coz znamena odpoutéani rastu dopravy, od ristu regionalni
ekonomiky, coz za sviij cil povazuje i Bild kniha dopravy EU. V témze prostoru je velmi
dilezitym faktorem rozvoje dopravy specializace urcitych regionli a nasledna kooperace s
jinymi (j& ale otazkou, zda to neni spiSe disledkem rozvoje dopravy), kdy nasledna kulturni,
ekonomicka a politickd spoluprace zvySuje vyznam mezindrodnich dopravnich komunikaci, v

Evropé znamych pod ozna¢enim TEN-T.
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Obrazek 1 Mapa vyznamnych dopravnich silni¢nich tras na mezinarodni arovni TEN — T

MEZINARODNI SILNICE NA UZEMi CR

B oW oB B o e

zdroj: Mezinarodni silnice na tGzemi CR. In: Ceské ddlnice [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/prilohy/ecka.jpg

Objem dopravy zavisi na poptavce pravé po tomto statku (determinované aktivitou a
ekonomickou cenou dopravy) a nabidce dopravy (infrastruktury). Dalsi faktory ovliviujici
dopravu jsou pfijem domécnosti, vzorce vyuziti ptidy v daném regionu, piistup ke sluzbam,
obchodni aktivity, technologicky proces a vyvoj, urcité historické okolnosti a vzorce chovani
mistniho obyvatelstva 1. Méfeni objemtl dopravy se provadi poctem piepravenych osob nebo

tun nékladu vzhledem na kilometry. Pocty se vztahuji na urcité druhy dopravy (Brinke, 1992).

Druhem dopravy se rozumi zplisob, jakym jsou statky nebo osoby piepravované. Existuje
mnoho pfistupt, jak druhy dopravy klasifikovat. Nej¢astéji se pouziva rozdéleni podle prostoru,
ve kterém se nachazi jejich dopravni cesta, na pozemni, vodni a leteckou, jak uvadi Brithova —

Foltynova (2009).
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Tabulka 1 Rozdgleni druhii dopravy z riiznych aspektt v CR

Silni¢ni
pozemni Zelezniéni
nemotorova
Podle prostoru, ve kterém se nachéazi dopravni :
vnitrozemska
cesta
vodni pobiezni
namoini
letecka
individualni
osobni
hromadna
Podle pfedmétu a zplisobu dopravy vefejna
nakladni na vlastni
ucet

Podle izemniho rozdé¢leni prepravovanych

mestska, mistni

vnitrostatni,

regionalni

mezinarodni

Podle vztahu zdroje a cile dopravy

vnitini

venkovni

tranzitni

Zdroj: Brithova-Foltynova, 2009

Samotny rist dopravy je spojen s nerovhomérnym vyvojem dopravnich odvétvi. Naptiklad

silni¢ni doprava mé 70% podil na celkové prepravé osob (Zeleny, 2000). Proto lze silni¢ni

dopravu povazovat v souCasnosti za jeji nejdulezitéjsi a nejrychleji se rozvijejici sektor

dopravy. Je rychld, operativni a neustale roste jeji kvalita. Ma vyhodu husté dopravni

infrastruktury a je v mnoha smérech nezastupitelna jinym druhem dopravy, a to pravé pro jeji

hustou sit’ a tim moznost pokryti velkého tizemi. Vyhodou silniéni dopravy je schopnost

piizptsobeni se v pocatecnich a koncovych bodech, coz potvrzuje jeji variabilitu. S jejim

rozvojem roste i riziko problémt, a to hlavné pii mistech s vétsi koncentraci obyvatelstva, tedy

v okoli velkych mést jako je naptiklad Praha a Brno. Problémem muze byt i jeji cena, kdy se

do ceny dopravy pro jednotlivce nezapocitavaji nadklady na vytvoreni a idrzbu komunikaci, pii

zelezni¢ni dopravée je tomu naopak a ndklady se zapocitavaji (Brinke, 1992).
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Podle BRINK (1992) délime dopravu podle povahy svazkt, které zajistuje na mezinarodni a
vnitrostatni (mezi-oblastni, vnitrostatni, mistni). Za zvlastni druh dopravy povazuje dopravu
tranzitni (podobné rozdéleni jako Brithova — Foltynova), ktera je uskute¢niovana na izemi zem¢,
kde doprava pfes izemi jen prochazi a nezastavuje v konkrétnim cili. Pfevdzné tento druh
dopravy je velmi dtlezity v CR, kde dalnice D1 mezi Prahou a Brnem slouZi jako &ast osy,
ktera prochazi ze zdpadu na vychod (a naopak) no nema komplementarni trasu. To zvysuje jeji

dilezitost a predpoklada se i zvySeny dopravni proud v tomto useku.

Ackoliv v silni¢ni dopravé se ve stejném Case a prostoru setkavaji osobni a ndkladni doprava,
maji mezi sebou nékolik rozdila, které souviseji s pfiinami vzniku a néasledky. Z
ekonomického hlediska ma nékladnad vyssi vyznam jako osobni, a to hlavné proto, Ze je
nedilnou soucasti vyrobniho procesu. Dopravuje dulezité¢ suroviny, energie a piepravuje
vyrobky k dal§imu zpracovani nebo k finalni spotieb¢ (Brinke, 1992). Z toho je zfejmé, Ze bez
silni¢ni dopravy by bylo nutné produkovat na vice mistech stejnou surovinu k lokalni spotiebé
(von Thiinen model) nebo vyuZzivat jiné druhy dopravy, které ale maji mnohem vys$si ndklady
V osobni dopravé jsou piepravované osoby (cestujici), ktery zdroven predstavuji
bezprostiednich spotiebitelti dopravni produkce. Na rozdil od nékladni dopravy se cestujici
stava aktivnim ucastnikem dopravniho procesu, ktery mize zaroven ovliviilovat smérovani nebo
piepravni trasu vozidla (Brinke, 1992). Z toho vznikd obrovska vyhoda silni¢ni dopravy, ktera
ma moznost vyuzivat obrovskou a hustou sit’ cest, a tedy poskytovat uzivatelim moznost
vybéru a urcitého druhu svobody. I to mize za velkou popularitu a spotiebu silni¢ni dopravy,
kdy na jednoho obyvatele Evropské unie pfipadad 300 cest za rok v primérné délce 50 km

(Petrle, 2003).

Zajimavym faktem je, Ze automobilovd doprava patii k nejmladSim, ale i nejrychleji se
rozvijejicim odvétvim dopravy. Jeji nejvétSimi prednostmi je operativnost a rychlost, kde
uspésné konkuruje jinym druhem, a to hlavné na kratkych trasach do 500 km (pfi nékladni
dopravé je nejvyuzivangj$i vzdalenosti pfepravy rozmezi od 150-500 km, coz tvoii 50%
celkové nakladni automobilové prepravy). Jak vzpominé Petrle (2003) je méné ovliviiovana
pfirodnimi podminkami jako Zelezni¢ni doprava, ale nevyhodou je velky vliv povétrnostnich
podminek a nejvyssi absolutni nehodovost, coz je ale rizikem husté dopravni sité, resp.

vysokému poctu uzivateld.
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Pro dopravu je nutné vyuzivat dopravni infrastrukturu, bez niz by doprava nebyla schopna
fungovat. Za infrastrukturu mize byt povazovana pouze dopravni cesta (komunikace) ale i
obecny soubor dopravnich siti a vSechno jejich vybaveni (telematika, vSechny stavby nutné k
plynulému a efektivnimu fungovani dopravy atd) (Zeleny, 1995). Skladba dopravni
infrastruktury zalezi na konkrétnim typu dopravy, kde kazdy typ vykazuje specifické naroky.
Zelezni¢ni doprava vyzaduje napiiklad kolejnice, praZce, nastupisté (Peron), semafory,
vyhybky, zabezpeCovaci zafizeni; leteckd doprava vyzaduje pfistdvaci a vzletovou plochu
(runway), letecké koridory, odstavné plochy a silni¢ni doprava zase komunikace, benzinové

stanice, dopravni znacky (DZ) a rizné jiné prvky, které lze zatradit pod tento pojem.

Pro silni¢ni dopravni infrastrukturu je typické liniové rozmisténi a Casovy a prostorovy rozptyl,
kde jsou rozdilné pozadavky na dopravu ve Spickdch a v sedlech, resp. v prostorovych
aglomeracich a v dopravé v ostatnim prostoru. V nékterych momentech lze fici, ze vykony
silni¢ni dopravy rostou vice nez vykony jinych odvétvi. Kapacita je v mnoha mistech na hranici
vyuzitelnosti a k nejvétSsimu pretizeni dochazi v mistech s nejvétsi koncentraci obyvatelstva a
jejich ekonomickych aktivit (Zeleny, 1994). S tim je spojeno riziko ekologického zatizeni okoli
infrastruktury a snizovani celkovych pozitivnich efektii dopravy. Za hlavni pfic¢inu Zeleny
(1995) povazuje nadmérné uméle navySovani poptavka po dopravé a v suboptimalnich
rozhodnuti uzivateld silniéni infrastruktury. UZzivatelé neplati celkové naklady na provoz a
udrzbu infrastruktury a t€Zi z ni jako z vefejného statku. Tim se vytvari napéti mezi potfebou
kapacit, thradou nakladi a ristem poptavky. Re$enim tohoto problému by mohlo byt nalezeni
rovnovahy mezi témito tfemi fakty a zvySeni plateb za vyuzivani silni¢ni dopravy, které by ale
musely byt efektivné vyuzity ve prospéch silni¢ni infrastruktury. Je otazka, zda je v praxi néco

takového mozné.

Pro geografii je nasledné dulezité, jak se v prostoru zprava dopravni proud. Za podminek
dopravni saturace ve méstech a na velkokapacitnich cestach, kde se nasledn¢ vytvareji uzka
mista a z toho plynouci problémy. Vystavba novych silnic, respektive jejich rozsifovani, ma za
nasledek dopravni indukci (Chaloupkova, 2015), kdy tato opatieni lze povazovat jen za
docasné, protoze vzorce chovani uzivatel dopravy se neméni a do saturovaného stavu se
doprava v problémovych mistech dostane znovu. Podle Zeleného (1995) je projevem ptetizeni
dopravnich komunikaci zpomaleni nebo zastaveni provozu na silnicich v daném momenté¢,
narast stresovych situaci fidicl, zbytecné predchdzeni a jiné podminéné reakce uzivateld.
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Naslednym disledkem pfetizeni je sniZzeni prostorové kapacity silnic nebo neefektivnost
casového vyuziti dopravniho prostfedku, coz patii v silni¢ni dopraveé mezi nejvétsi vyhody pri
standardnim stavu. Podle Peltrama (2003) mtze byt feSenim problémovych situaci pesun ¢asti

dopravy na jiny, stejn¢ vyhodny druh dopravy.

Doc. Kocourek pfirovnava chovani dopravy k vodé ve vodovodnim potrubi, kdy se také
pohybuje v urcitych ohranicenych trasach a ma dany smér, rychlost a "tlak". Zarovein si v
dopravé pod tim, predstavujeme hustotu dopravy. Doprava se chova stejné jako voda, tedy
pokud v ur¢itém okamziku zmensime primeér potrubi, nasledné se zvysi tlak, rychlost proudu
pfed zmenSenim se sniZzuje a voda si hleda alternativni trasy, jak provozni tlak minimalizovat.
Piesné k tomu dochazi i pfi tzv. tzkych mistech na hlavnich silni¢nich trasach, kdy pro snizeni
"tlaku", je mozné hledat alternativni cestu. V tom pfipad¢ uzké misto v dopravé nepiimo

ovliviiuje své okoli, at’ uz pozitivnimi nebo negativnimi vlivy.

Pfemistovani materidlu a osob v prostoru je hlavni podminkou, pro realizaci spolecenské délby
prace, bez které neni mozné nyvySovat produktivitu prace. Umoziuje specializaci produkce,
vys$i kooperaci a efektivni vyuzivani potencidlu ptidy. K prepravé dochéazi za pomoci dopravni
sité, kde vznikd dopravni proud, ktery zajiStuje pfepravu potfebného statku a mizeme jej
povazovat ve fyzikdlni terminologii za vektor, tedy ma velikost a smér. Tedy dilezitym
faktorem je rychlost piepravy, kdy zvySujici se rychlost umoziuje vyssi rychlost vyroby a tim
vys$i efektivitu prace. Délku casovych dostupnosti lze kartograficky vyjadfit pomoci

izochronni (Cary spojujici body se stejnou ¢asovou vzdalenosti) (Brinke, 1992).

Alternativni metodou urceni ucinnosti urc¢ité dopravni trasy je podle Touskov a kol. (2008)
deviatilita, kterd je pomérem ortodroma (pfimocaré vzdalenosti) a skutecné trasy. Pokud
bychom si jako ptiklad vzali dalnici D1 od nultého kilometru v Praze po 190. km v Brné tak
déalnice méti 190 kilometrii. Spojnice téchto dvou bodii pifimocate je dlouha 178 km. To
znamena, ze dalnice D1 mezi témito body je pouze o 6% delsi nez ideélni trasa. Oproti tomu,

jizda po neplacenych tisecich nejkratsi trasou ! je dlouha 208 km a nejrychlejsi 217 km. Tyto

! Podle serveru www.mapy.cz; Mapy.cz [online]. [cit. 2019-01-14]. Dostupné z: www.mapy.cz
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trasy jsou tedy o 16 respektive 22 % déle nez idedlni trasa. To je oproti dalnici D1 velky rozdil,

kde pro jeji vyhodnost mluvi také vyrazné vyssi povolena rychlost.

Marada (2010) uvadi, ze zvySovani rozdilti mezi regiony (napi. VySka hrubé mzdy a rtist Zivotni
urovné), podnitily nariist pracovni dochazky na del§i vzdalenost, do hierarchicky vyssich
center. V CR miize poslouzit ptiklad mikroregionu Praha, kde je zastavba hustii podél dalnice
D1 a jeji privadéci. Je ziejmé, Ze za to miiZe jeji jedineéné postaveni v dopravnim systému CR
a také fakt, Ze je to nejdéle provozovana dalnice v CR. Ta je zasaZena nejen piepravou osob ale
1 nédkladu, kdy se jednd pfevazné o spotfebni material, tedy téméf vSechny druhy zbozi, které je

mozné piepravit klasickym kamionem nebo v kontejnerech ZDE.

Jak uvadi Zeleny (1994) CR patii s hustotou silni¢ni sité k vyspélym zemim. Ta dosahuje
hodnoty 0,7 km / km2. Tato sit’ ale neodpovida aktualnim potfebam spolecnosti. Pokud
vyhovuje hustotou sité tak zaostava kvalitou. Za to muze dlouhé obdobi nedostate¢ného
financovani v letech minulych. Stejné c¢asti dalnice nevyhovuji aktudlnim normam pro
poloméry obloukt a sklony terénu, problémova je jejich nedostate¢na Sitka, nevyhovujici stav
vozovky, pfekro¢ena kapacita komunikace nebo ekologicky nevhodné trasy. Rekonstrukci a
vystavbou novych tras by méla dosdhnout trovng, jaka je béznad v zapadnich zemich, kde je
stav a urovef silniénich komunikaci na roky vzdalena od situace v CR. Stejné je nutné
respektovat zavazky viic¢i EU a rozvijet trasy TEN-T. O tyto trasy se opiraji mnohy aktualni a
také potencionalni zahrani¢ni investofi, pro které¢ je podminkou dobré meziregionalni, resp.

mezinarodni silni¢ni propojeni (Petrle, 2003).

Pro zemé jako je CR, které si ve své historii proly obdobim s centralnim planovanim, je tento
poznatek velmi dilezity, pro vyvoj, a i pro souCasnost. V takovych zemich se vSechny
komunikace a technické prostiedky, nachézely ve statnim vlastnictvi, coz znamenalo, Ze
neexistovala konkurence v tomto sektoru, ktery je podminkou pro pokrok a rozvoj. Samotné
odvétvi v dopravé si neméli vzajemné konkurovat ale spolupracovat a jejich rozvoj mél byt
Propor¢ni, fizen narodohospodaiskymi plany. Oproti dopravé v kapitalistickych zemich chybél
prvek konkurence, ktery vytvafi piiznivé prostfedi pro konkurenceschopnost a rozvoj
ekonomiky, a tedy i dopravy. I proto je uroven dopravy v byvalych socialistickych zemich nizsi

nez v zemich s trzni ekonomikou (Brinke, 1992).

2 Délnice 130 km / h, ostatni silnice 90 km / h mimo obec a 50 km / h v obci
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Pro demonstraci dopravy v CR je velmi dobym modelem Delta — Y model. Pracuje na zakladg
tvarti téchto dvou pismen fecké abecedy, kdy Delta je trojihelnikem a Y je spojeno v jednom
bod¢. A tedy pii modely delta je spojenych nékolik vyznamnych center nejrychlejSimi a
nejekonomictejsiho trasami bez potieby vyrazného centra uprostted modelu. Takovy model
vidime ve vyspélejSich zemich (samoziejmé je nutné respektovat FG piekazky do jisté miry).
Tento typicky model je dan pro rozlohou mensi zemé s mélo centry nebo pro mén¢ vyvinuté

dopravni systémy (Hoyle, Knowles, 2001).

V CR se tento model da aplikovat velmi piesn&, kdy by dokonéeni vyznamné dopravni trasy
mezi Ostravou a Prahou pfes Hradec Kralové, znamenalo vytvofeni typického modelu delta, a
tim by se zvysila komplementarita na trase Ostrava — Praha. Momentalni situace je ale na urovni
modelu Y, kdy vSechny vyznamné trasy jsou spadované na dalnici D1 mezi Brnem a Prahou.
Z toho plyne problém jedineCnosti této trasy, kterd nemad trasu komplementarni na stejné
hierarchické urovni (tedy délnice) a v ptipadem vypadku plynulosti dopravy na trase jedinecné
(D1 Praha — Brno). Stejné€ nastava pretizeni silnic v okoli velkych mést, kde se koncentruje

doprava a ekonomické aktivity.

K pretizeni na silni¢nich komunikacich piispiva 1 fakt prevladajici vefejné dopravy ve
sttediscich, kdy Marada (2010) rozd¢lil stiediska, podle dat z portalu IDOS na zaklad€ poctu

spoju. Centra v okoli dalnice D1 je 1ze rozdé€lit do nésledujicich skupin:

e Komplexni (autobusova dopravy i vlak) - Praha, Zd’ar nad Sazavou

e ZvySena specializace na déalkovou autobusovou dopravu — Brno, Jihlava, Velké
Mezifici, Pelhifimov

e ZvySena specializace na mistni autobusovou dopravu — Humpolec, Lede¢ nad Sdzavou,
Nové M¢ésto na Morave, hodné Bites, Vlasim

e ZvySena specializace na dalkovou vlakovou dopravu — Havlicktiv Brod

I tyto faktory pfispivaji ke koncentraci silni¢ni dopravy a z rozdéleni je ziejmé, Ze v okoli

dalnice D1 je velka koncentrace silni¢ni dopravy.
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V réamci dopravy Ize CR povaZzovat za velmi vyznamnou zemi, nebot se na jejim uzemi

odehrava mnozstvi pfepravy vnitrostatni ale i internaciondlni. V kazdém tizemi ma rozpolozeni

ekonomickych zajmi vliv na uspotadani dopravy a dopravni proudy. V Evropské méfitku je

dopravni intenzita smérovana vychod — zépad (a opacn¢) a na centrum — periferie (a opacn¢).

CR je typickou krajinou, kde tuto teorii lze vyuzit (Zeleny, 1995). CR ma4 idealni polohu v

ramci Evropy, ideélni tvar, kdy je ze sméru zadpad — vychod delsi nez ze sméru sever — jih. Po

rozloZeni center a vyznamnych tras je ji lze rozdélit podle historickych zemi, kdy Cechy se

dopravné spaduji do Prahy, resp. do regionalnich center a hrani¢ni prechody a na Moravu a

Slezsko, kde jsou centry Brno a Ostrava a nemalou roli hraji i hrani¢ni pfechody smér

Slovensko a Rakousko, resp. Polsko. Pfiblizné¢ tomuto rozpolozeni odpovida at’ sit’ evropsky

vyznamnych silnic TEN-T, jak je patrné z obrazku 1, nebo rozlozeni dalnic zfejmé z obrazku 2

Obrazek 2 Mapa dalni¢ni sité v CR k 1.1.2019
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Zdroj: Dalnice v Ceské republice. In: Ceské ddlnice [online]. 2019 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z:
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2019.pdf?’MOD=AJPERES
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Dopravni proud Ize charakterizovat jako souhrn vSech vozidel nebo chodcti pohybujicich se za
sebou nebo v pruzich vedle sebe stejnym smérem a muze se skladdat z nékolika proudt (Hoyle,
Knowles, 2001). Tedy za predpokladu, ze velkokapacitni cesty a silnice I. tfidy plni svou
funkci, budou tyto komunikace jednim ze dvou nejvytizenéjSich prvki v doprave. Z nich budou
vyss$i objem dopravy sdruzovat dalnice, kterych je sdruzovani dopravy primarni funkci. Podle
vyse zminéného rozdéleni CR na historické zemé, tim je mozné rozd&leni mapy dalnic na dvé

casti, jak je to patrné na obrazku 3.

Obrazek 3 CR rozdélena podle koncentrace dopravy
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Zdroj: Dalnice v Ceské republice. In: Ceské ddlnice [online]. 2016 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/image/mapa-velka.png, vlastni Gprava

Za pouziti vahy pro kazdou mezinarodné vyznamnou silni¢ni komunikaci, je mozné jednoduse
zobrazit mozné zatizeni obou &asti CR. A to v nasledujici tabulce 2, kde véha 2 je pro cestu L.
tiidy sméfujici na vyznamny hranicni pfechod, vdaha 3 je pro dalnici, kterd neni celistva
(dokoncena do plné planované délky, tedy je nutné vyuzivat piivodni komunikaci v ur€itych
usecich) a nesmétuje na zadny vyznamny hrani¢ni ptfechod, vaha 4 je ur¢ena pro dalnici, ktera
neni celistva, ale sméfuje na vyznamny hrani¢ni pfechod a vaha 5 je pro dalnici, ktera je celistva

a sméfuje na vyznamny dalni¢ni ptechod.

30



Tabulka 2 Tabulka vah vyznamnych silniénich komunikaci v CR

Cislo silnice Druh Oblast Vaha
D3/ ES5 Dalnice / silnice L. tfidy Cechy 4
D4/ 4 Dalnice / silnice L. tiidy Cechy 3
D5 Délnice Cechy 5
D6 / E48 Dalnice / silnice L. tfidy Cechy 4
D7/7 Délnice / silnice 1. tiidy Cechy 4
D8/ ES55 Dalnice / silnice L. tfidy Cechy 4
D10/ E442 Délnice / silnice 1. tiidy Cechy 4
D11/E67 Délnice / silnice . t¥idy Cechy 4
Cechy 32
D2 Dalnice Morava a Slezsko 5
E50 Silnice I. tfidy Morava a Slezsko 2
D1/ D46 Dalnice Morava a Slezsko 5
D55 Dalnice Morava a Slezsko 3
D52/ E461 Délnice / silnice 1. tiidy Morava a Slezsko 4
Morava a Slezsko 19
D1 Dalnice 5
D35/ E461 Délnice / silnice 1. tiidy 3
Celkem 8

Zdroj: Andrejka, 2014

Tedy pokud bychom secetli vahy pro kazdou ¢ast zv1ast’, vysly by nam hodnoty 32 respektive
19, coz pfi poctu komunikaci neni problémem. Zajimavym faktem je ale to, ze tyto dvé ¢asti
jsou spojeny dvéma vyznamnymi silni¢nimi komunikacemi, které ob¢ patii do sité Evropsky
vyznamnych silnic. JelikoZ jsou spojnicemi dvou vyznamnych &asti CR a proudi po nich témgf
vSechen mezindrodni tranzit, je jejich dulezitost o to vyssi. Proto by se dalo predpokladat, ze
tyto komunikace budou kliCovymi i v dopravni politice statu a ten se je bude snazit drzet v

takovém stavu, aby byly schopny bez problémti obsluhovat veskerou tranzitni 1 mistni dopravu.

Druhym vyznamnym faktorem v dopravnich proudech je smér periferie — centrum. V daném
pfipadé miizeme predpokladat navySeny objem dopravy v okoli velkych mést, krajskych mést
a velkych aglomeraci. Jak vzpomind Drdla (2014) v okoli velkych mést dochdzi v patek
odpoledne, k prolinédni osob dopravujicich se ze zaméstnani a osob (dopravy) vychazejicich za
rekreaci. Kolisani zatizeni dopravnich komunikaci v okoli center je i béhem roku, kdy pfes letni
prazdniny (Cervenec, srpen) je zatizeni vyssi mimo mésta. Stejn€ je mozné pozorovat zvysenou
meéstskou dopravu (IAD) ve dnech s nepfiznivym pocasim a vznikaji tak na cestach zbyte¢né

komplikace.

Zeleny (1995) uvadi, ze jak v méstské, tak 1 v meziméstské dopravé vznikaji problémy pfi
zvySeném poptavce po kapacitach cest. VSima si, Ze ¢im je vzdalenost mezi centry mensi, tim
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je problém vyraznéjsi, jako je tomu napiiklad na dalnici D1 Brno — Vyskov, kde se téZce hleda
alternativni trasa. Vyraznym problémem miize byt omezovani nakladnich automobilli na
silnicich niz8ich tfid nebo v centrech mést, kdy obcas zanika alternativni trasa. Velmi
dalezitymi komunikacemi jsou tedy logicky mista kombinujici tyto dva faktory, a to

velkokapacitni cesty v blizkosti velkych center.

Obecné se dalnice povazuji za patef silni¢ni sité€ vSech zemi, na jejichz izemi se tyto typy silnic
nachazeji. Podle Zeleného (2000) je dalnice pozemni komunikace na vysoké technické tirovni,
ktera je urCena k rychlé silni¢ni doprave a spojuje dilezitd mista nebo mésta, které nemusi byt
nutné¢ v ramci stejného regionu nebo statu. Je postavena vyhradné pro motorova vozidla
pohybujici se minimalni rychlosti (v CR 50 km / h). Na dalnici provoz dosahuje nejen vyssi
rychlost, ale diky plynulosti provozu i vyssi bezpecnost, nez ukazuji statistiky (viz. Kapitola
2.10.2). M4 vzdy nejméné dva jizdni pruhy pro kazdy smér oddé€lenych stfedovym délicim
pasem. Ktizuje ostatni komunikace vyhradné mimotroviove a trasa je vedena plynule, pticemz
musi byt dodrZzeny maximalni poloméry obloukt a sklony vozovky. To znamena, Ze pohyb na
délnici by m¢l byt maximalné€ plynuly, a tudiz miZe byt dosazeno maximalni kapacity (obecné
se pocita, ze od vystavby dosdhne dalnice urcité saturace za jednotku Casu). Trasa dalnice vede
vyhradné mimo obydlené mista, ktera jsou s dalnici spojeny pouze piipojkami. Pocité se s tim,
ze dalnice zkracuji vzdéalenost mezi body na minimum, protoze se pii jejich projektovani snazi
operovat s co nejpiimeéjsi trasou (dalnice D1 zkratila vzdalenost mezi Prahou a Brnem o 15 %)
(Zeleny, 2000). Stejn¢ by vystavbou délnic mélo dojit k odvedeni dopravy z mést a pfinést

snizeni dopravniho zatiZzeni z pozadovanych mist, a tim padem i snizeni emisnich skodlivin.

Obrazek 4 Ctyfpruhova smérove rozdélend silni¢ni komunikace
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Zdroj: Pricny fez profilem dalnice. In: Fakulta stavebni ustav pozemnich komunikaci [online]. 2018 [cit. 2019-01-
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To vSe jsou teoretické predpoklady, které by méla v praxi spliovat kazdd dalnice nebo
rychlostni komunikace. Je nutné dodat, ze v praxi se pravidelné zptisiuji normy pro vystavbu
dalnic v relativné kratkém casovém horizontu, a protoze vystavba trva vétsSinou delsi obdobi, je
mozné, ze nckteré Casti jiz postavené komunikace nebudou spliiovat normy nebo potieby
situace pti dokonceni celého tseku. To se udélo na naptiklad v prabéhu let na dalnici D1 mezi

Prahou a Brnem.

Ceska republika se miiZe pysnit tim, Ze jako jedna z prvnich zemi na svété zacala budovat svou
dalni¢ni sit’. Prvni mySlenka se objevila v roce 1935, kdy Slo o ,, Narodni projekt Plzen —
Kosice”, ktery as vyhybal velkym centrim koncentrace obyvatelstva a o par let pozdéji
nasledoval projekt ,, Cheb — Chrust “, ktery spojoval dvé nejvzdéalenéjsi centra v rdmci tehdejsi
Ceskoslovenské republiky a mél jizni a severni variantu. Oba projekty se neujaly, az nakonec
myslenka Jana Antonina Bati, ktery chtél vybodnout dalnici Cheb — Velky Bockov (obec na
Zakarpatské Ukrajinég, lezici na hranici s Rumunskem) na vlastni nédklady, dostal povoleni ufada
k realizaci. T¢é zabranila Mnichovskéa dohoda, kdy Ceskoslovensko pfi§lo o néktera izemi ve
prospéch protektoratu a Slovensko se stalo samostatnou republikou. Proto bylo nutné
piepracovat plany a projekt byl pfepracovan na trasu Praha — Jihlava — Brno — Zlin — slovenska
hranice. Naslednou dohodou ceské a némecké strany vzeSel projekt némecké dalnice z
Vratislavi do Vidné pres tizemi CR. Obé& magistraly se mail kiiit pii Brng. Némeck4 strana k
tomu piidala projekt dalnice na trase Streitau — Cheb — Karlovy Vary — Lovosice — Ceska Lipa
— Liberec — Gorlitz, ktery byl tehdy na izemi tehdejSich Sudet. Zaclenéni Ceskych dalnic pod
némeckou spravu zvysuje 1 ndroky na technické parametry, kdy se zvysuje rychlost az na 160

km / h, Sitka v n€kterych usecich na 28,5 metru a upravuji se i mozné polomeéry zakiiventi.
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Obrazek 5 Mapa projektu dalnice podle Jana Antonina Bati z roku 1936

= nun_i‘\
ﬁ:.'-:il, VAL #:& -
SRR s
R AR

Zdroj: Mapa projektu dalnice podle Jana Antonina Bati z roku 1936. In: Ceské ddlnice [online]. 2018 [cit. 2019-
01-14]. Dostupné z: http://www.ceskedalnice.cz/image/historie/h01b.jpg

V kvétnu 1939 se zaCinaji oficidln€ prace na trase Praha — Slovenska hranice na tietim kilometru
pii Prihonicich. Vozovky vsech planovanych dalnic maji byt ze dvou tfetin betonované a z
jedné tetiny dlazdéné, coz je z dnesniho hlediska nemyslitelné. Vypuknuti 2. svétové valky
zpusobuje zpomaleni vystavby dalnic z divodu nedostatku pracovnikd, strojti, pohonnych hmot
a materidlu. Pozadavku o zachovani vystavby, bylo vyhovéno jen ¢astecné, a tak byly rozjeté
prace na usecich Praha — Plzen a Praha — Lovosice. Na trase Praha — Slovensko se zacinaji prace
na tiech dal3ich wisecich, a to pfi Hvézdonice, Ceském Sternberku a pii Humpolci. Prace byly
provadény velmi pomalu, a to 1 pro zédkaz pouzivat ocelové vyztuze pro nedostatek materidlu a
postupujici vélce. 1. srpna 1941 piichazi ze stejnych divodi uplny zékaz stavby dalnic, coz

povazujeme za typicky milnik v historii vystavby silnic a dalnic v CR.

V rozestavéném stavu zustalo 77 km dalnice Praha — Brno — Slovensko a 76 km némecké
dalnice Vratislav — Viden. Jediné, na ¢em zlstaly pracovnici pracovat byly nedokoncené
dalniéni mosty, aby se dosavadni prace neznehodnotila. Po konci okupace Ceska Némeckem 9.
kvétna 1945 ziistalo na Ceskoslovenském tuzemi rozestavénych 188 km dalnic. Z toho pohledu
lze ftici, ze na némecké dalnici po okupaci neni a ani nebude ochota uradii pokracovat ve
vystavbé. Pro ¢eskou dalnici byl dilezitym dekret prezidenta BeneSe vydan 1. fijna 1945 o
dokonéeni déalnice Praha — Brno — Slovensko. Utady se shodli, Ze nebude zapotiebi pouzivat
némecké technologické postupy a normy na vystavbu (kategorizaci silnic) a diky snizenému

motoristickému zajmu byly schvéleny plivodni normy a to rychlost 120 km / h, Sitka 21 metrt,
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snizeni poloméri a zvySeni sklonti. Rok 1946 piinesl znovu obnoveni prace na usecich mezi
Prahou a Brnem, ale na moravskych tsecich se prace nezacaly. Rozpracované tseky jsou Praha
— Senohraby, Senohraby — Dolni Kralovice a Dolni Kralovice — Humpolec. Diilezitym faktem
je znarodnéni soukromych stavebnich firem po unoru 1948, ale na rychlosti praci se nic
nezméni a na usecich se kontinudlné pracuje. Zlom nastava v roce 1950, kdy je zruSeno
Ministerstvo techniky a stavba délnic na nejblizsi roky prestane. Dalni¢ni tiseky v délce 77 km

zaCinaji zarlstat vegetaci a kvalita usekti se znehodnocuje.

Obrazek 6 Nahled postupu vystavby délnice D1 v CR
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Zdroj: Nahled postupu vystavby délnice D1 v CR. In: Ceské ddlnice [online]. 2016 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/image/historie/h09b.jpg
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Stavba a feSeni dopravnich problémi se dostava do ustrani zajmul a pfedni pozice ve stavbe
délnic je navzdy ztracena. Koncem 50. let byly ale ufady donuceny se zacit dopravnimi
problémy znovu zabyvat, protoze sila provozu zacala rist, coz pfinaselo nové problémy a
dopravni kapacita momentalnich silni¢nich usekt se hodné¢ krat blizila k saturaci. V roce 1967
byla vystavba déalnice mezi Prahou a Brnem znovu obnovena a prvni usek byl dokoncen v
cervenci 1971 mezi Prahou a MiroSovice. Spojeni Prahy a Brna délnici doslo v roce 1980, tedy
40 let pozdé€ji, nez to bylo planovano. Mnoho krat se vystavba dostaval do zpozdéni a pracovalo
se uz tak se starymi podklady. I to zplsobilo problémy, které se pozdé¢ji ukéazaly jako témér
kritické. Od roku 1981 do roku 1993 byl zaznamenan velky pokles dokoncen kilometr novych
dalnic, a to zfejmé i z divodu nedostatku dodavateli materidlu, kdy mezi lety 1971 a 1980 bylo
otevienych 257,7 km novych délnic v porovnani 98 km v nésledujicim obdobi. Pokra¢ovani
vystavby dalnic po roce 1993 doplnilo i nutné zkapacitnéni nékterych tsecich, a to hlavné v
okoli Prahy na D1, které jsou jedny z nejstar$ich seki dalnic na izemi CR. Mezi lety 1996 a
2007 na tseku mezi Prahou a MiroSovice pfibyl na D1 tfeti pruh pro lepsi plynulost provozu

(ceskadalnice.cz).

Tabulka 3 KilometraZ viech planovanych dalnic v CR

D1 Praha — Jihlava — Brno — Stary Hrozenkov — hranice CR/SR 295 km
D2 Brno — hranice CR/SR 59 km
D3 Praha — Ceské Budgjovice — hranice CR/Rakousko 169,5 km
D5 Praha — Plzeii — hranice CR/SRN 146 km
D8 Praha — Usti nad Labem — hranice CR/SRN 99 km
D11 Praha — Hradec Kralové — Nachod — hranice CR/Polsko 135 km
D35 Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Be¢vou 185 km
D47 Vyskov — Ostrava — hranice CR/Polsko 140 km
celkem 12285 km

Zdroj: Kilometraz vech planovanych dalnic v CR. In: Ceské dalnice [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné
z: http://www.ceskedalnice.cz/prilohy/data-dalnic.pdf

Zajimavosti je, Ze v roce 1963 bylo planovanych v Ceskoslovensku 1711 km délnic (v CR
1229), ze kterych se do dneska dokoncilo ptiblizné 65 %. Podle docenta Kocourka z Dopravni
fakulty CVUT, je na nejstarsich tsecich problémova $itka dalnic, ktera nedostacuje dne$nim
pozadavklm, ale pfedevSim sklon a polomér silni¢nich obloukti, protoze tehdejsi normy nebyly
tak pfisné jako dnes, proto v nékterych usecich dochazi k ¢astym komplikacim a ufady jsou

nuceny fesit situaci naptiklad sniZenou rychlosti.
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V piedvaleéném Ceskoslovensku byla zapo¢ata vystavba dalnice po mnohaletych piipravach v
kvétnu 1939, kdy byla zahajena prace na asi 90 km dlouhém, avSak nesouvislém useku mezi
Prahou a Brnem (délnice méla déle pokraGovat pres Zilinu do Kosic). Prace byly v dusledku
valky pteruSeny v roce 1941. Hned po valce v roce 1945 se pokracovalo v dostavbé velkych
rozestavénych mostti. Po jejich hrubém dokonceni a zabezpeceni byly v roce 1948 vsechny
prace na dalnici zastaveny. Z této doby se zachovala celd fada mostnich objektii, pomoci nichz
prechazeji komunikace nizsich tiid nad dalnici D1 a také most pod nove vybudovanym mostem
v km 76,5. Zminény most nebyl pro dnesni trasu déalnice D1 vyuzit, nebot’ zejména jeho
vyskové umisténi by nevyhovovalo optimalnimu vedeni dalnice, a proto musel byt nad timto
puvodnim mostem vybudovan most novy. Tento most je dokladem vyvoje navrhovych prvka
dalnic. Novodoba vystavba délnic byla zahdjena v roce 1967. V roce 1980 byla zprovoznéna
cast dalnice D1 mezi Prahou a Brnem a déalnice D2 mezi Brnem a Bratislavou, coz je celkem

asi 318 km. Od té doby bylo postaveno na tizemi CR jen o mélo vic nez 200 km délnic.

Na tuzemi Ceské republiky se nachazi husta sit’ silniénich komunikaci, kterd je nucena
pfekonavat riizné prekazky, at’ uz orografické, hydrologické, urban nebo politické. Sit' je
poznamenana historickym vyvojem, kdy béhem vystavby silnic podléhaly komunikace riznym
prioritam. Jako pfiklad je mozné pouzit historickou cestu Via Carolina spojujici Prahu a
Norimberk ¢i Alejova Jozefska cesty. Modernim potiebam vsak nejvice vyhovuji komunikace,
které dodrzuji ur€itou ptimost a spojuji vySe postavené centra mezi sebou nebo vétsi centrum s
cesty, jak komunikace kategorie TEN-T. CR jako zemé stfedni Evropy s velkym tranzitnim
vyznamem pro silni¢ni dopravu, by méla byt povazovana za jeden ze svych cill, poskytovat
kvalitni, a hlavné spolehlivou silni¢ni dopravu, kterd je jednim ze zdvazkid dopravni politiky
EU a jeji Bilé knihy dopravy. Nasledujici mapa z webu Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD),
nabizi velmi dobré srovnani dalnic a rychlostnich silnic v CR (dnes uz vie dalnice), které jsou

vvvvv

Z mapy vyplyva, ze nedokonceni nékterych dalnic snizuje jejich vyznam na evropské trovni.
Naopak nékteré komunikace 1. tfidy jsou diky tomu preferovanéjsi jako dalnice. Pro srovnani
této skutecnosti slouzi ,, scitdni dopravy “ od RSD, které se vydava pouze jednou za pét let. Tato
doba muze byt velmi kritickd pro néslednou interpretaci dat, pfi velmi rychle se ménicich

pozadavcich a vykonech dopravy samotné.
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Obrazek 7 Dalni¢ni sit’ v CR i s planovanymi useky
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Zdroj: Dalniéni sit. In: Reditelstvi silnic a ddlnic CR [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z:
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Podle s¢itani dopravy v CR z roku 2010 byla nejvyssi intenzita dopravy zaznamenana na
hlavnich evropskych tazich podle TEN-T, a tedy tim se potvrdila vyznamnost téchto silni¢nich

komunikaci (rsd.cz). Data a mapy jednotlivych kraji jsou dostupné na webu RSD.

Zajimavé jsou 1 dalsi statistiky, konkrétné od Eurostatu, ktera poukazuje na pocet osobnich
automobilti na 1000 obyvatel dan¢ho statu. V CR je chronologicky vyvoj v stoupajicim trendu,
a proto lze ocekavat prubézny nértst i v budoucich letech. Jak poukazuje tabulka, tak srovnani

s jinymi vybranymi zemémi EU je zajimavé s né¢kolika hledisek.
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Tabulka 4 Pocet osobnich automobilti na 1000 obyvatel ve vybranych staitech EU

Stat/rok 1992 1996 2000 2004 2008 2012

Italy 518 536 572 587 612 621
100 103,5 106,7 104,3 104,3 101,5

Germany : 500 532 550 504 530
100 106,4 103.,4 91,6 105,2

Czech Republic : 310 336 374 424 448
100 108,4 111,3 113,4 105,7

Bulgaria 166 205 245 314 317 385
100 123,5 119,5 128,2 101,0 121,5

Hungary 199 220 232 280 305 301
100 110,6 105,5 120,7 108.,9 98,7

Zdroj: Eurostat

Retézovy index poukazuje na vyvoj poétu za uplynulé obdobi a z néj je zfejmé, Ze nartst je

kontinualni. Z toho lze pfedpokladat, Ze pocet osobnich automobili v CR bude rist i nadéle.

Hustota dalniéni silniéni sité, kdy v CR je v pouzivani okolo 1200 km dalnic, coZ je piiblizné
15 km na 1000 km2, je ve srovnani s jinymi zemémi (Francie, Portugalsko, Dansko), které maji
srovnatelnou hustotu obyvatelstva pfevazné velmi nizka (hustota téchto zemi je okolo 20). Po
dobudovani kompletni planované dalniéni sité (pfedpoklad je rok 2040 - celkem 2172 km), CR
by se dostala na troven Slovinska danou z roku 2015 a dosahovala by pfiblizné stejné hodnoty
ato 28,1 a zdaleka se nepiiblizuje hodnoté danou Némecku (34,6) (dopravniinzenyrstvi.cz). Z
toho je ziejmé, ze doprava v CR ma kam riist a pokud se zachova sou¢asny trend, tak vystavba

novych planovanych silnic bude podminkou k plynulé doprave.

Jelikoz rlst dopravy a silnicni sité patii k zakladnim ekonomickym cCinnostem, je ziejmé, ze
bude ptinaset urcité pozitivni statky a disledky, za icelem je doprava provozovana a dopravni
sit¢ budované. V praxi by mélo znamenat, Ze pozitivnich dopadi je vice nez negativnich tak,
aby m¢lo provozovani smysl. Tato rovnice by méla platit téméf vzdy, s vyjimkou mozného

dorovnavani vyssich negativnich diisledki nepfimymi pozitivy.
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Kvantifikovat a porovnavat ukazatele vyjadiujici pozitivni ¢i negativni diisledky dopravy neni
jednoduché a porovnavani rtiznych tdaji mize byt zavadgjici a zkreslujici. Mezi pozitivni
disledky dopravy by méli rozhodné patfit zvySujici se nebo konstantné vysokd zaméstnanost,
zvySovani mobility obyvatelstva a moZznosti osobni svobody, hospodaisky rhst regionu
vyjadieny ekonomickym ukazatelem, s tim souvisejici regionalni rozvoj a obcanska vybavenost

(kvalita zivota). Tyto faktory lze povazovat za hlavni ukazatele pozitivniho vlivu dopravy.

To potvrzuje 1 studie od International road union, kterd vyhodnotila pfinosy silni¢ni dopravy,
za které povazuje predevSim zaméstnanost a strukturu vyroby v regionech, vysi pfijmi a jejich
rozdéleni, lokalizaci podnikatelskych subjektl ve zpracovatelském a obchodnim sektoru,
osidleni a typ obyvatelstva, Casova tispora a dostupnost regionti (Petrle, 2003). Ten stejné uvadi,
ze dalnice dovoluje ekonomickym subjektiim dosahovat vzdalené;jsi destinace a trhy, a tim byt
ekonomicky aktivnéjsi a flexibilngjsi. Podle Rodrigue (2009) 1ze ekonomické benefity silnicni

dopravy rozdélit do ctyi kategorii:

e Piimé dopady z nabidky: ptijem (plat a poplatky), rozvinutéjsi piistup k distribuci,

e Piimé dopady z poptavky: zlepSena dostupnost, uspory Casu a nakladl, produktivita a
délba prace, vétsi dosah zdkazniki a dodavateld, uspory z rozsahu,

e Nepiimé mikroekonomické dopady: vySka ndjmu, nizsi ceny, vyssi nabidka zbozi,

e Nepiimé makroekonomické dopady: formovani distribucnich siti, atraktivita

ekonomiky, narist konkurence, nartst konzumu, napliiovéani potfeb mobility.

Z toho je mozné usoudit, ze ekonomické ptilezitosti se zvétSuji s vyvinutou dopravou a urovni
mobility. Brihova-Foltynova (2009) dopliiuje jest¢ mozné kategorie individualnich piinost
dopravy, kam fadi osobni pohodli, zkraceni ¢asu piepravy, pocit svobody a vyssi uroven osobni

mobility, spoleCenské ptinosy, jak vliv urovné dopravy na troven zaméstnanosti.

Jak uvadi Seidenglanz (in Tousek et al.), zajimavym muze byt v rdmci pozitivnich dopada
dopravy sledovani jevu ,,urban Sprawl“ tedy rozsifovani vyuzivanych oblasti v okoli mésta a
mestské zastavby. S rostouci mobilitou se tento jev zvySuje, a to hlavné pro mensi potiebu
obCanské vybavenosti v oblastech a moznosti vytvoreni méstskych satelitnich obytnych zén.
Roste v nich automobilova zéavislost pro nizkou obc¢anskou vybavenost. Podobné se chova i
umist'ovani ndkupnich zon a center na okraje mést, jak je to mozné sledovat ve vice méstech

CR v praxi (Bmo — Olympia, Hradec Kralové — OC Futurum, Praha — Cerny Most, OC
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Chodov). Rozdil, si Ize povSimnout v Praze, kdy déalnice D1 se

zastavbu, jak je to mozné vidét na obrazku.

Obrazek 8 Mapa sidel v okoli Prahy a dalnice D1
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Petrle (2003) ve své publikaci zminuje vliv dokonceni dalnice D5, kdy v jejim okoli narostl

pocet ekonomickych subjekti, i kdyZ se pocet ekonomicky aktivnich obyvatel snizil. Tyto

4

podniky vyzadovaly vyssi

uroven dopravy a dobr¢ silni¢ni spojeni.

Problematice land-use a silni¢nich komunikaci se ve své diplomové praci vénuje Chaloupkova

(2015), kdy v &asti ,, Dopravni stavby a jejich vliv na land-use * potvrzuje hypotézu * , Ze zména

vyuzivani pidy souvisi s rozvojem dopravy a infrastruktury, kde vyuziva ptiklady nové

3 Autorka dale vysvétluje vahu dal3ich faktor na zménu land-use, jako naptiklad pfitomnost regionalnich center
nebo komercni vystavba, a tudiz nelze tuto zménu povazovat za disledek pouze jednoho faktoru, ale za smés

nékolika.
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otevienych usekti byvalych rychlostnich silnic a rozvoje zastavby v jejich okoli. Z ptipadové

studie je ziejmé, e "urban Sprawl" je pfimym disledkem rozvoje dopravy, coz plati i pro CR.

K pozitivnim dopadim patii ale 1 opacné disledky a to negativa, které ptfimo vyplyvaji z
provozovani dopravy a z ptitomnosti dopravni infrastruktury. Touto problematikou se zabyva
n¢kolik autorti a v pfevazné mite se jejich zajmy smétuji k ekologicky dusledkiim dopravy,
které nejsou zanedbatelné (Tousek a kol., 2008). My se zaméfime piedevsim na vlivy, které se

dotykaji socioekonomického sektoru a obyvatelstva samotného.
Jak uvadi Rodrigue (2009) negativni dopady lze rozd¢lit do téchto kategorii:

e Kongesce — zvySovani hustoty provozu — vyssi naklady na pfepravu, energie a ¢as

e  Mobility gap“ - nerovnosti vyuzivani dopravy mezi ekonomickymi vrstvami
obyvatelstva, mezi riznymi pohlavimi nebo ve vékovych kategoriich

e Regionalni rozdily v cenach — vliv vzdalenosti a nutnosti dopravit zbozi na cenu zbozi

e Nehodovost — zvySovani stresovych situaci fidic¢t

e Neefektivitu dopravnich komunikaci

e Environmentalni disledky — kvalita ovzdusi, vody, zvySena hladina hluku a vibraci,

zabirani pudy, vytvareni bariér
3.10.1 Kongesce

Jednim z nejvyraznéjSich negativnich dopadii na dopravu jsou kongesce, které vznikaji z
riznych divodi. Hlavnimi pfi¢inami mohou byt nedostatecna kapacita komunikace a s tim
spojen¢é pretizeni, dopravni omezeni doc¢asného charakteru nebo jiné divody. Kongesce se
objevuji se v situacich, kdy provoz v ur¢itém misté je omezena okolnostmi. Silni¢ni
komunikace byly projektovany za urcitych vypocti provozu, které mély omezenou horni
hranici extrémnich situaci. Tyto situace se objevuji nejcastéji v okoli center, kde se koncentruje
ekonomicka aktivita. Paradoxem je, ze centra by mély byt teoreticky spojeny co nejpiiméjSimi

a nejefektivnéj§imi trasami, aby mohl byt vyuzit jejich ekonomicky potencial (Rodrigue, 2009).

Dopravni prostfedky pro pasazéry sice napliiuji potiebu mobility, ale protoze se stale vice musi
auto mobilita opirat o volny prostor, tak je v praxi jeji fungovani omezené a ma své urcité
kapacitni hranice. Totéz plati 1 pro piepravu zbozi, kdy naroky na rychlost pfepravy jsou stale

42



vys$i, ale kongesce brani zvySovani rychlosti prepravy. V dané piepraveé nakladu existuje tzv.
"Last mile" problém, kdy vétSinou dopravit zbozi na misto uréeni, které se nachazi v urbannim
prostoru, trva pro zvysené kongesce déle, vzhledem k délkovy kilometr komunikace nez na

trase mimo tento prostor. Z toho vyplyva dopravni problém velkych mést (Rodrigue, 2009).*

Problémem kongesci je, Ze pfi¢iny jsou obecné zndmé no problém je v nedostatku moznych
feSeni. Kapacitu cest nelze donekonecna zvySovat, proto je nutné se zaméfit na efektivitu
dopravy jako takové. Kongesce maji sviij prostorovy dopad, a to piredevSim na mozné

alternativni trasy (Rodrigue, 2009).°
Podle Rodrigue 1ze kongesce dé¢lit na:

e Rekurentni — daji se ocekavat, v zavislosti na ¢as pravidelné opakujici se dopravni
Spicky, naptiklad v patek

e Non — rekurentni — nepravidelné okolnosti — nehody, pocasi, rekonstrukce, rychlostni
omezeni — ¢im dfive jsou tyto problémy vyieSeny, tim spise je dopravni proud schopen

dosahnout svou standardni plynulost

Pti non-rekurentnich kongesce jsou pro plynulost provozu diilezité poskytované informace pro
ucastniky, aby mohli pfipadn€¢ zménit trasu a tim se vyhnout problematickému useku. Tyto
alternativni trasy (objizd’ky) maji za nésledek zvySenou provoz v obcich a na cestach, kde by
bez kongesci na hlavnim tahu (dalnici), vysoky stupen silni¢niho provozu nebylo dosazeno.
Tedy je mozno ptedpokladat, ze tyto obce budou pod vlivem dopravy at’ pozitivnim nebo

negativnim vice nez za béznych okolnosti.

Problém nehodovosti na silni¢nich komunikacich je celosvétovy problém, pii kterém dochazi
nejen ke ztratdm na lidskych Zivotech a ke zranénim, ale také k ekonomickym wUjmam.
Problematice se vénuje Andrejka (2014) ve své bakalafské praci, kde uvadi, ze v CR i v
Evropské unii se dlouhodobé pocet smrtelnych dopravnich nehod snizuje, ¢emuz dopomaha

spolecna evropska politika 1 iniciativa konkrétnich statech pro zlepSeni této problematiky.

4V Londyné je nyni rychlost dopravy mensi, nez byla pred 100 lety

5 Ptiklad je moZné vidét v okoli velkych mést USA, kde v jednom sméru dosahuji hlavni tahy az 8 pruhti
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Tabulka 5 Poc¢et smrtelnych nehod na silnicich na 1000 obyvatel ve vybranych zemich

2001 2003 2005 2007 2009
Némecko 85 80 65 60 51
Ceska republika 130 142 126 119 86
Bulharsko 128 123 123 131 119

Zdroj: Andrejka, 2014

Z tabulky je zietelné, Ze vyvoj smrtelnych nehod v CR mé4 dlouhodobé klesajici charakter. Stale
tyto hodnoty nedosahuji ¢isel, které jsou v dopravné vyspélejSich zemich jako je naptiklad
Némecko. Dopravni nehody v kombinaci s dopravnimi omezenimi zplsobuji naristani

kongesci a snizovani plynulosti provozu.

Vliv kvalitnich silni¢nich komunikaci na dopravni nehody, 1ze vyjadtit porovnanim smrtelnych
nehod na konkrétnim druhu silni¢ni komunikace. Jak ve své praci uvadi Andrejka (2014), na
dalnicich nastane podstatné méné smrtelnych nehod nez na jinych druzich silnic. Jak je patrné
z tabulky 5, na dalnicich nastane 2 az 3krat méné smrtelnych dopravnich nehod na 100 km
délky jako na silnicich prvni tfidy, coz dokazuje velmi vysokou bezpecnost silnic s oddélenymi

smérovymi proudy.

Tabulka 6 Pocet smrtelnych dopravnich nehod na kategorii silnice v CR za vybrané roky

DRUH KOMUNIKACE 2004 2008 2012
DALNICE 56 29 20
DELKA 1235 KM 4,53 2,35 1,62
SILNICE I. TRIDY 467 368 277
DELKA 5584 KM 8,36 6,59 4,96
SILNICE II. TRIDY 272 260 143
SILNICE IIL. TRIDY 187 174 130
KOMUNIKACE SLEDOVANA 121 73 45
KOMUNIKACE MISTNI (MK) 58 78 61
UCELOVA KOMUNIKACE 27 10 5
CELKEM 1215 992 681

Zdroj: Andrejka, 2014

3.10.2 Jiné negativni vlivy dopravy

Velmi zajimavou kritikou se ve své praci zabyva Kurfiirst (2001), kdy se zamé&fuje na efektivitu
dopravnich siti a povSimnout si negativni stranky dopravy v praxi. Jelikoz vytvaieni novych

dopravnich prilezitosti pro regiony, ma zvysit ekonomickou konkurenci a ptilezitosti v oblasti,
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muze dojit 1 k pravému opaku, a to k odlivu pracovni sily a inteligence do blizkého nebo
vzdalenéjsiho centra z okrajového regionu. Do tohoto regionu by se sice dostavali sekundarni
vydaje, ale nebylo by to dostacujici. Myslime si, ze tato mysSlenka ma redlny zéklad, ale
problémem miize byt, ze k odlivu dochazi 1 bez kvalitni infrastruktury, jak se to déje napiiklad
v severnich ¢astech Olomouckého kraje, kde se kromé krajského mésta Olomouc, migrace

obyvatelstva sméfuje na vzdalenou Prahu, i bez kvalitni vlakové ¢i silnicni dopravy.

Zajimavym néazorem je i tvrzeni, Ze ndklady na dopravu tvofi velmi malou ¢ast celkové ceny
ur¢itého vyrobku (pod 10 %), z ¢ehoZ je pfevazna cast pouzita pro nakladku a vykladku zboZi.
Coz znamend, ze kvalitni infrastruktura ma velmi maly vliv na kone¢nou cenu vyrobku, a tedy
jeji kvalita neni az tak nutnd. Nejvyssi mozné ovlivnéni ceny vyrobku se d&je, pokud je vyrobek
dostatecné¢ dlouho na trhu a je ho schopnych vyrobit n€kolik vyrobct. Tim se stava cena
(Kurfiirst, 2001). Zde lze poznamenat, ze kvalita infrastruktury nemusi ovliviiovat ceny
vyrobkl piimo, ale spiSe pies konkurenci, nabidku, poptavku a dostupnost surovin. Takze v

kone¢ném disledku se jedna o sekundarni vliv na cenu vyrobku.

Dopravni infrastruktura ma vliv i na rozvoj urcitého centra nebo regionu, ale jak bylo zminéno
v predchozi stati, tento rozvoj je podminén fadou faktord, a tudiz je velmi slozité a obtizné urcit
vSechny pti¢iny, zda povazovat kvalitni dopravu jako jedinou ptic¢inu. Jako ptiklad mtize slouzit
anglické mésto Birmingham, které se nachazi ve stfedni Casti Anglie. Ani jedna méstska Ctvrt’
se nenachdzi dale nez 8,5 km od dalnice, coz by mélo znamenat konstantni rozvoj mésta. To se
ale nedéje, a pro svou prumyslovou historii mésto spise upada a setkéva se se strukturadlnimi
problémy. Totéz Ize fici pti1 srovnani skotskych mést Edinburgh a Glasgow, kdy druhé zminéné
meésto disponuje lepsi dalni¢ni siti, ale ve skutecnosti pro strukturdlni zmeény zaziva tipadek na
rozdil od Edinburghu, ktery si drzi svou konstantni troven (Kurfiirst, 2001). Z toho Ize usoudit,
ze rozvoj infrastruktury nelze povazovat za samostatného Cinitele v rozvoji, ale za dobry

predpoklad pro mozny rozvoj.
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Pti vybéru zhotovitele uvazované dalni¢ni stavby, je vzdy vybiran zhotovitel cestou vetrejné
obchodni soutéze, jelikoZz se vétSinou jedna dle ustanoveni zakona ¢. 134/2016 Sb. o nadlimitni
vefejnou zakdzku, které¢ spadd do kategorie vetfejného vybérového ftizeni z hlediska

transparentnosti.

Podkladem pro zahdjeni soutéze je zpracovani tzv. Zadavaci dokumentace stavby, kterou je

mozné pro lepsi pochopeni rozdélit do nékolika zakladnich ¢asti. Jedna se o tyto body:

1. ¢&ast je souhrn pozadavkl a podminek pro zpracovani nabidkové ceny.
2. cast jsou obchodni podminky a zvlastni obchodni podminky upfesiiujici
obchodni podminky z hlediska specifik zaddvané stavby.
3. cast tvori projektova dokumentace pro provadéni stavby.
4.  cast vyplnuji technické kvalitativni podminky a zvlastni technické
kvalitativni podminky, které upravuji technické kvalitativni podminky z
hlediska specifik zadavané stavby.
5. castje tvofena soupisem stavebnich praci, dodavek, sluzeb s vykazem
vymer.
Diky témto zakladnim informacim, ma moznost pfesné¢ ucastnik vybérového fizeni zjistit, jak
se ma stavba budovat, v jaké kvalité atd. a na zaklad¢, téchto informaci také presnéji stanovit,

cenovou nabidku na realizaci stavby.

Vetejné zakazky, jejichz realizaéni hodnota ptesahuje 50000KE, musi byt zvefejnény
v elektronickém trzisti vefejnych zakazek. Samotny provoz téchto trzist je zastfeSen pomoci

podminénych koncesi.

Samotné elektronické trzisté je webova aplikace, v ramci které se zadavaji vefejné zakazky,
v jednotlivych zaddvacich fizenich. Jelikoz se jedna o plné elektronicky systém, vSechny ukony

v ramci zaddvaciho fizeni, jsou provadény zadavatelem a dodavatelem v elektronické podobé.
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V ramci soustavy Narodni infrastruktury pro elektronické zadavani vetejnych zakazek (NIPEZ)
existuje nekolik e-trzist. V roce 2011 bylo v Ministerstvem pro mistni rozvoj ud€leno pét

koncesi pro provoz elektronickych trzist’.

Od 1.7.2012 plati pro UOSS a jejich podtizené organizace povinnost zadavat zakézky pro

uré¢ené komodity prostfednictvim koncesovanych e-trzist’:

e Gemin od spolec¢nosti Syntaxit s.r.o. (spusténo 3.5.2012)

e Tendermarket od sdruzeni eTenders (spusténo 22.5.2012)

o vortal GOV od spolecnosti Vortal Connecting Business CZ (spusténo 1.10.2012, k
26.10.2015 je jiz ukonceno z duvodu ekonomické nerentability jeho provozu)

« Centrum vefejnych zakazek od spoleénosti Ceska posta (spusténo 1.11.2012)

o Cesky trh (spusténo 1.11.2012)
3.12.1 Vefejné zakazky v ramci RSD

Vramci RSD je pouzivano elektronické trzisté TENDERARENA, ktera je oviem pro
dodavatele zpoplatnéna. O zpoplatnéni trzist¢ TENDERARENA, byli dodavatel¢ informovani,

ze strany RSD, na svych internetovych strankach, viz. informace niZe:

., V souladu s usnesenimi viddy CR 624 ze dne 21. 6. 2017 o uloZeni povinnosti vyuzivat Narodni
elektronicky ndstroj pri zadavani verejnych zakdzek prestiva Reditelstvi silnic a dalnic CR
\((RSD) dnem 1. 7. 2017 pouzivat elektronické trzisté TENDERARENA, které bude nové

zpoplatnéno.

Dnem 1. 7. 2017 bude RSD pro zaddavani veiejnych zakdizek na vybrané komodity pouzivat
Narodniho elektronicky nastroj (NEN), ktery neni pro zadavatele zpoplatnén.

Soucasné RSD informuje, Ze dnem 7. 6. 2017 zaregistrovalo novy profil zadavatele na adrese

https://nen.nipez.cz/profil/rsd v NEN.“

¢ Reditelstvi silnic a dalnic CR: Vefejné zakazky - profil zadavetele. Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. [cit.
2019-03-16]. Dostupné z: https://www.rsd.cz/wps/portal/web/rsd/Reditelstvi-silnic-a-dalnic
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http://www.syntaxit.cz/
https://www.tendermarket.cz/
http://www.vortalgov.cz/
https://nen.nipez.cz/profil/rsd

Podrobn¢ jsou vetrejné zakazky, jejich zadavani a vyhodnocovani uvedeno v Zakoné o
vefejnych zakazkach 134/2016 Sb. Samotna hodnotici kritéria jsou uvedena, v paragrafu § 78

Hodnotici kritéria

3.13.1 Hodnotici kritéria

Zakladnim hodnoticim kritériem pro zadani vetejné zakazky jsou:

a) ekonomicka vyhodnost nabidky, nebo
b) nejnizsi nabidkova cena.

Zadavatel zvoli zakladni hodnotici kritérium podle druhu a slozitosti veiejné zakazky a uvede
je v oznameni nebo vyzvé o zahajeni zadavaciho fizeni. Rozhodne-li se zadavatel pro zadani
vetejné zakazky podle zakladniho hodnoticiho kritéria ekonomické vyhodnosti nabidky,
stanovi vzdy dil¢i hodnotici kritéria tak, aby vyjadfovala vztah uzitné hodnoty a ceny. Dil¢i
hodnotici kritéria se musi vztahovat k nabizenému plnéni vetejné zakdzky. Mohou jimi byt
zejména nabidkova cena, kvalita, technickd troven nabizeného plnéni, estetické a funkcni
vlastnosti, vlastnosti plnéni z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi, vliv na zaméstnanost osob se
zdravotnim postizenim a osob se ztizenym pfistupem na trh prace, provozni naklady, navratnost
nakladd, zaruéni a pozarucni servis, zabezpecCeni dodavek, dodaci lhiita nebo lhiita pro
dokonceni. Dil¢imi hodnoticimi kritérii mohou byt také organizace, kvalifikace a zkuSenosti
osob zapojenych do realizace vefejné zakdzky, pokud maji vyznamny dopad na jeji plnéni.
Dil¢im hodnoticim kritériem nemohou byt smluvni podminky, jejichz ucelem je zajiSténi

povinnosti dodavatele, nebo platebni podminky.

Je-li zékladnim hodnoticim kritériem ekonomickd vyhodnost nabidky, musi zadavatel
jednotlivym dil¢im hodnoticim kritériim stanovit véhu, kterou vyjadii v procentech, nebo
stanovi jiny matematicky vztah mezi dil¢imi kritérii. Stanovena vdha mtze byt u jednotlivych

diléich hodnoticich kritérii shodna.

Zadavatel uvede dil¢i hodnotici kritéria a jejich vdhu v ozndmeni ¢i vyzvé o zahdjeni
zadavaciho ftizeni, poptipad¢ ve vyzveé k podani nabidky v uz§im fizeni ¢i v jednacim fizeni s
uvetejnénim nebo ve vyzve k jednani v jednacim fizeni bez uvetejnéni, popiipadé ve vyzve k

potvrzeni z4jmu o tcast nebo v dokumentaci soutézniho dialogu.
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Jestlize zadavatel neni objektivné schopen stanovit vahu dil¢ich hodnoticich kritérii, uvede dilci

hodnotici kritéria v sestupném potadi podle vyznamu, ktery jim zadavatel ptisuzuje.’

Zadavatel vefejné zakazky, v nagem piipadé RSD, rozhoduje o vybéru nejvyhodnéjsi nabidky,

na zaklad¢ vyhodnoceni hodnoticich kritérii.

Postup je takovy, zZe zadavatel posle oznameni o vybéru nejvyhodnéjsi nabidky, a to v rdmci 5
pracovnich dni. Rozhodnuti posila jak vybranému dodavateli, tak také vSem ostatnim
dotéenym uchazectim, ktefi v rdmci vyberového fizeni nebyli vybrani. Pod pojmem dotCeny
uchaze¢ se rozumi uchaze¢, ktery nebyl s konecnou platnosti v ramci vybérového fizeni

vyloucen.

V ramci ozndmeni o vyberu nejvhodnéjsi nabidky jsou uvedeny mimo zékladnich tdaji
uchazece, také odivodnéni vybéru konkrétni nabidky pocet a potadi nabidek, které byly
hodnoceny v jednacim fizeni s uvetejnénim na zaklad¢ jednani o nabidkach, a jak byly nabidky

hodnoceny v ramci jednotlivych hodnoticich kritérii.

7 Zdkon o veiejnych zakdzkdch [online]. [cit. 2019-03-16]. Dostupné z: http://zakony.centrum.cz/zakon-o-
verejnych-zakazkach/cast-2-hlava-7-dil-3-paragraf-79?full=1
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3.15.1 Projekty pfipravené k vyb&rovému fizeni na RSD CR

Tabulka 7 stavby pfipravené k zahajeni vybérového fizeni na zhotovitele

138 Cirkvice obchvat 417 931 284 000
I/3 BeneSov kiizovatka u Topolu 0,59 87 286 000
I/3 Olbramovice pfelozka 342 512 022 000
1/27 Slovice - Prestice, prelozka 6,30 1756 245 000
I/37 Chrudim obchvat Gsek kfiz. 1/17 - Slatifiany 456 514 408 212
1/38 Havlickiiv Brod JV obchvat 412 1646 169
1716 Nova Paka - obchvat 8,48 1428 329 000
1111 Doudleby nad Orlici obchvat 2,78 266 877 800
1768 Tranovice - Nebory 5,40 1898 905 000
/67 Karvina - obchvat 2,98 929 132 000
D7 Panensky Tynec zkapacitnéni obchvatu 3,46 865 827 170
D7 Louny, zkapacitnéni obchvatu 6,13 1212 173 000
D48 MUK Bélotin - Rybi 16,96 4 489 879 000
1/37 Pardubice MUK - Palackého dostavba 1,03 183 077 000
/3 Benedov, okruzni kfizovatka Gervené Vrsky 0,00 35927 149
1/35 MUK Radelsky Miyn 0,66 362 016 000
I/37 Osova Bityska, obchvat 2,83 244 500 000
D1 modernizace - sek 11, EXIT 81 Koberovice — EXIT 90 Humpolec 8,82 1105 800 000
D1 modernizace - sek 07, EXIT 56 Soutice — EXIT 66 Loket 10,00 1931710827
D1 modernizace - Gsek 16, EXIT 119 Velky Beranov - EXIT 134 Mérin 14,70 2 289 452 333
D1 modernizace - Gsek 19, EXIT 141 V. Mezifi¢i zapad — EXIT 146 V. Mezifiéi wchod 5,90 1142 000 000
D1 SSUD Prerov 0,00 322 125 024

Zdroj: Ing. Jan Kroupa, FEng. Generalni feditel RSD CR a vlastni vyzkum

3.15.2 Cenové srovnani staveb

Tabulka 8 Porovnani expertnich cen v letech 2008 — 2018

Expertni ceny 2010 = 100 %

rok % z expertni ceny
2008 95
2009 99
2010 100
2011 85
2012 75
2013 72
2014 72
2015 71
2016 72
2017 73
2018 74

Zdroj: Ing. Jan Kroupa, FEng. Generalni feditel RSD CR a vlastni vyzkum
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3.15.3 PocCet staveb zahajenych v letech 2010 — 2018

Tabulka 9 Pocet zahajovanych staveb celkem na dalnicich a silnicich I. tiid

Pocet zahajovanych staveb celkem

rok Délnice Silnice I. tf. Celkem
2010 6 3 9
2011 0 2 2
2012 0 3 3
2013 5 4 9
2014 2 6 8
2015 9 11 20
2016 7 10 17
2017 7 14 21
2018 21 10 31

Zdroj: Ing. Jan Kroupa, FEng. Generalni feditel RSD CR a vlastni vyzkum

Tabulka 10 Rozpocet SFDI a jeho Cerpani v letech 2008 — 2018

Rozpocet SFDI a jeho cerpani v letech 2008 - 2018 (tis. Kc)

rok Rozpocet Cerpano celkem %
2008 52299 770 48 408 940 92,56%
2009 55537 659 54099 411 97,41%
2010 51325255 49 754 147 96,94%
2011 42 619526 39492514 92,66%
2012 35 846 875 32184 159 89,78%
2013 33278 035 24132 956 63,05%
2014 38278 035 24132 956 63,05%
2015 36291 663 33789 385 9,11%
2016 37 131 707 36 724 760 98,90%
2017 37 772 544 37211773 98,52%
2018 predpoklad 33333198 33333198 100,00%
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3.16.1 Ekonomicky rozpocCet vybrané stavby |68 Tfanovice - Nebory (5,4 km) Il (2019)

Tabulka 11 Ekonomicky rozpocet stavby

REKAPITULACE S5TAVBY
i H L
Stavba: Tranovice - Mebory_aktualizace 2013
®30:
Mista:
Lavtlarcated: K:
Baclibabctvi silnic a dabic OF, scdes Ostrava mat-
Ucharal: K:
Projelani: K:
Matt MacDonald 7 spal. s.r.a T
Pazritmba:
Cena bez DPH 1 470 950 306,00
DPH . aikb 1 £70 950 335,07 EC‘EEE.;:-E.3:1.E
LB 3,00 0,00 Q, 0|
Cena = DPH ¥ CZK 1779 849 979,27
REKAPITULACE OBJEKTU STAVBY A SOUFISU PRACI
Kerl: &S
Stavba: Tranovice - Mebory_aktualizace 2018
a; Diateemi: 9.1 019
Heclilelstd sitmic a ddlnic CF, suava (slrava Trajeh Lt Matt MscDanald CZ zpal. s.r.a
Kl Cijekit, Saupis preed Ceana ber DPH [C2X] Ceia s DPFH [CZK]
Haklady stavby celkem 1 470 9540 396,09 1779 349 979,27

Zdroj: vlastni Setfeni u firmy Rizzani de Eccher S.p.A., vlastni zpracovani
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3.16.2 Podrobny ekonomicky rozbor soupisu praci (vybér)

Tabulka 12 Soupis praci SO 000.2 — Sluzby pro spravce stavby

KRYCI LIST SOUPISU

Stavba:

Tranovice - Hebory_aktualizace 2018
Cbjeki:

50 000 - Vieobecn# a piedb&ing polofiy
Soupis:

S0 000.2 - Sluby pro sprivece stavby

0 - Vieobecné konstrukce a prace

K50: CC-CZ:
Misto: Datum: 9.1. 2019
Zadavatel: IE:
Reditetstvi siinic a dalnic €R, spréava Ostrava oids
Uchazet: 1]
Dif:
Projektant: e
Mott MacDonald CZ,spal. 5.r.0 Cié's
Poznanmka:
Cena bez DPH 1 500 000,00
Zakad dand Sazhba dand Wiz dand
DPH zikadni 1 500 000,00 21.00% 315 000,00
snifend 0,00 15,00% 0.00
na s DPH CZK. 1815 000,00
Stavba:
Tranovice - Hebory_aktualizace 2018
Objeki:
50 000 - Vieobecné a piedbéing polofky
Soupis:
S0 000.2 - Sluby pro spriavece stavby
Misto: Catum: 9.1, 2019
Zadavatel: Reditetstvi siinic a dalnic CR, spréva Ostrava Projektant: Mott MacDonald
Uchazet: CZ,spol. 5.r.0
K6 dilus - Papis Cena celikem [CZK]
Niklady soupisu celkem 1 500 000,00

1 500 000,00
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Stavba:
TFanovice - Mebory_aktualizace 2018
Objekk:
50 000 - Vieobecné a pPedbEEné polofky |
Soupis:
50 000.2 - Slusby pro sprivee stavby
Misto: Catum: 9.1, 2019
Zadavatel: Rreditelstvi siinic a déinic CR, spréva Ostrava Projektant: Motk MacDonad CZ,spol. s.r.0
Uchazet:
S . . ; — . : Cenova
fpos e Kod Popis 8 . Mnozsi Jcend i 1 Cena celkem [CZK]; SRR
Naklady soupisu celkem 1 500 000,00
r
o 0 Vieobecne konstrukece a prace 1 500 000,00
’ 1K ‘02110.002 {PROSTORY PRO OBJEDNATELE L okPL 1,000: iouowum' 1 000 000,001 2013_OTSKP
S ey : ey
. vybanvei ndlrylhesm, vedefore lidou, piipajenim na et a zabepeden lidl,
] i it i en st 2 B socidlbvimu zafizen
~E. zajtitésn parhavacich mit.
Detaibrl papt viz. [ZTHPEL 1.8.2).
PsC
ez, s Fovdn a likvide fabjosetel o pofadanh safienn
’z K o2e11.002 {PROSTORY PRO SUPERVZI CokPL 1,000: Emocooa' 500 000,00:2013_OTSKP
e E. piistup i
&, zajiitén parkavacich it
Detaibr pogits vz, ZTHE.
1

Zdroj: vlastni Seteni u firmy Rizzani de Eccher S.p.A., vlastni zpracovani

Jelikoz dopravu lze povazovat za béznou a nedilnou soucast ekonomického i1 spolecenského
déni, jeji dlouhodobym aspektem musi byt urcity stupenn udrzitelnosti. Jak uvadi Seidenglanz
(in Tousek et al.), Silni¢ni komunikace existuji v prostoru vSech zemi svéta a v dnesni dob¢
neni mozné mit vykonnou ekonomiku bez tohoto statku. Této problematice se budeme vénovat
okrajové, protoZe je to téma na samostatnou praci. V prostoru CR je nutné si vymezit dileZitosti
silni¢nich tras, co jsme provedli v pfedchozich statich. Silni¢ni trasy evropského vyznamu

podléhaji nejvetsi intenzité dopravy, jak zobrazuje obrazek.
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Obrazek 9 Mapa intenzity dopravy v CR v roce 2010
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Zdroj: Mapa intenzity dopravy v CR v roce 2010. In: Reditelstvi silnic a dalnic [online]. 2015 [cit. 2019-01-14].
Dostupné z: http://scitani2010.rsd.cz/content/doc/pentlogram_A3.jpg

V praxi by to tedy m¢lo znamenat, Ze nejvytizenéjsi trasy by mély byt nejvice renovované kvili
veétSimu opotiebeni a vyssi intenzit¢ dopravy nez ostatni. Podle obrazku by mély byt témito
trasami a misty cesty v okoli velkych narodnich center, dalnice D1 pfedevS§im mezi Prahou a
Brnem a vzapéti ostatni dalnice mezinarodniho vyznamu. I proto zkvalitnéni hlavni silni¢ni
dopravni trasy v CR — dalnice D1 mezi Brnem a Prahou je nevyhnutelnym vysledkem
katastrofalniho stavu vozovky v ptedeslych letech. Na usecich s asfaltovym povrchem se
vytvarely vyjeté , koleje do hloubky nékolika centimetrli, coz zabranovalo fidi¢im pevné
ovladat své vozidlo. Bylo nutné snizit rychlost a nasledovat vyjeté jizdni drahu, jinak hrozilo

nekontrolované zataceni vozidla.

Pti usecich s betonovym povrchem (tvofen z zelezo-betonovych blokll) byly problematické
nesourodé spoje panelll a ndsledné vytvareni schodii mezi hranami jednotlivych bloki. Rozdily
ve vysi dosahovaly v nékterych mistech do 5 centimetrli, coz zabranovalo plynulé a pohodIné

jizdé ve vysoké rychlosti. Opét bylo nutné snizit rychlost a tim se vyznam dalnice velmi
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snizoval. Problém nastaval i1 pfi termickém pnuti materidlu panelli, kdy za urcitych
povétrnostnich podminek dochazelo k zdvihu vozovky nebo zamrzani vody pod vozovkou v
zimnim obdobi (dopravniinzenirstvi.cz). Kazdopadné¢ jizda na takové vozovce nebyla rozhodné
takova, jakou by méla kterakoli dalnice oplyvat. Podle doc. Kocourka z CVUT bylo diivodem
pretizeni komunikace a nedostatecné technické upravy béhem 90. let 20. stoleti, kdy se vyznam

ptikladal predev§im budovani novych tsekd.

Za dne$ni problémy na dalnici D1 podle reportaze Ceské televize ze dne 21.6.2015, miize byt
odpovédné 1 nekvalitni provedeni stavby na nékterych usecich D1, kde se po zahajeni
rekonstrukénich prace objevilo, Ze jedna vrstva podlozi chybi. To mohlo zplsobovat problémy
hlavné pii betonovych povrSich dalnice, kde pti nespravném podlozi dochazi k pohybu
betonovych blokii a k naslednym nerovnostem mezi jednotlivymi panely (ceskatelevize.cz).
Zivotnost téchto betonovych povrchil je podle ministerstva dopravy miniméalng 30 let, ale
odbornici z CVUT se shoduji spise na 25 letech. Kde podle doc. Kocourka zalezi na kvalité

podlozi a na intenzité provozu.

Jelikoz jsme jiz zminili, ze dalnice D1 jako spojnice nevétSich tuzemskych center je
nejvytizenéj$i komunikaci na celé dalnicni siti. Intenzita dopravy v obou smérech dosahuje u
Prahy témér 100 tisic vozidel za 24 hodin, ptfi Brn¢ 70 tisic vozidel a na Vysoc¢iné kolem 35
tisic vozli. V letech 1996-1999 bylo pfistoupeno k rozsifeni dalnice D1 mezi Prahou a
MiroSovice na 6proudové uspotradani, coz je také diivodem, proC je tato Cast z aktudlni
rekonstrukce vyloudena. 8 V prostoru Brna, mezi Kyvalkou (182. km D1) a Holubice (210. km

D1) se rozsifeni na 6 pruht pfipravuje v nejblizsich letech (novadl.cz).

Rozsah modernizace na tomto useku ptredpokladd provozovat i nadale jako Ctyf pruhovy.
Dalnice se nachdzi po desitce let provozu na konci planované Zivotnosti a je nutné pfistoupit k
celkové modernizaci komunikace. Cementobetonovy kryt (CB) vozovky vykazuje poruchy v
podobé trhlin a vySkovych nerovnosti desek a na asfaltovém povrchu jsou problémem hluboké
vyjeté koleje a plosny erozni rozpad povrchu. Mistni opravy vozovky jiz nejsou efektivni, proto

je nutné celych 160,8 km dalnice modernizovat (novadl.cz).

8 Na sjezdu MiroSovice (21. km D1) se nachazi odboc¢ka ve sméru na Ceské Bud&jovice a rakousky Linz.
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Modernizace tsekl spociva v uprave Sitky z aktudlnich 26,5 metrii na 28 metri a modernizaci

dojde 1 k rozsiteni zpevnéné krajnice (odstavny pruh) dalnice na kazdé strané o 0,75 metru a

tim ke zvySeni plynulosti provozu a zaroven bezpecnosti v pfipad¢ odstaveni vozidla. MoZnost

vedeni provozu v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy v jednom sméru v dob¢ uzavérky jednoho jizdniho

pruhu i za cenu pouziti odstavného pruhu. Momentalné neni zminény rezim 2 + 2 mozny, a

proto vznikaji pii jakékoliv uzaveérce nebo nehod¢ kongesce, zplisobené ziuzenim jizdniho

proudu do jednoho jizdniho pruhu (rezim 2 + 1) (novadl.cz).

Podle portalu novadl.cz modernizace zahrnuje:

Opravu konstrukce vozovky

Upravu odbo&ovacich a pfipojovacich pruhi a piejezdi stiedniho déliciho pasu
Rozsiteni dalni¢nich mostl a nadjezda

Opravu kanalizace a jeji doplnéni o bezpecnostni prvky

Vyménu svodidel v celém tseku

Opravu a modernizaci aktualniho systému tisnovych volani SOS

Doplnéni telematickych zatizeni

Vyménu vSech kabelovych vedeni ve stfedovém dé¢licim pasu a doplnéni

protihlukovych opatfeni.

Modernizace je rozdélena do 25 dil¢ich mezi kfizovatkovych usekt, kdy soucasti stavebniho

useku je vzdy s ohledem na omezeni provozu jedno mimouroviové kiizeni. Dané useky jsou

dlouhé od 3 do 14,7 km a jejich ndhled je mozné vidét na obrazku 10.
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Obrazek 10 Mapa tsekem a realizaci rekonstrukce dalnice D1 v roce 2018
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Zdroj: Ing. Jan Kroupa, FEng. Generalni feditel RSD CR a vlastni vyzkum

Rekonstrukce, respektive modernizace této strategické trasy se zacala v roce 05/2013 a je
rozdélena do 25 usekd mezi kilometrem 21 (MiroSovice) a kilometrem 182 (Kyvalka). Za
pfedpokladané obdobi 7 let se méa tato nejvétsi dopravné stavebni akce skoncit
zmodernizovanou silniéni dopravni trasou Ceské Republiky. Kdy predpokladame, Ze po tuto
dobu bude mit vliv na plynulost dopravy a socioekonomicky prostor v ramci CR a stane se

medidlni rozebirdni tématem mezi vetejnosti a odborniky (novadl.cz).

Samotna rekonstrukce se dosud setkala s n€kolika problémy, a to hlavné s nedodrzovanim
casovych terminti na pfedani hotovych useki, a tedy celkovému zdrzeni finalizace stavebni
upravy. Problémem je i vybér vykonavatele upravy urcitého tiseku, které doprovazeji medialni

rozpory hlavné pro cenu zhotoveni (rds.cz).

Podminkou zadavatele vybérového fizeni je nejnizsi cena a nikoli kombinace ceny, kvality
ukonu a materidlti. Tato skuteCnost mize negativné ovlivnit budouci stav této nové opravené

cesty.
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Vicero autort se problematikou udrzitelnosti dopravnich cest zabyva ve svych publikacich a
nabizeji ndzory na problematiku déji. Podle Zeleného (1995) potiebuji silni¢ni stavby pii svém
projektovani a vystavbé dostatecnou rezervu v kapacité, aby mohly byt zachovany plynulé
podminky provozu. To potvrzuje 1 Petrle (2003) a pfipomind fakt, ze kapacita silni¢nich
komunikaci, jejichz zdkladem byly navrzené trasy, tyto trasy jsou postupné vycerpany a
vystavba novych nardzi na mnoho ptrekazek v prostoru, ¢imz se zvySuji néklady na jeji vystavbu
¢itpravu. Planovani a projektovani je momentalné poznamenano rostoucimi naroky na ochranu
zivotniho prostiedi, za ucelem omezeni negativnich vlivli dopravy na ¢lovéka a jeho okoli
(Zeleny, 2000). Zeleny také pfipomind vyznam etapovani pii rekonstrukci frekventovanych
silni¢nich usekt, kterd dovoli postupné dokonceni celého upravovaného useku, aniz doslo k

velkému predimenzovani urcitych dopravnich tahti na tkor jinych.

V tom by podle Rodrigue (2009) mohlo dopomoci prosazovani a podpora nekterych méné
vyuzivanych druht dopravy i za cenu umélého dotovani téchto typt dopravy. To by mohlo na
danou dobu stavebnich praci zmenSit zatizeni postizeného dopravniho tGseku a predejiti tak
negativnim vliviim na provoz. Tam narazime ale na problém praxi, kdy pfisluSné organy spolu
se zakonodarci, nejsou schopni pruzné reagovat na vznikajici se problémové situace a vytvorit
tak prostor pro sniZeni negativ. Stejn¢ je problémem schvalovani rekonstrukce Ufady, protoze
schvaleni vétSinou piijde az ve chvili, kdy je dosaZeno hrani¢ni hodnota frekvence provozu. To
ale vytvati velké problémy pfi Gpravach komunikaci. K tomu je nutné doplnit, ze kazda
komunikace mé jinou zavislost na udrzby, coz vyplyva od stupné provozu vyuzivajiciho dany
tah, skladba dopravniho pradu9, charakter uzemi, klimatické podminky nebo kategorie cesty

(Petrle, 2003).

Zeleny (2000) tvrdi, Ze rist dopravniho sektoru vede nejen k tlakiim na kapacitu dopravnich
siti, ale ma 1 Sir§i dopad na okoli a prostfedi ovlivnéné dopravou, tedy ekologické a socialni
ucinky na uzivatele dopravy. Spotieba neobnovitelnych energii stoupla o 100 % za poslednich
20 let a podil skodlivin v ovzdusi z dopravy prevysuje hodnotu 60 %. Problémem je i nadmérny
hluk pochéazejici z dopravy, kterému je vystaveno vice nez 65% méstské populace (Petrle,
2003). V neposledni fad¢ zminuje disledky vibraci na stavby v okoli dopravnich silni¢nich siti.
To lze povazovat za negativni slozky dopravnich systémi, jak bylo zminéno v pfedchozi stati.
Lze to povazovat za opozitum k pozitivnim cistym ziskem z dopravy. DneSni moznosti
vystavby dopravnich komunikaci jsou mensi nez naroky na sniZovani negativ a zvySovani

pozitivnich pfinost dopravy.
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V CR rozsah udrzby a oprav hlavnich silni¢nich tahti po desetileti nedosahoval tGirovné, ktera
byla potfebna k zajisténi konstantniho rozvoje kvalitni silni¢ni sit€¢. To momentalné vede ke
zvySovani negativnich vlivi dopravy a k ne plynulé prijezdnosti urcitych komunikaci.
Disledkem tohoto faktu jsou nevycislitelné ekonomické ztraty. V dalkové doprave lze ztraty
snizit pouzitim alternativni trasy, ktera dosahuje vyssi hodnotu plynulosti provozu, a tedy je
mozné predejit finannim a casovym Unikem na piepravé osob a materialu (Petrle, 2003). Tyto
trasy je ale nutné Casto fidicim doporucit, kdy neznalost moznych alternativnich tras jim
zabranuje efektivni vyuzivani této moznosti. O informovani fidi¢t se staraji telematické
systémy, radiové vysilani nebo moderni GPS ¢i internetové aplikace. Timto pomocnym

informatorem se budeme vénovat v samostatné stati.

Dopravni telematika (nebo ITS — Inteligent Transport Systems) integruje informacni a
telekomunikacni technologie s dopravnim inzenyrstvim za podpory ostatnich souvisejicich
védnich obort (ekonomika, teorie dopravy, systémové inzenyrstvi, geografie dopravy atd.) Tak,
aby se pfi dané infrastruktuie zvySily pfepravni vykony a efektivity dopravy, stoupala
bezpecnost a tim se zvysil komfort ptepravy (cvut.cz). Odbornici charakterizuji nékolik druhti
dopravni telematiky, ale pro nés je zajimava ta, kterd poskytuje sluzby pro cestujici a fidice.
Pod tim si Ize predstavit informace o dopravnich cestach nebo spojich, zda informace
prezentované fidi¢lim prostfednictvim informacnich systémi na dalnicich, dopravni informace
prezentované prostfednictvim radia, televize, internetu nebo informace zasilané fidicim pfimo

do automobill prostiednictvim dynamickych navigaci ¢i mobilnich telefonti (cvut.cz).

Tyto informace jsou diilezité v provozu piedevsim na delsich a strategickych komunikacich, ke
kterym patii i dalnice D1. Kromé& nékolika telematickych obrazovek je mozno vyuZzivat sluzeb
radii, jako Cesky rozhlas a jeho Zelené viny, Radio Impuls a Dopravni servis nebo Radio
Délnice. Mimo sluzby GPS navigaci se sluzbou zobrazovani stavu provozu, je mozné vyuzivat
mobilni aplikace Dopravni info, Monitoring Délnice nebo Tudy NE, které poskytuji informace
pfevzaté ze serverl policie a RSD, ale jejich nevyhodou je nutnost mobilniho internetu v
inteligentnim zafizeni. Ridi¢im je nabizena i nonstop telefonickd linka PCR, na niz se lze
informovat o dopravni situaci na cestach. Tyto sluzby lze zatadit mezi aktivni, protoze je jich
lze vyuzivat pfimo za jizdy po konkrétni komunikaci. Mezi pasivni lze zatadit informace od
Ceské televize, webovych stranek dopravniinfo.cz nebo z webu RODOS, ktery zastiesuje RSD.

Vsechny tyto moZznosti nabizeji informace o provozu na urCitych vybranych komunikacich
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monitorovanych riiznymi zptisoby. Zadny ze zminénych informacénich kanaléi nenabizi moZnost
alternativni (objizdnych) trasy tak, aby ji mohl fidi¢ v situaci vyuzit. Samoziejmé¢, Ze by to

mohlo znamenat zvySeni dopravniho zatizeni v pfilehlych obcich a na blizkych komunikacich.

Média jsou od svého vzniku povazovany za nazorutvorné prvky, které ovliviiuji ¢iny a nazory
Siroké vetejnosti. To plati i pro dopravni systémy a fungovani dopravy jako takové. Televizni,
radiové vysilani a internet maji velkou silu ovlivnit i déni na rekonstruované délnici D1 a v
jejim okoli. VySe zminéné radiové stanice a televize pravidelné informuji o situaci na trase,
stejné je mozné prostiednictvim internetu sledovat aktualni situaci pomoci online kamer nebo
mnozstvi Clankt. Ty stejné vétSinou jen monitoruji aktualni situaci, ale nenabizeji mozné
alternativy pro plynulost provozu. Je to zfejm¢ zpusobeno nedostatecnymi informacemi, s
nimiz média pracuji, ¢i nedostatecnym odbornym vzdé€lanim. Tedy je na vodicich, ¢i v
problémovych usecich zvoli alternativni trasu, kterou ale musi znat, a predev§im musi byt

informovani o aktualni dopravni situaci, ktera se nachazi na trase pied nimi.

Velkou roli hraje pti dopravnich omezenich a problémech prace policie, ktery ma moznost
shromazd’ovat informace nejen ze statickych monitorovacich zatfizeni (ITS), ale také pomoci
svych mobilnich hlidek v terénu a disponovat tak mnozstvim informaci, které by mohly
poskytovat vefejnosti. Tomu se d&je v piipadé dopravnich nehod, pii nichZ jsou pracovnici PCR
rovnéz pritomen a koordinuji celou situaci. V tomto piipadé je na portaly dopravniinfo.cz
dostupny Cas trvani omezeni, z divodu upravovani stavu vozovky do ptvodniho stavu ¢i
vysetrovani konkrétni nehody (poptipadé uzaverky). V ptipad€ uzavieni urcitého tiseku silnice,
PCR ve spolupraci s RSD nabizeji nutnou alternativni trasu, po které je vedena provoz. Toto

Ize povazovat z jediny piipad, kdy k navrhu trasy od PCR & RSD dochazi.

61



V soucasnosti se moderni informac¢ni a komunikacni technologie rozvijeji velmi rychle, coz s
sebou nese velké rozSifovani mobilniho internetového piipojeni a zvysujici se pocet mobilnich
zafizeni nejen v podobné mobilnich telefond, ale i zafizeni vestavéného piimo v automobilech.
Centrum RODOS se snazi reagovat na trend s velkym potencidlem pro ziskédvani a predavani
informaci a chce podle vlastnich slov zlepsit mobilitu osob nejen mistnich ale plisobit i v
prilehlych regionech zahranici. Cilem je vytvofit velkou sit’ mobilnich informétort a vytvoteni
jakési informaéni dopravy, ktera by dovolila ptiblizit se silni¢ni dopravé Zelezni¢ni nebo
letecké, kde podobné systémy bé&zné funguji jiz delsi dobu (Grappa od SZDC,
flightradar24.com). Vyuzitim vysoké konektivity a moznosti oboustranné pfenaset aktualni

data o provozu by umoznilo Gc¢innéji a efektivnéji fidit silni¢ni dopravu jako celek (it4i.cz).

Pro realizaci zdméru vniklo centrum pro rozvoj dopravnich systémi RODOS, kter¢ je nejvetSim
soucasnym subjektem, piisobicim v oblasti aplikovaného vyzkumu v odvétvi dopravy se
zaméienim na sledovani, fizeni a financovani silni¢ni dopravy. Centrum tvofi tii nejveétsi
technické vysoké $koly v CR (CVUT, VUT, Univerzita bafiskou v Ostravé), jedna vefejna
vyzkumna instituce (RSD) a Sest dodavatelskych podnikii. Cilem centra je vytvofeni
Dynamického Modelu Mobility CR, ktery integruje dynamicky model pohybu osob, vozidel a
zbozi v ramci CR a s tim souvisejicich informaci. Hlavnim diivodem vzniku centra je fakt, Ze
dopravni sit’ CR &eli ndporu mobility osob a zboZi, pfi¢emz neni mozné kapacitu komunikaci
nadale rozsifovat. Proto je nutné hledat zptsoby, jak dopravu u¢inné monitorovat, modelovat,

fidit a zajistit jeji ekonomickou sobéstacnost (centrum-rodos.cz).

Cely proces sbéru a predavani informaci mezi systémem a uzivateli ma v praxi fungovat na

zaklad¢ nasledujiciho schématu, kterd se nachazi na obrazku.
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Obrazek 11 Schéma fungovani systému aplikace shroméazdénych informaci
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Zdroj: Schéma fungovani systému aplikace shromazdénych informaci. In: RODOS — Rozvoj dopravnich
systéemii [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z: http://www.centrum-rodos.cz/Images/app_arreas.png

Vstupni data lze rozd¢lit do tii kategorii:

e Floating Car Data - tzv. Plovouci vozidla, fungujici na bazi satelitniho systému GPS nebo
radiového signalu GPRS. Piedpokladana hodnota flotily, ze které je v ramci celé CR mozné
Cerpat data z ptiblizné 150 tisic vozu (tedy 5 % dopravniho proudu, resp. kazdé 20. vozidlo)

e Elektronicky systém vykonového zpoplatnéni silnic CR — mozno &erpat data ze viech
automobilt, které disponuji mytnou jednotkou, tedy vSechna motorova vozidla na 3,5 tuny

e Zbytkové signalizani data GSM sit¢ mobilniho operatora — tedy anonymni monitoring
rozlozeni a mobility obyvatelstva v ¢ase a prostoru, coz jsou data, ktera sbira kazdy mobilni

operator od svych zakaznikti automaticky. To obsahuje cca 4 mil. uzivatelt (tacr.cz)

Pro bézného uzivatele je tato data mozné Cerpat z aplikace ViaRODOS, ktera na webové strance
sdruzuje v grafické podobé tato data a propojuje textové informace od RSD (dostupné na jejich
webu dopravniinfo.cz) a meteorologické data z radarti (pfedevsim srazky a vystrahy). Funkce, které

by mél systém na zakladé¢ inteligentnich dopravnich dat poskytovat jsou nasledujici:
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e Vypocet aktudlni rychlosti dopravniho proudu a intenzit v segmentech komunikace
e Vypocet dojezdovych Casti mezi libovolné definovanymi body

e Presna lokalizace kolon na celé silni¢ni siti v real time rezimu

e Vypocet ¢asovych ztrat zptisobenych jednotlivymi kolonami

e Monitoring pohybu kolon, tedy Cas vzniku nebo rozpusténi

e Vytvareni fidicich scénait

e Predpoveéd vyvoje chovani dopravnich tokt na zakladé meteorologické situace

e Inteligentni routing

e Analyza scénaii a dopadu realizovanych zmén

e Monitoring ohrozenych oblasti z hlediska analyzy rozlozeni ohrozenych obyvatel (tacr.cz)

Z téchto dat je mozné urcit chovani dopravniho proudu pfi krizovych a problémovych situacich.
Aplikace nabizi moZnosti monitorovani i pro alternativni trasy k dalnici D1, ke kterym ptidava
tzv. severni trasu, ktera sméiuje z Olomouce smer Mohelnice, Vysoké Myto, Hradec Kralové
a Praha. Tedy je tato trasa alternativou pro tranzitni dopravu nebo pro fidi¢e z Ostravy
(Olomouce) a okoli smétujicich do Prahy a déale (nebo naopak). Aplikace nabizi i dilci
alternativni trasy na tahu mezi Prahou a Brnem, ale v nabidce jsou pouze tfi trasy, které nejsou
v tésné blizkosti dalnice. To ale nevylucuje moznost dopravniho proudu vyuzivat i tuto

alternativu.

V obdobi listopad 2014 az duben 2016 bylo ze strany autort prace provedenych 50 pozorovani
v riznych dnech v ramci tydne, aby se dosédhlo pouzitelna vzorek dopravnich situaci. Zjistili
jsme, Ze intenzita dopravy je nejvyssi ve dnech pied nebo po vikendu (pondéli, patek), ve dnech
pted nebo po statnim svatku nebo Skolnich prazdnin a ve ¢tvrtek. Samoziejmé, v pozorovanich
existovaly slabsi 1 silnéj$i dny, avSak intenzita zminénych dni byla témét vzdy vyssi nez v
jinych dnech tydne. Data byla zaznamenavana na urCitych tusecich, kde se dlouhodobé¢;si
vykonavali stavebni i opravné prace a na zéklad¢ rychlosti dopravniho proudu a délky kolony
bylo mozné urcit piibliznou intenzitu dopravy. Na zédklad¢ téchto pozorovani bylo mozné zjistit
i fakt, Ze pro dopravnich proud jsou problematictejsi kratkodobé dopravni omezeni a prvni dva
dny dlouhodobéjsich omezeni. V nasledujicich dnech byva dopravni proud podle standardnich
parametri Spicek a sedel. Vyjimku tvoii ptipady, kdy se kdykoliv v ¢ase na problematickém
useku stala dopravni nehoda nebo nastal problém jiného rozsahu. Tyto situace jsme proSetieny

v terénnim vyzkumu, ktery analyzujeme v nasledujici stati.
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Ridi¢ pied nebo b&hem jizdy, ktery se chce vydat po uréité trase, kterou je moZno monitorovat
se dostane ke stejnym informacim a bude schopen vyvodit podobné zavéry. Aktualizace
informaci probiha kazdych 30 sekund, tedy by bylo tieba, aby fidi¢i byli informovani béhem
jizdy. To je mozné prostfednictvim inteligentnich navigaci, které tuto sluzbu poskytuji. V
piipadé telematickych zafizeni by bylo mozné fidiCe informovat o alternativni trase, ale je
otazkou, jaky efekt by v praxi tato informace méla, protoze silnice prvnich a nizSich tiid
telematickymi obrazovkami nedisponuji a mohlo by v pfipadé neznalosti trasy fidi¢em, dojit k
zbloudéni umoznil a tim vys$i Casové ztraté, nez by fidi¢ ztistal na délnici. I kdyz aplikace
ViaRODOS disponuje navrhy na urCitou alternativni trasu, ale nebylo prokazano, ze by snizeni
rychlosti dopravniho proudu a zvySeni intenzity dopravy, pfimo vedlo ke stejnym dtisledkim 1
na alternativni trase. Stejné nebyl prokézana piima souvislost s dopravnimi komplikacemi na

"severni trase" s dalnici D1, kde byly zaznamenany problémy jedin¢ nezavisle na sob¢.

Diky datim z RODOS-u je mozné si jednodusSe porovnat aktualni moznou rychlost piejezdu
mezi dvéma body a teoretickou pii nulovych omezenich. Jako ptiklad muze slouzit cely
rekonstruovan profil dalnice D1 mezi 21. a 182. kilometrem ve sméru na Brno, kdy 28.3.2016,
bylo celkem 66 kilometrti tohoto tiseku rychlostné omezenych na maximalnich 80 km / h. Tedy
pokud by osobni automobil jel tuto trasu a dodrzoval vSechny maximalni povolené rychlosti,
tak by mu trasa trvala pfiblizné¢ 97 minut. Pokud by se na tseku rychlostni omezeni
nenachazely, tak by stejné trasa osobnimu automobilu pti dodrzovani rychlosti trvala piiblizné
74 minut, coz je o 23 minut mén¢. To Ize povazovat za celkem dlouhou dobu, o kterou museli

fidi¢i osobnich aut stravit ve zkouman den na vybraném useku.

Béznou uzivatelskou soucasti mobilnich telefonl s inteligentnim operacnim systémem, jsou
ruzné aplikace, které maji vlastnikim zjednodusit zivot. I proto jsme se rozhodli v praxi
otestovat aplikace, které by mohly zlepsit piehlednost provozu a informovanost fidi¢i o stavu
dopravniho proudu na jejich trase. Testovany byly tfi aplikace, Tudy, Dopravni Info a Monitor
dalni¢ni dopravy. Cilem bylo zjistit, kolik informaci bude fidi¢i nabizenych a zda bude soucésti
informace ptipadna objizdnych trasa. Test se uskutecnil ve dvou dnech, 30. a 31. dubna 2016,
na trase prvni den Brno — Praha, druhy den Praha — Brno. Dopravni proud se v sledovanych

dnech a trasach, setkaval s komplikacemi, a proto to byla idedlni doba na test.
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Pti vSech testovanym aplikacim jsme dosli k jasnému zavéru, Ze uzivateli poskytuji jen zakladni
informace, které nejsou obohaceny o zadnou praktickou vyhodu a zadné aplikace nenabizi
fidi¢im moznost alternativni trasy, jak je to v ptipad¢ inteligentni GPS navigace. Aplikace
Monitor dalni¢ni dopravy byla zpocatku nejméné piinosna pro fidice, kdy je nutné se nachazet
na libovolném dalni¢nim useku a mit puSténou GPS lokaci. Aplikace zjisti smérovani vozidla
a vyhodnoti kam pfiblizné¢ automobil mifi. V zaloZce piehled, bylo mozné sledovat informace
o ptekazkach v provozu i s informacemi o piipadnych sjezdech. Stejné lze mapovat situaci
pomoci online kamer, které jsou v samostatné zalozce. Pfi zapnuti potiebnych vlastnosti
mobilniho zafizeni, je tato aplikace fidi¢i mirné piinosnéjsi nez ostatni. Aplikace Dopravni Info,
nabizi informace o kolondch a omezenich, v nejasné formé i rychlost provozu. Jeji vyhodou je,
ze tidic¢ jasné vidi, kde ¢ekat komplikace, a proto se miize rozhodnout problematickou ¢ast trasy
obejit, ale na vlastni riziko, protoze v aplikaci tuto moznost nenajde. Na podobné trovni je
aplikace Tudy, kde jsou vSechny problémy, uzavérky, nehody a omezeni na silnicich CR
zobrazeny v ptehledné mapé a lze na nich kliknout pro podrobnéjsi informace. Stejné po
pfiblizeni na konkrétni tisek je vidét rychlost dopravniho proudu na komunikaci. V tomto
piipadé ma fidi¢ moznost vidét potencionalni alternativni trasu na mapé¢, ale i tak musi trasu

zvolit na vlastni riziko.

Je mozné usoudit, Ze i kdyz aplikace Cerpaji ze zdrojii RSD, tak jsou fidi¢i nuceni situaci
vyhodnocovat individudlng€, a proto ziejmé Casto radéji zvoli pivodni problémovou trasu po
dalnici. V ptipadé koordinovanych informaci od pfislusného organu o alternativni trase, by
mohly aplikace informaci pfevzit, ale tomu se tak ned¢je. Tedy mobilni aplikace nemaji pfimy
vliv na rozhodnuti fidi¢e o vyuziti alternativni trasy. Nahledy aplikaci je mozné nalézt v

piilohéach prace.

Ke klasi¢téjsSim metodam zjiStovani dopravnich informaci patii asistencni sluzby, které po
zavolani fidi¢em na telefonickou linku, informuji fidi¢e o vybrané trase. My jsme vyzkouseli
dvé asisten¢ni sluzby, které nabizeji moznost informovat fidi¢e o dopravé na jejich trase. Test
se konal ve stejnych dnech a trasach, jako pfi mobilnich aplikacich. Testované sluzby byly
Global assistance a Informaéni sluzba RSD. Prvni sluzba se zminénych, disponuje nahranym
hlaSenim o dopravni situaci na dalnici D1, které nebude ¢asto aktualizovéany, protoze v dobé
testovani nenabizela informace o vSech problematickych situacich a informace obsahovala

pouze zékladni popis. Naopak, asisten¢ni linka od RSD byla piinosna, kdy pracovnik sluzby
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byl schopen fidi¢e informovat o aktualni situaci na trase (Cerpano z portalu ViaRODOS), ale
byl schopen nabidnout i alternativni trasu a subjektivni zhodnotit, zda je to lepsi varianta. Tedy
Ize usoudit, ze RSD nabizi kvalitni sluzbu a fidi¢im miize byt pfinosnd. Stejné miize p¥imo
ovlivnit jejich rozhodovani, zda alternativni trasu vyuzit nebo ne. Proto tato sluzba miize ptimo
pusobit na dopravni situaci v okolnich obcich a méstech, a tak mit dopad na celkovy

socioekonomicky prostor.

4.41 Vyjadfeni RSD

Organizace dopravy a provozu je velmi dilezitou soucésti stavebni upravy takového rozsahu
na silni¢ni komunikaci, jak se d&je na dalnici D1. RSD jako spravce délnic a silnic prvni t¥idy
ma na starosti nejen stav vozovky a jejiho okoli ale také zajisténi kvalitni podpory fidi¢im pfi
krizovych situacich, které mohou nastat v zminénych situaci. Tato statni organizace povétena
spravou silnic a dalnic od Ministerstva dopravy CR, provadi nezbytna opatieni na
komunikacich ve své zpravé, a to predevsim: drzba, opravy, vystavby a modernizace (rsd.cz).
Tedy odpovidaji za priib¢h stavebnich uprav a povétuji ¢i kontroluji stavebni spolecnosti, aby

upravy prob¢hly co nejplynuleji, jelikoZz se jedna o dlouhodobéjsi zasah do silni¢ni komunikace.

Lze tedy usoudit, Ze vzniklé omezeni jsou vysledkem prace inzenyrti a pracovnikit RSD. Proto

jsme se rozhodli oslovit tyto organy o vyjadieni na nasledujici otazky:

1. Co povazujete za nejveétsi dopravni problém pii rekonstrukci dalnice D17?
2. Jemozné z Vaseho pohledu popsat zmény v doprave na dalnici D1 a v jejim okoli béhem
modernizace?

3. Jakymi prostiedky informujete fidice o dopravnich omezenich a situaci na dalnici D1?

Oslovené byly viechny Stiediska spravy a Gdrzby dalnic (SSUD), pod které spada tisek D1
mezi Prahou a Brnem (MiroSovice, Bernartice, Velky Beranov, Domasov), a stejn¢ tak hlavni
emailova schranka RSD. Odpovéd se nam dostala z jediného pracovité, a to ze SSUD
DomasSov, kdy pani Ing. Hana Spiesova, reagovala na prvni otazku pfipomenutim vysoké
intenzity dopravy na celé dalnici D1 i v usecich, kde se omezeni nenachéazeji. To podle ni
automaticky pii jakémkoliv zizeni znamena ke vzniku kongesci. Stoupa i nervozita, arogance
a agresivita fidict a klesa jejich pozornost, z ¢ehoz vznikaji problematické situace. Za velmi

nepraktické povazuje absenci objizdnych tras, které je ale téméf nemozné navrhnout tak, aby
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trasu nevyuzili vSichni fidi¢i a kapacita objizd’ky stadila dopravnimu proudu. ReSenim by
mohly byt podle pani Spieslové vyssi koordinace a spoluprace RSD s PCR a stanoveni moznych

alternativ pro dopravu a spole¢nou koordinaci, coz se momentalné nedgje.

Na druhou otazku je jednoznacnou odpovédi zatizeni okolnich obci nejen dopravnim proudem
obchazejici problémové useky ale i1 zatizeni nakladnimi automobily pfivazejicimi stavebni
material k rekonstrukci. Pfipomina, Ze komunikace niz$ich tfid nejsou projektovany na takovou
velkou zatéz a je téméf jisté, Ze bude nutné nékteré useky opravit, a tak se nepfimo zvysi
néklady modernizace. ReSenim by mohla byt p¥itomnost paralelni trasy, dalnice D 35, kterd v

soucasné dobé neni dokoncena.

Odpovédi na tieti otazku je dostatecna informovanost fidi¢li o situaci na dalnici pomoci
telematického systému, internetového portalu, telefonické linky ¢i spolupraci s médii, ale
zaroven priznava absenci informovanosti o objizdnych trasach, ale to podle ni souvisi s oficidlni

absenci téchto tras.

Z odpovédi oslovené zastupkynd RSD je jasné, Ze v praxi jsou predpoklady dobré spoluprace
organizace s policejnim sborem CR, mnohem méné realizovatelné, jak by bylo tieba. Stanoveni
alternativnich tras na oficialni Grovni alespoii mezi RSD a PCR nebylo prioritou a znamenalo
by to vyssi riziko kongesci i na jinych trasach. Proto je mozno soudit, Ze pokud nastavaji
problémy na délnici D1, je lepsi tento problém nerozsifovat v prostoru a udrzet kongesce jen
na dalnici. S tim samoziejm¢ vyznam dalnice jako nejkvalitnéjsi a nejrychlejsi silni¢ni trasy
rapidné klesa. To ale lIze povazovat za nutné riziko velké stavebni upravy na nejdalezitéjsi
silnici v CR.

4.4.2 Vyjadieni PCR

S podobnymi otdzkami jsme proto oslovili i policejni feditelstvi v krajich, do kterych délnice
zasahuje, a tedy StfedocCesky, Vysocina a Jihomoravsky kraj. Odpoveéd’ na nésledujici tii otazky

dorugil zastupce policejniho feditelstvi v Jihomoravském kraji, por. Svab. Za kraj Vysoéina

odpovédéla mjr. Cirtkova.

1. Co povazujete za nejvétsi dopravni problém pii rekonstrukci délnice D17?
2. Jemozné z Vaseho pohledu popsat zmény v dopravé na dalnici D1 a v jejim okoli béhem

rekonstrukce?
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3. Jakym zptsobem se snazi Policie CR aktivné piispivat k plynulosti provozu na dalnici

D1?

Por. Svab se vyjadtil souhrnné a piipomnél, Ze Policie CR neni investorem ani zhotovitelem
stavebnich ukonl. Mohou pouze podéavat podnéty na zaklad¢ jejich zkuSenosti a poznatkli a
upozoriiovat na piipadnéd rizika. O to se snazi pii pfipadnych nehodach, problémem je

nedisciplinovanost fidici a nedodrzovani pokynt policie.

Zastupitelka policejniho sboru v kraji Vysoc¢ina poskytla rozsahlou odpoveéd, kterd zahrnuje
nékolik zajimavych poznatkl z prostiedi policejniho sboru. Jeji vyjadieni obsahuje nejvétsi
problémy a mimotadné situace, nastavajici béhem rekonstrukce dalnice. Mezi n¢ patii zizené
useky se snizenou rychlosti, ndjezdy a sjezdy oznacené znackou STOP (jako ptiklad uvadi
najezd na 112. kilometru u Jihlavy smér Brno), dopravni nehody vytvatejici se v zizeni, ke
kterym bylo problematické dopravit zachranné slozky a zafizeni pro odstranéni prekazky v
provozu a pripomina i dobré zvladnuti planovanych tplnych uzavérek pti bourani mostovych

téles vedoucich pres vozovku délnice.

Z pohledu policejnich slozek byla pozornost vénovana predevSim usekem s probihajicimi
stavebnimi tpravami. Dtulezitou byla asistence spravci useku pii odstranovani nehod a rychlé
vysetieni nehody tak, aby mohla byt provoz co nejrychleji obnovena bez prekazky. To povazuje

za klicovou ¢ast prace Policie CR v déni béhem rekonstrukce dalnice.

Pii vznikajicich kolonach na dalniénim useku se podle mijr. Cirtkova bylo mozné pozorovat
zhustény provoz 1 na okolnich usecich silnic prvni tfidy, kde stejné probihal dohled policie.
Snahou bylo udrZet ndkladni automobily na délnici a v ptipad¢ nouze odklanét pouze osobni
automobily, autobusy a vozidla se specialnim povolenim tak, aby nedochazelo k neprtijezdnosti
silnic prvni tfidy. To se v praxi ne vzdy dafilo, nebot’ si fidi¢i kamiona pfeddvali informace
mezi sebou pomoci vysilacek a byli dobfe informovani o situaci pfed nimi. Tedy se mohli
rozhodnout, zda vyuZiji trasu alternativni. Pfi zvySeném provozu dochézelo podle Majora k
piipomina absenci oficidlnich objizdnych tras, podle kterych by se mohly policejni slozky
orientovat. Problémy vznikaly na pomyslnych alternativnich trasach, kde také probihaly opravy

a rekonstrukce, protoze nebylo jasné, Ze trasa je jinou moznosti pro dopravu z D1.
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4.4.3 Shrnuti odpovédi

Z vyjadieni zastupct Policie CR je mozné uréit shodu s vyjadienim zastupitelské RSD, Ze
absence oficidlnich alternativnich tras je na jednu stranu problémem pii potiebé smétfovat
dopravu z D1, ale na druhou stranu mohou byt kontra-produktivni, kdyby trasu vyuzivali i
nakladni automobily nebo vétsi objem dopravy, jako by pro komunikaci byl inosny. To by bylo
ale mozné vyteSit odbornym posudkem, které trasy jsou schopny zvladnout zvySenym
provozem a které ne. Stejné stanovili problematické situace, které dopravu na rekonstruovanych
tisecich rozhodné komplikuji. Nelze upfit snahu RSD a Policie CR dopravu na délnici D1 fesit,
zvySenim spolupréce, zkusSenosti odbornikti a sdileni ndzord a znalosti, by plynulosti provozu

na dalnici D1 béhem rekonstrukce mohli jediné napomoci.

Celospolecensky problém a téma, ktera se témét denné objevuje v raznych médiich a je
diskutovéna vetejnosti i odborniky, i tak 1ze pojmenovat rekonstrukci dalnice D1. Tato diskuse
je velmi dobrou pfilezitosti, jak pochopit a poznat nazory jednotlivci ¢i skupin lidi na
problematiku. Lze ptedpokladat, Ze existuje fada nézorl, coz je ale ptirozené vychodisko
slozitého tématu. Dnes je spektrum a riznorodost médii velmi velka a kazdy subjekt mtze s
informacemi pracovat na zakladé vlastnich moznosti a schopnosti. Tvrzeni, Ze média maji
enormni vliv na vefejné minéni a informovanost spolecnosti nelze vyvratit. Proto jsme se
rozhodli pozadat o vyjadieni ke zplisobu informovani t¢astnikii provozu o situaci na dalnici D1
vefejnopravni média (Ceska televize, Cesky rozhlas) a dvé radiové stanice, které propaguji, ze

se snazi fidi¢e informovat co nejvice (Radio Impuls, Radio Dalnice).
4.5.1 Vyjadieni Ceské televize

Polozené otazky vetejnopravni televizi odpovédé€li charakteru média a faktu, Ze fidi¢i béhem
Jizdy vyuzivaji spiSe jiné formy informovani se nez sledovanim televize. Proto je 1ze povazovat
charakter informovani vetejnosti spiSe pfipravny na budouci situace. Znéni polozenych otazek

bylo nasledujici:

1. Jakym zplsobem informujete fidi¢e o déni na rekonstruované ¢asti dalnice D1?
2. Setkali jste se v konkrétnich ptipadech se spokojenosti nebo nespokojenosti obyvatel

prilehlych obci nebo ucastnikli dopravy s prubéhem rekonstrukce?
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3. Nabizi vase televize informace o moznosti alternativnich tras pfi problematickych

usecich?

Za CT se vyjadiil velmi struéné pan Richtrmoc, ktery vyzdvihl spolupraci televize s policii CR
a predavani informaci od tohoto subjektu obcantim prostfednictvim jejich vysilani.
Prostfednictvim reportéra v terénu maji moznost divakli informovat o aktualnim déni, ale
nebylo specifikovano, jak ¢asto k takovému druhu informovani dochézi. Tuto odpoveéd nelze
povazovat za dostateénou, protoze CT ma velky potencial a mnoho moZnosti dopravni situaci

monitorovat a analyzovat.

Informace o rekonstrukci Ize nalézt na webovém portalu televize ceskatelevize.cz, kde
pravidelné ¢lanky odpovidaji reportazim z hlavniho zpravodajstvi. Zajimavym je provedeni
prizkumu na reprezentativnim vzorku 1200 respondentti z roku 2015 (20.4.2015 - 26.4.2015),
kdy se jejich dotazovali nakolik se citi byt respondenti omezeni rekonstrukci dalnice D1. Podle
vyjadieni v ¢lanku, nejvice omezeni se citi byt pravidelni fidi¢i a s klesajici pravidelnosti cest
se pocit omezeni snizuje. Na obrazku je graf zobrazujici vyhodnoceni prizkumu

(ceskatelevize.cz).

Obrazek 12 Graf priizkumu Ceské televize

Do jaké miry Vas probihajici rekonstrukce dalnice D1
v poslednim roce omezovala? (Stupnice 1-5%)

1 % nevi/bez odpovédi 1 20 %
12 % s
16 %
2 18 %
33 % 3
*1 - vibec neomezovala, 5 - velmi omezovala Zdroj: TNS Aisa

Zdroj: Graf prizkumu Ceské televize. In: Ceskd televize [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z:
https://ct24.ceskatelevize.cz/sites/default/files/styles/scale 1180/public/images/1573306-
650249.png?itok=ELghrhrp
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4.5.2 Vyjadreni radiovych stanic

zpusobem informovani se o dopravni situaci rddiové vysilani. Diky témto informacim je mozné
reagovat bezprostfedn¢ reagovat na vzniklou dopravni komplikaci. Pfedpokladem toho jsou
kvalitni a aktualni informace, které do radii volaji pfimo jini G¢astnici provozu. Situace se mize
rychle ménit a informace muze byt subjektivni, protoze "informéatoii" nejsou dopravni experti,
je nutné tyto informace ovétovat za pomoci jinych dostupnych médii. Dilezitym je informace
prodavat rychle, protoze situace se miize ménit. Tomuto tématu se vénuji respondenti v

uskutecnénych rozhovorech v jedné z nasledujicich stati.

K polozenym otazkdm smérovanym na vybrané radia se ani jedno z nich nevyjadiilo. Tedy je
mozné se jen domnivat, jak transformuji informace svym posluchacim a fidi¢tim nachézejicim

se pfimo v provozu.

K velmi modernim a popularnim zdrojem informaci, patii zpravodajské webové portaly, které
se Casto vénuji ve svych ¢lancich situaci na dalnici D1. PfindSeji vlastni nebo pievzaté
informace a nékteré z nich dovoluji ¢tenarfim diskutovat pod ¢lankem, coz lze povazovat za
dobry zdroj informaci. Z velkého mnozstvi webovych portalti pfispivajicich clanky k
problematice, jsme sledovali ty nejpopularné;jsi, které asto vychazeji 1 v tisténé podobé¢ ¢i jako
televizni vysilani. Byly zahrnuty 1 portaly, kde kvalita ¢lankt je Casto diskutabilni, ale pro nas
je dialezita kvantita diskusnich piispévki, kde portaly tohoto typu casto dominuji. Ve vybranych
portalech (idnes.cz, ihned.cz, novinky.cz, dennik.cz, lidovky.cz, ceskatelevize.cz) jsme
sledovali nejen frekvenci informovani Ctenarii ale 1 vyjadieni komentujicich. Frekvence byla
pocitana na zakladé klicového slova "dalnice DI1" 11 a prepocitand na prumér za 1 meésic

(pocitano od ledna 2015 do dubna 2016).

Z poctu ¢lankl obsahujici klicové slovo je zfejmé, ze portalem vénujicim se problematice D1
nejcastéji je idnes.cz, kde témét kazdy den je mozné na jejich webu najit zminku o délnici D1.
Z tohoto divodu je mozno tento portdl povazovat za nejvétSiho informatora o déni na
nejvyznamnéjsi komunikaci v CR. Naopak nejméné se problematice vénuje portal denik.cz,
ktery vyda k ptiblizn€¢ 1 c¢lanek tydné vénujici se dalnici. To mize byt zpiisobeno jeho

zaméienim na regiony a vydavani regiondlnich zprav a novin.
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Tabulka 13 Pocet ¢lanka s klicovym slovem "délnice D1" na vybranych portalech ve vybraném
obdobi

Celkovy pocet vyhledanych ¢lanki Pocet na jeden mésic
idnes.cz 453 28.3
ihned.cz 315 19,7
noviny.cz 218 13,6
lidovky.cz 127 7,9
ceskatelevize.cz 99 6,2
denik.cz 72 4.5

Zdroj: Webové stranky idnes.cz, ihned.cz, noviny.cz, lidovky.cz, ceskateevize.cz, denik.cz, a vlastni vyzkum

Neékolik portalt nabizi moznost diskutovat téma v c¢lanku Ctenaifim a zachycovat jejich
postiehy, ndzory a zkusenosti. Je mozno predpokladat, ze mezi pfispivajicimi se nenachdzeji
odbornici k tématu ale bézni obcané. To je ale pro praci vyhodou, protoze jsou ovlivnéni
vefejnym minénim a béznou praxi. Proto jsme prozkoumali ptispévky v diskusich pod
vybranymi Clanky tak, aby ptispévky odpovidaly zkoumanému problému. Vybrali jsme nékteré
ptispévky, které mohou odpovidat ¢asti vefejného minéni nebo napovédet, jak se v provozu a

prostoru spi uzivatelé a jak na jejich rozhodovani ovliviiuje rekonstruované dalnice D1.

Ve vice komentarich 1ze pozorovat ndzory a zkuSenosti fidice, ktery pro rekonstrukci dalnice

D1 vyuzili nebo pravidelné vyuzivaji alternativni trasu:

,,No ja jsem se osobné presunul na dalnici D11 a silnici I/35*

,,Osobné se dalnici D1 vyhybam jako cert kiiZi. Rad si jezdim po dalnici to
sve Pianko okolo 120 km / h, ale v pravém pruhu se to nedda pomalu ani pri
80 km / h, jak to désné drncd, a v levém prekazi Audina jedouci 160 km / h.
No a prekvapenim pak nejsou ani ty hodinové Spunty v puli cesty. Kdyz uz
madm cestu na Brno, tak radéji jedu pres vysocinu po prvotridkach. Je to

sice o neco delsi jak casove, tak i ndjezdem, ale vyrazne pohodinéjsi.

., Kdyz byla nejvétsi krize na dalnici D1 jel jsem na sluzebni cestu pres
Hradec Kralové do Ostravy a vozidel tam bylo mnohem vic. Narod jen
nasel alternativni trasy, které jedou na Moravu. A bohuzel pro spoustu lidi

neni verejna doprava absolutné Zadnym reseni.

,,Spousta tranzitni dopravy zacala namisto dalnice D1 pouzZivat spojeni D11

—1/35 - R35. Hradec Kradlové u Fakultni nemocnice zaziva denné pomalu
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popojizdéjici kolony aut. Pro stat by méla byt prioritou Prvniho stupné
vystavba R35 Opatovice — Mohelnice. Na trase silnice [ / 35 prekracuje

nakladni doprava obzvlaste v noci hlukove limity, a to véetné vyjimek. "

Zdroj: Na D1 kvuli uzavirkam ubyla auta, ukazuji prvni oficialni ¢isla. In: Idnes.cz [online]. 2015 [cit. 2019-01-
14]. Dostupné Z: https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/na-d1-ubyla-auta-kvuli-
uzavirkam.A150309 161802 _eko-
doprava_suj#utm_source=sph.idnes&utm_medium=richtext&utm_content=clanek-box

Je mozné usoudit, Ze Cast fidich, ktery vyuzivali D1 pfed rekonstrukei se kvili negativnim
projevam rekonstrukce piesunulo na jiné trasy, at’ uz trasu D11 —1/35 - D35 nebo na regionalni
silnice prvni tfidy. Existuje ale i opa¢ny postoj, kdy ma fidi¢ negativni postoj k vyuzivani

alternativnich ¢i objizdnych tras:

., Tvrdite, zZe po silnici 11/602 jezdi auta namisto D1. Jenze k tomu neni

duvod — snad jen po havarii ¢i ve velké koloné ma smysl DI objet, jinak i

I3

pomald jizda po ni je lepsi nez sjet na starou a proplétat se tam. *

Zdroj: Diskuse k clanku V rachotu se nedd spat. Mistni zufi, auta k domim vSak pusti vyjimka.
In: Idnes.cz [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/brno/zpravy/problemy-s-hlukem-
na-silnici-v-bosonohach.A160402 2236564 brno-zpravy_krut/diskuse/1?razeni=time

Zvysené vyuzivani tzv. "Severni trasy" potvrzuji ve svych pfispévcich jini uzivatelé, kteii

uvadéji 1 konkrétni ptipady mist ¢i obci, ve kterych je mozné zvySenou dopravu pozorovat:

,Na R35 a I/35 je podstatny narust dopravy, auta s T a Z ve znacce zde
jezdila velmi ziidka...nékteré useky jsou katastrofalné pretizené - napr.
prujezd Vysokym Mytem. Chudaci lidi, co tam Ziji a néjaky obchvat je

neceka nasledujicich x let

,,Jediné reseni probléemu na dalnici D1 je urychlena vystavba R35
Opatovice — Mohelnice minimalné v trase Opatovice — Janov, aby se
odvedla doprava z Hradce Kralové, Vysokého Myta a Litomysle.!!

¢

Samozrejmé také a z obci Byst, Chvojenec, Ostretin, Jaroslav, Hrusova ... "

Zdroj: Diskuse k clanku Litomysl spoléha na kolony. Doufa, Ze uzavirka vyzene kamiony zpét na D.
In: Idnes.cz [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/pardubice/zpravy/litomysli-by-
mohly-od-pretizene-dopravy-pomoci-kolony.A150604 2167520 _pardubice-zpravy msv/diskuse

74


https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/na-d1-ubyla-auta-kvuli-uzavirkam.A150309_161802_eko-doprava_suj#utm_source=sph.idnes&utm_medium=richtext&utm_content=clanek-box
https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/na-d1-ubyla-auta-kvuli-uzavirkam.A150309_161802_eko-doprava_suj#utm_source=sph.idnes&utm_medium=richtext&utm_content=clanek-box
https://www.idnes.cz/ekonomika/doprava/na-d1-ubyla-auta-kvuli-uzavirkam.A150309_161802_eko-doprava_suj#utm_source=sph.idnes&utm_medium=richtext&utm_content=clanek-box
https://www.idnes.cz/brno/zpravy/problemy-s-hlukem-na-silnici-v-bosonohach.A160402_2236564_brno-zpravy_krut/diskuse/1?razeni=time
https://www.idnes.cz/brno/zpravy/problemy-s-hlukem-na-silnici-v-bosonohach.A160402_2236564_brno-zpravy_krut/diskuse/1?razeni=time
https://www.idnes.cz/pardubice/zpravy/litomysli-by-mohly-od-pretizene-dopravy-pomoci-kolony.A150604_2167520_pardubice-zpravy_msv/diskuse
https://www.idnes.cz/pardubice/zpravy/litomysli-by-mohly-od-pretizene-dopravy-pomoci-kolony.A150604_2167520_pardubice-zpravy_msv/diskuse

V mnoha ptipadech je mozné pozorovat jasné pojmenovany problémy, které jsou divodem
komplikovanych situaci na dalnici D1, a tedy nutnosti vyuZzivat alternativni trasy, jako

napfiklad:

,, Kolony by se moznd netvorily, kdyby se o teto uzavirce nékdo obtézoval
informovat v predstihu. Zpravy a rozhlas sleduji a posloucham pravidelné a

nevim o tom, ze by o tom nekde mluvili.

., V nedéli jsem jel po delsi dobé po dalnici D1. V zuzenich, kde je povoleno
80, jsem meél na tempomatu 95. Jel jsem tedy cca 90 a kromé kamionii jsem
byl nejpomalejsi. Pritom mé osobdky a dodavky predjizdely jeden za
druhym, vzdalenost mezi zrcatky tak 40 cm. Jen jsem se divil, Ze v téch

provizornich svodidlech neni néjaké auto napasované kazdych par metrii.

Zdroj: Diskuse k c¢lanku V koloné na D1 se cekalo pfes 40 minut, dodavka tam prorazila svodidla.
In: Idnes.cz [online]. 2015 [cit. 2019-01-14]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/jihlava/zpravy/nehoda-dodavky-
u-velke-bitese.A140930 072652 _jihlava-zpravy mlb/diskuse

Z pozorovanych komentaiti ke Clankiim je mozné posoudit, Zze blize neurCena cast tidicu
skutecné vyuziva z diavodu rekonstrukce D1 jinou trasu, z ¢ehoz vyplyva zvySeny stupen
provozu ve vice zminénych obcich nebo méstech. U vybranych zminénych obcich jsme oslovili
jejich zastupitelii, abychom zjistili, zda je skutecné mozné v jejich obci pozorovat zvysenou
provoz a ptali jsme se jich na konkrétni disledky, které na obyvatele ovliviiuji z diivodu zmény
v dopraveé. Stejné jsme zjistili urcité priciny, tvorby kongesci na dalnici D1, které maji nasledné
dopad na situaci v obcich. Patii mezi né nedostatecna informovanost fidicii a nedodrzovani

predepsanych rychlosti ¢i rozestupii mezi vozidly.

Procesem rekonstrukce dalnice D1 dochézi ke zméné kvality dopravniho proudu nejen na této
komunikaci ale 1 v jejim okoli. Tento pfedpoklad je nutné ovéfit nejen za pomoci
kvantitativnich metod ale i kvalitativnich. To je mozné provést rozhovory s obcany ci
dotaznikem v obcich nebo méstech, kde predpokladdme, Ze se jev projevuje. To by znamenalo
obrovské mnozstvi dat a provedenych rozhovort ¢i vyplnénych dotaznikii. Vypovidaci hodnota
by byla stejnd, jako osloveni zastupcii obci na obecnich ufadech, ¢i magistraty, ktery maji, zda
by méli mit piehled o déni v jejich méste ¢i obci. Pokud by byla zména v dopravé vyrazna, je

témef jisté, Ze by si toho v§imli nebo by se jim zvysil pocet stiznosti ¢i podnétii od ob¢anti obce.
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Oslovili jsme, proto vybrané obce, aby nam odpovédéli na otazky, které by mély odrazet vliv
rekonstrukce dalnice D1 na obce v okoli a jejich obcanti. Z odpovédi byla vytvorena jednoducha
mapa obci (obrazek 13), ve kterych zmény pocituji nebo naopak nepocit'uji, aby bylo mozné
pozorovat dosah dopravnich zmén v prostoru. Obce byly vybrany na zéklad¢ polohy v blizkosti
dalnice, vyznamu a velikosti obce nebo na zaklad¢ poznatkli z predeslych ¢asti prace. Je nutné

? u kterych jsme ptedpokladali, Ze

pfipomenout, ze oslovené byly pouze vybrané obce,
vzhledem k jejich polohu by mohla mit rekonstrukce D1, disledky na provoz a Zivot v obci.
Tyto odpovédi jsou subjektivnim ndzorem vedeni obci a mést, coz nemusi znamenat, Ze situace
nemuze byt rozdilna. VSechny obce, které otazky odpovidaly se shodovaly v tom, Ze zvySenou

provoz pfipisuji alternativni trase k D1, ktera vede ptes jejich obec.

Obrazek 13 Mapa oslovenych mést a obci v okoli dalnice D1

OSLOVENE MESTA A OBCE V OKOLIi DIALNICE D1V CR

oslovené mesta a obce alternativna trasa SA
® prechadza objazdna trasa m— rekonstruovana &ast D1
neprechadza objazdna trasa narodné centrum
bez odpovede hranica kraja
Praha
[ ]
.‘\..\
N
‘-.
~-
\\.
‘\ °
o,
.\\ _\
\ Brno
A
| 0 50 100 km
f | | | | Juraj ANDREJKA, Brno, 2016
d Geograficky ustav MU
1:1400 000 S-JTSK, ArcCR

Zdroj: mésta a obce Bilkovice, Velky Beranov, Divisov, Jesenice, Ruda, Stoky, Ostrovadice, Moravska Tebova,
Vysoké Myto, - vlastni Setieni.

° Seznam obci je mozné najit v ptilohach prace
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Z mapy je zfejmé, ze obce, které pozoruji zvySenou provoz pies své tizemi (a objizdnou trasu),
se nachazeji u tisecich dalnice D1, které jsou nebo byly rekonstruovany. Naopak obce, které si
nemysli, ze pfes jejich Uzemi takovd trasa prochazi, jsou pievdzné¢ v okoli zatim
nerekonstruovana usekt dalnice. Z toho jasné vyplyva, ze nartst dopravy na alternativnich
trasach, pifimo souvisi z rekonstrukci dalnice D1. Je mozné piedpokladat, ze po zahajeni

pfipravy nebo samotnych praci na ostatnich usecich, se situace zméni i v zatim nezasaZenych

obcich.

Zastupitelé, ktefi se vyjadrfili, popisovali situaci ve svych obcich rGzné. N&ktefi zminuji
dopravni komplikace spojené s objizdnych trasami, jiny pfipominaji negativni disledky na
kvalitu zivota v jejich obci a par vyjadreni bylo pozitivnich ve smyslu vyssiho zajmu o sluzby,
ktery byl ale pfevazné zpusoben piitomnosti d€lnik a inzenyri z ptilehlych stavenist. Ty

nejvice vypovidajici jsou:

., V pripade, Ze v opravovaném useku dojde k omezeni v jednom pruhu,
Fidici odkloni svou trasu pres nasi obec a dochazi ke kratkodobému zesileni
dopravni prutocnosti obci. Pokud se odklani i kamionova a autobusova

¢

doprava, miize diky zuzené zdstavbé dojit ke tvorbé kolon.

Zdroj: Milan Zaruba, starosta obce Bilkovice

,,Situace v obci se rekonstrukci dalnice podstatné zmenila, protoze: nariist
Jjizd vSech druhit motorovych vozidel (zvySené ohrozeni bezpecnosti chodcii,
a hlavne déti kolem zakladni skoly, znecisténi ovzdusi, niceni komunikaci
tézkou technikou apod.) Je zvyseny provoz vsech vozidel, zejména
nakladnich, ridici téchto vozidel se vyhybaji jizde po dalnici a sjizdi na
exitu Velky Beranov a pokracuji po silnici 11/602 na Velké Mezirici, nebo v
obraceném smeru sjizdi na exitu Merin a jedou na Jihlavu, protoze: Usetii
Cas a uSetri penize — neplati mytné. Obci ale nici v podstaté zanovni
komunikaci 11/602 a 11/353, a hlavné nam nici mistni komunikace, protoze
tyto nejsou uzpiisobeny pro jizdu tézkych nakladnich aut; tito ridici jezdi dle
navigace, a ta je vede nejkratsi cestou. Tim ohrozZuji Zivot a zdravi vsech
obyvatel obce, hrubé znecistuji ovzdusi a nici svou vahou komunikace.
Nejhorsi je to v pripade dopravni nehody, protoze pak jsou nepriijezdné

v§echny mistni komunikace a v obci nastava dopravni kolaps!
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Zdroj: Starosta obce Velky Beranov

., Pri rekonstrukci dalnice D1 doslo napr. ke zvyseni trzeb mistnich
podnikatelil, jelikoz pracovnici z dalnice do Divisova jezdi na obédy, na
nakupy atd. Méstys Divisov pozoruje diisledky rekonstrukce jednoznacné

narustem dopravy, at' uz kamionové, ¢i osobni.

Zdroj: Zdenék Pekarek, starosta méstysu DiviSov

., V' nasi obci se zvysi doprava i pri kazdé nehodé na D1, tedy v momente,
kdy je zdacpa na dalnici, ktera je pozorovatelna pred sjezdem na Jesenici. V
ten moment se dle mych opakovanych zkusenosti zaplni auty vsechny
alternativni trasy smérem do Prahy, at' uz se to tykd trasy pres Zdimeérice
(dale Hrncire, Seberov) anebo na opacné strané dalnice trasa Cestlice —
Kreslice — Petrovice. V dobé rekonstrukce useku dalnice mezi sjezdem na
Jesenici a Prahou byla Jesenice zatizena zvysenou dopravou. Viiv
rekonstrukce dalnice D1 v jakémkoliv useku od sjezdu na Jesenici dale od

Prahy nepozorujeme.

Zdroj: Ing. arch. Iva Rehulkov4, vice-starostka obce Jesenice

,,Doslo k narustu prujezdu vozidel pres obec. Diky omezeni ¢i zuZeni do
jednoho pruhu na dalnici DI dochazi k ucpani dalnice a vozidla sjizdi na
soubéznou silnici a jedou pres nasi obec. Je jasné, Ze pak ztraci cas a radi
by obci projeli za nedodrzeni rychlosti, ale to jsme jim castecne ztizili diky

“«

novym semaforum na vjezdech do obce, které hlidaji dodrzovani rychlosti.

Zdroj: Ing. Karel Dvorak, starosta obce Ruda

., ZvySent poctu projizdeéjicich automobilii od dalnice D1, dramaticky
zejména v dopravni Spicce, kdy 7idici nechtéji cekat v kolonach a objizdeji
problematicke useky. Zejména ridici kamionii jsou velmi bezohledni,
nerespektuji dopravni znaceni (zakaz vjezdu automobilii nad 12 tun),
komplikuji dopravu a nici komunikace nizsich radi, které nejsou na
kamionovou dopravu koncipovany. V obci (projizdejici /cizi/ Fidici)
prekracuji povolenou rychlost a zvySuji nebezpeci, zejména pro chodce na

prechodech. Nekolikrat jsme v posledni dobé méli i ponicené svislé
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dopravni znacky (okolo kruhového objezdu), kde kamiony maji omezeny

¢

prostor.

Zdroj: Ing. Pavel Kralovec, starosta obce Stoky

., Doslo k vyraznému naristu projizdejicich vozidel. Pri realizaci
dopravnich opatreni, kdy je provoz sveden do jednoho jizdniho pruhu, velka
cast automobilii voli pred stanim v koloné objizdku pres obec. Ale i za
normalniho provozu pri rekonstrukci se provoz vozidel pres obec vyznamné
zvysil, dle mého odhadu to miize byt i 3x — 4x oproti béZnému stavu.
Obrovskou zatezi je samoziejmé jakykoliv problém na dalnici, kdy velka
cast ridicu voli objizdnou trasu pres vesnici. Bohuzel ve velké miie jsou to
tezkeé nakladni automobily, které tuto trasu vyuzivaji i pres noc, kdyz je na
dalnici klid a Setri na mytném. V nasem pripadé je objizdna trasa vedena
velmi blizko soubézné s dalnici a jeji objeti po této alternativni trase je

‘

velmi casto vyuzivano.*

Zdroj: Ing. Tomas Hajek, starosta obce Ostrovacice

., Naseho mésta Moravska Trebova a nasi piisobnosti se jednoznacné
dotyka rekonstrukce D1. Silnice 1/35, ktera prochazi (smeér vychod — zdapad)
Jje paterni komunikaci a uz drive, pred opravou dalnice D1 byla jeji
kapacita naplnéna. V souvislosti s rekonstrukci dalnice D1 vzrostl pocet
vozidel (osobni i nakladni prepravy) minimalné o jednu tretinu — i kdyz toto
neni podlozeno scitanim, ale pocitové tento narust odhadujeme. Jde
predevsim o spojeni severni Moravy sméerem na zdpad nasi republiky a
opacné a je znatelné, Ze tuto trasu castéji vyuziva nakladni doprava nez v
minulosti. Stale vice je videt absence silnice (planované a resené) R 35.
Jaka opatreni pro zlepseni prijezdnosti silnice 1/35 se chystaji Vam

nereknu, spise Vas odkazu na Pardubicky kraj. *

Zdroj: Ing. Petr Vaclavik, vedouci odboru dopravy mésto Moravska Ttebova

Tyto vyjadieni ndm pomahaji konstatovat, ze pokud doprava z dalnice D1, vyuziva Alternativné

trasy v jejim okoli, vznikaji v obcich negativni dasledky. Vysledkem je zvySené opotiebeni

povrchll mistnich komunikaci, vyssi nebezpeci na prechodech ptes silnici, hlukové, prachové a

vibracni zatizeni a snizeni kvality Zivota obcanii. N¢které obce se snazi v rdmci svych
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dostupnych prostiedkii operativné reagovat na situaci zavadénim bezpecCnostnich a
telematickych prvki. Ridi¢i na téchto trasach opakované nedodrzuji dopravni piedpisy a
ohrozuji tak obyvatel a jinych ucastnikli provozu na zdravi. Z nékterych vyjadreni je ziejmé, ze
pies obec ¢i mésto nemusi vést alternativni dopravni trasa, ale staci kdyz mistni komunikace
slouzi jako piivadé¢ pro ndkladni automobily se stavebnim materidlem potiebnym k

rekonstrukci.

Blizkost staveb mlize mit ale také pozitivni ekonomicky dopad, kdy pfitomnost pracovniki
vyuzivajicich sluzeb obce, ptfinasi kazdodenni zvySeni trzeb. To je spiSe ale ziejmé

pozorovatelné v mensich obcich s niz§im poctem dostupnych sluzeb.

Zajimalo nas, jak dopravni situaci vidi ve svych obcich, zastupitelé mist na "severni trase" -
D11 —-1/35—-D35. Proto jsme oslovili o vyjadfeni i tato mésta: Hradec Kralové, Holice, Vysoké
Myto, Litomysl, Moravska Ttebova a Mohelnice. Ze Sesti moznych jsme dostali ¢tyfi odpovédi,
kdy Hradec Kralové a LitomySl nepozoruji zddnou zmeénu v dopravé od kdy se zacala
rekonstrukce dalnice D1. Naopak, Vysoké Myto a Moravska Tiebova zazivaji narast dopravy

komentovany vedenim mist nasledovné:

,, Pozorujeme zvyseny silnicni provoz a mame za to, Ze komunikaci 1/35

vyuzivaji Fidici jako alternativni trasu k dalnici D1

Zdroj: Kristyna Stastna, vedouci odboru dopravy mésto Vysoké Myto

Z téchto vyjadieni je mozné usoudit, ze minimalné ve dvou méstech na "severni trase" se
projevuje dopad rekonstrukce dalnice D1 a potvrzuji se tak slova komentujicich v
zpravodajskych ¢lancich na webu, ze ¢ast fidict se skute¢né pfesunula na tuto komunikaci. Je
otazkou, jak moc a zda vibec by situaci feSila dostavba D 35 a zajisténi plnohodnotné
alternativy pro D1. Kazdopadné¢ piitomnost komunikace dalni¢niho typu by rozhodné odvedla
dopravu z obci. Variantou je vznik dopravni indukce, jak uvadi ve své praci Chaloupkova
(2015) a situace na rekonstruovanych c¢astech a v jejich okoli by se nijak nezménila.
Momentalné ma ale rekonstrukce dalnice D1 izemné vétsi dopad nez jen v jejim blizkém okoli,

a to minimaln¢ az do okoli "severni trasy".
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Pro co nejvyssi vypovidaci hodnotu prace a rtiznorodou Skalu nazorti a uhli pohledu na
problematiku, jsme provedli rozhovory s ptimymi G€astniky provozu na dalnici D1 nebo v jejim
okoli, nebot’ tyto nazory vypovidaji o problémech dotykajicich se rozhodovani fidi¢t a divody
proc¢ reaguji tak jako ve skutec¢nosti reaguji. Abychom pokryli reprezentativni vzorek fidic,
rozhovory byly provedeny se dvéma vodici osobnich aut, ktery za posledni rok alespon 10krat
fidili auto po D1. Dalsi dvojici jsou profesionalni fidi¢i autobust na pravidelné lince Brno —
Praha komer¢niho dopravce, ktery trasu mezi obéma centry projdou ptiblizn¢ 45krat za mésic
v jednom nebo druhém sméru. Zbyvajici dvojici tvotili dva profesionélni fidi¢i kamiond, ktefi
jezdi po dalnicich a dalSich komunikacich téméi po celé Evropé a jsou schopni porovnat
podminky tuzemské a zahrani¢ni. Z takové vzorky dotazovanych bude mozna verifikovat, zda
dosud zjisténa fakta jsou bézné viditelné 1 v praxi. Béhem strukturovanych rozhovorti byly
dotazovanym kladeny otdzky na zékladé zajmu prace a aby byla zachovéna autenticita ¢i

nezaujatost odpovédi od dosavadnich vysledki prace.
4.8.1 Rozhovory s fidi€i osobnich automobill

Komunika¢ni partnefi, ktefi vyuzivaji k ptepravé po dalnici D1 osobni automobil, vykonavaji
Jizdy po této trase za Gcelem studia, respektive prace. Ondiej pochazi z obce u Berouné a Marek
pochazi z Rousinové, ale asto jezdi do zahrani¢i nebo do jinych mist CR za praci, proto jeho

zkuSenosti a nazory na provozu na nékterych silni¢nich komunikacich jsou pfinosem prace.

Oba odpovidajici se shodli na tom, Ze v n¢kterych dnech je situace na D1 velmi komplikovana
a pro provoz to rozhodné neni ptinosem. To se d¢je hlavné v Usecich, které jsou v rekonstrukci
a figuruje na silnici n¢jaka piekazka, at’” uz omezeni nebo néjaké vozidlo. To povazuji za
nejproblematictéjsi oba dotdzani. Pro bézného fidiCe, ktery sice dalnici vyuzivéa casto, v
prostoru pro néj existuje v podstaté jen tato silnicni komunikace a nema divod si uvédomovat
alternativni trasy, pokud se nedostanou do kolony vozidel pomalu se posunujici nebo stojicich

na vozovce.

., V takové situaci mné napadne, jestli by se kolona nedala objet, ale
problémem je, Ze ja jiné cesty neznam, vzdy jsem jezdil jenom po dalnici

D1, kdyz jsem jel do Brna. Tedy si nedokdzu predstavit, jak bych to objel
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bez navigace. Jako mit navigaci, tak to asi dam. No zas ale nevim, jestli by

‘

mi to pomohlo nebo ne, Ze.

Ondfej svou odpovédi vystihl paradox, do kterého se fidi¢i dostavaji, kdy alternativnich tras na
map¢ existuje mnoho, ale objektivné zhodnotit situaci na dalnici a bez dostupnych informaci o
kongesci a prijezdnosti alternativni trasy, je témef nemozné vyvodit tak, aby se fidi¢ mohl
skutecné rozhodnout jakou trasu vyuzije. Jak pfipomind, jiné situace by mohla nastat pii vyuziti

GPS navigace, ale i tam nemusi byt informace dostupné. Podobny nazor mé 1 Marek:

., Kdyz jsem se do zacpy na dalnici D1 dostal, tak jsem tam radsi ziistal,
protoze nikdy nevis, jestli nebude na trase, kterou bych to objel néjaka
uzavirka. To se mi stalo v cervnu, zZe jsem poprvé obchdazel kolonu na
dalnici nékde u (Velké) Bitese a vietel jsem tam do néjaké uzavirky. Musel
jsem to objet a najel jsem o 15 kilometru vic. Ted' uz radsi na dalnici

I3

ziistanu, jestli neslysim, Ze je uzaviena.

Z téchto tvrzeni je mozné usoudit, Ze pokud fidi¢i neznaji alternativni trasy tak je rad&ji
nevyuziji. Takovych fidi¢i je zfejmé prevazna vétSina, protoze v minulosti neméli diivod vyuzit
jinou trasu nez délnici. To se tyka i tranzitni dopravy, ktery tzemim jen prochdzeji. Tvrzeni
jsou ale v rozporu s vyjadienim obci, které na svém uzemi zvySenou dopravu pozoruji. Proto
mizeme usoudit, Ze ¢ast fidicd, ktery alternativu znaji ji 1 skute¢né vyuziji, ale vétSina
automobilll na dalnici zlstane. Otazka nastava, co by se na trasach uddlo, kdyby existovaly

oficialn¢ objezdu trasy. Na to ndm odpovidaji oba dotazani shodné:

., Kdyby byly néjaké oficialni trasy, jak zacpu objet, jako Ze by to rikali v
radiu nebo by to bylo na tabulich, tak bych je nevyuzil, protoze by tudy jeli
vSichni. Nechci si predstavit, jak by to vypadalo na téch cestach, kde by se

nacpalo tolik aut. Ono ta doprava na dalnici se nezda, ale tech aut tam
projede spousta, a kdyz pojedou vsichni pres néjaké malé vesnice tak by to

bylo dle mého hodné Spatné.

Marek se vyjadiil podobné:

,,Pro mne je v pohodeé zdrzeni tak 30 minut, to bych na dalnici ziistal a
nehrabal se nekam na okresky. Oficialni objizdné trasy by nebyly asi moc
dobry napad, protoze jestli by jeli tudy ani ostatni Fidici, tak by to
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nedopadlo dobre. Vsechno by se ucpalo a nebyl by v tom rozdil. Museli by
to bit néjake delsi objizd’ky, treba po cestach prvni tridy. Ty by ale asi byly

tak dlouhé, ze by je nikdo nevyuzival.

Podle obou fidicu tedy oficidln¢ objezdu trasy, by neptineslo Zadné pozitivni zmény a situaci
by jen komplikovaly. S tim pfedpokladem lze souhlasit, ale otdzkou ziistava, zda delsi trasy po
silnicich prvni tfidy jako zminil Marek, by nebyly alesponi Castecnym fesenim. Urcité by ale

zvysily dopravni zatizeni v obcich a méstech, ptes které by silnice prochézela.

Charakterizovani urcitych problémovych ¢i rizikovych situaci, pfi kterych by mohlo dojit,

provedl ve své odpovédi Marek:

., Mné se stalo, ze jsem si zedrel lak na blatniku, kdyz jsem predjizdel
kamion v zuzeni. Bylo to, jak je levy pruh mensi nez pravy a vleze se tam
akorat osobak. Kdyz jsem predjizdel v takovém misté kamion tak ty jeho

veliky kola mi nahanéli strach, protoze byli fakt hodné blizko mého zrcatka.
No a v jednu chvili jsem si nedal pozor a sStrejchl jsem své auto, nastésti to
nebylo nic horsiho, jako nevim, jak by to dopadlo, kdybych zpanikaril. Taky
prede mnou i za mnou byli hodné namackana jina auta, tak to byla hodne

I3

Spatna situace.

I tato situace rozhodné patii mezi vysoce rizikové na usecich, které jsou omezeny rekonstrukei
dalnice. Ostatni rizikové situace jsou popsany v terénnim vyzkumu autora, kde se nachazi i
takova situace. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, jako v ptipadé¢ Marka ja také velice

problematickou situaci.

4.8.2 Rozhovory s Fidi¢i autobus

Rekonstrukce dalnice D1, ma dopad nejen na ti¢astniky provozu v osobnich automobilech, ale
ovliviiuje 1 profesionalni fidiCe, ktery po trase denné prochazeji. Dvou z nich jsme oslovili a
jsou jimi fidi¢i autobusii komercniho dopravce Jaroslav a Jifi, ktery fidi autobus na pravidelné
lince mezi Brnem a Prahou a kazdy tak absolvuji kolem 45 jizd za mésic po D1 v jednom nebo
druhém sméru. Tato pravidelnost miize mit vliv na vjem urcitych jevi, které si ostatni fidici

neuvédomuyji. Stejné maji rozdilné podminky v informovanosti, coz potvrzuje Jaroslav:
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., Nasi obrovskou vyhodou je, ze mame dispecery, s kterymi komunikujeme,
kdyz se néco deje. Vem si, Ze maji nejen informace z internetu ale taky i z
ostatnich autobusii, které jezdi po dalnici D1. Jesté k tomu vidi kde, ktery
bus je, tedy kdyz chteji, tak nekomu zavolaji do protivky at’ situaci omrkne.
Pan zavola mné a ja vim, jestli to je Spatny nebo ne. On mi pak rekne, jestli
a kde z dalnice sjet. Pak uz do znam tak jedu, protoze to jsou takovy maly
okresky. Ale néktery kluci, co jezdi jiné linky a zaskakuji nebo jezdi

zahranici tak téem to rikaji podrobnéji, kudy jet.

Jifi dodava:

., Pro nas je dispecink nejlepsi zdroj informaci. Ku prikladu na takové radio
se neda spoléhat, protoze oni tak ty informace nahravaji a poustéj pak az
kazdou pul hodinu, no to jiz situace mize byt uplné jina. Kdybych mél

spoléhat jenom na né (radia), tak bychom nikam nedosli.

Podle tohoto vyjadieni, znalost objizdnych tras autobust v piipad¢ kongesci objevili i fidici

osobnich automobilu:

,, Kolikrat se mi stane, zZe kdyz sjizdim z dalnice tak ridici osobdku védi, Ze
jedem primo nebo Ze sjizdime jenom na Jihlavu, teda oni se mné drzi jak
kliste, kdyz slysi, ze je nékde zacpa. V zrcatku jesté na dalnici pak vidim
treba deset aut, co by mné normalne predjeli. Oni to objedou se mnou a
potom zas na dalnici zpatky uz jedou své. Nekdy i podeékuji. Ja se jim
nedivim. Kdybych to védél, ze to nas bus objizdi tak taky bych nasledoval
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bus.

Jaroslav a Jiii specifikuji také obdobi a Cas, kdy je dopravni situace nejhorsi a stupeii provozu

je vyssi nez obvykle:

., Nejhorsi to je, kdyz na dalnici vyjedou vikend'aci, to je pak zasekané
vSechno. Protoze, pres tyden jsou tam skoro vsechno podnikatelé, ktery
jezdi casto a znaji i objizdné trasy. Ale takovy ctvrtek, patek nebo nedéle, to
je vsude strasné moc aut. No a kolem Brna nebo Prahy rano nebol
odpoledne to je dés. Jak jedou vsichni z prdce, tak je tézke nekam dojet na

cas. "
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Tyto poznatky z praxe potvrzuji teorie, které¢ povazuji n¢které casy a dny za Spickové, protoze
ve dnech kolem vikendu se mnoho lidi vraci ¢i odchazi z mist za rekreaci ¢i jinymi cestami.
Ptes tyden to zas plati o ur¢itych hodinach, kdy se zacina ¢i kon¢i pracovni doba obyvatel a

piesouvaji se tak do mista svého bydliste ¢i za jinou aktivitou.

,,Jd osobné si myslim, Ze je lepsi, kdyz jedem, protoze pasazéri maji pak
pocit, ze se stale posouvaji do cile, i kdyz tomu tak nemusi byt. Je to takovy
psychologicky efekt. Kdyz nekde stojime v zdcpé tak je v zrcatku vidim, jak

se divaji, co se déje nebo taky zacnou vic mluvit mezi sebou. “

Jifi popsal velmi zajimavy fenomén, ktery lze pozorovat na palub¢ autobusii v kongesci, coz

urcité neprispiva k vnimani relativniho cestovniho ¢asu.
Jaroslav popsal problémové situace pro fidice autobusu nasledovné:

,, 99 % vSech nehod vznika kviili nedodrzeni bezpecné vzdalenosti. Ridici si
neuvedomuji, Ze nemaji sanci dobrzdit nékteré situace, jestli budou nalepeni
jeden na druhého. Nejhorsi je, kdyz jedem v zuzeni a nékdo me predjizdi, to

I3

mas strach, zZe se neudrzi a vleti ti pod kola.

Stejné zminuje i funkce navigaci nebo poznatky ze zahranici:

Treba ja mam takovou, co ukazuje i stupen dopravy a kdyz vyhodnoti
néjakou lepsi trasu tak mi ji navrhne. Ja mam ale placenou pres internet, ta
Jje fakt spolehliva, no jsou jeste i neplacené pres dopravni radia, no taky v

CR nejsou tak spolehlivé. Za to v Némecku to je parada. S jejich dalnicni
siti museli investovat i to monitorovani dopravy a tam je spolehliva i ta

‘

neplacend.

Z tohoto srovnani lze usoudit, ze v CR je stale prostor pro zlepsSeni poskytovanych sluzeb c¢i
informovanosti fidici. To je uz ale otdzka na pftislusné trady, zda chtéji do monitorovani

investovat a jak velky obnos penéz.

Jifi ma na vliv objizdnych tras na obyvatele obci takovy nazor:
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., Myslim si, ze vy$si doprava v jakékoli obci musi vyvolat neviili a
znepokojenti. Jestli se néco v téch obcich déje, tak urcité nejsou obyvatelé
nadseni. Miize byt ale, Ze kdyz vedi, Ze je to jenom docasné tak to tak neresi,

¢

nevim. *

S timto tvrzenim musime souhlasit, kdy jakakoliv zména k horSimu musi vyvolavat negativni

postoje obc¢antl, ale doc¢asnost tohoto dopadu 1ze mirni jejich rozhotceni.
4.8.3 Rozhovory s fidi¢i nakladnich automobill

Tieti odpovidajici skupinou respondent jsou dva profesiondlni fidi¢i ndkladnich automobili,
ktery jezdi nejen po CR ale i po okolnich statech Evropy, tedy maji $anci porovnat podminky

tuzemské a zahranicni.

Velkym rozdilem podle dotazovanych mtize byt informovanost. Podle Ladislava maji fidici

kamiont jednu velkou vyhodu:

,, To vis, kolik je na silnicich kamionakii. No a kazdy z nich ma vysilacku,
kde na bézné frekvenci muze s ostatnima komunikovat. Tedy mame hodné
oC1 v terénu, a kdyz je néjaky problém tak to hned vim. Horsi je to v

zahranici, kde jim nerozumim. Nastésti jezdi hodné Cechil.
Honza ale dopliuje dilezity fakt:

., No jako vysilacky jsou fajn, ale kdyz nemuzu dalnici objet kviili zakazu pro
kamiony nebo kviili zakazu predjizdeni, tak je mi to nic platny. Néktery si to

dovoli, ale je to pak o papiry a o praci. Je to veliky risk.

Tato omezeni pro fidi¢e nadkladnich automobilti maji rozhodné neblahé dopady, ale omezeni
maji rozhodné sviij smysl. Nadmérnad velikost a vaha mohou negativné ptisobit na silni¢ni
komunikace nizsich tfid a obyvatel obci, nizsi dosazitelna rychlost zas mize zpomalovat provoz

na délnicich a jinych komunikacich tohoto typu.
Specifickym logistickym problémem pro takovych tidi¢t mize byt i nasledujici zjisténi:

,,Jd nejsem zastancem nedodrzovani predpisu, ale nekdy jako ridic

kamionu to chapu. Protoze malo lidi si uvédomuje, Ze mame povinné pauzy
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a nemiizes to odstavit jen tak nékde. Kdyz vletis do zdcpy, kde to v nasem
pruhu stoji tak je to pak Spatné. Kdyz hodi pauzu jeden tak se to pak
zasekne. No anebo si predstav, Ze to mas domii treba 10 kilometrii a je
patek vecer a ziistal by si cely vikend vyset kousek od baraku. Nekterym to

3

za ten risk stoji. *

Razné jsou 1 problematické situace, které fidic¢i na rekonstruované dalnici vnimaji, jak popisuje

Ladislav:

,, Pro mne jsou nejhorsi vjezdy na dalnici, kde neni Zadny pripojovact pruh.
S tim kamionem tézko zrychlim za takovou chvili na 70. To prosté nejde.
Pak tam musim nékomu vietét. No moc dobry pocit z toho nikdy nemam, ale
nic jiného mi nezbyva. Nebo taky kdyz sem hodné nalozeny a musim prejit
Jjakoby do protivky tak ono je tam jak je ten stredovy pas vzdy hrb a s tim

nakladem to vzdy prasti. Jednou mi to polamalo prkna pod plachtou.

Honza kolegu dopliuje:

., VZdy mné napadne, jak se musi citit ten osobadk, co mné v zuzeni predjizdi,
kdyz ma na kazdé strané tak pét centakii. Jako nastésti se zatim nic nestalo,

ale v téch zuzenich si to hodné koleduje o bouracku. “

TaktéZz opisuje situaci v okolnich statech:

,,Jako nezazil jsem za deset let, co jezdim vétsi rekonstrukci, jako je ted na
D1. Ale kdyz se néco opravuje treba v Nemecku, tak podle mé se tam délaji
stejné kolony jako tady. Je tam tolik aut, Ze i kdyby méli jenom dalnice, bylo

by tam plno. *

Tento postieh 1ze povazovat za velmi zajimavy, protozZe to miize znamenat, Ze by ani piipadna
"severni trasa" neteSila kongesce, které se na dalnici D1 béhem rekonstrukce vyskytuji. Touto

problematikou se zabyvaji prace vénujici se dopravni indukei napiiklad diplomova prace od
Chaloupkova (2015).
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Prace a jeji vyzkum obsahuje nékolik parcidlnich ¢asti, které maji za cil odpovédét na
vyzkumné otazky co nejjasnéji a vyuzit nékolik relevantnich zdroji informaci. Proto Ize tuto

kapitolu povazovat za ur€ity souhrn vysledk, které se podatilo praci prokazat.

K problematice existuje velké mnozstvi moznych zdroji a informaci, a to pro jeji rozsédhlou
plsobnost v ramci riznych védnich obort a odvétvi geografie. Proto bylo nutné na zacatku
préace najit spolecny parametr, ze kterého vychézeji vSechny feSené problémy. VSechny ostatni
dostupné vychodiska v praci nésledné vychézeji z podstaty automobility a lidského chovani a
potieb, jehoz vysledkem je doprava samotnd. Podafilo se ndm sumarizovat vyvoj silni¢ni a
dalniéni sité v CR a specifikovat zakladni parametry a charakteristiky nejpouzivangjsi tuzemsky
druh dopravy. Od vyuzivani silnicni dopravy se odvijeji dalsi faktory, kterym se stejné

vénujeme v zaveru teoretické Casti.

Co se tyka odpovédi na stanoveny cil prace, vystavba silnic a dalnic se v Ceské republice idi
podle zékona 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich, provadéjicich vyhlasek a TP,
TKP. Nutno konstatovat, ze v Ceské republice, je proces vystavby novych dalnic velmi
zdlouhavy, a od samotného névrhu vystavby nového dalni¢niho tiseku az po zahajeni samotné
realizace uplyne nékolik let. Tyto problémy jsou zplsobeny z jedné strany velmi rozsédhlou
administrativou, kteréd je spojena s mnoha studiemi a povolenimi, od jednotlivych dotéenych
organd, ale hlavné také velky casovy usek, ktery doposud prodluzovat zahajeni vystavby, byl
vykup pozemkt, pro stavbu dalnice od soukromych majitelt, kdy jednotlivi majitelé neimérné
dlouho prodluzovali vystavbu. Zde vnimam pozitivni skutecnost ptijeti zakona ¢. 169/2018 Sb.
o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury
elektronickych komunikaci, ve znéni pozdéjsSich predpist, a dalsi souvisejici zdkony v roce
2018, kdy bude mozné zacit vystavbu, 1 kdyz jesté nejsou vyfeSeny majetkopravni vztahy
pozemk. V tomto zakonu je seznam prioritnich staveb, na kterém se shodl hospodarsky vybor
Poslanecka Snémovny parlamentu Ceské republiky (PSP CR) a diky jeho pfijeti, by se méla

pfiprava pro vystavbu kli¢ovych staveb az o n€kolik let zkratit.

Co se tyka dil¢iho cile prace, zaméteny na vybérové fizeni a vybér realizatora vetejné zakazky,
musim konstatovat, ze v Ceské republice je, dle mého nazoru pomérné sofistikovany postup
elektronického trzisté, kde se eviduji vSechny verejné zakazky ptesahujici hodnotu 5S0000K¢ a
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jsou zde vSechny blizsi informace pro uchazece o tyto zakazky, aby se mohli rozhodnout, zda
se k zakazce ptihlasi. V ramci téchto vetejnych zakazek, vidim problém, ktery by se m¢l fesit,
a to v odvolacim fizeni uchazect o stavbu, ktefi nebyli vybrani, protoZe v mnoha piipadech,
kdy je vybran konkrétni zhotovitel se viici rozhodnuti komise odvola spolecnost, ktera ve
vybérovém fizeni neuspéla. Timto se prodluzuje samotny proces vystavby nové nebo

modernizace stavajici dalnice.

V ¢asti této prace se odkazuji na ekonomické ukazatele, které jsou v piipravé a realizaci na
dalnicich a silnicich prvnich tfid. Zaroven poukazuji na soucasné probihajici vybérova fizeni,

porovnavajici expertni ceny v procentech vici expertnim cendm Ministerstva dopravy CR.

V této praci je uvedeno, ze RSD dlouhodob& vyviji aplikaci RODOS a vyuziva data pro
sledovani dopravy pro informovani fidicl a Siroké vetejnosti, o stavu dopravy na komunikacich,
které méa ve své zpravé. Diky této aplikaci se podafilo dokazat, jak dopravni omezeni se
snizenou rychlosti, ovliviiuji rychlost provozu, kde ve sledovaném useku za danych podminek

byl na ¢asti dalnice dlouhé 161 km rozdil 23 minut, coz neni zanedbatelna hodnota.

Diky zkoumanym mobilnim aplikacim bylo zjisténo, zda je mozné, aby mély vliv na
rozhodovani fidiCe pii vybéru trasy. Vysledkem je fakt, ze aplikace ovliviiuji minimaln¢ pokud

vubec, protoze zadné z nich nenabizi alternativni trasu k trase s problematickou dopravou.

Vice informaci pro fidi¢e je mozné ziskat po zavolani na asistencni sluzby, kde pracovnici jsou
po dotézani schopni fidi¢i poradit, kterou trasu a komunikaci vyuzit v ptipad¢ zajmu obejit

kongesce na délnici D1.

Diky vlastnim pozorovanim terénu bylo mozné praci obohatit o poznatky z provozu a o situace,
které jsou nebo mohou byt ptekdzkou pro fidice a provoz, a tedy pro¢ by fidi¢i viibec méli mit
davod hledat alternativni trasu. Vysledkem jsou situace jako zazeni pruhti, nehody ¢i odstavené
automobily v zGzeném ¢i chybéjici pfipojné pruhy na dalnici. Podafilo se ndm zjistit, Ze
informovani fidi¢l o dopravé telematickymi tabulemi probiha velmi povrchné, a tedy mnoho

krat fidi¢tim chybi potiebné informace o provozu v jejich sméru.

Po vyjadieni se kompetentnich organt k situaci na dalnici D1, tedy RSD a PCR, jsme se
dozvédeli, ze o plynuly provoz se snazi ob¢ instituce, ale chybi jim vzajemna spoluprace a

stanoventi si oficidlnich objizdnych tras, podle kterych by byli schopni v kritickych ptipadech
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odklanét dopravu z D1. V kone¢ném diisledku vyplynulo, Ze je pro tyto organizace Iépe, pokud

problémy D1 na ni i zGstanou a dopravu na jinych komunikacich ovlivituji co nejméné.

Z analyzy zpravodajskych portalt a jejich ¢lankt se nam podatilo zjistit, které portaly informuji
o déni na D1 nejvice. Za dilezité povazujeme ndzory ctenaiti v diskusich pod ¢lanky, kde se
vyjadiovali ke stavu dopravy ¢i o objizdnych trasach na zkoumaném tseku. Nékolik Etenait
vyslovilo ndzor o zmén¢ preferované trasy, kvili rekonstrukci dalnice D1. To ma na vysledky

prace a odpovédi na vyzkumné otazky vyrazny vliv.

Podle poskytnutych dat soukromého ptepravce jsme zjistili ekonomické ztraty, ke kterym z
davodu rekonstrukce dochdzi. Na minimalizaci ztrat ma nemaly vliv vyuzivani objizdnych tras,

které jsme zobrazili v pfehledné map¢.

Osloveni zéastupci obci, v nichz by mohlo byt pozorovano zvySeni provozu v obdobi
rekonstrukce dalnice D1, bylo praci velmi pfinosné i z divodu, ze geografické rozlozeni obci,
které se citi byt postizeny rekonstrukci, se nachazeji v okoli opravovanych usekti dalnice. Z
toho je mozné usoudit, Ze fidi¢i se snazi hledat jiné trasy k problematické délnici D1, a to ma

rozhodné negativni vliv na obyvatele téchto obci.

V posledni stati se ndm podafilo zjistit, jak vnimaji rekonstrukci fidi¢i osobnich automobili,
autobust a ndkladnich automobild. Z rozhovort je zfejmé, Ze existuji ur¢ité spolecné problémy
jako zuzeni pruhli a nedostate¢né dodrzovani vzdalenosti. Urcité odliSnosti se ve vyjadienich
objevuji stejné, to je ale pfimo umeérné technickych parametra vozidla, které fidi¢i fidi. Podle
jejich nazort nedostatecnd informovanost idicti jednim z hlavnich divoda kongesci, ke kterym

je tieba pfidat chybéjici alternativni trasu a nedisciplinovanost ostatni ucastniky provozu.

Navrhem feSeni by potom mohlo byt vyuziti naviga¢niho systému pro civilni sektor, systém
Galileo, ktery je financovan zrozpoctu Evropské Unie. Kosmicky systém Galileo pocita
v ramci plné operacni dostupnosti s 27 satelity umisténymi na tfech obéznych drahach ve vysce
23 222 km na zemi. Systém Galileo piinds$i mnoho uzite€nych véci, které mohou predevsim
fidichm 1 obyvatelim meést a obci ulehCit zivot. Primarni vyhodou Galilea je mimoiadna
piesnost a to do 30 centimetrli, kterd nema v soucasnosti konkurenci. I diky tomu miize novy
navigacni systém predavat piesna data o poloze do navigacnich a telematickych systému a tim
zajiStovat plynulost a bezpecnost dopravy. Tento systém dokéze v readlném Case vytvoftit cenny

zéklad pti optimalizaci tras nebo zajisténi bezpecnosti a plynulosti dopravy.
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Je mozno fict, ze tempo vystavy, prestavby a udrzby silni¢ni sité, v€etné sité dalnic, neodpovida
od roku 1945 do dneska potfebadm mohutné se rozvijejici silni¢ni dopravy a v disledku toho
upravenost a vystavba nasi silni¢ni sité zaostava za béznym standardem vyspélych evropskych
zemi. Je nutné zlepsit zdkon 134/2016 Sb. Zakon o zadavani vetejnych zakazek, aby nemohlo
dochazet k diskriminaci ostatnich firem v ramci EU a byl umoznén vstup zahrani¢niho kapitalu,

modernéjsich technologii a rychlejsi vystavby silnic a dalnic v CR.
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Ptilohy
Priloha 1 Nahled aplikace Monitor dalni¢ni dopravy

1. Po startu aplikace se automaticky zobrazi volba 2. Po kliku na ikonku Dalnice se zobrazi menu, 3. Kdyi =i ufivatel wybere konkrétni dalnici,

Situace, kterz informuje dopravnich problémech v kiteré umozni uZivateli vybrat =i konkrétni délnici, aplikace nisledné zobrazi kompletni sjizdnost dans

délnice od zaiatku a2 do konce.

nejblizzim akeli na z2klad GPS soufadnic,

& Monitor 2ni Do

O

Situsce Délnice Kamery Iprdvy  Mastaveni

V ndlbliEm okoli nebyly nelezeny dddné
dopravni komplikace, Pfejeme pijemnou cestu!

00

kiera ho zajima.

Délnice DD

Délnice D1

Dédlnice D2

Délnice D3

Dalnice D4

Délnice DS

Dalnice D6

Délnice D7

Délnice DB

Délnice D10

Délnice D11

Kamery Zpravy  Mastaveni
Stav délnice DS
# DS kilometr 14,00, délka 4,0 km

0d 13:30, doba trvdni 116 minut

Dopravnl kodona, dalnice 05, mezi gjezdy Beroun-vychod
(exit 14) - Beroun-centrum [exit 18}, jizdni smeér Rozvadoy

DS kilometr 20,50, défka 1,5 km

0d 12:43, doba trvdni 163 minut
Dopravni kobona, dalnice DS, mezi 5jezdy Beroun-camtrum

(exit 18) - Beroun-zapad (exit 22), jizdni smiér Praha
A% D5 kilometr 22,00, délka 3,5 km

0d 14:42, doba trvdni 44 minut
Depravnl kolona, délnice D5, mezi sjazdy Beroun-zapad

(exit Z2) - Bavoryné (exit 2B), pzdni smér Rozvadow
== D5 - 28km na trase Praha - Rozvadoy

Nehody, 13.2.2017 12:00-13.2.2017 15:26
.\fﬂ_n.s wa,.h:_wzfu\fapé \'Dl-ldh'.!, nupr_l':l]ud l!'i'p.ﬂ!ll'jl

4, Po kliku mz ikonu Kamery apliksce zobrazi 5. Po kliku na ikonku Zpravy zplikace zobrazi 6. Po kliku na ikonku Mastaveni aplikace zobrazi

aktudini snimky z dopravnich kamer v ckoli dle nejaktudinéjsi dopravni zpravy prevzaté z online konfiguratni obrazovku = rdznymi  volbami

GPS soufadnice. deniki.

& Monitor i

& e a e

Situace Dalnice ZIprdvy  Mastaveni

D1 196 km D1 194 km
S1ala, slotnd., smér Praha, Stala, alatna,, smér Praha,
cas 15:22 Gas 15:22

01 191,1 km D1 1983 km
Stald, olocnd,, smér Bmo, cas  Stald, olocna,, smér Praha,
1520 tas 1520

\

D1197,6 km D1 197,6 km
Stdld, oloénd., smér Ostrava,  Stéli, olond,, smér Praha,
tos 1522 tas 15:22

PEEE

Situace Didinica Kamary

kamionu, muZ na misté zemfel. Délnice
byla dvé hodiny uzaviens

Vyddne: 13.2.2017 15:13:32, zdrof: Aktualne.cz,
kategorie: Doméci, délnice: 0§
Policie pii¢iny a ckolnosti nehody vySetiuje.

Skanska v Cesku loni zvy3ila provozni
zisk na 382 miliond, triby ji véak klesly
o desetinu

Vydana: 13.2.2017 13.49:00, zdrof. iHned cz,
ddlnice: D1

Stavebni spolecnost Skanska loni ziskala nové
zakdzky za 16,03 miliardy konun, meziro€né je
1o o tii procenta meéne. Provozni zisk
spoletnosti vzrost! o 8,2 procenta na 382
milionid korun, klesly vsak trzby o deset

Zdroj: http://www.dopravainformace.cz/
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Mastaven

nastzvani,

DOPRAVNI SITUACE

Automaticky aktualizovat

Uréuje zda automaticky ocbnovavet dopravni
situac

Udaélosti v okruhu (km)

UrEuje v jakém okruhu aplikace zobrezuje
dopravnl udalost

DOPRAVNI KAMERY

Automaticky aktualizovat

Uréuje zda automaticky obnovovet doprawni
larmary.

Kamery v okruhu (km)
Urtuje v |akém okrubw aplikace zobrezuje
dopravni kamery

Kvalita zabéri kamer
Uréuje kvalitu a velikost obrazu z dopravnich
lamar

UPOZORKOVANI
Upozomeéni na pozadi
Urtuje zda aplikace, anid by byla spusténa, bude

upozonfovat na uddlosti na pozad].

Vibrace
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Priloha 2 Nahled mobilni aplikace Dopravni informace
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Pfiloha 3 Nahled dopravni aplikace Tudy ne
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Zdroj: http://www.tudyne.cz/



Pfiloha 4 Nahled webu RODOS
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Pfiloha 5 Seznam dotéenych obci

Prehled dotcenych obci pfi modernizaci D1

Praha

Vlasim
Havli¢kav Brod

Méfin

Velka Bites

Ostrovacice

Oslovené obce

Velky Beranov

Jesenice

Stoky

Moravska Trebova

Zdroj: Vlastni zdroj
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Pfiloha 6 Vystavba useku 12 Humpolec — Vétrny Jenikov

Zdroj: Vlastni zdroj
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Priloha 7 Misto z uzeni useku 12 Humpolec — Vétrny Jenikov

Zdroj: Vlastni zdroj
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Zdroj:http://portal.dopravniinfo.cz/telematicke-aplikace/promenne-dopravni-znacky-pdz-a-zarizeni-pro-

provozni-informace-zpi/
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