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ANOTACE

Bakalatska prace snazvem Cestovani za raného principdtu se vénuje problematice
cestovani v obdobi 1. stol. pf. n. 1. — 2. stol. n. l. Zaméfuje se na cestovani po sousi i po
mofi. Rozebird ucely cest i mozna rizika cestovani. Snazi se zodpovédet otazky typu: jak
vypadalo vybaveni cestovatele, jakych dopravnich prostfedki pro svou cestu mohl vyuzit,
které sluzby se mu podél silnic nabizely, zda mél k dispozici néjakou mapu ¢i plan cesty,
do jaké miry byl cestujici obeznadmen s geografii apod. Nabizi téz prehled
nejvyznamnéjsich silnic na tzemi Itdlie. Prace vychazi pfedev§im z vydanych prament
vztahujicich se k vymezenému obdobi. Tézistém prace je analyza osobnich svédectvi
vypovidajicich o cestovani, proto se zamétuje zvlasté na prameny osobni povahy typu
korespondence (pfedevsim Plinius Mladsi, Cicero, Seneca), ale vyuzity budou i zazitky
zachycené v poezii (Horatius) a romanové tvorbé (Petronius). Mnoho zajimavych informaci
o cestovani vSak lze nalézt téZ v dilech historickych (Suetonius, Cassius Dio, Historia
augusta aj.), ¢i védeckych pojednanich zriznych obort (zvlasté geografie, ale také

lékatstvi).



ANNOTATION

The bachaleor thesis titled Travel in early principate is devoted to travel in the
period 1st century BC — 2nd century AD. It focuses on travel by land and the sea. It
discusses the purposes and potential risks of paths of travel. It tries to answer questions
such as traveller’s equipment, transport vehicles, services available during the trip, a map or
route plan, familiarity with the geography, etc. It also offers overview of the most important
roads in Italy. The text is primarily based on published sources relating to a defined period.
The focus of the thesis is the analysis of personal testimony that says about traveling,
therefore focuses particularly on the sources like correspondence of a personal nature
(especially Pliny the Younger, Cicero, Seneca), but will also use experiences captured in
verse (Horace) and fiction (Petronius). Many interesting information on travel can also be
found in historical texts (Suetonius, Dio Cassius, Historia Augusta, etc.), and scientific

treatises from various disciplines (especially geography, but also Medicine).
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1. Uvop

Ve své praci s ndzvem Cestovani za rané¢ho principatu se zamé&fim na rtizné aspekty
cestovani v obdobi raného principatu s drobnymi piesahy do obdobi dfivéjsiho
1 pozdéjsiho. Budu vyuzivat piedevsim prameny literarni povahy, v nichZ se pomérn¢ hojné
vyskytuji zminky o cestovani samotnych autort, jejich znamych ¢i piibéhy, o které se chtéli
podélit se svymi Ctenafi. Mezi pouzitymi prameny lze nalézt prameny osobni povahy, dila
historicka, védecka, encyklopedicka, poezii, ale i popularni literaturu tehdejsi doby jako
napt. snatr ¢i romdny. Ponévadz prace ve velké mife vyuziva prameny, pfevazuje metoda
pozitivisticka.

Prace se zabyva cestovanim po sou$i i po mofi. Bude se snazit nalézt odpovédi na
otazky typu: kdo cestoval, za jakym ucelem, kam cesty smétfovaly, ale také otazky
praktického charakteru: jak bylo tfeba se na cestu pfipravit, které dopravni prostiedky mél
cestujici moznost zvolit, jaké ubytovaci zafizeni a sluzby mohl vyuzit, jaké byly
geografické znalosti V tehdejsi spolecnosti, zda mohl mit k dispozici néjakou mapu ¢i
ptirucku pro cestovatele. Pojednam téz o moznych rizicich putovani a neopomenu ve
stru¢nosti pojednat téZ o hlavnich fimskych silnicich.

Téma cestovani v antice je v ¢eské odborné literatuie celkem opomijeno. Proto se mtij
vybér sekundarni literatury zaméfil predevsim na prace zahrani¢nich badatelii jako Lionela
Cassona, Raye Lawrence, Colina Adamse, Brendta D. Shawa, Johna Fredericka Matthewse
aj. Sama jsem si vSimla absence monografii o problematice cestovani jiz v dobé mého
studia latiny, kdy mne velice zaujala Horatiova baseni Iter Brundisium. Ve své praci se
pokusim shrnout poznatky ziskané z odborné literatury a pfedev§im pramend.

Z diivodu veliké Sife tématu jsem cestovani omezila na obdobi 1. stoleti pf. n. 1. az 2.
stoleti n. 1. Navic se nebudu podrobn¢ zabyvat dopravou zasilek a zprav statni posty (cursus
publicus) a presunim armady, coz jsou velice obsahla témata, vhodna spiSe jako
samostatnd témata dalSich bakalafskych praci. Mulj zijem spocine na cestach

individudlnich, podnikanych s riznymi zaméry a cili.



2. CESTOVANI PO SOUSI

Velice ¢astou volbou cestujicich bylo putovani po siti fimskych silnic. Poskytovalo fadu
vyhod oproti cestovani po mofi. Osoba, jez zvolila piepravu po sousi, se nemusela tolik
obavat neptiznivého pocasi (boute zde nebyvala hrozbou zahuby, vSak pro cestujici na mofti
ptredstavovala velké nebezpeci). Mohla si naplanovat trasu s jednotlivymi zastavkami, kde
bylo mozno pfenocovat na pevné zemi. Tento zpiisob dopravy byl tedy zvlasté¢ vhodny pro
lidi, jez m¢li zaludecni potize spojené s plavbou po moii. Pfi hlavnich fimskych silnicich se
vyskytovalo velké mnozZstvi hostincti, které nabizely nejen moznost noclehu, ale také najist
se, obcerstvit zvifata, opravit defekty na voze apod. Bylo mozné cestovat v kteroukoli ro¢ni
ptibalit vSe potiebné, aby jim nechybél komfort.

Na druhou stranu je tfeba zminit i zdsadni nevyhodu cestovani po sousi: dostat se do
cile trvalo déle a cesta byla namahavéjsi. 1 v tomto piipadé vSak narocnost zavisela na
finanénich moznostech cestujiciho. Dle vyse investice do vVOzu se snizovala unava z cesty,

nebot’ se zmirnovalo nepfijemné drncéni a nartstalo pohodli.

2.1 Priprava na cestu
Pied cestou, pfedev§sim u vzdalenéjsich cild, bylo nutné si predem zabalit. Na delsi
vzdalenost potieboval cestujici vice zavazadel: potieby k stolovani, nocovani, obleceni pro
dny), svitidlo, penize', potraviny aj.
Panovnici a vyznamné osobnosti cestovali s kompletnim vybavenim pro pfenocovani:
stany, kuchynské zatizeni, lizkoviny a dalsi potfeby. Diky tomu pak nebyli nuceni spoléhat
na hostince, bylo jen tieba rozlozit stany, sehnat potraviny a méli dostatek pohodli a vse

potiebné pro obcerstveni i1 pfenocovani.

! Penize a cenné predméty mivaly své misto v sa¢ku u pasu & na $fiirce kolem krku.
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Horatius® se v jedné ze svych satir® zmifiuje o boha¢i, ktery na cesté do své villy
v Tiburu* mival doprovod péti sluhi. Ti pienaseli nejen jeho zavazadla, ale i véci, jejichz
pritomnost mu méla doptrat komfort jeho domécnosti. Jednalo se tak napt. o noc¢nik ¢i kosik
na vino.

Byl objeven téz papyrus pochazejici ze ctvrtého stoleti, na némz formou dopisu lici
vysoky statni tfednik Theofanes® svou cestu z Hermopole v hornim Egypté do Antiochie
a zpét (317 — 323). Diky tomuto papyru jsme schopni rekonstruovat seznam véci, které si
na cestu piibalil: 3 typy tunik (lehkou, béZnou a s rukdvy), lehky a tézky plastik, plast
s kapuci, plsténé sandaly a tézké sandaly, spousta spodniho pradla, jezdecké kalhoty;
kuchynské potieby, nadobi a ubrousky, olejové lampy (k postaveni i zavéseni), potfeby na
myti (olivové mydlo, kamenec, myrhu /jako parfém ¢i do kadidla/, ru¢niky) a pro spanek
(matrace, ptikryvky, polstaie, koberecek) a polstarky k sezeni. 6

Pokud bylo vSe pfipraveno a odjezdu nebranily zadné ufedni ¢i osobni povinnosti,
mohla se vyskytnout jest¢ jedna pfiCina, kterd pozdrzela moment vydani se na cestu:
povéréivost. Nékteti Rimané byli vskutku povéréivi a pred planovanou cestou sledovali
znameni, vénovali pozornost vykladu svych snit apod. O tom sv&déi i obliba Artemidérova’
Snate. Nejednalo se vSak o jediny spis, jenz by se vénoval vykladu snii. Sdm Artemidoros
zminuje 1 dal$i autory jako byl napf. Antifon z Athén (5. stol. pf. n. 1), Aristandros
Z Telméssu (4. stol. pt. n. 1) a jiné. Mezi nepfizniva znameni ve snech patfila kiepelka, ktera

véstila podvod ¢i setkani s bandityg, lupice napovidal i vIk®, sova boufi & banditylo.

2 Quintus Horatius Flaccus (65 — 8 pf. n. 1.) zndmy jako autor basni satirickych (sbirky Satiry a Jamby),
jejichz ironické narazky bavi étenafe dodnes, ale téz lyrickych (Carmina, v &eting znama pod nazvem Ody).
Obohatil fimskou poezii 0 nova metra, nebot’ se snazil ve své tvorbé napodobovat fecké basniky jako Sapfo,
Alkéia ¢i Archilocha. V tvorbé ho podporoval Maecenas, jenz mu nejen umoziioval vydani dél, ale téz mu
veénoval statek, aby se mohl vénovat pouze literarni tvorb¢.

¥ Quintus Horatius Flaccus, Vaviin a réva, Satiry I, 6, piel. Otakar Jirani a kol., Praha 1972.

* Mé&sto ve stiedni Italii, nyni Tivoli.

> O jeho osobé a cesté pojednava kniha The journey of Theophanes: travel, business, and daily life in the
Roman east (2006) od Johna Fredericka Matthewse.

® Lionel Casson, Travel in the Ancient World, Baltimore 1994, s. 177.

" Artemidoros z Efesu il ve 2. stol. n. 1. Jeho vyklad snti je podan zabavnou a jasnou formou, proto byl spis
obliben mezi lidem. K jeho ¢tenaiim vsak patfili i vySe postavené osobnosti, o cemz svéd¢i vénovani v ivodu
prvni a druhé knihy. Mantika tehdy patfila mezi uznavané nauky.

8 Artemidoros, Snaf 111, 5, ptel. Radislav Hosek, Praha 1974.

* Ibidem 11, 12.

' Ibidem 111, 65.



Divo&ak zna¢i prudkou boufi'?, stejné tak byk, navic pokud ve snu napada lod’, hrozi
poskozeni st&zn&™?, lan piedpovidala cestu lehkou a rychlou ¢&i t&Zkou a plnou piekazek
podle jejiho télesného stavu, nebot’ lan predstavuje pohybls. Zlo vestil 1 narcisovy vénec
predevsim pro ty, ktefi se chystali plavit po mofi'®, baZina znadici nemoc®, piizrak
Dioskurt, nebot’ pfinasel moteplavetim boufi a lidem na sousi nemoc ¢i konflikty a také
Dionysos, jenz vésti setkdni s lupi¢i a fyzickd zranéni. Oba posledné jmenovani vSak
mohou byt i1 pozitivnim znamenim, nebot pomahaji z potiZilB. Naopak ptiznivym

I*" (ten znacil sice cestu bezpetnou, ale pomalou), zaiici slunce

znamenim byl ose
I v podob¢ Hélia jako vozataje, jasné nebe a hvézdy znacily uspé$ny podnik a $tastny
navrat'®, podobng jako prizrak Herma nebo Afrodité. Afrodité v podob& Afrodité
Anadyomené (Vynofujici se) mohla byt neblahym znamenim pro plavee, nebot
naznacovala moznost ztroskotani. Zaroven vSak jako ochranné bozstvo slibovala pteziti pfi
takovémto ne§testi'’,

0 v Tiberiové

Znameni se mohla vyskytovat i vrealném okoli jedince. Suetonius®
Zivotopisu povazuje za predzvést Tiberiova $tastného navratu z vyhnanstvi na Rhodu i jeho
budouciho osudu vyskyt orla, ktery zde byl velice vzacny. ,,N&kolik pak dni pfed navratem
z Rhodu, zjevil se orel, pfedtim na ostrové nikdy nespatieny, a sedl na nejvy$sim misté jeho

domu.«?*

2.2 Dopravni prostiedky
Cestovani po sousi s sebou pfinaselo volbu dopravniho prostfedku. Stupen bohatstvi byl

jednim ze zakladnich faktor vybéru. Bohati volili z pohodlInéjSich a prostornéjSich vozi ¢i

™ 1bidem 11, 12.
2 1pidem.

B Ibidem.

* \bidem I, 77.
5 1bidem 111, 29.
'8 |bidem 11, 37.
7 |bidem 11, 12.
'8 |bidem 11, 36.
9 |bidem 11, 37.

20 Gaius Suetonius Tranquillus (okolo 75 — 130 az 140) byl ¥imskym polyhistorem, v letech 119 — 121 piisobil
jako cisatsky tajemnik, cenné je jeho dilo De vita Caesarum (Zivotopisy dvanacti cisait), které sice postrada
historickou objektivitu, ale zachycuje mnozstvi zajimavych anekdot a slouzi pro poznani dané doby.

2 Syetonius, Zivotopisy dvanacti cisati 111, 14, piel. Bohumil Ryba, Praha 1974.
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nositek, stfedn¢ bohati z jednodussich typii vozli a potahti. Chudi museli pésky nebo se
mohli pfilezitostné svézt na volském potahu ¢i voze tazeném koiimi, ale bylo to pomalé
a zvuky vrzani nepiijemné.

V 1Italii a po silnicich, které spojovaly hlavni centra, se snadno piepravovalo velké
mnozstvi zavazadel na povozech, taznych zviratech (mula, mezek, osel ¢i velbloud) ¢i za
pomoci nosic¢l. V nékterych méstech branil zdkaz projizdéni vozl, proto bylo nutnosti
najmout si dostatek nosi¢u a zvifat.

U bran mést stavaly staje, kde si cestujici mohl najmout povoz. Pfi vybéru dopravniho
prostfedku se hledélo na pocet cestujicich, kvalitu silnice a pozadovanou miru komfortu.
Osamély cestujici ¢i dvojice si mohli najmout maly dvojkoly vuz (birota) ¢i essedum (vétsi,
Iépe vybaveny a pohodlnéjsi — spiSe pro vyznamné osobnosti jako byl cisaf apod.). Dalsi
moznosti byl covinnus a cisium (lehéi a jednodusi vozy, pohodlné), které tahl par koni, ¢i
mezkl. Pro skupinu cestujicich byl vhodné&jsi vétsi vz, raeda, k némuz bylo potieba si
najmout i ko¢iho (mulio) a muze, jenz vedl zvifata za uzdu a pohanél je k sviznému tempu.
PohodInéj$im vozem byl typ zvany carruca, pro bohaté pak existovala luxusni verze vozu
— carpentum (byval bohat¢ zdobeny a uZival materialy jako hedvabi apod.).22

Nejlepsi fimské cesty byly zpevnéné dlazdénim pro pohodIngjsi cestovani. Nevyhodou
vozl bylo, ze cestujici pocit'oval béhem jizdy nerovnosti silnice — toho byl uSetien, pokud
pro svoji dopravu zvolil nositka (lectica). Pouze bohati si mohli dovolit najmout nositka, ¢i
kryta nositka, nebot’ je neslo Sest azZ osm otrokil. Pro delsi cesty se uzivaly muly. Jednalo se
vsak o velice pomaly zplsob piepravy.

Cisafi a ty nejvyznamnéjsSi osobnosti vénovali dostateCnou péci a velky obnos na
vznesenost, luxusni vybaveni svého vozu a doprovodu. Tak se stdvalo, ze viz byl tazen
kofimi odénymi do purpuru, jejich postroj byl pozlaceny, pozornost poutaly rtizné
pozlacené ¢i postiibfené soSky. Vnitfek vozu pak poskytoval vétsi prostory, pohodlnéjsi
sezeni apod., fungoval také jako misto pro zédbavu (napt. cisat Claudius si natolik oblibil

hru v kostky, Ze i viiz si nechal opatfit hraci deskou, aby se hie mohl vénovat i na cestach®)

nebo pro praci (Plinius Starsi s sebou vzdy vozil pisate, jemuz celou cestu diktoval. Ani

22 |, Casson, Travel, s. 179.
%% Suetonius, Zivotopisy V, 33.



v zimnich mésicich nechtél ztracet Cas, pisat zvolil teplejsi odév s dlouhymi rukavy a opét
bylo mozno pln& vyuZit as pro praci.??).

Jizda na koni byla Gnavnou &innosti, trmeny dosud nevesly ve znamost”™, sedla byla
primitivni (Casto jen prehoz), kopyta zlstavala neokovana. Proto kon¢ nejcastéji vyuzivani

jako tazna zvirata ¢i pro rychlé doruceni dilezitych poselstvi.

2.3 Nocovani na cestach

Cestujici musel fesit také starost o misto k pfenocovani, ptipadné k vyméné zvifat ¢i
vybaveni. Pokud cestoval s ufednim poslanim, mohl vyuzit systému statni posSty (cursus
publicus). Nechal ji vybudovat cisai Augustus®®, ale myslenka byla jiz stari?’, ndco
podobného fungovalo jiz v ptolemaiovském Egypté, ktery slouzil Augustovi za vzor, poté
co ho r. 30 pf. n. L. anektoval. O pocatcich statni poSty se do¢itame u Suetonia:

»K tomu, aby co mozna rychle a pohotové mohlo byt zvéstovano a poznéno, co se
v kazdé provincii dé&e, zprvu dal rozestavit podle vojenskych silnic v mirnych
vzdalenostech mladistvé bézce, pozdéji je nahradil kuryrskymi vozy; toto druhé opatieni se
mu zdalo piihodnéjsim, aby se mohl téch, ktefi z nckterého mista pfinaSeli dopisy,
v ptipadé potieby jeste také Vyptéwa‘[.“28 Statni posta méla slouzit predev§im ufednim
ucelim. Zpravy dorucovali nejcastéji poslové na konich, ¢i ve vozech. P&si dorucovani
bylo levnéjsi, ale pomalé. Osobni korespondence pak vyuZzivala sluzeb otroki ¢i pratel na
cestach. PoStovni stanice byly zfizovany podél vojenskych cest. Zde byl rozsahly personal,
ktery zajiSt'oval poslim a cestujicim ubytovani, stravu a péci o zvifata. Augustus piejal
podstatu systému, ale rozhodl se zménit nékteré jeho aspekty. Kuryii cestovali radéji ve
vozech nez na konich, nebot’, jak jizZ bylo zminéno, jizda na koni byla velice ndro¢na a cisaf

preferoval, kdyz mohl s poslem ihned po pfijezdu promluvit. Bézci ¢i jezdci s poselstvim

24 Plinius Mladsi, Dopisy Il1, dopis 5 Babiu Macrovi, ptel. Ladislav Vidman, Praha 1988.

'V Evropé uzivany az od 9. stol.

% Gaius lulius Caesar Octavianus Augustus (63 pf. n. 1. — 14 n. |.) - fimskym cisafem v letech 27 pf. n. 1. — 14
n. l. Po ukonéeni ob¢anské valky nastolil v #isi klid, pax Romana (fimsky mir). Rozhodl se podporovat uméni,
rodinu a mravni zasady, ale také provést fadu reforem jako napf. zavedeni systému statni posSty cursus
publicus, reforma dani, armady, stavba silnic a mést apod.

% Systém pienosu zprav bychom mohli najit v Cing, Mezopotamii i Perské Fisi.

%8 Suetonius, Zivotopisy II, 49.
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by totiz dorazili pfili§ vycerpani. Postupné byli poslové stale ¢astéji vybirani z fad armady,
hlavné z jednotek speculatores.

Ponévadz v Egypté jiz systém fungoval, staCilo ho poupravit pro fimské ucely.
V ostatnich ¢astech fiSe vSak nic takového nebylo, proto bylo tieba cursus publicus
vybudovat od samotnych zékladii. Zpocatku byl vyuzivan minimalné, pouze pro potieby
cisafe a spravy fiSe. Spravci provincii méli jen omezeny pocet kuryri, jez pridéloval cisar.
V nasledujicich dvou stoletich se vyuzivani sluzeb rozsifovalo. Na pocatku 3. stol. cisar
Septimius Severus provedl reformu systému statni posty, rozsifil jej o cursus clabularis,
dopravni sluzby zpoplatnéné dani na zédsobovani armady. Nyni se Vice vyuzivaly vSechny
sluzby, vznikla husta sit’ poStovnich stanic.

Dle vybavenosti a nabizenych sluzeb lze rozliSovat jednotlivé typy stanic statni posty:
mansiones (velké hostince, které poskytovaly nadstandartni sluzby), stationes (stanovisté
udrZzovana jednotkami, které mély dohlizet na potadek na silnicich) a mutationes (malé
hostince — poskytovaly jidlo, lizko a vyménu zvifat ¢i vozu). Vzdalenost jednotlivych
hostincid, mansiones, se odvijela od terénu a hustoty obydleni, ale vétSinou se pohybovala
v rozmezi 25 — 35 mil, coz ptedstavovalo vzdalenost, kterou bylo mozno urazit za den,
mezi nimi pak vétSinou byly jesté mutationes.

Kromé piedchozich tii zékladnich typti mizeme vydélit jeste dalsi typy hostincti. Mezi
ty nejlépe vybavené patfily praetoria. Byly schopné hostit cisafe s jeho doprovodem
Kromé jidla a noclehu poskytovaly i vyménu zvifat a dalsi sluzby. Byla zde celd tada
zamé&stnancu: statores (Stolbové, ¢eledini ke konim), hippocomi (doprovod pro odvoz vozii
a konskych potahti zpét do ptedchozi stanice), bastagarii ¢i catabolenses (nosici),
mulomedici (veterinai), carpentarii (opravafi).?®

Ti, ktefi vyuzivali systému statni posty, védeli, kde jsou jednotlivé stanice. EXistovaly
itinerate, které informovaly o jednotlivych zastavkach. Nékdy mohly obsahovat téz mapy.
Nam se zachovala stiedoveka kopie jednoho z nich — Tabula Peutingeriana®, kde mtizeme
sledovat ¢ary znacici silnice, jména mést, zastavek, jejich vzdalenosti, u nékterych je 1 maly
symbolicky obrazek.

2%, Casson, Travel, s. 184 — 185.
% Mapa zachycuje Evropu, ¢ast Asie (Persii a Indii) a severni Afriku, byla pojmenovana podle Konrada

Peutingera, némeckého humanisty (1465 — 1547), jenz ji jako prvni zpfistupnil $ir§i vefejnosti tiskem.
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Vladni kuryti cestovali rychlosti 50 mil za den, coz znamenalo urazit cestu z Rima do
Brundisia za 7 dni, do Byzantia za 25 dni, do Antiochie 40, do Alexandrie 55, ale pfi velice
dilezitych poselstvich byla rychlost mnohem vétsi (i 150 mil za den — cestovalo se ve dne i
v noci). Statni povéfeny ufednik musel vyhledavat autorizované hostince, prokazovat se
tam privodnim listem (diploma), oproti tomu soukromy cestujici mél oficialné zamezeny
ptistup k vyhodam statni posty, ale samoziejmé se projevovaly snahy zakaz obejit. Tak
naptiklad rodiny uiedniki vyuzivaly osvédceni i pro soukromé cesty, nebo se soukromé
osoby snazily osvéd¢eni zakoupit. Napt. Plinius Mladsi® 74da a taZe se cisafe Traiana, zda
by smél svij pruvodni list poskytnout své zené, aby mohla rychle vycestovat za svou
rodinou po umrti jejiho déda. Z dopisu je patrné, Ze tyto pravodni listy mohli zapijcit
samotni ufednici, nebot’ Plinius soucasné piSe, ze této moznosti dosud nevyuzil. Osvédceni
slouzilo nejen k vyuziti sluzeb na cestach, ale i samotného postovniho vozu.*? Ze cisaf o
takovémto neopravnéném uzivani cursus publicus védél a pokousel se mu zabranit, je
patrné z tvrdych trestd, jez hrozily za prodavani osvéd¢eni (trest smrti). Na druhou stranu,
pfi samotném zneuZiti pravodniho listu pro rodinu byvali cisafi shovivavi. Tak jako

dodateéné svoleni Traiana na Pliniovu zadost.*®

3! Plinius Mladsi, neboli Gaius Plinius Caecilius Secundus (61 — 113), fimsky spisovatel, ktery téz dosahl
vyznamnych ufednickych postd. Jako maly chlapec byl adoptovan svym strycem, znamym polyhistorem
Pliniem Stars$im, ktery ho povzbuzoval ve studiu. Plinius Mladsi se vénoval rétorice a pravu. Roku 100 byl
jmenovan konzulem a v letech 111 — 113 puisobil jako cisaisky legat s prokonzulskou pravomoci v provincii
Bithynii. Pro nas je velice dulezita jeho korespondence, ktera slouzi k poznani Zivota v Pliniové dobé. Desata
kniha zachycuje korespondenci s cisafem Traianem.
%2 plinius Mladsi, Dopisy X, 120, piel. Ladislav Vidman, Praha 1988.
%% Plinius Mladsi, Dopisy X, 121.
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Plan Horatiovy cesty do Brundisia (Keith MacLennan, Horace: A Poet for a New Age,
Cambridge 2010, s. 29)

Soukromy cestujici urazil denné asi 15 az 20 mil pésky, 25 — 30 ve vozu, mohl vyuZzivat
terénu blize). Pfedstavu o cestovani jeSté pred ziizenim systému statni poSty si miizeme
udélat na zaklad¢é jedné z basni fimského basnika Horatia. Horatius r. 38 ¢i 37 pf. n. L
cestoval z Rima do Brundisia jako &len poselstva vedeného Maecenatem®. Horatius se
nejprve vydal na cestu s jednim piitelem, se zbytkem poselstva se méli setkat az pozdéji.
Cestovali po Appiovée silnici ve voze, prvni den ujeli 16 mil do Aricie, kde se zastavili ve
skromném hostinci, aby zde pfenocovali. Druhy den vyrazili k Appiové Foru, vzdalenému
27 mil. Horatius naznacuje, ze cesta nebyla pfilis pohodlna, proto rad¢€ji zvolili pomalejsi

tempo a vzdalenost, kterou lze urazit za jeden den, si rozdélili do dvou dnli. Appiovo

% Gaius Cilnius Maecenas (70 — 8 pi. n. 1.) byl pritelem a poradcem Gaia Octavia, pozdgjsiho cisafe Augusta.
Ten jej mimo jiné povefil mirovym jednanim s Markem Antoniem po bitveé u Brundisia. M€l zajem o literarni
¢innost a diky svému bohatstvi a postaveni, podporoval umélce své doby.
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Forum nabizelo dostatek prilezitosti k pfenocovani a obcerstveni, nebot’ dle basnika zde
byla spousta prevoznikli a neptijemnych hostinskych, ale pravé proto misto neposkytovalo
klid pro odpocinek. Cestujici se rozhodli plavit na malé barce, tazené mezkem pies
modaly®, ktera je méla pievézt az do Tarraciny, dal§i vétsi stanice. Na tuto ast cesty nemé
Horatius dobré vzpominky, nebot” kvuli $patné kvalité¢ vody u né¢ho propukly zaludeéni
potize. Ani cesta na lod’ce nebyla pfijemnym zazitkem - kvtli komarim a zabam se nedalo
spat, namoinik a jeden z pasazéri opili zpivali, neSikovny namoinik neumél popohnat
mezka, aby se lod’ dala do pohybu, az teprve okolo desaté dorazili do doku. V Tarraciné se
setkali s Maecenatem a dal$imi ¢leny skupiny. Nasledujiciho dne se piesunuli pres Fundy
do Formii, vzdalenych 26 mil, kde jim mistni aristokrat nabidl pohostinstvi své vily. Rano
se k nim pfipojila dalsi ¢ast, véetn¢ Vergilia, a skupina se konecn¢ stala kompletni. Dalsi
den urazili 27 mil a pfenocovali ve velice skromné hosptudce. Zbyvalo jim 17 mil do
Capuy. Horatius a Vergilius radéji zvolili odpoCinek, zatimco Maecenas se vénoval hie
s mi¢em. Nasledujicitho dne urazili 21 mil, m¢li velice dobré podminky pro cestu
a prenocovali v domé, ktery vlastnil jeden z vyznamnych ¢lent skupiny. Dlouho jedli,
bavili se, nebot’ nasledujici den méli v planu ujet pouze jedenact mil do Beneventa. Zde byl
majitel hostince tak nervozni ze svych vzneSenych hostl, Ze témét zapalil kuchyn, kdyz
opékal hubené kvicaly k veceti. Poté nasledoval prechod Apenin a nocovani v malém
hostinci v horach. Dfevo na topeni bylo mokré a z krbu se koufilo, takze Horatius slzel.
Navic si domluvil schlizku s divkou, na niZ marné ¢ekal dlouho do noci. Ptisti den ujeli 24
mil ve vozu (raeda) do dal§iho horského méstecka, kde nebyla dobra kvalita vody, ale zato
zde pekli vyborny chléb. Pokracovali ptes Canusium do Rub, kam dorazili velmi unaveni
po dlouhych 24 milich za vytrvalého dest€. Nasledujici den ujeli 23 mil z Rub do Bari,
pocasi bylo lepsi, ale cesta ubozejsi. Nyni jiz byli na pobfezni rovince a konec byl téméf na
dohled, zvysili rychlost, dojeli 37 mil do Egnatie, kde shlédli mistni zazrak — oltar, na
némz se vznitilo kadidlo bez zapaleni. Zbyvalo 39 mil do Brundisia. Za 2 tydny urazil
Horatius 375 mil a zakusil dobré i $patné chvile cestovani: slunecné pocasi, rychlé

cestovani po hlavnich silnicich, nejlepsi ubytovani a sluzby, dobrou spolecnost a spoustu

% Pomptijské baziny.
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zabavy, ale také dést, pomalou jizdu po Spatnych cestach, primitivni hostince, zalude¢ni

potize, noci bez spanku a schiizku s divkou, ktera se neukézala.

3. MAPY A ITINERARE

Clovék, jenz se chystal vyrazit na cestu do mist, kterd neznal, a nemél s sebou
doprovod, ktery by byl poucenéjsi, musel si potfebné udaje o trase a moznych zastavkach
na ni nejprve zjistit. Nebot™ silni¢ni sit’ byla budovana pifedevS§im pro potieby statu —
vojenské a vladni (administrativni), Gfednici a vojaci mohli na cestach vyuzivat sluzby
mansiones (poStovni stanice systému cursus publicus). Toto podporuje myslenku, Ze
existoval itineraf stanic, které mély slouzit stditnim ucelim, ackoli se takovy itinerafr
nedochoval. Tabula Peutingeriana je $irsi, kromé statnich zatizeni zachycuje i hostince pro
soukromé osoby na cestach.

O mapéch v obdobi raného principatu Ize bohuzel pouze spekulovat. Z archeologickych
nalezii vime o existenci geografického znazornéni urditych oblasti napf. na mozaikach®,
kameni®’ i mincich®, ale mapy, jeZ by si mohl cestovatel vzit s sebou a podle nich se
orientovat, se nezachovaly. Muzeme téz vzit v potaz fakt, ze mapy fimskych cest bylo
mozno spatfit na fimskych vefejnych portikach jako napf. Porticus Vipsania®, kde byla do
mramoru vytesina Agrippova’ mapa svéta (Orbis terrarum). BohuZel ani tato mapa se

nedochovala, ale pfedstavu o tom, jak vypadala, mizeme ziskat na zaklad¢ popisu Plinia

% Mozaika z 3. — 4. stol. nalezena asi 160 km jihozapadné od Kartaga, na které jsou znazornény fecké ostrovy
ve Sttedozemnim mofi i s vyznamnymi mésty a jejich ndzvy, ale zemépisné zndzornéni neni spravné.

%7 Kai Brodersen, Presentation of Geographical Knowledgefor Travel and Transport in the Roman World,
s 10. in: Adams C., and Laurence, R., Travel and Geography in the Roman Empire, London 2001. Uvadi
mapu Gallie na piskovci, ktera snad pochézi z obdobi gallskych valek a ptisobeni Iulia Caesara v Gallii.

% |bidem. Kai Brodersen zmifuje fecké mince ze 4. stol. pf. n. 1., na nichZ je moznéa vyrazena krajina Efesu.

% Portika se nachézela nedaleko silnice Via Flaminia, takze cestovatel, ktery tudy vychazel z Rima si ji mohl
prohlédnout.

0 Marcus Vipsanius Agrippa (63 — 12 pf. n. 1.) byl blizkym pfitelem cisafe Augusta a pozd&ji i jeho zetém,
ale také jeho vojenskym velitelem a radcem. Nechal vybudovat nékolik staveb v Rimé i po impériu, napf.
Pantheon, vefejné lazn¢ a portiky a také nechal opravit akvadukty, silnice aj. Mimo jiné se zabyval téz
geografii a sestavil mapu tehdejSiho znamého svéta.
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Star§iho*, ktery z ni vychazi v knihach 11l — VI spisu Naturalis historia. Piedstavuje tfi
kontinenty: Evropu, Asii a Afriku, z nichz kazdy zabira pfiblizné tfetinu prostoru. Svétadily
jsou zde zobrazeny do kruhu. Ackoli se jedna o mapu svéta, je zde zobrazeno v prevazné
vetsing jen fimské impérium, pouze maly prostor je vymezen Indii a zbytku vychodni Asie.
Agrippa pifi tvorbé mapy navazal na Caesarovy snahy a kolem r. 20 pf. n. 1. své dilo
dokoncil. Jejiho vytesani do mramoru se vSak jiz nedozil, o to se postarala jeho sestra
Vipsania Polla scisafem Augustem. Rekonstrukce Agrippovy mapy je =zafazena
Vv Ptilohach. O dals§i mapé€ se zminuje Varro* ve svém spise De re rustica I 2, 1. Tato mapa
Italie byla namalovana na zdi chramu v Tellu.

Kromé map vyuzivali Rimané ptedeviim itinerafe. V literatufe bylo mozné najit celou
fadu zépiska z cest, které obsahovaly jména jednotlivych zastavek na cesté 1 vzdalenosti
mezi nimi. Itinerafe 1ze rozdélit na dva typy: Itineraria adnotata, poskytovaly informace
o tom, co se nachazi podél cesty; Itineraria picta, které byly ilustrované — napt. Tabula
Peutingeriana, Vv niz jsou zaznamenany jednotlivé zastavky na cestach a vzdalenosti mezi
nimi. VétSina itineraii obsahovala pouze seznamy stanic podél cest. Vzdalenosti byvaly
uvadény v fimskych milich (milia passuum, tisic dvojkroku, pfedstavuje vzdalenost asi
1430 - 1480 m), proto Casto zkratka m. p. Ani ukonceni a pocatek nové cesty nema ostré
ohraniceni, takové oddéleni se naznacuje pouzitim slova item.

Jako ptiklad mtze poslouzit Itinerarium Antonini. Jedna se o soubor itinerait, ktery se
zachoval ve vice nez dvaceti kopiich. Nachazi se zde itinerafe shromazdéné z rtznych
obdobi, snad jiz od dob Caesara. Nazev je podle cisaie Antonina Caracally, nebot’ soubor
pochazi pravdépodobné z 3. stol. MlZzeme v ném nalézt ndzvy zastadvek na cestach
a vzdalenosti mezi nimi. K ilustraci miize poslouzit ukézka itinerafe pro cestu z Rima do

mésta Columna:

! Gaius Plinius Secundus (23 — 79) byl fimskym polyhistorem, jenz sviij Zivot zasvétil studiu prament
z mnoha védeckych odvétvi a vlastni literarni ¢innosti. Je autorem encyklopedie Naturalis historia (Kapitoly o
ptirodé) o 37 knihach, jez se jako jedina z mnoha Pliniovych dél zachovala. Jeho synovcem byl Plinius
Mladsi.

* Marcus Terentius Varro (116 — 27 pi. n. 1) byl fimskym spisovatelem, polyhistorem a také spravcem
vefejné knihovny v Rimé. Ve své literdrni innosti se vénoval napf. latinské gramatice (De lingua latina),
zemédélstvi (De re rustica), fimskym starozitnostem (Antiquitates rerum humanarum et divinarum) aj. Je téz
autorem chronologie fimskych d¢jin, jez byla zalozena na seznamu fimskych konzult.
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»Appia.

Item ab Urbe recto itinere ad Columnam m. p. CCCCLV:

Ariciam. p. XVI

Tribus Tabernis m. p. XVII

Api forom. p. X

Tarracina m. p. XVII

Fundis m. p. X1

Formis m. p. XIlI

Minturnis m. p. VIIII

Sinuessa m. p. VIIII

Capua m. p. XXVI

.. .“43

Ukézka piedstavuje vysek cesty z Rima (ab Urbe) do Columny (ad Columnam), zde
tedy z Rima do Capuy. Item m4 v itinerafich funkci oznadovat po&atek nové cesty, zde viak
pfedchazi jina varianta pouté do Columny, proto v tomto ptipad¢ 1ze prekladat jako rovnéz.
Trasa vede pfimou cestou (recto itinere) po Appiové silnici (Appia) a dosahuje délky 455
fimskych mil (m. p. zkracuje slova milia passuum). Dale jsou uvedeny zastavky na cesté se
vzdalenostmi mezi sebou (fimskymi ¢islicemi): Aricia 16 mil, Tres Tabernae 17 mil, Appii
forum 10 mil, Tarracina 17 mil, Fundi 14 mil, Formiae 13 mil, Minturnae 9 mil, Sinuessa 9
mil, Capua 26 mil.

Druhym typem itineréte, jak bylo vySe zminéno, je itinerat s grafickym doplnénim -
itineraria non tantum adnotata sed etiam picta (ne pouze komentované, ale téz
ilustrované), jak to zmifiuje Flavius Vegetius Renatus* kol. r. 400 ve svém spise De re
militari, nebot ilustrované mapy byly zapotiebi predevsim v provinciich.*®

Prikladem takového ilustrovaného itinerafe je Tabula Peutingeriana, zndma z kopie
z 12. ¢i 13. stoleti, ale pochazela z doby fimské fise. Jedna se o pruh Siroky ptiblizné¢ 30 cm

a dlouhy necelych 7 m, tvofeny piivodné 12 listy (dnes mame jen 11). Tabula Peutingeriana

*% Otto Cuntz (ed.), ltineraria Romana I, Itinerarium Antonini 106, 5 — 109, 1, Stuttgart 1990.

* Flavius Vegetius Renatus (druha polovina 4. stol. — prvni polovina 5. stol.) se zabyval vojenskou tématikou
a sepsal spis De re militari (téz pod nazvem Epitome rei militaris). Ke stejnému jménu se vztahuje i spis
zabyvajici se veterinaistvim - Digestorum artis mulomedicinae libri.

*® \Vegetius, De re militari Ill, 6.
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zachycuje cesty fimskym impériem od Britanie (ale tato ¢ast se ztratila) po Indii. Védci se
nemohou shodnout, do kterého obdobi spada vznik originalu, nebot’ jsou na ni pamatky
z doby Alexandra Velikého, ale i Constantinopolis (zaloZzena az ve 4. stol.) a také
kiestanska poutni mista (jako napt. Olivova hora v Jeruzalémé). Kromé nazvi stanic a
vzdalenosti mezi nimi, jsou v ni zapsany také vyznamné hory a feky. Zobrazeni od severu k
jihu je zGzené a od vychodu k zapadu prodlouzené (rozsifené). U jednotlivych stanic jsou
kromé nézvu i schematické obrézky.46 Vysek z ¢asti, na niZ je zachycen Rim a jeho okoli,
je umistén v Ptilohach.

Predevsim mezi feckymi autory najdeme fadu zemépisnych spist, ¢asto pod nazvem
periplus ¢i periegésis (v prekladu znamena obepluti), z nichz mohli cestovatelé cerpat
poznatky pro své cesty. Tento literarni druh mél v Recku velkou tradici, jez zapocala jiz
Vv obdobi 6. stol. Popis zahrnoval zajimavosti urcitych kraji, vyznamnd mésta, tfeky,
narody. Podobnym spisem bylo Arridnovo®’ Periplis Pontii Euxeinii (Plavba kolem
Cerného mote). Dal§im geografem a autorem itinerafe, tentokrat pro oblasti méné &asto
navitévované, byl Isidorus Characenus. Zil v 1. stol. a jeho spis Stathmoi Partikoi
(Zastavky v parthské 1i$i) zaznamenaval stanice na cestach v Mezopotdmii a Perské tisi, od
Antiochie po Indii.

Navigacni periplis Stadiasmos obsahuje cenné namoinické rady, napt. kde byva jak
silny vitr a kde je tfeba napnout plachty, ale i zkuSenosti s tim, kde je mozné ziskat pitnou
vodu (Stadiasmos 18, 26), doplnit zasoby apod. Namotnik si tak mohl lépe naplanovat
cestu a predevsim zastavky, kde doplni pottebny proviant.48

Zapisky z cest se vyskytovaly v riznych literarnich Zanrech. Lékat Galénos™ ve 2. stol.

putoval na ostrov Lemnos, kde se na jednom misté (Hefaistias) vyskytovala krvava zem.

*® Adams C., Ray Laurence., Travel and Geography in the Roman Empire, s. 22.
" Arrianos z Nikomédie (asi 95 — 175) jako legat cisafe Hadridna a spravce maloasijské Kappadokie podnikl
nékdy kolem r. 130 plavbu podél pobiezi Cerného moie. Poznatky z této cesty zapsal do spisu, ktery se
bohuzel ztratil, ale Cerpali z n¢ho dalsi autofi, napf. Pausanias. Arrianos je znamy také jako historik a autor
spisu Alexandrova anabaze.
* Vice in: Vladislav Knoll: Periplus, jeho charakteristika a vztah k jinym Zanram.
* Galénos (129 — po 200) je znamy jako lékai cisafe Marka Aurelia a jeho syna Commoda. Pochézel
z maloasijského Pergamu, kde také ziskaval své prvni I€kafské zkusenosti pfi péci o nemocné v Asklépiové
chramu a pii oSetfovani gladiator. Zajimal se o nové postupy, podnikal studijni cesty a zkousSel i velice
naro¢né operace (napf. oka ¢i mozku). Ve svych spisech se snazil shrnout poznatky své i svych kolegl
(ptedevsim Hippokrata).
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Ve spisu De simplicium medicamentorum temperamentis ac facultatibus zachytil svou
cestu a nabyté zkuSenosti, kdyby se tam jiny poutnik chtél také vydat. Pti cesté z Malé Asie
do Rima vedla jeho trasa ptes Thrakii a Makedonii, Alexandrii Troas, lodi do Thessaloniké
se zastavkou na Lémnu. Z jeho zapiski o cesté je patrné, Ze mél jisté geografické znalosti,
vzdyt se také jednalo o udence. Zaci od svych ugiteld pii vyuce neziskali skute¢né
zemeépisné znalosti, mohli mit jisté povédomi z Cetby homérskych eposii a jinych autord,
ale tyto znalosti byly zlomkovité a nemusely odpovidat skutecnosti, zemépis jako predmét
se nevyucoval. Odhodlanym cestovateliim mohly poslouzit cestovatelské ptirucky ¢i mapy,
napt. Ptolemaiova, ale bohuzel z literatury nevime, jak byla tato mapa znama a vyuzivana
Ptolemaiovymi soucasniky. Z Galénovych zapiskl je patrné, Ze v&dél jen to, ze na Lémnu
se nachazi stejnojmenné meésto. Zasadni informace pak ziskal od mistnich obyvatel. Poucen
se rozhodl, Ze Hefaistias radé€ji vyhledd az pii svém navratu do Asie, coz také ucinil. V
popisu jeho cesty se dozvidame, pres ktera meésta ¢i ostrovy cestoval i jednotlivé
vzdalenosti mezi témito zastavkami. Z Italie zamifil do Makedonie, z Filipp k mofi, jez
bylo vzdaleno 120 stadii, doplul na Thassos, vzdaleny asi 200 stadii a pokracoval na
Lémnos, kam bylo tfeba urazit dalSich 700 stadii a poté jest¢ 700 stadii k Alexandrii
Troas.”

Nejvyznamngj§im zdrojem poznatkli pro cestovatele vSak byli dva autofi: Pausanias a
Strabon. Pauséanids, ¢asto oznaCovany piizviskem Periegétés (Cestovatel) Zil ve druhém
stoleti a sepsal dilo Periegésis tés Hellados (Cesta po Recku). Spis je rozdélen do deseti
knih a zahrnuje oblasti Malé Asie, Recka, Italie, Palestiny a Egypta. Autor nepopisuje
konkrétni cesty za jednotlivymi pamatkami, ale spiSe vypocCitdva zajimava mista
K navstiveni v urCité oblasti a o nékterych i podrobné informuje. Pfi referovani o
uméleckych pamatkach se zamétuje predevSim na piib&hy, které se k nim vztahuji, i na
jejich historickou minulost.

Podobné jako Pausanias, je také Strabon jakousi encyklopedii tehdy znamého svéta.
Zaznamenava mnoho popisu krajin a fadu piibéhu. Diky Strabonovi se nam zachovaly i
popisy cest nekterych cestovatelll, jejichz dila dnes jiz bohuzel nemame k dispozici. Mezi

jinymi je to napf. vyprava Strabonova pritele Aelia Galla do Saby (X VI, 4, 22 - 24) nebo

%0 Galénos, De simplicium medicamentorum temperamentis ac facultatibus, 9.
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pokus o obepluti Afriky Eudoxa z Kyziku (1, 3, 4). Aelius Gallus byl jednim z vyslanct
cisafe Augusta do provincie Arabia Felix. Vyprava se uskutecnila r. 25 pf. n. 1., ale
nedosahla uspéchu, nebot’ vyslanci nebyli pfipraveni na zdejsi podminky. Obrovské horko,
nedostatek tekutin a neschidny terén byl hlavni pfi¢inou nezdaru. OvSem po zaznamenani
téchto zkusenosti jiz mohl cestovatel sndze podniknout vypravu do onéch mist.

Historik v antice byl soucasné i geografem a etnografem, poznatky z téchto obora se
v historickych dilech spojuji. Velice ¢asté jsou exkurzy popisujici narody zijici v dané
oblasti, jejich zvyky, kulturu apod., ale také liceni krajiny. Jako ptiklad mlze poslouZit jiz
dilo Hérodotovo, Polybiovo a dalSich. Tacitova Germania obsahuji informace spiSe
etnografického razu. Dozvidame se o germanskych zvycich, zpiisobu boje, ale také o jejich
Kraji.

Mnoho poznatkii pro cestovatele lze nalézt v historickych dilech, jeZ zaznamenavaji
valecnd tazeni. Zajimavé pro tehdej$i Ctenafe bylo zajisté Alexandrovo tazeni. Zpravy
o ném zaznamenal Kallisthenés, dale Ptolemaios, Aristobulos a pozdé&ji Arridnos, ktery
Z nich &erpa. Xenfontova®™ Anabize popisuje tazeni Kyra Mladsiho ze Sard do oblasti
Mezopotamie a po prohrané bitvé u Kunax®? navrat. Nejprve vedla cesta Zoldnéfi do
Trapezantu a poté podél Cerného mote. Xenofdén popisuje, kterymi mésty prochazeli,
zminuje 1 vzdalenost mezi jednotlivymi mésty a orientaCnimi body, a to ve stadiich ¢i
parasangach. Nékdy se objevuji téz exkurzy, v nichz autor vénuje vice mista charakteristice
navstivenych mést i celych oblasti (I 5, 1-3), popisuje pfirodni scenérie, v§ima si rostlin
1 Zivo€ichll, zajiméd se o mistni zvyky. Cestovatel mohl vyuzit informaci, kde je vhodné
doplnit zasoby (ackoli Xenofon musel pocitat s velkym mnozZstvim jidla a piti pro celou
armadu), a predevsim jakou rychlosti se v konkrétnich oblastech 1ze pfesouvat. Z fimskych
autor to byl pfedevsim Caesar a jeho Zapisky o valce gallské (Commentarii de bello

gallico). Zde se nachazi popisy nejen Gallie (I, 1), ale tifeba také Britanie (V, 12-14).

5! Xenofon (430 — 355 pi. n. 1.) je fecky historik, autor dila Hellénika (Recké dg&jiny), v nichZ navézal na
Thukydida a liceni dovedl az do r. 362 pf. n. l. Jako jeden ze Sokratovych zaki je téz autorem nékolika
sokratovskych spisti (Vzpominky na Sokrata, Obrana Sokratova, Symposion). Pro nas je zajimavy jeho spis
Anabaze (Kyru anabasis), popisujici tazeni Kyra MladSiho proti Artaxerxovi II. a névrat prevazné Zoldnéiské
armady zpét po porazce u Klinax.

*2 Bitva se odehrala r. 401 pf. n. 1. Ktinax se nachazeji v oblasti Mezopotamie.
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Dal8im literarnim Zanrem, ktery je propojen s problematikou cestovani, je fecky roman.
Vétsinou se jednd o milenecky par, jenz spolu na cestich zaziva rliznd dobrodruzstvi.
Cestovani je zde ovSem ve vétSiné piipadl jakymsi pozadim, nebot’ se jen malokdy
dozvime, kudy vlastné hrdinové prochdzeji. Tak je tomu 1 v Petroniové Satyrikonu, ¢i
Apuleiové Zlatém oslu. Tak napf. misto, v némz zacind své vypravéni Héliodoros jsou
Delfy, ale vétsina déje se odehrava v Egypté a hrdinové dorazi i do Aithiopie. Chariton
uvadi do dé&je v Syrakusach, ale hrdinové pak putuji po Malé Asii, navstivi Milétos,
Babylon a mésta na foinickém pobiezi. Achilles Tatius umistil poc¢atek svého ptibéhu do
Tyru. Postupné nas zavadi do Egypta ¢i Efesu. Xenoféon z Efesu umistil déj do svého
rodiit, dale do Foinikie, Syrie, Kilikie, Egypta i jizni Itilie. Casto se zde objevuje
ptepadeni piraty, napf. u Xenofonta z Efesu (I. 12, II. 11), nebo zéasah bouie (Achilles
Tatius 111,1). Malokdy je vSak vénovana pozornost ¢asovym udajim o délce plavby, ¢i
cesty a vzdalenostem mezi jednotlivymi misty. V nékterych pripadech vSak i v tomto zanru
mizeme najit realny popis cestovani, napi. u Achillea Tatia je zachycena ¢innost
namotnikt pii vypluti (11, 32), ¢i pasaze o navstivenych mistech, napt. u Tatia o Nilu (IV,
12) ¢i o uméleckych pamatkach (v uvodu roménu), u Heliodéra se zase objevuji
ptirodopisné exkurzy (napf. popis nilské delty I, 5-6), i popisy mést (Napt. Sidon: Achilles
Tatius I, 1, Alexandrie: Achilles Tatius V, 1). Cestopisné tidaje vSak nejsou zamérem
autora a objevuji se jen ndhodné.

Pomérné presné€ je zaznamendna trasa plavby Aenea z Troje do Karthaga ve Vergiliové
Aeneidé (kn. 111) nebo v Argonautikach Apollonia Rhodského (1. 580 - 608, 920 - 960, IV.
303-337, 550-660 a dalsi). V n¢kolika piipadech autoii dokonce neopomnéli zapsat
1 Casovy udaj o délce jednotlivych casti cesty. Naptf. Aeneas uvadi, ze pokud budou
pfiznivé podminky, plavba z Délu na Krétu potrva tfi dny.53

Pougeni Ize hledat i v dile Geografia od Klaudia Ptolemaia®. Zamétuje se vzdy na
urcitou oblast a popisuje, které narody zde ziji, jaké se zde nachazeji orientacni body, feky

apod. Vynechava vsak exkurzy do mytologie, historie 1 li¢eni krajiny.

%3 Vergilius, Aeneis 111, 117, piel. Otmar Vatiorny, Praha 1970.

> Klaudios Ptolemaios (asi 85 — 165) byl jednim z alexandrijskych v&dci, pasobici v slavné Knihovné.
Zabyval se astronomii, astrologii a geografii. Na zéklad¢ astronomickych propocti stanovil soufadnice a
spocital vzdalenosti jednotlivych mist, sestavil tak mapu svéta (nebo mozna jen nadvod pro jeji sestaveni).
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4. RIMSKE CESTY

Cesty slouzily Rimantim k pohybu armad, obchodu i ke komunikaci. Rimané si tvofili
vlastni cesty, tzv. viae, k ¢emuz uzivali specialni techniky. Nejstar$i silnice na uzemi
starovékého Rima vznikaly zhruba 500 let pf. n. 1% Pattily mezi n¢ Via Gabina, Via Salaria
a Via Latina.®® Byly budovany predevdim z diivodu zamyslenych expanzi. Silnice
navazovaly na razné star$i stezky, napi. Via Salaria byla postavena na prehistorické solné
stezce vedouci na Uzemi obyvané Sabiny.>’ V patém stoleti pf. n. 1., kdy se stavéla mésta
Velitrae & Antium, slouzily silnice pfedeviim k dopravé a komunikaci.”® V Galii zacal se
stavbou silnic az Caesar.”® K velkému rozvoji silnic dochdzelo za ran¢ho principatu, cisafi
nechdvali budovat nové cesty a velkou péci vénovali opravam stavajicich. PredevS§im
Traianus se soustfedil na silnice v provinciich, propojil systém cest z Germanie az
k Cernému moii.*° Od Flavioved az po Hadriana se kladl diraz na stavbu vojenskych
silnic, tzv. limes, které mély ¢isté ochranny charakter. V prvnim stoleti n. 1. dosahovaly
zpevnéné fimské silnice délky 90 000 km, pficemz 14 000 km z nich pftipadalo Italii.
Celkem ale mély ¥imské silnice az 300 000 km. 23 silnic vychazelo z Rima a smé&fovalo do
riznych casti fise.®? Uz od patého stoleti pf. n. I. bylo v zdkonech dvanacti desek natizeno,
Ze cesty maji byt osm stop Siroké.® Me¢ly se udrzovat v pofddku a mohlo se na nich volné
jezdit.%® Sitka silnic ale byla riizna, napf. Via Appia dosahovala v nékterych usecich §iiky
10, 14, 18 a ptfed méstem az 30 stop. Naopak v horéch se pouZzivaly cesty o Sesti stopeich.64

Podlozi silnic mélo velky vliv na dobu, po kterou se po ni mohlo cestovat. Statius®® ve

svych Silvae udaval, ze usek na silnici via Appia, ktery diive zabral i den cestovani, mohl

> Robert James Forbes, Studies in ancient technology 2, Leiden 1993, s. 146.
*® Titus Livius, D&jiny I, s. 139, 180, 196.
*" R. J. Forbes, Studies in ancient technology, s. 146.
% |bidem, s. 147.
% Ibidem, s. 149.
® Ibidem, s. 150.
*L Ibidem, s. 151.
: Jaromir Kincl, Valentin Urfus, Michal Skfejpek, Rimské pravo, Praha 1995, s. 39.
Ibidem.
% Cornelis Van Tilburg, Traffic and Congestion in The Roman Empire, London 2007, s. 28.
% publius Papinius Statius (40 — 96) je autorem eposii Thebais & Achilleis, ale téZ sbirky Silvae, jejiz basnd
odrazeji sou¢asny zivot v Rim&. Ve sbirce tak miizeme najit kromé lichotek na cisafe Domitiana i zminky o
uméleckych dilech, stavbach, slavnostech apod.
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byt po zpevnéni piekonan za dv& hodiny.?® Vé&tsinu Fimskych vedlejsich cest (tzv. viae
vicinales) tvofil Stérk ohrani¢eny kameny ¢i kmeny stromti a drobnymi pfikopy.67 Tvorbu
méstskych cest popsal Vitruvius®®. Nejprve bylo tfeba vyhloubit prostory pro cestu
a odpadové stoky i s odvodnimi trubkami. Poté se plocha vyplnila dfevénym uhlim a
hrubym piskem. Diky tomu byly cesty suché a bez blata.®® N&které, spide docasné, cesty
tvotily pouze polozené klady. Slouzily k vojenskym uceliim, napt. Caesar je vyuzil k tomu,
aby ptekonal bazinaté podloZi.70

V nékterych piipadech bylo potieba pfistoupit i k hloubeni tunelti. Rimané piisli
s taktikou dvou tymi, které budovaly tunel z obou stran. N&kdy se viak tyto tymy minuly.”
Nékolik tuneli se budovalo pobliz Neapole. Byly az 700 m dlouhé a 3-4 m Siroké. Celkem
vzniklo v Italii asi 20 tunelt. Nebylo pfilis§ vyhodné je stavét, nebot byly drahé a
cestovatelé je odmitali pouZivat. Seneca tunel oznacil za dlouhé a temné vézeni, kde skoro
nebylo vidét a Spatn¢ se tam dychalo kvili rozvifenému prachu a slabé hoficim
pochodnim."

Nékdy pouzivali cestovatelé k dopravé také koné. Koné vSak nebyli vhodnou volbou
pro delsi cesty, nebot’ kovani se jesté neuzivalo a koné tak méli poranéna kopyta. Objevuji
se vSak zminky o snaze chranit konska kopyta. Napt. k ochrané jejich kopyt pred snéhem
mohlo poslouzit jejich ovazani pytli.”* Za Nerona bylo k okovani kopyt mezkil, uréenych
pro cisafiv doprovod, uzito stfibro jako vyraz okézalosti.” Zminky o kovani kopyt se
vztahuji i k vladé cisafe Vespasiana. Je vsak patrné, ze v té dobé jesté nebylo bézné, nebot’

ISR v v 1~ o v 7 r v c 19 7
cisaf jej povazoval za podeziel¢ a za divod zdrzeni ®. Samotné podkovy ptevzali Rimané

% publius Papinius Statius, Sylvae, prel. David Roy Shackleton Bailey, Harvard 2003, s. 257-259.
®7 R. J. Forbes, Studies in ancient technology, s. 152.
% Marcus Vitruvius Pollio (1. stol. pf. n. 1) byl architektem a inZenyrem. Ve sluzbach cisafe Augusta
pracoval mimo jiné i na vodovodnim systému v Rimé. Z d¥ivé&jsiho pisobeni v Caesarové armadé ziskal i
zkuSenosti se stavbou vale¢nych stroji. Své poznatky shrnul do spisu De architektura libri X (Deset knih o
architektuie), kde se zabyva stavbou soukromych, vefejnych i kultovnich staveb, ale i vybérem stavebniho
materialu ¢i hydraulikou.
% vitruvius, Deset knih o architektufe V, 9,7 -9, ptel. Alois Otoupalik, Praha
"% Gaius Julius Caesar, Véletné paméti, Zapisky o vélce gallské VIII, 14, piel. Vaclav D&dina, Praha 1972.
L C. V. Tilburg, Traffic and Congestion, s. 23.
"2 Seneca, Epistulae 57. In: C. V. Tilburg, Traffic and Congestion, s. 24.
& Xenofon, Anabaze 1, 5, 36, piel. Jaroslav Sonka, Praha 1974.
"Suetonius, Zivotopisy VI, 30.
* Ibidem VIII, 23.
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nejspise od Keltii & Germanit.” Z fimské Britanie pochazi nalez ,hipposandalu®, kovového
navleku na konské kopyto z 1. — 2. stol. V oblasti Gallie se datuji nalezy kovovych podkov
do 6. stol., ale ani tehdy nebylo kovani pravidlem. V Evropé se zainaji vice uzivat
podkovy az od 10. stol., k jejich rozsifeni pak dochazi v souvislosti s kiizovymi vypravami
v 11 -13. stol.”

Siculus Flaccus™ rozdgloval v roce 146 n. l. silnice na tfi druhy: vefejné (Viae
publicae), lokalni (Viae vicinales) a privatni (Viae privatae). Veiejné silnice byly stavény
ze statnich financi, nosily jména svych stavitelll, patfily mezi né napf. Via Appia, Via
Flaminia, Via Cassia ¢i Via Traiana. Byly to hlavni italské silnice. Tyto cesty slouzily
Kk cestovani. Lokalni silnice sméfovaly od hlavnich cest dale do fiSe, pficemz nékdy
narazily na jinou hlavni silnici. Byly stavény spiSe mistnimi obyvateli a mohlo se po nich
volné pohybovat. SlouZily K pfistupu do mensich mést. Soukromé ¢i podle Ulpiana agrarni
cesty budovali majitelé pozemkii a slouzily k dopravé k jeho ville & polim.”® Nekteré
privatni cesty byly oznaCeny napisy, které udavaly jméno majitele. Napft.: , Silnice je
soukromym majetkem Tita Umbrenia, syna Gaia. Prosime, Zadejte o svoleni k pouZiti
silnice. Zadné zvire nebo vozidlo se zde nesmi prepravovat. 80 Soukromych a regionélnich
silnic bylo sice nejvice, ale byly kratké a méné vyznamné nezZ hlavni vetejné silnice, které

slouzily k dopravé skrze Risi.

’® Adnan Busuladzi¢, Horseshoes held in the Antiquity collection of the National Museum of Bosnia-
Herzegovina, in: Opuscula Archaeologica Papers of the Department of Archaeology 29, 2005, s. 247-274, zde
s. 250.

" Ibidem.

"8 Siculus Flaccus (1. — 2. stol.) je znamy jako autor spisti o zem&d&lstvi jako De condicionibus agrorum & De
questoriis agris.

" Ray Laurence, The Roads of Roman Italy. Mobility and Cultural Change, New York 2002, s. 59-62.

% |bidem, s. 61.
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4.1 Stru¢ny prehled nejvyznamnéjSich silnic na uzemi Itilie

Legenda
via Aemilia o
via Aemilia Scaura|
via Appia
via Aurelia
via Cassia
via Flaminia
via Salaria
via Popilia

Rimské cesty, zdroj: Wikipedie
Via Aemilia byla silnice v severni Italii, ktera vedla z Arimina (dne$ni Rimini) do
Placentie (Piacenza). Dosahovala délky 176 fimskych mil, tedy asi 260 km. Jeji dokonceni

se datuje rokem 187 pf. n. I. a jméno nese podle konzula pro r. 187 pf. n. 1. Marka Aemilia
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Lepida, jenz dohlizel na jeji vybudovani. Z mést, kterd lezela na této cesté, je tieba zminit
napt. Bononii (Bologna) ¢i Mutinu (Modena). V Bononii se zachoval i milnik, z né¢hoz Ize
vy&ist vzdalenost 78 km od Rima i datum rekonstrukce cesty, ktera prob&hla za Augusta r.
2 pt. n. 1.8
Via Flaminia spojovala mésta Rim a Ariminum. Nechal ji vystavét f#imsky konzul
Gaius Flaminius®, podle nghoz byla také pojmenovéana. Za vlady Augusta byl v Ariminu
postaven Augustiiv vitézny oblouk, ktery je zde mozné vidét 1 dnes, stejné jako Tiberiav
most na opacné stran¢ mésta. Do dnesnich dnti se na cest¢ dochovalo zna¢né mnozstvi
mosti. Znamy je napt. Mulvijsky most pies feku Tiber. Arnold Esch sestavil tabulku, ve
které porovnal vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami v zavislosti na riznych itinerafich
a mapach, které byly pomérné pfe:sné.83

Via Appia vedla z Rima na zapad do Capuy a pozd&ji az do Brundisia (Brindisi).
Byla jednou z nestarSich a nejvyznamnéjsich fimskych silnic. Nechal ji zbudovat Appius
Claudius Caecus r. 312 pi. n. 1., kdy zastaval ufad cenzora, a to kvili potfebé rychlé¢ho
zasobovéani armady bojujici proti Samnitim.®* Kromé cesty budoval podéIng i vodovod.®
Za Traiana byla vytvofena rychlejsi tepna, Via Appia Traiana, kterd vedla pres Barium
(Bari) a urychlila tim cestu z Brundisia do Rima (ptivodni silnice vedla pfes Beneventum a
Tarent). Z Rima do Capuy sméfovala téz Via Latina, ktera byla jesté star$iho data neZ Via
Appia. Vedla vychodngji od Appiovy silnice. Dojmy ze své cesty z Rima do Brundisia i
s informacemi o zastavkach k pfenocovani zachytil basnik Horatius ve vySe zminéné basni
Iter Brundisium. Cesta z Rima do Capuy viak zfejmé nebyla pifjemnym zazitkem pro
cestujici po r. 71 pt. n. L., nebot’ byl nucen prochézet kolem ostatki Sesti tisic uktizovanych
otroki, ktefi se ucastnili tzv. Spartakova povstani (r. 73 pf. n. L.).

Via Aurelia nabizela spojeni mezi Rimem a méstem Pisae (dneini Pisa). O jeji

vybudovani se zaslouzil konzul Gaius Aurelius Cotta okolo roku 241 pf. n. 1. Z Rima mifila

8 Arnold Esch, Rémische StraBen in Ihrer Landschaft. Das Nachleben Antiker StraBen um Rom Mit
Hinweisen zur Begehen im Gelidnde, Mainz Am Rhein 1997 (= Zaberns Bildbande zur Archdologie 68).
82 Zastaval tifad cenzora r. 220 pf. n. 1.
5 |bidem, s. 59.
8 A. Esch, Romische StraBen, s. 3-4. Valky se Samnity se odehravaly v letech 343 — 290 pf. n. 1. v oblasti
Kampénie, Rimané proto potiebovali vybudovat silnici do Capuy.
8 Titus Livius, D&jiny II — III, IX, 29, Piel. Pavel Kucharsky, Praha 1972.
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ptes Alsium, Vada Volaterrana, Cosa az do Pisae. R.109 1 pt. n. 1. byla prodlouzena o 320
km ptes Dertonu (Tortona), Placentii, Cremonu, Aquileiu az do Genuy (Janova). Tato ¢ast
byla po svém plivodci, Marku Aemiliovi Scaurovi, pojmenovana Via Aemilia Scaura.

Via Cassia taktéz vedla do Janova, ale trochu vychodnéji. Vedla pies Baccanae,
Sutrium, Vulsinie, Arretium, Clusium, Florencii, Pistorii az do Luny, kde se napojila na Via
Aurelia. Na 62. km se nachézela casale delle Capannacce z 1. st. pf. n. 1.%°
Dal§i vyznamnou cestou byla Via Salaria, kterd sméfovala z Rima do mésta Castrum
Truentinum na vychodnim pobiezi a dale vedla podél mote do Ancony. Dosahovala délky
asi 242 km. Mezi dochované mosty patii: Ponte del Gran Caso, Ponte di Quintodecimo a
Ponte Salario.®’

Kromé¢ cest na izemi dnesni Italie existovala fada vyznamnych silnic v provinciich.
Via Egnatia spojovala Illyrii a Makedonii, pozdé&ji byla prodlouZzena az do Byzantia. Zacala
byt budovdna ve 2. stol. n. 1. s vychozim bodem v Dyrrachiu (dne$ni Durres, Drac).
V oblasti Gallie fungoval systém cest s nazvem Via Agrippa. Nejednalo se o jednu cestu,
ale n€kolik cest scentrem v Lugdunu (Lyonu), odkud sméfovaly k pobiezi Atlantiku,
Severniho mofe a pfedevsim Stfedozemniho mote (do Massalie, dnesni Marseilles). Nechal
je vybudovat v 1. stol. pf. n. 1. Marcus Vipsanius Agrippa. Také v oblasti Alp je mozné
najit silnici z 1. stol. n. I. Jedna se o cestu Via Claudia Augusta, kterd vedla od udoli Padu
do provincie Raetia a Noricum. V oblasti Malé Asie Rimané navazali na systém cest, ktery
zde byl jiz od dob PerSani. Husta silni¢ni sit’ se nachédzela i v Hispanii, v ptiloze je

umisténa mapa silniéni sité€ vytvoiena na zakladé¢ itinerare Itinerarium Antonini.

5. CESTOVANIi PO MORI

Néamoini plavba mé v antice dlouhou historii a byla na vysoké Grovni. Jiz homérské
eposy jsou plné cestovani po mofti. Diky feckym cestovatelim, pifedev§im obchodnikim,
vznikaly jakési pfirucky pro moteplavce — periply. Ty pak usnadiiovaly cestu, nebot
namoinik mé¢l urcitou piedstavu o moznych zastavkach na své trase a mohl si plavbu Iépe

rozvrhnout. Tyto prirucky slouzily poté né€kolik stoleti a jejich poznatky byly

8 A. Esch, Rémische StraBen, s. 26.
8 Ibidem, s. 91-93.
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systematizovany do praci, jaké vytvoril Pausanias ¢i Strabon. Mimo znamé obchodni cesty
vSak byly podnikdny i expedice do dosud neznamych koutl svéta, coz se oznacovalo
pojmem terra incognita, tedy neznama ¢i nepoznana zeme.

Nékdy pied r. 300 pt. n. 1. jakysi Pytheas z Massallie (dnesni Marseilles), obchodnik se
zdjmem o matematiku, astronomii a zemépis, vyuzil zdjmu o obchod s cinem a vypravil se
za timto ucelem k Britskym ostrovim. Proplul Gibraltarem, kde musel ptekonat
karthaginskou blokadu®® a dostal se do Atlantiku, obeplul Britanii, pobyl néjaky cas v
oblasti dnesniho Cornwallu, kde se nachéazela nalezisté cinu. Ve svém spise Peri tu Okeanu,
popisoval nejen svou cestu, ale i mistni zvyky obyvatel Britanie, které nazyva Pretani
(pomalovani), a také pro Reky dosud neznamé tvory — velryby. Pytheas poté pokracoval
kolem Irska a od severnich bichii Britanie putoval dale na sever. Po Sestidenni plavbé
narazil na nezndmy ostrov — Thulé. Popisuje ledové mote a dlouhy den, kde slunce zapada
pouze na 2- 3 hodiny v noci. Nevime, kam Pytheas doplul, snad se jednalo o Island, mozna
o Norsko (ackoli to neni ostrov). Odtud pak pokracoval dale na sever, ale pak jiz mlha a
snad 1 ono ledové mote branilo plavbé a posadka zamifila k severnimu pobtezi Evropy.
Kromé obchodnich zajmi a prozkoumavani tehdy nezndmého svéta, vyuzil Pytheas cesty k
zemépisnym méfenim, podafilo se mu urcit velice pfesné zemépisnou Siftku Massalie,
sledoval 1 mési¢ni faze v souvislosti s ptilivem a odlivem. BohuZel spis Peri tu Okednu se
nezachoval, ale pfedstavu o jeho cest¢ mame diky Strabonovi, Pliniovi Star§imu a Diod6ru
Sicilskému, ktefi ho ve svych dilech zminuji s ur¢itou nedtvérou.

O tom, 7e Rekové byli zdatni ndmotnici, svédéi jejich rozvinuty namoini obchod.
Obchodni cile smétovaly i do méné znamych a nebezpeénych koncin, jako byla Indie.
Strabon se zminuje o obchodnich cestach do Indie, které podnikl jisty Eudoxos z Kyziku na
konci 2. stol. pf. n. 1. Tento namoinik ziskal povédomi o monzunovych vétrech, aby si cestu
usnadnil. Zajimavy byl téZ jeho pokus o plavbu do Indie obeplutim Afriky, ktery se mu
vSak zfejmé nevydafil, nebot’ dalsi jeho osudy jiz nezname.

Obdobi raného principatu je dobou, ktera jesté vice pieje obchodu a plavbam. Rimska

fiSe saha od Hispanie po Syrii, zahrnuje i Egypt — tak se stava sttedomotska oblast fimskou.

wvewr

8 Karthaginci tehdy ovladali Gibraltar i obchod s cinem.
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po vypotadani se s piraty. Hranice neznamého svéta se posouva dale. Obchodnici podnikaji
cesty daleko na vychod, nebot’ zbozi jako vzacné koteni, hedvabi, slonovina je zadané a
piinasi velky zisk. Kromé Indie se jejich vychodnim obchodnim partnerem stavé také Cina
(od 2. stol. n. 1.), odkud ziskavaji napt. nosoroz¢i kly, zelvi krunyie a slonovinu, nebo také
hedvabi, jez dfive zprostiedkovéavala Indie. Dochazi i k hlub§imu pronikani do Afriky.
Napt. cisaf Nero vyslal expedici do oblasti Sidanu. Cestovani se stava fenoménem nejen u
obchodnikt, armady a afedniki, ale téz turistt. 89

Obchodovéni po moti s sebou piinaselo riziko ztroskotdni. O jedné takové nelispésné
cesté, kdy doslo k veliké ztraté po ztroskotani péti nalozenych lodi, se zminuje Trimalchio
v Petroniové Satyrikonu.*® I tak byl ndmoini obchod upiednostiiovan pied pozemnim,
byly budovany pro potieby stitu, tedy nejen pro cesty ufedniki, ale také se po nich
prepravovala fimskd armada s ohromnym mnozstvim proviantu. Mimo soukromych
obchodnikii provozoval namoini obchod také stat. Rimané se potykali s nedostatkem
psenice, kterou bylo potieba pravidelng dovazet z Egypta. Obyvatelé mésta Rim museli
zpocatku vyuzivat pfistav Puteoli, pobliZ Neapole.

Individualni namoini doprava byla ¢asto spojena s turistickymi cili. Mnoho z nich vSak
necestovalo pouze za pamatkami, ale v nad€ji na uzdraveni k nékteré z Asklépiovych
svatyni. Zde pusobila fada Iékatt, napt. v jedné z nich, v Pergamu, piisobil ve 2. stol. n. 1.
slavny lékat Galénos. Dalsi cesty sméfovaly ke slavnym vé&Stirnam — do feckych Delf, na
ostrov Délos, nebo do maloasijské Didymy. N&koho lédkala navitéva Olympijskych®® &i
Pythijskych® her.

Néamoini doprava slouzila také ufednim z4jmim. Své zkuSenosti s plavbou po mofi
ziskal Plinius Mladsi pii vykonu své funkce spravce provincie Bithynie (v letech 111 —

113) a svéfuje se s nimi cisafi Traianovi v jejich vzajemné korespondenci. Brzy pochopil,

89| Casson, Travel, s. 122 — 127.

% petronius, Satirikon 76.

9! Poradany na pocest boha Dia jednou za &tyfi roky v Olympii. Tradice her sah4 az do 8. stol. pf. n. 1,
konkrétné prvni se konaly r. 776 pf. n. 1., coz je datum fungujici jako pocatek feckého kalendare. Podle
olympijskych her se dokonce datovalo. Jejich ipadek nastava po r. 394, kdy jejich konani nechal cisar
Theodosius I. zakazat.

% poradany kazdé ¢tyki roky v Delfach na po&est boha Apollona.
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Ze je tfeba prizpusobit se nejen velkému horku, ale téz protivétru. Rozhodl se tedy pfi cesté

do Bithynie stidat plavbu pii pobfezi s cestou vozem.”

6. RIZIKA CESTOVANI
6.1 Hrozba prepadeni

Cestovani v raném principatu s sebou pfinaselo kromé finan¢nich vyloh i dalsi starosti.
Osoby s dobrym finan¢nim zazemim si mohly zajistit pohodInéjsi zpuisob piepravy, ale i
tak (prave u téch movitéjSich) zde ziistavala obava z ptepadeni. Lidé, ktefi se vydavali na
cesty, zajisté tusili, ze by mohli padnout do rukou lupice ¢i celé bandy. Zminky o nich
nalézame u mnoha autor z doby antiky a historky o nich se zajisté se tradovaly i mezi
lidem. V latiné se pro oznaceni lupice uzival vyraz latro (v pluralu latrones). Muzi, ktefi
hledali obZivu v piepadavani cestujicich, se rekrutovali ¢asto z fad dezertérti z armady ¢i
nezaopatienych veterand, ktefi méli zkuSenosti s nasilim. Samotny vyraz latro ptivodné
viibec nemél souvislost s nasilnou ¢innosti, ozna¢oval najemného pracovnika, pozdéji se
vyznam modifikoval na ndjemného bojovnika a v dalsi fazi se stal synonymem pro lupiée.94

Populéarni byly rtizné historky, jeZ nachazime v romanové literatuie — napt. u Apuleiags,
Tatia®® ¢i Heliodora®’. Své zkusenosti s bandity méli i politici a spisovatelé. V Suetoniové
zivotopisu lulia Caesara se docitame, ze Caesar byl jako mladik pfi své cest¢ na Rhodos,
kde chtél poslouchat prednaSky Apollonia Molona a cvicit se v rétorice, zadrzen skupinou
lupici a musel pockat, nez bude vyplacen. , Kdyz tam podnikl plavbu, prestoze jiz
nadchazely zimni mésice, byl poblize ostrova Farmakussy polapen namornimi lupici a
pobyl v jejich moci k svému vrcholnému rozhoiceni témér cCtyricet dni s jedinym lékarem a
dvema komorniky. Ostatni priivodce a sluzebniky totiz hned na zacatku zajeti rozeslal, aby

sehnali penize na vykup. Potom po vyplaceni padesati talentit byl vysazen na brehu, ihned

% Plinius Mladsi, Dopisy X, 15.

% Vice o ptvodu slova latro, jeho vyznamu a problematice banditstvi v &lanku Brendta D. Shawa, Bandits in
the Roman Empire, Past and Present, 105, str. 3 — 52.

% Lucius Apuleius (asi 125 — 180) byl latinsky pisicim spisovatelem, pochazel z Afriky, vénoval se fe¢nictvi
a filosofii (pfedevsim platonske), z jeho dél je znama jeho Apologie (obhajoba proti naiceni z carodéjnictvi) a
Zlaty osel (tézZ pod nazvem Metamorfozy - roman, v némz hlavni postava Lucius v osli podobé cestuje se
svymi majiteli, dokud se mu zasvécenim bohyné Isidé nepodati nabyt zpét lidskou podobu).

% Achilles Tatius — fecky spisovatel, Zil ve 2. stol., autor roménu Piibshy Leukippé a Kleitofonta.

% Heliodoros — fecky spisovatel 3. stol., autor roménu Aithiopské piib&hy Theagena a Charikelie.
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vSak shromazdil lod’stvo a bez nejmensiho odkladu se dal do prondsledovaini vzdalujicich
se lupicu, az se jich zmocnil, a dal je popravit, presné tak, jak jim tim predtim casto v Zertu
vyhrozoval. «98

Caesarovo zajeti se vSak miize jevit jako $tésti, nebot’ z né¢ho vyvazl ziv a zdrav, nadto
koncily smrti zajatcti. Plinius Mladsi v dopise svému pfiteli Hispanovi oznamuje, ze jeho
pritel Robustus putoval do Ocricula® a uz se nevratil, stejny osud stihl t¢Z Metilia Crispa,
jenz vycestoval z Coma Vv severni Italii a uz ho nikdo nevidél.

., Pises, zZe vaizeny Fimsky jezdec Robustus, jel S mym pritelem Atiliem Scaurem
spolecnou cestou az do Ocricula a pak, Ze se uz nikde neobjevil. Zadas, aby prisel Scaurus
a privedl nds, miize-li, na néjakou stopu pro dalsi patrani. Prijde, ale obdvam se, Ze
zbytecne. Mam totiz podezreni, Ze se Robustovi prihodilo cosi podobného jako kdysi mému
rodaku Metiliu Crispovi. Pro toho jsem vymohl misto centuriona a pri odchodu jsem mu
jeste dal 40000 sestertiti na vystroj a vyzbroj, a od te doby jsem nedostal ani dopis od ného,
ani néjakou zpravu o umrti. Nevim, byl-li zabit svymi lidmi, nebo spolu s nimi; vim jen
tolik, Ze uz se neobjevil ani on, ani nikdo z jeho otrokii, prave jako je tomu s Robustem. «100

O smrti na cestach z rukou banditd informuji i nékteré napisy na nahrobcich. Na
nékterych je vytesana piimo fraze ,,byl zabit lupi¢i® (interfectus a latronibus), jak mizeme
pozorovat napf. na nahrobku z Moesie'™".

Rada autorii varuje pred nebezpedim, které se skryva za hranicemi Rima i v Rimé

102

L - . r ’ - 1 Moz s s e sty .7 I
samotném. luvenalis’® v jedné ze svych satir'® vypogitava rizika, s nimiz se museji smifit

obyvatelé Rima i jeho navitévnici. Casto se zde vyskytuji pozary, hrouti se domy, uraz

hrozi i kolemjdoucim pfi nehod¢ vozu s velkym ndkladem, pti prochazce podél domu je

% Suetonius, Zivotopisy I, 4.
% Ocriculum, dnesni Otricoli, se nachazi severn& od Rima. Bylo jednou ze zastavek na silnici Via Flaminia,
jez vedla z Rima do Arimina (dnesni Rimini).
1% plinius Mladsi, Dopisy VI, dop. 25, Baebiu Hispanovi..
101 viz piiloha. Corpus Inscriptionum Latinarum, iii, 8242.
192 Decimus Tunius Iuvenalis (asi 50 az 67 — po 127) — pochazel ze zdmozné rodiny, vénoval se pravu,
deklamacim a basnictvi. Proslul jako autor satir (Saturae), jichz se nam zachovalo 16. Za Hadrianovy vlady
nucen odejit do vyhnanstvi, kvili naraZce ne cisafova oblibence. V kritice neSvart tehdejsi spolecnosti nam
podava svédectvi o zvycich a zplisobu Zivota v jeho dob¢. Kritizuje napf. chovani zbohatliki, emancipované
chovani Zen, ale také Zivotni podminky literati.
193 [yvenalis, Satiry I, 3, prel. Zdengk K. Vysoky, Praha 1972.
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tieba hlidat, zda nékdo nevyhodi néco z oken apod. Ale ruch na ulicich je téz piekazkou
klidnému spanku. Vystraha k obezfetnosti je patrnd i v rané kiest'anské literatufe — napf.

piib¢h o muzi, jez byl piepaden na cesté z Jeruzaléma do Jericha. Zbitého a polomrtvého ho

nalezl milosrdny Samaritan a pomohl mu.**

V boji proti piratiim ve Stfedozemnim mofi se vyznamenal Pompeius'®. V dobé valek s
Mithridatem'® a v prib&hu ob&anskych valek velice posilila moc pirati. Mote bylo bez
ochrany, pirati budovali svd muzstva, silné lod’stvo a opevilovali piistavy. Napadali nejen
cestujici na mofti, ale také piimoiska mésta a ostrovy. V disledku nartistu jejich moci byla
prakticky znemoznéna plavba a namoini obchod ve Stifedozemnim mofti, coz ochromilo
zasobovani. Pompeiovi byly za velké podpory lidu svéfeny zvlastni pravomoce pro boj s
piraty. Pfipravil lod’stvo citajici na 500 lodi a shromdazdil muZzstvo o 120 tisicich
tézkoodéncl a 5 tisicich jezdcl. ,,Pompeius zatim rozd¢lil Sttedozemni moie na tfinéct
oblasti, do kazdé ptid¢lil urcity pocet lodi a ustanovil velitele a svou brannou moci, ktera
byla takto rozptylena, a proto byla soucasn¢ vsude, obkli¢il skupinky piratskych lodi a

thned na né potéadal hon a bral je do zajeti. Ti z piratl, kterym se podatilo v€as se oddélit a

107

utéci z obkliceni, ze vSech stran pluli do Kilikie™" a hledali v ni tocisté jako v ulu. Proti

nim se vypravil sam s Sedesati nejlepSimi lod'mi. Nepustil se vSak za nimi, dokud od piratt
uplné nevycistil mote Tyrrhénské, Africké, mote kolem Sardinie, Korsiky a Sicilie. Diky
své neumornosti a ochotné spolupraci svych velitelll k tomu potieboval celkem jen ctyficet
dnj

Rimské sprava o pfepadavani védéla a snazila se s nim bojovat. Zaprvé budovala riizné
strdzni stanice podél cest, kter¢ mély napomahat vétsi bezpecnosti cestujicich, dale

104 Evangelium podle Lukase 10, 25 — 37.

195 Gneus Pompeius Magnus (106 — 48 pf. n. 1.) se stal vyznamnym vojevidcem jiz za Sully. R. 67 pf. n. 1. byl
jmenovan velitelem ndmoinich sil a poveéfen ukolem vypotadat se s piraty, ktefi znepokojovali cestujici i
obchodniky plavici se po Sttedozemnim mofi. Diky rychlému odstranéni piratské hrozby nabyl popularity u
lidu. Politickou moc se mu podatilo ziskat uzavienim triumviratu spolu s Gaiem Iuliem Caesarem a Marcem
v obcanskou valku. Porazka u Farsalu (48 pt. n. 1.) vedla k utéku do Arfriky, kde byl r. 48 pf. n. 1. zavrazdén.
1% Mithridatés Pontsky (132 — 63 pi. n. 1.) — pontsky kral. Jeho snahy o rozsifeni Fide vyustily ve valky (88 —
63 pt. n. l.) s fimskou {isi. Zakon¢il je az Pompeius.

97 Uzemi v jizni &asti malé Asie — ve 3. stol. pi. n. 1. byla centrem sporii mezi ptolemaiovskym Egyptem a
seleukovskou 1i8i, ve 2. stol. pf. n. 1. nalezela k seleukovskeé fisi, ovSem na konci 2. stol. pf. n. 1. se v dusledku
krize seleukovské fise stava piratskou zakladnou. Po Pompeiove tazeni se stava fimskou provincii.

198 platarchos, Zivotopisy slavnych Reki a Rimand II, Pompeius, 26, piel. Antonin Hartmann, Rudolf
Mertlik, Vaclav Bahnik, Ferdinand Stiebitz, Praha 1967.
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poStovni stanice, které umoznovaly odpocinek a vyménu unavenych koni za Cerstvé.
V téchto stanicich se téz nachazeli ozbrojeni strazci, ktefi méli dohlizet na eliminaci
problémi s bandity. Po ob&anské valce'® se po Italii pohybovaly bandy lupi¢i, kteii plenili
na statcich ¢i pfepadavali cestujici. Augustus se rozhodl obnovit v zemi klid a poradek,
proto ucinil i n€kolik dulezitych krokd v boji s bandity. Na strategickych mistech v Italii
rozmistil mens$i armadni jednotky (stationes), které mély vykonavat strazni dohled. Nechal
zajmout a popravit mnozstvi lupici. ,, Velmi mnoho jevii nejhorsiho druhu bud’ pretrvalo
Kk verejné zhoubé z navyklosti a svévole obcanskych valek, anebo i nové vzniklo v dobach
miru. Vsude se totiz na verejnosti pohybovali Cetni lapkové, opasani mecem, jakoby jenom
pro vlastni obranu. Pocestni byli po venkové prepadani a bez rozdilu, zda svobodni ci
otroci, ztraceli volnost pohybu v donucovacich pracovndch velkostatkari. ... Proto
Augustus zarazil neradstva lapkii tim, Ze rozloZil po vhodnych mistech vojenské stanice,
donucovaci pracovny proSetril a omezil, sbory s vyjimkou starobylych a zakonnych
rozpustil. «H0

Dalsim Augustovym krokem byl boj se skupinami, jez sidlily v horach a branily
bezpecnému piechodu cestujicich. Tyto naruSitele pofadku vymytil a pustil se do vystavby
silnic, které nechal vydlazdit velkymi kamennymi bloky. Nyni bylo moZné cestovat témér
kudykoli, 1 dfive nepfistupnymi oblastmi, jen bylo potieba si davat pozor a drZet se cesty,
nebot’ napf. v horskych oblastech hrozil pad do propasti nebo napadeni §elmou.**

112

Jeho nastupce Tiberius™™ na jeho ¢innost navazal a rozsifoval sit’ téchto stationes.

,Obzvlastni pé¢i meél o upevnéni verejné bezpecnosti proti fadéni zlod&ji a lupich a proti
FERTIRTION . . . . s e < v e ol

svévoli bufici. Vojenské stanice rozmistil po Italii v hojn&j§im po&tu nez diive.!*®

Spravci jednotlivych provincii usilovali o udrzeni klidu a potfadku na svém uzemi, proto

mezi jejich ukoly patiilo i vyporadani se s lupiéi. Cicero™® v jednom ze svych dopisii

19 7de konflikt mezi Octavianem a Markem Antoniem, ktery vznikl po dlouhodobych sporech mezi
triumviry. R. 33 pf. n. 1. skon¢il druhy triumvirat a r. 31 pf. n. 1. doslo ke slavné bitvé u Actia. Kratce nato
Antonius spachal sebevrazdu.

10 Suetonius, Zivotopisy II, 32.

" Strabo IV, 6, 6.

12 Tiberius Iulis Caesar Augustus (42 pf. n. 1. — 37 n. |.) — fimskym cisafem v letech 14 — 37 n. 1. Roku 6 pi-.
n. l. odesel do vyhnanstvi na Rhodos (viz. vyse), navrat mu byl umoznén r. 4 n. 1. V otdzce hospodateni daval
Tiberius prednost Setfeni, proto se prili§ nevénoval vystavbé novych chraml apod. Ve stavebni Cinnosti se
zaméfil spiSe na silni¢ni sit’ pro vojenské ucely, hlavné na Balkané, v severni Africe a v Hispanii.

13 Suetonius, Zivotopisy, kn. IIT Tiberius, 37.
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chvali svého bratra Quinta™™, jenz byl r. 60 pf. n. 1. spravcem provincie Asie, za Gsp&sny
zékrok proti banditim v Mysii*®®. Sam pak zakusil podobné starosti pii spravé Kilikie
v letech 51 — 50 pt. n. 1. **

Dohledem na potadek v provinciich také byvala v dobé piiméfi povéfovana armada,
pfejimala tak funkci jakési vnitini policie. Snaha zajistit ochranu cestujicim v podobé
straznich stanic je zfejma v jednom z dopist Plinia Mladsiho, v némz zada jako spravce
provincie Bithynie o zaslani centuriona legie, ktery by spravoval takovou stanici
v Iuliopoli, kudy proudi mnoho cestovatelli do celé provincie.118 Tresty pro lupice byly

velice tvrdé a mély slouzit jako zastrasujici piipad. S tim se ztotoznovala predev§im bohatsi

9

vrstva obyvatel, ktera byvala pro lupi¢e a nosce oblibenou kofisti. V Petroniové™™® roméanu

Satyrikon se jedna z postav obava, aby se nestala kofisti lupice.’® Casté bylo uk¥izovani &

odsouzeni k Selmam (ad bestias). O krutosti tohoto trestu se mizeme docist u Senekym,

14 Marcus Tullius Cicero (106 — 43 pi. n. 1) — slavny fimsky politik, fe¢nik a spisovatel. Cicerontv styl je
povazovan za vzor latinské prézy. Jeho vyznam tkvi také v popularizaci fecké filosofie a vytvoreni latinské
terminologie pro tuto oblast. Pochazel z jezdeckého stavu, ale postupnou ufednickou kariérou se propracoval
az do senatorského stavu. Znacnou popularitu si ziskal svymi soudnimi fe¢mi. R. 76 pf. n. 1. vykonaval Grad
kvestora na Sicilii. Ze zkuSenosti z tohoto obdobi ¢erpal ve své slavné obzalobé proti byvalému proprétorovi
Sicilie, Gaiu Liciniovi Verrovi, In Verrem. R. 64 pf. n. 1. dosahl konzulatu (zvolen konzulem pro r. 63 pf. n.
1.). Byl velice hrdy na to, Ze se mu podatilo odhalit Catilinovo spiknuti, které povazoval za velice zhoubné pro
republiku. Jeho Ctyfi feéi proti Catilinovi (In Catilinam orationes quattuor) a filipiky proti Marku Antoniovi
(Orationes Philippicae in Marcum Antonium) jsou vzorem uto¢nych feéi. Cicero byl zastancem republiky, za
coz pykal nejprve vyhnanstvim a nakonec i ztratou zivota, stal obéti proskripci. Z velkého mnozstvi
Ciceronovych spist jsou pro nas zajimavé predevsim dopisy, v nichz se odrazi rizné aspekty tehdejsiho
Zivota.

15 Quintus Tullius Cicero (102 — 43 pi. n. 1) v letech 61 — 59 pi. n. 1. zastaval Gfad spravce (proprétor)
provincie Asie. Pod Caesarovym velenim pusobil jako legat v Gallii a spole¢né s nim se zucastnil vypravy do
Britanie (54 pf. n. 1.), r. 51 pf. n. L. byl legatem svého bratra v Kilikii.

16 Oblast severovychodni Anatolie.

17po svém navratu z exilu (kvéten 58 — srpen 57 pf. n. 1.) se Cicero stahl z politiky a vénoval se literarni
tvorbé. Az r. 51 ptijal nabidku spravy Kilikie, kde ptisobil od kvétna r. 51 do listopadu r. 50 pt. n. 1.

18 plinius Mladsi, Dopisy X, 77.

19 Gaijus Petronius Arbiter (asi 27 — 66 n. |.) — pusobil na Neronové dvoie jako arbiter elegantiarum
(,,yozhod¢i ve vécech vkusu®). Je mu pfipisovan romdn Satyrikon, jenz zachycuje pifihody tifi mladiki
cestujicich po Italii. Text se bohuzel nezachoval cely, ale zajimavym obrazem chovéni tehdejsich zbohatlikt
je Hostina u Trimalchiona (Cena Trimalchionis). Spis je vyznamny i po strance lingvistické, nebot’ zachycuje
lidovou podobu latiny. Po odhaleni tzv. Pisonova spiknuti (r. 65) byl nucen spachat sebevrazdu (r. 66).

120 petronius, Satyrikon, 91.

12! Lucius Annaeus Seneca (4 pf. n. 1. — 65 n. I.) — fimsky fe¢nik a stoupenec stoické filosofie. Cisafem
Claudiem byl za nejasnych okolnosti poslan do vyhnanstvi na Korsiku, odkud byl r. 49 povolan zpét na prani
cisafovy Zeny Agrippiny, aby se stal vychovatelem mladého Nerona. Na pocatku Neronovy vlady mél Seneca
na cisafe a statni zéalezitosti velky vliv, ale ten po smrti pretorianského prefekta Afrania Burra zacal rychle
upadat. R. 65 byl obvinén z i¢asti na Pisonoveé spiknuti a donucen spachat sebevrazdu. Ve svych filosoficky
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jenz vyjadiuje své znechuceni po navstévé arény. ,,Rano jsou lidé predhazovani Ivim
a medvédim, v poledne pfihlizejicim divakim. Vrahové se podle rozkazu piedhazuji
nastavajicim vrahiim, vitéz je uchovan k dal$imu krveproliti; vSechny bojujici nakonec
¢eka smrt. Zde se fesi vSe ohném a mecem. A to se déje az do vyprazdnéni zapasiste.
Namitnes: ,,Ale tenhle se dopustil lupiéstvi a zabil ¢lovéka.” Ptipustme, ze kdo
zabil, zaslouzi si, aby toto vytrpé€l; ale ¢eho ses dopustil ty, ubozéku, ze se mas na toto
divat?«#
Mimo hlavni zndmé silnice, které byly Iépe zabezpeCeny, existovaly i méné
frekventované cesty. Nachazely se predevsim v provinciich a cestovani po nich bylo zna¢né

nebezpecné, nebot’ zde chybély ony strazni stanice. Osoby, jeZ se po nich vydavaly, se

vystavovaly riziku pfepadeni.

6.2 Neprizen pocasi

Dalsi véc, se kterou museli cestovatelé pocitat, byla nepfizen pocasi. Na zaklade¢
dochovanych pramentl (napi. vySe zminény Theofantiv dopis) vime, Ze pro cestovatele po
sousi to znamenalo pfedevS§im nutnost pfibalit si na svou vypravu obleceni pro rizné typy
pocasi, od horkého po chladné a destivé. V cesté mohlo totiZ stejné tak branit horké pocasi,
jez unavovalo cestujici a mohlo zptisobit tpal, jako vytrvalé desté ¢i snih.
silny protivitr plavbu pouze zpomalily, kdeZto prudka boufe byla Casto Zivotu nebezpe¢na.
Ani cisafi nebyli uSetfeni rozmarim pocasi. Tak se mizeme u Suetonia v zivotopisu
Bozského Augusta docCist, Ze také Augustus byl n€kolikrat ohrozen boufi na mofti. Pii jeho
navratu z vitézné bitvy u Actia do Italie byly lod€¢ dvakrat zasazeny boufi. Nékolik lodi se
potopilo a lod’, na niz se plavil Augustus, byla poékozena.123 Jindy mu zase bouie branila

V podniknuti cesty V ramci kontroly spravného chodu provincii. Ackoli se chtél ze Sicilie

orientovanych dilech se zaméfuje na predevsim na moralni otazky (napi. De beneficiis — O dobrodinich, De
clementia — O umirnénosti), podobné jako ve svych dopisech (Epistulae morales ad Lucilium).

122 Seneca, Vybor z listd Lucilliovi, 7.

123 Suetonius, Zivotopisy II, 17.
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pfeplavit na Sardinii a posléze do severni Afriky, musel od cesty upustit v disledku

vytrvalych a prudkych boufi.'?*

7. UCELY CEST

Dutivody, pro¢ cestovatelé opoustéli své domovy a vydavali se na cestu, se piili$
neliSily od téch dnesnich. Velké procento tvofily cesty v ufednim ¢i politickém zajmu —
podnikali je kandidati na vyznamné urady, predevsim na konzulat (takto napt. Cicero odjel
do Predalpské Galie, aby si zde ziskal pfizenn voli€li), ufednici povéteni spravou urcité
provincie (cesta Plinia Mladsiho do Bithynie). Mohlo se jednat i o cestu diplomatickou —
tyto cesty vykonavali povéfeni legati, ale mohlo se jednat téZ o polooficialni cesty (takové
se Ucastnil napt. Horatius a pojednava o ni ve své bésni Iter Brundisium). I jiné povolani
nutilo obyvatele podstupovat riziko cestovani — obchodovani. Nasledovaly navstévy svych
statkl, ptibuznych a ptatel, o nichz se dozvidime z korespondence (napt. Cicero, Plinius
Mladsi). Mnozi se rozhodli odjet za vzdélanim, nebot’ chtéli nabrat zkuSenosti u nékteré¢ho
slavného fecnika ¢i filosofa. Dlvod opustit svou rodnou zem nemusel byt viibec
dobrovolny, zkuSenosti z cesty do vyhnanstvi miiZeme nelézt napt. u Ovidia ¢i u Cicerona.
Naopak mnohem piijemnéjsSi byly cesty turistické, tedy za zajimavymi uméleckymi

pamatkami a misty.

7.1 Turismus
I v dobach antiky se vydavali lidé na cesty ze z4jmu o poznani zajimavych staveb, ¢i
jinych uméleckych pamatek. VétSina turisti méla zajem o pamatky minulosti, jini chtéli
zazit pocit pfitomnosti boht, proto se Castym cilem stavaly Delfy, Athény ¢i Epidauros.
Zajem byl také o mista, kde byla vnimana pfitomnost bozstva — prameny, kde v proudu

vody jakoby se zdvihala ruka boha, jeskyné, v nichz bylo mozno v pfitmi naslouchat

124 Suetonius, Zivotopisy II, 47.
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zéhadnym zvukim, a v neposledni fadé haje a lesy — oblibené bylo napf. udoli Tempé'®
v severnim Recku.

Turisté téz chtéli na vlastni oc¢i vidét mista znama z mytologie (napi. Aulis) a historie
(mista slavnych bitev — napf. Marathon). SpiSe vyjimecné putovali za pfirodnimi
pamatkami, ale i tak to byl ve vétSiné pfipadid zajem o né&jakou kuriozitu (amoenitas),

potéSeni z piirody a podobné emoce stavaly stranou. Castym cilem byly feky zminéné

126

V literatuie jako Nil, Dunaj, Ryn ¢i Meander=> v Malé Asii, sopka Etna (s respektem

pohlédnout do krateru aktivni sopky), horké prameny v Hierapoli127 v Malé Asii, Avernské

jezero'?® a mnoho dalsich.'?®

Co nejvice zajimalo turisty na pfelomu letopoc¢tu a v 1. stol. n. 1.? Ve 3. stol. pt. n. 1.

130

neznamy alexandrijsky uéenec™ sestavil seznam sedmi divii svéta: pyramidy, vysuté

zahrady Semiramidiny v Babylonu, Feidiova socha Dia v Olympii, Artemidin chram
v Effesu, Mauzoleum v Halikarnassu, Rhodsky kolos, majak na ostrové Faru. Jedna se
o obdobi starsi, vkus se mohl ménit, ale pohled na véc zfejmé zlstaval stejny. Z daného
seznamu sedmi divii pouze dvé pamatky byly soucasné, z ¢ehoz lze soudit, ze byla
upiednostiiovana minulost. Nebyl ¢inén velky rozdil mezi legendarni mytologii a historii.
Proto se cestovatel¢é mnohdy vydavali hledat mista zndma z mytologie ¢i z homérskych
epost a smétovali napt. do Frygie v Malé Asii k platanu, na n¢jz Apollon zavésil Marsya,
aby ho stahl z kliZze, k jeskyni na Krét€, kde se narodil Zeus, do Athén na misto, odkud se
Aegeus vrhnul do mofe), ¢i prohlédnout si Menelaliv dim ve Sparté. Navstévovaly se také
hroby znamych osobnosti (napt. Solontiv v Athénach ¢i Vergilitiv severné¢ od Neapole,

mauzoleum, v némz je pohiben Augustus, Tiberius a Claudius v Rim¢), pamatniky vitézstvi

125 Udoli teky Péneia v Thessalii, op&vovano u fady basnikii — misto, kde se podle baje usadil Apollon, aby se
oCistil po zabiti draka Pythona, ale také misto, kde se pokousel svést Dafné — cisat Hadrian nechal okoli své
vily v Tiburu upravit pravé po vzoru krajiny Tempé.

126 Tyotila hranici mezi Lydii a Kérii.

127 Mé&sto bylo zalozeno ve 2. stol. pf. n. 1. pergamskym kralem Eumenem II. jako lazefiské mésto. Navitivili
jej cisafi Hadrianus a Caracalla a obéma se zde velice libilo, i v dnesni dobé Pamukkale, vapencové terasy s
termalni vodou, pod Hierapoli zlistavaji cilem zastupt turisti.

128 Nachazi se v Kampani, pobliz Neapole. Zde ze zemg unikaly sirné vypary. Vergilius sem umistil vchod do
podsvéti (Vergilius, Aeneis VI, 200.).

129 Ccasson, L., Travel, s. 231 — 232,

130 Tradici mu byva pfipisovano jméno Filon Byzantsky. Byl autorem drobného spisu, v némz piedstavil
podle ného nejzajimavejsi pamatky k vidéni. Podobnych seznami existovalo vice a nabizely i jiné varianty,

napt. babylonské hradby a véz ¢i kyklopské hradby v Tiryntu a Mykénach.
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(Traiantv sloup), Gtes na Capri, z n¢hoz nechéaval Tiberius svrhnout podezielé¢ ze zrady;
dim v Babylonu, kde zemtel Alexandr Makedonsky (navstivil jej i cisai Traianus). Mnozi
cestovatelé chtéli téz na vlastni oCi spatfit mista slavnych bitev. Velké mnozstvi
navstévnikit Athén proto nevynechalo Marathon.

V dnesni dobé byvaji vytyCenou destinaci turisti piedevSim umélecké pamatky
a nejinak tomu bylo i v antice. Ctenafi znali Strabéna &i Pauséania ziskali mnoho referenci
o zajimavych artefaktech, ale existovaly 1 jiné spisky, jez by se daly oznacit za turistické
pritvodce. Jiz od 4. stol. pt. n. 1. existovaly knizky priivodcii po pamétkach, ale tyto knihy
slouzily jen jako pfiprava na cestovani. Turista tak mohl z literatury nacerpat potfebné
informace a mohl si rozmyslet, kam se vyda, podle toho, kde se nachazi néco zajimavého
K vidéni. Kdyz pak dorazil na uréené misto, mohl si zde najmout nékterého z mistnich
privodci (v fe€. periegetai, exegetai). Fakt, Ze najimani privodct u jednotlivych pamatek
bylo bézné, potvrzuje i pasaz v Lukianovi, v niZ vystupuje postava pritvodce i v podsvéti.

Z uméleckych pamatek, které poutaly pozornost tehdejSich cestovatelli, mizeme
jmenovat nékteré sochaiské prace: Feidiovu sochu Dia v Olympii, Praxitelovu sochu
Afrodité™ na Knidu®; bronzova sochu kravy od Myrona, ktera stila na Akropoli
V Athénach, ¢i socha Europé na byku v Tarentu pochazejici od Pythagora z Rhegia.
Slavnym malifskym dilem byla Afrodité z Knidu od Apella. Dal§im turistickym ldkadlem
byly chramy. Lidé je vnimaly jako ptibytky bohd, posvatné bylo jiz samo misto, ale lakala
téz architektura a umélecké pfedméty, které byly v chdmech vystaveny — at’ to byly jiz
zminéné sochy bohu ¢i obrazy, tak dékovné predméty. Slavny byl Apollontv chram

v Delfach, jez slouzil také jako pokladnice, nebo Ditv a Héfin™*®

chram v Olympii.
Zajimavym cilem byl téZ Athénin chrdm v Lindu na Rhodu, kde si mohli jeho néavstévnici
prohlédnout fadu pfedmétli vztahujicich se k mytologické minulosti jako napf. nadramky
trojské Heleny, pohéry dfive patfici Minoovi ¢i Kadmovi, Meneldovu a Héraklovu zbroj.
V Apollénoveé chramu na Lesbu se pry nachazela i tzv. Orfeova lyra. Kromé fady véci,

vztahujicich se k mytologickym hrdinim a historickym osobnostem, ukryvaly nékteré

31 Jedn4 se o prvni ztvarnéni Zenské nahé postavy v feckém uméni, psal o ni Plinius Star3i.

132 Mesto na jihozapadnim pobiezi malé Asie.

133 pochazel jiz z konce 7 stol. a byl prehlidkou uméleckych dél mnoha stoleti — sochy bohil v archaickém
stylu, dila od Préxitela a Leochara, Boetha a dalSich.
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chramy 1 jejich ostatky (napf. v Tantalovy v Argu, v fad¢ chrdmi exponovany téz kosti
Gigantd, navic jejich boj byval umélecky ztvarnén ve vyzdob¢ chramu).

Antické chramy nabizely svym navstévnikim moznost prohlédnout si vyvoj uméni
v nékolika staletich, jak je to patrné z piikladu Héfina chramu v Olympii, plnily tak funkci
dnesnich muzei. V chramech bylo mozné prohlédnout si téz exotické predméty, s nimiz se
lidé bézné nesetkavali, a jez se sem vétSinou dostavaly jako kofist z valeCnych vyprav.
Napi. na Akropoli v Erechtheionu byl mec, ktery patiil perskému veliteli Mardoniovi,
znamému z fecko-perskych valek. V nékterych chramech v Malé Asii byly k vidéni indické
zbrang, piipadné kly ¢i dokonce cela lebka slona.

Nejen chramy slouzily k prezentaci uméleckych pamatek. Uméni bylo mozno pozorovat
také v portikach, divadlech a vefejnych laznich (rozsahléd kolekce byla k vidéni napf.

v Caracallovych laznich).

8. KDO CESTOVAL
Jak jiz bylo patrno z predchoziho textu, cestovatele lze najit ve vSech socidlnich

vrstvach. Lisi se ovS§em zpusob cestovani dle financ¢nich prostiedkt, které mohli vynalozit
na svou cestu. PohodIné a s veskerym potiebnym vybavenim tak cestovali vysoce postaveni
statni ufednici ¢i bohati obchodnici, také lidé ze sttednich vrstev si mohli najmout dopravni
prostfedky. OvSem cestovali 1 chudi, ktefi museli spoléhat na své nohy nebo na viiz ¢i lod’

s nakladem, kter¢ by jej pfijaly za drobny obnos.

Podle socidlniho zizemi se také ligil ucel a cil cesty. Utednici podnikali vypravy
vramci diplomatickych cest, vykonu své funkce, ze studijnich z4jmi, za poznanim,
sportem ¢i zdbavou, nebo jen z divodu navstévy své rodiny a pratel. Predev§im synové
z vyznamnych rodin putovali za slavnymi uciteli rétoriky ¢i filosofie, aby ziskali védomosti
a dovednosti pro svoji budouci kariéru. Vzpomeiime napi. Caesara, jenz byl na své cesté na
Rhodos za ugitelem rétoriky Apolléniem Moldnem piepaden piraty.*®* Také vojaci se pfi
svych tazenich dostavali do riiznych Casti fiSe. Pokud se naskytla po skonceni jejich tkolu

moznost, mohli i oni navstivit zajimava mista v okoli. Nejlepsi ptileZitost k tomu ovSem

134 Suetonius, Zivotopisy I, 4.
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méli velitelé. Tak se napf. doéteme u Livia'®® o cesté Aemilia Paula po Recku, jeZ mapuje,
které pamatky v Recku zatouzil vidét tento slavny ¥imsky vojeviidce. Po bojich proti
Makedonii (167 pi. n. 1.) podnikl cestu, béhem niz zavital do delfské véstirny, kde si
vyslechl véstbu a obétoval Apollonovi, navstivil chram Dia Trophonia, pak zamifil do
Chalkidy, nevynechal Aulidu™®, Athény (hl. Akropoli, kde ob&toval Athéng), Isthmos,
Korint, Sikyon, Argos, Epidauros, Spartu, Olympii.**’

v

Mezi cestovatele patfili také cisafi. Vydavali se do riznych casti své fiSe, aby
zkontrolovali spravny chod véci, dohlédli na vyfeSeni problému, ucastnili se vojenskych
tazeni apod. Jako zcestovaly cisaf je znamy Hadrianus™®. Také o jeho cestach pojednava
zivotopis, jenz je soucdsti souboru Zzivotopist fimskych cisafi, zndamého pod nazvem
Historia Augusta™’. Jiz jako mladik podnikl studijni cestu do Recka, poté se s armadou
dostal do Dolni Moesie, Horni Germanie. Tehdy to jako chranénec cisafe Traiana nemé¢l
jednoduché, musel casto celit nastrahdm, ale bojovnost jeho ducha mu pomadhala
ptekonavat piekdzky. Kdyz napt. putoval za Traianem, aby mu oznamil smrt Nervy, jeho
sok v boji o cisafovu pfizet mu nechal poskodit viiz. Nevahal a cestu dokoncil pé§ky.140
Poté se s cisafem ucastnil tazeni proti Dakim, jako legat s hodnosti prétora byl vyslan, aby
uklidnil poméry v Dolni Pannonii a poté se jako legat ucastnil téZ vypravy proti Parthim.
Po smrti cisafe Traiana opustil Antiochii, kde do té doby sidlil jako spravce Syrie, a pies
Mlyricum zamifil do Rima. Nyni v roli cisafe vedl své cesty v zajmu diplomatickém, nebot’
v mnoha novych provinciich vznikaly nepokoje. Bylo tieba uzaviit mir s Roxolany
V Moesii €1 uklidnit Déky. Vydaval se také na objizdku mést po Italii, piedev§im
Kampanii, aby posoudil jejich stav a rozhodl o investici do stavebni ¢innosti. Navstivil také
nékolik mést v obou Galliich. V Germanii zkontroloval stav legii, dbal na pozvednuti
discipliny a sam se piizpusobil vojenskému zivotu — jedl svojaky jejich stravu, ¢i

135

13 p¥istav, kde podle mytologie Agamemnon obé&toval Artemidé svou dceru Ifigénii.

Y7 Livius, D&jiny VII, kn. XLV, 27 — 28, piel. Marie Husové a Pavel Kucharsky, Praha 1979.

138 publius Aelius Hadrianus (76 — 138), cisatem v letech 117 — 138,

139 Jedna se o sbirku Zivotopisti fimskych cisatti od Hadriana po Carina, tedy zahrnujici léta 117 — 285 n. I.
Autor je anonymni, ackoli se sbirka hlasi k Sesti autorim ze 3. — 4. stol. Pochazi z ptelomu 4. a 5. stol.
Podobné jako u Suetonia, na n¢hoZ soubor navazuje, se v dile vyskytuje fada anekdot, Casto postradajicich
historickou relevantnost, ale oblibenych u ctenait.

10 portréty svétovladen I, Zivotopis Hadriantv 2, 6, piel. Jan Burian a Bohumila Mouchové, Praha 1982.
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absolvoval p&si pochod v délce 20 mil s plnou vystroji.*** Cassius Dio
kdy Hadrianus pobyval s legiemi, cestoval pouze na koni a p&iky, nikdy nevyuzil vozu.!
Dalsi nepokoje ho zavedly do Britanie, kde nechal vybudovat dlouhou zed’ (znamou jako
Hadriantiv val'*), jez meéla branit priiniku barbard. Odtud se preplavil zpét do Gallie
a zamiftil do Hispéanie. Po uklidnéni pomérii na hranicich s Parthy se vracel pies Recko. Zde
se zcastnil Athénskych her. Na Sicilii si neodpustil vystup na Etnu. Pieplavil se téz do
severni Afriky. Cesty na vychod se Casto opakovaly. Cisat osobné zasvécoval chramy, jez
nechal vybudovat. Za jeho vlady doslo té7 k povstani'® Zidii. Odcestoval tedy do Syrie, do

Jeruzaléma musel pievelet jednotky od dunajské hranice a pomérné vysokymi ztratami bylo

povstani potlaceno.

Béhem své vlady procestoval mnoho ¢asti fimského impéria. Jednal s neptatelskymi
kréli a navazoval s nimi diplomatické vztahy, snazil se v tisi potlacit nepokoje a zajistit mir,
kontroloval praci spravct jednotlivych provincii, ale i hospodateni mést, provadél inspekce
vojsk. I diky vlastnim zkuSenostem s cestovanim ziejmé vydal vyhlasku zakazujici vjezd
vozii s velkymi naklady do mé&sta & jizdu na koni ve m&st&.**® Nechal téz budovat podél
silnic strazni stanice, které tvofily oporu ochranného systému limes, jehoz soucasti byl i jiz

zminény Hadriantv val.

141 Portréty svétovladet I, Zivotopis Hadriantv 10, 4.

142 Cassius Dio (kol. 155 — po 229), fimsky historik (ale psal fecky, nebot’ pochazel z Nikdie) a autor
rozsahlych fimskych d&jin. Sviij vyklad zapocal jiz Aeneem a dovedl jej az do r. 229.

143 Cassius Dio, Roman history LXIX 9, 3.

144 Stavba byla zahajena r. 122. Kromé& obranného u&elu slouzil téZ jako symbolicka severni hranice fimské
fise. Dosahoval délky 80 fimskych mil, tedy asi 117 km.

14 probihalo v letech 132 — 135. Do jeho Gela se postavil Simon bar Kochba a Rabi Aktiva. Neni znamo, co
hlavni pficinou vypuknuti povstani, ale spekuluje se o zakazu obfizky ¢i slibované vystavbé Jovova chramu
na mist¢ byvalého zidovského chramu. Dio Cassius se zminuje o silnych perzekucich zidovského
obyvatelstva v nasledujicich letech.

18 portréty svétovladen I, Zivotopis Hadriantv 22, 6.
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9. ZAVER

Cestovani v obdobi raného principatu bylo na vysoké urovni. Piedev§im v obdobi vlady
cisafe Augusta se vytvorily idedlni podminky, nebot’ z mote byli odstranéni pirati a Vv fisi
zavladl mir. Cestujici mohli zvolit dopravu po rozvinuté silni¢ni siti, nebo plavbu na lodi.
K rozhodovani potom slouzila nejen geograficka poloha destinace, ale svou roli mohlo hrat
1 pocasi, financni moznosti, pfipadné také frekvence spojui u plavby po moii. Lid¢, ktefi se
vydavali na cesty, pochdzeli z riznych socialnich vrstev. Cestovani tedy nebylo omezeno
pouze na bohaté a vysoce postavené, ale socidlni zazemi se pak odrazelo na komfortu jejich
putovani. Clenové vyznamnych rodin si zajisté mohli dovolit najmout pohodIny a prostorny
vuz, ¢i dokonce jej vlastnili, pfipadné pro kratsi vzdalenosti vyuzit pohodli nositek. Statni
ufednici navic mohli vyuzivat vyhod systému statni posty (cursus publicus), ktery nabizel
nejen moznost pienocovani v hostincich (mansiones, mutationes), ale téz péci o koné,
mezky ¢i muly, véetné jejich vymeény, dale doplnéni zasob potravin, v 1épe vybavenych

stanicich byl k dispozici i opravar vozi a zverolékar.

Rimané se vydavali na cesty zriznych divodd. Nutnosti a b&Zznym tkonem bylo
1 celé fiSe, nebot’ bylo potieba dohlizet na hospodateni na nich, ale mohly byt vyuZity 1 jako
misto k odpoc¢inku. Dal§im motivem, objevujicim se ¢asto v korespondenci, je navstéva
ptibuznych a ptatel. Cesty byly podnikény téZ za ucelem vykonu tfedni funkce, touhy po
vzdélani ¢i poznani jinych kraj, uméleckych pamatek apod. Diivodem opusténi domova

mohlo byt 1 vyhnanstvi, ¢i vojenska sluzba.

Zajimava je otazka, na jakém zaklad¢ si cestovatelé planovali svou trasu. Zemeépis se ve
Skole nevyucoval, tudiz pouceni byli spiSe lidé vzd¢€lani, ktefi ziskali informace z literatury.
odbornou literaturou. Tou v tomto piipadé mohly byt knihy privodct (Pausanias, Strabon a
dalsi autofi periplu a periegési), dila historicka a dalsi s krat§imi, nebo spise konkrétnimi
udavaly pfesnou trasu cesty s jednotlivymi zastdvkami a vzdéalenosti mezi nimi. Zajimavym
itinerafem, je Horatiova basen Cesta do Brundisia (Iter Brundisium), ktera s jistou davkou
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humoru li¢i nejen zastavky k pfenocovani, ale téz ptibchy, které skupina zazila, a informace
pro budouci cestovatele po téze trase (napt. kde je Spatnd voda, chutny chléb, dobie, ¢i

naopak skrovn¢ vybaveny hostinec apod.).

Ctvrta kapitola se vénuje fimské silni¢ni siti. Piinasi prehled nejvyznamnéjsich cest,
informuje téZ o jejich historii a zpisobu jejich budovani. Diky dimysIné technologii, kdy
Rimané dbali na odvod vody, aby se podmacenim silnice nebortily, s vyuzitim nékolika
vrstev z riznych materidli (dfevéné uhli, pisek, Stérk, kamenné kvadry), miizeme
poziistatky Rimskych cest vidét i dnes. Podobné je tomu i s fadou mostil, &i tuneld, které
V dneSnich dnech ldkaji turisty, stejné jako v obdobi raného principatu lakaly tehdejsi
turisty staré stavebni pamatky. Pfi nedavné navstéve mésta Rimini jsem tak méla ptilezitost
projit se po Tiberiové mostu, ktery jako relikt silnice Via Flaminia donedavna slouzil i pro

ptejezd automobild.

Prace se vénuje téZ cestovani po moifi. O tom, ze Rekové byli zdatni a zkuSeni
mofieplavci, se mizeme presvédéit jiz v homérskych eposech. Rimané za nimi pfilis
nezaostavali. Lodni doprava byla levné&jsi a rychlejsi nez po sousi, proto ji davali prednost
hlavné obchodnici. Byli dokonce ochotni podstoupit riziko ztroskotdni, protoZe jejich
vysoky vydélek by pripadné vynahradil skody. Zvlasté v obdobi, které je v Centru zéjmu
této prace, nebot odstranéni piratd ze Stfedozemniho mofe pfineslo moteplavcim vice
bezpeci. Kromé obchodnikli vyuZivali lodni dopravu téZ Ufednici, pfevazné legati, ale téz
individualni cestovatelé. O tom, Ze v dobach antiky existoval turismus, neni pochyb.
Dokladaji to nejen napisy na samotnych pamaétkach, ale téz Cetné zminky v literature.
Zajem turistii byl pfedevsim o umélecké pamatky na uzemi Recka, ale lakala je té exotika,
proto vyhledavanym cilem byval téz Egypt. Do Recka a dale na vychod odplouvala fada
obchodnich lodi, jichz mohli cestujici vyuzit. Stejn¢ tak mezi Italii a Alexandrii existovala

pravideln4 linka, nebot se odtud dovéazelo obili do Rima.

Na cestach vSak cihalo nebezpeci ve formé prepadeni. Zminila jsem jiZ piraty, ktefi po
Pompeiov€ zasahu (r. 67 pf. n. 1) ze Stfedozemniho mote prakticky vymizeli. Svoji
zkuSenost s nimi m¢l i Ceasar, nebot’ jako mladik padl do jejich zajeti. Na sousi hrozilo

nebezpedi ze strany lupicl. Zminky o lidech, ktefi zmizeli na cesté i s ur€itym finan¢nim
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obnosem, Vv literatufe (napt. Plinius Mladsi), stejné¢ jako doklady na nahrobcich svédci o
tom, Ze lupi¢i byli obavanym nebezpeim. Casto se vyskytuje i varovani pied piepadenim
jeste pred samotnou cestou. Pokud totiz cestujici uvid€él ve snu pied planovanou cestou

kiepelku, vlka ¢i sovu, hrozilo mu podle vykladu Artemidora piepadeni.

-----

vsech vrstvach obyvatel — od chudych, jenz se vydavali na navstévu svych piibuznych,
vidéli nad€ji svého uzdraveni v souvislosti s navstévou Asklépiovy svatyné, nebo jen
zatouzili uvidét néjakou umeéleckou pamatku. Nejcastéji ovSem cestovali lidé s dobrym
finan¢nim zdzemim, tedy vysoci ufednici, obchodnici (u nichz vétSinou cesty souvisely

s vykonem povolani), vojensti velitelé ¢i samotni cisafi.

Prace shrnuje mnoho poznatkl ziskanych z prament i sekundarni literatury, pfevazné
v anglickém jazyce. Jak jiz bylo zminéno, ¢eska monografie o cestovani zatim neexistuje.
Tento text by se mohl stat podnétem pro badatelské usili v této oblasti, nebot’” pramenna

zakladna je velice bohata.
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11. PRIiLOHY

Rekontrukce Agrippovy mapy svéta.

Zdroj: http://www.armenica.org/history/maps/henry-davis.com118.jpg
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Plan hispanskych cest podle Itinerarium Antonini. Zdroj:
http://en.wikipedia.org/wiki/File:Hispania_roads.svg, autor: Redtony, 2. 9. 2007, CC 3.0.
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