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Uvod

Nase spolecnost se neustdle vyviji a globalizuje. Doprava se diky neustdlému vyvoji
a modernizaci stala nedilnou soucasti kazdodenniho zivota. Kazdy z nas vyuZzivd dopravu jinak,
nékdo na cestu do zaméstnani nebo do Skoly, za ndkupy anebo jen jako moZznost traveni volného
Casu. Lidé si zvykli na ur¢ity komfort, a proto je doprava v soucasné spolecnosti nepostradatelna.
Bohuzel, lidé jsou velice pohodlni a stale Castéji odmitaji pési chiizi, a 1 kviili kratké vzdalenosti,
kterd by se bez problémii dala pfekonat pravé pési chlizi, nevahaji nastartovat sviij automobil.
Nehled¢ na to, ze koupé automobilii dnes neni znackou luxusu, ale s nizkymi cenami vozidel je
jednoduché pro jednu domacnost vlastnit dva i vice automobiltl. Takové chovani vazné skodi nejen
zivotnimu prostiedi, ale také ptispiva k velké nehodovosti a vysoké umrtnosti na silnicich a zaboru
pudy z ditvodu vystavby novych komunikaci a parkovacich ploch. K negativnim vlivim dopravy
muizeme piicist celou fadu dalSich faktorii, jako jsou kongesce, hluk, imrtnost nejen lidi, ale
1 zvitat. Lidé se k t€émto vécem stavaji lhostejni a pfemysli pouze nad vlastnim uzitkem z dopravy.
Na druhou stranu doprava samoziejmé piinasi také celou fadu vyhod. Je to Uspora Casu, vyssi
komfort a rychlost, s novymi technologiemi také mensi finan¢ni nadro¢nost a vétsi bezpecnost. Tyto
skute¢nosti se poji nejenom se silni¢ni dopravou, ale tykaji se také dopravy Zeleznicni, letecké,
vodni.

Spolecnost si je védoma problémd, které jsou spojeny s dopravou. Existuje nékolik zptsobu,
jak feSit externi naklady dopravy, od rtznych vyhlasek, emisnich norem, nejvys$si povolené
rychlosti az po podporu cyklistiky ve méstech.

Ke zpracovani své bakalarské prace jsem si zvolila t¢éma Externality v doprave a jejich feSeni.
Tohle téma mé zaujalo hlavné diky tomu, Ze se tykéa kazdého z nés a v n€kterém ze svych disledka
ho vnima kazdy ¢lovék. Zaroven také vétsina lidi pfispiva k vytvaieni tohoto problému, protoze
v dne$ni dobé témét kazdy vlastni alespoii jeden automobil a vyuziva i dalsi druhy dopravy.

Tato tematika tak neni pouze problémem, ktery fesi odbornici a ekonomové, ale také se s ni potyka
bézny clovek.

Cilem mé bakalarské prace je vymezit druhy externalit, popsat druhy externalit souvisejici
s riznymi druhy dopravy a vysvétlit pficiny jejich vzniku. Cilem praktické ¢asti je popsat moznosti
feSeni dopravnich externalit a piispéni cyklostezek k eliminaci dopravnich externalit se zaméfenim
na konkrétni mésto v Ceské republice, a to mésto Bruntal.

Za ucelem dosazeni cile prace byla vyuZzita metoda literarni reSerSe pro ziskani potiebnych
informaci, analyzy a nasledné dedukce.

Prace obsahuje vymezeni zakladnich pojmi, jako napf. trzni selhani, externality, druhy
dopravy, které vedou k lepSimu pochopeni problematiky. Dalsi ¢ast se vénuje dopravnim
externalitim a moznostem jejich feSeni, se zaméfenim na vyhody podpory cyklistiky ve méstech
a jako konkrétni ptriklad je uvedeno moravské mésto Bruntdl a cyklostezky ve méste i v okoli.



1 Trzni selhani

Lidé¢ si odjakziva mezi sebou vyménovali produkty své cinnosti. Ve vétSin€ ptipadi ten, ktery
vyrobek vyrobi, ho dale vyméiiuje za jiny statek, ktery potfebuje. K této vymeéné Cinnosti dochazi
na trhu. Podle laika trh znamena ndmésti ¢i trziste, kde dochézi ke koupi a prodeji vyrobka. Lidé
tam prichdzeji, aby prodali své vyrobky a vyd¢lali, jini zase aby nakoupili to, co nejsou sami
schopni vyrobit. Pokud se zeptame odbornika, co znamené trh, dostaneme novy rozmér tohoto
slova, i kdyz podstata je stejna." ,, Trh je oblast ekonomiky, ve které dochdzi k vyméné cinnosti mezi
Jednotlivymi ekonomickymi subjekty prostiednictvim smény zbozi. ““ Funkce trhu spo¢iva v hledani
odpovédi na otazky co, jak a pro koho vyrabét.

K tomu, aby trzni ekonomika statu fungovala, je potfeba zabezpecit efektivni alokaci zdrojl.
Pokud nastane situace, kdy trzni mechanismus sam nedokaze zdroje spravné rozdélit, je nutny
zasah statu. Stat do ekonomiky zasahuje za Gcelem zvysit jeji efektivitu. Situace, kdy stat musi
zasahnout do ekonomiky, se nazyva trzni selhdni.

1.1. Typy trznich selhani

Pro lepsi pochopeni problematiky bude v této podkapitole stru¢né popséno vSech pét druhii
trznich selhani, pficemz externalitdim bude vénovana samostatna kapitola.

Trzni selhani se déli do péti riznych kategorii, a to:
- vefejné statky
- externality
- trzni sily (monopol)

L. 3
- nedokonalé informace

1.1.1Problém monopolni sily
Tento problém vznika v situaci, kdy jedna osoba (podnik) je schopna negativné ovliviiovat

trzni cenu. Pokud ma osoba vysadni postaveni na trhu a neni ohrozena zddnou konkurenci, mtize
si ur¢it vys$i cenu statku, ktery nabizi. Neni tak nucena snizovat cenu, naklady apod. Vyrobce
si v takovém piipad¢é ur¢uje cenu sam. Naopak subjekt, ktery ma ve svém odvétvi konkurenci,
je nucen prodejni cenu svych vyrobkd snizovat az na nejniz$i moznou cenu. Jinak hrozi ztrata
zékaznikd. Cenu zde uréuje konkurence.*

!'srov. MACAKOVA, Libuse. Mikroekonomie: zakladni kurs, s.25
2 MACAKOVA, Libuse. Mikroekonomie: zdkladni kurs, s.25

? Trzni selhani. Managementmania [online]

* srov. JURECKA, Vaclav. Mikroekonomie, s.49



1.1.2 Problém verejnych statkii
Veftejny statek je ten, ktery trzni systém neumi nabidnout v potifebném mnozstvi pro fungovani

ekonomiky. Proto n¢které zbozi a sluzby musi byt zabezpecovany statem. Oznaceni vefejny statek
je proto, ze trh pfi jejich produkci nefunguje. Patii sem naptiklad vefejna doprava, narodni obrana,
vefejné osvétleni, méstskd zelen. Ze spotfeby vetejnych statkli je velice obtizné a nakladné
kohokoliv vyloucit. Jediné stdit ma pravomoc donutit subjekty k financovani vetfejnych statkd,
a to prostednictvim dani.’

1.1.3 Nedokonalé informace
Problém nedokonalych ¢i asymetrickych informaci vznikd, pokud jedna strana smény nema

dostatek informaci, které se tykaji predmétu smény (cena, vlastnosti, sloZzeni apod.) anebo pokud
ji jsou tyto informace druhou stranou zamlceny zdmérné. Problémy spojené s nedokonalymi
informacemi muize omezit stat, napfiklad urCitymi ptedpisy, které¢ udéluji povinnost oznacit
vlastnosti ¢i slozeni vyrobku na obalu. Dal$im moznym feSenim je zaruka zbozi, kterou je
prodavajici povinen poskytnou. Soucasti nedokonalych informaci miize byt tzv. utajena ¢innost
(moralni hazard). Je to ¢innost, kterou vykonava jedna osoba a druha osoba tuto ¢innost nemtize
zpozorovat, aniZ by vynalozila dodateéné naklady (&as, penize)’

1.1.4 Externality
Jelikoz se problematikou externalit zabyva celd dal$i kapitola bakalafské prace, bude

nasledujici popis pouze stru¢ny. Externality jsou externi ndklady nebo pfinosy tfetich stran, které
nejsou ucastniky ekonomického jednéani. Piikladem jsou externality v dopravé — majitel vozidla
produkuje skodlivé plyny do ovzdusi a ptispiva tak ke znecisStovani ovzdusi, nebo zabezpeceni
svého domu proti pozaru, které mize pomoci i sousedovi.

1.2. ReSenti trznich selhani

Trzni selhdni jsou pficinou zasahu statu do chodu ekonomiky. V této kapitole si uvedeme
nékolik moznosti, jak miZze stat regulovat selhavani trhu.

Resenim externalit se budu zabyvat podrobng&ji v samostatné kapitole této prace, proto si zde
mozna feSeni uvedeme jen velice strucné.

e Negativni externality lze minimalizovat pomoci administrativnich nastroji. Miize
se jednat o pokuty za zneciStovani zivotniho prostfedi, emisni normy, povinnost
nakupu cisticky odpadnich vod, odhlu¢iovacich zatfizeni. Dal§im moZznym feSenim
jsou Pigouovy dan¢ a Coaseho teorém (viz. kapitola 2.3.)

3 srov. JURECKA, Vaclav. Mikroekonomie, s.49
% srov. MACAKOVA, Libuie. Mikroekonomie: zakladni kurs, s.227



e U pozitivnich externalit doch4zi k dotacim ze strany statu, protoze stit ma zajem
na zvySovani produkce pozitivnich externalit.

e U vefejnych statkli dochazi k suboptimalni produkci, kterd je zptisobena problémem
cerného pasazéra (lidé vyuzivaji vefejné statky i presto, ze nepfispivaji na jejich
produkci). Stat tento problém fesi zdanénim potenciondlnich uzivateli vetfejnych
statkd.

e Nedokonalé¢ informace se snazi stat regulovat prostiednictvim zékonil. Stat nafizuje
naptiklad uvadét informace o slozeni a piivodu potravin, hygienické ptedpisy, provadi
kontroly pomoci Ceské obchodni inspekce.”

e Problém monopolni sily je regulovdn antimonopolnimi zdkony, které¢ davaji vlade
moznost podporovat konkurenci, stanovenim maximalni ceny ¢i pfevést monopol do
statniho vlastnictvi.

" srov. JURECKA, Vaclav. Mikroekonomie, s.335-336



2 Teoretické vymezeni externalit

Moznosti, jak chapat externality, je celd fada. Téméf kazdé ekonomické jednani miize vyustit
v externality, at’ uz se jedna o environmentalni oblast nebo o védu a vyzkum. Existence externalit
je proto hlavnim diivodem zasahu statu do trzniho mechanismu. Mozna feseni toho trzniho selhani
budou popsana pozdéji.

2.1. Definice externalit

K problematice externalit existuje celd fada definic, které¢ se od sebe odliSuji v rGznych
detailech.

Podle Jamese Meade, britského ekonoma a drzitele Nobelovy ceny, jsou externality udalosti,
které ve svém disledku pfinadsi zna¢ny piinos nebo znac¢nou Skodu osobdm, které nevyjadrily
souhlas ¢i nesouhlas pfi pfijimani rozhodnuti, které¢ vedlo ke vzniku posuzované udalosti. Tato
definice je ale velmi obecna.”

Dalsi vysvétleni externalit nabizi Stiglitz. Externality fadi mezi hlavni pfi¢inu selhdni trhu
a vysvétluje je jako jakékoliv kondni jednotlivce, které ovlivni jinou osobu nebo firmu. Toto
jednani neni druhou stranou zaplaceno, nebo druhé strana neni za toto jednani odskodnéna.’

LibuSe Macakova definuje externality jako zdroj neefektivnosti, ktery vznika pfi vyrobé nebo
spotieb¢, pokud pii téchto aktivitdch vznika naklad nebo prospéch, ktery méa dopad na subjekty,
které se téchto aktivit netidastni.'”

Z vyse uvedenych definic vyplyva, Ze externality jsou poruSenim néciho prava. Jejich vznik je
podminén pfenesenim nakladu vlastni ¢innosti na jinou osobu, kterd s tim nesouhlasi, nebo naopak
pokud si subjekt pfivlastni vynos vasi ¢innosti bez vaseho souhlasu.

K lepSimu pochopeni externalit budou popsany na nasledujicich grafech. Negativni i pozitivni
externality (vysvétleno v kapitole 2.2) jsou pfi¢inou neoptimalniho objemu vyroby.

Na grafu vlevo je znazornéna negativni externalita, kterou vytvari vyrobce. ,, Mezni externi
naklady jsou konstantni (na kazdou vyrobenou jednotku pripada externi efekt o stejném rozsahu)
a jsou vyjadreny krivkou MEC. Kdyby externalita neexistovala, optimalni rovnovaha by se
nachazela v bode qp;, kdy by vyrobce vyrabel mnozstvi q; za cenu p;. Existence externality

“! Je to z toho

na vyrabeéném mnozstvi ¢i cené nic nezmeni. Rovnovazny bod viak nebude efektivni.
diivodu, ze mezi ndklady, které hradi vyrobce, nejsou zapocitany externi ndklady MEC. Aby bylo

dosazeno rovnovazného stavu, musi cena obsahovat s meznimi néklady vyrobce také mezni externi

¥ Srov. CORNES, Richard a Todd. SANDLER. The theory of externalities, public goods, and club goods, $.39
? srov. STIGLITZ, Joseph E. Ekonomie verejného sektoru, s.255

10 rov. MACAKOVA, Libuse. Mikroekonomie: zdakladni kurs, s.218

" VITEK, Leos. Ronald H. Coase: Spolecenské niklady, teorie externalit a jejich Fesent.
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naklady. ,,Jak je zirejmé z grafického znazornéni situace, bude takto odvozend rovnovaznd uroven
znamenat vysSi cenu (protoze vzrostly celkové mezni ndklady), a tedy nizsi vyrabené
. L, v s a2
a spotrebovavané mnozstvi.
Graf vpravo zndzornuje pozitivni externalitu. ,, ProtoZe pozitivni externalita neprosla cenovym
mechanismem, neodrazi se v cené a bude vyrabéno a spotrebovavano suboptimalni mnozstvi
statku. Toto mnozstvi bude v diisledku mensiho celkového uzitku (MSU) nizsi nez v situaci, kdy

e . 3
pozitivni externalita neexistuje.

Obrdzek 1: Externality a efektivnost™

P PP
s (MSC) s (MPC=MSC)
P
/ [/ s m
n 4
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) S
MEC L
q: q q q Q@ q

2.2. Klasifikace externalit

Za zakladni dé€leni externalit se povazuje rozdéleni na pozitivni a negativni. Zatimco nékteré
publikace uvadi pouze toto rozdé€leni, ve skutecnosti jich existuje cela fada.

Mezi dals$i dé€leni patii napiiklad rozdéleni na trvalé a obcasné, podle vzniku externalit
na vyrobni a spotiebni. Déle podle pole piisobnosti na parcialni a globalni, soukromé a vefejné,
podle doby uc¢innosti na doCasné a trvalé, nebo pak vyhnutelné a nevyhnutelné, lokalni, regionalni,
narodni a nadnédrodni externality.

Nasledujici ¢ast prace bude vénovana prave témto rozdélenim externalit. Ke kazdému rozdéleni
budou uvedeny ptiklady pro lepsi pochopeni.

2.2.1. Pozitivni a negativni externality
Cela fada primyslovych a komer¢nich aktivit mize vést ke vzniku negativnich externalit. Jsou

to situace, kdy &innost jednoho &lovéka nebo firmy zpasobuje néklady jinych osob.

2 VITEK, Leo$. Ronald H. Coase: Spolecenské ndklady, teorie externalit a jejich Fesent.
B VITEK, Leos. Ronald H. Coase: Spolecenské ndklady, teorie externalit a jejich Fesent.
' http://nb.vse.cz/~urbanek/EVS/Vitek_Coase.pdf

'3 srov. STIGLITZ, Joseph E. Ekonomie verejného sektoru, s.106
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Béhem primyslové revoluce se zacala vyuzivat para a parni stroje k vyrobé ¢i dopraveé. Kouf
z téchto strojii zacal znecistovat ovzdusi. K chlazeni byla pouZzivana Cista voda, kterd byla poté
vracena zpét do fek, ale uz znecisténa. Negativni externality ale trapi spole¢nost dodnes, a to
v daleko vétsi mite. Klasickym piikladem je také letecka doprava, kterd zpasobuje hluk, znecist'uje
ovzdusi a snizuje tak hodnotu nemovitosti v okoli letisté. VSechny tyto negativni aspekty nenesou
ani aerolinky, ani cestujici, ale spole¢nost. '°

Pozitivni externalita je naopak ¢innost, ze které vznika prospéch tietim osobam. Piikladem

je jablofovy sad, ktery je prosp&iny sousedovi, ktery péstuje véely. '’
Trh vétSinou produkuje menSi mnozstvi statkd, které vytvafi pozitivni externality, nez je
spoleCensky pfinosné, a naopak vétsi mnozstvi statkl, které vytvaii negativni externality. Vlada
proto Casto na zbozi, které ma negativni dopad na spolecnost, uvali dafl, a naopak dotuje zbozi,

ktera mé pozitivni externality. '®

Priklady pozitivnich a negativnich externalit:

- Vyfukové plyny z automobilll jsou negativni externalita, protoze vytvari smog, ktery
poté dalsi lidé vdechuji. V1ada se tento problém snazi vytesit, nebo alespoil zmirnit jeho
dopady, pomoci stanoveni emisnich standardil pro automobilovou dopravu ¢i zdanénim
benzinu.

- Pes, ktery neustale $t€kd, znamena negativni externalitu pro sousedy, které rusi. Majitel
psa nenese celé ,,ndklady®, a proto se mize stat, Zze svého Stékajiciho psa pouze piivaze
na zahradu u svého domu. To ovSem nefesi problém pro sousedy. Zaroveii ale ten stejny
pes, ktery predstavuje negativni externalitu pro jednoho souseda, mize byt pozitivni
externalitou pro druhého souseda, ktery ma obchod a uSetti za zabezpecovaci zatizeni,
jelikoz tento pes hlida i jeho obchod.

- Zrestaurovana historickd budova mtize byt pfikladem pozitivni externality. Lidé, kteti
prochdzi okolo, si mizou uzit krasu této budovy a ocitnout se alesponi na chvili v jiné
dobé&. Vlastnici historickych budov z toho ovSem nemaji velké benefity, proto se do
renovace pfiliS nehrnou. Vlada proto nabizi jako mozné feSeni piispévky na
restaurovani budov.

- Novy védecky vyzkum je fazen mezi pozitivni externality, protoZe piindSi nové
poznatky, které mohou vyuzit i ostatni lidé. Védec si tak nemiize ptivlastnit vSechny
benefity, které plynou z jeho vyzkumu. V1ada nabizi feSeni pomoci patenttl, takze autor

’ 1.z . ’ ’ vr ’ r ’ v 19
vyzkumu ziska exkluzivni pravo vyuzivat vysledky svého vyzkumu po uréitou dobu.

' srov. CALLAN, Scott. a Janet M. THOMAS. Environmental economics: theory, policy, and applications, .62
7 srov. STIGLITZ, Joseph E. Fkonomie veiejného sektoru, s.106

' srov. N. GREGORY MANKIW., Robert. Principles of microeconomics, s.206

¥ srov. tamtéz, s.200
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2.2.2. Trvalé a obcasné externality
Z hlediska frekvence vyskytu mizeme externality rozdélit na externality trvalé a ty, které

pusobi jen obcCasné. Trvalé externality ptsobi na trh dlouhodobé, jsou to naptiklad emise, vyfukové
plyny z automobild nebo hluk v blizkosti dalnice. Naopak obcasné externality ovlivituji subjekty
pouze ojedinéle. Mlizeme za n¢ povazovat naptiklad hluk zplisobeny frézovanim silnice v dobé
opravy.

2.2.3. Vyrobni a spotiebni externality
Tohle ¢lenéni rozliSuje externality podle toho, ktery subjekt trhu je produkuje, zda producent,
nebo spotiebitel. Jestlize se jedna o situaci, kdy firma svou cinnosti ovliviiuje ¢innost jinych
ekonomickych subjektli, mluvime o externalité vyrobni. Pokud ale spotiebitel pii spotfebé urcitého

statku ovliviiuje uZitek jiného spotiebitele nebo producenta, jedna se o spotiebni externalitu. *°

2.2.4. Parcialni a globalni externality
Nékteré externality ovliviiuji pouze omezeny pocet osob, napiiklad existence kravina vedle

rodinného domu. Zapach a zvySené mnozstvi hmyzu tak predstavuje negativni externalitu pouze
pro nejblizsi obyvatele, zatimco osoba, ktera bydli na druhém konci vesnice, existenci kravina jako
externalitu nevnima. Takové externality nazyvame jako parcialni. Pokud by ovSem ve vesnici
existovala firma, ktera do mistni feky vypousti chemikalie a tim tak znecist'uje vodu pro Siroké
okoli, jednalo by se o globalni externalitu.

2.2.5. Vycerpatelné a nevycerpatelné externality
Nevycerpatelnd externalita je takovd, jejiz spotfeba jednim clovékem neovlivni spotiebu

jiného Glovéka.”' Ptikladem vyGerpatelné externality miZe byt situace, kdy osoba vyhazuje
odpadky na pozemek jiné osoby. Zbyvad mu tak méné¢ odpadki, které mize vyhodit na dal§im
pozemku. Nevycerpatelné externalita pfedstavuje napiiklad znecistény vzduch, ktery musi dychat
obcané mésta. Mnozstvi tohoto znecisténého vzduchu se nesnizi tim, Ze jej bude dychat i dalsi
obyvatel mésta. **

2.2.6. Omezené spolecné zdroje
DalSim dilezitym piikladem externalit jsou omezené spole¢né zdroje. Dllezitou vlastnosti je

existence vzacného zdroje, ke kterému ma pfistup kazdy. Ptikladem je rybnik, ktery je hojné
navstévovany rybafi. Praveé pfitomni rybafi jsou negativni externalitou pro kazdého dalsiho rybate,
protoze na nich zavisi Sance ulovku.

*% srov. Kvantifikace externich naklada dopravy v podminkach Ceské republiky, s.13
! srov. tamtéz, s.14
% srov. JHA, Raghbendra. Modern public economics, s.86
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2.3. Reseni externalit

Tato kapitola se zabyva zplsoby, které fesi problematiku externalit, jak jim zabranit a jak jim
predchazet. Obecné délime zplisoby feseni na vetejné a soukromé. Vetejna feseni vyzaduji zasah
statu. Ackoliv bylo vySe zminéno, Ze externality zptsobuji selhdni trhu, coz vyzaduje zasah statu,
pfi soukromém feSeni externalit neni statniho zasahu vzdy potieba. Za urcitych okolnosti mohou
externality vyfesit i obané sami.

2.3.1. Soukroma reseni
Problematika externalit mize byt n€kdy vyfeSena pomoci moréalnich zasad (nevyhazovat

na ulici odpadky), pomoci existence charit, které jsou financovany dotacemi a pfispivaji na obéti
dopravnich nehod, nebo napiiklad vzajemnou dohodou mezi zucastnénymi stranami. Paklize
takové feSeni neni mozné, vstupuje do problému stat — vetejna feseni.

Velmi Castym feSenim externalit je jejich internalizace. Znamend to vytvofeni velkych
ekonomickych celkili, aby se externality projevovaly pouze v rdmci této jednotky. Proces
internalizace probiha zdanénim ¢innosti, kterd negativni externality vytvaii. V dopravé mlzeme
internalizaci chapat jako zohlednéni ndkladi hluku, zneciSténi apod. v nédkladové struktufe
dopravcl. Dobrym pfikladem takového feSeni je zavedeni mytnych systémi. Ty vybiraji
ekologické pfirazky v zavislosti na ujetych kilometrech. Cilem je navysit naklady dopravct v tézké
silnicni doprave, aby veskeré naklady spojené s touto dopravou vstupovaly do rozhodovani
dopravcl i jejich klient. Dopravei jsou tak velikosti mytného motivovani k minimalizaci
negativnich externalit, které zptisobuji, napiiklad nakupem moderngjsich automobili. *°

Existenci externalit se zabyval Ronald Coase, nositel Nobelovy ceny. Podle Coaseho je
moznym feSenim odstranéni externalit vzdjemné vyjednavani a odSkodiiovani zainteresovanych
stran. Tim by se dosahlo optimalniho feseni. Tohle feseni se nazyva Coaseho teorém, popsan v jeho
dile The Problem of Social Cost, Journal of Law and Economics, October 1960. Dilezitou
podminkou uplatnéni tohoto feSeni je, aby transakéni ndklady (nédklady na vyjedndvani) byly
nulové a aby byla jasné definovéana vlastnicka prava. **

V praxi mlze nastat situace, kdy producent externality odskodni piijemce externality — zaplati
mu Gjmu, nebo piijemce externality odskodni producenta — zaplati mu ztratu z omezeni produkce.”

,,Pokud strany mohou vyjednavat a odskodnovat se, dojde k efektivnimu reSeni—
tj. k optimalnimu mnozstvi znecisteni. Externality jsou potom pouze diisledkem nevyjasnénych
viastnickych prav a jejich nedostatecné ochrany.“ Ronald Coase. *°

3 srov. Jak miize mytny systém internalizovat negativni externality? Pracovni skupina elektronické mytné[online].
* srov. HOLMAN, Robert. Ekonomie, s.371

* srov. RIHA, Zden&k. Doprava a Zivotni prostiedi, s.3

2 RIHA, Zdengk. Doprava a Zivotni prostredi, s.3
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Utelem spoleéného vyjednavani mezi zainteresovanymi stranami je ,,najit takovy rozsah
externalit, pri kterych je soucet ndkladit na prevenci externich nakladui, a nakladii na odstranovani
Skod minimalni. “*’

Cisté soukroma feseni ale existuji pouze tehdy, kdyz dojde k vzajemné dohodé mezi uéastniky
sporu. Pokud se do feSeni problematiky zapoji naptiklad soudy, nebo jiny vefejny Cinitel, nejedna
se uz o Cist¢ soukromé feSeni.

2.3.2. Verejnd reseni
Dopady lidské ¢innosti, a tim i vznikem externalit, se ekonomové zacali zabyvat na pocatku

20.stoleti. Prvni, kdo formuloval externality, byl Arthur Cecil Pigou. Jak bylo fec¢eno, externality
jsou ndklady, které vznikaji pfi ¢innosti subjektu, ale ten za né neplati. Pigou tvrdil, Ze moznym
feSenim je vytvofeni systému dani, které budou uvaleny na ptivodce externalit. Naopak subjekty,
ktefi vytvati pozitivni externality, budou podporovani dotacemi ze strany statu.”®

Pigouovské dané jsou tedy vefejnym feSenim, které je mozné pouzit v ptipadé vysokych
transak¢nich nakladi a nejasnych vlastnickych prav. V praxi vSak toto feSeni neni ¢asto vyuzivano.
Jednim z diivod je snizeni konkurenceschopnosti ekonomik. Dalsim diivodem je ¢asto nemoznost
kvantifikovat externi naklady, aby bylo mozné vy¢islit velikost dan€ nebo dotace.

Pigouovské dan¢ mizeme zndzornit graficky na obrazku ¢.2:

Obrazek 2: Princip zavedeni Pigouovské dané”

P N

Jak mzeme z grafu vidét, pokud naptiklad tovarna vypousti do ovzdusi velké mnozstvi Skodlivin,
muze stat zavést ekologickou dan a ndklady tovarny vzrostou, proto snizi mnozstvi vyroby a dojde
k naristu ceny. Poptdvané mnoZzstvi vyrobku se také snizi.

2" RIHA, Zdengk. Doprava a Zivotni prostredi, s.3
* srov. RIHA, Zden&k. Komparace riiznych pristupii k ieseni externalit v dopravé, s.10
** http://nb.vse.cz/~kubatova/ekologicke%20dane.htm# ftn1
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2.3.3. Kjotsky protokol
Jako dalsi feSeni problematiky externalit existuje Kjotsky protokol, ktery mezi 132 zemémi

podepsala i Ceska republika. Protokol fe§i problematiku negativni externality — znegi§tovéni
ovzdusi tovarnami, vyfukovymi plyny a dal§imi Skodlivinami. Po nékolikaletém vyjednavani
vstoupil Kjotsky protokol v platnost 16.inora 2005 a zavazuje zacastnéné zemé snizit emise
sklenikovych plynli o 5,2% oproti hodnotdm z roku 1990. Tohoto mélo byt dosaZzeno za obdobi
2008-2012. Tato tmluva se tyka snizovani mnozstvi oxidu uhli¢itého, methanu, oxidu dusného,
hydrogenovanych fluorovodiki, fluoridu sirového a dalSich. Pro priimyslové staty by bylo takovéto
snizeni tézko dosazitelné, proto Kjotsky protokol umoziuje zavazky vychazejici ze smlouvy splnit
pomoci flexibilnich mechanismt (emisni povolenky). Z Kjétského protokolu vyplyva, ze zakladem
splnéni zévazkl je redukce emisi na tizemi piislusného statu. Flexibilni mechanismy umoziuji
statim odkoupit pravo vypoustét sklenikové plyny od jiného statu, naptiklad obchodovanim
s emisemi. Pokud se ukaZze, ze n€ktera zacastnéna zeme produkuje méné sklenikovych plynti, nez
uklada protokol, mize tento ,,pfebytek™ prodat jiné zemi ve form¢ emisnich povolenek, ktera
naopak produkuje vice sklenikovych plynii. Obé zemé tak plni zadvazky vychazejici z Kjotského
protokolu. Né&které zemé¢, které neplnily limity pro mnozstvi sklenikovych plyni, si pomohly tim,
Ze &ast své vyroby presunuly do zemi, které nejsou vazany Kjotskym protokolem. *°

Ceska republika prodala &ast udetfenych emisi Japonsku a tim tak ziskala finance, které
investovala do programu Zelena usporam.

3% srov. Co prinasi Kjotsky protokol? Ekolist.cz [online]
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3 Vymezeni dopravy a jejich externalit

Doprava ve velké mife souvisi s problematikou externalit. BohuZel, ve vétsi mife s dopravou
souvisi negativni externality. Na druhou stranu je rozvoj dopravy a lepsi dostupnost pozitivni pro
rozvoj obchodu a podnikani, Gisporu ¢asu i nakladi. V této kapitole si rozebereme druhy dopravy
a jeji externi dopady na spolecnost.

V dnes$ni dobé globalizace, kdy se témét kazdy musi potykat s piekondvanim vétSich
¢i mensSich vzdélenosti, je vyuzivani dopravy kazdodenni rutinou, nad kterou lidé ani nepfemysleji.
Jeji negativni dopady na okolni prostfedi uz ale vnima malokdo.

Podle Vanécka je doprava ,,zameérnda cinnost, spocivajici v premistovani osob nebo véci, ktera
se uskutecnuje ruznymi dopravnimi prostredky a dopravnimi technologiemi po dopravnich cestach,
a to v prostoru a case. %!

FrantiSek Nantl definuje dopravu jako zdmérné a organizované pfemistovani véci a osob
uskutec¢iiované dopravnimi prosttedky po dopravnich cestach. Uz v pocatcich lidstva existovala
doprava, nejednalo se samoziejmé o takovou dopravu, jak ji zname dnes, ale jednalo se o primitivni
pfepravu nakladd. Doprava se neustale vyviji, zrychluje a neustale se zvySuje komfort cestujicich
a kvalita piepravy. >

Dopravni infrastruktura méa poskytovat maximélni vykon, rychlost i pohodli, a to
s minimalnimi naroky na spotfebu energii, prostoru a samoziejm¢ bez negativnich vlivii na zivotni
prostiedi. Dopravni infrastruktura, tj. dopravni cesty, zafizeni, prostfedky, ma velké naroky na
prostor i finance. Vyvoj dopravy souvisi s urbanizaci a s rozvojem ekonomiky a techniky.
Zakladem dopravy je pé€si chiize. Je to nejptirozengjsi pohyb ¢lovéka a vyspéld, moderni spole¢nost
by méla vytvaiet dobré podminky pro chodce ve méstech.”
prvni dopravni problémy. Pocatkem 20. stoleti zacal rozvoj automobilové dopravy. Automobil
se stal nejcastéjSim dopravnim prostfedkem a zastinil vyznam jinych dopravnich prostfedku.
Vyuzivani automobiltl je brano jako urcity zivotni standard. To s sebou nese i riizné problémy, jako
napiiklad vysoka koncentrace automobili ve méstech, znec¢istovani ovzdusi, dopravni nehody
a ztraty na zivotech. Moznym feSenim jsou regulacni opatfeni, které omezuji intenzitu provozu.
Regulacni opatfeni mohou byt aktivni nebo pasivni. Mezi aktivni opatfeni patii rizné poplatky,
napiiklad za prijezd po dalnici, za parkovani, vjezd do centra mésta apod. Pasivni regulacni
opatfeni miize byt omezeni kapacity parkovacich mist nebo omezeni prijjezdnosti komunikaci. Tim
tak dochazi ke zvyhodiiovani hromadné dopravy a sniZovani mnoZstvi automobilii ve méstech.”*

3 VANECEK, Draho3. Logistika, s.151

*% srov. NANTL, Frantidek. Principy a pravidla iizemniho planovani [online]
3 srov. tamtéz

** srov. tamtéz
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Mezi hlavni negativni vlivy dopravy miizeme zatadit hlu¢nost, znecisténi ovzdusi, znecisténi
vody a pudy, nehody, zébor plidy a dalsi. Podle dopravnich expertii dopravni nehody zplisobené
automobily staly zivot vice nez 30 miliont lidi po celém svété. Pro predstavu, 30 miliont je témét
stejny pocet jako je obyvatel Kanady. Vystavba silnic misto deStnych pralesti zabiji spoustu
nevinnych zvitat kazdy den a podobnych negativnich vlivli dopravy existuje cela fada, proto je
dilezité se t¢mito jevy zabyvat a snaZit se je alespofi co nejvice minimalizovat.

Externality v dopravé mlzeme rozdélit do dvou dimenzi. Prvni dimenze je vymezena
rozsahem dotcenych subjektl. Externalita ovlivni bud’ ucastniky dopravy (,,intra-sectoral effects*),
jiné subjekty spolecnosti nebo celé prostiedi. Druhd dimenze je vymezena zplisobem vzniku
externalit. Mize byt zplisobena provozem vozidla (znecisténi vzduchu, autonehody), odstavenim
vozidla (zabor plochy, nedostatek parkovacich mist), nebo efekty spojené s infrastrukturou (dopady
na krajinu).”

3.1. Druhy dopravy

Existuje celd fada dostupnych dopravnich prostfedkii. Ktery si zvolime, vétSinou zavisi na
ucelu nasi cesty, vzdalenosti, ¢asové narocnosti a cené.

Dopravu je mozné €lenit z riznych hledisek. Pro tuto préci je dostacujici si uvést dve hlavni.

Podle premistovaného objektu délime dopravu na osobni a nakladni. Podle pouzité dopravni
cesty a dopravniho prostfedku pak osobni a nakladni dopravu déale délime na dopravu silni¢ni,
zelezni¢ni, vodni, leteckou a potrubni.

3.1.1. Osobni doprava
V réamci osobni dopravy dochdzi k pfesunu osob. Zalezi pouze na c¢lovéku, jaky druh

dopravniho prostiedku si zvoli. V dnesni dobé&, kdy vétsina lidi vlastni osobni automobil, je nejvice
pouzivanym dopravnim prostiedkem pro piepravu osob praveé osobni automobil. Je to nejrychlejsi
a nejpohodIné;jsi zplsob piepravy. Pokud se jedna o dopravu ve méstech, mohou lidé vyuzivat
méstské hromadné dopravy, taxisluzeb atd. Na delsi vzdalenosti je vyuzivana leteckd, Zelezni¢ni
¢i lodni doprava.

3.1.2. Nakladni doprava
Pro ptepravu riznych zasilek slouzi nakladni doprava. Zalezi na firmé&/ osobé, jaky druh

nakladni dopravy si zvoli. Pro pfepravu zésilek v ramci EU je nejcastéjSim zplisobem silni¢ni
nakladni doprava. Pokud je tfeba dopravit zasilku na delsi vzdalenosti, vyuZziva se letecka ¢i lodni
doprava, kterd je méné nakladna.

%> srov. Kvantifikace externich nakladt dopravy v podminkéch Ceské republiky, s.14
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3.1.3. Silnicni doprava

Silni¢ni doprava ma nesporné vyhody v rychlosti piepravy cestujicich a nakladd, poskytuje
majiteliim vozidla pohodli a moznost ptepravy v jakoukoliv dobu kamkoliv, méstskd hromadna
doprava usnadnuje zivot a Setii ¢as obyvatelim vétSich mést. Dalsi vyhodou je husté silni¢ni sit’,
ktera zajistuje snadnou dostupnost témét kamkoliv. Na druhou stranu ma velky negativni vliv na
zivotni prostfedi. Vyfukové plyny, vibrace, hluk, dopravni nehody a ucpand mésta, to jsou nekteré
z negativnich dopadi silni¢ni dopravy. Stat se snazi sniZzovat negativni externality vyplyvajici
z dopravy, ptikladem je novela zékona z Gervence 2006, tzv. bodovy systém. *°

Silni¢ni doprava patii mezi nejvice vyuzivany druh osobni piepravy, také ma ve vétSiné zemi
nejvyssi podil v ndkladni dopravé. Silni¢ni dopravu muzeme d€lit na individualni — osobni
automobily a hromadnou — MHD.

Individualni automobilovéa doprava je soucasti kazdodenniho zivota kazdého z nas. Auto ma
témét kazda rodina, nékteré dokonce vice jak jeden automobil. Timto zplisobem se uskutecituje
cca 60 % osobni dopravy na svété. Provoz automobilu je ovSem celkem drahy, spotfebovava velké
mnozstvi paliva a vypousti do ovzdusi Skodliviny. Automobil je také nutno nékde zaparkovat —
narocnost na prostor. Podle odhadu bude ve svété do roku 2020 1,6 miliardy automobili, coz je
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vice nez dvojnasobek ze soucasnych 700 miliont. >’

3.1.4. Zeleznicni doprava

Zelezniéni doprava mé oproti ostatnim druhtim dopravy velkou vyhodu, a tou je jeji Setrn&jsi
vztah k Zivotnimu prostfedi. I pfes to, ze pomoci Zelezni¢ni dopravy je mozné pievazet témef
veskeré druhy zboZi, jeji konkurence je velika. Letecka doprava je rychlejsi, pieprava zbozi pomoci
nakladnich automobilii nabizi moznost doruceni az do domu, lodni doprava zase nabizi moznost
ptepravovat obrovské mnozstvi.

Délka Zeleznic v Ceské republice je vice nez 9 590 km. Nevyhodou piepravy zbozi
po zeleznici jsou vyS$$i ndklady na baleni zbozi. To musi byt podstatné 1épe zabezpeceno proti
naraziim. Vznikaji tak vyssi naklady na baleni, tim také narlistd vaha zbozi. Zelezniéni doprava je
viak nenahraditelna v piepravé hromadnych substratil, u kterych je vyzadovano vice vagoni.*®

3.1.5. Vodni doprava
Ackoliv je doba ptepravy u vodni dopravy delsi nez u jinych druhii, vyhodou u této dopravy
jsou vyhodné ptepravni ndklady. Nevyhodou je poloha pristavl, které se nachazi na pobtezi
velkych fek, takze doprava od vyrobce do pistavu se miize prodrazit. Ceska republika z piistavi
vyuziva hlavné Hamburk a Rotterdam, kam zboZi dopravuje pomoci silni¢ni nebo Zelezni¢ni
dopravy. Z vnitrozemskych kanalit ma vyznam Labsko-Vltavskd vodni dopravni cesta, kterd ma
celkem 303 km a je napojena na evropské vodni cesty. Vodni doprava ma nesporné¢ vyhody

%% srov. NANTL, Frantisek. Principy a pravidla iizemniho planovani [online]
*7 srov. Individualni automobilova doprava. In: Vitejte na Zemi [online]
¥ srov. BESTA, Petr. Porovndni jednotlivych druhii dopravy [online]
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v nizkém pusobeni na zivotni prostfedi a nizké spotfebé paliva. Pro prepravu osob v Ceské
. v I v s + 39
republice vSak neni Casto vyuzivana, pouze pro rekreaci.

3.1.6. Letecka doprava
Po roce 1990 u nas leteckd doprava zaznamenala vyrazny pokrok, hlavné v mezindrodni

dopravé. Doslo ke zkvalitnéni naSeho hlavniho letist¢ — Letist€¢ Vaclava Havla a také k jeho
rozs$iteni. I kdyzZ je letecka doprava stale nejrychlej$i moznosti, jak se ptepravovat, tak velkou roli
pfi rozhodovani, jaky typ dopravy zvolit, hraje i dlouhd doba strdvena pii odbavovani
a bezpecnostnich procedurach. Leteckd doprava mé negativni vlivy na spolecnost — je zdrojem
velkého mnozstvi hluku. Také je finanéné naro¢na. Naopak pozitivni je na letecké prepravé jeji
rychlost, bezpecnost, hustota dopravni sité a také fakt, ze se na vytvareni sklenikovych plynii podili
pouze 2 %. ¥

Mimo to, ze leteckd doprava vytvaii spoustu pracovnich mist (kazdy milion cestujicich
znamena pies 3 000 novych pracovnich mist), tak je také finan¢n¢ sobéstacna a neni zavisla

na statnim rozpoétu a nenaro¢na na zabor ptdy ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy. *'

3.1.7. Potrubni doprava
Tento druh dopravy se uplatiiuje pii dorucovani kapalin(ropa), plynti a chemikalii na velké
vzdalenosti. Nejcastéji se pomoci potrubni dopravy piepravuje ropa. Za existence Sovétského
svazu vznikl nejdelsi ropovod svéta Druzba, protoze bylo zapotiebi zdsobovat staty vychodniho
bloku ropou a zemnim plynem. Tento ropovod mé dnes 4 000 km. Hlavni vyhodou potrubni
dopravy je jeji spolehlivost, ulozeni pod zemi, pouze malé riziko znecisténi, minimalni vliv na
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zivotni prostfedi apod. Hlavni nevyhodou je omezenost vyuziti pouze pro urcité druhy komodit.

3.2. Dopravni externality

Doprava je klasickym pfikladem lidské Cinnosti, ktera vytvaii externi pfinosy a ndklady
spolecnosti. S dopravou souvisi celd fada externalit, naptiklad znecistovani ovzdusi, hluk,
dopravni nehody, umrti na silnicich a dal$i. V cené, kterou jednotlivec za svou piepravu zaplati,
nejsou zahrnuty vSechny ndklady spojené s touto ¢innosti. Externimi ndklady v dopravé tak je
napiiklad snizeni blahobytu ostatnich osob vyfukovymi plyny, protoze ptiivodce znecisténi ovzdusi
nijak neodSkodni poskozené osoby.

Za zminku stoji také pozitivni externality, které pfinaSi doprava. Bohuzel je doprava zdrojem
zejména negativnich externalit. Jako pfinosy mizeme vnimat napiiklad mensi naro¢nost na cas,

%% srov. NANTL, Frantisek. Principy a pravidla iizemniho planovani [online]
* srov. tamtéz

*! srov. Vyznam letecké dopravy. Prague Airport [online]

* srov. BESTA, Petr. Porovndni jednotlivych druhii dopravy [online]
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diky které lidé travi krats$i dobu v dopravnich prostiedcich. Zarovenn s modernizaci dopravy,
dopravnich prostfedki a komunikaci se snizuji ndklady na pfepravu osob i1 zbozi. Kvalitni
komunikace a neustdlé rozSitovani dopravni infrastruktury zvySuje pohodli cestujicich
a nezpochybnitelné piinosy vyplyvaji také pro vozidla zachranné sluzby. Lepsi dostupnost
a kvalitnéjsi cesty umozinuji zachrénit vice lidskych zivotu.

3.2.1. Hluk
Zvuky, které nejsou vydavany jednotlivcem, mizou na ¢loveéka plsobit negativné, pokud

plsobi v nevhodné dobé, jsou-li pfilis silné nebo casté. Takovéto zvuky, které nejsou chténé, jsou
obecn¢ nazyvany jako hluk. Je vS§eobecné znamo, Ze hluk mtze byt zdravi skodlivy, pokud mira
hluku ptisobici na ¢lovéka piekro¢i 65 dB denni piipustné hladiny. Uginky na kardiovaskularni
systém se objevi pouze pii dlouholetém vystaveni takovému hluku. Studie ukézala, Ze riziko
ischemické srdecni choroby se zvySuje o 1,09 za 6 dB. ZvySeni rizika kardiovaskularnich
onemocnéni (infarkt myokardu) nehrozi, pokud denni hladina dB je mensi nez 60.%

Negativni ucinky hluku se také mohou projevit na poskozeni sluchového aparatu, spanku,
vadach feci, ¢teni a nepiijemnych subjektivnich pocitech. Lidé nejcastéji reaguji na hluk jako na
néco, co je obtézuje. Nasledkem miiZze byt zména v chovani. Piikladem je zavirani oken v bytg,
pokud majitele bytu obtézuje hluk z projizdéjicich tramvaji a automobild. Takové jednani miize
mit negativni dopad na kvalitu ovzdusi v byt¢ a vést ke stresu. Osoba, ktera je pravidelné vystavena
stresu, je vice nachyIngjii ke kardiovaskularnim onemocnénim. **

Od roku 1998 zpftisnilo prazskeé letist¢ hlukové parametry a zpoplatnilo jednotlivé lety. Jako
kompenzaci za zvySeny hluk v okoli letisté poskytuje také finance na zvukovou izolaci ptilehlych
budov.®

3.2.2. Znecisteni ovzdusi

Napfi¢ tomu, Ze doslo k vylepSeni vozidel a k menSimu objemu vytvarenych Skodlivin, které
vypousti do ovzdusi, tak zistdva doprava velkym zdrojem Skodlivin, hlavné diky nartstajicimu
objemu automobill na silnicich. Od roku 1998 stouply emise CO2 o 30 %, emise sklenikovych
plynt od roku 1990 o 6,3 %. Nejvétsim producentem emisi je leteckd a silnicni doprava. Osobni
vozidla produkuji vice Skodlivych latek nez nakladni vozidla.

V roce 2000 byly zavedeny emisni normy Euro 3, za ti¢elem zlepSovani ovzdusi. Tyto normy
plati pro nova vozidla. Zaroven je zavedena povinna kontrola u vozidel starSich ¢tyfi roky, a to
technicka kontrola kazdé dva roky. Byl zakdzan dovoz ojetych vozidel, kterd jsou star$i nez osm

Hsrov. Ischemicka choroba srdeéni. In: Ministerstvo zdravotnictvi Ceské republiky [online]

*srov. Zdravotni G&inky hluku. In: Statni zdravotni Gstav [online]

srov. ORGANISATION FOR ECONOMIC CO-OPERATION AND DEVELOPMENT. OECD Zprava o politice,
stavu a vyvoji zivotniho prostredi, s.150
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let a od roku 2004 se musi za dovezend ojetd vozidla zaplatit 5 000 K¢, pokud nesplituji normu
Euro 3. %

Ke znecistovani ovzdusi ptispivaji dopravni prostiedky beéhem celé jejich zivotnosti. Patii zde

1 znecisténi, které vznika béhem dopliiovani paliva, vyroby automobilu apod.

Znecisténi ovzdusi zplsobené dopravou je rozdéleno na primarni a sekundarni. Primdrni

zneCisténi je emitovdno pfimo do atmosféry, patii zde oxid uhlicity, oxid sifiCity a vedlejsi

produkty spalovéani. Zatimco k sekunddrnimu zneciSténi dochédzi az vzdjemnou reakci mezi

primarnimi zdroji znecisténi ovzdusi, nebo diky ptsobeni UV zateni. Mezi hlavni zdroje znecisténi

patfi:
o

Céstice sazi a kovu, diky kterym je smog ,.kalny*. Tyto drobné &astice predstavuji zavaznou
hrozbu pro lidské zdravi, protoze mohou proniknout hluboko do plic. Patii mezi primarni
1 sekundérni znecisténi. Hlavnim pivodcem téchto castic jsou naftové vyfukové plyny.
Uhlovodiky — tyto zdroje znecisténi ovzdusi reaguji s nitrogen oxidy diky slune¢nimu
zafeni a vytvaii ozon, coz je hlavni slozka smogu. I kdyZ je ozon uzite¢ny v atmosféte, pro
nas je Skodlivy, drazdi dychaci systém a zpusobuje kasel, duseni a snizuje kapacitu plic.
Oxidy dusiku vznikaji hlavné pfi spalovani fosilnich paliv, mezi hlavni zdroje produkce
patfi zejména doprava. Vdechovanim téchto latek dochazi k podrazdéni plic a snizuji
obranyschopnost téla proti infekcim dychaciho ustroji. Pfispivaji ke vzniku kyselych destt
a globalniho oteplovani. Z oxidl dusikl je pro lidské t€lo nejhorsi oxid dusicity (NO2),
ktery lehce pronika do plic a témét 60 % ho pohlti krev. Velké riziko pfedstavuje hlavné
u malych déti nebo astmatiki.

Oxid uhelnaty je jedovaty plyn, ktery je bez barvy i bez zapachu a vznikd spalovanim
fosilnich paliv (benzin). Jeho zdrojem je primarné doprava. Pti vdechovani ¢lovék pocituje
unavu, pusobi na srdce a nervovy systém. Pfi otavé oxidem uhelnatym mize dojit
ke komatu & smrti jedince.*” V roce 2003 byly emise oxidu uhelnatého 569 088 tun.
Z 53,2 % se na tomto mnoZstvi podilela doprava. **

Oxid sific¢ity je bezbarvy plyn, ktery mé drazdivé Gcinky. Jeho zdrojem jsou elektrarny
a dopravni vozidla. Oxid sificity (SO2) drazdi sliznice dychacich cest, coz ma za nasledek
zuzeni prudusek a nejhtlife jeho pfitomnost v ovzdusi vnimaji astmatici. Podle studie WHO,

kdy probihal vyzkum zavislosti mezi zvySenou 24hodinovou koncentraci SO, a imrtnosti
populace ve 12 evropskych méstech, bylo zjisténo, ze pii zvySeni koncentrace SO

v ovzdusi o 50 mg/m3 se umrtnost zvysila o 3 %. V Kanadé byla ve 12 méstech potvrzena

* srov. ORGANISATION FOR ECONOMIC CO-OPERATION AND DEVELOPMENT. OECD Zpréava o politice,
stavu a vyvoji zivotniho prostiedi, S.141

" srov. Cars, Trucks, and Air Pollution. In: Union of Concerned Scientists[online]

* srov. Oxid uhelnaty. In: Arnika [online]
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vy$$i denni tmrtnost pii primérné koncentraci 5 mg/m™. Podle WHO je denni primérna

doporucena hodnota SO2 20 mg/ms.49

o Latky s toxickymi G¢inky na zdravi, jako olovo nebo polyaromatické uhlovodiky, jsou
povazovany za pfic¢inu rakoviny, postizeni plodu a jinych zavaznych onemocnéni.

Doprava je vyznamnym zdrojem zneciSténi ovzdusi a prispivda ke vzniku zavaznych
onemocnéni. Podle uvedenych tabulek je zfejmé, Ze nejvyraznéjsim zdrojem znecisténi ovzdusi

z oblasti dopravy je automobilové doprava.

Obrazek 3: Produkce CO2 jednotlivymi druhy dopravy v Ceské republice [tis.tun]’’

Druh dopravy Rok/Year

Transport mode | 1993 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
IAD 4425 | 5080 | 7134 | 9485 | 9817 | 10463 | 10594 | 10618 | 10073 | 10090 | 9885 | 9757 | 10 109
Car transport
Sliniéni vefeind 1064 | 1042 | 1154 | 1830 | 1921 | 1992 | 1965 | 1897 | 1805 | 1809 | 1780 | 1784 | 1854
Public road
Silniéni nakladni | 4 555 | 5619 | 3132 | 5036 | 5279 | 5465 | 5408 | 5217 | 4963 | 4975 | 4893 | 4899 | 5081
Road freight
Zelezniéni
Motorova trakce 636 | 761 | 320 | 285 | 304 | 301 | 334 | 303 | 293 | 287 | 277 | 271 | 277
Railway motor
traction
Vodni g9 | 96 | 16 | 15 | 19| 16| 13| 18| 13| 10| 16 6 10
Inland waterway
:‘?‘“"é 933 | 1062 | 600 | 979 | 1015 | 1065 | 1127 | 1031 | 966 | 954 | 892 | 861 | 888
inr
‘:°";°"°°°"‘°"‘ 8682 | 10660 | 12365 | 17631 | 18356 | 19302 | 19440 | 19081 | 18 114 | 18 124 | 17 742 | 17578 | 18 218
otai

* srov. Oxid sifigity (SO2). Zdravotni tistav se sidlem v Ostravé [online]
>0 http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/studie_vyvoj dopravy/$FILE/OOO-studie_o_vyvoji_dopravy 2014-
20160511.pdf
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Obrizek 4: Produkce CH4 podle druhii dopravy v Ceské republice [t]’

Druh dopravy Rok/Year

Transport mode | 1993 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
[IAD 1394 | 1524 | 1145 | 879 | 832 | 833 | 780 | 731 | 644 | 606 | s66 | 550 | 567
Car transport

Sliniéni vefejnd 83 83 | 217 | 266 | 248 | 233 | 207 | 177 | 147 | 132 | 121 | 117 | 123
Public road
[Silniéni nakladni | .0 | 545 | 341 | 411 | ags | 381 | 349 | 308 | 269 | 253 | 242 | 237 | 243
Road freight

Zelezniéni
[Motorové trakce 49 | s9 18 16 17 17 19 17 16 16 16 15 16
Railway motor

traction

Vodni 7 7 15 | 15 | 18| 15 | 12| 15| 12 | oe | 15 | o8 | o9
Inland waterway
|"°'°°"“ 127 | 130 | 4 7 7 7 8 7 7 7 6 6 6
Air
[7’_°‘;;"’"°°"‘°'“ 1800 | 2048 | 1727 | 1580 | 1499 | 1474 | 1364 | 1241 | 1084 | 1014 | 952 | 926 | 955
ot

Obrizek 5: Produkce N20O podle druhii dopravy v Ceské republice [t]’

Druh dopravy Rok/Year

Transport mode | 1993 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
IAD 930 | 1085 | 1158 | 1816 | 1818 | 1923 | 1856 | 1844 | 1731 | 1711 | 1649 | 1597 | 1618
Car transport
Sliniéni vefejnd 41 40 63 89 87 85 80 72 64 61 58 57 58
Public road
ShniEnl néidadnd 60 100 | 156 | 329 | 346 | 369 | 372 | 363 | 351 | 353 | 354 | 357 | 37
Road freight
Zelezniéni
Motorova trakce 25 30 127 | 110 | 117 | 116 | 128 | 117 | 113 | 111 | 107 | 104 | 107
Railway motor traction
Vodni 3 4 04 | 04 [ 05 | 04 | 03 | 04 | 03 | 03 | 04 | 02 | 03
Inland waterway
:?“‘*‘ 79 | 81 17 | 28 | 20 | 30 | 32 | 20 | 27 | 27 | 25 | 24 | 25
ir
Doprava celkem 1138 | 1340 | 1521 | 2372 | 2397 | 2524 | 2469 | 2426 | 2287 | 2263 | 2194 | 2140 | 2179
Total

3.2.3. Dopravni nehody
Dopravni nehody nezplsobuji pouze penézni Skody na dopravnim prostiedku

a administrativni naklady souvisejici s pojisténim, ale hlavnim negativnim dopadem dopravnich
nehod jsou ztraty na Zzivotech, at’ uz se jednd o lidské zivoty, nebo srazend zvifata a také
ekonomickd zatéz, kterd tak vznikd pro stat. Jsou vnimany jako negativni externality praveé
z diivodu omezeni blahobytu lidi. Mezi externi nédklady dopravnich nehod mizeme zaradit také
naklady na zdravotni pé¢i, bolest, utrpeni, truchleni, vyplaceni pojistného a naklady na opravy.

! http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/studie_vyvoj_dopravy/$SFILE/OOO-studie_o_vyvoji_dopravy 2014-
20160511.pdf
2 tamté
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Kazdy rok na silnicich zemfe pti dopravnich nehodach 1,3 milionu osob a dalSich témér
50 milionu utrpi zranéni. V Ceské republice jsou finanéni $kody z dopravnich nehod vyéislené na
vice nez 50 miliard korun. Pro statni rozpocet predstavuji dopravni nehody vyrazné zatiZeni,
finan¢ni ztrata za usmrceni osoby je pfiblizné¢ 19 milionu korun a tato ¢astka neustéle roste.

Obrazek 6: Néklady na jednu usmrcenou osobu v Ceské republice v roce 2012”3

Vyde ndkladii na 1 usmrcenou osobu
E Niklady na zdravotni péci 188 000
> Néklady na hasisky zachranny sbor 41 000
% Néklady na policii ' 48 000
Hmotné Skody v¢. nakladii pojistoven 600 000
:'E. Soudy a spravni organy 25000
PFimé ndklady celkem 902 000
5 Ztraty na produkci 17 450 000
Té % | Socidlni vydaje 84 000
E‘ § Naéhrada Skody stanovena soudy 586 000
% Nepiimé niklady celkem 18 120 000
CELKOVA ztréta v disledku usmreeni 1 osoby (K¢) 19 022 000

Negativni externality dopravnich nehod lze vycislit mnoha metodami. Naptiklad hodnota
lidského zivota lze urcit jako Castka, kterou spole¢nost hodld poskytnou na zachranu jednoho
zivota. Dalsi metodou je metoda restitu¢nich ndkladt, spocivd v odhadu ceny restituce Skody
a pouzivaji ji soudy a pojistovny. Metoda preventivnich nakladi se pouziva pro vycisleni osobnich
ztrat vyplyvajicich z dopravnich nehod. Vyplyva z toho, kolik jsou lidé ochotni platit za vyhnuti
se dopravni nehod¢. Ptikladem je zavedeni rychlostniho limitu a porovnéani nakladt za delsi cas
jizdy ve srovnani s mensi dopravni nehodovosti.*

Dopravni nehody jsou velkou zatézi pro ekonomiku statu. V roce 2015 se tyto naklady
vy$plhaly na 68 miliard korun. V porovnani s ostatnimi zemémi ma Ceska republika velmi vysokou
nehodovost a pocet nehod za rok stile roste. Oproti roku 2014 se v roce 2015 zvysil pocet
usmrcenych a zranénych vlivem dopravni nehody, pocet dopravnich nehod narost o 7 208 a celkova
$koda za rok 2015 zptisobena dopravnimi nehodami byla vy&islena na 68 254 421 000 korun. >

Shttps://www.cdv.cz/file/brnosafety-2014-prezentace-ondrej-valach-ekonomicke-dopady-nehod-financovani-

opatreni-nsbsp/ 5
*srov. Skody pii dopravnich nehodach na silnicich CR dosahuji 1,5 % hrubého doméciho produktu. Observator

bezpecnosti silnicniho provozu [online]
srov. Dopravni nehody nas v roce 2015 staly 68 miliard, zemielo 737 osob. Observatoi bezpecnosti silnicniho

provozu [online]
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3.2.4. Divoka zver a dopravni nehody

Z divodu potieby rozsifovani silnic a dalnic dochdzi k fragmentaci krajiny — déleni celki
(lesti, luk) na mensi Céasti. K rozd€leni dochdzi pomoci silnic, dalnic, tuneld apod., které
znesnadiuji migraci zivoCichll. Pravé fragmentace krajiny je hlavni pfi¢inou srazky automobil
s divokou zvéti na silnicich a vysokou umrtnosti zvére. Podle prizkumu z let 2007-2008 vyplyva,
7e na silnicich a dalnicich v Ceské republice béhem roku zemie pfiblizné 570 tisic zajicti, 52 tisic
srnct, 350 tisic jezkt a 120 tisic kun a bazanti. Kromé& umrtnosti zivo€ichti je srazka se zvefi
pri¢inou dopravnich nehod. V roce 2014 bylo pfiblizné¢ 8 tisic dopravnich nehod zplsobeno
srazkou se zvitetem. >

4 ReSeni dopravnich externalit

Jak bylo feceno v ptechozi kapitole, externality je mozné feSit pomoci soukromych nebo
vetejnych feseni. V této kapitole budou struéné zminény konkrétni feSeni externalit, které pochazi
z dopravy.

4.1. Mytny systém

Pro feSeni externalit pochéazejicich z tézké silnicni dopravy (hluk, vibrace, niceni silnic
a dalnic) jsou ¢asto pouzivané mytné systémy. Mytny systém je zplsob internalizace externalit —
tedy prevést alespon &ast nakladt vzniklych tézkou dopravou do nakladi dopravnich spole¢nosti.”’

Povinnost platit mytné plati pro vSechna vozidla, ktera maji vice nez 3,5 tuny a pouZzivaji
délnice, rychlostni silnice a vybrané silnice L.tfidy. Nékterd vozidla, i kdyz maji vice nez 3,5 tuny
a pouzivaji tyto komunikace, jsou od platby mytného osvobozena. Jedna se o vozidla IZS a vozidla
ozbrojenych sil. Automobil je vybaven elektronickou palubni jednotkou, kterd vydava signél
k mytnému systému. Pokazdé, kdyz vozidlo projede mytnym bodem, ktery je umistén pod mytnou
stanici, zacne se UCtovat mytné. Sazby mytného byvaji odlisné. Rozhodujicim faktorem pro
stanoveni mytné sazby je pocet ndprav automobilu a emisni tfida. Rozdil v sazbach je také pfi
pouziti dalnic a rychlostnich silnic nebo silnic Ltfidy. Vyssi sazby plati v patek mezi 15-20
hodinou. O zacatku zpoplatnéného useku fidi¢e informuje palubni jednotka zvukovym signalem
a mytné je uétovano automaticky.”®

%srov. Silniéni doprava a divoka zvét. Vitejte na Zemi [online]
*Tsrov. Jak miize mytny systém internalizovat negativni externality? Elektronické mytné [online]
¥srov. Mytny systém. MYTO CZ [online]
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Obrizek 7: Sazby mytného platné od 1.1.2015 v Ceské republice”

tarif Euro6
emisni tfida EURO 0-I EURO IIi-IV EURO V
EURO VI, EEV

pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

dalnice a rychlostn(

3,34 | 570 (824 [2,82 |481 |697 | 1,83 (3,13 (4,52 | 167 |2,85 |4,12
silnice

- patek 15-20h | 4,24 | 8,10 (11,76 3,58 | 687 | 9,94 | 2,33 (446 (6,46 | 2,12 | 4,05 | 5,88

silnice |. tFidy 158 (2,74 1392 |1,33 231|331 (087|150 |215 (079|137 (196

-- patek 15-20h | 2,00 | 3,92 (560 | 1,69 | 3,31 | 4,74 | 1,10 | 2,15 [ 3,07 [ 1,00 | 1,96 | 2,80

autobusy 1,38 1,15 1,04 0,80

Zpoplatnéni komunikaci je upraveno:
zak.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zdkont ¢.80/2006 Sb., ¢.347/2009 Sb.
a ¢. 196/2012 Sb. jeho provedeni upravuji provadeci predpisy:
« Nafizeni vlady CR ¢&. 484/2006 Sb., zm&na 272/2007 Sb., 26/2010 Sb., 415/2010 Sb.,
243/2011 Sb., 354/2011 Sb. a 352/2012 Sb
« Vyhlaska MD CR ¢&. 470/2012 Sb. ©°

V Ceské republice funguje mytny systém jiz desatym rokem, a to od roku 2007 a zpoplatnéno
je vice nez 1400 kilometrt silnic L.tfidy, dalnic a rychlostnich silnic. Za rok 2016 se diky mytnému
systému vybralo 9,89 miliardy korun, coz je o 1,6 procent vice nez v roce 2015. V novém roce stat
ocekava opét nartist v celkové vybrané castce. Celkové ndklady na provoz elektronického mytného
v Ceské republice za rok 2016 byly 1,959 miliard korun. Vynosy z mytného systému jsou pouZity
na vystavbu a udrzbu silnic. *!

4.2. Ekodukty

Z davodu fragmentace krajiny, kterd ma za néasledek snizovani populace zivoc¢icht, jejich casté
srazky s automobily a izolaci, se hlavné€ na rychlostnich silnicich a délnicich stavi ekodukty, které
maji zabraiovat stietu automobilu s divokou zvéti a zajistit lepsi migraci zivo¢ichd. Ekodukty jsou
stavéné jako mosty nebo tunely, na jejichZ povrchu je vysdzena ptivodni vegetace. V soucasnosti
je v Ceské republice v provozu 8 ekodukti. *

> http://www.mytocz.eu/cs/mytny-system/sazby-mytneho/index.html
% Mytny systém. MYTO CZ [online]

%! srov. Na mytném se loni vybralo 9,89 miliardy korun. Dopravni noviny [online]
62 srov. Ekodukty. Ceské ddlnice [online]
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4.3. Obchvaty

Vysokou frekvenci projizdé€jicich automobilt ve vesnicich, znepfijemiiovani zivota obyvatelli
meést a chodcil, sniZovani zivotnosti silnic pod ndporem tézké dopravy, velky hluk, nehodovost
a zne¢istovani ovzdusi ve méstech. To vie mohou vyfesit obchvaty mést a obci. Ugelem obchvatt
je odklonit c¢asti dopravy z center mést a zkvalitnit tim zivot obyvatel. Vybudovani obchvatu ale
neni nic jednoduchého a miize se protdhnout i na desitky let. Souc¢asti je totiz vykupovani pozemk,
ptes které by mél byt obchvat veden a tzké spoluprace se starosty mést.

Pro priklad: od roku 2003 je vyuzivan jizni obchvat mésta Olomouce, je dlouhy
14,65 kilometrd, jeho stavba byla zapocata roku 1999 a vede z Praslavic az do Olomouce-
Slavonina. Tento usek dalnice se napojuje u Slavonina na rychlostni silnici R 46 a u Pfaslavic
se dale napojuje na dalnici, kterd vede do Lipnika nad Bec¢vou. Diky tomuto obchvatu doslo
ke zlepSeni dopravni situace v Olomouci. Hlavnim divodem pro vystavbu toho obchvatu byla
vysokad frekvence projizdgjicich tranzitl mezi Brnem a Ostravou. Diikazem prospéSnosti stavby
obchvatu je fakt, ze v roce 1995 po Velkomoravské ulici v Olomouci projelo 32 115 aut denné,

v roce 2003 to bylo pouze cca 50 tisic za nékolik mésict. ©

4.4. Protihlukové stény

Nartst nakladni dopravy a neustalé rozSifovani silni¢ni sit¢ vede také k ndrtstu hluku
v oblastech, které se nachéazeji pobliz dopravnich cest. Proto Ministerstvo zdravotnictvi kazdych
5 let vypracovava hlukové mapy v mistech osidlenych tizemi a navrhuje konkrétni opatfeni proti
hluku. Negativni externalitu dopravy, kterou je hluk, je mozné omezit vice zpiisoby. Muze jit jen
o okna s protihlukovou izolaci nebo tiché kryty vozovek, ale hlavné protihlukové stény.
Protihlukové stény jsou pevné postaveny mezi cestu a obydli a tvoii ptekazku, kterd dokaze snizit
miru hluku z dopravy az o polovinu. Protihlukové stény jsou vyrabény z riiznych materialii, mohou
byt ze skla, z betonu, ze dieva, ale také z recyklovanych materialti a plasti. Podle schopnosti
nepropustit hluk a podle materidlu délime protihlukové stény na odrazné, absorpcni a vysoce
absorp¢ni. Jako odrazné jsou brany stény, které snizi hluk alespoit 0 4 dB. O 4 az 8§ dB mohou
snizit hluk stény absorpcni a vysoce absorpcni stény snizi hluk o vice nez 8 dB. Bezpecnost
a vlastnosti protihlukovych stén jsou upraveny normami CSN EN 1794-1 a CSN EN 1794-2,
ve kterych jsou popsany mechanické pozadavky na vlastnosti a na bezpec¢nost a zivotni prostredi.
Stény musi vydrzet ur€ité zatizeni vétrem, vlastni tthou, poSkozeni odletujicimi kameny a musi byt
bezpeéné v piipadé narazu vozidla. **

% srov. Ridigi zagali vyuzivat jizni obchvat Olomouce. Novinky.cz [online]
% srov. Uinna obrana pied hlukem. ASB-portdl [online]
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4.5. Zpoplatnéni parkovani

Zavedenim poplatktli za parkovani v centrech mést se jizda automobilem v centrech stdva méné
atraktivni a lidé vice vyuZzivaji hromadnou dopravu. Tim tak dochazi ke sniZzovani emisi,
obsazenosti mésta, dopravnich nehod a pfispiva k vétsi plynulosti dopravy bez dopravnich zacp
Zaroven zpoplatnéni parkovani pfispivda do méstského rozpoctu. Dobry systém zpoplatnéni
parkovani byl zaveden v jihomadarském mésté Pécs, kde byl zaveden vice tarifni systém
parkovéani. To znamend, ze parkovaci mista v centru jsou drazsi nez vzdalenéjsi parkovaci plochy.
Pied zpoplatnénim parkovani ve mésté Pécs se nedalo béhem dne nikde zaparkovat, protoze
centrum bylo pieplnéné automobily, které hledaly misto k zaparkovani, zpisobovaly dopravni
zécpy a zneistovaly ovzdusi. ©

4.6. Emisni normy

normy nafizuji omezeni Skodlivych vyfukovych plynt a udavaji limity ve sloZeni vyfukovych
plyntl u osobnich a nékladnich vozidel, autobusii, motocykli a mopedt. Cilem emisnich norem je
snizit mnozstvi oxidd dusiku, uhlovodikl, oxidu uhelnatého, pevnych ¢astic a oxidu uhli¢itého
v emisich. Prvni euro norma, Euro 1, vesla v platnost v ¢ervenci 1992 a méla snizit emise oxidu
uhelnatého, uhldovodiki a oxidh dusiku. Zacal se pouzivat bezolovnaty benzin a aby starsi
automobily tuto normu splilovaly, musely byt vybaveny katalyzatorem s kyslikovou (lambda)
sondou. Behem let se Euro normy neustdle ménily a upravovaly se ptipustné hodnoty Skodlivin
a v soucasnosti v Evropé€ plati emisni norma Euro 6, ktera je v platnosti od 1.ledna 2015. Diky
emisnim normam doslo k obrovskému snizeni emisi, které produkuji automobily. Objem pevnych
&astic se snizil 0 99 % od roku 1990 a u oxidd dusiku doglo ke sniZeni o 98 %.

Norma Euro 6 fesi hlavné oxidy dusiku. Dfive byly hrani¢ni hodnoty emisi oxidi dusika
180 mg na km, nyni je to maximalné 80 mg na 1 km. *’

4.7. Zpoplatnéni vjezdu

Ve vétsing pripadii se zpoplatnéni vjezdu do mést tyka hlavné vétSich mést a dopravnich tepen,
které se potykaji s hustou dopravou a dopravnimi zdcpami. NejcastejSim divodem ke zpoplatnéni
vjezdu je snizovani kongesci (dopravni zacpy), emisi a ziskavani financi na vefejnou dopravu,
pfipadné opravu silnic. Zpoplatnéni mize byt stanoveno jako poplatek pfi vjezdu, nebo jako

% srov. BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana. Zahranicni zkusenosti s implementaci ndstrojii regulace v dopravé ve

méstech, s.4
% srov. Evropské emisni normy: Jsou s nami uz od roku 1970. Auto.cz[online]
%7 srov. Emisni norma Euro 6: Co piinese Fidi¢im? Auto.cz [online]
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poplatek za ujeté kilometry v dané zéné. Poplatek za vjezd do mésta se snazi snizit pocet
automobilti ve méstech, platba podle ujetych kilometrti se snazi snizit ujetou vzdalenost.®®

K tomuto feSeni dopravnich externalit pfistoupilo naptiklad mésto Singapur. Zpoplatnéni
dopravy ve méstech jako prvni na svété zavedl Singapur v roce 1975. Systém fungoval na principu
vydavani licenci, které umoziovaly automobilim vjezd do centra mésta. Pfi¢inou zavedeni
systému licenci bylo velky objem automobilii ve mésté. Systém se postupem casu modernizoval
a nyni funguje na principu piedplacenych elektronickych karet (od roku 1998 - jako prvni na svéte).
K regulaci mnozstvi automobill Singapur vyuziva elektronické zpoplatnéni a kvoty na automobily.
Kvoty se kazdoro¢né méni, aby bylo mozné regulovat nariist poctu automobild. Nez majitel
zaregistruje své vozidlo, musi ziskat certifikat, ktery ud¢luje pravo na vlastnictvi vozu. Pocet
povoleni vlastnit vozidlo (kvot), které Singapur ud€luje, je vzdy kazdy rok jiny, podle poctu
registrovanych aut. Cena za ud¢leni certifikatu je n€kolikanasobné vyssi nez cena automobilu, diky
tomu dochazi k regulaci po¢tu aut ve mésté. Druhym nastrojem regulace dopravy je zpoplatnéni
vjezdu do centra. Nejprve se poplatky tykaly pouze vozidel, kterd do centra mésta vjizdéla v ranni
Spicce s vyjimkou taxisluzby a vozidel, ve kterych cestovalo 4 a vice lidi. Pozdéji byl zpoplatnén
vjezd do centra mésta i v odpolednich hodinach zarovei se zpoplatnénim okolnich délnic. Poplatek
neni fixni, méni se v zavislosti na primérné rychlosti dopravy v centru. Snahou mésta je zachovat
urc¢itou rychlost dopravy, proto pokud se snizi rychlost dopravy v centru, zvysi se cena poplatku
za vjezd do centra a naopak. Sazba se méni kazdou ptilhodinu a jeji vyse je fidi¢im sdélovana ptes
billboardy u mytnych bran. Rychlost dopravy ve mésté je zjiStovana pomoci GPS systémd, které
mésto zabudovalo do vozi taxisluzeb. *

Vyse poplatku je nizsi pro elektrovozy (o 20%) a také pro hybridni vozidla (o 10%) s cilem
zvySovat kvalitu Zivotniho prostiedi. Diky zavedeni poplatkii se doprava v centru opravdu zlepsila.
Ihned po zavedeni poplatkil vzrostl pocet sdilenych automobilil 4 a vice pasazéry o 21% a objem
dopravy se sniZil aZ 0 15% b&hem ranni $picky. "’

4.8. Zpoplatnéni délnic

Toto zpoplatnéni se tyka pouze vozidel do 3,5 tuny. Pokud ma vozidlo vyssi hmotnost, jedna
se o platbu mytného, jak jiz bylo zminéno vyse. V ptipadé automobilii do 3,5 tuny se jedna o Casové
zpoplatnéni. Majitel vozu si miize vybrat, na jak dlouhé obdobi si pofidi dalni¢ni znamku, kterou
musi mit vylepenou na pravém dolnim okraji pfedniho skla svého automobilu.

%srov. BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana. Zahranicni zkuSenosti s implementaci ndstrojii regulace v dopravé ve
méstech, s.4-7
% srov. tamtéz
0 srov. tamtéz
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Cena dalni¢ni znamky se 1i8i podle doby platnosti. Majitel vozu mé na vybér z rocniho, mési¢niho
a desetidenniho kuponu. Cena za ro¢ni kupon je 1 500 K&, mési¢ni 440 K¢ a desetidenni 310 K¢
a tyto ceny jsou platné jiz od roku 2012.”!

" srov. Délni¢ni znamky. Ceské ddlnice [online]
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5 Cyklostezky jako prispéni k eliminaci dopravnich externalit

V dalsi ¢asti své bakalafské prace se zamétim na cyklistickou infrastrukturu a pozitivni vlivy
vystavby cyklotras a podpory cyklistiky ve méstech.

Vseobecné plati, ze pokud mésto planuje vystavbu cyklostezek, musi pocitat s vyraznym
zasahem do infrastruktury. Nejednd se pouze o vystavbu cyklostezek, ale také mésto musi pocitat
s potiebou viceucelovych piechodii jak pro chodce, tak i pro cyklisty. Neodmyslitelnou soucasti je
také vybudovani parkovacich mist pro jizdni kola. Ve méstech, kde 1idé pouZzivaji jizdni kola pouze
rekreacné, nebo v malém mnozstvi k dopraveni se do prace ¢i na nakup, neni potieba specidlnich
uzaméeni kola. Ve vétsich méstech, jako je Amsterdam, Eindhoven nebo Strasburk jsou vsak
pozadavky na parkovaci mista daleko rozsahlejsi a je potieba vystavét takova parkovisté, ktera
umozni bezpe¢né uskladnéni velkého poctu jizdnich kol s co mozna nejmensimi naroky na prostor.

I ptes pocatecni vyssi investice do vystavby cyklostezek je jejich vystavba pro mésta ucelna
a ve veétsin¢ piipadl se naklady vrati ve formé niz§i nehodovosti, mén€ automobilii v centrech
mésta, Cist¢jSitho vzduchu a mnoho dalSich benefitii. Naklady spojené s cyklostezkami nejsou
pouze pocatecni investice na vybudovani, ale patii zde také financni prostiedky vénované
na udrzbu.

Se vstupem Ceské republiky do Evropské Unie je rozvoji cyklistiky ve méstech vénovéno vice
pozornosti. V dokumentu Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR (dale jen
Cyklostrategie) jsou popsany cile a zptisoby zaélenovani cyklistickych tras a cyklistti do mést.”?

Cyklistika spadd do kompetenci nékolika Ufadi. Jsou to Ufady statni spravy i mistni
samospravy. V dnesSni dob¢ se na cyklistiku nahlizi jako na plnohodnotnou formu dopravy, ktera
dopliluje ostatni druhy dopravy a pfinasi spoustu vyhod pro mésta i samotné cyklisty. Pro to, aby
implementace cyklisti a trati do mést byla u€innd, je nutna spoluprace statu (Ministerstvo
dopravy), kraje i mésta (mistni samosprava). Obce a mésta jsou sami zodpovédni za budovani
infrastruktury pro cyklisty. Soucasti Cyklostrategie je vyzva, aby mésta vykonavala aktivni
a cilevédomou dopravni politiku, a ne se jen piizpiisobovala zvétSujicimu se objemu dopravy
ve méstech. Vznikla tak Asociace mést pro cyklisty, kterd ma za tikol postupné plnit cile, které jsou
stanoveny v Cyklostrategii.”

5.1. Dtlezité cile pro rozvoj cyklistiky ve méstech

Hlavnim cilem je postavit na stejnou uroveil individualni automobilovou dopravu, vefejnou
dopravu, cyklistiku a pési chiizi a ukédzat, zZe cyklodoprava je na vzdalenosti do Skm G¢inné;jsi a pro
okoli i jedince vyhodné;jsi.

72 srov. Ndarodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky: pro léta 2013-2020 [online],s.5
7 srov. tamtéz
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V cyklistické ptiru¢ce Evropské komise se uvadi: ,, Ve mésté lze prepravit na pruhu Sirokém
3,5 metru (bézny jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejovym vozidlem, 19 000 lidi pésky
a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi osobnim automobilem. Pritom
celkova plocha jizdnich pruhi pro automobily v Ceské republice presahuje plochu chodnikii,
kolejist' a cyklistickych stezek dohromady. 30 % veSkerych jizd automobilem je kratsich nez 3 km,
Jizdni kolo pritom miize byt do vzddlenosti 5 km ve mesté rychlejsi nez automobil a do 8 kilometrii

P e v , . . . ¢ 74
stale jeste srovnatelné s automobilem i kolejovou dopravou.

Benefity vyplyvajici z jizdy na kole:

e Pozitivni vliv na zdravi a délku Zivota

e Bez nutnosti paliv (nema negativni vliv na ptirodu)

e Mensi naro¢nost na parkovaci mista, bez hluku a znecisténi

e Rozvoj déti

e Cenova dostupnost, mobilita

e Podle Cost-Benefit analysis se za kazdé 3 eura investované¢ do cyklistiky vrati
spole¢nosti 5 euro”

Splnéni tohoto cile by pro mésta piedstavovalo celou fadu vyhod:

e Lepsi dopravni situace-vyuzivani jizdniho kola pii cest¢ do prace, do Skoly
a ve volném casu povede k mensimu poctu automobilti ve méstech, vyssi priméerné
cestovni rychlosti automobilu a méné dopravnich nehod

e Rozvoj turismu a zaroven vzpruha pro mistni ekonomiku-vznik novych pracovnich
mist v souvislosti s potiebami cykloturistiky

e Pozitivni vliv na lidské zdravi-nejenom jako prevence proti nadvéze, ale s nartistem
cyklistiky ve méstech poklesne pocet automobilt a snizi se mnozstvi vyfukovych
plyni v ovzdusi. V dlouhodobém méfitku dojde také ke snizeni wvydaja
na zdravotnictvi

e Snizovani Skodlivych vlivli automobilové dopravy na Zivotni prostiedi — snizeni hluku,
pevnych &astic a ostatnich negativnich vlivii dopravy (viz. kapitola 3.2.)"

Dalsi cile v Cyklostrategii jsou rozdéleny na ndrodni a mistni uroven.
Mezi strategické cile na narodni drovni patii napiiklad navySeni podilu cyklodopravy
na ptrepravnich vykonech na 10% (v soucasnosti 7%), do roku 2020 zmirnit pocet smrtelnych
zranéni cyklistll pfinejmensim o 35 osob ve srovnani s rokem 2009 a pocet téZce ranénych
alespont 0 150 a v neposledni fad¢ ziskat finan¢ni podporu na vystavéni kvalitnich cyklotras.

™ Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky: pro léta 2013-2020 [online],s.16
srov. Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky: pro léta 2013-2020 [online],s.6
Osrov. tamtéz
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Za napliovani téchto cili nese odpoveédnost resort zemedélstvi, protoze velka cast cyklotras

prochazi pres vesnice. Dale pak resort skolstvi, mladeze a télovychovy a také resort vnitra

(kontrola dodrzovani pravidel silni¢niho provozu).”’

Do strategickych cilii na mistni darovni fadime cile, za které odpovidaji obce a mésta.

Jsou to cile jako nariist cyklisti ve mésté, vystavba kvalitnich a atraktivnich cyklostezek,

zajistit bezpecné parkovani a tschovu kol, vystavét podél cyklotras mista pro odpocinek

a spousta dalsich cila, které maji pomoci k rozvoji cykloturistiky v daném méstg.”

5.2. Vyhody cyklostezek v oblasti dopravy

V kapitole 3.2. byly popsany negativni externality, které vznikaji v dopravé. Tato kapitola

slouzi k porovnani vyhod cyklodopravy ve méstech s automobilovou dopravou.

Bezpecnost-pokud je ve mést¢ vybudovand kvalitni sit’ cyklostezek, bezpecné
pfechody a trasy oddélené¢ od chodcli a automobilli, mohou byt cyklostezky
povazovany za bezpecné a vhodné pro kazdodenni vyuziti bez hrozby srazky
s automobilem nebo s chodcem. Mohou se tak stat rovnocennym zptisobem piepravy
s p&€si chiizi a jizdou automobilem, a tak pfispét ke sniZzeni poctu automobild.
automobilem. Jizdni kolo neprodukuje do ovzdusi zadné emise Skodlivych latek, které
zne€ist'uji ovzdusi. To se ovSem neda tvrdit o automobilech. Nejvice skodlivych latek
produkuji automobily pfti kratkych vzdalenost praveé na prepravu ve méstech, protoze
je motor automobilu studeny a produkuje vice skodlivych latek. Po zahiati motoru
pfi delsi jizdé se mira téchto Skodlivin snizuje.

Hluk-automobily velkou mirou pfispivaji k hluku ve méstech. Oproti tomu jizda
na kole neprodukuje zadny hluk a cyklista svou jizdou nerusi své okoli.

Dalsi nezanedbatelnou vyhodou je menSi naro€nost na plochu. Centra mést jsou
Casto pfeplnéna zaparkovanymi automobily a hledani parkovaciho mista zabere
fidi¢m spoustu Casu. Jizdni kola jsou na zabor vefejnych prostranstvi méné narocna
a nepusobi tolik rusivé na vzhled okoli.

5.3. Moznosti parkovani jizdnich kol

Jak bylo feceno, s rozvojem cyklistiky ve méstech je spojena potfeba kvalitnich

parkovacich mist v akceptovatelné vzdalenosti od cyklotras a cilovych mist. V zavislosti

" stov. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky: pro léta 2013-2020 [online],s.7

8 srov. tamtéz, s.8
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na objemu cyklistl ve méstech ma mistni samosprava vice moznosti, jak se s parkovanim
jizdnich kol vypotadat.

Kvalitni parkovisté pro jizdni kola by mélo spliiovat n€kolik pozadavk:

- ochrana kola pfed kradezi a vandalismem — pokud mésto investuje do vystavby kvalitniho
parkovisté pro kola, mize tim pfispét ke snizeni poctu automobilll ve mésté a tim tak
zlepSeni zivotniho prostfedi. Obyvatelé¢ mésta budou vice motivovani k cyklistice, protoze
se nebudou muset bat o sva zaparkovana kola

- vyhodné pozice parkovacich ploch — pokud mésto najde vhodné umisténi pro parkovaci
mista v dostupnéj$i vzdalenosti od cilovych destinaci, nez jsou parkovaci plochy pro
automobily, prisp&je tak k rozvoji cyklistiky ve mésts”

Co musi spliiovat parkovisté pro jizdni kola?

- Moznost uzamceni kola-asi nejdtlezitéj$i podminkou, kterou musi dobré parkovaci misto
spliiovat, je moznost uzamceni kola ke stojanu. Pokud je kolo uzamcené a zaroven
pfivazané ke stojanu, snizuje se moznost kradeze a vandalismu.

- Parkovaci misto-parkovaci plocha pro jedno jizdni kolo by méla byt dostatecné velka, aby
nehrozilo poskozeni sousednich zaparkovanych kol a aby byla umoZnéna snadna
manipulace s kolem. Jizdni kolo je v priiméru Siroké 60-70 cm, parkovaci plocha pro jedno
kolo by proto méla byt Siroka alesponi 80 cm a dlouha 200 cm.

- Bezpecny stojan-kolo, které je zamknuté ve stojanu, musi byt stabilni a nemélo
by dochdzet k pievraceni ¢i ujizdéni kola ze stojanu.

- Pristupnost-vzdalena a Spatn¢ dostupna parkovaci mista pro kola mohou byt pficinou
malého poctu cyklistii ve mésté. Parkovaci mista by méla byt dobie dostupnd, dostatecné
oznatena a v blizkosti cyklostezek, aby nedochdzelo ke zbytecnému objizdéni.
Na odlehlych a $patné dostupnych parkovistich navic hrozi vétsi pravdépodobnost kradezi.

- Bezbariérovy pristup-parkovaci mista by méla byt umisténa na trovni okolniho terénu,
bez zbyte¢nych prekazek v podobé schodli nebo zizenych piistupovych cest, které brani
pohodlnému piistupu.

- Pristresi-parkovaci mista, kterd slouzi k zaparkovani kola na del$i dobu, by m¢la byt
zastfeSend. Zabrani tak zbyte¢nému znehodnoceni kola v podobé rzi ¢i promaceného sedla.

- Osvétleni-diky dostatecné osvétlenému parkovacimu mistu dochazi ke snizeni kradezi
a vandalismu.

— Cistota a udrzba-parkovaci plochy se mohou stat skladi§tém poskozenych a nechténych
kol. Mésto by proto mélo mit pfehled o téchto parkovacich plochéach diky pravidelné udrzbé
a pokud je zde kolo zaparkované delsi dobu, mize ho mésto odstranit.

7 srov. Parkovani jizdnich kol snadno a rychle [online], s.3
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- Zietel vidi specidlnim vozidlim-jizdni kola, tak jako vSechno, se neustale vyvijeji
a dochazi k jejich modernizaci a zméné vzhledu. Moderni elektrokola nebo kola
se specidlnim piivésem pro déti zaberou vice prostoru a je proto tfeba uzptlisobit parkovaci
plochy i pro vice prostorové narocna vozidla.

- Servisni zazemi-pokud je u parkovaci plochy také ulozist¢ helem a cyklistického vybaveni,
automaticky se zvysuje kvalita takového parkovits.™

Pozadavky uzamceni kola, parkovaci misto, bezpe¢nost parkovani, ptistupnost a bezbariérovy
ptistup jsou véci, které kazdé parkovisté musi spliovat. Zbylych pét jsou sluzby, které parkovisti
pfidavaji na kvalité, ale nejsou povinné.

Doba parkovani je diillezitym faktorem, ktery ovliviiuje pfipustnou vzdalenost mista parkovani
od cilové destinace.

Obrazek 8: Prijatelnd vzddlenost mezi parkovistém a destinaci v zavislosti na délce pobytu®

Délka
parkovani

O

A
24h
12h
4h
3h
2h
1h
30min
10 min .
i Piijatelna
5 min vzdalenost od
parkovisté k
10 20 30 40 50 60 70 80 mistu urceni

5.3.1. Kratkodobé parkovani jizdnich kol

Jako kratkd doba na zaparkovani jizdniho kola se bere doba od né€kolika minut po nékolik
hodin. Takovéa parkovist¢ by méla spliiovat pozadavky rychlého, dostupného a bezpecného
parkovani. Lidé, ktefi si cht&ji sva kola zaparkovat pouze na kratkou dobu, pozaduji kratsi
vzdalenost parkovisté¢ od cile. Pokud by parkovaci plocha byla pfili§ vzdéalend, lidé¢ by tato
parkovisté nevyuzivali a uzamykaly svéa kola ke stromiim ¢i zabradlim a mésta by byla méné

8 srov. Parkovani jizdnich kol snadno a rychle [online], s.4-8
81 http://www.cyklodoprava.cz/file/parkovaci-infrastruktura-parkovani-jizdnich-kol-snadno-a-rychle-bicy-it/
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atraktivni. Parkovaci misto pro zaparkovani jizdniho kola pouze na né€kolik minut by mélo byt
ve vzdalenosti 5Sm od cile. Vhodné vzdalenost pro zaparkovani na nékolik hodin je maximalné 15m
od vchodu.*

Moznosti kratkodobého parkovani:

- U-stojan — tento zplsob parkovani dovoli majiteli, aby si své kolo uzamknul a poskytuje
kolu stabilitu. Tyto stojany je mozné piipevnit k zemi pfiSroubovanim nebo zapuSténim
do betonu.

- Drzik ramu u predniho kola — kolo je pomoci ptedniho kola pfipojeno ke stojanu
a zabezpeceno proti padu.

-  Mobilni stani — tento systém parkovani se vyuziva hlavné pii pofadani akci, jeho vyhodou
je pienosnost a rychla montaz. Nevyhodou je viak nizké ochrana pied kradezi. *

5.3.2. Dlouhodobé parkovani jizdnich kol
Za dlouhodobé parkovani jizdniho kola se povazuje doba v rozmezi n¢kolika hodin az dnt.
Muze se to tykat parkovani kola béhem pracovni doby ¢i zaparkovani kola na nadrazi pred
parkovacich prostor. Akceptovatelna vzdalenost mezi parkovistém a cilem je u dlouhodobého
parkovani vétsi. Praveé z diivodu delsi nepifitomnosti majitele kola je u parkovist pozadovéana vétsi
kvalita-zastieseni, osvétleni, vnitini parkovani apod.*

Moznosti dlouhodobého parkovani:

- Kryté stojany na kola — jak bylo jiz zminéno, kryté stojany na kola poskytuji ochranu proti
nepifiznivému pocasi a chrani jizdni kola pted rezavénim. M¢&sta se snazi zastieSena
parkovisté budovat tak, aby se co nejlépe zaclenily do krajiny a neptsobily nijak rusive.

- Skfinky na kola — toto feSeni v parkovani je velice bezpecné a vhodné hlavné pro majitele
drazsich kol. Umoznuje zaparkovat kolo do specialniho boxu, kde se vleze i pfislusenstvi
ke kolu. Majitel miize box uzamknout a ma vétsi jistotu, Ze je kolo chranéno pied kradezi.
Béhem poslednich let se do téchto boxi instaluji i nabijeci stanice pro elektrokola.

- Stanice pro jizdni kola — toto parkovani je z hlediska bezpecnosti a komfortu nejlepsi.
Tato parkovisté se nachédzeji uvnitt budovy, mohou byt postavena i pod zemi. Vzhledem
k vys§§im nakladtim na vybudovani a provoz takovychto parkovacich mist se vyplati pouze
v mistech s vysokym poctem zaparkovanych kol.

- PIné automatické stanice jizdnich kol — takova parkovisté jsou velmi finanéné nékladna
a mizeme se s nimi setkat zejména ve velkych méstech, kde je velka koncentrace cyklist

8 srov. Parkovani jizdnich kol snadno a rychle [online] str.10
% srov. tamtéz
% srov. tamtéz
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a problém s parkovacimi plochami. Casté jsou v Nizozemi nebo v Japonsku. Kola jsou
automaticky zaparkovana do vys$ich pater (mozné i pod zem).

- Park+Bike — tento systém parkovani neni tolik rozSifeny. Je ale velmi vyhodny pfi
parkovani v pfeplnénych centrech mést ¢i tam, kde je parkovaci plocha zpoplatnéna.
Systém spocivd v moznosti zaparkovat automobil v gardzi, ve které ma majitel vozu
zaroven zaparkované i jizdni kolo a mize zbyvajici kratkou vzdéalenost do centra mésta
dojet na kole. USetfi tak ¢as s hledanim parkovaciho mista a centrum mésta nebude tolik

I~ . 85
vytizeno automobilovou dopravou.

O nutnosti bezpecného a chranéného parkovaciho mista ve méstech svédci fakt, ze béhem
roku 2015 bylo v Ceské republice ukradeno vice nez 7 tisic jizdnich kol a §koda piesahla
122 miliént korun. Bohuzel, policie dokazala vypatrat kola v hodnoté pouhych 677 tisic
korun. Kazdy den je na PCR nahlageno vice nez 20 ukradenych kol. *

% srov. Parkovani jizdnich kol snadno a rychle [online], s.10-17
% srov. V Cesku se ukradne dvacet kol denng. I téch dobfe zabezpecenych. Novinky.cz [online]
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6 Cyklotrasy v Bruntale a jeho okoli

Pro uvedeni praktického piikladu je tato kapitola bakalarské prace vénovana cyklotrasam
v Bruntéle a jeho okoli, které je diky své poloze vhodny pro vylety na kolech do Sirokého okoli.
Dil¢im cilem této ¢asti je vlastni ndvrh na vybudovani nové cyklostezky, kterd usnadni spojeni
mezi Bruntalem a Starym M¢éstem, ktery byl dive soucésti mésta ale dnes je jiz samostatnou obci.

6.1. Mésto Bruntal-zakladni informace

Tato podkapitola je uréena pro blizsi sezndmeni s méstem a jeho okolim.

Obrézek 9: Znak mésta Bruntal®

Status: mésto

Katastralni vymeéra: 29,34 km®

Pocet obyvatel k 1.1.2016: 16 654

Starosta: Ing. Petr Rys, MBA®®

Meésto Bruntal lezi v Nizkém Jeseniku, v Moravskoslezském kraji. Svou polohou v blizkosti vodni
nadrze Slezska Harta, ktera je zejména v letnich mésicich hojné navstévovand turisty i mistnimi
obyvateli a v bezprostiedni blizkosti Pradédu, nejvy$siho pevného bodu Ceské republiky, ma
vyborné podminky pro cyklistiku ve volném cCase. V okoli je cela fada vyhaslych sopek (Uhlitsky
vrch, Venusina sopka, Velky a Maly Roudny), hrad Sovinec, proslulé a turisticky oblibené 14zné
Karlova Studédnka a v okoli Bruntélska také krasna ptiroda. Pro turisty a milovniky pfirody je zde
spousta mist, které stoji za navstévu. Proto je Bruntalsko bohaté na cyklostezky. Né&které trasy jsou
ale zastaralé a hife pfistupné, a naopak nékteré useky v Bruntale a jeho okoli by se v cyklostezky
mohly teprve proménit.

%7 https://cs.wikipedia.org/wiki/Bruntal#/media/File:Bruntdl Wappen.jpg
% srov. Bruntal. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]
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Vzhledem k tomu, Ze mésto Bruntal lezi v podhiifi Jesenikil a plocha, na které se rozklada, je
Clenita, neni cyklistika mezi obfany ve form¢ bézného provozu (mysleno cesta do prace,
do obchodu) hojné rozsifena. Na uzemi mésta se nachazi spousta stoupani a klesani, proto

Bohuzel pro mésto, objem dopravnich automobill v centru mésta nelze korigovat tak jako
napiiklad v Amsterdamu, ktery se nachdzi na rovinném terénu a vybudovani rozséhlé infrastruktury
cyklostezek bylo snadné a enormni zdjem obyvatel o dopravu na jizdnim kole je ohromujici a stale
roste.

V Bruntale jsou z tohoto diivodu cyklostezky vybudovany jen v malém rozsahu, predevsim
pro traveni volného ¢asu mistnich ob¢ani, nikoliv pro pfepravu osob. Vice cyklostezek se nachazi
v blizkém okoli. Konkrétné se v Bruntile jednad o dvé cyklostezky, a to na ulici Rymarovska
a v meéstském parku. Jedna se ovsem pouze o kratké trasy, které svou délkou uspokojuji potieby
zejména malych déti. U dospélych jsou tyto cyklostezky vyuzivany zejména pro jizdu na in-line
bruslich ve volném case.

Tteti, nejnovejsi cyklostezka, ktera je jako jedind vyuZivana dospélymi pro dopraveni se do
prace, se nachazi v primyslové zoné na severni ¢asti mesta a vede az k firm¢ Osram.

6.2. Problémy v oblasti dopravy ve mésté Bruntal

Hlavnim problémem dopravy v Bruntéle je velkd intenzita dopravy v centru mésta. Divodem
je silnice prvni tiidy I/11 a I/45.

Silnice I/11 spojuje Podébrady, Hradec Kralové, Sumperk, Opavu, Ostravu a pokracuje aZ na
Slovensko. Je to nejpiimé;jsi silnice vedouci ze zapadu na vychod republiky. V Bruntéale se kiizi
se silnici 1/45, kterd vede Nizkym Jesenikem a kon¢i na hrani¢nim pfechodu v Krnové. Pfitomnost
téchto dopravnich spojnic je divodem vysoké koncentrace projizdéjicich automobilti pfes centrum
mésta. Problémem jsou zejména nékladni automobily.

Meésto usiluje o vystavbu obchvatu Bruntdlu, ktery by alesponl ¢ast ndkladni dopravy, ktera
smétuje k Cesko-polskému piechodu, odklonil z centra mésta. Na nékolika mistech v Bruntale
z diivodu projizdéni kamionové dopravy praskaji stény domtl.

Podle starosty Petra Ryse je vystavba obchvatu pro mésto velice dualezita. , Smyslem
planovaného obchvatu je vymistit tranzitni dopravu po komunikaci 1/45 od Krnova smérem
na Olomouc z centra mésta a zabezpecit klidnéjsi priichod a priijezd nasich obcanii Bruntdlem, ™’

K velkému poctu automobilil v centru ptispivaji také sami obcané, ktefi radéji nez pé&sky,
do prace a na nakupy jezdi automobilem. K feSeni tohoto problému v posledni dobé prispéla
zejména cyklostezka k podniku Osram, kterd umoziiuje snadnéjsi cestu do prace na kole, a tak
spousta obyvatel zejména v letnich mésicich upousti od jizdy automobilem a do prace se piepravuji
na kolech. I pfes jiz zminénou ¢lenitost povrchu se domnivam, Ze vystavba dalSich cyklostezek,

% Obchvat Bruntalu? Otazka Casu. Bruntdlsky a krnovsky denik [online]
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které by propojily alesponn centrum meésta s okrajovymi ¢astmi, by uréitou mirou pfispéla
k motivaci vyuzivat pro bézné kazdodenni trasy jizdni kola. Vzhledem k velkému poctu
projizdgjicich automobili centrem meésta se zvySuje také jizdni doba a naklady z divodu
zpoplatnéni parkovani v centru. To mésto zavedlo od kvétna 2009 praveé se snahou zlepSit
pfetizenost centra automobily a zabranit dlouhodobému obsazeni parkovacich mist.

Pro piedstavu: podle celostatniho s¢itani dopravy v roce 2010, které zaznamenévalo na vice
nez Sesti tisicich tsecich prijezdy osobnich vozidel a kamiond, centrem mésta Bruntal projede
v pracovni dny v priméru 14 505 automobilt denné. Z toho 2 501 patii tézké doprave. Primérny
pocet cyklistl je pouze 105/den.

Tabulka 1: Rocni priimér dennich intenzit dopravy v centru mésta Bruntal””
LN [ SN [SNP| TN [TNP [NSN| A [ AK [ TR [ TRP [ TV ) M| SN
RPDI-pracovni | 788 | 446 | 69 | 174 | 43 582 | 310 | O 37 52 2 11952 | 52 | 14505
den
501
RPDI-volné dny | 250 | 141 | 16 55 10 138 | 150 | O 12 17 789 | 9765 | 75| 10629

LN-lehka nakladni vozidla bez pfivésti i s piiveésy AK-autobusy kloubové

SN-sttedni nakladni vozidla bez ptivést TR-traktory bez piivési

SNP-sttedni nakladni vozidla s pfivésem TRP-traktory s ptivésy

TN-tézka nakladni vozidla TV-tézka motorova vozidla celkem

TNP-tézka nakladni vozidla s pfivésem 0-osobni a dodavkova vozidla bez ptivési i s privésy
NSN-navésové soupravy nakladnich vozidel M-jednostopa motorova vozidla

A-autobusy SV-soucet viech vozidel

I kdyz by vystavba cyklostezek v Bruntale nevytesila problematiku nakladnich automobila
projizdé€jicich centrem mésta, mohla by ptispét alespoi k ¢asteéné eliminaci osobnich automobilli
obyvatel. SniZzil by se tak pocet zaparkovanych automobilti okolo ndmésti, a tak i kongesce v centru
mésta spojené s delsi dobou jizdy. Snizila by se také mira hluku a mnozstvi vyfukovych plynt.

6.3. Cyklotrasa v okoli Slezské Harty

Slezska Harta je vodni nadrz na fece Moravici. Jedna se o nejmladsi prehradu v Ceské
republice, ktera je velice oblibend mezi mistnimi i turisty. Velké oblib¢ se t€si predevsim v letnich
mésicich, kdy je zde moznost zaptjceni Slapadel a lodi, moznost koupani, jachtingu, rybolovu
a samoziejmosti je kvalitni socidlni zazemi.

% http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx, zpracovani: vlastni
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Obrézek 10: Vodni nadrs Slezska Harta®'

Diky rozmanitému terénu, ktery poskytuje cyklistim jak poklidné vyjizdky v rovinném
terénu, tak rizna prevyseni pii vyletech na okolni vyhaslé sopky (Velky Roudny apod.), je okoli
Slezské Harty u cyklistid velmi oblibené. Pro cyklisty jsou tyto stezky jesté vice atraktivni diky
ptitomnosti piehrady a vyhledu na pohoti Hruby Jesenik.

Okolim Slezské Harty vede cyklistické trasa dlouhad zhruba 50km, kterd za¢ina v Bruntéle.
Po cyklostezce €. 6162 se cyklisti dopravi do obce Mezina a dale do obce Razova. V obci Razova
je prvni moznost pro cyklisty spatfit Slezskou Hartu. Trasa dale pokracuje smérem na Leskovec
nad Moravici po cyklostezce ¢. 6142, kde je moznost vypujceni slapadel a lodi¢ek. Dale po této
stezce maji cyklist¢é moznost ndvstévy dvou vyhaslych sopek-Velky Roudny a Maly Roudny.
Dal$im orientacnim bodem na trase je obec Nova Plan (viz. obrazek ¢.12), kde je opét moznost
vypijéeni lodidek a ob&erstveni. Po cyklotrase &. 6162 se cyklisté dostanou zpét do Bruntalu.”

*! Vlastni zpracovani
Zsrov. Cyklistické vylety v okoli Harty. Slezskaharta.eu [online]
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Obrizek 11: Cyklotrasa okolo Slezské Harty”
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6.4. Cyklostezka na Pradéd

NS 24

na Pradéd.

Lazenské mésteCko Karlova Studdnka s udajné nejCistSim vzduchem ve stfedni Evropé je
znamé diky svym mineralnim lé¢ebnym pramentim. V poslednich letech se stalo oblibené hlavné
u Japonskych turistil. Pradéd je nejvyssi pevny bod Ceské republiky a cilem mnoha turisti.

Trasa za¢ina v Karlové Studance, odkud se cyklisté vydaji ptes les nebo po hlavni cesté
(cyklotrasa ¢.553) k rozcesti Hvézda. Poté se napoji na cyklotrasu ¢. 6075, kterd vede lesem
po asfaltové cesté¢ podél udoli Bilé¢ Opavy az k Ovcéarné, odkud se pokracuje po asfaltové silnici
az k vysila¢i Pradéd.”

6.5. Cyklostezka k vyrobnimu podniku Osram

Vv

24

pruh od frekventované silnice, po které projizdi spousta nakladnich i osobnich automobild.
Zaroven tato cyklostezka pfispéla ke sniZeni prasnosti na tomto tseku a také k problematice
pteplnéného parkovisté pred podnikem.

V roce 2014 mésto zadalo vefejnou zakazku s ndzvem Cyklostezka Skrbovickd-Osram, jejimz
pfedmétem byla ,,realizace novostavby cyklostezky na okraji zastaveného vzemi v severni casti

y L7 <96
mésta Bruntdl.

Tato trasa vede z ulice Skrbovickd az k vyrobnimu podniku Osram, kam denné
dojizdi spousta obyvatel do prace.

Cela trasa této cyklostezky byla navrzena tak, aby nezasahovala do soukromych pozemki
a nebylo nutné tyto pozemky vykupovat. Cela délka trasy je vedena ptes pozemky ve vlastnictvi
Mésta Bruntal a Moravskoslezského kraje. Cyklostezka je §iroka 2 metry a dlouha 939 metrt.””’

Do elektronické aukce se ptihlasilo né€kolik stavebnich firem z okoli a vit€éznym uchazecem
se stala spolecnost KARETA s.r.0. se sidlem v Bruntale a s cenovou nabidkou 1 898 000 K¢
bez DPH.”

Projekt byl dokoncen v roce 2016 zabudovanim vefejného osvétleni podél cyklostezky,
a 5.12.2016 starosta mésta Petr Rys spole¢né s generalnim feditelem OSRAMu Jurajem Nyiriem

prestiihl slavnostni pasku.”

%srov. Cyklotrasa Karlova studanka-Ové&arna-Pradéd—Karlova Studanka. Toulejse.cz [online]

% Vyzva k podani nabidek zadavaci a kvalifikaéni dokumentace: vefejna zakazka. In: Mésto Bruntdl [online]
srov. Vyzva k podani nabidek zadavaci a kvalifika¢ni dokumentace: vefejna zakazka. In: Mésto Bruntdl [online]
%srov. Rozhodnuti zadavatele o vybéru nejvhodnéjii nabidky. In: Mésto Bruntdl [online]

Psrov. Stezka vede az k OSRAMu a je nové osvétlena. STA Bruntdlsko [online]
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6.6. Navrh na vystavbu nové cyklotrasy Méstsky park-Staré¢ Mésto

Staré mésto je obec, kterd se nachazi 3km severozapadné od Bruntdlu. Starym Méstem jiz
prochdzi cyklostezka, ktera cyklisty zavede k jesenickym sopkdam, na Pradéd ¢i Slezskou Hartu.
V poslednich letech se obec stala oblibenym mistem pro vystavbu novych rodinnych domu
vzhledem ke své poloze blizko centra Bruntalu a vyhlidky klidného bydleni.

6.6.1. Vyhody vystavby nové cyklostezky:
Cyklostezka v délce cca 1km, kterd by spojovala Staré Mésto a Bruntél, by usnadnila zivot

spousty obyvatel.
e Jak bylo zminéno dfive, cyklostezka v méstském parku je oblibena ptedevsim pro in-line
bruslate, takze by doslo k prodlouzeni této trasy a zaroven by obcané Starého Mésta, kteti

------

------

cyklostezky znamenala usnadnéni kazdodenni cesty za praci, hlavné v letnich mésicich.
Misto dojizdéni autem nebo jizdy na kole, kterd je po silnici ¢asto nebezpecnd vzhledem
k projizdé€jicim osobnim i ndkladnim automobilim, by mohli vyuzit cyklostezku ptimo do
méstského parku, kterad zkrati trasu, kterou je nutné zdolat po silnici.

24

a obyvatele, ktefi do Bruntalu dochazi za rekreaci.

e Piinosem by vystavba byla také bezesporu pro fidice, kterym by mensi pocet cyklistl
na této trase zlepsil cestovani a snizil riziko srazky s cyklistou.

Momentalné je moznost vyuzit polni cestu z méstského parku do Starého Mésta, ale ta byva
neudrzovand a v letnich mésicich zarostld, takze jizda na kole neni jednoduchd a pro bruslare
nevhodna.

6.6.2. Uzemi pro vystavbu nové cyklostezky:
Na obrazku ¢€.13 lze vidét trasu, na které by mohla vzniknout nové asfaltova cyklostezka.

JelikoZ tato trasa vede v blizkosti Cerného potoka, mizeme usoudit, Z¢ povrch bude viceménd
rovinny bez jakéhokoliv vétSiho prevySeni. V mistech, kde kon¢i stavajici polni cesta, by se nova
cyklostezka napojila na silnici 11/450 a pokracovala by na Staré Mésto. Zde by méli cyklisté
moznost napojeni se na stavajici cyklostezku.
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Obrazek 13: Poloha mozné cyklostezky do Starého Mésta"”

6.6.3. Mozné problémy spojené s vystavbou cyklostezky
e Hlavni problém, ktery mlze ohrozit vystavbu nové cyklostezky, mlze byt vlastnictvi

pozemkii na izemi mozné trasy. Pozemky, ptes které by cyklostezka vedla, jsou vétSinou
v soukromém vlastnictvi a mésto by muselo s majiteli vyjedndvat a odkupovat tyto
pozemky.

e Jako dal§i problém miize byt p¥itomnost Cerného potoka. Mohlo by dojit k zaplaveni
okolnich pozemkd, a tak i cyklostezky, takze by obyvatelé¢ Bruntalu i Starého Mésta neméli
moznost po uritou dobu vyuzivat tuto trasu. Zaplavova voda by také mohla ponicit
strukturu asfaltu.

Doprava je zdrojem celé fady negativnich jevi, jako je hluk, znec¢istovani ovzdusi, zabor pudy,
dopravni nehody apod. Spole¢nost miize k minimalizovani téchto problémil pfispét rznymi
opatfenimi, zdkazy, zdanénim negativnich externalit nebo zajmem mistni samospravy o zlepSeni
dopravni situace a Zivotnich podminek.

V Bruntile je dopravni situace hlavné v centru mésta kritickd z diivodu vysokého poctu

------

by odklonil téZkou silni¢ni dopravu z centra. Nez k tomu vSak dojde, mize mésto prispét

"®https://maps.cleerio.cz/stare-mesto-bruntal#z=17&y=-528386.386662685 1 &x=-
1078255.0112216484&w=eyJtljp7fSwibCI6eylyNSI6ey]Vbil6MX 19fQ%3D%3D
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ke zlepSeni dopravni situace alesponl pro mistni obany vybudovanim dalSich cyklotras, které jim
Mésta do Bruntalu.

Diky vybudovani této cyklotrasy mésto piispéje ke zvySeni bezpecnosti cyklistd, ktefi tuto trasu
musi absolvovat po silnici spolecné s osobnimi a ndkladnimi automobily, nebo po polni cesté, ktera
neni udrzovana a hrozi tak nebezpeci urazu. Prodlouzenim trasy z méstského parku az do vedle;jsi
vesnice dojde také ke snizeni poctu automobilli ve mésté, jelikoz obyvatelé Starého Mésta budou
moci vyuzit této cyklotrasy misto svého automobilu a tim také dojde k uvolnéni parkovacich mist.

Velkym ptinosem k regulaci dopravnich externalit a zlepSeni dopravni situace v Bruntale byla
vystavba cyklotrasy na Osram, ktera pfispéla ke snizeni hluku a prasnosti z projizdéjicich aut
zaméstnanc, a ptispéla k uvolnéni parkovacich mist pro automobily pted vyrobnim podnikem.
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Z.avér

Cilem této bakalaiské prace bylo vymezit druhy externalit, popsat druhy externalit souvisejici
s riznymi druhy dopravy a vysvétlit ptiCiny jejich vzniku. Cilem praktické ¢asti bylo dale popsat
moznosti feSeni dopravnich externalit a pfispéni cyklostezek k eliminaci dopravnich externalit
se zaméfenim na konkrétni mésto v Ceské republice, a to mésto Bruntal.

V bakalaiské praci na téma ,,Externality v doprav€é a moznosti jejich feSeni* jsem se utvrdila
v piesvédceni, Ze tato problematika je velice diilezita a dotyka se celé spolecnosti. K feSeni nebo
alesponi ke snizeni externalit z dopravy mize pfispét kazdy clovek, kterému neni lhostejné jeho
okoli a zivotni prostiedi. Neni to pouze v pravomocich védcti a odbornikii.

V prvni kapitole této prace jsou ¢tenartim poskytnuty informace o trznim selhdni, jehoZ soucasti
jsou prave externality.

Druhé kapitola je zaméfend na teoretické vymezeni externalit a jejich feSeni, je zde uvedeno
nékolik definic a rozdéleni externalit s piiklady pro lepsi pochopeni.

Tteti kapitola je jiz vénovana samotné dopravé, jsou zde obsazeny definice dopravy, jeji druhy
a vyhody i nevyhody. Tato kapitola se vénuje hlavni myslence prace, a to dopravnim externalitdm.
Jsou zde analyzovany externality jako je hluk, znecisténi ovzdusi a dopravni nehody.

V ramci ctvrté kapitoly jsou vymezeny zpusoby feSeni dopravnich externalit s uvedenim
praktického piikladu implementace feSeni na mést¢ Singapur.

Zavér prace je zaméten na cyklostezky a jejich pozitivni piinosy v dopravé a jejich ucelnost pfi
feSeni dopravnich externalit. V praci jsou porovnany vyhody cyklostezek s automobilovou
dopravou ve méstech. Cilem praktické ¢asti této bakalaiské prace bylo zaméfit se na konkrétni
meésto a jeho problémy s dopravou.

Pro tyto ucely bylo zvoleno mésto Bruntal, které je mym rodnym méstem, z toho divodu jsem
s dopravni situaci a se soucasnymi problémy dostate¢né¢ seznamena. Pro demonstraci Spatné
dopravni situace v Bruntale jsou vyuzity Gidaje z celostatniho s¢itani dopravy o rocnim priméru
dennich intenzit dopravy v centru mésta.

Cil, ktery byl stanoven v tivodu prace, se podaiilo naplnit. Ctenéfi byly piedstaveny dopravni
externality i s moznostmi jejich feSeni. V dal$i ¢asti prace, kterd se vénuje méstu Bruntal, byla
navrzena cyklostezka, kterd by mohla byt vhodnym feSenim dopravnich externalit. Poloha
cyklostezky byla navrzena tak, aby bylo mozné ji vystavét — z méstského parku podél Cerného
potoka s napojenim na stavajici silnici vedouci na Staré Mésto. Tato cyklostezka by piispéla k lepsi
dostupnosti obCand z vedlejsi vesnice do mésta, a tak by namisto osobniho automobilu, ktery
pfispiva k tvorbé emisi a prasnosti, mohli pohodIné vyuZzivat jizdni kola nebo in-line brusle, které
jsou také mén¢ prostoroveé narocné.

Bakalafska prace by mohla alespont malou mirou pfispét k zamysleni se nad zptsobem, jak by mohl
Ctenaf prispet zivotnimu prostiedi a svému okoli, nebo mu alesponi zbyte¢né neSkodit zvySenou
hlu¢nosti a mnohdy zbytecnym vyuzivanim osobniho automobilu na vzdalenosti, které jsou snadno
dosazitelné p&sky.
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Cilem této bakalaiské prace je vymezit druhy externalit, popsat druhy externalit souvisejici
s riznymi druhy dopravy a vysvétlit pficiny jejich vzniku. Cilem praktické ¢asti je popsat moznosti
feSeni dopravnich externalit a piispéni cyklostezek k eliminaci dopravnich externalit se zaméfenim
na konkrétni mésto v Ceské republice, a to mésto Bruntal.

Objective of this bachelor thesis is to define different types of externalities, to describe the types
of externalities related to transport and explain main reasons of their creation. The aim of the
practical part is to describe the possible solutions in dealing with externalities and the impact of
bicycle paths in elimination of the transport externalities. This part is focused on the concrete city
in the Czech Republic-Bruntal.
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