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Bodovy systém a jeho dopad na bezpecnost silni¢niho
provozu v Ceské republice

Souhrn

Diplomovéa prace analyzuje systém bodového hodnoceni poruseni povinnosti
stanovenych zakonem, které bylo zavedeno do pravniho fadu CR zakonem ¢&. 411/2005
Sb., s Gi¢innosti od 1. éervence 2006.

Pomoci statistické¢ analyzy diplomova prace dokumentuje vyvoj poctu dopravnich
nehod a jejich nasledkt na lidskych Zivotech v obdobi od zavedeni tolik diskutovaného
bodového hodnoceni az do soucasnosti, konkrétn¢ tedy v obdobi let 2006-2013 a to ve
vsech krajich CR. Price je zaméfena na problematiku silni¢nich dopravnich nehod
z hlediska nejcastéjsich pficin téchto nehod opét v obdobi fungovani bodového hodnoceni.
Sledovany byly pocty dopravnich nehod a pocty téchto nehod se smrtelnym nasledkem,
jejichz pricinou byla nepfiméfend rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani prednosti a
nespravny zpisob jizdy. Analyze bylo podrobeno i chovani fidi¢t z hlediska jejich pohlavi
a véku. Zavérecna ¢ast prace shrnuje vysledky dotaznikového Setieni, jehoz tématem bylo
,,Bodové hodnoceni fidi¢t v CR*. Cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit aroven zakladni
informovanosti ob&ant CR v oblasti bodového hodnoceni, po vice jak osmi letech od jeho
zavedeni. Na zaklad¢ zjisténych vysledkil a z vypracovanych analyz jsou vyvozeny navrhy

a doporuceni, kterd by mohla vést ke zvySeni bezpecnosti v oblasti silnicniho provozu.
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Cil prace

Cilem diplomové prace je statistickd analyza vyvoje bodovanych prestupkti fidict
a nehodovosti v Ceské republice v souvislosti se zavedenim bodového hodnoceni porusent
povinnosti stanovenych zakonem od 1. Cervence 2006. Na zakladé¢ zjiSténych dat a
skute¢nosti bude vyhodnocen dopad zavedeni a nasledné fungovani tohoto bodového
hodnoceni ve vazb&é na bezpecnost silni¢niho provozu. Prace zkouma vliv bodového
hodnoceni na snizeni nehodovosti a jejich nasledkti a dale je zaméiena také na
problematiku chovani fidict v silnicnim provozu z hlediska pohlavi, véku a jednotlivych
kraji Ceské republiky. V priibdhu prace bude analyzovano a vyhodnoceno dotaznikové
Setfeni, jehoZ cilem bylo zjistit Groveni zakladni informovanosti ob&ant CR v oblasti
bodového hodnoceni po vice neZz osmi letech od jeho zavedeni. Soucasti feSeni
predkladané prace budou navrhy a doporuceni pro zlepSeni stavajici situace v oblasti

bodového hodnoceni a bezpecnosti silnicniho provozu.

Metodika prace

Teoretickd ¢ast prace je zpracovana deskriptivni metodou, s jejiz pomoci je popsan
stav zkoumané problematiky na zakladé studia pfislusné odborné literatury z oblasti
dopravy a bezpecnosti silnicniho provozu, jakoz i platné pravni upravy. Pro pochopeni
dané oblasti jsou vysvétleny zakladni pojmy problematiky bodového hodnoceni.
Konkrétné je objasnén ucel bodového hodnoceni, pojem bodového hodnoceni, zakladni
principy fungovéani bodového hodnoceni a nejzavaznéj$i jednani z hlediska bodového
hodnoceni.

Prakticka c¢ast prace vychdzi zpodkladovych udaji, které byly ziskany
z Ministerstva dopravy CR, Systému dopravnich statistik, od Policie CR a z vlastniho
dotaznikového Setfeni. Nasledné vytvorend databdze byla statisticky vyhodnocena pomoci
metod z oblasti ¢asovych fad a indexni analyzy.

Pro statistickou analyzu ziskanych dat byly pouzity elementarni charakteristiky
Casovych tfad a nalezeny byly zdékladni vyvojové tendence — trendy Casovych fad.
K pfehlednému a struénému shrnuti informaci o zakladnich vlastnostech analyzovanych

Casovych fad bylo vyuzito nasledujicich charakteristik:



Diference prvniho i#ddu — charakterizuji absolutni pfirtstek nebo ubytek zkoumaného

ukazatele v ur¢itém obdobi oproti bezprostfedné predchazejicimu obdobi, téchto prvnich
absolutnich diferenci je celkem n — 1.

dy: =Y VYe1, t=2,3,..,n

Primérny absolutni prirustek — je pouzivan jako thrnnad charakteristika pro celou

Casovou fadu a je vypocitan jako aritmeticky primér z prvnich diferenci.
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Koeficient riistu — udava relativni postupnou rychlost zmén hodnot v ¢asové fade,

kt=L, t:2,3,...,n
Yt-1

Prumérny koeficient ristu — je uvadén jako uhrnné charakteristika relativnich zmén pro

celou ¢asovou fadu a je geometrickym pramérem z jednotlivych indext rastu ¢asové

rady.
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zkoumané casové fady sledovanych ukazateli nehodovosti s téZkymi zranénimi a
nehodovosti s usmrcenim. V diplomové praci byl pouzit linearni trendovy model,

exponencialni model, mocninny model a kvadraticky model.

Linearni funkce: Y. =a+bt t=1,2,3,..,n
Kvadraticka funkce: y; = a+ bt + ct?

Exponencialni funkce: y = f(x) = a*; kde: a€R, a>0, a+1
Mocninna funkce: fix - ax"; kde: a,r € R

K syntetickému popisu byl pouzit index determinace, ktery zjistuje jak
proménlivost jedné (nezavislé) proménné, ovliviiuje proménlivost druhé (zéavisl€)

proménné, a nabyva hodnot z uzavieného intervalu <0, 1>. Za nejvhodnéjsi podklad pro



popis vyvoje analyzované ¢asové fady lze povazovat takovou trendovou funkci, kterd vede
k maximalni hodnotéindexu determinace. Pokud se hodnota indexu determinace blizi
jedné, lze tici, Ze model 1épe vystihuje prabéh zkoumané ¢asové rady.

Vzorec indexu determinace:

_ >(ye — ¥)*?
Z(ye —¥)*?

Data z vyzkumné ¢asti napomohl zpracovat software MS Excel, vysledky jsou znazornény

=1

Vv tabulkach a grafech a vyhodnoceny uvedenou metodikou.

Zhodnoceni

Analytickd cast prace poskytla informace o aktualnim stavu nehodovosti a
bezpecnosti silni¢niho provozu v CR.

Ze zpracovanych dat bylo vyvozeno, Ze trend nehodovosti je ve vsech krajich CR
klesajici, nebot’ v pribéhu sledovaného obdobi doslo v oblasti poctu evidovanych
dopravnich nehod vzdy k poklesu, s vyjimkou Zlinského kraje, u kterého nedoslo ani
k poklesu ani k nardstu. Provedena analyza ukazala, ze pramérny ro¢ni pokles v oblasti
Usteckém. Ve druhé sledované oblasti tykajici se poétu usmrcenych osob provedena
analyza ukazala nejvys$i primérny meziro¢ni pokles sledovaného obdobi opét v kraji
Karlovarském spolu s krajem Usteckym a JihoGeskym. Ze zpracované analyzy lze dovodit,
ze celkovy trend nehodovosti a usmrcenych osob ma klesajici rovei jak ve sledovanych
krajich, tak i celkové v Ceské republice.

Hodnocena byla déale dopravni nehodovost dle nejastéjSich pficin. Mezi tyto
dlouhodob¢ patfi nepfiméfena rychlost, nespravné piedjizdéni, nedani ptednosti a
nespravny zpusob jizdy. Provedenou analyzou v oblasti nejcastéjSich pficin nehod bylo
zavinéné nepiiméfenou rychlosti. Rovnéz byla analyzovana dopravni nehodovost dle
pohlavi a veéku fidici.

Hodnoty zpracovanych dat v téchto oblastech pak podévaji informaci, ze jako
nejproblémovéjsi se jevi fidi¢ muz ve véku 27 let. Nejvyssiho poc¢tu dopravnich nehod se
ve sledovaném obdobi dopoustéli fidi¢i ve dvou vékovych kategoriich 30-39 let a 21-29

let. Provedenou analyzou bylo dale zjisténo, ze ackoliv fidic¢i ve v€ku do 17 let dosahuji



nejmensich pocti dopravnich nehod, jsou dopravni nehody zpasobené fidi¢i ve véku do 17
let t€mi nejzévaznéjsimi, nebot’ napt. v roce 2013 dosahly hodnoty 19,7 usmrceni na 1 000
dopravnich nehod (oproti fidi¢liim ve véku 45-54 let, ktefi dosahli hodnoty 7,3 usmrceni na
1 000 dopravnich nehod, tedy hodnoty mnohem nizsi).

V analytické c¢asti této prace je poukdzano na znemoznéni posouzeni vlivu
bodového hodnoceni na celkovy pocet dopravnich nehod, nebot” v roce 2009 doslo ke
zmeéné vedeni statistik nehodovosti, kterd udaje o celkovém poctu dopravnich nehod
naprosto znehodnotila. Pro relevantni posouzeni nehodovosti byly v diplomové praci
vybrany statistiky nehod s tézkym zranénim a usmrcenim, na které zmiflovand zména
vedeni statistik neméla vliv. Z obou téchto statistik je patrny trend poklesu nehod s témito
nasledky v obdobi pfed zavedenim bodového hodnoceni i v obdobi sjiz fungujicim
bodovym hodnocenim. Tento pokles mize byt zpiisoben a lze jej pficitat zejména vyvoji
technologii v aktivni 1 pasivni bezpe¢nosti motorovych vozidel. Dale pak vyvoji ve
zdravotnictvi a V rozvoji dopravni infrastruktury. Ze zmén trendl lze vSak pozorovat
zmény v poctu nehod s usmrcenim a nehod s t€Zkym zranénim. Na pocet nehod s tézkym
zranénim nemélo bodové hodnoceni vliv. Nicméné na zdkladé analyzy trendd bylo
prokazano, ze po zavedeni bodového hodnoceni klesal vyvoj poctu nehod s usmrcenim
rychleji nez pted jeho zavedenim.

Ze zjisténych hodnot vyplyva, ze ihned po zavedeni bodového systému doslo
K pozitivnimu ovlivnéni bezpecnosti silnicniho provozu. Jeho zavedenim bylo zajisténo
urcité usmérnéni chovani fidi¢l, které dostoupilo urc€ité mezni hodnoty, ale dale jiZz na
zménu V oblasti bezpeénosti silniéniho provozu neptisobi.

Na zaklad¢ provedenych analyz a jejich vysledkl byla navrZzena konkrétni mozna
doporuceni a néavrhy, kterd by v souvislosti se zjisténym stavem mohla vést ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Jednim z navrhovanych doporuceni je legislativni zména —
uprava bodového hodnoceni, kterd by zvedla hodnotu zapocitdvanych bodii na 4, 5 a 6
bodu (ze soucasnych 2, 3 a 5 bodil), a dale zavedla ztratu fidi¢ského opravnéni u vSech tii
typl pfekroceni dovolenych rychlosti.

Dalsim navrhovanym opatfenim je navyseni personalnich zdroji jak u Policie CR,
tak u policii obecnich. VSe za situace, kdy o tato povolani je dlouhodob¢ staly zdjem ze
strany uchazecl o zaméstnani. Mezi navrhovana doporuceni bylo zafazeno také zkvalitnéni

vzdélavani budoucich fidict ve smyslu zvyseni poctu hodin v autoskole a zkvalitnéni



obsahu vyuky, s ¢imz by souvisela vystavba tréninkovych center, ve kterych by si zadatelé
o fidi¢ska opravnéni mohli vyzkouset riizné jednani, ktera je pfi silniénim provozu mohou
potkat. Doporu¢enym navrhem je také zavedeni psychologickych testi pro Zadatele
o fidi¢skd opravnéni. V praci je dale doporu¢eno omezeni poctu moznych opakovani
skladani zaveéreéné zkousky v autoskolach, tedy stanoveni maximalniho mozného poctu
opakovani zavére¢né zkousky na tfi pokusy. Prostfednictvim tohoto opatfeni by mélo dojit
k vyloucéeni téch zadatelt, ktefi nemaji potiebné vlohy pro fizeni motorového vozidla.
Jednim z poslednich navrhovanych opatfeni je vyuziti hrozby okamzité¢ ztraty
fidi¢ského prikazu jiz v misté spachani prestupku, ¢imz by se mohlo dosdhnout stejného
efektu na psychiku fidice, jako pfedstavuje tzv. vybodovani v bodovém hodnoceni.
MozZnost okamzitého odebrani fidi¢ského prikazu policistou ¢i straZznikem by pak
takového fidice okamzité vyradila ze silni¢éniho provozu, ktery by se timto zakrokem opét
stal bezpecn&jsim. RozSifenim moznosti okamzitého zadrzeni fidi¢ského prikazu u
prestupkd, které jsou hlavnimi pfic¢inami dopravnich nehod a nasledna medializace tohoto
opatieni, by mohla vyznamnym zpisobem piispét k dalsimu usmérnéni chovani tidi¢u.
Dal$im navrhem je odpovidajici financni postih, ktery by mél odpovidat nejen zavaznosti
protipravniho jednani, ale také napf. pfijmim ¢i majetku pfestupce. Mezi navrhovana
opatfeni bylo dale zafazeno zrychleni a zefektivnéni spravniho fizeni v oblasti feSeni
dopravnich pfestupki, a potlaceni moznosti pouziti opravnych prostiedkd v ptipadé jiz

vydanych pravomocnych rozhodnuti.
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