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ANOTACE

Diplomova prace analyzuje nasilné zastavovani vozidel v Ceské republice.
Ujizdéni fidi€l je rozSifujici se fenomén, ktery je tfeba FeSit. Nerespektovani
dopravnich pfedpisu a agresivniho chovani fidi€l ma za nasledek stale zvysuijici
se nehodovost, proto je tfeba zavést ucinné nastroje k potlaceni dopravni
kriminality. Nerespektovani pravidel silniéniho provozu souvisi se sankcemi,
které jsou v porovnani s jinymi staty mirné. Cilem prace je komplexné analyzovat
problematiku nasilného zastavovani vozidel vCetné pouzivanych technickych
prostfedk( jak v Ceské republice, tak v zahranigi. Na zakladé empirickéhosetteni
metodou fizenych rozhovoribude analyzovana hlavni pfi¢inasileni tohoto

fenoménus cilem navrhnout ucinné nastrojek jeho potlaceni.
KLICOVA SLOVA
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ANNOTATION

This master thesis analyzes violent stoppage of vehicles in the Czech republic.
Driving away from police check or from a car accidents is expanding
phenomenon that needs to be addressed. Non-compliance with traffic
regulations and aggresive behavior of drivers results in ever-increasing accident
rate, there foreeffectiveinstruments are needed to beimplemeted to decrease
traffic crime. Non-compliance with traffic regulations are linked with sanctions,
which are mild in comparison with other countries. Purpose of this thesis is to
comprehensively analyze the issue of violent stoppage of vehicles, including the
technical instruments that are used both in the Czech republic and abroad.
Based on an empirical survey of the method of structured interview, the main
cause of the intensification of this phenomenon will be analyzed in order to

design effective instruments to containit.
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Uvod

Tato diplomova prace analyzuje nasilné zastavovani vozidel v Ceské
republice. Agresivita na pozemnich komunikacich je stale vice diskutovanym
tématem, nebot se jedna o rozvijejici fenomén, ktery zapfi€inuje zdravotni
a materialni ztraty. At uz se jedna o ujizdéni Fidi€u pfed kontrolou, tak o ujizdéni
fidi€h od dopravnich nehod, je tfeba zavézt takové nastroje, kterymi by stat byl
schopen snizit dopravni kriminalitu, ktera kazdym rokem rapidné stoupa. Jedna

se o0 spoleCensky nepfijatelny fenomén, ktery je tfeba u€inné Fesit.

Ridi¢i nerespektuji pravidla silniéniho provozu a tim nar(staji prestupky,
které by se vjinych zemich povazZovaly za trestné ciny. Velké mnoZstvi
prestupkl zapfiCifiuje pfehlcovani Ufadu a nasledné se snizuje vymahatelnost

prava.

Cilem prace je komplexné analyzovat problematiku nasilného zastavovani
vozidel a provestempirické Setfeni metodou fizeného rozhovoru. Bude
sestaveno celkem 20 otevienych otazek, které budou pokladany nejprve
policistovi v zakladni odborné pfipravé, nasledné policistim z oddéleni hlidkové
sluzby, a nakonec policistovi z pohotovostni motorizované jednotky. Otazky se
budou vztahovat na témata vycviku, komunikace, pronasledovani, technickych
prostfedkl k nasilnému zastaveni a dalSi. Po kvalitativnim Setfeni metodou
fizeného rozhovoru bude pouZita metoda komparace jednotlivych odpovédi
a nasledné indukéni metoda na zakladé ziskanych odpovédi. Cilem empirického
Setfeni metodou Fizeného rozhovoru bude analyzovat priiny zvySujici se

kriminality v dopravé a navrhnout nastroje pro jeji FeSeni.

Béhem pronasledovani a nasilného zastaveni vozidel dochazi k ohrozeni
zivotll, zdravi a majetku, proto je tfeba, aby nebyla feSena dopravni kriminalita

pouze represivné, ale také preventivné.



1 PRAVNI UPRAVA

Na uvod je tfeba uvést, které zakony souvisi s touto oblasti/problematikou.
Jedna se predevS§im o nize uvedené zakony, ze kterych bude prevazné

teoreticka Cast vypracovana.

e Zakon €. 361/2000 Sb., o Provozu na pozemnich komunikacich a o
zmeénach nékterych zakonu

e Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisl

e Zakon €. 553/1991 Sb., o Obecni policii

e Zakon €. 251/2016 Sb., zakon o nékterych pFestupcich

e Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich

predpisu

1.1 Opravnéni policistl zastavovat vozidla
V zakoné o Policii Ceské republiky (dale jen policie) se uvadi, ze se jedna
0 jednotny ozbrojeny bezpecnostni sbor a slouzi vefejnosti. Hlavnim ukolem je

chranit bezpecnost osob a majetku a verejny poradek.

V zakoné o silnicnim provozu jsou uvedeny osoby, které mohou zastavovat
vozidla, jedna se predevsim o prislunika Policie Ceské republiky a pfisludnika
vojenské policie, ovSem jsou zde dalSi osoby, které mohouza urcitych okolnosti
dle zdkona zastavit vozidlo. Toto opravnéni ma dale napfiklad straznik obecni
policie ve stejnokroji. Osoby, které mohou zastavovat vozidla jsou

uvedeny v § 79 odst. 1.

(1) Zastavovat vozidla je opravnén

a) policista ve stejnokroji,

b) vojensky policista ve stejnokroji,

¢) straznik obecni policie ve stejnokroji

1. prfed prechodem pro chodce k zajisténi bezpeéného prechodu osob, jestlize to

situace na prechodu Ci stav prechazejicich osob vyzaduje,



2. jestlize fridi¢ vozidla nebo prepravovana osoba je podezrfela ze spachani
prestupku tykajiciho se bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich,

d) zaméstnanec provozovatele drahy v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu,
e) ucastnik dopravni nehody, vyZaduji-li to okolnosti podle § 47,

f) dopravce podle § 49 odst. 4,

g) vedouci organizovaného utvaru Skolni mladeze, vedouci organizované
Skupiny déti, které dosud nepodiéhaji povinné Skolni dochazce, a prdivodce

zdravotné postizenych osob pri pfechazeni vozovky,
h) pravodce vedenych nebo hnanych zvirat podle § 60 odst. 6,

() zaméstnanec vykonavajici prace spojené se spravou, udrzbou, méfenim,
opravami a vystavbou pozemni komunikace a k zajisténi bezpecnosti provozu na

pozemnich komunikacich, oznaCeny podle provadéciho pravniho predpisu,

J) osoba povéfena obecnim ufadem obce s rozSifenou pusobnosti k zajisténi
bezpecného pfechodu déti a Skolni mladeZe pres pozemni komunikaci v
blizkosti Skolniho zarizeni (dale jen "povéfena osoba"); povérena osoba je

povinna pri vykonu ¢innosti byt oznaCena podle provadéciho pravniho predpisu,
k) celnik ve stejnokroji pfi vykonu cinnosti v rozsahu opravnéni stanovenych
zvlastnimi pravnimi pfedpisy,

I) prislusnik Generalni inspekce bezpecnostnich sbort s vnéjsim oznacenim

podle zvlastniho pravniho pfedpisu,

m) ten, kdo je uveden v povoleni zvlastniho uZivani pozemni komunikace
spocivajiciho v poradani sportovni, kulturni, nabozenske, zabavni nebo obdobné

akce podle zakona o pozemnich komunikacich, dosahl-li véku 18 let,



n) ten, kdo je uveden v povoleni zviastniho uZivani podle zakona o pozemnich
komunikacich jako doprovod pfi pfeprave zviast tezkych nebo rozmérnych

predmétu.t

Dale je tfeba zminit § 75 odst. 9, kde nalezneme dalSi osobu, ktera ma
opravnéni zastavovat vozidla. Jedna se o pfislusnika HasiCského zachranného
sboru, ktery muze v pfipadé mimofadné udalosti usmérfovat pokyny provoz na
pozemnich komunikacich. DalSi opravnénou osobou je ¢len nebo zaméstnanec

jednotky pozarni ochrany. Toto opravnéni je v zakoné uvedeno nasledovné:

(9) Prislusnik Hasi¢ského zachranného sboru ve sluZzebnim stejnokroji
s oznacenim pfislusnosti k HasiCskému zachrannému sboru je opravnén
usmérnovat pokyny provoz na pozemnich komunikacich v pripadé, Ze je to
nezbytné v souvislosti s feSenim mimoradné udalosti, a neni-li pfitomen policista
nebo straznik obecni policie. Pri usmérfiovani provozu pouZiva pokyny
stanovené pro fizeni provozu policisty. Obdobné opravnéni ma clen nebo

zaméstnanec jednotky poZarni ochrany pfi feSeni mimoradnych udalosti.?

1.2 Davody pro zastaveni vozidla

Na pozemni komunikaci se muzeme setkat s hlidkovanim pomoci
motorovych vozidel, které jsou bud provadény verejné, anebo skryté. Pfi verejné
hlidce je obanum zifejmé, Ze se jedna o policejni hlidku, nebot je vyuzivano
urCené policii a vykon je provadén ve stejnokroji. Naproti tomu muize byt

hlidkovani skryté, pfi kterém se vyuziva sluzebni automobil v civilni podobé.?
V § 42 se uvadi, Ze:
»(1) Policista je opravnén zastavit dopravni prostiedek a provést jeho prohlidku,

a) pronasleduje-li pachatele umysiného trestného &inu, nebo

1§ 79 odst. 1 zak. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakon( (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisl

2§ 75 odst. 9 zak. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakonu (zakon o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu

3Hlidkovani pomoci motorovych vozidel. KOPECKY, Zden&k a Kamil PAVLICEK. Dopravné
bezpecnostni ¢innost: (zvlastni éast). Praha: Police history, 2006, s. 16-17. ISBN 8086477-32-0.
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b) patra-li po pachateli umysiného trestného ¢inu nebo po vécech z takového

trestného ¢inu pochazejicich anebo s takovym trestnym ¢inem souvisejicich,

ma-li duvodné podezfeni, Ze se v dopravnim prostiedku takovy pachatel nebo

véci nachazi.”

Na zakladé tohoto paragrafu je policista dale opravnén zastavit dopravni
prostfedek, pokud se domniva, Ze byl tento dopravni prostfedek jeho
pouzivanim, na ném nebo v souvislosti s nim spachan trestny ¢in.Policista je
dale opravnén zastavit dopravni prostfedek, pokud patra po osobach hledanych
nebo pohfeSovanych, anebo pokud patra po osobach, které se protipravné
zdrzuji na uzemi Ceské republiky. To obdobné plati v pfipad&, pokud patra po
zbranich, stfelivu, munici, omamnych a psychotropnich latkach a dalSich
pfedmétech a vécech, které pochazeji z trestné Cinnosti nebo které souviseji
s trestnou Cinnosti. Jestlize ma policista podezfeni, ze se ve vozidle tito lidé

nebo predméty nachazeji, mize policista zastavit dopravni prostredek.®

1.3 Zastavovaci pokyny dle pravnich pfedpisu
V oddilu 4, § 79 odst. 3, zakona &. 361/2000 Sb.se uvadi, ze znameni
k zastaveni vozidla je nutné podat se zfetelem na provoz na pozemnich

komunikacich.®

V odst. 3 vySe zminéného zakona se dale uvadi, Ze zastavovany Ffidi¢ musi
dostat znameni k zastaveni vCas a zfetelné. Poté je fidiC povinen zastavit
dopravni prostfedek tak, aby neohrozil kohokoliv a cokoliv na pozemni
komunikaci.’V § 2 zminéného zakona se dale docéteme, jakym zplsobem se
dopravni prostfedek zastavuje. V prvni fadé je tfeba dat znameni fidici, Ze je
pozadovano vozidlo zastavit. Osoby opravnéné zastavit vozidlo daji fidiCi
znameni k zastaveni vztyCenou pazi, anebo zastavovacim ter€em. V pfipadé

Spatné viditelnosti je tfeba fidiCe zastavit s vyuzitim Cerveného svétla, které je

4§ 42 zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky
STamtéz.
6 § 79 odst. 3 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakon( (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist
7§ 79 odst. 3 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakon( (zakon o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist

11



vyuzivano takovym zplUsobem, Ze opravnéna osoba timto svétlem pohybuje

v hornim pulkruhu.®

V pfipadé, ze chce policista zastavit dopravni prostifedek ze svého
sluzebniho vozidla, dava znameni svételnym signalem ,STOP® které je
umisténé vpfedu nebo vzadu. Policista mize také vozidlo zastavit pohybovanim
paze nahoru a dolli, anebo zminénym zastavovacim ter¢em.® Hlidka nezapoc¢ne
kontrolu v pfipadé, Ze fidi€ v zastavovaném vozidle prerusi svou jizdu a odstavi
vozidlo na nevhodném misté. To je nasledné feSeno usmérfiovacim pokynem ze

strany hlidky, kdy je fidi€ upozornén na zménu mista kontroly.

1.4 Uposlechnuti vyzvy k zastaveni vozidla

V zakoné o policii Ceské republiky se v § 114 uvadi, Ze je ,kaZdy povinen
bez zbyte¢neho odkladu a bezplatné uposlechnout vyzvy anebo pokynu nebo
vyhovét zadosti policie nebo policisty; to neplati, pokud tento zakon nebo jiny
pravni pfedpis stanovi jinak. Nelze-li ucelu vyzvy, pokynu nebo Zadosti
dosahnout pro odpor osoby, je policista opravnén tento odpor prekonat“.1° Kazdy
obCan ma povinnost uposlechnout vyzvu ufedni osoby, pokud tak neucini,
dopusti se protipravniho jednani a je zde mozny zakrok v podobé pouziti

donucovacich prostredka. !t

Je tfeba také vymezit skutkovou podstatu pfestupku. V pfipadé, Ze osoba
neuposlechne vyzvy policie, dopousti se prestupku proti vefejnému poradku.!?
Prestupek proti vefejnému poradku je uveden v § 5, odst. 1, kdy se prestupku

dopusti osoba, ktera svym jednanim neuposlechne vyzvy ufedni osoby pfi

8§ 79 odst. 4 zak. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakonu (zakon o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu

9§ 79 odst. 3 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakon( (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisl

10 § 114 zak.&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

UMRK. Kazdy ob&an ma povinnost uposlechnout zakonné vyzvy policistl a straznikd. TYDENIK
POLICIE [online]. Praha, 2021 [cit. 2021-11-28]. Dostupné z: https://tydenikpolicie.cz/kazdy-
obcan-ma-povinnost-uposlechnout-zakonne-vyzvy-policistu-a-strazniku/

12VETESNIK, Pavel. Neuposlechnuti vyzvy Ufedni osoby. Prestupky a fizeni o nich z pohledu
teorie a praxe: sbornik z mezindrodni védecké konference konané dne 4. fijna 2013 [online].
Praha: Policejni akademie Ceské republiky, 2014, s. 248 [cit. 2021-11-28]. ISBN 978-80-7251-
408-3. Dostupné z: http://www.polac.cz/katedry/kvs/konfer/sborniky/vetesnik.pdf
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vykonu jeji pravomoci.'3Prvné je tedy povinnost vyhovét Gfedni osobé a pokud

se tak nestane, nasledkem je naplnéni skutkové podstaty pfestupku.

V pfipadé, ze fidi€ neuposlechne vyzvu k zastaveni vozidla a rozhodne se
pfed policii ujet, dopusti se ve vétSiné pfipadu vice protipravnich jednani, mezi
které patfi napfiklad zminéné neuposlechnuti vyzvy, dale nedodrzeni povolené
rychlosti, zavazné ohrozeni jinych u€astnikl silni€éniho provozu, nerespektovani
dopravnich znacek a muze byt také vinikem dopravni nehody. Pfi takovém
pronasledovani vozidla a dopousténi se nékterych protipravnich jednani muze

byt fidi¢i ulozena pokuta, zakaz fizeni, anebo dokonce postih za trestny ¢in.*

Jak jiz bylo uvedeno, fidi¢i se mohou svym protipravnim jednanim dopustit
takovych protipravnich jednani, které se preklopi z pfestupku na trestny cin.
VySe zminéné protipravni jednani se tyka § 272 trestniho zakoniku, ve kterém se
uvadi situace, pfi které osoba umysiné vystavi nebezpeci smrti nebo tézké ujmy
na zdravi jinych osob, nasleduje trest odnéti svobody na tfi az osm let.
V pfipadé, Ze se osoba dopusti tohoto trestného Cinu opakované v kratké dobé,
zpusobi Skodu velkého rozsahu, anebo pokud zpUsobi téZkou Ujmu na zdravi

alespor dvou osob nebo smrt, bude potrestan na osm az patnact let.*®

V trestnim zakoniku jsou uvedeny skutkové podstaty trestnych &ind, jedna

se predevSim o nize uvedené paragrafy:

- § 143 Usmrceni z nedbalosti

- § 147 Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti

- § 148 Ublizeni na zdravi z nedbalosti

- § 273 Obecné ohrozeni z nedbalosti

- § 274 Ohrozeni pod vlivem navykové latky

- § 277 Po8kozeni a ohrozZeni provozu obecné prospésSného zafizeni

Zz nedbalosti

13 § 5 odst. 1zak. €. 251/2016 Sb., zakon o nékterych pfestupcich

14CIZIKOVSKY, Jan. Bezohledng& a agresivné ujizd&ji pred policii. Marné. Policie Ceské
republiky [online].  Praha: Policie CR, 2018 [cit. 2021-11-28]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/bezohledne-a-agresivne-ujizdeji-pred-policii-marne.aspx

15 § 272 zak. €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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- § 294 Poskozeni a ohrozeni zZivotniho prostfedi z nedbalosti'®

Trestné Ciny jsou posuzovany dle toho, zda byly spachany umysiné, anebo
z nedbalosti. Pachatel spacha trestny Cin v pfipadé, ze chtél porusit nebo ohrozit
zajem chranény zakonem, anebo pokud védél, ze svym chovanim muze porusit
nebo ohrozeni zpUsobit a byl s tim srozumén.V pfipadé, Ze se pachatel dopusti
trestné Cinu z nedbalosti, je toto jednani upraveno v trestnim zakoniku

nasledovné:

a) védél, Zze muze zpusobem uvedenym v trestnim zakoné porusit nebo
ohrozit zajem chranény takovym zakonem, ale bez pfiméfenych divodu

spoléhal, Ze takové porusSeni nebo ohrozeni nezptsobi, nebo

b) nevédél, Ze svym jednanim muZe takové poruseni nebo ohroZeni
zpusobit, a¢ o tom vzhledem k okolnostem a k svym osobnim poméram védét

mél a mohl.

(2) Trestny ¢in je spachan z hrubé nedbalosti, jestlize pfistup pachatele
k poZadavku nalezZité opatrnosti svédCi o ziejmé bezohlednosti pachatele

k zajmam chranénym trestnim zakonem.’

Zavinéni z nedbalosti se bere jako lehéi forma zavinéni, protoze pachatel
nemél vili ke spachani daného trestného C€inu. Jedna se tedy o ¢in, ktery
pachatel nemél v umyslu, jednalo se pouze o zanedbani a pachatel zpusobil

tento ¢in s nezamyslenym nasledkem.!8

Jak jiz bylo zminéno, pfi ujizdéni osoby pfed policii vystavuje osoba ve
vozidle ostatni u€astniky provozu nebezpeci. Jelikoz se Casto jedna o ujizdéni
ve vysoké rychlosti, ¢asto dochazi k dopravnim nehodam.'® Béhem nehody je

fidi€ povinen poskytnout osobam potfebnou pomoc. Pokud dojde k neposkytnuti

BPOLCAR, M. Trestné &iny v dopravé na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2011, s. 27. ISBN 978-80-7251-345-1.

17§ 16 odst. 1 zakona €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisu.

18 SAMAL, Pavel a kol. Trestni zakonik . § 1 az 139. Komentaf. 2. vyd. Praha: C.H. Beck, 2012.
1464 s. Velké komentare, s. 235. ISBN 978-80-7400-428-5.

1PAVLICEK, Kamil, Zdengk KOPECKY a Jaroslav HORIN. Viybrané kapitoly z dopravné
bezpecnostni &innosti. Praha: Policejni akademie Ceské republiky, 2003, s. 10. ISBN 80-7251-
137-8.
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pomoci fidiCem dopravniho prostifedku, je dle trestniho zakoniku potrestan

odnétim svobody az na pét let, pfipadné je potrestan zakazem ¢innosti.2°

1.5 Donucovaci prostfedky

Zakon o policii dava opravnéni policistim pouzivat pFi zakrocich
donucovaci prostiedky a zbran. Je tfeba, aby byl policista na pouzivani
donucovacich prostfedkll vycvicen.?! Zakon také obsahujevycet donucovacich
prostfedkl, které muze policista pouzit, vyjimkou jsou situace vyluCujici
protipravnost, a to na zakladé § 28 a § 29 zakona €. 40/2009 Sb., trestni

zakonik, kde se uvadi krajni nouze a nutna obrana.??

V zakoné o policii v § 52 je vyCet donucovacich prostfedkd. Vzhledem
k tématu diplomové prace je tfeba uvést pism. f) kde je uvedeno, Ze
donucovacim prostiredkem je ,zastavovaci pas, zahrazeni cesty vozidlem a jiny
prostiedek k nasilnému zastaveni vozidla nebo zabranéni odjezdu vozidla“?3.
Tato Cast se tedy zamé&fuje na osoby, které v pfipadé jejich protipravniho jednani
pouzivaji vozidlo. Aby mohl policista prostfedek pouzit, musi se fidit § 53, kde
jsou uvedeny obecné podminky pouziti donucovaciho prostfedku. Jednou
z podminek je pouziti v pfipadé ochrany bezpecCnosti své nebo jiné osoby,
k ochrané majetku nebo vefejného poradku.?*Jedna se tedy o obecnou
podminku, ktera plati pro vSechny donucovaci prostfedky. Je konkrétné na
kazdém policistovi, aby vyhodnotil situaci a urcil, zdali jsou naplnény podminky
pro pouziti donucovaciho prostifedku. OvSem odpovédnost za pouziti nespada
na policistu v pfipadé § 59 zakona o Policii CR, kdy o pouZiti donucovaciho

prostfedku rozhodne velitel zasahu, anebo nadfizeny tohoto velitele.?®

V zakoné je dale wuvedena dalSi obecna podminka, konkrétné
v § 53 odst. 2 nez policista pouZzije donucovaci prostfedek, je povinen ,vyzvat

osobu, proti které zakroCuje, aby upustila od protipravniho jednani, s vystrahou,

20 § 151 zak. €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpis(.

21§ 51 zak. 6. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

22 § 28, § 29 zak. €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisu.
23 § 52 pism. f)zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

24 § 53 odst. 1 zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

25 § 59 zak. 6. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky
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Ze bude pouzito donucovacich prostiedku. To neplati v pfipadé pouZiti
prostredku k zabranéni odjezdu vozidla. Od vyzvy s vystrahou lze upustit v
pripadé, Ze je ohroZen Zivot nebo zdravi osoby a zakrok nesnese odkladu.“?®Na
zakladé tohoto odstavce musi policista oznamit osobé, ktery Cini protipravni
jednani, aby toto jednani ukoncila. Vzhledem k tématu této diplomové prace je
kliCova druha véta, na zakladé které policista mize upustit od varovani. Ne vzdy
je mozné nebo taktické varovat fidiCe o mozném pouziti donucovaciho
prostfedku, proto je tato vyjimka dulezita. V druhé vété se také mluvi o situacich,
které nenesou odkladu. Jedna se o pfipady, pfi kterych neni mozné vyzvat
osobu z dlivodu mozné ujmy na zdravi nebo zZivoté. Zde je velmi tenka hranice,
nebot kazdy policista musi dodrzet podminku pfiméfenosti. Je velmi tézké
rozpoznat a spravné vyhodnotit situace, nebot policie je odpovédna za nasledky

jak ¢innosti, tak necinnosti.

V oblasti donucovacich prostiedki se zakon také zabyva spravnym
zvolenim donucovaciho prostfedku. V okamzicich, kdy se policisté setkavaji
s protipravnim jednanim, jsou policisté nuceni rychlému a spravnému
rozhodovani. V momentu stresu policista musi vybrat takovy donucovaci
prostfedek, kterym dosahne ucelu a ktery je nutny k prfekonani odporu nebo
utoku jiné osoby. Je tedy dulezité zvolit takovy donucovaci prostfedek, ktery

prekona odpor Ci utok a zaroven je k pachateli nejmirnéjsi.

Zakon o policii uvadi pfimo podminky pro pouziti prostfedku k nasilnému
zastaveni vozidla, anebo zabranéni jeho odjezdu. Jedna se konkrétné o § 55
zakona o policii. Je ovéem nezbytné rozliSovat pojmy jako nasilné zastaveni

vozidla a zabranéni jeho odjezdu.

Policista je opravnén pouzit prostfedek k nasilnému zastaveni vozidla,
pokud fidi¢ vozidlo nezastavil i pfesto, Ze byl k zastaveni vozidla vyzvan. Dale
muze policista pouzit donucovaci prostfedek k zabranéni odjezdu v pfipadé, aby
zabranil ,odjezdu vozidla v ramci zakroku proti osobé, jejiz osobni svoboda ma

byt omezena, lze-li predpokladat, Ze se tato osoba pokusi vozidlo pouZit

26 § 53 odst. 2 zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky
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k utéku*?’. Donucovaci prostfedek Ize tedy pouzit za predpokladu, Ze by osoba
pouzila pfi svém utéku konkrétni vozidlo. Mezi takovy donucovaci prostfedek

muUze byt pouZita tzv. botic¢ka, o které bude zminka v nasledujici kapitole.

V § 55 odst. 2 je dale uvedeno, Ze je policista povinen dbat na to, aby
nedo$lo k ohroZeni Zivot(i nebo zdravi ostatnich osob. Zivot nebo zdravi osoby,
proti které policista zasahuje, musi byt ohroZzeno jen v nezbytné mire.?8Je zde
uplatnovana zasada pfimérenosti proti osobé, proti niz policista zakroCuje. Pfi
nasilném zastavovani vozidel, zvlasté pak v pfipadech vysoké rychlosti, mize
dojit ke Skodé na Zivotech, zdravi nebo majetku. Z toho divodu musi policista

dodrZovat zasadu pfiméfenosti a neohrozit Zivot nebo zdravi jinych osob.?°

V zakoné o policii se § 56 zaméfuje na pouZiti zbrané. Policista je v ramci
sveho vykonu opravnén pouzit zbran pouze v krajni nouzi. Pouziti zbrané jako
donucovaciho prostfedku k nasilnému zastaveni vozidel bude rozebrano v dalSi
kapitole. Budou zminény podminky, kdy je policista opravnén zbran pouzit, jaké
ma policista povinnosti pfed pouzitim zbrané a dalSi udaje o tomto prostfedku.
Jedna se o nejrazantngjSi druh zakroku, pfi kterém mulze dojit k vaznym
zdravotnim ujmam a nese obrovska rizika jak pro pachatele, tak pro jeho okoli

a v zavéru i pro samotné policisty.

V pfipadé, ze dojde ke zranéni osoby, musi policista dle
§ 57 odst. 1 poskytnout zranéné osobé prvni pomoc a obstarat |ékarské
oSetfeni. Na zakladé tohoto paragrafu musi policista nasledné tuto skuteénost
ohlasit svému nadfizenému a sepsat ufedni zaznam. Nasledné je pfislusny
statni zastupce obeznamen o zranéni nebo usmrceni osoby.3° Policista je
povinen poskytnout pomoc i v pfipadé, ze neni ve vykonu sluzby. Jestlize by tak
neucinil, vystavuje se disciplinarnimu fizeni a také stihani za neposkytnuti prvni

pomoci.3!

27 § 55 odst. 1, pism. b) zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

28 § 55 odst. 2 zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

2%Hlava devata. Pouziti donucovacich prostfedk( a zbrané. VANGELI, Benedikt. Zakon o Policii
Ceské republiky: komentaf. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2014, s. 224. Beckovy komentare. ISBN
978-80-7400-543-5.

30 § 57 odst. 1 zak. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

81 § 150 zak. €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich pfedpist.
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2 Prostredky pouzivane k nasilnému zastaveni vozidel

V této kapitole bude uvedeno, jakymi technickymi prostfedky lze zabranit
odjezdu vozidla a nasledné jakymi prostfedky lze nasilné vozidlo zastavit.
Donucovacimi prostfedky Ize pfimét jinou osobu ke splnéni pravnich povinnosti,

anebo pfimét osobu, aby upustila od protipravniho jednani.

2.1 Prostfedky k zabranéni odjezdu vozidla

Je nékolik davodu, pro¢ muze byt zabranéno odjezdu vozidla. Jestlize jsou
divody na strané vozidla, mize byt zabranéni v odjezdu napfiklad z duvodu
podezieni, Zze se jedna o odcizené vozidlo, anebo z divodu, Ze vozidlo neni
technicky zpusobilé k provozu na pozemni komunikaci. Jedna se tedy o
zabranéni v jizdé s cilem vyloucit problematické vozidlo ze silni€niho provozu.
Zabranéni v odjezdu vozidla mUze byt jen na takovou dobu, po kterou problém
trva. Dale mohou byt divody k zabranéni odjezdu vozidla na strané fidice, mezi
které se fadi napfiklad podezieni, ze fidi€ zpUsobil dopravni nehodu, ujel od
dopravni nehody, fidi vozidlo pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek,
nema fFidiCské opravnéni a dalSi. V takovém pripadé je cilem vyloudit ze

silniniho provozu nikoliv vozidlo, ale pfimo fidiCe.

Vzhledem ktématu této diplomové prace se technicky prostfedek
k zabranéni odjezdu vozidla pouzije hlavné v situaci, Ze se osoba, u které ma byt
omezena svoboda, pokusi pouzit vozidlo ke svéemu utéku. Jedna se tedy spiSe
o preventivni opatfeni, které zabrani uniknuti osoby. Je tfeba zminit také rozdil
mezi § 36 a § 55. Zatimco prvni zminény paragraf se zaméfuje proti vozidlu,
druhy zminény paragraf se zaméfuje pfimo proti osobé&, které by vozidlo slouzilo

k uteku.

Pro zabranéni odjezdu vozidla policisté pouzivaji bezpecnostni boticku,

ktera ovdem nemuZze byt pfipevnéna v pfipadé, Ze by vozidlo branilo v provozu

18



na pozemni komunikaci. Bezpecnostni botiCka bude blize rozebrana

v nasledujicim textu.3?

2.1.1 Bezpecnostni botiCka

BezpecCnostni botiCku lze nazyvat také jako denverska bota. Tento
prostfedek vynalezl Frank Marugg z Denveru vroce 1944. Pavodné chtél
Marugg pomoci svému pfiteli, ktery slouzil policii. BEhem odtahu vozidel se
stavalo, ze doslo k ponieni a tim dochazelo k Zalobam. Jako prvni byla tato
botiCka pouZita v roce 1955, tedy az za jedenact let po vynalezeni. Bota byla
puvodné ocelova, pozdéji dochazelo k nahrazovani jinych materiald v podobé
slitin. OvSem tato boti¢ka nebyla neporazitelna, nebot béhem prvnich dvou tydnu
doSlo k odstranéni boticky pomoci pilky na zelezo. Frank Marugg si botiCku
nechal patentoval a byla prodavana jinym méstim ve staté, a dokonce i
v zahraniCi. Pro tento prostfedek se naSlo také jiné vyuZiti, jako napfiklad
zabezpeceni vozidel proti kradezi. Do roku 1970 bylo prodano celkem dva tisice

boti¢ek a v nasledujicich letech byla boti¢ka stale modernizovana.3?

Bezpecnostni boticka ma oznaceni také jako TPZOV a mize ji pouzit
straznik obecni policie nebo pfislusnik Policie Ceské republiky.34V zakoné
0 obecni policii se uvadi, Ze v oblasti technického prostifedku k zabranéni
odjezdu vozidla muze straznik obecni policie pouzit donucovaci prostifedek,
v tomto pfipadé bezpecnostni botiCku k tomu, aby osoba zlstala na misté do
doby, nez se dostavi policie®® v souladu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb., zakon o
provozu na pozemnich komunikacich, kde se uvadi, zZe straznik obecni policie je
za urcitych okolnosti povinen pfivolat policii. NeZ se dostavi policie, musi osoba

ve vozidle vyc¢kat do jejich ptichodu.3®

32Zabranéni v jizd&. Dopravni-pravo.cz: Poméhat a branit! [online]. Praha: DOPRAVNI
PRESTUPKY, 2018 [cit. 2021-11-28]. Dostupné z: http://www.dopravni-pravo.cz/dopravni-
kontrola/zabraneni-v-jizde/

33MURDOCK, Linda. Frank P. Marugg and His Infamous Auto Immobilizer. The Man
Wholnventedthe Denver Boot [online]. Colorado: Colorado Heritage, 2005, s. 40-47 [cit. 2021-12-
05]. Dostupné Z https://wp-
cpr.s3.amazonaws.com/uploads/2019/09/COHeritage_Autumn2005Murdock. pdf

347IDUV, Eva. Boticka. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu [online]. Praha: Centrum sluZeb pro
silniéni dopravu s.p.o., 2017 [cit. 2021-12-05]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/656-boticka

35 § 18a odst. 3zak. ¢ 553/1991 Sh., o obecni policii

% § 118a odst. 4 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu
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V pfechozim textu bylo uvedeno, za jakych okolnosti se bezpec€nostni
boticCka muize vyuzit. Ve vétSiné pfipadl se bezpecnostni botiCka vyuziva
v pfipadé, Ze fidiC neni ve vozidle. Jedna se napfiklad o situace, kdy fFidi¢
parkuje na mistech, kde se parkovat nesmi. V momenté, kdy dostane botiCku,
nemuze s vozidlem odjet do té doby, nez bude vyfeSen prestupek. V zavéru tedy

zabira misto stale.

Jedna se o zafizeni, které slouzi k zabranéni odjezdu vozidla, ne vSsak
k nasilnému zastaveni vozidla. JelikoZz bezpecnostni botiCku nelze vyuzit pfi

nasilném zastaveni, nebude toto téma dale rozebirano.

2.2 Prostfedky k nasilnému zastaveni vozidla

Je nékolik prostifedku, které se pouzivaji k nasilnému zastaveni vozidel. Je
tfeba uveést, Ze se také tyto jednotlivé prostfedky kombinuji. V nasledujicim textu
budou vysvétleny metody, jak ujizdéjici vozidlo zastavit, jedna se o pouZiti

vozidel, zastavovacich pasu, anebo zbrané.

Je tfeba také uvést, Ze prostiedky se mohou kombinovat. Pfikladem muze
byt PIT manévr, ktery bude nasledné rozebran a nasledné mohou byt pouZity
zatarasy s policejnimi vozy. Tento zpUsob nasilného zastaveni a zabranéni
odjezdu vozidla je velmi ucCinné, avSak je tfeba, aby byli policisté fadné

zaskoleni.

2.2.1 Vozidla k nasilnému zastaveni

Jak jiz bylo uvedeno v prvni kapitole, policie muze jako prostiedek
k nasilnému zastaveni vozidla vyuzit jiné vozidlo k zahrazeni cesty, jedna se
tedy o tzv. zatarasy vozidlem. Nemusi se jednat pouze o policejni automobil,

muze byt vyuzit také napfiklad automobil nakladni.

Vozidlo muze policistapouzit také pro vytlacovani. V zakoné se tato oblast
uvadi ve spojitosti s vytlaCovanim osob nebo véci, ovSem Ize také vozidlo vytladit

z jizdni drahy, jedna se ale o velmi nebezpecny ukol, pfi kterém jsou ohrozeny
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jak policisté, tak pachatel.®’Tento zplsob nasilného zastaveni spociva v tom, ze
dochazi k najizdéni na pronasledované vozidlo zezadu, z boku, anebo mohou

policisté vytvaret prekazky pred jedoucim vozidlem.3®

VytlaGovani souvisi se zplsobem nasilného zastaveni prostfednictvim
PIT manévru, z angli¢tiny ,pursuitinterventiontechnique®, coz lze prelozit jako
technika k pferuSeni honi¢ky. Jedna se o razantnéjSi zplsob nasilného
zastaveni vozidla, pfi kterém dochazi k destabilizaci ujizdéjiciho automobilu,
pfipadné jeho pretoeni a zastaveni. Diky sluzebnim automobilim, které jsou

zesileny ¢elnim ramem, Ize takto vozidlo nasilné zastavit.3°

V nize uvedeném obrazku je nazorna ukazka, jak lze provést PIT manévr.
Jedna se o techniku, pfi které se v mnoha pfipadech podafi zastavit vozidlo,
avsak jedna se o velmi nebezpelny zasah, ktery nese rizika jak pro pachatele,
pro policisty, tak pro okoli. Z tohoto divodu se doporu€uje manévr do rychlosti
55 km/h.4°

V prvni fazi se policista pfiblizi k prchajicimu vozidlu a pfizpusobi se jeho
rychlosti. Zde by mohl byt problém ten, ze prchajici Fidi€i Casto kliCkuji na silnici,
aby policistim co nejvice znemoznili jakykoliv zasah. Proto je dllezité dbat na
spravné provedeny ukol vco nejkratsim Case, aby v tomto manévru fidi¢ nemohl

zabranit.

87§ 118a odst. 4 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu
38VANGELI, Benedikt. Hlava devata. Pouziti donucovacich prostfedkd a zbrané. Zakon o Policii
Ceské republiky: komentar. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2014, s. 210-211. Beckovy komentare.
ISBN 978-80-7400-543-5.
3MAJURNIK, Jan. Jakymi zplsoby mulze policie zastavit ujizd&jici Fidice?. GaraZ.cz [online].
Praha: Seznam.cz, 2021 [cit. 2021-12-12]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/jakymi-
zpusoby-muze-policie-zastavit-ujizdejici-ridice-210056 37
4CERVENKA, Jifi. Vytladovaci ram policejnich Octavii vyvolal pozdvizeni. Predpisim ale
vyhovuje: Jak zastavit ujizdgjici auto? Donutite ho udélat ,hodiny“. Autobible.euro.cz [online].
Praha: Internet Info, 2019 [cit. 2021-12-12]. Dostupné z: https://autobible.euro.cz/vytlacovaci-
ram-policejnich-octavii-vyvolal-pozdvizeni-predpisum-ale-vyhovuje/
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Obrazek ¢. 1: Prvni faze PIT manévru#!

V druhé fazi policista navaze s vozidlem kontakt se zadni Casti vozidla
pachatele tak, aby doslo ke kontaktu a destabilizaci jeho vozidla. Tento ukon Ize
provadét z obou stran vozidla.

Obrazek ¢. 2: Druha faze PIT manévru#?

Ve tfeti vaze PIT manévru se vozidlo prchajiciho FidiCe pretoCi do

opacného sméru a dojde k pferusSeni kontaktu mezi policejnim vozidlem a

4RAVIV, Shaun a John SULLIVAN. Deadlyforcebehindthewheel. The Washington Post:
DemocracyDies in Darkness [online]. Washington, 2020 [cit. 2021-12-12]. Dostupné z:

https://www.washingtonpost.com/graphics/2020/investigations/pit-maneuver-police-deaths/
42Tamtéz.
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vozidlem pronasledované osoby. Nasledné muize policejni automobil dale

pokraCovat v jizdé a poté bezpecné zastavit.

Obrazek ¢&. 3: Treti faze PIT manévru*3

V posledni fazi PIT manévru Ize v obrazku nize vidét situaci, kdy se vozidlo

pronasledovaného fidiCe pretocCilo do opacného sméru a zastavilo.

Obrazek ¢. 4: Posledni faze PIT manévru**

Tento PIT manévr byl pfevzat z USA, kam se jezdi instruktofi uCit. Celkem

vySkolenych instruktorti je v Cesku pfiblizné &tyficet, ti nasledné vyuduji jiné

“RAVIV, Shaun a John SULLIVAN. Deadlyforcebehindthewheel. The Washington Post:
DemocracyDies in Darkness [online]. Washington, 2020 [cit. 2021-12-12]. Dostupné z:

https://www.washingtonpost.com/graphics/2020/investigations/pit-maneuver-police-deaths/
4“4Tamtéz
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policisty ve vSech krajich vyuzivat policejni ram na vozidle. Tyto ramy na

policejnich vozech se konstruuji od roku 2019.4°

Policisté si takto nasilné zastavovani vozidel mohou vyzkouSet na
polygonech, mezi velmi ¢asto vyuzivané plochy patfi polygony v Jihlavé, Zatci,
anebo v Jihlavé. Policisté nejprve absolvuji teoretickou vyuku a nasledné se
ucCastni praktické casti na polygonech, kde si mohou PIT manévr nebo

zataraseni vyzkousSet jak na roviné, tak v zatackach.4®

Pfi téchto variantach je tfeba myslet na Skody, které mohou vzniknout pfi
zastavovani. V téchto situacich hrozi ubliZzeni na Zivoté a zdravi, proto je tfeba

dbat na zasadu pfimérenosti.

2.2.2 Zastavovaci pasy

Z pohledu zakona o policii se jedna o donucovaci prostfedek, ktery lze
pouzit k zastaveni vozidla v pfipadé, zZe fidi€ nezastavil na vyzvu automobil.
Mlze se jednat o zafizeni sloZzené z nékolika spojenych kovovych prahu, kde
jsou zabudované trny a jejich uCelem je roztrhnout plasté pneumatik. Dale
mohou byt pouzity duté jehlany, diky kterym dojde k probodnuti pneumatiky a
diky tomu dochazi k pomalému vypusténi vzduchu z pneumatik. Anebo se muze
jednat o kfize, které jsou spojené fetézy a diky tomu se vozidlo dostane mimo

vozovku a dojde k zastaveni vozidla.*’

Tyto zastavovaci pasy se zacCaly pouzivat s uc€innosti zakona 283/1991

Sb., o Policii Ceské republiky. Nasledn& byly tyto technické prosttedky

458VEJDAR, Jan. Policisté si na hradeckém letisti vyzkouSeli nasilné zastaveni auta. PIT manévr
budou pouzivat &astgji. Ceska televize: CT24 [online]. Hradec Kralové: Ceska televize, 2021 [cit.
2021-12-17]. Dostupné  z https://ct24 .ceskatelevize.cz/regiony/3328824-policiste-si-na-
hradeckem-letisti-vyzkouseli-nasilne-zastaveni-auta-pit-manevr-budou

46SRYTROVA, Viadimira. Policisté cviéi novou techniku tzv. PIT manévr. Policie Ceské
republiky [online].  Liberec: Policie CR, 2021 [cit. 2021-12-17]. Dostupné z:
https://lwww.policie.cz/clanek/policiste-cvici-novou-techniku-tzv-pit-manevr.aspx

47VANGELI, Benedikt. Zakon o Policii Ceské republiky: komentaf. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck,
2014, s. 211. Beckovy komentare. ISBN 978-80-7400-543-5.
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zakoupeny a bylo umoznéno jejich pouziti.*8V nize uvedenych odstavcich jsou

uvedeny typy zastavovacich pasu.

Prvni zastavovaci pas je ve vétsiné publikaci oznaCovan jako Zastavovaci
pas 1992. Sklada se z latkového pasu, ktery ma délku 607 centimetrd. Na této
latce jsou kovové destiCky a v nich jsou umisténé dvojice kovovych dutych hrotd.
Na konci pasu je kovové madlo, které slouzi k vytazeni pasu z kovové schranky,
ve které je pas slozen. Jelikoz se jedna o prvni zastavovaci pas, nebyl vyrabén
tak, jako dnesSni pasy, nebot jeho vaha je mnohem vétSi nez u nynéjSich
modernich zastavovacich pasu. Ztoho ddvodu se tento typ pasu Castokrat
neosveédcCil a svou objemnosti neni vhodny pro stalou vybavu v policejnich
vozidlech. Tento pas ma dalSi nevyhody, jako je napfiklad doba pro rozvinuti,
jelikoz se pas sklada zlatky a cCastokrat dochazi na nerovném povrchu

k pfevraceni a vypadavani hrotd, anebo pfi rozvinuti k zachyceni dild k sobé.

Mezi vyhody tohoto zastavovaciho pasu je jeho délka, ktera pfesahne oba
pruhy komunikace. Nejvice se tento pas vyuzil na statnich hranicich, kde byl
umistén na rovné a pevné zemi, tim se zamezovalo k pfekroCeni statnich hranic
Tento zastavovaci pas se zaCina vyfazovat a je nahrazovan novéjSim typem,

kterym je zastavovaci pas Policie RoadBlock.*°

Nyni je pouzivan zastavovaci pas Policie RoadBlock. V roce 2015 v ramci
centralniho nakupu bylo pofizeno celkem 240 zastavovacich pasu, kdy byla
polovina ur€ena pofadkové policii a druha polovina dopravni policii. Zastavovaci
pasy byly dodany v celkové hodnoté 2 298 516 K& s DPH a spole¢né s dodanim
bylo tfeba vyskolit policisty k jejich pouzivani. Prvni proSkoleni probéhlo
v listopadu zastupci dodavatelské firmy a byli proskoleni policisti jednotlivych
organizaCnich ¢&lankud, ktefi v budoucnu mohou pouzit pasy jako donucovaci

prostiedek.

Zastavovaci pasy RoadBlock jsou dlouhé 4,7 metra a Ize je pfepravit

v Cerné schrance. Pasy jsou tvofeny z mfizi a pruzného plastového materialu.

48BUCKOVA, Nicole. Problematika pronésledovani Fidi¢i. Praha, 2015. Bakalaiska prace.
Policejni akademie Ceské republiky. Vedouci prace Jindfich Komarek.

49NOVOTNY, Tomas. Nesmrtici zbrané zastavujici automobily. Nesmrtici zbrané a dal$i
technické prostfedky. Praha: Euromedia Group, 2021, s. 115. Universum (Euromedia Group).
ISBN 978-80-242-7418-8.
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Tato mfiz ma 110 dutych ocelovych hrotl z nerezové oceli a méfi 45 milimetrd
s primérem 3 milimetry. Pro manipulaci jsou tyto hroty osazeny plastovou
krytkou.%V pfipadé najeti vozidla na tento pas se hroty nasméruji na
pneumatiku, tudiz dojde k postupnému uvolfovani vzduchu, pfiCemz je 20
sekund vozidlo stale ovladatelné. Pas je zarover navrzen tak, aby byla moznost
spojeni pasu diky otvorim na konci pasu, to umozriuje prodlouzeni zakladniho

modulu o dalSi pole pasu.

Tento novéjsSi pas ma nékolik vyhod. Mezi prvni se fadi stabilita, diky
které nedojde k pfetoCeni pasu, jako u pfedchoziho zastavovaciho pasu 1992,
ovSem pokud se jedna o povrch, ktery je znacné nerovny, muze byt pouziti
nékolika vtefin a zaroven je rychlé uvolnéni komunikace.*'Hlavni vyhoda u
tohoto typu pasu jsou ocelové duté hroty, které zGstanou v pneumatice, jakmile
je fidi€ svym vozidlem prejede. Tyto hroty se zabodnou do pneumatik a vzduch
z nich za¢ne unikat a tim dojde k bezpeCnému zastaveni vozidla. U dfivéjSich
typu zastavovacich past mohlo dojit k nehodé, nebot doSlo k okamzitému
roztrzeni pneumatiky.>? Dal$i vyhodou zastavovacich past Policie RoadBlock je
jejich vaha, protoze jsou vyrazné lehCi nez starsi typ. Jejich snadna manipulace
se také vyznaduje tim, Ze se puavodni typy zastavovacich past musi ru¢né

skladat, oproti tomu tyto novéjsi typy se pomoci $nury slozi.>?

Tento zastavovaci pas byl poprvé pouzit 3. dubna 2015, kdypolicisté
z pohotovostni motorizované jednotky pouzili pasy k zastaveni vozidla v Praze.
Jednalo se o fidi€e pod vlivem drog v kradeném automobilu. JelikoZ se jednalo

o pronasledovani fidice v Praze, museli policisté vyhodnotit situaci prazského

S0BOCAN, Jozef. Nové zastavovaci pasy. Policie Ceské republiky [online]. Praha: Policejni
prezidium, 2015 [cit. 2021-12-20]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/nove-zastavovaci-
pasy.aspx

SINOVOTNY, Tomas. Nesmrtici zbrané zastavujici automobily. Nesmrtici zbrané a dal$i
technické prostredky. Praha: Euromedia Group, 2021, s. 116-11. Universum (Euromedia Group).
ISBN 978-80-242-7418-8.

52VLACHOVA, Marta. Policie Ceské republiky — KRP Olomouckého kraje: Zastavovaci
pasy. Policie Ceské republiky [online]. Praha: Policejni prezidium, 2015 [cit. 2021-12-20].
Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/zastavovaci-pasy.aspx

53PLACHY, Zdenék. Policie pfedvedla nové zastavovaci pasy. Roli stihaného si vyzkousel ministr
Zdroj: https://www.denik.cz/auto/policie_pasy_panensky tynec 20150205-
j3gc.html. Denik.cz [online]. Praha: VLTAVA LABE MEDIA, 2015 [cit. 2021-12-20]. Dostupné z:
https://lwww.denik.cz/auto/policie_pasy_panensky_tynec 20150205-j3qgc.html
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provozu a dal$i okolnosti, aby nedos$lo k nebezpeéi pro ostatni ugastniky. Ridi¢
na zastavovaci pasy najel jednim kolem a dale pokracoval, poté zastavil pred

druhymi zastavovacimi pasy a dale nepokracoval.>*

Zastavovaci pas Barracuda je dlouhy 1 metr a sklada se z plastového téla
se segmenty, které maji duté hroty dlouhé pfiblizné 4 milimetry. Tento pas je
sestaven tak, aby pfi jeho hozeni na zem doS$lo k nato€eni hrotll vzhiru. Aby
nedoslo ke zranéni, jsou hroty zabezpeCeny plastovymi kryty. Na tento pas je

mozné upevnit lanko pro lepsi manipulaci.®®

2.2.3 Zbran

Vzhledem k moznym nasledkim je zbrafn nejrazantnéjSim prostfedkem
a diky opravnéni pouzit zbran se policie fadi k ozbrojenému bezpecnostnimu
sboru. Policista mUze pouzit zbran jak sluzebni, tak soukromou, muze ji vSak

pouzit jen v takovych situacich a zpusobech, které stanovuje zakon.5®

Pokud se v zakoné uvadi pojem zbran, je tim na mysli zbran stfelna, a to
vCetné streliva a doplfiku zbrané. Dale se jedna o vybusniny, jako je napfiklad
obranny rucni granat, dale specialni vybusné predméty, tim se rozumi napfiklad
specialni ramy s vybusSninami umoznujici prolomeni oken, dale prulomové
pyrotechnické prostfedky, diky kterym se policista muze dostat do objektu,

anebo specialni nalozivo.%’

Policista muze zbran pfi nasilném zastaveni vozidla pouzit v pfipadé, ze
nelze jinym zpusobem dopravni prostiedek zadrzet. Jestlize osoba ve vozidle

uskute€riuje bezohlednou jizdu, na opakované vyzvy policie nereaguje a vazné

SEXNER, Oskar. Zastavovaci pasy poprvé v Praze. Praha.eu: Portal hlavniho mésta
Prahy [online]. Praha: Magistrat hlavniho mésta Prahy, 2015 [cit. 2021-12-25]. Dostupné z:
lhttps://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/zivot_v_praze/bezpecnost/zastavovaci_pasy_poprve_v_pr
aze$5465-export.html

S5PRILOVA, Pavla. Technické prostfedky k nésilnému zastavovani vozidel a jejich legislativni
rémec v Ceské republice a v zahranici. Praha, 2016. Bakalafska prace. Policejni akademie
Ceské republiky. Vedouci prace Jindfich Komarek.

56\VANGELI, Benedikt. Hlava devata. Pouziti donucovacich prostiedkl a zbrané. Zakon o Policii
Ceské republiky: komentar. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2014, s. 225-226. Beckovy komentare.
ISBN 978-80-7400-543-5.

S"VANGELI, Benedikt. Hlava devata. Pouziti donucovacich prostfedkd a zbrané. Zakon o Policii
Ceské republiky: komentéaf. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2014, s. 233. Beckovy komentare. ISBN
978-80-7400-543-5.
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ohroZuje zdravi a Zivoty jinych osob, muZe policista pouzit zbrari.>® Opakovanou
vyzvou je na mysli dvé a vice vyzev, pfiCemz je fidiC zaznamena. Vyzvu

a upozornéni muize dat policista ve spoijitosti se zbrani varovnym vystielem.>°

Je zde nutné dodrzet podminku subsidiarity. Jestlize dopravni prostfedek
nelze jinak zastavit, mize policista pouzit zbran. Jestlize vozidlo stoji na mistég,
policista muze zbran pouzit pouze v pfipadé, Ze by nebylo jasné, zdali nepouzije
znovu dopravni prostiedek ke svému utéku a tim bude pokracovat v ohrozovani
zivota a zdravi jinych osob. Policista pouzije zbrar takovym zplsobem, Zze muze

uskutecnit stfelbu na pneumatiky dopravniho prostredku.®°

Pouziti zbrané pfi nasilném zastavovani vozidel je velmi naro€nym ukolem,
nebot musi policista zaméfit velmi maly cil, ktery byva zpravidla v pohybu. Jedna
se o0 velmi naroCny ukon, pfi kterém museji policisté zabranit protipravnimu

jednani a zaroven pouzit zbran s rozvahou.

58 § 56 odst. 1, pism. ), Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

S9KLANG, Mikulas. Stfilet po ujizdéjicim auté muze kazdy policista, zadna ,kucharka“
neni. IDNES.cz: ZPRAVODAJSTVI [online]. Praha: MAFRA, 2014 [cit. 2022-03-04]. Dostupné z:
https://lwww.idnes.cz/zpravy/cerna-kronika/strelba-na-ujizdejiciho-ridice-
rozhovor.A140113 171206 krimi_klm

60VANGELI, Benedikt. Hlava devata. Pouziti donucovacich prostfedkl a zbrané. Zakon o Policii
Ceské republiky: komentéaf. 2. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2014, s. 231. Beckovy komentéare. ISBN
978-80-7400-543-5.
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3 Agresivni jednani fidicu

VSeobecné je agresivni chovani rizikovym faktorem a ma mnoho forem.
Agresi Ize definovat jako chovani Clovéka, ktery se zamérem a védomé ublizuje
nékomu jinému. Osoba s agresivhim chovanim omezuje svobodu a muze
poskozovat ostatni osoby nebo véci. Zaroven se jedna o techniku, diky které se
osoba vyrovnava s tézkymi zivotnimi situacemi. Takové jednani Clovéka se
nazyva agresivita. To v8e souvisi s frustraci fidi€a, kterou psychologie vysvétluje
jako prekazku na cesté kcili. Frustrace vznika jako konflikt mezi potfebou

a skuteCnou moznosti jejiho uspokojeni.

Agresi |ze rozdélit na agresi instrumentalni, ktera je nastrojem k dosazeni
vnéjSiho cile, tedy jedna se o vedlejSi efekt, pokud dojde k jakémukoliv
poSkozeni. V pfipadé emocionalni agrese se jedna o afektivni neboli zlostnou
agresi, pfi které je pfitomna negativni emoce, jako je napfiklad hnév. Tato

agrese pak neni nastrojem, ale cilem.®!

Samotnou agresivitu v automobilech bé&hem jizdy Ize definovat jako
ovladani vozidla takovym zpusobem, ktery ohrozuje jiné osoby nebo predméty.
Do tohoto chovani se fadi ¢innosti jako napfiklad klickovani, nebezpecné mijeni
jinych vozidel nebo predmétl, nedodrzovani bezpecnostnich vzdalenosti,
nadmeérna rychlost, vykfiky nebo vyhruzna gesta rukou. Pfestoze néktefi fidiCi se
zdaji byt klidni, ve skuteCnosti se pfi stresovych dopravnich situacich chovaji
velmi agresivné. Muze se jednat o komplex moci a projevuji ho prostfednictvim
automobilu. Jestlize tedy chybi v osobnim Zivoté moc, dochazi ke kompenzaci

této moci pomoci automobilu.®?

V roce 1996 doslo k rozdéleni agresivnich fidi€l od Johna A. Larsona,
ktery rozdéluje celkem pét druht agresivnich Fidi€a. Prvni definovani fidici jsou
zavodnici s Casem. Jedna se o fidiCe, ktefi se snazi dosahnout cile v nejkratSim
Case. Jestlize dojde k pfekazkam béhem jizdy, velmi rychle se dostavi pocity

hnévu. Druhou skupinou jsou soutézivy agresofi, ktefi si zvySuji sebevédomi

61LISA, Zuzana. Agresivita na silnicich, aneb, Pro& se za volantem chovéme jinak?: aneb, Pro&
se za volantem chovéme jinak?. Praha: WoltersKluwer CR, 2010, s. 1-2. Pravni monografie
(WoltersKluwer CR). ISBN 978-80-7357-615-8.

62STIKAR, Jifi, Jiti HOSKOVEC a Jana SMOLIKOVA. Klasifikace pFigin nehod. Psychologické
prevence nehod: (teorie a praxe). Praha: Karolinum, 2006, s. 79-81. ISBN 80-246-1096-5.
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prostfednictvim soutézeni. Tito fidiCi vyhledavaji situace, ve kterych by mohli
zavodit, at uz se jedna o rozjizdéni na semaforu, tak o predjizdéni na
vozovkach. V pfipadé neuspéchu se dostavi zlost. Treti jsou pasivni agresofi,
ktefi brani dalSim lidem ve vozovkach napfiklad pfi pfejizdéni do jinych pruha ¢i
predjizdéni. Timto dochazi k narGstu zlosti u ostatnich fidi€u. Predposledni
skupinou jsou narcisti, ktefi zastavaji jejich vzita pravidla a v pfipadé
nedodrzovani je rozhnévan. Posledni skupina Fidi€u s agresivnim chovanim jsou
strazci, ktefi se vnimaji jako soudci a maji pravo trestat ostatni ucastniky ve

vozidlech za jejich chyby.%3

Na zakladné prizkumu agentury STEM/MARK Ize zminit jednu zajimavost.
Dle tohoto prizkumu se ukazalo, Ze mezi extrémné nebezpecné fFidiCe patfi
prevazné mladi fidi€i. Jedna se o skupinu lidi do 29 let, ktefi se nechaji velmi
rychle vyprovokovat k agresivnimu chovani b&éhem Fizeni vozidla, dle prdzkumu
se jedna o 82 procent fidicu. Mezi hlavni spoustéce patfi pomali fidici, cyklisté,
anebo bezdlivodna jizda ostatnich fidi€u v rychlejSim pruhu. Na zakladé
vysledkd z prizkumu osm z deseti Fidi€u pFekracuje povolenou rychlost a u
mladych fidi€u do 24 let je dokonce dvaapulkrat vétsi riziko, Ze zplsobi nehodu.
Dopravni policie zverejnila v roce 2021 statistiky, z nichz je uvedené, Ze fidi¢i do
30 let zpusobi v priméru 133 smrtelnych nehod. Je to z toho duvodu, ze mladi
fidi€i jsou neohleduplni, nevyboufeni a neodhadnou své sily. Kazdy fidi¢ musi
byt mentalné pfipraveny na rizné situace v provozu a umét reagovat, ale béhem
autoskoly, ktera ma 28 hodin vyuky nepfipravi fidiCe tak, aby patfili mezi zkusené
fidice.®* Smérnice EU sice stanovi minimalni poZadavky na zkousky
v autoskolach, ovSem vycvik mladych a nezkuSenych fidi€d neni v ramci

evropskych predpisu feSeny. Proto maiji pinou zodpovédnost jednotlivé staty.°

Ve zminéné autoSkole se zaci setkavaji s uciteli jak pfi jizdé, tak vyukovych

hodinach ve tfidé. V procesu u€eni mohou ucitelé pozorovat jednani a chovani

63LISA, Zuzana. Agresivita na silnicich, aneb, Pro& se za volantem chovéme jinak?: aneb, Pro&
se za volantem chovéme jinak?. Praha: WoltersKluwer CR, 2010, s. 1-2. Pravni monografie
(WoltersKluwer CR). ISBN 978-80-7357-615-8.

64 ANKASOVA, Markéta. Repertoar Fidist: najizdéni i mysky. CENTRUM DOPRAVNIHO
VYZKUMU [online]. Brno: MS DNES, 2021 [cit. 2021-12-25]. Dostupné z:
https://www.cdv.cz/file/media-repertoar-ridicu-najizdeni-i-mysky/

85WINKELBAUER, Martin. Nejlepsi pfiklady opatfeni pro zvySeni bezpeénosti silniéniho provozu.
1. vyd. Lucemburk: Utad pro publikace Evropské unie, 2010. 64 s. ISBN 978-92-79-15252-8
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svych zaku, vétSinou lze vypozorovat agresivni chovani pfi organiza¢nich
zalezitostech nez béhem uceni fizeni. Kazdy ucitel autoskoly se uci zaklady
psychologie, coz by mu mélo dat zaklady pro rozpoznani projevy agresivity
u svych zakd. Naopak béhem jizdy se ucitelé autoSkol se svymi Zaky mohou
setkat s ostatnimi fidiCi, které nerespektuji pomalejSi vozidlo, tim dochazi
k riskantnimu  predjizdéni. Samotni Zaci v autoSkole se mohou setkat
s agresivnim chovanim nejen ze strany ostatnich fidi€a, ale také ze strany svého

ucitele. Tato negativni zkuSenost mize negativné ovlivnit jejich fidicskou praxi.®®

3.1 P¥iciny agresivniho chovani

Je nékolik teorii, pro€ se fidi€i chovaji agresivné. S nejvétsi
pravdépodobnosti to neni pouze jedna pfi€ina, ale jedna se o nékolik faktora.
Socialni pfistupy povaZzuji agresivni chovani fidi€u za naucené prostfednictvim
zkuSenosti s blizkymi, tedy agresivni chovani pozorovali a dale ho ve svém

Zivoté napodobuiji. Z biologického hlediska je agresivni chovani vrozené.

Vzhledem k tématu této diplomové prace, je jednou z nejpodstatnéjSich
pri€in vyhledavani vzruSeni. Lidé, ktefi maji radi adrenalin ¢asto vyhledavaji
adrenalinové jizdy na pozemnich komunikacich. Agresivni chovani se muze

projevovat prekracovani rychlosti nebo rychlé a ¢asté zmény silni¢nich pruhu.

Jsou zde ov8em i taci jedinci, ktefi maji problémy vrodiné, anebo
v zaméstnani. Maji tedy pocity, ze jim v Zivoté chybi nad néCim nebo nékom
vyhrat, ovladat ho nebo ho fidit. Samotné soutéZzeni se muze projevovat
nepfimérenou rychlosti, predjizdénim a dal§im,%” coz muze vést az do faze
ujizdéni fidi€u pred policii, nebot se zjejich pohledu jedna o jakousi vyzvu.
Souvisi to se zminénou druhou skupinou soutézivych agresort, ktefi si zvySu;ji

sebevédomi prostiednictvim soutézeni a vyhledavani situaci pro zavod.

66KOTAL, Robert. Agresivita v dopravé - Pohled ze strany auto$kol. SUCHA, Matus. Agresivita
na cestach. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2009, s. 51-52. ISBN 978-80-244-2375-
3.

67LISA, Zuzana. Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za vvolantem chovame jinak?: aneb, Pro¢
se za volantem chovame jinak?. Praha: WoltersKluwer CR, 2010, s. 9-13. Pravni monografie
(WoltersKluwer CR). ISBN 978-80-7357-615-8.
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Mezi dalSi pficiny a davody ujizdéni je strach z dopadeni. Jedna se o
fidiCe, ktefi spachali trestnou Cinnost, fidi vozidlo pod vlivem navykovych latek
nebo alkoholu a poté tu je dalSi skupina Fidicu, ktefi fidi vozidlo bez fidi€ského

opravneéni.t8

3.2 Agresivita v dopravé jako rozvijejici se fenomén

Agresivni &i rizikové chovani Fidi€l je tfeba odhalit jiz v pocatcich, tudiz je
dulezitd psychologicka diagnostika. Je tfeba identifikace osobnostniho rysu
hnévu, které vedou k agresi. Diky této identifikaci muze pFispét k rozpoznani
potencionalni agrese u fidi€u. Problémem tohoto fenoménu neni pouze agrese
v souvislosti ublizit druhé osobé fyzicky, ale ubliZit ji prostfednictvim jak

neverbalnich, tak verbalnich prostfedku.

V pfedchozim textu byla rozdélena instrumentalni a emocionalni agrese.
V problematice ujizdéni Fidi€u pred policejni hlidkou souvisi stranka emocionalni,
pfi které dochazi k silné emoci, ktera je doprovazena hnévem. Hnév je
negativnim prozitkem, ktery se vyznacCuje napétim, vztekem cCi rozrusenim. To
muze byt odpovédi napfiklad na provokaci jinych. Samotny hnév zpusobuje, ze
dochazi k celkovému nabuzeni organismu, které ma vliv jak na neverbalni, tak
verbalni chovani. Dochazi k zablokovani anticipacnich funkci mysli a dusledkem

toho osoba neni schopna domyslet dusledky svého jednani a chovani.

V dopravé se ¢im dal tim vice objevuje a projevuje AHA syndrom. Tento
pojem v sobé zahrnuje hnév, hostilitu a agresi. Hostilita se projevuje negativnim
hodnocenim ostatnich Fidicl. Nepratelskost vic&i ostatnim fidi€im se projevuje

neduvérou, nenavisti, pohrdanim apod.

Mezi indikatory agresivity, které se projevuji na pozemnich komunikacich
jsou spojeny zminéné pojmy jako agresivita a hostilita, mezi dalSi patfi

impulzivnost, sebevédomi, emoc¢ni labilita, soutézivost, netrpélivost

68MLD. Ridisi se stale Sast&ji pokouseji ujizdét hlidkam. Je to marné, tvrdi policisté. Ceska
televize: CT24 [online]. Praha: Ceska televize, 2018 [cit. 2021-12-25]. Dostupné z:
https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/2638910-ridici-se-stale-casteji-pokouseji-ujizdet-hlidkam-je-
marne-tvrdi-policiste
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a svédomitost.®°Na zakladé agresivity vznika ¢im dal tim vice pfipadl spojenych

s dopravnimi nehodami.

NebezpeCi na pozemnich komunikacich je velkym a diskutovanym
problémem. Proto je nezbytny ucinny dohled a vymahatelnost prava. Dlouhou
dobu je nedostateCna vymahatelnost jiz uloZzenych pokut, tyka se to hlavné pokut
za fizeni pod vlivem alkoholu Ci pfekraCovani povolené rychlosti. Velkym
problémem je vymahani pokut, které jsou ulozené cizincim.” Vyrazné zlepsSeni
bezpecnosti na silnicich Ize za podminky, Ze by bylo vymahani na vysoké urovni.
Dle odhadl vyplyva, zZe pfi zvySeném vymahani, které jsou zaloZeny na
zkusenostech, by doslo ke snizeni dopravnich nehod az o 10-25 %. Ridi¢i na
socialnich sitich, od pratel ¢i zjinych zdroji mohou odhadovat, jaka je
pravdépodobnost policejni kontroly. Jestlize budou fidi¢i oekavat, Ze budou
zastaveni policejni hlidkou, nedojde v takové mife k poruSovani dopravnich
predpisu. Aby se zvysSila pravdépodobnost a u€innost vymahani je zapotrebi, aby
byla policejni hlidka jasné viditelna a nepredvidatelna, dostate¢né propagovana
a nevyhnutelna. Uginnost vymahani by se také zvysila v pfipadé, Ze by se
napfiklad odpovédnost za pfekroCeni maximalni povolené rychlosti vztahovala

nikoliv na FidiGe, ale na maijitele vozidla.’*

V souvislosti s vymahatelnosti prava a bezpeCnosti na pozemnich
komunikacich doSlo vroce 2020 k pfedlozeni navrhi na novelu zakona
¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, dale novelu zakona ¢&. 17/2012 Sb., o celni
spravé Ceské republiky a tfeti novelu zakona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské

republiky. Tyto novely mély za cil zpfisnit spravni tresty, zvySeni sankci,

69SUCHA, Mati$ a kol. Dopravni psychologie pro praxi. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, a.s.
2013. 216 s. ISBN 978-80-247-4113-0

)DLUBALOVA, Klara. Lep$i vymahani pokut i vétsi bezpegnost na silnicich. Ministerstvo vnitra
iniciovalo zmé&nu zakona o policii a celni spravé. Ministerstvo vnitra Ceské republiky [online].
Praha: Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2021 [cit. 2021-12-25]. Dostupné z:
https://lwww.mvcr.cz/volby/clanek/lepsi-vymahani-pokut-i-vetsi-bezpecnost-na-silnicich-
ministerstvo-vnitra-iniciovalo-zmenu-zakona-o-policii-a-celni-sprave.aspx

"WINKELBAUER, Martin. Nejlepsi pfiklady opatfeni pro zvySeni bezpeénosti silniéniho provozu.
1. vyd. Lucemburk: Utad pro publikace Evropské unie, 2010. 64 s. ISBN 978-92-79-15252-8
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vymahatelnost prava v podobé vyfeSeni prestupku policii pfimo na misté, anebo

zadrzeni registracni znacky, pokud by fidi¢ nezaplatil pokutu.”?

Od minulého roku nasledné doSlo ke zméné pravniho prostfedi. Tim je
myslen zakon &. 418/2021 Sb., kterym se novelizuje zakon o Policii Ceské
republiky, zakon o Celni spravé Ceské republiky, zakon o obecni policii a zakony
souvisejici.

Na zakladé vySe zminéného zakona doSlo k opravnéni vyzadovat
zaplaceni neuhrazenych pokut pfimo pfi kontrole. Jsou tim mySlené pokuty,
které byly uloZeny na zakladé zakona o silni€nim provozu, zakona o silniCni
dopravé, anebo zakona o pozemnich komunikacich. Jestlize se policisté
(straznici, celnici) setkaji s fidiCem, ktery nema zaplacené dfive uloZzené pokuty,
dojde k povinnému zaplaceni pokuty na misté. V pfipadé nezaplaceni je mozné
pouzit prostfedek k zabranéni odjezdu vozidla, kterou je bezpecnostni boticka,

anebo zadrzZeni registra¢ni znacky vozidla.”

VySe uvedena novelizace zakonu je kliCovym nastrojem k tomu, aby byla
moznost vymahat sankce za nejzavaznéjSi dopravni prestupky. Novela zakona
ma zjednodusSit bodovy systém a zpfisnit sankce za poruseni dopravnich

predpisl.’*

3.3 Vybodovani fidici
Kazdym rokem narusta pocet fidicu, ktefi byli vybodovani a nemaji fidi¢ské
opravnéni k fizeni. Od roku 2006, kdy byl zaveden bodovy systém, neustale

nartsta pocCet vybodovanych Fidi€l. Nejvice vybodovanych Fidi€u bylo v roce

2Strategie BESIP 2021-2030: Kritické podminky pro dosaZeni strategickych cild. BESIP: Ceské
republika [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2021 [cit. 2021-12-28]. Dostupné z:
https://lwww.ibesip.cz/pro-odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie

3VONDRASEK, Martin.  Vyhodnoceni  dopravni nehodovosti  2021. Policie  Ceské
republiky [online].  Praha: Policie CR, 2021 [cit. 2021-12-28]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/vyhodnoceni-dopravni-nehodovosti-
2021.aspx?fbclid=IwAR3ZxNCqdmcPkL3JgSA28UiJ3CaqvDsy8UE8BYvDpc3tkMxH-
97iExb9gqYQ

7“Rada pro BESIP podpofila zménu bodového systému a sankce za dluh na pokuté: Média a
tiskové zpavy. Ministerstvo dopravy [online]. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2021 [cit. 2021-12-
28]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Rada-pro-BESIP-podporila-
zmenu-bodoveho-systemu-a

34



2008, poté tempo rastu zacalo mirné klesat. Tento nastroj je sice ucinny, ovéem

neni pfekazkou pro fidi€e, aby dal pachali pfestupky nebo trestné Ciny.

Dle statistik vyplyva, Ze v roce 2021 byl kazdy 16. fidi¢ bodovany a nejvyssi
podil bodovanych Fidi€a je v Moravskoslezském kraji. Za rok 2021 bylo celkem
41 268 dvanactibodovych fidi¢l, pficemz 91,49 % se jedna o muze a 8, 51 %
0 zeny. Ze statistik vyplyva, Ze vice prestupku a trestnych €inl se na pozemnich
komunikacich dopoustéji muzi. Primérny vék vybodovanych Fidi€u je 36 let a

vyvoj vybodovanych fidi¢u je mozné vidét v nasledujicim grafu.”
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Graf ¢. 1: Vyvoj vybodovanych Fidi¢u za rok 2007 az 2021.7

U vybodovanych fFidi€u nastava problém v pfipadé, Ze bez fidi¢ského
opravnéni nadale Fidi vozidlo i pfes udéleni bodu a nasledného odebrani

fidi¢ského opravnéni. Na zakladé toho maji vétsi tendenci policii utéct, nebot

SLUKASIK, Tomas. BODOVANI RIDICI 2021: INFORMACE o stavu bodového systému v Ceské
republice. Ministerstvo dopravy: Statistiky bodovanych Fidict [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy, 2022 [cit. 2021-12-29]. Dostupné z:
https://lwww.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-
hodnoceni/Statistiky-bodovanych-ridicu/Statistiky-bodovanych-ridicu-za-rok-2021/Bodovani-
ridici.pdf.aspx

6LUKASIK, Tomas. BODOVANI RIDICI 2021: INFORMACE o stavu bodového systému v Ceské
republice. Ministerstvo dopravy: Statistiky bodovanych Fidi¢d [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy, 2022 [cit. 2021-12-29]. Dostupné z:
https://lwww.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-
hodnoceni/Statistiky-bodovanych-ridicu/Statistiky-bodovanych-ridicu-za-rok-2021/Bodovani-
ridici.pdf.aspx
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nemaji doklad pro opravnéni fizeni vozidla. Je mnoho pfipadud, u kterych doslo

k vybodovani fidicu, a pfesto motorové vozidlo Fidi. Pokud tak nastane, osoba se

dopousti mareni vykonu ufedniho rozhodnuti, nebot’ timto Cinem, porusi trestni

zakonik. Tato problematika je rozebrana v § 337 zakona €. 40/2009 Sb., trestni

zakonik. Osob, které mafi vykon ufedniho rozhodnuti dle statistik narista

a policisté bohuzel nemaji moznost kontroly vybodovanych fidi€u. Narastani

mareni ufedniho rozhodnuti dokladaji statistiky, které jsou uvedeny nize

v tabulce.
Rok Muzi Zeny Celkem
2015 3351 265 3616
2016 3087 249 3336
2017 2909 250 3159
2018 3 354 294 3 648
2019 4 004 357 4 361
2020 3 606 306 3912
2021 3 756 370 4126

Tabulka €. 1: Statistika prestupkl a trestnych &inti - § 33777

Pro lepSi pfehlednost zvySovani mareni vykonu ufedni osoby lze vySe

uvedena data pfevést do nasledujiciho grafu. V grafu je mirny pokles v letech

2020 a 2021, coz je z duvodu pandemické doby. OvSem lze predpokladat, ze

v nasledujicich letech budou pocty znovu stoupat.

7IStatistiky pfestupku a trestnych €inli. Ministerstvo dopravy [online]. Praha: Ministerstvo dopravy
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-

CR, 2015-2021

[cit. 2021-12-29].
doprava/Statistiky-k-bodovemu-hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu

36



5000
4 500
4000

3500
3 000
2500
2 000
1500
1000
50

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

==

mMui mfeny
Graf ¢. 2: Statistika pfestupku a trestnych ¢inti - § 33778

Jestlize dojde k odebrani fidi¢ského prikazu, nemohou policisté konkrétné
dochazet a kontrolovat osoby, zdali vozidlo dale fidi nebo ne. Vybodovanych
fidi€a je €im dal tim vice, coz muze souviset s problematikou ujizdéni.

Jelikoz se zminény fenomén dostava stale do popfedi a predstavuje velké
riziko na silnicich, je tfeba zmén zakonu tak, aby byla vymahatelnost prava na
vy88i Urovni. Stejné jako v jinych statech, tak v Ceské republice musi dojit ke
zpfFisnéni sankci za vazné dopravni pfestupky, nebot stale vzrista agresivita na
pozemni komunikaci a bez zvySovani trestt a stim spojeny dohled

a vymahatelnost prava, neni mozné zvladat tento momentalni stav.

BESIP se zaméfuje na vymahatelnost prava a s tim spojené strategickeé cile,

kam pfedevsim patfi:

- NavySeni viditelné policejni kontroly, které se budou zaméfovat na
alkohol a navykové latky, rychlost, predjizdéni a celkové chovani
ostatnich u€astniku silni¢ni dopravy

- NavySeni vymahatelnosti nedoplatkt ulozenych pokut

"8Statistiky pfestupku a trestnych €ind. Ministerstvo dopravy [online]. Praha: Ministerstvo dopravy
CR, 2015-2021 [cit. 2021-12-29]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-
doprava/Statistiky-k-bodovemu-hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu
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- NavysSeni technickych prostfedkl, které nepotfebuji obsluhu a budou
vyfizovat dokumentaci spojenou s poruSovanim zakonl v silniénim

provozu’®

3.4 Nehodovost na pozemnich komunikacich

Kazda dopravni nehoda v sobé ma pojmové znaky nepfedvidatelnosti,
jedna se tedy o udalost nahlou. Znakem nepfedvidatelnosti je minéno
nepfedvidatelnost fyzickou osobou. DalSim pojmovym znakem je vztah dopravni
nehody k dopravni cesté.?%,Aby se jednalo o dopravni nehodu, musi zde byt i
nasledek poruseni zakona v podobé Skody na majetku, zdravi, pripadné

usmrceni osoby.®1

Strategie BESIP navazuje na Narodni strategii bezpecénosti silniéniho
provozu 2011-2020. Strategie obsahuje informace o dopadech dopravni
nehodovosti, vyvoji nehodovosti, jaké jsou strategickeé cile a pilife, ekonomicka
hlediska a dalSi oblasti, které souvisi s bezpeCnosti na pozemnich
komunikacich. Dlouhodobym a primarnim cilem je pfedchazet ztratam lidskych

zivotll na pozemni komunikaci.

Z vysledkl vyplyva, ze v letech 2011-2020 pfiSlo o zivot na pozemnich
komunikacich CR celkem 5 879 osob a t&Zce zran&no 25 463 osob. V porovnani
s predchozi strategii 2001-2010 klesl pocet smrtelnych nehod o 46 % a tézce
zranénych o 42 %. Diky zvy3ené bezpecnosti na pozemnich komunikacich
dochazi tedy k vyraznému poklesu ztrat na lidskych zivotech a zaroven dochazi

k pozitivnim dopad(im na ekonomiku CR.82

9Strategie BESIP 2021-2030: Uginny dohled a vymahatelnost prava. BESIP: Ceskéa
republika [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2021 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z:
https://lwww.ibesip.cz/pro-odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie

80PORADA, Viktor a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. Plzer.
Nakladatelstvi Ales Cenék 2016. 1018 s. ISBN 978-80-7380-589-0.

81 KOMAREK, Jindfich a kol. Inovativni metoda k odhalovani trestnych &nG v silniéni dopravé s
vyuzitim elektronickych nehodovych dat. Praha: Ceské vysoké ugeni technické v Praze, 2020, 45
s. ISBN 978-80-01-06704-8.

82Strategie BESIP 2021-2030: Uvod. BESIP: Ceské republika [online]. Praha: Ministerstvo
dopravy, 2021 [cit. 2022-01-05]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/pro-odborniky/narodni-
strategie-besip/aktualni-strategie
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Je tfeba se zaméfit na posileni respektu a ohleduplného chovani na
pozemnich komunikacich, nebot" kazdy ucastnik silnicniho provozu je velmi
zranitelny. Je tedy dllezité, aby se vytvofil takovy bezpecnostni systém, kde by

se vSichni u€astnici provozu chovali bezpecné a ohleduplné.

Byly sepsany oblasti, na které se bude v nasledujici dekadé brat vetsi
zfetel. V nize uvedené tabulce je znazornéno, Ze v oblasti uc€astnikl silni¢niho

provozu se bude klast primarni zaméreni na mladé fidie a rychlou jizdu.8

STRATEGIC- OBLASTI AKCNIHO PLANU STRATEGIE BESIP 2021-2030

KE PILIRE Prioritni* Dalsi

Rvchlost MNevEnovani se fizeni; rizikovi Utastnici (recidivisté); déti
UEASTNICI e T A
PROVOZU a mlades; starnouci populace; zranitelni uéastnici;
Miadi Fidii alkohol a jiné navykove latky; ochranneé prvky

INFRASTRUK- | Odstrafiovani nehodovich Srazky se stromem; Zelezniéni piejezdy; srozumitelna

TURA lokalit a pfedvidatelna trasa; dopravni znadeni; Smart Cities a CITS
A anll:ll.nm. - “";T;E“' ; Podpora pokrodilych ADAS systémi a automatizace;
|Em pﬂiﬂﬂ |
. technicky stav vozidel; cista mobilita
GIE technologie
SYSTEMOVA Uinny dohled Technické vybaveni; vzdélavani; podpora bezpeéného
OPATRENI a vymahatelnost prava chovani; ponehodova péde; kvalitni zdroje dat

Tabulka ¢. 2: Strategické pilife®

Primarni zaméfeni je na rychlost, nebot se jedna o hlavni pfiCinu
zavaznych dopravnich nehod. Z divodu vysoké rychlosti bylo usmrceno celkem
40 % osob a 32 % téZce zranénych osob ze zavaznych dopravnich nehod.
Z tohoto davodu je zapotrebi, aby byla vysSi kontrola nad dodrzovani maximalni
povolené rychlosti, kontrolovat rychlost v usecich Castych dopravnich nehod, a
hlavné motivovat fidi¢e, aby dodrzovali rychlostni limity. V niZze uvedeném grafu
je mozné vidét pfiCiny zavaznych nehod, ve kterém je nepfimérena rychlost jako

nejvetsi pficina.

8Strategie BESIP 2021-2030: Strategické pilite. BESIP: Ceské republika [online]. Praha:
Ministerstvo dopravy, 2021 [cit. 2022-01-11]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/pro-
odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie
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PRICINY ZAVAZNYCH NEHOD ZAVINENYCH RIDIGI MOTOROVYCH VOZIDEL
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. Usmrceno - pomér v obdobi 2011-2019 D Usmrceno - primérna ro€éni zména v obdobi 2011-2019

. Téice zranéno - pomér v obdobi 2011-2019 D Téce zranéno - primérna roénizména v ohdobi 2011-2019

vrwv

Graf ¢. 3: Pri¢iny zavaznych dopravnich nehod®

Druhé primarni zaméreni je na mladé fidiCe ve véku 18-24 let, nebot se
jedna o skupinu nezkusenych fidicu. V této vékové skupiné se projevilo agresivni

chovani pfedevSim u muzu, ktefi maji tendenci k agresivité ¢i adrenalinové jizdé.

Cilem v oblasti mladych Fidi€l je potfeba vzdélavat mladé a zacinajici
fidiCe, omezeni poctu pokusu o ziskani fidi€¢ského prikazu, zvySit povédomi
0 bezpe€nosti na pozemnich komunikacich a zvySit zodpovédnost

a informovanost budoucich fidi¢l, a to hlavné na stfednich Skolach.

Na zakladé vySe uvedenych cilu byl nastaven dalsi cil, kterym je snizeni
poCtu usmrcenych a tézce zranénych osob. Ve strategii 2021-2030 je uveden
srovnavaci graf jednotlivych dekad, ve kterém je jasné viditelny pokles

smrtelnych nehod a nehod s téZzkym zranénim.

&Strategie  BESIP  2021-2030: PFiginy zavaznych dopravnich nehod. BESIP: Ceskéa
republika [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2021 [cit. 2022-01-11]. Dostupné z:
https://lwww.ibesip.cz/pro-odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie
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Graf €. 4: Prehled dekad a predpokladany vyvoj smrtelnych a tézce

zranénych osob®®

Je tfeba vénovat pozornostdalSim aktivitam zamérujicich se na pozornost

béhem fizeni, pouzivani ochrannych prostredku, stfizlivost béhem jizdy apod.8’

Béhem nékolika let narlstaji poCty dopravnich nehod, toto tvrzeni doklada

tabulka poctl dopravnich nehod a jejich nasledku, ktera je uvedena nize.

Poéet nehod a nasledka, CR, . z toho nasledky téZce zranéno lehce zranéno
2012 - 2021 pocet nehod na Zivoté a zdravi usmreeno osob osob
2012 81404 20 504 681 2 986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22 577
2014 85 859 21 054 629 2762 23 655
2015 93 067 21 561 660 2540 24 426
2016 98 864 21 386 545 2580 24 501
2017 103 821 21 263 502 2339 24 740
2018 104 764 21889 565 2 465 25215
2019 107 572 20 806 547 2110 23935
2020 94 797 18 419 460 1807 20 880
2021 99 332 18 156 470 1624 20 581

Tabulka ¢. 3: Poéty dopravnich nehod a jejich nasledkl za poslednich 10 let88

86Strategie  BESIP  2021-2030: PFiginy zavaznych dopravnich nehod. BESIP: Ceskéa
republika [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2021 [cit. 2022-01-11]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/pro-odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie

87Strategie BESIP 2021-2030: Strategické pilite. BESIP: Ceské republika [online]. Praha:
Ministerstvo dopravy, 2021 [cit. 2022-01-13]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/pro-
odborniky/narodni-strategie-besip/aktualni-strategie

8INFORMACE o nehodach na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2021:
Reditelstvi sluzby dopravni policie. Policie Ceské republiky [online]. Praha: Policejni prezidium
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Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Zze od roku 2012 dochazelo neustale
k nardstu poctu dopravnich nehod, pfelom byl zroku 2019 na rok 2020.
V tiskové konferenci, ve které doslo k vyhodnoceni dopravni nehodovosti za rok
2021, bylo Martinem Vondraskem uvedeno, Ze nelze srovnavat tyto roky s roky
pfedchozimi, ani s roky budoucimi vzhledem k pandemické situaci, ktera je
v Ceské republice. Mobilita je znaéné omezena a srovnani by nebylo
objektivni.8® Lze ovSem srovnavat roky piredchozi, tedy pfed pandemickou

dobou.

NejcCastéjSi pri€iny nehod jsou uvedeny v nize vlozené tabulce.

’ odil na rozdil
Hlavni pfigina nehody (jen fidici mot. . podi na usmreeno czlko'.rém usmrcenych
vozidel) pocst nehod p:z::o: :}:1; d osob poétu oproti roku
usmrcenych 2020
nepiiméfend rychlost 12 958 16,4 174 403 -5
nespravné pfedjizdéni 1271 16 18 42 -5
nedani prednosti 11 665 148 (L] 174 12
nespravny zplsob jizdy 53105 67,2 165 38,2 13

Tabulka ¢. 4: Nejcastéjsi pri¢iny nehod v roce 2021%°

Velkou polozkou a problémem jsou také FidiCi, ktefi ujedou z dopravni
nehody.l pfesto, ze jsou mésta vybavena kamerami, dochazi ve velkém poctu
k ujizdéni. Z celkovych nehod se jedna o 16 677 pfipadl, kdy nebylo mozné
vypatrat vinika nehody. V niZze uvedené tabulce jsou uvedené pocty pripadu, kdy
fidi¢ ujel od roku 2010 do roku 2020 a nebyl dopaden. Jak jiz bylo uvedeno,

vzhledem k pandemické dobé v roce 2020 jsou podty nizsi, nez rok pfedchozi.

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

1178 | 1183 | 1285 | 1394 | 1465 | 1559 | 1655 | 1804 | 1840 | 1932 | 1709
4 2 2 7 6 5 8 4 3 0 6

Tabulka ¢. 5: Pocet fidi¢u, ktefi ujeli z dopravni nehody za 10 let.%:

Ceské republiky, 2022 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

89VONDRASEK, Martin.  Vyhodnoceni dopravni nehodovosti  2021. Policie  Ceské
republiky [online].  Praha: Policie CR, 2021 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/vyhodnoceni-dopravni-nehodovosti-
2021.aspx?fbclid=IwAR3ZxNCqdmcPkL3JgSA28UiJ3CaqvDsy8UE8BYvDpc3tkMxH-
97iExb9gqYQ

9INFORMACE o nehodach na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2021:
Reditelstvi sluzby dopravni policie. Policie Ceské republiky [online]. Praha: Policejni prezidium
Ceské republiky, 2022 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
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Kazda dopravni nehoda je pro ucCastniky stresujici, zvlasté pokud dojde
k zavaznym ztratam na majetku, zdravi, anebo Zivoté. Kazdy uc€astnik nehody
vnima udalost odliSné, proto je dulezité jednat s kaZzdou osobou individualné. Pro
mnoho osob mulZze byt dopravni nehoda nepfijemnosti z hlediska materialnich
nebo administrativnich dasledkd. Jsou taci, ktefi reaguji na udalost podrazdéné,
beznadéjné nebo se dostanou do stavu paniky a nasledné jednaiji iracionalné.®?

Nasledkem muze byt zminéné ujeti z dopravni nehody.

Jestlize se fidi€ rozhodne policii ujet pfi dopravni kontrole, anebo se fidi¢
dopusti dopravni nehody a ujede z mista Cinu, je tfeba tuto osobu vypatrat.
Castokrat se stava, ze se pachatel dopravni nehody snazi utajit dopravni nehodu
s cilem uniknout trestni odpovédnosti, ztiZit odhaleni, anebo snizit stupen trestni
odpovédnosti. Pachatel ujede z dopravni nehody z nékolika divodu, mezi které
patfi napfiklad vazné zranéni jinych osob nebo poskozeni vefejné véci. Po utéku
se pachatel vétSinou dale chova tak, aby ztiZil odhaleni, vytvofil si alibi, znicil

stopy, anebo aby znemoznil kontrolu alkoholu v krvi.

Pro fidiCe, ktefi zplsobili dopravni nehodu s alkoholem v krvi, anebo
s kradenym vozidlem je typické, Zze se z mista nehody vzdali a své vozidlo
zanecha na misté. DalSim pfipadem je, ze pachatel na misté nehody zUstane
a ma snahuovlivhovat nebo utajit dopravni nehodu tim, Ze provadi zmény, jedna
s dalSimi u€astniky nehody o utajovani, provede technickou zavadu na vozidle,
anebo pozije alkoholicky napoj t&sné po nehodé.®® Jelikoz se fidi¢i snazi zménit
cokoliv, aby nebylo mozné zjistit dostateCné mnozstvi informaci o nehodé, bylo
by mozné v budoucnu vyuzit jednotek EDR (Event Data Recorder). Néktera
vozidla toto zafizeni v automobilech jiz maji zabudované, ovSem ne vSechny.
Jedna se o jednotku, ktera je schopna zaznamenat informace o dopravni
nehodé, jako je napfiklad rychlost vozidla, pfipoutani fidiCe bezpecnostnimi

pasy, vypnuti €i zapnuti airbagl v dobé nehody a dalsi skuteCnosti, které by

%1 |nformace prevzaty zz ROCENKA NEHODOVOSTI: NA POZEMNICH KOMUNIKACICH ZA
ROK 2020 [online]. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, 2021 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudwW09Mw%3d%3d

92 ANDRES, Josef a kol. Hloubkova analyza dopravnich nehod — metodika. Centrum dopravniho
vyzkumu, 2009. 109. s. ISBN 978-80-86502-99-1.

9% PORADA, Viktor a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. Plzen.
Nakladatelstvi Ales Cenék 2016. 1018 s. ISBN 978-80-7380-589-0.
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napomohly objasnit pfi¢iny dopravnich nehod.®* Tato jednotka by byla skvélym

pomocnikem pfi objasfhovani trestnych &inl.

Obecné tento fenomén se dostava ¢im dal vice do popredi. Narlsta pocet
fidiCa, ktefi ujizdi pfed polici a odmitaji zastavit, anebo ujedou od dopravni
nehody. Je tfeba tento problém feSit jiz v utlém véku, kdy se budou déti a
mladistvi ucCit zakladnim pravidlim na pozemnich komunikacich. V pfipadé
neuposlechnuti budou fidi€i nasilné zastaveni donucovacimi prostfedky, ¢imz

vznika riziko jak pro né samotné, tak pro jejich okoli.

Je tfeba zminit alarmujici skuteCnost, ze kriminalita v dopravé predstavuje
velky podil na celkové kriminalité. V nize uvedené tabulce je pfehled kriminality
za rok 2018, 2019 a 2020.

ROK | Trestna Cinnost v dopravé (v %)

2018 24,1
2019 26,6
2020 29,7

Tabulka €. 6: Podil trestné ¢innosti v dopravé v % za rok 2018-2020

VySe zminéna tabulka jasné ukazuje zvySujici se kriminalitu v doprave,
pricemz nejvétsi podil v trestné Cinnosti v dopravé pFedstavuje ohrozeni pod

vlivem navykové latky, ktera se tyka § 274 trestniho zakoniku.%

3.5 Rizeni vozidla pod vlivem alkoholu a navykovych latek
Ridi¢dm je zakazano pozit alkoholicky napoj, jinou latku obsahujici alkohol,

anebo jinou navykovou latku béhem jizdy, bezprostfedné po poziti, anebo

% KOMAREK, JindFich a kol. Inovativni metoda k odhalovani trestnych &nG v silniéni dopravé s
vyuzitim elektronickych nehodovych dat. Praha: Ceské vysoké ugeni technické v Praze, 2020, 69
s. ISBN 978-80-01-06704-8

95ZEMAN, Pavel. Zprava o ¢innosti statniho zastupitelstvi za rok 2020: textova ¢ast. Nejvyssi
statni zastupitelstvi [online]. Brno, 2021 [cit. 2022-03-12]. Dostupné
z: https://verejnazaloba.cz/wp-
content/uploads/2021/06/Zpr%C3%Alva_o_%C4%8Dinnosti_SZ_za_rok_2020_textov%C3%Al
_%C4%8D%C3%A1st.pdf
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v takoveé dobé po poziti, kdy by mohl byt fidi€ stale pod vlivem alkoholu nebo jiné

navykové latky.%

Dle statistik vyplyva, Zze v roce 2020 nejvice dopravnich nehod z duvodu
alkoholu dochazelo ve StfedoCeském, Moravskoslezském a hlavnim mésté
Praze. DoSlo celkem k4486 dopravnich nehod a zemfelo 50 lidi. DalSi
problémovou skupinou jsou nehody zavinéné fidiCi pod vlivem drog nebo jinych
navykovych latek. V nize uvedené tabulce jsou statistiky, které se vztahuji

k pfestupkim a trestnym ¢inim v oblasti alkoholu a navykovych latek v dopravé.

Rok Muzi Zeny Celkem
2015 8 539 1040 9579
2016 7 503 1024 8 527
2017 6 694 828 7522
2018 7223 948 8171
2019 8 088 1179 9 267
2020 6 857 1009 7 866
2021 7 283 1041 8 324

Tabulka ¢. 7: Statistika prestupku a trestnych ¢inli - § 274°7

Pro lepSi prfehlednost statistik poZiti alkoholu a navykovych latek Ize opét
vySe uvedena data pfevést do nasledujiciho grafu. V grafu je opét mirny pokles

v letech 2020 a 2021, coz je z divodu pandemické doby.

9 § 2 odst. 2 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a zménach nékterych
zakon( (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu

97Statistiky pfestupku a trestnych €inli. Ministerstvo dopravy [online]. Praha: Ministerstvo dopravy
CR, 2015-2021 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-
doprava/Statistiky-k-bodovemu-hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu
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Graf ¢. 5: Statistika prestupku a trestnych ¢inll - § 2749

Alkohol na pozemni komunikaci predstavuje velké riziko, nebot’ ovliviiuje
centralni a periferni nervovou soustavu. Alkohol zapfiCifiuje snizené rychlosti

reakci, ma vliv na rovnovaznou soustavu a ovliviiuje sebevédomi.®?

Jestlize maji fidi¢i alkohol v krvi, nejsou schopni rychle reagovat
a odhadovat vzdalenosti. Jelikoz je alkohol legalni, konzumuje ho velké procento
osob s fidi€skym opravnénim. Problém nastava jednak se zbytkovym alkoholem
v krvi, ktery fidi€i nemusi pocitovat, tudiz Fidi vozidlo na pozemnich
komunikacich a vzhledem ke Spatnému odhadu vzdalenosti a pomalych reakci,
vystavuji sebe a jiné ucastniky provozu velkému riziku. DalSi skupinou jsou fidici,
ktefi védomé poZiji alkohol béhem jizdy nebo tésné pred jizdou. Tito fidi€i si jsou
védomi protipravniho jednani, avSak pfesto se rozhodnou vozidlo Fidit.
Problémem muize byt skuteCnost, ze je malé procento Sance, Ze policie tuto
osobu zastavi. S po¢tem rustu automobilu a jinych vozidel ve méstech je
mnohonasobné vétsi hustota na silnicich. Proto Sance, Ze bude fidi€ s alkoholem

nebo jiné navykove latky v krvi kontrolovan, je mala a fidici riziko kontroly riskuiji.

98Statistiky prestupku a trestnych ¢ind. Ministerstvo dopravy [online]. Praha: Ministerstvo dopravy
CR, 2015-2021 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-
doprava/Statistiky-k-bodovemu-hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu
9KOMAREK, Jindfich. EVERESTA: Nebezpednost Fizeni vozidla pod viivem néavykovych
latek [online]. Ufad viady Ceské republiky [cit. 2022-03-12].
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Pro¢ se fidi¢i dopousti téchto jednani midze byt spojeno s nizkou sankci
v pfipadé kontroly. Jestlize osoba fidi vozidlo pod vlivem alkoholu do 0,3
promile, dopusti se pfestupku a nejsou mu pfic¢itany zadné body. Prestupek se
neda fesit na misté, je zahajeno spravni fizeni, ve kterém hrozi sankce 2 500-
20 000 korun a udéli se fidi¢i zakaz fizeni motorovych vozidel na 6 mésicu az
jeden rok. V pfipadé, Ze ma fidic nad 0,3 promile alkoholu v krvi, je sankce
stejna jako u prvniho pfipadu s rozdilem, Zze se mu pfi¢te 7 bodu dle bodového
systému. Pokud osoba Fidi vozidlo ve stavu vylu€ujicim zpuasobilost, ¢imz je na
mysli poziti alkoholu nad jednu promile, anebo uZitim jiné navykové latky, bude
fidi¢i pficteno 7 bodu a hrozi sankce 25 000-50 000 korun. S timto prestupkem
se udéluje také zakaz fizeni na 1-2 roky.'®Nasledné se z prestupku mlze stat
také trestny Cin ve spojitosti s navykovymi latkami se jedna o trestny Cin dle §
274 Ohrozeni pod vlivem navykové latky a dale § 337 Marfeni ufedniho

rozhodnuti nebo vykazani.0t

Vzhledem ke stale narustajicim poltim prestupkd a trestnych &inu Ize
usoudit, Ze sankce za vySe uvedené prestupky nejsou dostacujici k tomu, aby se
fidi€i vyvarovali fizeni pod vlivem alkoholu. V nize uvedené tabulce je detailni
prehled evidence jednani spojenych s alkoholem a navykovymi latkami. V roce
2020 bylo evidovano celkem 19 339 prestupku a trestnych &inu, které souvisely
s fizenim pod vlivem navykové latky. Jedna se o alarmujici pocty, které dokazuji,
Zze policie vykonava svou cCinnost velmi dobfe, avSak z jakého duvodd pocty
narustaji je stale otazkou. Mohou to byt jiz zminéné malé sankce, které
nepostaCuji k zastaveni téchto prestupki a trestnych ¢&ind ve spojitosti

s alkoholem a navykovymi latkami.

100MAZANEK, Petr. Bodovy systém - tabulka pokut 2022. 12 bodd.cz [online]. Praha, 2022 [cit.
2022-03-12]. Dostupné z https://www.12bodu.cz/bodove-
prestupky.php?fbclid=IwAR300GtunISey9s-

antoAlybHMmCym hRwvE4u7SG423Wn4LjmcvPEwghg

101 zak. €. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Jednini Privni piedpis Body Poget P“‘:':d’:':
ohrozeni pod vlivem navykove latky - vikon zaméstnani nebo jiné éinnosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi A2009 Sh. - 6278 17.15
nebo zpisobit nafnou sleodu na majetin, ve stavn vyludujicim rpfsobilost, ktery =i pachatel piivodil vlivem névvkové ltloy par. 274 odst. 1 : - i
ohrozeni pod vlivem navykove latky - vikon zaméstnani nEbOJ]IIE éinnosti, pii kterjch by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi 4012009 Sb

nebo zpisobit nafnou #kodu na ma_]eﬂ':u, ve stavu vyluiwicim zpisobilest, kiery s1 pac.hatel piivodil vlivem navykove latky - '2—,4 odsr_ X - 1418 3.87
se zplizobenim havérie, dopravni nebo jmé nehody, ubhzemm]memu 1a zdravi nebo zplisobenim vEti fkody na cizim par. = - ! :
majetin nebo jmého zivainého naslediu

ohrozeni pod viivem navykove latky - vikon zamésimani nebo jiné émmosti, pfi kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi Lidi 4012009 Sb

pism. a

nebo zpisobit matnou fkodu na majetkn, ve stavn vyludujicim zphsobilost, ktery =i pachatel pivodil viivem navyloové Ttk - 374 odst. 2 - 13 0.04
pfi vikonu zam@stnini nebo jiné &innosti, pfi kterych je viiv navykové latly zvlasf nebezpeiny, zejména fidi-li hromadny par- "Im_ b - ! - ;
dopravni prostedek Pis
obroZeni pod viivem navykove latky - vikon zaméstnani nebo jiné innosti, pi kterich by mohl chrozit Zivot nebo zdravi hidi 4072009 Sb
nebo zpisobit matnou Skoduna ma_]etlr:u, we stavu vyluéwicim zpisobilost, ktery s pachatel piwvodil viivem navykove lathky - 274 odst 2 - 157 0.43
byl-li za takovy &in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vikonu trestu odnéti svobody ulozeného za takovy &in par < - ' ! ;
propustén pizm. c
fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostfedné po poiti alkoholického nipoje nebo Po uzmjme navykove litky nebo v takové ;fll‘glo?':::_'c ~ 5300 14.51
dobé po poziti alkoholického nipeje nebo po uZiti jiné névykowvé Litky, po kterou je jesté pod jejich viivem Puds[ ‘1 P o b : - :
fidi vozidlo nebo jede na zvifeti ve stavu vyludujicim zpizobilost, ktery si pfivodil pofitim alkoholického napoje nebo uXitim 36112000 L o =
jing navykoveé latky par. 125 pism ¢ 7 241 0.66
] odst. 1 pism ¢

)
pes vizvu podle zvldtniho pravniho predpisu se cdmitme podrobit vySetfend, zda pii fizeni vezidla nebo jizdé na zvifeti nebyl :.1?11"50[1)32:_ - - 5020 16.17
ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkow, agkoli talcové vyetfeni neni spojenc s nebezpedim pro jeho zdravi Podgt_ 1 pr’:;m_ 4 ' - o
opilstvi - pozitim nebo aplikaci névykové litky se privede, byt i z nedbalosti, do stavu nepfitetnosti P;“?ggids;’t- nl @ 1 0,00
ubliZeni na zdravi z nedbalesti v disledln porudeni daleZité povinnosti ulozené zikonem (ovlivnéni jinou navykovou latkou 402009 Sh. - o 0.01
nebo alkchelem nad (.3 promule) par. 148 odst. 1 - :

Tabulka ¢. 8: Prehled jednani (alkohol a navykové latky) za rok 2020192

Na zakladé poctu jednani lze usoudit, Ze policisté aktivné fesSi tuto
problematiku, avSak problémem jsou fidiCi, ktefi i pfes hrozici sankce pachaji
protipravni jednani. DalSim problémem je nasledné feSeni téchto prestupku.
Policisté délaji vSechny kroky k zabranéni tomuto rozvijejicimu se fenoménu, ale
vzhledem k navysSujicimu poctu dopravnich prestupkt, at uz ve spojitosti
s alkoholem nebo navykovymi latkami, neni mozné veSkeré tyto pfestupky fresit.
Ridi¢i stale vice pachaji pfestupky v dopravé, tim padem narGstaji podty
nedofesenych pfipadu a ¢asové neni mozné zvladat tuto recidivu.Tento problém
je ovSem také spojen s cynismem fidi¢u, ktefi nejen nerespektuji dopravni
predpisy, ale také nerespektuji policisty, ktefi vykonavaji svou praci. Proto je
nezbytné, aby se zménil celkovy pfistup v této oblasti, at uz ve zménach zakona,

tak v prevenci.

3.6 Kampan Agresivita zabiji
V roce 2020 probl'halo nékolik kampanl', které se zaméFovaIy na agresivitu
obdobi, avSak v roce 2020 zemfel menSi pocet lidi nez predchozi rok. Divodem

byl mensi provoz na silnicich z divodu pandemie. V pfipadé, ze se pohybuje na

102KOMAREK,’ Jindfich. EVERESTA: Nebezpecnost fizeni vozidla pod vlivem névykovych
latek [online]. Ufad vlady Ceské republiky [cit. 2022-03-12].
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silnicich mensSi pocCet automobild, maji Fidi€i vétsi prostor, nasledné dochazi

k vy$Si rychlosti.103

Vroce 2018 probihal projekt s nazvem ,Nepozornost zabiji“, na tuto
kampan navazovala vroce 2020 nova kampan s nazvem ,Agresivita zabiji“.
Ceska asociace pojistoven spolupracuje s Policii Ceské republiky a oddé&lenim
Ministerstva dopravy (dale jen BESIP). Tento projekt mél za cil varovat pred
vSemi riziky, které agresivni chovani zplUsobuje se zaméfenim na zmirnéni
projevld vaci ostatnim fidi€um. Ve spolupraci s dopravni psycholozkou Vlastou
Rehnovou byl vytvofen test agresivity, na ktery odpovédélo celkem 1006
respondentd. Data vychazeli ze spoluprace s agenturou STEM/MARK, dale byly
pouzity statistiky nehodovosti poskytnuté od Policie CR a podklady od Ceské

kancelare pojistitel.1%4

Na strankach kampané jsou zvefejnény vysledky. Ty uvadi, Zze 70 % fidicu
pfiznalo, Ze se setkali se situacemi, které je nékdy rozruSi a nechaji se
vyprovokovat k ostfejSimu stylu jizdy. Jak bylo uvedeno vySe, do skupiny 18-
29 let patfi mladi fidiCi, ktefi jsou nevyboufeni a nemaji dostatek praxe na
silnicich. Na zakladé vysledkul z testu vyplyva, Ze v této skupiné je 81,8 % fidi¢q,

ktefi maji sklony k ostfejSimu stylu jizdy.

Mezi nejvice agresivni chovani povazuji lidé zamérné nedavani prednosti,
vybrzdovani a zpomalovani provozu, predjizdéni, nerespektovani dostatecné
bezpecné vzdalenosti a nepouzivani blinkrG. Zajimavé je, ze nerespektovani
bezpecné vzdalenosti povazuji lidé za nejnebezpeénéjsi, avSak dle vyzkumu se

tohoto chovani v minulosti dopustilo nebo dopousti 63,2 % fidica.
Respondenti uvadéli, ze je samotné vyprovokuje nejvice pomala jizda
ostatnich fidi€¢l, dale predjizdéjici kamiony, nepouzivani blinkrd, nedavani

prednosti, pfekazeni v rychlejSim pruhu nebo cyklisté.

103GLA. Agresivita fidi€U v posledni dobé narista. Své chovani si lidé mohou otestovat on-
line. Ceskéa televize: 24 [online]. Praha: Ceska televize, 2020 [cit. 2022-01-02]. Dostupné z:
https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/3226912-agresivita-ridicu-na-silnicich-narusta-sve-chovani-
si-lide-mohou-otestovat-line

104P|DRMANOVA, Zuzana. Kampan - Agresivita zabiji: Obecné informace o kampani. Policie
Ceské republiky [online]. Praha: Policie CR, 2020 [cit. 2022-01-05]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/kampan-agresivita-zabiji.aspx

49



V tomto prlizkumu byla také otazka, jak tito fidii reaguji na agresivni
chovani ostatnich fidi€u. V pfipadé, Ze se jiny fidi¢ dopusti pfedjizdéni a rychle
se zaradi prfed auto, ostatni fidiCi nejCastéji reaguji také agresivné v podobné
troubeni, problikavani nebo gestikulace. Tuto odpovéd zvolilo celkem 67,6 % lidi.
Test se zaméfil i na otazku bezpecné vzdalenosti, tedy jak fidi€i reaguji, pokud
fidi€ ve vozidle za nimi nedodrzuje bezpecnou vzdalenost. Celkem 33,4 % lidi
odpovédélo, Ze jednaji také agresivné v podobé zvySeni rychlosti, vybrzdovanim

nebo gestikulaci.

Ze statistik vyplyva, Ze 88 % lidi je pfesvédCeno, Ze agresivita na silnicich
roste.1% Problémem je vSak fetézova reakce, ktera se spousti béhem fizeni.
Jakmile se fidi€i setkaji s agresivnim fidiCem, tato negativni emoce se lehce Sifi,
to vede ke spusténi Ffetézové reakce na okolni fidice. Problémem je také

anonymita Fidi¢u, ktera se podoba virtudlnimu prostredi.1°®

Béhem prizkumu se ukazalo, Ze respondenti v tomto prizkumu dokazali
rozeznat agresivni jizdu ostatnim fidi€am, avSak sami se za agresivni fidice
nepovazovali do té doby, nez byli dotazani na jejich reakce pfi riznych situacich
béhem fizeni vodidla. PIno lidi si nemusi uvédomovat, ze pravé oni sami patfi do
skupiny agresivnich fidi¢l. Na zakladé téchto kampani si lidé mohou uvédomit,
jakého rizikového chovani se dopousti jak oni sami, tak ostatni fidici, coz vede
k pozitivni zméné. Tyto uvédoméni a mozné pozitivni zmény byly jednim

z hlavnich cilu této kampané.10”

105NOVA, Veronika. Agresivita zabiji. CAP: Ceska asociace pojistoven [online]. Praha, 2020 [cit.
2022-03-09]. Dostupné z: https://agresivitazabiji.cz/

106Prgzkum: Agresivita fidiét na silnicich roste. Snadno se nechaji vyprovokovat. Ceska televize:
CT24[online]. Praha: Ceskd televize, 2020 [cit. 2022-01-05]. Dostupné z:
https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/3186363-pruzkum-agresivita-ridicu-na-silnicich-roste-
snadno-se-nechaji-vyprovokovat

107CDV a BESIP MD. Agresivita na silnicich - co s ni?. OBSERVATOR: Bezpeénost silniéniho
provozu [online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2020 [cit. 2022-01-05]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/clanek/agresivita-na-silnicich-co-s-ni/?id=1804
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3.7 Prevence agresivniho chovani a dalSi preventivni aktivity

Prevenci v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu ma na starost BESIP.
Jedna se o oddéleni, které je garantem realizace a plnéni Narodni strategie
bezpec€nosti silniéniho provozu pro obdobi 2021-2030. Oddéleni realizuje
kampané& a dopravni vychovu, plsobi ve 14 krajich v Ceské republice a
zamérfeni jeho pulsobeni je jak na vefejnost, tak na fidiCe na pozemnich

komunikacich.108

Samotna prevence na silnicich je otazka vychovy, nejedna se pouze o
agresi vrozenou. Jiz od utlého véku jsou déti svédky fizeni vozidla skrz své
rodiCe, tudiz veSkeré vykiiky, nadavky, gesta a jiné agresivni projevy intenzivné
vnimaji. Vysledkem je, aby se déti ucili dopravni vychové uz od détstvi. Na tuto
oblast vychovy rodi¢e svych déti ¢asto zapominaji, anebo na oblast dopravni

vychovy nekladou velky duraz.1%°

Nasilné zastavovani vozidel je uzce spojeno s dopravnimi nehodami. Jak
jiz bylo zminéno, ujizdéni pfed policii mize mit nékolik divodu, které byly
shrnuty v pfedchozich kapitolach. Ridi¢ miiZze ujizdét od dopravni nehody a tim
zpusobit dalsi, at uz v jeho okoli svym chovanim, anebo muze byt pfimo on
soucasti dopravni nehody pfi ujizdéni. Je zde otazka, jaka mohou byt napravna
opatfeni. Prvné je tfeba zduraznit, Ze nejlepSim opatfenim je prevence v podobé
dodrzovani dopravnich predpist. Dopravni nehody jsou c¢asto zpuUsobeny
nedodrZzeni maximalni povolené rychlosti, anebo pozitim alkoholu ¢i navykovych

latek pred jizdou.

Mezi dalSi zamezeni dopravnich nehod a celkového agresivniho chovani
fidi€a je kontrola osob hlidkami v rizném ¢ase na riznych mistech. Je tfeba, aby

policejni hlidky co nejvice ménily ¢asy kontrol a stanovisté.!10

108Kdo jsme. BESIP [online]. Praha: BESIP, 2021 [cit. 2022-03-04]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/O-Besip/BESIP-0-nas

109 |SA, Zuzana. Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za volantem chovame jinak?. Praha:
WoltersKluwer CR, 2011, s. 96-97. ISBN 978-80-7357-615-8.

10STIKAR, Jifi, Jifi HOSKOVEC a Jana STIKAROVA. Napravna opatieni. Psychologie v
dopravé. Praha: Karolinum, 2003, s. 233-234. U&ebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN 80-
246-0606-2.
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Co se tyCe dalSich preventivnich aktivit, tak bylo v roce 2021 prezentovano
nékolik bodu, které se zamérfuji na priority policie do dalSiho obdobi, které maiji

slouzit k prevenci a snizeni tohoto fenoménu.

Prvni naméstek policejniho prezidenta a feditel sluzby dopravni policie
prezentovali vyhodnoceni dopravni nehodovosti za rok 2021. VytyCili také
zminéné priority dopravni policie v roce 2022, které by mély zlepsSit situaci na

pozemnich komunikacich a tim zvySit bezpecCnost.

Mezi hlavni body patfila realizace represivnich a preventivnich aktivit, které
by se zaméfovaly na nepfiméfenou rychlost jak v obci, tak mimo obec a
vyuzivani dokumentacni techniky a realizovani a vzajemna spoluprace na
projektech zamérfujicich se na problematiku nedodrZzovani nejvyssi povolené

rychlosti.

DalSimi prioritami, které souvisi stématem byl viditelny dohled na
pozemnich komunikacich, projekty zaméfujici se na zvySeni pravniho povédomi
a odpovédnosti za zivoty, zdravi a majetek, akce na zviditelhovani zranitelnych
uCastnikl na pozemnich komunikacich a dale zaméfreni se na fidiCe, ktefi se

plné nevénuji fizeni.t1?

Kromé vzdélavani a vychovy se nabizi také moznost zmény v systémd,
jedna se napfiklad o zhodnoceni zavislosti u Fidi€u pod vlivem alkoholu,
dodatkova lé¢ba, zavedeni systém( pro vystrahu v oblasti rychlosti (nékteré
automobily tuto funkci jiZ maji), anebo systémy, které by dokazali omezit
rychlost. Byla zminéna vychova a vycvik fidi€l, zde je ovdem otazkou, zdali by

tento vycvik byl uc¢inny.112

Vychovu a vycvik zejména mladych fidi€l méla uvedené také Evropska
komise na rok 2011-2020. Do strategickych cild na urovni Evropské unie

a vnitrostatni a mistni drovni dale patfila vyména informaci mezi staty ohledné

11VONDRASEK, Martin.  Vyhodnoceni  dopravni  nehodovosti  2021. Policie ~ Ceské
republiky [online].  Praha: Policie CR, 2021 [cit. 2022-01-05]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/vyhodnoceni-dopravni-nehodovosti-
2021.aspx?fbclid=IwAR3ZxNCqdmcPkL3JgSA28UiJ3CaqvDsy8UE8YvDpc3tkMxH-
97iExb9ggqYQ

112 ANDRES, Josef a kol. Hloubkova analyza dopravnich nehod — metodika. Centrum dopravniho
vyzkumu, 2009. 109. s. ISBN 978-80-86502-99-1.
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bezpecnosti silnicniho provozu, vytvareni bezpecnéjSi infrastruktury, vozidel
a dalsi. V roce 2003 bylo cilem snizit umrti na silnicich na polovinu, ovsem tento
cil nebyl naplnén.''® Vroce 2021 byla zvefejnéna zprava o ramci politiky
Evropské unie, ktera se zamérovala na bezpec€nost silnicniho provozu, pficemz
dalSi kroky byly naplanovany na rok 2021-2030. V nize uvedeném prehledu jsou

zakladni statistické udaje, které se vztahuji k dopravé v Evropské unii:

- Kazdy rok pfijde na silnicich o zivot asi 22 700 lidi a 120 000 jich je
zranéno

- Za poslednich 10 let zemfelo 11 800 déti a mladistvych ve véku 0-17 let

- Naklady na dopravni nehody v EU ¢ini 2 % jejiho ro¢niho HDP

- Na dalnicich dochazi k 8 % umrti, ve méstech 37 % umrti a 54 % umrti
na venkové

- Automobily s péti hvézdami (test evropského programu hodnoceni

novych vozl) maji o 68 % menSsi riziko smrtelnych zranéni

Na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti a dalSich poznatkd byly
vypracovany dalSi kroky ke snizeni obéti na silnicich. Na zakladé vyse
uvedenych statistik byly zvoleny cile, na ktery by se Clenské staty mély zamérit,
jedna se o bezpec€nou infrastrukturu, bezpecna vozidla, bezpeénost silni¢niho
provozu a stanovuje ramec, ktery by byl vhodny do budoucna. Jedna se
monitorovani udalosti u dopravnich metod prostfednictvim EDR, rozsifeni

hromadné verejné dopravy a dal$i.1*

13KOMAREK, Jindfich, PAVLICEK, Kamil. Evropské dopravni pravo. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze 2013 123s. ISBN 978-80-7251-404-5.

14Usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. fijna 2021 o ramci politky EU v oblasti
bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2021-2030 — DalSi kroky smérem k ,vizi nulovych
obéti na cestach® (2021/2014(INI)).
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4 ZahraniCni komparace

V této kapitole budou analyzovany Cctyfi zemé, kterymi jsou Némecko,
Spojené staty americké, Slovensko a Francie. Kazdy stat ma urcité odliSnosti,
v pfipadé Némecka nebo Francie je vyznamnym rozdilem posuzovani prestupku
a trestnych ¢&inG, anebo je také vyrazny rozdil v sankcich. Spojené staty
vzdélavat a prohlubovat své znalosti pravé sem. Je nezbytné inspirovat se
v metodach nasilného zastavovani vozidel, nebot tento fenomén se v Ceské
republice Sifi a dopravni kriminalita je kazdym rokem vyS$Si. V posledni
podkapitole budou také uvedeny prostfedky k nasilnému zastavovani vozidel,
které by se mohly v budoucnu vyuzit i v Ceské republice. Problémem je vsak
vysoka cena téchto prostfedku, ovSem ve svété se tyto prostfedky stale testuji a

prozatim se jevi jako ucinné.

4.1 Némecko
Vzhledem k pfedchozi kapitole bude prvnim porovnavanym statem
Némecko, nebot se jedna o stat, ktery ma odliSnou pravni upravu v oblasti

silni¢niho provozu.

V Ceské republice je mnoho protipravnich jednani povazuji jako
prestupek. Tyto prestupky jsou spolecnosti tolerovany a fidi€im nizké sazby za
prestupky nebrani vtom, aby nadale poruSovali pravidla silni¢niho provozu.
V pripadé, Ze fidiCi pfedjizdéji na silnici jina vozidla pfes zakaz, nerespektuji
nulovou toleranci alkoholu a jinych navykovych latek v krvi, anebo nedavaji

prednost jinym vozidlum, je toto chovani povazovano stale jako prestupek.

V pfipadé, Ze se téchto jednani dopusti Fidii v sousednim Némecku,
bude toto jednani povazovano mnohem striktngji. Jako prvni je tfeba zminit §

315c, ktery upravuje ohrozZeni silniéniho provozu.
»(1) Kdo v silniénim provozu

1. fidi vozidlo i pfesto, ze
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a) nasledkem poZiti alkoholickych napoji nebo jinych omamnych prostiedkd

nebo

b) nasledkem duSevni Ci fyzické nezplsobilosti neni schopen bezpecné Fidit

vozidlo, nebo

2. vazné porusuje pravidla silnicniho provozu a bezohledné

a) neda prednost v jizde,

b) nespravné predjizdi nebo pfi manévru predjizdéni jedna nespravne,
¢) pocina si na vyznaéeném prechodu v rozporu s pravidly,

d) na neprehlednych mistech, na kfiZovatkach, vyusténi silnic nebo na

Zeleznicnich pfejezdech jede prilis rychle,
e) nejede na neprehlednych mistech na pravé strané vozovky,

f) otaci se na dalnicich nebo silnicich pro motorova vozidla, couva nebo jede

Vv protisméru nebo se o to pokousi nebo

g) neoznaci v patficné vzdalenosti zastavujici ¢i stojici vozidlo i pres to, Ze je to
pro bezpecnost provozu nezbytné a tim ohroZuje zdravi nebo Zivot jiné osoby

nebo cizi véci znaéné hodnoty,

bude potrestan odnétim svobody do péti let nebo penéznim trestem.

(2) V pfipadech odstavce 1 ¢. 1 je trestny jiz pokus.

(3) Kdo v pripadech odstavce 1 1. zpusobi nebezpeci z nedbalosti nebo
2. nedbalostné jedna a zpusobi nebezpeci z nedbalosti,

bude potrestan odnétim svobody do dvou let nebo penézitym trestem. “115

Je tfeba vyzdvihnout ve vySe zminéném § 315c odst. 1 €. 1b StGB, ktery
uvadi, Ze osoba nemuze fidit vozidlo i v pfipadé duSevni nebo fyzické

nezpusobilosti. Muze se jednat napfiklad o unavu, kvuli které ma c¢lovék

15KOMAREK, Jindfich. Dopravni piestupky. Pravni rozpravy 2019: Recenzovany sbornik
pfispévki z mezinarodni védecké konference [online]. Ro¢nik IX. Hradec Kralové: Magnanimitas,
2019, S. 85 [cit. 2022-03-12]. ISBN 978-80-87952-28-3. Dostupné z
https://www.vedeckekonference.cz/library/proceedings/pr_2019.pdf
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vrwve

kontrolu nad vozidlem, nebot mnoho lidi se pohybuje na pozemnich
komunikacich i pfesto, Ze nejsou fyzicky zpusobili a tim ohrozuji provoz.
V Némecku je toto chovani trestano. Dale jednani uvedené v § 315c odst. 1 €. 2
StGB jsou jednani, za které muze byt Fidi¢ potrestan finanéné, anebo dokonce
odnétim svobody aZ na pét let. Jedna se o velmi odlisné sankce nez v Ceské

republice.

V pfedchozi kapitole bylo vysvétleno agresivni chovani fidi¢d. V Ceské
republice je agresivni jednani spoleCensky tolerovano. Jedna se o pripady, kdy
fidi€ problikava jina auta, verbalné &i neverbalné podnécuje ke konfliktim, coz
zapfiCinuje fetézovou reakci. Jedna se o agresivni jednani, které se Sifi dal
spolecnosti a neni feSeno. V némeckém zakoné se upravuji nebezpecné zasahy

do silniéniho provozu. V § 315b je v 1. odst. uvedeno:
»(1) Kdo ohroZuje bezpecnost silnicniho provozu tim, Ze
1. znic¢i, poSkodi nebo odstrani zafizeni a vozidla,

2. zplsobuje prekazky nebo

3. se dopusti podobného stejné nebezpecného zasahu

a tim ohrozi zdravi nebo Zivot jiné osoby nebo cizi véci znacné hodnoty, bude

potrestan odnétim svobody do péti let nebo penéznim trestem.“116

VySe zminéné jednani je trestné a trestnym Cinem je i samotny pokus.
Jestlize se osoba dopusti odst. 1 z nedbalosti, bude potrestana bud penézitym
trestem, anebo dokonce odnétim svobody na dva roky. Némecko ma odlisné

pristupy hlavné v sankcich téchto protipravnich jednani.

Pan pplk. Mgr. Jindfich Komarek, Ph.D. vysvétluje tfi pohledy
v sousednim Némecku. Jestlize se fidi€i popusti pfestupku, je zkouman ze tfi
uhld. Prvni se vztahuje na snizeni zatézovani spravniho organu, tudiz se

posuzuje, zdali bylo toto jednani spachano s poZzadavkem Skodlivosti pro okoli a

16KOMAREK, Jindfich. Dopravni piestupky. Pravni rozpravy 2019: Recenzovany sbornik
pfispévki z mezinarodni védecké konference [online]. Ro¢nik IX. Hradec Kralové: Magnanimitas,
2019, S. 85 [cit. 2022-03-12]. ISBN 978-80-87952-28-3. Dostupné z
https://www.vedeckekonference.cz/library/proceedings/pr_2019.pdf
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pokud tak neni, je zde otazkou, zdali se jim zabyvat. Druhym uhlem pohledu je
hodnoceni a posouzeni tenké hranice prestupku a trestného Cinu. Poslednim
pohledem je nasledujici: ,Némecka pravni uprava pamatuje na pripady
mimoradného hrubého a bezohledného poruSeni dopravnich predpist
specialnimi skutkovymi podstatami ¢imz bezezbytku naplnuje zakladni principy
evropského kontinentalniho psaného prava a Ize ji povazovat za vzor generalné

preventivniho ptsobeni. 117

V Ceské republice je vybrzdovani brano jako agresivni jednani, avsak
v Némecku je na tento €in pohliZzeno jako na vazné ohrozeni silni€niho provozu.
Jelikoz sankce v Ceské republice jsou nizké, brany jsou pouze jako prestupky,
fidiCi se budou nadale chovat protipravné, nebot nemaji zadny strach. Pokud se
fidi¢i chovaji agresivné napfiklad vybrzdovanim, vyhazovanim véci z vozidla,
vytlaCovanim jinych vozidel, vétSinou je to brano jako bézné chovani na ceskych
silnicich, avsak tito FidiCi si neuvédomuji zavaznost a velké riziko s tim spojené.
Ackoliv projizdéji svételnou signalizaci na Cervenou, nedavaji pfednost a jiné, je
vSe brano jako prestupek a Fidi€um hrozi malé sankce, coz neni adekvatni
vzhledem K rizikim, ktera jsou s timto jednanim spojena. Nehledé na spravni
urady, které maiji tisice pfestupkl a neni mozné zvladat jejich feSeni, ackoliv by

se plno téchto prestupkld mélo brat jako trestny ¢in.

4.2 Spojené staty americké

DalSim vybranym statem jsou Spojené staty americké (dale jen USA), ve
kterém v roce 2022 americky ministr dopravy PeteButtigieg predstavil Narodni
strategii bezpecnosti silnicniho provozu. Ve staté narustaji polty dopravnich
nehod a na zakladé této strategie maji byt uvedeny opatieni k této krizi. Ministr
dopravy uvadi, Zze 95 % umrti v dopravé dochazi na ulicich, silnicich a dalnicich.
Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, tak v Ceské republice se v dobé
pandemie (2020 a 2021) snizil poCet automobild v dopravé a s tim také umrti,
tézce zranénych a lehce zranénych. OvSem v USA se pocet umrti na silnicich

17KOMAREK, Jindfich. Dopravni piestupky. Pravni rozpravy 2019: Recenzovany sbornik
pfispévki z mezinarodni védecké konference [online]. Ro¢nik IX. Hradec Kralové: Magnanimitas,
2019, S. 85 [cit. 2022-03-12]. ISBN 978-80-87952-28-3. Dostupné z
https://www.vedeckekonference.cz/library/proceedings/pr_2019.pdf
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kazdoro€né snizoval, za poslednich desetileti stagnoval a v dobé pandemie se

pocCty umrti na silnicich rapidné zvysily.

Ministerstvo zavedlo pét oblasti k feSeni bezpelnosti, kterymi jsou
bezpecéni lidé, bezpecnéjSi silnice, bezpecnéjsSi vozidla, bezpelnéjsi rychlost
a péCe o nehodé. Byly stanoveno kliCové kroky, které zahrnuji spolupraci se
staty a mistnimi vlastniky silnic na vybudovani a udrzbu silnic. Je tfeba vyuzivat
technologie, které zlepSi bezpecnost motorovych vozidel, vCetné zavedeni
pravidel pro automatické nouzové brzdéni a stim je spojena aktualizace
Programu hodnoceni novych vozl. Tato strategie klade duraz na zvySeni
investic do bezpecnosti silnicniho provozu prostfednictvim finanéni pomoci.
Financni prostfedky se pouziji napfiklad na vyzkum, na financovani programu a
dalsi.

V tomto roce dle statistik vyplyva, Ze umrtnost v dopravé se prudce
zvySuje u chodcl nebo cyklistl nez u samotnych fidi€u. Tato strategie se
nezaméfuje pouze na velkd mésta, ale ma za cil zvySit bezpecnost silni¢niho

provozu také v malych méstech a také na venkové.

Hlavni bezpecénostni feditel Jack Van Steenburg uvedl, Ze cilem je
predchazet nehodam a zachovat kvalitu Zivota jak Ffidicl, tak dalSich u€astniki
silniniho provozu po celé Americe. Klade si za cil, aby umrtnost na silnicich byla
nulova. Proto se vytvafi mnoho programu pro snizeni umrtnosti na silnicich
a zavadéji se nové pfistupy. Na stankach se uvadi, Ze planem Biden-Harrisovy
administrativy na vybudovani lepsi Ameriky je vyc¢lenéno celkem 1,2 bilionG
dolart do infrastruktury. Tyto investice maji zvySit bezpecnost a kvalitu silnic,
mostu, zeleznic, pfistavl a letist, dale jsou vy&lenény na modernizaci a rozSifeni
vefejné dopravy a maji byt pouzity do oblasti, které byly Casto pfili§ upozadény.
Tyto investice maji také podporovat vytvareni dobfe placenych pracovnich pozic,

coz je kliCovym ke zvySeni motivace a odvadéni dobré prace.18

18y.s.
TransportationSecretaryPeteButtigiegAnnouncesComprehensiveNationalRoadwaySafetyStrateg.
U.S. Department ofTransportation [online]. Washington, DC: US Department ofTransportation,
2022 [cit. 2022-03-13]. Dostupné z: https://www.transportation.gov/briefing-room/us-
transportation-secretary-pete-buttigieg-announces-comprehensive-national-roadway
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Oblast, na kterou se bude Amerika zaméfovat jsou bezpecni lidé.
Ministerstvo dopravy se chce zaméfit na nastroje, které by ovlivnily vzdélavani
nebo informacéni sluzby, kterymi by bylo mozné FeSit problémy s bezpeCnym
chovanim.'°To se dotyka také oblasti alkoholu, drog a jinych navykovych latek,
nebot Amerika dlouhodobé bojuje ve valce s drogami, které jsou také priinou
smrtnosti na pozemnich komunikacich. Dle statistik vyplyva, Ze od roku 1999
stoupa pocet umrti na predavkovani drogami.*?® V roce 2020 zemfelo v USA na
pfedavkovani drogami celkem 93 tisic lidi, jedna se o 29 % vice nez pfedchozi

rok.121

V USA je valka s drogami, je ted otazkou, zdali je Sance tento boj vyhrat.
minimalni Sance, Ze by byly drogy v tomto staté potlaceny. Mnoho téchto lidi
ovSem fidi dopravni prostfedky i pfesto, Zze jsou pod vlivem drog. Proto se
Amerika zaméfila také na lidi, ktefi maji s drogami problémy, nebot feSeni

problému s drogami by ovlivnilo umrti na silnicich.

Jedna se o nékolik klicovych krokl, kterym je napfiklad kontrola pfi
udélovani Fidi€skych prikazld. Je pozadavek, aby statni ufady meély pfistup
k informacim o osobach, ktefi méli problémy s drogami nebo alkoholem a
dopustili se protipravniho jednani. Na zakladé tohoto nastroje by statni urady
mohly kontrolovat Fidi€skou minulost a tim posilit sniZzeni nehodovosti
s tragickym koncem. Kromé téchto krokl je také pozadavek zvysit viditelnou

kontrolu na pozemnich komunikacich.1??

119saferPeople. U.S. Department ofTransportation [online]. Washington, DC: US Department
ofTransportation, 2022 [cit. 2022-03-13]. Dostupné z:
https://lwww.transportation.gov/INRSS/SaferPeople

120Ameri¢ané umiraji dfiv. Mohou za to drogy a sebevrazdy. Ceské televize: CT24 [online].

Praha: Ceska televize, 2018 [cit. 2022-03-13]. Dostupné Z
https://ct24.ceskatelevize.cz/veda/2666615-americane-umiraji-driv-mohou-za-drogy-a-
sebevrazdy

121y USA loni zemfelo na pfedavkovani 93 tisic lidi. Divodem je zfejmé &im dal otravenégjsi
nabidka drog. Ceska televize: CT24 [online]. Praha: Ceska televize, 2021 [cit. 2022-03-13].
Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/veda/2666615-americane-umiraji-driv-mohou-za-drogy-
a-sebevrazdy

122Tamtéz.
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2019 Fatalities Involving Risky Behaviors

Involving Intoxication* 10,142

Involving Speeding 9,478

Fatalities Among Unrestrained Passenger
Vehicle Occupants

Involving Distraction - 3,142

Involving a Drowsy Driver I 697

9,466

Graf ¢. 6: Davody smrtelnych nehod na pozemnich komunikacich v USA*?3

VySe zminény graf ukazuje, ze na prvnim misté smrtelnych nehod je ve
spojitosti s alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami. Na druhé misto se fadi
vysoka rychlost. V Ceské republice je nepfiméfena rychlost na prvnim misté,
ovSem alkohol a navykové latky jsou také Casto pfiCinou dopravnich nehod. Je
tfeba, aby se v Ceské republice podnikaly takové kroky, pfipadné se zavedly
takové nastroje, aby doSlo ke sniZzeni nehodovosti. V Americe maji za cil zvysSit
viditelnou kontrolu, domnivaiji se, Ze by poté zabranili riskantnimu chovani Fidicu.
Tento krok ma Ceska republika také ve svych cilech. Jestlize by se na
pozemnich komunikacich zvysSila viditelna kontrola, alespon na mistech s velkym
poctem nehod, doslo by k vétSi pozornosti fidi€u a neprekraCovali by maximalni

povolenou rychlost.

At uz Fidi¢i pfekracuji rychlost, anebo se nepoutaji, anebo maji problém
s alkoholem nebo drogami, dochazi zde také k nasilnym zastavovanim vozidel.
V Americe se policejni auta vyrabi tak, aby méli ramy, které slouzi k nasilnému
zastaveni. Tento ram slouzi k ochrané policistl a jsou prostfedkem k zastaveni
a provadéni zminénych PIT manévri. Cesti policisté jezdi do USA na $koleni
a uci se zpusoby, jak zastavit problémoveé fidie. Duvodem, pro¢ se policisté
inspiruji a vzdélavaji v USA je, Zze v Evropé neni dostateCna praxe. Policisté
prvosledovych a dopravnich hlidek maji kurzy k tomu, aby takto nasilné nastauvili

1235aferPeople. U.S. Department ofTransportation [online]. Washington, DC: US Department
ofTransportation, 2022 [cit. 2022-03-13]. Dostupné z:
https://www.transportation.gov/INRSS/SaferPeople
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vozidla, je zde ovSem problém se silnicemi, které jsou Castokrat prekazkou

k tomu, aby mohl byt tento zplisob zastaveni proveden.?

Ovsem vsichni, ktefi maji opravnéni zastavit vozidlo pomoci techniky PIT
manévru, musi spravné vyhodnotit situaci. Provedeni PIT manévru ma totiz
nékolik nevyhod, nebot zastavovani pfi vysoké rychlosti muze skoncit nehodou,
anebo téZkym zranénim jak policistl, tak pronasledovanou osobou. V Americe
jsou policejni hlidky Skoleni a jejich Skoleni se aktualizuje kazdé dva roky.?|
pres tyto kurzy se stane, Ze dojde k nehodé a tragickym nasledkim. V Americe
od roku 2016 zemfielo nejméné 30 lidi a nékolik stovek bylo zranéno, kdyz byl
pouzit tento PIT manévr k nasilnému zastaveni. Z tohoto poctu zemfrelo 18 lidi,

ktefi se dopustili mensich dopravnich prestupk(.t?®

Ve Spojenych statech je PIT manévr mnohem vice pouzivany nez
v Ceské republice, nebot nemaji tak striktn& nastavena pravidla. Policisté
opakuji kurzy na nasilné zastavovani vozidel, ovSem i prfesto dochazi ke
smrtelnym nehodam. Policisté v Ceské republice maji kurzy na PIT manévr,
pravidel, jak tento manévr provést. Je nezbytné, aby policisté méli vétsi a Casty
zacvik na tyto metody zastavovani, aby mohli spravné vyhodnotit situaci a
posoudit, zdali ma byt pravé tento zakrok pouzit, nebot mize dojit k mnohem

vétSim ztratam, nez kdyby byl pouzit jiny prostfedek.

Jinym prostfedkem muize byt napfiklad letecké pronasledovani, které se
uskutec€nuje prostfednictvim vrtulniku. Napfiklad ve mésté Nashwilljsou policejni
hlidkové jednotky nékdy nuceni pferusSit policejni pronasledovani, poté je

zapojen vrtulnik. Piloti napomahaji nejen s hledanim pohfeSovanych osob,

124HOUBAL, Stanislav. Inspirace z Ameriky. Policisté se ugi trik, jak snadno zastavit prchajici viiz
Zdroj: https://lwww.idnes.cz/hradec-kralove/zpravy/pit-manevr-policie-auto-zasah-honicka-
kralovehradecky.A210618_160853_hradec-zpravy_kvi. IDNES.cz: ~ ZPRAVODAJSTV/ [online].
Praha: MAFRA, 2021 [cit. 2022-03-13]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/hradec-
kralove/zpravy/pit-manevr-policie-auto-zasah-honicka-

kralovehradecky.A210618_160853 hradec-zpravy_kvi

125DEES, Tim. How police use the PIT maneuver to end vehiclepursuits. Policel: By
Lexipol [online]. Dallas, USA: LEXIPOL, 2021 [cit. 2022-03-13]. Dostupné z:
https://lwww.policel.com/suspect-pursuit/articles/how-police-use-the-pit-maneuver-to-end-
vehicle-pursuits-fZP3HtT386Mpu5oF/

26RAVIV, Shaun a John SULLIVAN. Deadlyforcebehindthewheel. The Washington Post:
DemocracyDies in Darkness [online]. Washington, 2020 [cit. 2021-12-16]. Dostupné z:
https://www.washingtonpost.com/graphics/2020/investigations/pit-maneuver-police-deaths/
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uprchlych véznich, ale také pravé s pronasledovanim ujizd&jicich fidicu. Ve
mésté jsou celkem C&tyfi modely vrtulnik( Bell OH58 a dva modely McDonnell
Douglas MD500E. Tyto vrtulniky dokazi letét az 220-280 km/h a maiji specialni
vyhledavaci zafizeni a kamerové systémy, které posadce umoziuje nocni
vidéni.

Tento maly rychly vrtulnik byl pouzit napfiklad pfi patrani ujizdéjiciho
fidiCe, ktery byl hledany za udajné zastfeleni zeny. Detektivové méstské policie
se dozvédéli o ukradeném automobilu, které Fidil tento muz. Autem se pohyboval
pfes 160 km/h, proto byl na pomoc pfivolan vrtulnik. Muz po vystoupeni
z automobilu utekl do zalesnéné oblasti a snazil se uprchnout, ovSsem diky
leteckému pronasledovani mohli piloti navadét pozemni policejni jednotky pfimo

k pachateli, diky tomu byl dopaden.?”

Vrtulniky jsou velkym pomocnikem pro policejni hlidky. V pfipadé, Ze jsou
policejni jednotky nuceni pronasledovat vozidlo, dochazi k ohrozeni ostatnich
ucastnika silni€niho provozu. Diky témto vrtulnikim mohou policisté upustit od
pronasledovani, nebot bude tato osoba dale pronasledovana piloty, ktefi si
mohou drzet distanc a bezpecné pokracovat v pronasledovani. V ¢lanku bylo
uvedeno, Ze piloti mohli navadét pozemni hlidky k prchajicimu Fidigi. Castokrat
se stava, Ze se fidi¢i domnivaji uspésného uprchnuti, tudiz upusti od utéku. Diky
policejnimu vrtulniku mohou byt pozemni jednotky navedeny pfimo k pachateli,
ktery zasah neCeka. Jedna se o pronasledovani, které je velmi bezpecné oproti
pronasledovani policejnimi vozidly, ovéem je zde prekazkou jeho pofizovaci

cena.

DalSim nastrojem, ktery ma zvysit bezpecénost silni¢niho provozu je jiz dfive
zminéna jednotka EDR. Spojené staty patfi mezi prvni zemé, které spatfovali
velky potencial zaznamnikd o dopravnich nehodach. Nyni ma vétSina novych
vozidel toto zafizeni ve vozidle zabudovano s tim, Ze jsou majitelé o zafizeni
informovani. V kazdém vozidle se nachazi uzivatelska pfirucka a majitelé

vozideljsou informovani, Zze se zaznamenavaji data pouze v pfipadé nehody,

27ALUND, Natalia Neysa. Nashvillepolice'sbirdof justice. Tennessean [online]. Tennessee, 2016
[cit. 2022-03-13]. Dostupné z: https://eu.tennessean.com/story/news/crime/2016/03/28/nashville-
polices-bird-justice/80458966/
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zpravidla aktivaci airbagu. Toto zabudovani ma také velky efekt na chovani

fidi€a, tudiz se také jedna o preventivni opatfeni.

Mnoho automobilek podporuje zabudovani tohoto zaznamniku, proto u vice
jak 80 % aut, které jsou dovezeny z USA davaji moznost vyCteni dat EDR. Mezi
dalSi automobilky, které maji podporu jsou napfiklad Volvo, Toyota, Volkswagen,
Skoda, Audi, Mercedes a dal$i.1?8 Jedna se o zafizeni, které vyrazné ovliviiuje

chovani fidi€l a pomaha objasnit detailni informace o dopravnich nehodach.

4.3 Slovensko

Policie Slovenské republiky se fidi zakonem ¢&. 171/1993 Z. z. o
Policajnomzbore. Slovensko ma oproti Ceské republice starsi zakon, ovéem byl
nékolikrat novelizovan. VySe zminény zakon je velmi podobny ¢eskému zakonu,
zejména v donucovacich prostfedcich. V § 50 jsou uvedeny nasledujici

donucovaci prostredky:

,Donucovacieprostriedky

(1) Donucovacimi prostriedkami st

a) hmaty, chvaty, udery a kopy sebaobrany,

b) prostriedky na prekonanie odporu a odvratenie utoku,
c) puta,

d) sputavaciopasok,

e) sputavacie popruhy,

f) sluzobny pes,

g) vytlacanie motorovymi vozidlami a vytlacanie korimi,

h) technické prostriedky na zabranenieodjazdu dopravného prostriedku,

128K OMAREK, JindFich a kol. Inovativni metoda k odhalovani trestnych €inG v silniéni dopravé s
vyuzitim elektronickych nehodovych dat. Praha: Ceské vysoké uceni technické v Praze, 2020, 69
s. ISBN 978-80-01-06704-8
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i) zastavovaci pas a inéprostriedky na nasilné zastavenie dopravného

prostriedku,

J) Specialna vodna striekacka,
k) zasahova vybuska,

I) ader strelnouzbrariou,

m) hrozba zbrariou,

n) varovny vystrel do vzduchu,
o) pouZitieSpecialnehostreliva,

p) pouZitielietadla,

v

r) zbrari.“12°

Rozdilem v Ceské republice a Slovenské republice je v uvedeni
donucovacich prostfedkd. Zakon o Policii CR rozdéluje obecné podminky pouZiti

prostfedkl do § 53, ovSem na Slovensku se uvadéji spolu s vyctem.

DalSim rozdilem je, Zze slovensky zakon uvadi donucovaci prostfedek ve
spojitosti se zastavovanim vozidlem jako ,i) zastavovaci pas a inéprostriedky na
nasilné zastavenie dopravného prostriedku“, ¢esky zakon uvadi ,f) zastavovaci
pas, zahrazeni cesty vozidlem a jiny prostifedek k nasilnému zastaveni vozidla
nebo zabranéni odjezdu vozidla“, tedy Slovensko nezafazuje zahrazeni cesty

vozidlem do donucovacich prostredku.

DalSim zasadnim rozdilem je, Ze ve slovenském zakoné rozdéluji dva
paragrafy, konkrétné § 55, ktery uvadi pouziti technickych prostfedk
k zabranéni odjezdu dopravniho prostiedku a dale § 56, ktery uvadi pouziti
zastavovaciho pasu, anebo jiného prostfedku k nasilnému zastaveni dopravniho
prostfedku. V Ceské republice se tyto dva paragrafy uvadi jako jeden paragraf,
konkrétné § 55.

129 § 50 zak. €. 171/1993 Z.z., o Policajnomzbore
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Co se ty8e zakond, tak po komparaci Slovenské republiky a Ceské
republiky Ize konstatovat, Ze pfes mirné odliSnosti jsou zakony velmi podobné. |
pres tyto odliSnosti oba zakony maji stejny cil a pouzivaji témer stejné
donucovaci prostiedky k zabranéni odjezdu vozidla a nasilného zastaveni

vozidla.

Stoji za zminku také Cesko-slovenska mezinarodni spoluprace. Jedna se
o vykon spole¢né hlidkové sluzby, coz je jednim ze zpusobu, jak bojovat proti
trestné Cinnosti. Tato spoluprace je na zakladé smlouvy z 24.2.2005. Na zakladé
této smlouvy je ustanoveno zfizovani spolecnych hlidek, které podnikaji

spoleCné zasahy a patraci akce, které sahaji pfes hranice.

Jelikoz je nasilné zastaveni vozidel naroCny ukol, také ve Slovenské
republice je tfeba, aby se kazdy policista u€astnil psychotestl, coz ma podobnou
uroverl jako v Ceské republice. Nejen na psychiku, ale pouzivani prosttedkd
vyzaduje fyzickou naroCnost. Rozdilem ve fyzické zdatnosti je upusténi od
fyzickych testd osobam starSich 50 let u muzd a 40 let u Zen. Rozdilem je také
v odborné pripravé, zatimco se v Ceské republice policisté G&astni kurzd

ovladani vozidel, tyto kurzy na Slovensku prakticky netrénu;ji.13°

4.4 Francie

Jako dalSi stat byla vybrana Francie. Jedna se o stat, kde jsou mnohem
vice nastavené pfisnéjSi sankce za poruSeni predpist. Francouzské pravo
rozliSuje delikty podle zavaznosti, a to na prestupky, precCiny, anebo trestné Ciny.
Je tfeba také zminit, Ze Francie rozliSuje pét tfid prestupkd — od nejméné

zavazného po nejzavaznéjsi. Dle tohoto rozdéleni se nasledné udéli sankce.!3!

130DVORAK, Luka$. Srovnéni donucovacich prostfedkii v Ceské republice a v okolnich
statech [online]. Brno, 2014 [cit. 2022-02-11]. Dostupné z:
https://is.muni.cz/th/fsc7y/Bakalarska_prace.pdf. Diplomova prace. Masarykova Univerzita.
Vedouci prace Zdenko Reguli.

1381Trestné pravni zalezitosti. Velvyslanectvi Ceské republiky v Pafizi [online]. MZV CR, 2022 [cit.
2022-03-13]. Dostupné z:
https://www.mzv.cz/paris/cz/konzularni_informace/pravni_poradenstvi/trestne_pravni_zalezitosti.
html
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TFida VySe pokuty (max)

=

38 euro
150 euro
450 euro
750 euro
1 500 euro nebo 3000

(opakovany prestupek)

ap s e N

Tabulka ¢. 9: Pét tfid pfestupku a jejich maximalni vySe pokuty'®?

Francie je stat, ve kterém muze osoba Fidit vozidlo pod vlivem alkoholu,
nesmi vSak prekroCit hranici 0,5 promile. Tato hranice je stanovena pro
zacinajici fidi¢e a pro fidi€e s praxi, ovSem v pfipadé profesionalniho fidiCe je
hranice uré¢ena do 0,2 promile.’33Test na alkohol muze byt proveden v pfipadé,
Ze se osoba ucCastnila dopravni nehody, je udajnym pachatelem, anebo
nahodnou kontrolou. Jedna se tedy o stejny princip jako v Ceské republice. Test
na alkohol se provadi bud rozborem krve, anebo testem na alkohol.Vysoké
sankce za prekroceni povolené hranice alkoholu v krvi jsou z dlivodu vysoké
umrtnosti osob pfi dopravnich nehodach, které byly zapfi€inény alkoholem. Ve
Francii je kazdym rokem pfiblizné 30 % smrtelnych nehod, které jsou zpisobené
nadmérnou konzumaci alkoholu. Témto smrtelnym nehodam by se dalo predejit,

pokud by fidi¢i dodrzovaly limit alkoholu v krvi.134

V niZe uvedené tabulce jsou testy v pfipadé, Ze se u fidiCe potvrdila vysSi
hladina alkoholu v krvi, nez je povolena. V sloupci napravo jsou pfiklady dalSich
sankci s tim spojené. Je zde také moznost, Ze fidi¢ odmitne podstoupit test na
alkohol v krvi. V tomto pfipadé se tresta obdobné jako pfi nadychani vice jak

0,8 promile v krvi.

132Quellessont les différencesentreunecontravention, undélit et uncrime ?. RepubliqgueFrancaise:
Service-Public.fr [online]. 2021 [cit. 2022-03-13]. Dostupné z: https://www.service-
public.fr/particuliers/vosdroits/F1157

138Francie: Autem do zahrani¢i. BESIP [online]. [cit. 2022-03-13]. Dostupné z:
https://lwww.ibesip.cz/tematicke-stranky/cestujeme-autem/autem-do-zahranici/francie

134Alcool au volant : la réglementation: Quelssont les risques?. Gouvernment:
sécuritéroutiérevivre, ensemble [online]. Francie: ministre de ['Intérieur [cit. 2022-03-13].
Dostupné z https://www.securite-routiere.gouv.fr/reglementation-liee-aux-

risques/reglementation-de-lalcool-au-volant
66



Alkohol Pokuta Body Dalsi

(%o)
0,5-0,8 135 eur 6 Pozastaveni fidi¢ského prukazu
(max 750 eur) na 3 roky
0,8 a vice 4 500 eur 6 Trest odnéti svobody az na 2 roky

Trest vefejné prospésnych praci
Povinnost absolvovani kurzu na
bezpecnost silnicniho provozu

Konfiskace vozidla

Tabulka ¢. 10: Sankce za fizeni pod vlivem alkoholu'3®

VyS8e zminéné tresty jsou velmi razantnim nastrojem pro to, aby se fidiCi
vyvarovali fizeni vozidla v pfipadé, Ze maji vice promile alkoholu v krvi, nez je

povolené. Ceska republika ma zakazano poziti alkoholu pted nebo b&hem jizdy.

Rizeni pod vlivem drog je zakazano. Jestlize je potvrzeno, Ze fidi¢ pozZil
pfed jizdou nebo béhem jizdy drogu, bude nasledovat sankce, které jsou

uvedené niZe v tabulce.

Protipravni jednani Pokuta Trest odnéti svobody
Drogy 4 500 eur 2 roky
Drogy + alkohol 9 000 eur 3 roky
+ nehoda 100 000 eur 7 let
+ smrtelna nehoda | 150 000 eur 10 let

Tabulka &. 11: Rizeni pod vlivem drog a nasledujici sankce!3®

Sankce ve Francii jsou také vysoké, jestlize fidiCi prekroCi maximalni
povolenou rychlost. Rozdilem s Ceskou republikou je takovy, Ze se v &ervenci

2018 zménila maximalni povolena rychlost mimo obec, ktera je nyni 80 km/h.3"

135AIcool au volant: Quellessanctions?. Gouvernment: sécuritéroutiérevivre, ensemble [online].
Francie: ministre de [Intérieur [cit. 2022-03-13]. Dostupné z: https://www.service-
public.fr/particuliers/vosdroits/F2881

136Drogue au volant: Quellessanctions?. Gouvernment: sécuritéroutiérevivre, ensemble [online].
Francie: ministre de [Intérieur [cit. 2022-03-13]. Dostupné z: https://www.service-
public.fr/particuliers/vosdroits/F2886

137Ve Francii je od 1. ¢ervence 2018 maximalni rychlost na silnicich mimo obec sniZzena na 80
km/h: Silniéni doprava. Velvyslanectvi Ceské republiky v Pafizi[online]. MZV CR, 2018 [cit.
2022-03-13]. Dostupné z:
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Ostatni limity jsou podobné, jako v Cesku, ovéem sankce za piekrogeni jsou

opét velmi odlisné.

Ve Francii také funguje zabaveni vozidla. Jestlize Fidi€ se dopusti napfiklad
prekro€eni maximalni rychlosti o vice jak 50 km/h, dopusti se opakovaného
trestného Cinu fizeni pod vlivem alkoholu, odmitne zastavit, fidi vozidlo bez
fidiského opravnéni, anebo zplsobi nehodu a ujede, je moznost také zabaveni

vozidla. Vozidlo je nasledné majetkem francouzské viady.138

4.5 Prostfedky k nasilnému zastaveni vozidel v zahranici

Veskeré prostfedky pro nasilné zastavovani vozidel se neustale vyviji, jako
je napfiklad zminény zastavovaci pas, ktery byl uveden ve druhé kapitole. Je
mnoho dalSich prostfedkl, které slouzi nebo by mohly slouzit k nasilnému

zastaveni i v Ceské republice a budou nasledné& uvedeny v nasledujicim textu.

Prvnim prostfedkem, ktery byl testovan jsou zastavovaci sité. Jedna se
o nesmrtici zbran, ktera funguje na principu natazeni sit€¢ pomoci dvou vozl,
stromd, sloupU, anebo jinych pevné stojicich objekty. Tato sit' je prakticka z toho
dlvodu, Ze ma velmi pevny material a pfi najeti auto do této sité dojde k demolici
predni Casti vozidla. Jedna se tedy o zachyceni vozidla do sité, pfi kterém by
nemél byt fidi€ zranén. Vyhodou tohoto prostifedku je bezpecnost a rychlé
zastaveni vozidla. Nevyhoda je ovSem spatfovana v praxi, kdy musi byt tato sit
upevnéna k velmi pevnym objektim. Jedna se tedy o prostfedek, ktery se
momentalné nepouziva, nebot jsou mnohem ucinngjsi prostredky, kterym se da

zabranit vozidlo.

Druhym prostfedkem jsou haky, které jsou umisténé na policejnim voze.
Tento prostfedek neni zaloZzen na naro¢nych technologiich, jedna se o nastroj,
ktery se upevni k autu a jeho pouziti je jednoduché. Principem je, Ze policejni

vUz se priblizi k jinému vozidlu, které je pronasledovano a za pomoci techniky

https://lwww.mzv.cz/paris/cz/konzularni_informace/podminky_pro_vstup_do_zeme/silnicni_dopra
va/ve_francii_je_od_1_cervence_2018.html
138HRUSKA, Stépan. Francie: Pravidla na silnicich. ANZDOC: PREDPISY JSOU V SOULADU S
CLANKEM 11 UMLUVY O SILNICNIM PROVOZU (VIDEN, 1968) [online]. [cit. 2022-03-13].
Dostupné z: https://adoc.pub/pedpisy-jsou-v-souladu-s-lankem-11-umluvy-o-silninim-
provozu.html
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dojde k zahaknuti policejniho vozu k vozu pronasledovaného fidiCe. Po
zmacknuti tlacCitka, které ovlada policista, dojde k nadzvednuti zadni konstrukce
pronasledovaného vozidla. Jelikoz vaha automobill je rozdilna, tento zplusob
zvedani je na principu tlaku, tudiz technologie dokaze rozpoznat, jakou silou ma
byt auto nadzvednuto. Vyhodou tohoto zplsobu zastavovani vozidel se da

povazovat jeho vcelku jednoducha montaz a nasledny zpusob pouziti.

DalSi zpusob, jak zastavit vozidlo, je pomoci elektromagnetickych impulzu.
VétSinou se zastaveni vozidel vaze k fyzickému zakroku, avSak tento princip je
od ostatnich odliSny tim, Ze nedochazi k fyzickému kontaktu. Jedna se tedy o
plné bezpecné zastaveni. Jak jiz bylo fe€eno, tento zpusob funguje na principu
elektromagnetické impulzy, ktera narusi elektroniku auta. Toto pferuSeni dokaze
zastavit také motor a zabranit jeho cinnosti, tudiz dochazi k bezpecnému
zastaveni. Tento prostiedek lze pouzivat také vlodni dopravé a v jinych
odvétvich, nebot’ dokaze zastavit vSe, co je spojeno s elektronikou. Vyhodami je
tedy absolutni bezpecCnost jak pro fidiCe, tak pro osoby manipulujici s timto

zarizenim.

Prostifedkem k nasilnému zastaveni mize fungovat také tzv. X-sit. Jedna se
o sit’ s hroty, od zastavovacich pasu se liSi tim, Ze ma podstatné vetSi plochu a
pfi najeti na hroty se namota sit na kola vozu. Pfi tomto ukonu dochazi
k propichnuti pneumatik a diky konstrukci hrotl dojde k jejich uchyceni na
pneumatiky. Vyhodou tohoto zplisobu zastavovani je bezpec€nost a velmi rychlé
zastaveni vozidla rizné hmotnosti a velikosti. Sit se sklada z velmi pevného
materialu, tudiz neni mozné, aby byla sit’ roztrhana. Oproti zastavovacim pasum
ma tu vyhodu, Ze automobil se zastavi do par vtefin, naopak pasy zpusobi

propichnuti a vypusténi pneumatiky, ovSem automobil mize nadale jet.*3°

Zastavovaci pas DynaSpike je pas, ktery vytvofil Eric Spencer a pouziva
se v USA. Tento systém funguje na principu rozvinuti i stdhnuti pasu s ostny bez
toho, aniz by ohrozil policisty. Policista ovlada tento systém z dostatecné

bezpelné vzdalenosti, uvadi se, Ze dalkové ovladani je mozné az z tficeti metru.

IBTECHJOINT. 10 Police Inventions To Stop Any SpeedingVehicle. YouTube [online]. Issues,
2021 [cit. 2022-01-13]. Dostupné z: https://www.youtube.com/watch?v=hO6-u2Ltp-
0&list=PLPMRAkKFw17utYRCW4DkP3799AZLdpGWw7&index=17
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Tento systém funguje na principu stlaceného vzduchu, na zakladé kterého se
pas dokaze rozvinout do délky 5,3 metrd béhem jedné vtefiny. Vyhodou tohoto
pasu neni pouze bezpeCna a snadna manipulace, rychlost rozvinuti a stazeni
pasu, ale také moznost opakovaného pouziti ostnu, které lze po vytazeni z
pneumatiky znovu zasadit do pasu. Nevyhodou je jeho cena, ktera je trikrat vyssi

nez bézné pasy.140

Poslednim prostfedkem k nasilnému zastaveni je policejni technika, ktera
funguje na principu X-sité, kteraje upevnéna na konstrukci policejniho vozidla,
konkrétné v predni €asti. V pfipadé, Ze policejni auto pronasleduje vozidlo, Ize
tuto konstrukci vyklopit a pfi kontaktu s kolem pronasledovaného vozidla se pasy
obali kolem jednoho zadniho kola a obejme ho tak pevné, Ze se kolo prestane
tocGit. Policejni auto se nasledné muaze vzdalit, a pfesto zlstane
s pronasledovanym vozidlem spojen zbytkem pasu. Nasledné muize policejni
auto zastavit a tim zastavi i fidiCe ve vozidle pfed nim. Tato metoda nasilného
zastaveni ma tu vyhodu, Ze maze byt pouzita i v silni€énim provozu, nebot se

jedna o bezpecné zastaveni z dlivodu linearniho smeéru brzdéni a zastaveni.#!

VySe uvedené techniky jsou prevazné testovany v Americe a nékteré z nich

je mozné v budoucnu pouzit také v Ceské republice.

140Nesmrtici zbrané zastavujici automobily. NOVOTNY, Tomas$. Nesmrtici zbrané a dalsi
technické prostfedky. Praha: Euromedia Group, 2021, s. 119. Universum (Euromedia Group).
ISBN 978-80-242-7418-8.

MITECHJOINT. 10 Police Inventions To Stop Any SpeedingVehicle. YouTube [online]. Issues,
2021 [cit. 2022-01-13]. Dostupné z: https://www.youtube.com/watch?v=hO6-u2Ltp-
0&list=PLPMRAkKFw17utYRCW4DkP3799AZLdpGWw7&index=17
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5 Empirické Setreni
V ramci empirického Setfeni bylo zvoleno kvalitativni Setfeni formou

dotazovani. Byl zpracovan seznam otazek, které se vztahuji k nasilnému

zastavovani vozidel.

Toto empirické Setfeni formou fizenych rozhovor( bylo zvoleno z divodu
omezenych zdroji. Cilem tohoto empirického Setfeni jekomplexné analyzovat
problematiku nasilného zastavovani vozidel. V fizeném rozhovoru budou
kladeny otazky policistim na oblast komunikace, vycviku, vztahl na pracovisti
a problematiku agresivnich Ffidi€li. Fenomén ujizdéni, agresivniho chovani Fidicl
a celkové problematiky zvySovani dopravni kriminality je tfeba feSit. Na zakladé
tohoto Setfeni Ize analyzovat problémy, které spatfuji policisté ve vykonu sluzby
a mohou byt nasledné navrzeny zmény. V ramci praktické c¢asti bude pouzita
pfevazné metoda komparace jednotlivych odpovédi a v zavéru prace pomoci

metody syntézy budou sumarizovany vysledky.

5.1 Metody sbéru dat a postup zpracovani

V praktické ¢astibude pouzita metoda fizeného rozhovoru. Bylo sestaveno
celkem 20otazek, které se vztahovaly na problematiku nasilného zastavovani
vozidel. Okruhy otazek se tykaly komunikace mezi policisty béhem
pronasledovani, dale byly kladeny otazky na téma vycviku a dalSi otazky, které
se zamérovaly na Cetnost pronasledovani, metody nasilného zastaveni
a dalSi.Rozhovor mél pfedem dané otazky, tudiZz se jednalo o strukturovany

rozhovor.

Policisté zadali zlGstat v anonymité, proto jsou vzdy pfed rozhovorem
uvedeny pouze zakladni udaje, které se tykaji pohlavi, véku a doby sluzby u
policie. Otazky byly pokladany kazdému policistovi individualné, ovSem nize
v textu budou pro lepSi pfehlednost a moznosti porovnani odpovédi jednotlivych
respondentl vlozeny pod sebe. Pod kazdou zodpovézenou otazkou vSech

respondentl bude doplfujici komentar autora.
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Jednotlivi u€astnici bylinejprve seznameni s informacemi o této diplomove
praci a dale se zachovanim anonymity, které v domlouvani schizky pozadovali.
V druhé c¢asti rozhovoru byly respondentim kladeny otazky nejprve na jejich
osobu (pohlavi, vék, doba sluzby) a poté jim byly pokladany oteviené otazky, na
které mohli odpovidat libovolnou délkou. Jednotlivé odpovédi byly prabézné

zaznamenany a nasledné vloZeny bez uprav do dalSi podkapitoly.

Po kazdém rozhovoru byly s u€astniky shrnuty zakladni informace, tedy
k jakému ucelu a v ramci jaké diplomové prace budou odpovédi pouZity.Po tomto
kvalitativnim Setfeni metodou fizeného rozhovoru bude dale pouzita komparace
jednotlivych odpovédi a nasledné indukéni metoda na zakladé ziskanych

odpovédi. V zavéru této kapitoly budou sumarizovany vysledky.

5.2 Rizeny rozhovor s policisty

V prvni fadé byl osloven mlady policista, ktery slouzi u policie velmi kratce
a nyni je v zakladni odborné pfipravé (dale jen ZOP). Tento policista byl vybran,
aby bylo zfejmé, jakym zplsobem se mladi a prozatim nezkuSeni policisté

zaucuji na nasilné zastaveni vozidel.

Dale byli osloveni dva policisté, ktefi slouzi u obvodni hlidkové sluzby(dale
jen OHS) v Praze.Jedna se o obvodni hlidkovou sluzbu, ktera ma cetné

zkuSenosti se zastavovanim vozidel, v€etné téch nasilnych.

Ctvrtym respondentem byl vybran policista, ktery slouzil dlouhou dobu
u obvodni hlidkové sluzby na Vysociné a nyni pfeSel do Prahy. Tento policista
byl vybran, aby bylo porovnani zplsobl nasilného zastavovani vozidel na

Vysociné s malym méstem a nasledné s hlavnim mésté Prahy.

Poslednim respondentem byl vybran policista u pohotovostni motorizované
jednotky (dale jen PMJ) a zaroven instruktor policistd pro nasilné zastavovani

vozidel, ktery je ve sluzbé jiz 14 let.
VSichni policisté dostali stejné otazky, aby bylo mozné nasledné odpovédi

porovnat a vyhodnotit. V nize uvedené tabulce jsou detailngjSi informace

0 respondentech.
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Informace o
Pohlavi | Vék | Doba sluzby
respondentech
Policista ¢. 1
Muz 24 6 mésicu
(ZOP)
Policista ¢&. 2
Muz 26 2 roky
(OHS)
Policista ¢. 3
Muz 39 10 let
(OHS)
Policista ¢. 4
Muz 32 6 let
(OHS)
Policista ¢. 5
. Muz 34 14 let
(PMJ a instruktor)

Tabulka €. 12: Zakladni informace o respondentech

Jako prvni byly polozeny otazky na téma komunikace. BEhem zasahu je
komunikace kliCova, nebot dochazi ke komunikaci zasahujicich policist
s opera¢nim oddélenim. V pfipadé, Ze dojde k ujizdéni vozidla, je operacni
oddéleni informovano o této skuteCnosti. Operacni oddéleni dale fidi
koordinované ostatni policisty, ktefi budou do akce zapojeni. Aby doslo

k uspédnému zasahu, jsou zasadni jasné a srozumitelné informace.

1) Povazujete komunikaci béhem pronasledovani s kolegy

a s operacénim za vyhovujici?

Odpovéd policisty ¢. 1 (ZOP):

Nemam jesté moc zkuSenosti, tak nemohu moc posoudit, Ale zatim jsem byl
spokojen a komunikace mi pfijde vyhovujici.
Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Nez jsem se trochu zorientoval, jak vSe funguje, tak to chvilku trvalo, ale umime
vSichni dobfe podavat informace, z operaéniho jsou informace také jasné
a struéné. Rekl bych, Ze je dobra Uroven.
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Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Podavame rychlé a stru¢né informace, nikdy si nepamatuju, ze by byl néjaky

vaznejsi problém béhem komunikace.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Ano, myslim si, ze komunikace je vcelku zmaknuta, pokud mluvime jen

o komunikaci a nezahrnuju do toho techniku.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

ZaleZi, s kym Clovék mluvi. Jestlize po vysilacce mluvim s kolegy, ktefi teprve
zacCinaji, je to vétSinou problematické. Mladi policisté jsou €asto ve stresu, takze
dokazou fict ulici, ktera je hodné dlouha a ja ani nevim, kde je. Potom Feknou,
jakym smérem jedou, ale nez stihnu zasahnout, tak béhem mé proleti 200 km/h

a jsou pryc.

2) Myslite, ze kdyby byla komunikace na jesté vyssSi urovni, pfispélo by
to ke snizeni rizika pripadné lepSich vysledkGi? (méné nehod,

rychlejsi dopadeni, méné stresu).

Odpovéd policisty ¢. 1 (ZOP):

Rekl bych, Ze ano.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Ano, vidim problém hlavné vtom stresu. Pfeci jen jde o vysokou davku
adrenalinu, musime rozhodovat o vécech béhem kratké chvile a k tomu jesté
komunikovat. Kdyz je tam né&jaky zadrhel, tak je to Spatné. Pokud by byla

komunikace lepsi, myslim, Zze uz jen ten stres by to snizilo.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Urcité ano, vzdycky je co zlepSovat.
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Odpovéd policisty &. 4 (OHS):

Rozhodné. Sice je komunikace na dobry urovni, ale jsou tam né&jaké chyby, ktery

by se daly jesté vychytat a tim bychom dopadli pachatele dfive.

Odpovéd policisty &. 5 (PMJ a instruktor):

Rozhodné ano. Je urcité co zlepSovat, nékdy to jsou zmatky, vSechno je celkové
rychly, takze je potfeba, aby se policisté rychle zorientovali, uméli pracovat se

stresem a podavali jasné a stru¢né informace.

3) Co povazujete v komunikaci za nejvice problematické béhem

pronasledovani?

Odpovéd policisty €. 1 (ZOP):

Co jsem zatim postfehl, tak problém jsou vysilatky nez samotné sdélovani

informaci. Prvné mi pfijde problém ten, Ze se vzajemné preruSujeme.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Béhem komunikace si myslim, Zze je mozZna trochu problém u zaclinajicich
policistl, kdyZz maji prvni pfipady pronasledovani. Sice jsou kolegové bé&hem
komunikace super, z opera¢niho taky vSechno fajn, ale osobé se pfiznam, ze ja
jsem meél na zacCatku kvuli stresu trochu problémy s vyjadfovanim, coz se brzy
vyfeSilo tréninkem. Ale za mé asi nejvétsi problém povaZuji stres a nasledné

Spatné vyjadfovani. Jde poznat, pokud je u policie nékdo dva roky nebo 20 let.

Odpovéd policisty €. 3 (OHS):

Nejvétsi problém je, ze policisti maji z PMJ pfednost. Takze kdyz ja néco fikam,
muze se stat, ze nékdo do vysilacky fekne, ze jde na pauzu nebo néjakou jinou
nepodstatnou véc. Ale kdyz nékoho pronasledujeme, tak se ostatni policisti

shazi nezasahovat, takze tohle je taky docela zmaknuty.

Odpovéd policisty ¢. 4 (OHS):
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Chyby musim rozdélit Praha a Vysocina. Kdyz jsem byl na Vysociné, tak tam byl
problém s technikou fakt velky. Stru¢né feCeno, vysilacky vétSinou nefungovaly,
nebyl signal, takze jsme museli pouzivat mobily. Kdyz mluvite do vysilacky, tak
to slySi ostatni policisté a mohou se pfizplisobovat situaci. Ale tam? Jakmile
vysilaCka nefungovala, volali jsme pres telefon, ale pak nikdo nevédél, kde kdo
je. Sileny. Tady v Praze né&jakou zasadni chybu nevidim, kromé& toho, Ze
nemuzeme mluvit, kdyz mluvi ostatni, je tam kliCovani. TakZe je obCas problém

urcit lokaci, kdyz je ta ulice 5 kilometrt dlouha.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Pfekazku vidim vtom, Ze se pferuSujeme. Béhem pronasledovani podavam
informace, kde se nachazim, jak vypada situace... a jakmile mi do toho nékdo
skoCi a prerusi mé, nemuzu ho vypnout. Pokud do vysilacky mluvi 20 sekund,
coz se v této situaci zrovna nehodi, tak nemohu komunikovat a mezitim jsem uz

s uprchajicim fidi¢em nékde jinde. Kazda vtefina je dulezita, vSe je rychlé.

4) Komunikujete stale s operaénim béhem pronasledovani? Nebo spise
s kolegy v jinych autech, ktefi mohou zatarasit silnici a pripravit

pasy?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Ano, my vlastné komunikujeme neustale, protoze situace se muze ménit, osoba

zmeéni rychle smér apod, takze je informujeme o vSem, co se v pribéhu déje.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Komunikujeme nejvic s operaCnim, vidi, kde jsme, kam jedeme. Mezi kolegy
muzeme taky, ale spiS$ to feSi operacni, co a jak, kdo a kam. A co se tyCe téch
pasu, tak ono to neni az tak Casté, ze by se pouzili, hlavné ty pasy vétSina aut

ani nema.
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Odpovéd policisty ¢. 3 (OHS):

Tfeba tady v Praze jsme rozdéleni na 4 Useky, kazdé ma svoje operacni a pak je
jedno pro vSechny 4. To jen na uvod. My komunikujeme spi$ s operacnim, mezi

kolegy taky trochu, ale celou tu akci fidi spiSe operacni — kdo/kam/co atd.

Odpovéd policisty &. 4 (OHS):

Kdyz je komunikovat s kolegy o Cem, tak ano. Ale vétSinou si pfedavame
neustale informace, kam jede, co déla, co mame délat my, kde Cekaiji jiny posily.
Takze jestli jede auto tady v Praze a my ho chceme zastavit, ze vime, kam jede,
operacni to taky vi. Béhem toho uz zjistime, o koho se jedna pfes SPZ, coz
nevyluCuje ukradeny auto. Takze se dohleda SPZ, snazime se pachatele
dostihnout, béhem toho operacni posila jiné policisty, abychom spojili sily. Kdyz
jsem byl na Vysoc€ing, tam jsme vzhledem k vé&né nefunkénim vysilatkam

mluvili jen s operacnim.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Nejvice s operacnim, kolegové spiSe poslouchaji, kudy jedu, co se zrovna déje,

operacni muze ostatni navadét.
Zhodnoceni a komparace odpoveédi k otazce €. 1-4 (komunikace):

Z prvnich uvedenych odpovédi lze konstatovat, Zze komunikace mezi

policisty a operacnim oddélenim a mezi policisty navzajem je na dobré urovni.

Pfi druhé otazce vsichni policisté uvedli, Ze prfes dobrou uroven
komunikacnich schopnosti je stale moznost zlepSeni. Druhy policista uved|, ze
komunikaci narusSuje stres. Stres se nezadouci, nebot policisté musi béhem
predavani informaci fidit automobil, myslet na svou bezpeénost a bezpeénost
ostatnich uc€astnikd silni€niho provozu, tudiz prvnim problémem je stres, se

kterym se musi policisté vyporadat.

U treti otazky muzeme porovnavat, jaké chyby vnimaiji policisté béhem
komunikace. Prvni policista uvedl znovu zminény stres, ktery mu v komunikaci
brani. Zajimavy poznatek mél treti policista, ktery je u policie ze vSech

respondentl od OHS nejdéle. Vyjadiil se, Ze nejvétSi problém béhem
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komunikace spatfuje v ruSeni komunikace jinych policistu, ktefi momentaliné
nejsou zapojeni do akce, jako je napfiklad policie motorizované jednotky.
Policista vysvétlil pfednost komunikace s operacnim oddélenim. Pokud mluvi
s opera¢nim oddélenim, muze do komunikace vstoupit jiny policista, coz je
povazovano za nezadouci v pfipadé, kdy policista zahajuje pronasledovani,
muze byt pferuSovan jinymi kolegy, ktefi nejsou zapojeni do zasahu s méné
zavaznym problémem. Uvedl| také, Ze pokud dochazi k zasahu, snazi se jini
policisté nepferuSovat tento zasah a nevstupovat do komunikace. Odpovéd
Ctvrtého policisty byla ovSem rozdilna oproti ostatnim. Policista porovnal chyby
v komunikaci na Vyso€iné av Praze. Zminil, ze pfes Spatny signal Casto
dochazelo k vypadkim spojeni a policisté museli komunikovat pouze pres
mobilni telefon. Jedna se o velkou chybu, protoze béhem akce ujizdéjici fidi¢
ohrozuje své okoli a je tfeba co nejrychlejSiho zastaveni, ovéem v pfipadé
preruseni vysilaCek je organizovani velmi problematické. V Praze jako chybu
spatfoval stejné jako ostatni policisté, tedy vstupovani jinych policistd do

komunikace. Paty policista uvedl stejny problém, tedy prerusovani.

Posledni otazka na téma komunikace se zaméfovala na to, zdali policisté
komunikuji mezi sebou, anebo prfevazné s operacnim oddélenim. Tato otazka
byla polozena pro lepSi pochopeni, jak funguje fizeni a komunikace bé&hem
zasahu. Policisté uvedli, Ze komunikuji pfevazné s opera¢nim oddélenim, které
vidi pomoci GPS polohu jednotlivych policejnich aut. BEhem zasahu dojde
k vyhledani majitele vozidla pomoci SPZ a nasledné je pachatel pronasledovan.
Operacéni oddéleni dokaze odhadnout, jakym smérem se bude pachatel obirat,
proto muze Fidit ostatni hlidky, které mohou v€as pfipravit prostfedky
k nasilnému zastaveni vozidel. Témi mohou byt zminéné zatarasy, anebo

zastavovaci pasy.

Dal8i otazka se tykala Cetnosti pronasledovani a nasilného zastaveni
vozidel. Jak jiz bylo uvedeno v teoretické €asti, tento fenomén se stale rozsifuje
a dochazi mnohem vice k ujizdéni vozidel nez v minulosti. Duvodem této otazky
bylo, jak to vnimaji samotni policisté, ktefi se s pronasledovanim a nasilnym

zastavovanim potykaji.
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5) Jaka je €etnost pronasledovani? Je ¢asté, ze se fidi€i rozhodnou ujet

a musi dojit k nasilnému zastaveni v porovnani s predchozimi roky?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Na tuhle otazku asi nemohu odpovédét, jsem tu kratce a stale se ucim.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Ono je to vlastné vcelku malo, ja osobné jsem byl svédkem pronasledovani, ale
nejsem tu az tak dlouho, takZze tohle se mi docela Spatné posuzuje. Ale Fekl

bych, Ze to neni az tak extrémné Casto.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Obcas jsou dny, kdy je to Casté a pak dlouho nic. Ale jsme v Praze, takZe tady to
je asi CastéjSi nez jinde. Ale obecné fidi¢i nechtéji prchnout tak Casto, ale kdyz

to vezmu z minulosti a ted, ujizdi ¢im dal tim vice.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Casté to neni, oni sami asi védi, e to nema cenu, protoZze mame dobrou
uspésnost. Ale je to €im dal tim Castéjsi.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Je to opravdu rizné. Béhem jedné noci se rozhodnou fidi€i ujet ve tfech
pfipadech ze tfi, potom tyden nic. Ale obecné bych fekl, Zze je to oproti jinym
rokim Castéjsi.

Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce €. 5 (Cetnost)

Z odpoveédi Ize konstatovat, ze kazdy policista problém pronasledovani
a nasilného zastaveni vnima stejné. Procentualné zastavenych fidi€l a téch,
ktefi se rozhodnou ujet neni mnoho, ovSem tento trend se stale navysuje. Prvni
a druhy policista, ktery slouzi kratkou dobu nemohli porovnat, ovéem dalSi ftfi
policisté se shodli na tom, Ze ujizdéji je ¢im dal tim CastéjSi oproti pfedchozim

rokim.
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6) Jaky je nejcastéjSi divod, kdy se osoba rozhodne ujet?

Drogy/alkohol/nemaji fidi€ak/technickou...

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Myslim, Ze nejCastéji ujizdi kvuli drogam, a pak maji kradené auto.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Ja jsem byl svédkem vétSinou pronasledovani z duvodu, Ze byl ¢lovék pod

vlivem drog.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

VSechno a nejvice ze vSeho utikaji, protoZze maji u sebe drogy. Anebo nemaji
fidiCak. Kdyz se nad tim zamyslim, tak je to vétSinou vSe dohromady — nemaji

fidicak, maji u sebe drogy a oni sami drogy uZzili.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Osoby se rozhodnou ujet z riznych divodu. Ale fekl bych, Ze nejvice asi drogy,

nebo Ze maji kradené auto. A pak, Ze v auté drogy prevazi.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Ja osobné mam zkuSenost nejvice s drogami. JenZe ono se to CcCasto
kombinuje — pokud nékdo je pod vlivem drog, tak ma €asto kradené auto. Pokud
ma je pod vlivem drog v kradeném auté, ma k tomu u sebe drogy. Takze tahle

kombinace je podle mé nejCastéjsi.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce €. 6 (divody ujizdéni):

PFi polozZeni této otazky zacal kazdy policista uvadét nejCastéjSi divody.
Podle jednotlivych odpovédi Ize konstatovat, Ze nejcastéjSi divod ujizdéni bylo

spojeno s drogami.

Sedma poloZena otazka se tykala urovné Policie Ceské republiky ve spojeni
s nasilnym zastavovanim vozidel. Tedy zdali maji dobrou vybavu, zdali jsou

pouzivané metody dostacCujici apod.
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7) Myslite, ze je Ceska republika na dobré urovni? (vybava policie,

pouzivané metody).

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Podle mé moc ne, dost véci je starych.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Vidél jsem, Ze jinde maji dobry vychytavky, tfeba sité, které se omotaji okolo
kola a auto zastavi do tfi sekund. To my nepouzivame, bohuZzel. Ale fekl bych,
co jsem zatim mohl postfehnout, ze jsme na dobry urovni, kromé toho vykonu

nasSich aut.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Urcité to maji v jinych statech vice promakany, protoze hodné testuji, maji na to
penize a dalSi. Ale obecné jsme na dobry urovni oproti svétu, samo sebou

nedostatky jsou.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Rekl bych, Ze mame dobrou Uspé&snost pfi pronasledovani. Velkou chybu vidim
ve vybavé, ale je to drahy, takZe to nemuze mit kazdy auto natfiskany vybavou.
To by ani neSlo, ta auta se davaji napfiklad na dalnici, ne do mésta. Dal je

problém se zminovanymi vysilaCkami. Ale obecné uroven u nas je dobra.

Odpovéd policisty &. 5 (PMJ a instruktor):

Upfimné si myslim, Ze je Ceska republika v TOPce. Mame skuteéné dobré
metody, mame dobré vysledky, vybava policie obCas pokulhava, problémy jsou
napfiklad s nakupy aut, protoze? Penize. Vycvik u nékterych policisti pokulhava,

mame rozhodné mezery. Ale dobrou uroven rozhodné mame.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce &. 7 (Groven Policie CR):

Pokud bychom méli struéné shrnout odpovédi sedmé otazky, tfi policisté
jsou spokojeni a mysli si, Ze je policie na dobré urovni, co se tyka pouzivanych
metod, vybavy apod.
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Je dulezité vyzdvihnout vypovéd druhého, Ctvrtého a patého policisty,
ktefi méli pfipominku k vykonu policejnich vozidel. Oba se shodli, Ze vykon neni
dostacujici k pronasledovani. Druhy policista také uvedl metodu nasilného
zastavovani, pfi kterych se vyuziva sité, ktera se omota kolem kola a auto
béhem chvile bezpecné zastavi. Z jeho odpovédi a vyrazl bylo ziejmé, ze by
mél o nové metody zastavovani zajem. Treti policista neuved| konkrétni metodu,
ale uvedl, Ze v jinych statech hodné testuji diky finanénim prostfedkim. Paty
policista dokonce povazuje Ceskou republiku za stat, ktery ma dobré metody,
ovSem problémy vidi u nakupl policejnich aut z ddvodu nizkych finanénich
prostfedku. Jelikoz je u PMJ a zaroven instruktorem, uved| také nedostateCny

vycvik u policie, u kterého vidi nedostatky.

Z téchto odpovédi je zfejmé, Ze policie nema dostatek prostfedkd na testovani
novych metod a jejich zavedeni a pofizeni silngjSich automobild. OvSem
z vypovédi muzeme konstatovat, Zze jsou policisté spokojeni a povazuji

pouzivané metody, vybavu a celkové postupy na dobré urovni.

8) Jaké metody nasilného zastaveni vozidla jste si mohl zkusit?

Odpovéd policisty €. 1 (ZOP):

Zatim jen zastavovaci pasy, vim jak udélat zatarasy. Ale to je asi vse.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Ja osobné asi v8echny, zkouSel jsem si roztahnout zastavovaci pas, zkouseli
jsme si PIT, ale to jen parkrat. Nejsem si jisty, jestli bych to v akci a ve stresu
dokazal, vozidlo jsme sice pronasledovali, ale nic jiného kromé auta jsem zatim

nepouzil.

Odpovéd policisty ¢. 3 (OHS):

Asi vSechny metody, ale realné jsem za celou dobu nepouZzil tfeba PIT, ve mésté

to nejde.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):
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ZkouSel jsem na polygonu PIT manévr, zkouSel jsem smyky. To bylo super, na to
by mélo jit vic policistd. Mizeme si osahat, jak to auto reaguje a smyky se
zrovna na nasilné zastavovani hodi. Ale je to drahy, takze tam kazdy jit nemuze.
Jinak zastavovaci pasy jsem nezkousSel. Vim, jak to vypada, ale nevim, jak se

roztahuji. Ale na tom nebude nic sloZzitého.

Odpovéd policisty &. 5 (PMJ a instruktor):

Ja osobné vsechny, jelikoz jsem instruktor, zkouSel jsem a troufam si tvrdit, Ze

umim vSechny metody.

9) Myslite, ze vycvik pro ovladani vozidla béhem pronasledovani) je

dostatec¢ny?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Nejsem si jist, spiSe ne. Mame malo tréninkl, ale nemam splnény jesté vsechny
kurzy. Ale na ¢em jsem byl, tak to bylo relativné v pohodé. Jen by to chtélo vice

kurzd.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Nejsem Spatny fidi¢, ale urcité bych uvital, abych si mohl vicekrat zkusil PIT
manévr. ZkousSel jsem to jen parkrat a ono to trva, nez se to ¢lovék nauci. Hlavné
jsou ruzny situace, takze Clovék si to zkusi, ale v realu bude situace jina. Takze
vycvik je dobry, ale ne dostateCny, urCité bych radéji pro CastéjSi nebo jeden
pofadny zacvik.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Nemyslim si. Mladi kluci se nedostanou ke vSem situacim a pak musi
rozhodovat na misté. A kdyz to nemaji vyzkouSeny, je to takovy pokus omyl.
Sice by se vsichni méli zaskolit, ale vzdy jsou situace, ktery mohou policistu,
zvlasté mladého, prekvapit.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

JelikoZ je to jednoakcovy kurz, tak Casem kazdy zapomina, pokud néjakou

metodu dlouho nevidi. Myslim, Ze by bylo dobry alespori jednou za dva roky
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kurzy opakovat, zvlast to ovladani vozidla. Kolegové Sikovni jsou, ale urcité je co

zlepSovat. Ale je to oddéleni od oddéleni.

Odpovéd policisty &. 5 (PMJ a instruktor):

Vycvik neni nikdy dostateCny. NaSi kluci jsou na skvély urovni, ale vzdy je co
ZlepSovat. Chtélo by to vice kurzi a aby se pravidelné opakovali, ¢lovék

zapomina.

10)Myslite, ze je potieba zintenzivnit vycvik pro ovladani vozidla?
Pripadné v jaké oblasti si myslite, ze by se méla policie zlepsit?

(ovladani auta, roztahovani pasu)

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

V ZOPce by se méla zlepSit asi stfelba, moc nestfilime, pak asi ovladani vozidla.
Ale jo, urcité by se to mélo zintenzivnit, mame relativné malo kurzl, které se

neopakuji.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Jo, jak jsem fikal v pfedchozi otazce, tak by bylo lepSi mit pofadny vycvik, anebo
vice kurzl. Zlepsil bych to ovladani vozidla. Ty zastavovaci pasy jsou fajn, ale
klicové je pfi pronasledovani umét fidit auto, abychom ho neztratili. Takze za mé

zintenzivnit vycvik u ovladani vozidla.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Ano, myslim si, Zze intenzivng&jsi vycvik by byl na misté. Policie je na dobry urovni,
ale nejvice by se méla cvicit oblast smyku. Kluci se kolikrat do zatacek ve velké
rychlosti boji jet, coz neni na Skodu. Radéji bezpecCné, ale méli by si vice osahat

vozidlo. TakZe kurzy pro smyky by byly na misté.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Urcité bych zaved! CastéjSi kurzy. Treba pasy bych nedélal intenzivni, tam to
vidite jednou a uz vite nafurt, jak se to pouziva. Ale co vidim jako fajn, by byly

kurzy na PIT manévry — na tom jsem byl, ale néktefi kolegové ne — je to drahé.
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Odpovéd policisty ¢. 5 (PMJ a instruktor):

Rozhodné by se mél zintenzivnit vycvik, ale pfedevsim, mél by se dodrzet

nejdfive ten povinny.

11)Jste dokonale proskolen na situace, kdy byste musel pouzit metody
jako zastavovaci pasy, zataraseni vozidla, vytlaGovani vozidla, a jiné

metody?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Ja jesté proskoleny v podstaté nejsem uplné, néjaké kurzy mi jesté chybi, takze
uplné jesté ne.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Jsme proskoleni, ale nevim, zda dokonale. Clovék se hodné& naudi v praxi,
hlavné nejde zaucit uplné na vSechno. Zkou$el jsem si asi vSechny metody, co
se tu pouzivaji, ale ze by to bylo dokonaly, to ne. Na jednu stranu si myslim, Ze
neni tolik finan¢nich prostfedkl, aby byl policista dokonale vybaven, dokonale
proSkolen, mél pravidelny kurzy na smyky, na PIT manévry.. A ¢as na to taky
uplné neni, délame na smény, ¢lovék je unaveny. Ale kdyZ bych to mél shrnout,

vzdy se najde néco, co zlepsit, ale vycvieni jsme.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Vite, ja osobné jsem se setkal téméf se vSim, takze prosSkoleny jsem dobre.
Nebylo by na Skodu nékteré oblasti probrat vice, ale s kolegy jsme si vZdy dobfe
poradili, jsme tym. Ale na zatarasech neni nic slozitého, s pasy asi také vsichni

umime. Takze bych fekl, Ze proSkoleni jsme dobfe.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Rekl bych, ze dokonale proskolen jsem, niéeho bych se asi nebal, Zze bych

nezvladl.
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Odpovéd policisty ¢. 5 (PMJ a instruktor):

Jelikoz jsem instruktorem, tak proSkolen jsem dobfe. Osobné ale vnimam to, Ze
bychom se méli i my instruktofi vice ucit, jezdit do zahranici, stale se i my mame

co ucit a zlepSovat se v tom, co uz umime. Venku jsem byl jen jednou.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 8-11 (vycvik):

Osma otazka se tykala metod ve vycviku. Prvni policista je stale ve
vycviku, prozatim si zkouSel zastavovaci pasy a vi, jak se provadéji zatarasy.
Zatimco druhy a tfeti policista si mohli ve vycviku vyzkouSet vSechny metody,
ovSem Ctvrty policista si vyzkouSel vSechny kromé zastavovacich pasu. Je
dulezité, aby si vSichni policisté minimalné jednou vyzkouSeli ve vycviku, jak se
zastavovaci pasy pouzivaji. Uvedl, Ze to nebude nic slozitého, ovSem v pfipadé
zasahu si musi byt policista svymi Ciny jisty. Neni pfipustné, aby policista neznal
zpusob, jakym rozvinout zastavovaci pasy, nebot se jedna o prostfedek, ktery je
v Ceské republice pouzivan. Kladn& hodnotit se da jeho poznamka o kurzech
smyku. S nadSenim policista vypravél, ze ho kurz smykd velmi bavil, ovSem
zminil, ze kurzy jsou finanéné naroCné a neni mozné, aby se kazdého kurzu
zuCastnil kazdy policista. Kurzy smyku se da povazovat za velmi dulezité, nebot
ovladani vozidla béhem pronasledovani hraje kliCovou roli. Jestlize policista
dokaze vnimat vozidlo a byt si jisty béhem Fizeni, bylo by jednodusi a rychlejsi
pachatele dostihnout. Paty policista je instruktorem, tudiz zna a vyzkousel si

vSechny zastavovaci metody pouzivané v Ceské republice.

V devaté otazce se vSichni respondenti shodli na tom, Ze vycvik na
nasilné zastavovani vozidel neni dostateCny a zaroven doplnili, ze by jim
vyhovovalo opakovani kurzl. Jelikoz byly otazky predem pfipravené, byla
respondentlim polozena dalSi otazka tykajici se zintenzivnéni vycviku i pfesto,
Ze tak jiz CasteCné odpovedéli.

Desata otazka se tedy tykala zintenzivnéni vycviku a oblasti, ve kterych
by nejvice opakovani vycviku uvitali. Respondenti se shodli na tom, Ze by
CastéjSi kurzy a zaskolovani rozhodné podstoupili. RozsahlejsSi odpovéd byla u
druhého policisty, ktery uved|, Zze by uvital CastéjSi kurzy, anebo jeden velky a
dostacujici vycvik. Zde je nutné podotknout, Ze €asté&jsi vycvik by byl efektivné;si.
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Policisté by rizné metody vidéli a mohli si vyzkouSet nékolikrat a opakovanim
vycviku by doslo k prohlubovani jejich schopnosti a dovednosti. Zaroven uvedl,
Ze by kurzy zaméfil na ovladani vozidla. To CasteCné souvisi s odpovédmi u
tretiho a Ctvrtého policisty. Oba se shodli na tom, Ze by vidéli smysl v kurzech,
které by se zaméFovaly na smyky nebo PIT manévry. Ctvrty policista na kurzech
PIT manévru byl a hodnoti ho velmi kladné. Zde uvadi problém, ktery byl
nastinén jiz v pfedchozich odpovédich, kterym je financni stranka. Zajimavé
odpovédél paty policista, tedy instruktor. Odpovédél, Ze vycvik neni dostateény a
nyni, ze by vycvik zintenzivnil, za pfedpokladu, Zze by policisté dodrzovali ten
povinny. Z této odpovédi je zfejmé, Ze policisté slouZzi, a pfesto nesplnili veSkeré
povinné kurzy. Policista dostal doplnujici otazku na to, jaké kurzy se provadi u
OHS a PMJ. Zatimco u MPJ je povinné 36 kurzu rizného zaméreni, u OHS jich
je pouze 8. Presto, Ze jich je oproti PMJ mnohem méng, nejsou splnény ani tyto
zakladni. Coz je velmi hruba chyba a muze to byt duvodem, proC si policisté

nejsou jisti v nékterychmetodach.

Posledni otazka se zaméfovala na nazor policistd, zdali se domnivaji, ze
jsou dokonale proSkoleni na situace spojené s nasilnym zastavenim vozidel
v terénu. Prvni policista zminil, Zze nema vSechny kurzy splnéné, coz je
pochopitelné, nebot’ je nyni v ZOP. Nyni je otazka, zdali kurzy dokonc¢i vSechny,
nebot dle instruktora nemaiji vSichni policisté kurzy dokoncené. Druhy policista je
u hlidkové sluzby kratce a neni si jist, zda je dokonale prosSkolen. Nedostate¢né
zaskolovani vidi v disledku finanénich problémd. DalSi dva respondenti se
povazuji za dobfe vysSkolené. Je nutné podotknout, Ze Ctvrty policista neni

proskolen na zastavovaci pasy, a pfesto se domniva, Ze je dokonale proskolen.

Je tfeba brat v uvahu, zZe nasilné zastavovani vozidel je spojeno
S pouzivanim zastavovacich pasi. Kazdy policista by si mél minimalné jednou
vyzkousSet, jak tyto pasy funguji a jak je spravné pouzivat. OvSem jsou situace,
na které nejsou prostfedky a také Cas, aby byl kazdy policista prosSkolen a
dokonale pfipraven na kazdou situaci, ktera se muze v terénu objevit. Proto je
zaroven spravné, ze jsou u policie pfislusnici, ktefi jsou si jisti svou praci a
neboji se jakékoliv situace. Treti respondent zminil, Ze se jedna o tym, ktery

dokaze dobfe spolupracovat. BEhem nasilného zastaveni vozidel je pfitomno
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nékolik policistd s rdznymi znalostmi, dovednostmi a schopnostmi a vétSinou
jsou schopni situaci dostat pod kontrolu a vyfeSit ji. Paty policista se jako
instruktor zuc€astnil zahrani€niho Skoleni pouze jednou. Jestlize ma byt vycvik
policistll na dobré urovni, je tfeba mit vyborné vyskolené instruktory, ktefi budou
dale své znalosti pfedavat méné zkusenym kolegim. Proto je nezbytné, aby se s
vycvikem nezapominalo také na instruktory, ktefi jsou kliCovymi pro skvéle

provedené vycviky.

Nasledujici nize poloZzené jsou obecné dotazy, které se tykaji nasilného

zastavovani vozidel.

12)Na zakladé ¢eho se rozhodnete, jaky prostiedek ma byt pouzit pro

nasilné zastaveni?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Reknu to upfimné, jak to citim ja. Ono neni az tak moc prostoru pro dohadovani
a rozhodovani. Takze vétSinou je v diskuzi chaos, mluvime jak mezi sebou, tak
musime davat pozor pfi fizeni, do toho se komunikuje s operacnim. Je toho
hodné a takové situace jsou vzdy stresujici, at mate prvni, anebo desaté
pronasledovani a nasilné zastavovani. V praxi to tedy Casto vypada tak, ze se
auto honi do té doby, nez se vzda, nebo do néfeho naboura. Obcas jsou
zmobilizovany jednotky, kdy napfiklad tfi auta Cekaji a Casto zatarasi vozovku,

kam ma auto namireno.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Vzdycky zalezi na situaci. Neni tolik Casového prostoru na rozhodovani, kdyz
nékoho pronasledujeme, komunikujeme s operacnim, vétSinou pachatel
naboura. Anebo pachatel zastavi, protoZe policisté udélaji zatarasy. Takze

opravdu zalezi, jak se chova pronasledovany fidic.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Sice je kazda situace jina, ale oni se dost podobaji. Rekl bych, Ze jsou takové
Ctyfi nejCastéjSi situace. Jakmile auto zalne ujizdét, zjiStuje se SPZ a
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komunikuje s operacnim. Prvni situace je, zZe si uték rozmysli a sam zastavi,
takze ani nestihneme nic pfipravit. Druha, zastavi a za¢ne utikat. Tfeti, neujede,
protoze jsou pres silnice zatarasy. A ¢tvrta, velmi Casta a nechténa situace je, ze

naboura, protoze nezvladne fizeni.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

ZaleZi, kdo v auté jede a jak reaguje. Jestli je ten fidi¢ tfeba pod vlivem alkoholu,
anebo drog, tak nema moc zabran, potom ani nestihneme metody pouZit,
protoze dfiv naboura, coz je Casty. Ale zalezi na konkrétni situaci. Rozhodneme
se tak, aby nedoslo na ztratam na zivoté a zdravi lidi a aby nic neposkodil, takze

viiwv s

situace.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Zalezi na situaci. Kazda situace je jina, mizeme se rozhodnout pro zastavovaci
pasy, ale tohle je hodné problematické. Pachatel totiz mize utikat méstem a ma
tisic moznosti, kudy se vydat. Takze pfipravit pasy, které ani vSichni v auté
nemaji nékam, kde ani nevim, jestli pojede. Tady v Praze v podstaté
nemyslitelné. Nékde v malé vesnici nebo mimo Prahu ano, protoze tam jsou
napfiklad jen tfi silnice, kudy se vyda. A jelikoz pachatel ¢asto sam naboura,
anebo to vzda, tak nékdy nejsou ani zastavovaci techniky potifeba. A pokud ano,

dost Casto auto zatarasime.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 12 (zvoleni prostredku):

VySe uvedené odpovédi jsou témér stejné. Kazdy policista se ztotoziuje
s nazorem, ze kazda situace je odliSna a kazdy pachatel je jiny. Policisté se
ovSem také shodli na vysledcich pronasledovani, kdy pachatel ve vétSiné
pfipadech naboura. Treti policista shrnul Ctyfi nejCastéjSi scénare, které jsou
uvedeny vySe v odpovédi. Paty policista uvedl také rozdil, mezi pronasledovanim
ve mésté a mimo mésto, pficemz mimo mésto je mnohem jednodussi pachatele
zastavit. Lze také konstatovat, Ze mimo mésto je jednodussi odhadnout, kudy se
pachatel vyda, tudiz je zde mozné vyuziti zastavovacich pasu, které se daiji

dopredu pfipravit.
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13)Jakmile za¢ne vozidlo ujizdét, musite mit povoleni z operaéniho?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Povoleni nemusime, ale v podstaté hned, jak tuSime, Ze auto zacina ujizdét,
dame védét operacnimu a nasledné se spusti pronasledovani. Operaéni tam

hraje roli tu, ze koordinuje ostatni na zakladé toho, co jsme jim my fekli.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Ne, zadny povoleni pro zahajeni mit nemusime, tohle je na nas. Radime se

s kolegou v auté, ale v podstaté my to jen oznamime a jde se do akce.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Ne, je to na nas, my oznamime, ze vozidlo nezastavuje a Ze zacCina ujizdét. Poté

zacina pronasledovani.

Odpovéd policisty &. 4 (OHS):

My to nahlasime na operacni a oni komunikuji s jinymi kolegy, ale

nepotfebujeme povoleni.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Ne, Zzadné povoleni mit nemusime. Za¢nu pronasledovat, poté informuiji ostatni.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 13 (povoleni):

Na vySe poloZzené otazce se vSichni policisté shodli. V pfipadé, Ze se
pachatel rozhodne ujet, rozhoduji se policisté o zahajeni pronasledovani sami.
Coz je pochopitelné, nebot pfi pronasledovani je kliCovy kazdy moment a
v pfipadé, Ze by policisté Cekali na povoleni z operacniho oddéleni, mohl by

pachatel mezitim ujet.
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14)Je moznost leteckého pronasledovani, vyuzivda se c¢asto tato

metoda?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Ano, v podstaté hnedka, jakmile zacne pronasledovani, je v pohotovosti vrtulnik.
Stava se, Ze se pachatel Zzene pfes mésto, takZe letecky pronasledovani je

Casto. Kdyz to feknu jednoduse, tak chtéji hnedka vSude vrtulnik.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Ano, je takova moznost, ale ja osobné jsem jesté leteckého pronasledovani

nevyuzil, vzdy jsme to vyresili sami.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Je tato moznost, ale u nas se az tak Casto nepouziva, protoze vétSinou auto
dostihneme, anebo ¢asto sam naboura, anebo se rozhodne, Zze na to kasle

a zastavi sam. Takze letecké pronasledovani se vétSinou nezahajuje.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Ano, i tahle metoda se da pouzit, ale v praxi si s tim vétSinou poradime sami.
Ono totiz dlouho trva, nez ten vrtulnik doleti, béhem toho pachatel vystoupi a

ute€e, naboura, anebo ho zastavime sami.

Odpovéd policisty &. 5 (PMJ a instruktor):

Ano, urcité je, ale tohle je taky dost problematickeé. Vrtulniky pfipraveny jsou, ale
jak jsem Fikal na zacCatku, vSechno je Silené rychlé, pokud mam vrtulnik na
druhém konci mésta, tak nez nékdo dobéhne, nez se pfipravi na vzlet, nez
dojede na misto, tak my jsme uplné na druhém konci mésta. Takze za mé

osobné se tato metoda €asto nepouziva, vétsinou stihneme auto zastavit sami.
Zhodnoceni a komparace odpoveédi k otazce €. 14 (letecké pronasledovani):

Otazka na letecké pronasledovani respondenty mirné zaskocila a nasledné
odpovidali, Ze je mozné letecké pronasledovani. Byli pfekvapeni pravdépodobné
z toho duivodu, Ze ani jeden policista tolikrat ve své sluzbé& nebyl pfitomen

leteckému pronasledovani, prvni policista vibec. Respondenti vysvétlili, ze dfive,

91



nez se vrtulnik dostane na misto, dojde k ukonCeni akce. Je tfeba pfipomenout,
Ze letecké pronasledovani je velmi ucinné a bezpeéné pronasledovani, pfi
kterém mohou byt menSi rizika nez pfi pronasledovani pachatele policejnimi
vozy. Jestlize pachatel ve zpétném zrcatku nevidi policisty, muze se uklidnit a
domnivat se, ze se mu podafilo uniknout. V pfipadé leteckého pronasledovani
lze zjistit, kudy pachatel jede a vyslat polohu operacnimu stfedisku v pfipadé

zastaveni.

15)Kdyz jede vozidlo méstem a miri do oblasti, kde je hodné lidi (napfr.
nameésti), jednad se o velké ohrozeni ostatnich. Musite akci presto

dokongit a pachatele dostihnout?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Pokud vidime Ze se Zene do oblasti, kde budou ohrozeny Zivoty, tak nebudeme
pronasledovat ve vysoké rychlosti pachatele, tady se pak pravé pouzije zminéné
letecké pronasledovani. Muzeme tedy zastavit, ale ono je to hodné spojené
s pouzitim zbrané. Pokud ohrozuje hodné Zivotl, mizeme stfilet. Samo sebou
ale srozumem, musime si v8e v kratké chvili promyslet, nebudeme na auto

stfilet, kdyz jsou okolo lidé.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Jo, tady v Praze je to tedy trochu problém, protoze je vSude hodné lidi. Ale
vzdycky musime udélat vSe proto, abychom pachatele dostihli, nikdy si

nemUzeme Fict, Ze je to nebezpecné a Ze na to kasleme.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Ano, neni mozné pronasledovani pferusit, i kdyZ utika mezi lidi, ohroZuje ostatni,

nikdy ho nemuzeme nechat jit. Musime ho mit stale na ocich.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Ano, musime akci dokoncCit, i kdyz se stava, Ze ujede, tak nikdy nesmime sami
od sebe vzdat pronasledovani. Vzdy se ho snazime dopadnout, nemlizeme Fict,
Ze ho nechame jit.
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Odpovéd policisty ¢. 5 (PMJ a instruktor):

Nesmime ho nikdy pustit z dohledu, ale jsou tady také vyjimky. Pokud pachatel
ujizdi tak moc rychle a nebezpecné, tak za nim pojedu a pokusim se ho zastavit,
to je jasné. Ale pokud je jizda tak moc nebezpecna, kdy vim, Ze ohrozuji sam
sebe a necitim se jet jesté rychleji, anebo jet do oblasti, kde bych to nemusel
zvladnout, tak pfizpusobime jizdu tak, abychom byli rychli, snaZili se pachatele

dostihnout, ale nemuzeme prekracovat meze a svoje sily.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 15 (ukoncéeni akce):

VSichni policisté se shodli na tom, Ze se vzdy musi snazit pachatele
dostihnout, nikdy nemohou ukongit akci napfiklad z ddvodu unavy, anebo pokud
se jim nedafi auto dostihnout, anebo jiné. VSichni policisté zastavaji nazor, Ze
nemohou pronasledovani upustit, paty policista vSak zminil vyjimky, kterymi jsou
napfiklad obava o vlastni zivot. V pfipadé, Zze se policista neciti Fidit vozidlo
takovym zpusobem, aby pachatele dostihl, uzpUsobi jizdu tak, aby neohrozoval

sebe a ostatni. Nikdo nemuze prekraCovat svoje sily.

16)Jak se nasledné resi, kdyz je ohrozen majetek? Napriklad kdyz auto

projede plotem, boura do aut apod., kdo je za Skodu zodpovédny?

Odpovéd policisty €. 1 (ZOP):

Pokud bourame my, nezvladneme situaci, tak to je naSe vina a jde Skoda za
konkrétnim policistou. Je to tedy do 4,5nasobku platu, ale my jsme témér vSichni

pojisténi. Jestlize boura a niCi majetek pachatel, tak to jde vSe za nim.

Odpovéd policisty ¢. 2 (OHS):

Co udélam ja, jde za mnou, ale jsem pojistény. Pokud majetek poSkodi pachatel,

jde to za nim.

Odpovéd policisty ¢. 3 (OHS):

Klasika jako v béZném Zivoté — nabouram nebo néco zni¢im ja, jde za mnou,

pokud pachatel, jde to za nim.
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Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Jsem pojistény, takze tohle nefeSim, navic se stane malokdy, ze by policista
boural, anebo projel plotem. Jsme Sikovni a zkuSeni Fidi€i. Co udéla pachatel,
plati on. Coz je Casté, protoZe bud naboura, vezme s sebou jina auta, zniCi plot

nebo kus baraku, znacky a jiné.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Pokud za to mohu ja, tak jsem za Skody odpovédny sam. Pokud pachatel, tak to
jde za pachatelem, coz je Casto problém. Velmi Casto jsou fidi€i pod vlivem drog,
tudiz nepfedpokladam, ze by to po honi¢ce skoncilo tak jednoduSe, Ze by Sel
zaplatit Skody, tudiz to jde pak z pojistky a potom je to vymahano na
pronasledovaném fidiCi. Ale co si vezmete po Clovéku, co je pod vlivem drog, ma

kradené auto?
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 16 (odpovédnost za Skody):

Béhem pronasledovani jsou ohroZzeny nejen zivoty a zdravi lidi, ale také
majetek. Proto byla vySe polozena otazka zaméfena na vyporadani Skod, které
vzniknou béhem pronasledovani. V pfipadé poskozeni majetku ze strany
policisté musi sami uhradit Skody, ale vétSina policistl je proti tomuto pfipadu
pojisténa. Jestlize sam pachatel zpusobi Skodu, musi uhradit vSechny naklady
na vyrovnani Skod sam. Coz je Casto problematické, nebot Skody se mohou
vySplhat do znacné vySe, protoze pachatel velmi Casto naboura, nékdy i do
nékolika vozidel béhem ujizdéni. Tito pachatelé se v Castych pfipadech
dopoustéji protipravniho jednani opakované a Sance na zaplaceni Skod mohou

byt problematicke.
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17)V pfripadé, ze pachatel neni dopaden a ujede nebo utece, jaky je

nejCastéjsi duvod ujeti, kde byl problém?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Ujede, protoze Casto maji dobry auta, anebo dobry kradeny auta. Anebo se
stane, Ze ujede a ztrati se mezi lidmi. Vime, ze je to bilé auto, ale nic vic. Takze

se nam ztrati.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Ujede vétSinou z toho divodu, Ze ma silngjSi auto. Nemame vykonny auta, takze
pokud nékdo pfijede v BMW, tak na to Slapne a je pry¢. Kamery trvaji, nez se
vyhodnoti a pak je v podstaté nevystopovatelny. Nastinil jsem to uz na zacatku,

vybaveni relativné jsme, ale ty auta jsou docela slaby.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

NejCastéji ujede, protoze ma silny auto. My mame slabsi Octavky, takze kdyZz ma

pachatel silngjSi auto, vétSinou nemame Sanci.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Jestlize neni dopaden, tak vétSinou ujede. Bud' se opfe o plyn v auté a jestli ma
vykonngjsi vozidlo, coZz se stava, tak ujede. Anebo jsou problém motorky, ty
zajedou do kolon a pak nevime, kam jel, takze ani nemizeme podat hlaseni,

kam jede.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

NejCastéji ujede. A je to zvlastni, ale problém je hlavné s motocykly, anebo
s bicykly. Protoze jsou obratni, takze i Clovék na kole nam muze ujet a my ho uz

nedostihneme.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce €. 17 (neuspéch pfri akci):

VySe polozena otazka se zaméfovala na davody neuspésSného
pronasledovani. VSichni policisté odpovédéli, Zze nejCastéji fidi€ ujede, paty
policista zminil, Ze problematické jsou motocykly a bicykly. V pfipadé

pronasledovani ve mésté, kde se tvofi kolony, jsou tato obratné dopravni
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prostfedky prakticky nedostihnutelné. Policie nejCastéji pronasleduje pachatele
ve vozidle, tudiz pronasledovani prostfedkl jako je bicykl nebo motocykl je
ztizené z toho dlvodu, Ze jsou tyto prostfedky obratnéjSi a mohou ujet i pres

kolony.

18)Myslite, ze je kazdy policista psychicky pfipraveny na akce, jako je

pravé nasilné pronasledovani vozidel?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Lidé jsou vytfidéni u psychotestld. Pokud jsou tam né&jaké pochybnosti, tak
neprojde. Jezdi se také v ramci zjisténi psychické odolnosti do kempu, tam se
zZjisti, jak Clovék reaguje ve stresu. Pokud nékdo neni psychicky stabilni, tak by

nemél projit.

Odpovéd policisty €. 2 (OHS):

Pokud mohu mluvit za sebe, tak rozhodné ne. Ja jsem na to psychicky
pfipraveny byl, ale jakmile se jedna o pronasledovani, je tam dost stresu,
adrenalinu, musite myslet, fungovat, komunikovat. TakZe na tohle se psychicky

pripravit neda, ¢loveék si to musi zkusit.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

My, co jsme ve sluzbé dlouho, tak pfipraveni jsme a vime plus minus, co Cekat.

Ale na mladych je vidét, Ze jsou na zacatcich nervézni, ale kdo nebyl.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Neni. Nevérim, ze je kazdy pfipraveny cCelit tak silné veSkerym situacim, vzdy je

néco, co nas muze prekvapit.

Odpovéd policisty ¢. 5 (PMJ a instruktor):

Ne. Vzdy jsou véci, které prekvapi. U policie mlUzete vidét situace, které jste ani
nevédeéla, ze mohou nastat. A na vSechny situace nemuUze byt ¢lovék psychicky

pripraveny. Rozhodné se ¢asem hranice posouvaji, tudiz odpada stres, Clovék je
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vic v klidu, méné situaci ho prekvapi. Ale prace je tu velmi psychicky naro¢na

a neni pro kazdého.

19)Existuje néjaka pomoc, kdyz jste psychicky rozruseni?

Odpovéd policisty €. 1 (ZOP):

Pokud policista potfebuje psychicky pomoct a ma po zasahu problém, napfiklad
kdyz pfi pronasledovani dojde k nehodé, dostane se nam psychologické péce.
Neni to nic nepravidelného, jen si musime zazadat, Ze potfebujeme

psychologickou péci.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Ano, mame linku pro policisty. Anebo pokud je nékdo hodné Spatny po né&jakém
tézkém zasahu, muze si zazadat a bude mu poskytnuto volno a psychologicka

pomoc.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

Existuje linka pro policisty, pokud by potfebovali psychologickou pomoc, ale

nevim, Ze by byla néjak moc vyuzivana.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Ano, existuje linka, na kterou se mizeme obratit. Ja jsem se pro psychologickou
pomoc také zazadal, kdyz jsem byl svédkem tézce zranéného ditéte. Ono je jiné,
kdyZ o tom Clovék cte, ale jakmile to vidi naZivo a jeSté ke vSemu u ditéte, tak

s tim je téZké se vyrovnat, aby na to nemyslel.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Existuje, ale ja jsem tuto pomoc nikdy nevyuZil. Na kazdém utvaru, pokud vim,

by mél byt psycholog, u kterého nam bude pomoci v pfipadé potfeby.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 18-19 (psychika a pomoc):

Zasahy, kterych se policisté ucastni, jsou psychicky velmi narocné. Vyse

uvedena otazka se zaméfovala na psychickou pfipravenost policistl, pficemz
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nazory jsou témeér stejné. VSichni respondenti se shodli na tom, Ze policisté

nejsou psychicky pfipraveni.

Béhem pronasledovani se policisté setkavaji s riznymi situacemi, pfi kterych
dochazi k ohrozeni zivota a zdravi lidi, coz sebou nese i nutnost psychické
odolnosti. Policista, ktery je ve sluzbé nejdéle se povaZuje za vysoce
pfipraveného na zakladé mnozstvi akci, kterych se mohl zucastnit. Prvni
policista, ktery je nejmladsSi uvadi, Zze byl pfesvédCen o své pfipravenosti do té
doby, neZ se mohl zasahu ucastnit. | pfesto, Ze jsou policisté cviCeni a pfipravuji
se na ruzné situace, vzdy existuje nova situace, se kterou se nesetkali, coz
muUze zpuUsobit stres a napéti. Na zakladé téchto naro¢nych zkusenosti policisté
budou odolngjsi. OvSem muze se stat, Ze se policisté dostanou do psychického
rozruSeni vzhledem Kk obtiznym zakrokim, na tuto oblast navazovala dalSi
otazka zamérujici se na psychologickou pomoc.

V pfipadé, Ze je zakrok pfilis naroCny, maji policistt moznost vyuzit
bezplatnou psychologickou pomoc. Jedna se o linku, na kterou se mohou obratit
v pfipadé, kdy maji psychické starosti nebo jiné psychické problémy, jako
napfiklad treti respondent. Tento policista se véfil, Zze byl u zasahu, ve kterém
dosSlo k tézkému ublizeni na zdravi malého ditéte. Po tomto zasahu se rozhodl

vyuzit nabizenou linku, ktera mu poskytla psychickou podporu.

Je velmi dulezité, aby policisté méli moznost obratit se bezplatné na linku,

kde se jim dostane psychologicka pomoc, nebot prace policisty je jednou

Vv,

20)Kdyz pronasledujete vozidlo, kdy se jedna o prestupek a kdy uz

o trestny €in?

Odpovéd policisty &. 1 (ZOP):

Jestli fidi€ neuposlechne nasi vyzvu k zastaveni, tak se vétSinou dopusti vice
protipravnich jednani a Casto vaznych. Takze jakmile zacne ujizdét, prekroCi

maximalni povolenou rychlost, ohrozuje zivoty lidi, téch vaznych prestupku je
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tam tolik, navic ohrozi velké mnozstvi lidi, takZze pak uz se to pfeklopi v trestny
cin.

Odpovéd policisty &. 2 (OHS):

Tohle vychazi podle toho, co vSechno béhem pronasledovani porusi. Pokud to
jsou malo zavazné prestupky, tak je to porad prestupek. Pokud ohrozi vic lidi,

udéla vaznou dopravni nehodu, anebo podobné, bude to trestny Cin.

Odpovéd policisty &. 3 (OHS):

| kdyz udéla hodné prestupku, je to porad prestupek. Pokud prekracuje rychlost
a ve velké mife ohrozi Zivoty, nékomu zpUsobi ujmu na Zivoté nebo na zdravi,
pokud udéla velkou dopravni nehodu, hodnotime to jako trestny &in. Ono je to
hlavné tak, ze to pfevadime dopravce, pak to jde na statniho zastupce a tam se

pak fesi bud pfestupkové jednani, anebo trestny &in.

Odpovéd policisty €. 4 (OHS):

Pfestupek je to stale, pokud projede na Cervenou, pokud nezastavi chodci,
pokud prekroCi rychlost. Nedavno jsem chtél dopadnout pachatele, ktery se fitil
v noci Prahou, bohuzel to zlstalo u pFestupkl. Protoze ve mésté nikdo nebyl,
nezpusobil zadnou nehodu, nebyl pod vlivem alkoholu nebo drog. Takze se
dopustil protipravnich jednani a trestny Cin to stale nebyl. Kdyby to bylo béhem
dne, urcité by ohrozil hromadu lidi, na kfizovatkach by bylo vice aut, takze bych
predpokladal, Zze nékde naboura, pfipadné nékoho zrani. Pak by to byl trestny
céin.

Odpovéd policisty €. 5 (PMJ a instruktor):

Tady je velmi tenka hranice, ovSem v zakoné je to vymezeno, ale kdo se v tom
nepohybuje, tak je to ofiSek. Jestli fidi¢ pFekraCuje rychlosti, neuposlechne,
ujizdi, ma u sebe drogy a dalSi, pofad pacha prestupky. Kdyby ohrozil hodné lidi,
nékomu ublizil, zpasobil nehodu a ohrozil lidi, je to trestny €in. V podstaté musi

udélat néco hodné Spatné a pak se to da preklopit na trestny &in.
Zhodnoceni a komparace odpovédi k otazce ¢. 16 (prestupek vs. trestny
¢in):
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V teoretické €asti bylo uvedeno, kdy se jedna o prestupek a kdy o trestny
¢in. Tato otazka byla polozena policistim, protoZze v zakonech je toto rozdéleni
jasné, ovsem z pohledu laika by tato hranice nemusela byt spravné pochopena.
Policisté odpovidali stejné, tudiz znaji precizné zakony a jsou schopni tyto
skutecCnosti vymezit. Treti policista ke své odpovédi dodal nedavnou zkuSenost,
pfi které nasilné zastavoval vozidlo, doslo k mnoha prestupkim, ale i pfesto se
nejednalo o trestny ¢&in. Diky odpovédim respondentll a zminéného zakona

v teoretické Casti jasné vymezit hranici mezi prestupkem a trestnym Cinem.
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Zaver

V této diplomové praci jsem komplexné analyzovala nasilné zastavovani
vozidel v Ceské republice. Empirické $etfeni metodou Fizeného rozhovoru jsem
zvolila z ddvodu omezenych zdroja, proto byly kladeny otazky policistim na
oblast komunikace, vycviku, vztahl na pracovisti a problematiku agresivnich
fidiCu. Fenomén ujizdéni, agresivniho chovani fidi€a a celkové problematiky
zvySovani dopravni kriminality je tfeba feSit. Na zakladé empirického Setfeni bylo
mozné analyzovat problémy, které spatfuji policisté ve vykonu sluzby. V
praktické ¢asti byla pouzita metoda komparace jednotlivych odpovédi a nasledné

byla pouZzita metoda syntézy.

Jelikoz trestna cinnost v dopravé je kazdym rokem vysSSi, je potfeba
aplikovat takové nastroje, které by tento rozSifujici fenomén snizily. Snahou
je snizit dopravni kriminalitu, ovéem je zde nékolik oblasti, ve kterych spatfuiji

hlavni problémy.

V prvni fadé spatfuji problémy v pravni upravé a s tim spojené sankce. Je
zde velmi tenka hranice mezi pfestupkem a dopravnim ¢&inem. Cilem je
ovlivihovat chovani fidi€l tak, aby nejednali protipravné. Preventivnim opatfenim
jsou prestupky, které maji odradit fidiC¢e od pachani prestupkl. Ze statistik
vyplyva, Ze dopravni kriminalita neustale roste a pfi komparacemi s jinymi
zemé&mi jsem dosla k zavéru, Ze prestupky jsou v Ceské republice velmi mirné
sankcionovany a chovani Fidi¢l je brano jako nedbalost, pfestoze by se toto
chovani v jinych zemich posuzovalo jako trestny ¢in. Dochazi poté k prehlcovani
Uradd, stim je nasledné spojena vymahatelnost prava. Jestlize neni stat
schopen feSit protipravni jednani, dochazi ke snizovani vymahatelnosti prava a
pokud nebude mozZné vymahat pfestupky, budou se fidi¢i nadale chovat
bezohledné. Je zde otazka prestupku nebo trestného Cinu, nebot se jedna o
velmi tenkou hranici, kdy zastupce je nucen posoudit tuto skute¢nost a rozhoduje
podle toho, jak zavazné bylo protipravni jednani. Ve vétSiné prfipadl je

agresivnim fidi€¢m udélen pouze prestupek, coz vede k zatézovani systému.

Druhou oblasti, ve které spatfuji problém je samotna spoleCnost a jeji

pristup k dopravni kriminalité. Jestlize spole€nost porusuje pravidla silniéniho
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provozu, dochazi k dopravni nehodovosti. Velkym problémem je nerespektovani
pravidel, nebot fidiCi nad sebou nemaji pomysiny mec, kterého by se bali.
V pfipadé, ze fidiCi spachaji pfestupek, budou nuceni zaplatit pokutu. Bohuzel
i pfes ujizdéni policejnim hlidkam, pfekracovani rychlosti, nerespektovani
dopravnich znacek, si uvédomuji, ze se dopustili pouze pFestupku. Agresivnich
fidiCh na pozemnich komunikacich stale pfibyva, nasledné je spolecnosti
tolerovano prekracovani rychlosti, telefonovani, nedodrzovani dostatecné
vzdalenosti a z toho vyplyvajici dopravni nehody. Mnoho lidi bere dopravni
nehodu za béznou situaci ve mésté, ovSem kazdym rokem zemfe velké
mnozstvi lidi jen kvlli tomu, Ze nejsou adekvatné feSeny sankce. OvSem jedna
se pouze o represi, proto hlavni problém spatfuji jiz v prevenci. Jestlize se bude
v Ceské republice fesit pouze represe, neni mozné tento fenomén zastavit. Dle

mého nazoru by se méla zesilit jak primarni, sekundarni, tak tercialni prevence.

DalSim problémem je pohled spoleCnosti na policisty. Pokud bychom
porovnavali Iékafe a policisty, je zde diametralni rozdil pfistupu. Lékare bere
spole¢nost jako zachrance, policisty bere jako pfitéZz napfiklad v kontrolach
silnicniho provozu. Lidé si neuvédomuji, Ze policisté délaji svou praci, aby
pfedchazeli trestné Cinnosti a bez nich by se rapidné zvysila kriminalita. Diky
policistim se zvySuje bezpelnost na pozemnich komunikacich, a proto by se
mél pohled spole¢nosti zménit pfes zminénou prevenci. Primarni prevence se
zaméruje prevazné na Skolky a Skoly, kde se publikuji letaky a publikace, ¢imz
se zvySuje povédomi o problémech v dopravé. Prevenci by se méla dle mého
nazoru zavest také v autoSkolach, nebot pravo fidit automobil dostane témér
kazdy. Ucitelé mohou pozorovat chovani svych zaku a tim rozpoznavat projevy
agresivniho chovani. Teorie v autoSkolach se zaméfuje pouze na oblast
pfedpist, ovSem samotné chovani a jednani v dopravé neni vyu€ovano, proto si
mnoho lidi ani neuvédomuje, Ze se agresivniho chovani dopoustéji. Takoveé

jednani se dale Sifi spole¢nosti a dochazi k prohlubovani fenoménu.

Na zakladé odpovédi z fizenych rozhovoru spatfuji problém také
v celkové oblasti Policie Ceské republiky. Policejni mista se stale obméfuji a
celkové jsou pozice malo obsazovana. Policisté svou praci vykonavaji velmi
dobfe, dokazuji to statistiky prestupki a trestnych ¢inlG. Spatfuji problém
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v motivaci policistli, nebot’ vykonavaji profesi, se kterou je vazan obrovsky stres,
rizikovost a celkovy natlak. Policisté si Casto uvédomuji absurditu systému, ktery
se snazi fesSit velké mnozZstvi prfestupkl, ovSem dle mého nazoru by se velké
mnozstvi prestupkd mélo posuzovat jako trestné Ciny. Lidé budou nadale pachat
prestupky a policisté budou svou praci vykonavat, ovSem tim nedojde ke snizeni
dopravni kriminality. Dale je tfeba, aby se feSila psychika policisti, nebot
pronasledovani fidi€u a pouzivani technickych prostfedkl s sebou nese velka
rizika, pfi kterych policisté ohrozuji nejen sebe, ale mohou ohrozit i jiné osoby.
Jedna se zde o velmi tenkou hranici — v pfipadé, Ze policista kona, je to brano
spole¢nosti ¢asto negativné, jestlize nekona, je to posuzovano stejné. Policejni
prace, zvlasté ve spojitosti s pronasledovanim a zastavovanim je velmi narocna.
Bylo mnoho pfipadul, kdy doSlo pfi policejnich zasazich ke zranéni a policisté
museli svou praci ukondit, Castokrat z vlastni vule, nebot jim rizika spojena
s policejni praci nestaly za vyhody, které jim ztoho plynuly. Je proto nutné
motivovat policisty napfiklad lepSim finanénim ohodnocenim, zménou pfistupu
spoleCnosti a také zménit zakony tak, aby méli fidi¢i snahu dodrzovat pravidla
silnicniho provozu. Dale je tfeba zamyslet se nad financovanim, at' uz se jedna o
vylepSovani technickych prostfedkll k nasilnému zastaveni, policejnich

automobilu, finanéniho ohodnoceni, anebo zavedeni pravidelného zaskolovani.

Je tfeba, aby byl tento fenomén feSen a nedochazelo ke zvySovani poctu
lidi, ktefi ujizdéji policistim. Dochazi k ohrozZeni Zivot(, zdravi a majetku, proto
je nezbytné, aby se problém nefeSil pouze represivné, ale také preventivné.
Dopravni kriminalita v Ceské republice kazdym rokem vzriista, proto je tfeba

zavést nastroje, které ovlivni u€astniky silniéniho provozu k lepSimu chovani.
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Priloha A: Otazky pro individualni rozhovor

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

Povazujete komunikaci béhem pronasledovani s kolegy a s operacnim za
vyhovuijici?

Myslite, ze kdyby byla komunikace na jesté vysSi urovni, pfispélo by to ke
snizeni rizika pfipadné lepSich vysledkd? (méné nehod, rychlejsi
dopadeni, méné stresu).

Co povazujete v komunikaci za nejvice problematické béhem
pronasledovani?

Komunikujete stale s operacnim béhem pronasledovani? Nebo spiSe
s kolegy v jinych autech, ktefi mohou zatarasit silnici a pfipravit pasy?
Jaka je Cetnost pronasledovani? Je Casté, Ze se Fidi€i rozhodnou ujet a
musi dojit k nasilnému zastaveni v porovnani s predchozimi roky?

Jaky je nejCastéjSi davod, kdy se osoba rozhodne ujet?
Drogy/alkohol/nemaiji fidi¢ak/technickou...

Myslite, Ze je Ceska republika na dobré urovni? (vybava policie,
pouzivané metody).

Jaké metody nasilného zastaveni vozidla jste si mohl zkusit?

Myslite, ze vycvik pro ovladani vozidla bé&hem pronasledovani) je

dostatecny?

10) Myslite, Ze je potieba zintenzivnit vycvik pro ovladani vozidla? Pfipadné

v jaké oblasti si myslite, Ze by se méla policie zlepsit? (ovladani auta,

roztahovani pasu)

11) Jste dokonale proskolen na situace, kdy byste musel pouzit metody jako

zastavovaci pasy, zataraseni vozidla, vytlacovani vozidla, a jiné metody?

12) Na zakladé ¢eho se rozhodnete, jaky prostfedek ma byt pouZit pro

nasilné zastaveni?

13) Jakmile za¢ne vozidlo ujizdét, musite mit povoleni z opera&niho?

14) Je moznost leteckého pronasledovani, vyuziva se Casto tato metoda?

15) Kdyz jede vozidlo méstem a mifi do oblasti, kde je hodné lidi (napf.

nameésti), jedna se o velké ohrozeni ostatnich. Musite akci pfesto dokon¢it

a pachatele dostihnout?
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16) Jak se nasledné feSi, kdyz je ohrozen majetek? Napfiklad kdyz auto
projede plotem, boura do aut apod., kdo je za Skodu zodpovédny?

17) V pfipadé, Ze pachatel neni dopaden a ujede nebo uteCe, jaky je
nejCastéjsi duvod ujeti, kde byl problém?

18)Myslite, Ze je kazdy policista psychicky pfipraveny na akce, jako je pravé
nasilné pronasledovani vozidel?

19) Existuje néjaka pomoc, kdyz jste psychicky rozruseni?

20) Kdyz pronasledujete vozidlo, kdy se jedna o pfestupek a kdy uz o trestny

éin?
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Priloha €. 1: Zastavovaci ter€ pro policisty (vlevo) a zastavovaci ter¢ pro jiné

osoby (vpravo)#?

{‘ oA

Priloha ¢. 2: Prvni zastavovaci pas 1992143

142Dopravni  kontrola: Kdo mlzZe =zastavovat vozidla?. Dopravni-pravo.cz. Pomahat a
branit! [online]. 2018 [cit. 2022-01-13]. Dostupné z: http://www.dopravni-pravo.cz/dopravni-
kontrola/
143KULISKOVA, Evelyna. Policisté maiji zbrar proti ujizd&jicim Fidiém, dostali zastavovaci pasy s
hroty. IROZHLAS [online]. Praha: Cesky rozhlas, 2014 [cit. 2022-01-13]. Dostupné z:
https://lwww.irozhlas.cz/zpravy-domov/policiste-maji-zbran-proti-ujizdejicim-ridicum-dostali-
zastavovaci-pasy-s-hroty 201411061426 _imanour
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Ptiloha ¢. 3: Zastavovaci pas Barracuda'#*

Priloha ¢. 4: Zastavovaci pas RoadBlock!4®

144Barracuda: zastavovaci pas 91cm. EuroLamp: Professional Equipment [online]. Brno:
Eurolamp [cit. 2022-01-18]. Dostupné z: https://www.eurolamp.cz/barracuda

145Zastavovaci pas: Police RoadBlock [online]. gr.shopoutlet2021.ru, 2004 [cit. 2022-01-18].
Dostupné z: https://gr.shopoutlet2021.ru/content?c=zastavovac%C3%AD%20p%C3%Als&id=21
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Priloha ¢. 5: Zabranéni odjezdu vozidla pomoci policejnich automobil146

SUBSCRIBE

Pfiloha &. 6: Zastavovaci sit/teré14’

148HRABAL, Michal. Cizinec na Bfeclavsku prorazil zatarasy, policisté zajistili pfes 50 migrantd
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