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ANOTACE

Diplomova prace na téma Moderni navigacni systémy ve sluzbach policie
a soukromych bezpecnostnich sluZeb rozebira lokalizaéni systémy pouzivané
zejména Policii CR a v soukromém sektoru. V dne$ni dobé je lokalizace sil
a prostredku policie, ale i soukromych subjektt naprosto kli¢ova, a to jak z dlvodu
v€asného FeSeni udalosti, tak tato véc ma svou ekonomickou stranku, kdy se Setfi
pohonné hmoty a &as pracovnikd. Ctenaf se sezndmi v této praci se systémy,
které se pouzivaji, dozvi se néco z historie a soucasnosti lokalizaénich systému
a systému operaéniho fizeni policie. Dlraz je kladen na soucasné systémy
mobilnich lustraénich prostfedkld, modernich lokalizaénich a zaznamovych
zarfizeni. Cilem préace je také porovnat znamé navigaéni programy na zakladé

skuteCného vyjezdu hlidky.
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ANOTATION

The thesis titled Modern Navigation Systems in the Services of Police and Private
Security Agencies analyses localization systems used primarily by the Police of
the Czech Republic and in the private sector. In current times, the localization of
police forces and resources, as well as those of private entities, is absolutely
crucial. This is not only for the timely resolution of incidents but also due to its
economic impact, saving fuel and personnel time. This work acquaints the reader
with the systems in use, providing insights into the history and current state of
localization systems and police operational management systems. Emphasis is
placed on current systems of mobile inspection tools, modern localization, and
recording devices. The aim of this thesis is also to compare well-known navigation

programs based on actual patrol deployments.

KEYWORDS
GPS * geographic information systems * localization * MBP * LZZ * GALILEO *

locator * police operational management system * navigation system



0T 9
TEORETICKA CAST ...uieeurireeesesessesesesesesssessesssssesssssssssssssssssssssssssssssans 10
1. Historie navigacnich systému .........ccociiirciiccceeeennnnsssssss e annes 10
2. Druzicové navigacni SYStemy ..........ccccirmimmmmmmmessssiiinnnnrsssssss s esssanes 12
2.1, GPS (GPS-NAVSTAR)....cettiieiieeeeiieieeeeeeeee e 12
2.2.  GLONASS a dalSi systemy .....cccoeiiieiieeeeccececeee e 12
2.3, GALILEO .. e 13
2.3.1. SIUZDY GALILEO ... .ot 14
2.3.2. Charakteristiky signalu GalileO...........uuiiiiiiiiieiiii e 16
2.3.3. Agentura Evropské unie pro Kosmicky program (EUSPA)................... 18

3. Historie a souéasnost lokalizaénich systému Policie CR

a bezpe€nostnich SIOZekK........cccuiiiiiiiiiinsmmnnre s ———————— 19
3.1.  Z historie lokaliza¢nich systémt Policie CR na Uzemi mésta Brna...... 19
3.2.  Systém pro operaéni fizeni Policie CR JITKA ........cccoeveveverereeeeeeene. 21
3.3.  Narodni informaéni systém Integrovaného zachranného systému ...... 23
I = 107 | PO PTPPTPPPPPPPTRPPRTTRR 24
3.5. Lokalizace telefonl oznamovatell na tisfiové linky v Ceské republice a

3.6.
3.7.
3.8.
3.9.
3.9.1.
3.10.
3.11.

sluzba AML Automaticka lokalizace mobilniho telefonu....................... 26

Dal$i moznosti vyuzivani lokalizaénich sluzeb ve sluzbach Policie CR27

Geografické informaéni systémy (GIS) Policie CR........cccceveeevevenenee. 28
Mobilni bezpeéna platforma (MBP)........cooeeeieiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee 30
Lokalizaéni zaznamova zafizeni (LZZ 2) ....cooeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeee, 33
Funkce Systemu LZZ 2 ........eeeeeeee e 33
SyStEM INSITUKLAZ ... 35

PEGAS — radiova sit Tetrapol........ccoooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 37



3.12. Integrace lokalizacnich sluzeb (ILS) ........ccceeveeiiiiiiiiii e, 37
4. Lokaliza¢ni systémy v ramci kratkodobé ochrany u Policie CRucorrenne 38
4.1. Pouziti minitrackeru GPS v pripadé kratkodobé ochrany..................... 39
5. Dalsi lokalizaéni systémy PoliCie CR .......ccccveeeeereeieresesssaseseresssasesesesssanas 41
5.1, POSITREX. ..ot 41
372 0% T ol 0o o (o L 42
5.3.  Navigaéni systémy pouzivané u Policie CR........cccccceerevrvercreieereeienee 43
6. Systémy centralizované ochrany statnich i soukromych sluzeb .......... 44
B.1.  APIKACE LATIS .. ..o 44
B.2.  LATIS CAR...eeeieeeee ettt 45
B.3.  Defenstar ..o 45
6.4. Navigacni systémy vozidel soukromych bezpe€nostnich sluzeb. ........ 45
VYZKUMNA CAST ...utcuereurereuressesesesescssssesessssessss s ssssssssssssssssssssssssssssasanes 47

7. Praxe dojezdovych ¢asli a vyuzivani navigaénich software u Policie CR

47

7.1.  Sledovani dojezdovych ¢asli u Policie CR........ceevevereeeieeeeeeeieeeeinn 47
7.2. Zobrazeni udajl o hlidkach a udalostech v systému operacniho fizeni
PONCIE CR....oviieieeieseeee et 49

7.2.1. Statusy hlidek PoliCie CR......cccvoveeeeeeeeeeeeeeeeeteeee e 51
7.3.  Navigaéni software u Policie CR.........cccoveveveeeeeeeeeeeceeee e 52
7.3.1. Android Auto a Apple CarPlay.........ccouuuiiiiiiiiiiieii e 53
8. Experimentalni udalost ...........ccccemiiiiiiiiimiiiiiisiiirnrri 54
8.1.  Navrhovana trasa v AppIe Maps ......ueuuuiieieieeeeeiee e 58
8.2. Navrhovana trasa v Google Maps .........uuuieiiiiiiiieimiiice e 59
8.3.  Navrhovana trasa v Mapy.CZ.........ccooiuuuiiiiiiiiiieeiiee e 60
8.4. Navrhovana trasa v MapFactor Navigator .............cccoooiiiiiiiiiiicinnnnn. 61
8.5. Navrhovana trasa ve Waze..........cooocuiiiiiiiiiiiieieeeeeeee e 62


http://Mapy.cz

8.6.  ZAVErY EXPEriMENTU ....covuieieee e 63
8.7. Dopravni zpravodajstvi Policie CR .........cccccoveeeeeieeeeeeeeeeeeee s 63

9. VLASTNi NAVRHY A DOPORUCENiI K POUZiVANi LOKALIZACNICH
SYSTEMU POLICIE A SOUKROMYCH BEZPECNOSTNICH SLUZEB.... 65

9.1. Kontrolni ¢innost a uspora pohonnych hmot..............ccccoooiiiiiiiiceen.... 66
ZAVER ......crererereureresesesesssssssssssssssssssssssssss st s s snss st es b s s s e s nesanenes 67
SEZNAM POUZITE LITERATURY .....coveuereeeereeessseesssssssssssssssssssssasssssasssans 68
SEZNAM OBRAZKU ......urereneurerererecsnsesesessseessssesasssesssssesesssssssasssessssseseas 72



Uvod

Ve své diplomové praci mam za cil predstavit problematiku vyuzivani modernich
navigacnich systémul predevsim ve sluzbach policie, ale i privatnim sektoru.
V prvnich kapitolach se étenar seznami s historii pouzivani navigaénich systém
a vznikem satelitni navigace. Pouzivani lokaliza¢nich systému je dnes naprosto
klicové, jakmile pracovnik operac¢niho stfediska, dozor¢i sluzby nebo dohledového
centra pfijme oznameni udalosti, je pro ného naprosto nezbytné védét, kde se mu

sily a prostredky nachazi.

V soucasné dobé se pouziva nepreberné mnozstvi technickych prostfedkl na
lokalizaci sil a prostfedkl a mnohé z nich jsou v této praci predstaveny tak, jak
jsou v soucasné dobé pouzivany. Je taktéz uvedeno, dle jakych pokynu €i nafizeni
se fidi jejich vyuzivani. Je zde vysvétleno propojeni lokalizaénich systém
s dalSimi prvky, nebot v soucasné dobé jsou vétSinou lokalizaéni systémy

propojeny taktéz s komunikacnimi prostredky, audiovizualni technikou apod.

V praci je formou vyzkumu zpracovana otazka, které z nejznaméjsich navigacnich
programuU navrhnou optimalni trasu k mistu skute¢né udalosti. Vysledky vyzkumu

jsou poté porovnany se skutec¢nosti, jakou trasou hlidka skute¢né jela.

Prace také ve své praktické ¢asti rozebira problematiku dojezdovych ¢asu, ktera
je pro oznamovatele naprosto klicova, tzn. za jak dlouho se mu dostane pomoci,
a to zejména u zavaznych udalosti, jejichz FeSeni nesnese odkladu. Dale je zde
rovnéz nastinéna problematika uspory pohonnych hmot, coz je taktéz neméné
dulezité, nebot stat ¢i agentura by se meély svou praci vykonavat péci radného

hospodare.



TEORETICKA CAST

1. Historie naviga€nich systému

Historie navigacnich systému saha az do starovéku, kdy lidé zacali pouzivat rizné
metody k uréeni své polohy a navigaci pfi cestovani po mofi a pevniné. Clovék
potieboval védét, kde se nachazi, a také jak se dostat na misto, na které
potfeboval, a to za rlznymi UcCely, napf. lovu. Jeden zkli€ovych momentl
v déjinach navigace byla astronomicka navigace. Lidé sivsimli, ze hvézdna obloha
se systematicky opakuje, a ze se da podle ni orientovat. Starovéké civilizace, jako
byli Rekové a Féni¢ané, vyuzivaly hvézdnou navigaci k uréeni sméru a polohy.
Polynésané, ktefi obyvali Tichomorské ostrovy, vyvinuli vlastni navigaéni techniky
zalozené na pozorovani hvézd, vin, ptakl a dalSich pfiznakl. Velkym pokrokem
v navigaci byl kompas, ktery byl vynalezen v Cin& v 11. stoleti a je zalozen na
vyuzivani magnetického pole zemé. Prvnimi kompasy byly patrmé kusy
magnetovce, plovouci na drevné podlozce v nadobé s vodou. Pozdéji se kompas
stal kliCovym nastrojem pro navigaci na mori. V 17. a 18. stoleti pfinesla védecka
revoluce zdokonaleni naviga¢nich metod. John Harrison' v 18. stoleti vyvinul prvni
pfesny chronometr, coz umoznilo pfesné€jSi mérfeni ¢asu na mofi a tim i lepsi
ur€ovani zemépisné délky. Beéhem 20. stoleti se zaCaly rozvijet moderni navigacni
technologie. Napfiklad navigace na principu radiolokace, zalozena na vysilani
a pfijmu radiovych vin, byla Siroce vyuzivana pro leteckou a namorni navigaci.
Pralomem v oblasti navigace bylo zavedeni druzicovych systémd. GPS (Global
Positioning System) byl vyvinut v 70. a 80. letech 20. stoleti a stal se zakladem
pro presnou globalni navigaci. Kromé GPS existuji dalsi globalni druzicové
navigacéni systémy, jako jsou rusky GLONASS, evropsky Galileo a ¢insky Beidou.
V tomto uvodu bych také rad zminil inercialni navigaci, ktera vyuziva senzory
a gyroskopy k sledovani pohybu a zmén polohy objektu. Tato technologie je ¢asto

vyuzivana v letadlech a kosmickych lodich. Kvuli vysokym nakladim na

' John Harrison byl v 18. stoleti anglicky hodinar, tesaf a vynalezce, jehoz nejvyznamnéj$im
vynalezem byl lodni chronometr umoziiujici spolehlivé ur€ovani zemépisné délky a tim zvysit
bezpecnost lodni prfepravy na dlouhé vzdalenosti
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vybudovani a provoz takového systému si mohou takovy systém udrzovat jen

provozovatelé jako jsou Spojené staty americkeé, Ruska federace a Cina.

11



2. Druzicové navigacni systémy

S rozvojem letl do vesmiru a vysilani umeélych druzic se objevila moznost tyto
satelity vyuzit i pro navigaci na zemi. Prvnim druzicovym systém uvedenym do
provozu byl systém TRANSIT, vyvinuty na objednavku NASA a patfil vojenskému
namornictvu Spojenych statd americkych. Obdobny systém s nazvem CIKAD

vyuzivaly staty byvalého SSSR2.

GNSS znamena Globalni Navigacni Satelitni Systém (Global Navigation Satellite
System). Jedna se o kolektivni termin pro systémy, které umozruji uréovani
polohy a ¢asu pomoci satelitnich signalt. Hlavnim ucelem GNSS je poskytovat
uzivatelim na celém svété presné polohové informace nezavisle na geografické
lokalité a bez omezeni terénu. NejznaméjSimi GNSS jsou GPS-NAVSTAR

a GLONASS, v soucasné dobé taktéz evropsky systém Galileo.
2.1. GPS (GPS-NAVSTAR)

GPS je naviga¢nim systémem Ministerstva obrany USA, ktery se sklada ze 3 ¢asti:
druzic, zakladni stanice a pfijimacu. Druzice se nachazi na obézné draze Zemé
ak jejich poloze se pouzivaji matematické vypocty podobné vypoétlim polohy
hvézd. Zakladni stanice uréi polohu druzic pomoci radard. Pfijimacem muze byt
mobilni telefon, navigace v auté nebo tracker. Ukolem pfijimade je vypodet
vzdalenosti na zakladé vzdalenosti nékolika druzic, zpracovat data a zobrazit je
pomoci interface v pfijimaci. GPS systém pokryva kazdy metr ctvereény zemského

povrchu a funguje vSude na planete.
2.2. GLONASS a dalSi systémy

GLONASS je ruskym navigaénim systémem, ktery se sklada ze 24 druzic, stejné
jako GPS. GLONASS (Globalni navigaéni druzicovy systém) byl vytvoren
v Sovétském svazu v sedmdesatych letech a pouzival se ve vojenském odvétvi,

ale v roce 2007 byl zpfistupnén fadovym ob&anim. Systém je také globalni, ale

2 Turedek, Jaroslav et al. Policejni technika, Plzeii: Ales Cenék, 2008, 316 s.
ISBN978-80-7380-119-9
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GPS ma vétsi presnost. Udajné ma GLONASS vétsi presnost v nejsevernégjsich

oblastech zemékoule.

BeiDou je nazev Cinského navigac¢niho systému. 23 ¢ervna 2020 byla uvedena

do provozu posledni druzice a dnes ma systém také celosveétoveé pokryti.

Existuji i dalsi systémy, indicky NavIiC a japonsky QZSS. Ale maji jen lokalni

pokryti a nemuUzou se pouzivat po celém svété.

Vsechny globalni systémy funguji na stejném principu. Systému Galileo vénuiji
v mé praci samostatnou kapitolu, nebot’ se jedna o evropsky systém, ktery pro

mne jako obyvatele Evropy ma zasadni vyznam.
2.3. GALILEO

Galileo je evropsky globalni druzicovy navigacni systém, ktery byl vyvinut a je
spravovan Evropskou unii (EU) ve spolupraci s Evropskou kosmickou agenturou
(ESA). Prvni experimentalni satelity byly vypustény v letech 2005 a 2008.
Postupné byly do provozu uvadény dalsi satelity a od roku 2020 systém Galileo
poskytuje plnou operacni schopnost. Tento systém je navrzen tak, aby poskytoval
nezavislou a spolehlivou sluzbu uréovani polohy a navigace s vysokou presnosti
a spolehlivosti. Systém ma zajistit, ze Evropa nebude strategicky zavisla pouze
na americkém GPS Ci ruském GLONASS. Galileo vyuziva sit’ druzic umisténych
na obézné draze kolem Zemé. Pocet aktivnich satelitll postupné roste v souladu
s planovanou konfiguraci systému. Galileo vysila na rdznych frekvencich
a poskytuje nékolik typld signall, mezi néz patfi signadly pro civilni a vojenské
pouziti, s dirazem na presnost a kvalitu informaci. Galileo byl navrzen tak, aby
bylo mozné jej kombinovat s dalSimi globalnimi navigaénimi systémy, jako jsou
GPS, GLONASS a Beidou, coz mlze zvysit pfesnost a dostupnost signall na
globalni urovni. Galileo je prfedevSim civilnim navigaénim systémem, ktery je
otevien pro vSechny uzivatele bezplatné. Nicméné, systém muze poskytovat
i kbdované signaly pro vojenské uUcely, coz pfispiva k bezpeénosti a kvalité signall.
Systém Galileo tedy pfedstavuje evropskou snahu o nezavislost v oblasti globalni
navigace a poskytuje alternativu k existujicim systémim, coz ma vyznamné

dopady na oblasti od civilniho letectvi a dopravy po zemédélstvi a osobni navigaci.
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Prvni sluzby systém Galileo zah3jil 15. prosince 2016. Uzivatelsky je Galileo velmi
propracované, standardné nabizi dualni frekvence, s velmi pfesnou polohou
v realném case. ZaruCuje dostupnost sluzeb i za nejextrémnéjsich podminek a

uzivatelé jsou informovani o poruchéach satelitu.

GPS (USA), BeiDou (Cina), GLONASS (Rusko) a regionalni systém vyvinuty
Japonskem (QZSS) jsou vojenské systémy pod vojenskou kontrolou — skuteéné
poskytuji civilni sluzbu, ale tyto civilni sluzby by mohly byt bud vypnuty, nebo by
mohly byt méné presné v pfipadé potfeby (napf. v pfipadé konfliktu). Svét je tak
zavisly na sluzbach poskytovanych satelitni navigaci v naSem kazdodennim
zivoté, ze pokud by byla néktera sluzba omezena nebo vypnuta, hrozilo by
potencialni vazné naruseni obchodu, bankovnictvi, dopravy, letectvi, komunikace

apod.

Kombinace signall Galileo a GPS (interoperabilita) v duélnich pfijimacich otevira
dvere novym aplikacim GNSS, které vyzaduji vy$Si uroven presnosti, nez jaka je
v soucasnosti dostupna pouze s pouhym GPS-GNSS. Z vétSiny mist bude
viditelnych Sest az osm satelitt Galileo, které v kombinaci se signaly GPS umozni
ur€it polohu s presnosti na nékolik centimetrl. Priklady téchto aplikaci jsou:
navadeni bezpecnostnich slozek, sluzby pro nevidomé, zvySeni uspesnosti
zachrannych operaci v horach, sledovani mista pobytu lidi trpicich Alzheimerovou

chorobou atd.3
2.3.1. Sluzby GALILEO

Poslani a sluzby systému Galileo byly vypracovany béhem pocatecni definiéni
faze po konzultaci s komunitami uzivatel a ¢lenskymi staty. Vysoce vykonné
sluzby, které budou poskytovany, jakmile bude systém Galileo pIné funkéni, jsou

nasleduijici.

Open Source (OS): Diky urCovani polohy s pfesnosti na jeden metr se volné
pristupna oteviena sluzba zaméfuje na masovy trh a je uréena pro navigaci

motorovych vozidel a mobilni telefonni sluzby zalozené na poloze. Uzivateli

3 Galileo General Introduction [online]. European Space Agency, 29.01.2021 [cit. 2024-05-02].
Dostupné z: https://gssc.esa.int/navipedia/index.php/Galileo_General_Introduction
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zdarma poskytuje informace o poloze a synchronizaci urCené pro vysoko
objemové aplikace satelitni radionavigace; Oteviena sluzba Galileo zahrnuje

mechanismus ovérovani prostfednictvim systému Galileo OS-NMA.

High Accuracy Service (HAS): sluzba doplrujici OS poskytovanim dodatecného
navigacniho signalu a sluzeb s pfidanou hodnotou v jiném frekvenénim pasmu.
Signal HAS muze byt zasifrovan za uéelem fizeni pfistupu ke sluzbam Galileo
HAS.

Public Regulated Service (PRS): Vefejna regulovana sluzba je omezena na
vladou autorizované uzivatele pro citlivé aplikace, které vyzaduji vysokou uroven
sluzby. Sifrovana a navrzena je tak, aby byla robustngjsi, s mechanismy proti
ruSeni a spolehlivou detekci problém0. Tato sluzba je uréena pro bezpeénostni

a strategickou infrastrukturu (napf. energetika, telekomunikace a finance).

Search and Rescue Service (SAR): Celosvétova patraci a zachranna sluzba
systému Galileo pomuze predavat tisnové signaly zachrannému koordinaénimu

centru tim, ze detekuje nouzové signaly vysilané majaky a predava jim zpravy.

PocateCni série nabizené systémem Galileo jsou oteviena sluzba, vefejna

regulovana sluzba (PRS) a patraci a zachranna sluzba (SAR).*
Architektura systému GALILEO

Pro zajisténi téchto sluzeb Galileo je nasazena specificka architektura. Systém
Galileo je rozdélen do tfi hlavnich segmentl: Vesmirny segment, Pozemni

segment a Uzivatelsky segment.

Hlavni funkce vesmirného segmentu Galileo jsou generovat a pfenaset signaly
kodu a nosné faze se specifickou strukturou signalu Galileo a ukladat a znovu
prfenaset navigacni zpravu zaslanou pozemnim segmentem. Tyto pfenosy jsou

Fizeny vysoce presnymi atomovymi hodinami na palubé satelitu.

Galielo ma na stfedni obézné draze (MEO) ve vysSce 23 222 kilometrt 30 satelitl.

Satelity zaujimaji kazdou ze tfi orbitalnich rovin naklonénych v uhlu 56° k rovniku.

4 Galileo General Introduction [online]. European Space Agency, 29.01.2021 [cit. 2024-05-02].
Dostupné z: https://gssc.esa.int/navipedia/index.php/Galileo_General_Introduction
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Satelity jsou rovnomeérné rozmistény a obéhnuti Zemé jim bude trvat asi 14 hodin.
Dva satelity budou nahradni; v pohotovostnim rezimu, pokud by selhal jakykoli

funkéni satelit.

Pozemni segment Galileo (také oznacovany jako kontrolni segment) je odpoveédny

za spravny provoz systému GNSS. Jeho zakladni funkce jsou:

e Ovladani a udrzovani stavu a konfigurace druzicové konstelace.

e Predpovidat vyvoj efemerid a satelitnich hodin.

e Zachovani odpovidajiciho €asového mérfitka GNSS (prostfednictvim
atomovych hodin).

e Aktualizace navigacnich zprav pro vSechny satelity.

Pozemni segment Galileo pfedstavuje hlavni systémovy prvek ovladajici celou
konstelaci, zafizeni navigaéniho systému a sluzby Sifeni. Sklada se ze dvou
pozemnich fidicich center (GCC), sité telemetrickych, sledovacich a fidicich
(TT&C) stanic, sité uplinkovych stanic (ULS) a sité senzorovych stanic Galileo
(GSS).

UzZivatelsky segment systému Galileo se sklada z pfijimaci systému Galileo.
Jejich hlavni funkci je pfijimat signaly Galileo, urCovat pseudo-vzdalenosti (a dalsi
pozorovatelné) a feSit navigani vypoclty za ucCelem ziskani jejich souradnic

a poskytnuti velmi pfesného ¢asu.
2.3.2. Charakteristiky signalu Galileo

Navigacni signaly systému Galileo jsou prenasSeny ve Ctyrech frekvencnich
pasmech uvedenych na nasledujicim obrazku €. 1. Tato Ctyfi frekvencni pasma
jsou pasma E5a, E5b, E6 a E1. Poskytuiji Sirokou Sifku pasma pro prenos signalt

Galileo.

16



Lower L-Band Upper L-Band

| ARNS | ARNS
RNSS RNSS
ESa ESb E6 G
) 1 1
LS L2 L
v & f VA MHz:
o & @ A2 ' s Ly
B
@ M AT B A . T S PN 2
§ ‘\-\tF. p:"ﬂ. J\hu_l \FP l\llln:\ \I‘I:h‘ \FES} I:i\t \ﬂ‘&? l\t‘} '\‘éﬁ ‘fa\ B 'égh {0
Galileo Navigation Bands GPS Navigation Bands

Obrazek ¢. 1 Charakteristika signalu sytému Galileo®

Frekvenéni plan Galileo

Frekvenéni pasma systému Galileo byla vybrana v pridéleném spektru pro
druzicové radionavigacni sluzby (RNSS). Kromé toho jsou pasma E5a, E5Sb a E1
zahrnuta do pfidéleného spektra pro letecké radionavigaéni sluzby (ARNS), které
vyuzivaji uzivatelé civilniho letectvi a umoznuji vyhrazené aplikace kritické
z hlediska bezpecnosti. Nazvy signald systému Galileo jsou stejné jako
odpovidajici nosné frekvence. Lze si vS§imnout, ze signaly E5a a E5b jsou soucasti

Sifky pasma ES.

Vykony systému Galileo se pro kazdou sluzbu liSi. Pro Galileo Open Service (OS)
neplati zadné specifické pozadavky na integritu. Vykony pro horizontalni presnost
polohovani na 95 % pro dvoufrekvenéni pfijimac jsou 4 m (8 m pro vertikalni

presnost), s dostupnosti sluzby 99 %.

V pfipadé verejné regulované sluzby Galileo (PRS) zahrnuji pozadavky na vykon

horizontalni a vertikalni presnost. Dostupnost sluzby by méla byt 99,5 %.6

Systém Galileo se tak, jak se postupné budoval, dostal v sou¢asnosti prakticky do
vSech chytrych mobilnich telefonl. Postupné je nasazovan i do jinych zafizeni tak,

jak se rozsifuji postupné Cipy, které jsou kompatibilni s timto systémem.

5 ESA Navipedia [online]. European Space Agency, 12.06.2023 [cit. 2024-05-02]. Dostupné z:
https://gssc.esa.int/navipedia/index.php?title=File:Galileo_Frequency_Plan.png

6 Galileo General Introduction [online]. European Space Agency, 29.01.2021 [cit. 2024-05-02].
Dostupné z: https://gssc.esa.int/navipedia/index.php/Galileo_General_Introduction
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2.3.3. Agentura Evropské unie pro Kosmicky program
(EUSPA)

Agentura Evropské unie pro Kosmicky program (EUSPA) je agentura Evropské
unie, ktera zajistuje plnéni tzv. kosmického programu EU. Cilem tohoto programu
j¢ mimo jiné napfiklad poskytovani dat a sluzeb souvisejicich s vesmirem,
zvysovani bezpec€nosti a udrzitelnosti vSech cinnosti tykajicich se kosmickych
objektll a kosmické tfisté, nebo zajiStovani spravné funkénosti navigacnich
systému Galileo ¢i EGNOS.

Soucasna podoba agentury vzeSla z transformace a rozSifeni Agentury pro
navigaéni systém GSA v roce 2021. Sidlo agentury EUSPA je v Praze. Ridici
stfediska druzic Galileo se nachazi v némeckém Oberpfaffenhofenu a italském

Fucinu, servisni stredisko pro uzivatele ve Spanélském Torrejonu.”

7 Agentura Evropské unie pro Kosmicky program [online]. Wikipedia, 06.08.2023 [cit. 2024-05-24]
Dostupné z: https://cs.wikipedia.org/wiki/Agentura_Evropské_unie_pro_Kosmicky_program
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3. Historie a soucasnost lokalizaénich systému Policie

CR a bezpeénostnich slozek

V této a vnorenych kapitolach popisi historii a sou¢asnost lokalizaénich systémd
Policie CR a navaznost na bezpeénostni slozky CR, zejména Integrovany

zachranny systém.

3.1. Z historie lokalizaénich systéma Policie CR na

uzemi mésta Brna

Rozhodnuti pouzit systém GPS pro operaéni stfedisko mésta Brna bylo pfijato
vroce 2005. Doplnénim systéemu GPS ke kamerovému systému a radiové
komunikaci se oCekavalo podstatné zvySeni moznosti taktického fizeni
operacénich prostredkl. Realizace byla koncipovana u dodavatele GPS instalaci
zarizeni do vozidel a definovanym radiovym rozhranim radiovy pfenos obéma

sméry. Jako zdroje polohového signalu pfipadaly pro instalaci vozidla Skoda Fabia.

Datovy tok o lokalizaci vozidla byl vysilan na jednosmérném vystupnim kanale.
Mimo vlastni modul GPS ve vozidle byl systém vybaven dalSimi radiovymi
vstupné-vystupnimi kanaly. Pro vozidla byly uzity tfi pro signalizaci zvolenych
stavl vozidla (stav vystrazného a rozhlasového zarizeni, chodu motoru a pfipadné
stavu dveri). Vstupné-vystupni moznost signalu byla uzita pouze pro stav motoru.
Pozadavek na dodavatele vychazel totiz z moznosti zastavit pfi zneuziti vozidlo

od Fidiciho pultu operaéniho dastojnika.

Instalace systému do vozidel probihala zcela bez technické ucasti uzivatele.
Pouze montazni zazemi poskytoval uzivatel v prostoru dilen Odboru informacnich
a komunikacnich technologii (OIKT). Jeden pracovnik OIKT byl povéren fridit
koordinaci. Datovy tok z vozidel byl pfijiman a ukladan na systémovém serveru,
ktery byl ve spravé Meéstské policie Brno. Zde byla data zpracovana
a prostfednictvim datové brany distribuovana do sité operacniho strediska Policie

CR Brno. Numericky tok dat byl v aplikaci MAJAK® dekddovan pro prislusné

8 MAJAK — do roku 2015 systém pro operacni fizeni, v soucasnosti je jim navazujici systém JITKA.
Systém MAJAK upraven dosud platnym zavaznym pokynem policejniho prezidenta €. 19/2005
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vozidlo. Zobrazeni symbolu auta v mapovém rastru na obrazovce obsluhoval
graficky programovy modul, ktery byl dodate¢né vytvoren. Operaéni dlstojnik mél
zobrazenou animaci vozidla v€etné informace stavu vystrazného a rozhlasového

zarizeni, chodu motoru a pfipadné stavu dveri.

Dale graficky modul kalkuloval rychlost vozidla vypoétem pomoci ¢asoveého razitka

mezi po sobé jdoucimi lokalizacemi.

Provoz byl ihned pfi uvadéni do provozu zatizen obtizemi. Na vozidlech se
vyskytovaly systémové potize. Hlavni potiz plynula z mohutného datoveho toku
na pfijmu do serveru. Dochazelo bézné k chybam v zobrazeni. Pfi uvedeni do
pohybu byly ¢asto prodlevy v animaci nebo vozidlo na obrazovce nebylo
zobrazeno, prestoze v realu bylo v jizdé. Diagnostika a odstranovani podobnych
vad probihalo pfi bézném operacné taktickém vykonu strfediska. Po jisté dobé
doslo k vyznamnému zvySeni mohutnosti datového toku a navySeni vypocetni
kapacity serveru. Teprve pak se vykon lokalizaéniho systému GPS zacal
osvédCovat az do stadia samozfejmé instrumentalni rutiny na pracovisti
operacniho. Tak bylo nakonec dosazeno nejen zobrazeni vlastnich prostifedku, ale
také vozidel Méstskeé policie Brno. Kamerové systémy v té dobé uz obé strany
uzivaly v kooperaci. Zavadéni pokrocCilych digitalnich technik pri takticko-
operacnim fizeni pfimého nasazeni sil otevielo nové uvahy o moznostech

prenaseni nékterych velitelskych vykonl v akci na operaéniho dustojnika.
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3.2. Systém pro operaéni fizeni Policie CR JITKA

Tento systém vychazi ze zkratky ,Jednotna informacni, technologicka
komunikagni platforma“ a jde o zakladni systém pro operaéni fizeni u Policie CR.
Tento systém je celorepublikovou databazi, ktera propojuje 14 krajskych reditelstvi
policie az na uroven dozoréich sluzeb jejich zakladnich utvarti. Déle jsou do tohoto
systému propojeny dozoréi sluzby a operaéni stfediska utvarl s celorepublikovou
pusobnosti, jakymi jsou napfiklad Narodni centrdla proti organizovanému zlo¢inu
SKPV. Do systému JITKA jsou taktéz zapojena skrze Reditelstvi sluzby cizinecké
policie také letisté v CR a dal§i. Systém vychazi ze star$iho, v policii velmi

zazitého nazvu, systému ,Majak158“ neboli pouze ,MAJAK".

Systém Jitka je robustni platformou, ktera na urovni Operacnich stfedisek
Krajskych reditelstvi policie® v sobé integruje komunikaci v podobé telefonie
a radioprovozu systémy dotykovych obrazovek pro rychlou komunikaci a také
spravu databaze udalosti a mapové vrstvy s veskerymi potfebnymi udaiji tak, aby

operacni dustojnici mohli ovladat sily a prostiedky policie ve své plsobnosti.

V soucasné dobé je jednou ze zakladnich funkci tohoto systému zobrazeni poloh
sil a prostfedku policie, a to nejen vozidel, ale také ruénich radiostanic, mobilnich
bezpeclnych platforem a dalSich. Systém JITKA je celorepublikovy, ale teritorialni,
tzn. kazdé krajské reditelstvi vidi ty udalosti, které si sami zalozi, ale také ty, na
které je pfizvan jinym krajem, celorepublikovym ¢i jinym utvarem. Obdobné taktéz
zakladni utvary vidi ty sily, prostfedky a udalosti pouze ve svém teritoriu a ty, na
které byl tento utvar pfizvan. Narodni operacéni stfedisko policejniho prezidia tzv.
NOC PP taktéz mlze vidét analogicky udalosti z celého Uzemi Ceské republiky.
Pracovnik operaéniho stfediska tak mUze na misto zaradit nejblizsi prislusné

vybavenou hlidku.

Systém JITKA se déli kromé samotné databaze udalosti dale na 4 subprogramy

pro platformu Windows:

9 ¢l. 4 pism. e) Zavazného pokyn policejniho prezidenta ¢. 109/2009 o operacnich stfediscich
v platném znéni.
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Vaclav — aplikace pro praci s udalostmi, poplachovym oknem, kam pfichazeji
veskera dllezita upozornéni a seznam udalosti. Aplikace je pouze pro pouziti na
operaénich stfediscich Policie CR a na vybranych Utvarech povétsinou

s celorepublikovou plUsobnosti apod.

Ludmila — primarni aplikace pro praci s mapovymi podklady, vrstvami, zobrazuje

aktualni polohu sil a prostredku policie

Zikmund — aplikace obdobna aplikaci Vaclav, ale urCena pro zakladni utvary,

vedeni Utvarl a dozoréi sluzby.

Josefina — taktéz obdobna aplikaci Ludmila, ale ur€ena pro zakladni utvary,

vedeni Utvarl a dozoréi sluzby.

Lze fici, ze aplikace Vaclav a Ludmila jsou tzv. téZké verze, jsou licencované pro
operacni strediska a vybrané utvary, umoznuji obecné pokrocilejsi praci, kdezto
aplikace Zikmund a Josefina jsou urCeny pro velké mnozstvi koncovych
pocitacl. Prace se systémem operacniho fizeni je omezena jak funkcemi, tak

napfiklad mnozstvim udalosti, které jsou v nich vidét dle teritoria.

Systém JITKA, a to jak jeho moduly na zpracovani udalosti, tak mapové moduly
pracuji se souradnicovymi systémy GPS ato WGS84'0 | coz je svétovy geodeticky
systém, a taktéz s Ceskym Sourfadnicovym systémem Jednotné trigonometrické
sité katastraini (S-JTSK).'' 12 Navic v soucasné dobé vzniklo vétsi mnozstvi
dalsich moznosti jak identifikovat pfesné misto na zemi. Nékteré z nich funguji na
principu slov ¢i kombinaci pismen ¢i slov, coz je snadné€jSi pro zapamatovani.
V soucasnosti pfi pouziti internetu neni zadny problém prevést jakékoli souradnice

mezi jednotlivymi systémy.

10 Svétovy geodeticky systém 1984 WGS84 je zavaznym geodetickym referenénim systémem na
tzemi CR dle § 2 odst. 1 pism. a) nafizeni vlady &. 430/2006 Sb. o stanoveni geodetickych
referenénich systémul a statnich mapovych dél zavaznych na Uzemi statu a zasadach jejich
pouzivani v platném znéni.

11 8-JTSK je zavaznym geodetickym referenénim systémem na Gzemi CR dle § 2 odst. 1 pism. c)
nafizeni vlady ¢. 159/2023 Sb. o stanoveni geodetickych referenénich systémd zavaznych na
celém Gzemi Ceské republiky, databazi geodetickych a geografickych dajii a statnich mapovych
dél vytvarenych pro celé uzemi Ceské republiky a zasadach jejich pouzivani v platném znéni.

12 Souradnicové systémy [online]. Geoportal CUZK, 2024 [cit. 2024-06-02]. Dostupné z:
https://geoportal.cuzk.cz/(S(41gcjwz54tIb5rb4zzzstter))/Default.aspx?mode=TextMeta&side=sit.tr
ans&text=souradsystemy
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3.3. Narodni informaéni systém Integrovaného

zachranného systému

NIS 1ZS — Narodni informacni systém Integrovaného zachranného systému
propojuje datové systémy operaéniho fizeni slozek IZS, coz jsou tedy Policie CR,
Hasiésky zachranny systém CR a Zdravotnické zachranné sluzby jednotlivych
krajii CR. Datova propojeni umozriuji sdilet zakladni Udaje o udalostech, na
kterych se spolupracuje. Slozky IZS tak vidi napfiklad jméno, telefonni Cislo
oznamovatele, adresu, lokalizaci mobilniho telefonu oznamovatele, pokud je
dostupna, prvotni poznatky.'® Garantem Narodniho informacnino systému
integrovaného zachranného systému (NIS 1ZS) je Ministerstvo vnitra Ceské
republiky. Toto ministerstvo zajistuje spravu, rozvoj a provozovani systému, a to
prostfednictvim Generalniho Feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské

republiky.

NIS IZS se taktéz prezdiva ,stfecha“ nebot’ doslova zastfesuje svym propojenim

jednotlivé pilife slozek IZS, jak je patrno z obrazku €. 2.

,INarodni informacni systém zajistuje provoz jednotné systémove a technologické
platformy a vyménu operacnich dat jednotlivych zakladnich slozek IZS.
Standardizace a jednotna technologicka platforma zlepSuje vzajemnou koordinaci
(interoperabilitu) jednotlivych zakladnich sloZzek 1ZS pfi vysilani sil a prostredki

k mimoradnym udalostem.“14

V NIS IZS je nutno pocitat s ur€itymi datovymi omezenimi, jelikoz kazda ze slozek
IZS ma svého dodavatele systému operacniho fizeni. Propojeni je tak pouze na
zakladni urovni a nékteré informace jsou druhé slozce nedostupné. Mira propojeni

je v8ak pro operativni FeSeni mimoradnych udalosti dostate¢na.

13 Narodni informacéni systém integrovaného zachranného systému, registracni Cislo projektu
CZ.1.06/3.4.00/11.07071, pfijemce dotace Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru Ceské republiky

4 Narodni informacni systém integrovaného zachranného systému. [online]. NAKIT, 2024 |[cit.
2024-06-01]. Dostupné na https://nakit.cz/projekty-popis/.
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Obrazek ¢. 2 Struktura Narodniho informaéniho systému 1ZS'5

V soucasné dobé NIS IZS umoznuje v omezené podobé i sdileni lokalizacnich
Udajd slozek 1ZS, napfiklad v piipadé ptizvani Policie CR k udalosti, na které jsou
jiz jednotky Hasi¢ského zachranného sboru nebo vozidla Zdravotnické zachranné
sluzby. Policie tak vidi polohy vozidel ostatnich slozek IZS v operaénim Ffizeni
v ramci aplikaci LUDMILA a JOSEFINA. To usnadriuje spolupraci slozek IZS.

3.4. eCall

Automobily schvalené v Evropské unii do vyroby po 31. bfeznu 2018 musi
obsahovat velmi uziteCny systéme eCall. Jde o projekt Evropské komise, ktery ma
umoznit rychlou pomoc motoristim, ktefi se stali U¢astniky dopravni nehody, a to
kdekoliv na izemi Evropské unie'®. Vozidla obsahuji modul obdobny tzv. ,éerné
skfifice”, ktery bude odesilat informace o aktivaci airbagu, data ze senzor(i narazu
a GPS souradnice vozidla mistnim organim zachranného systému, v dnesni dobé

konkrétné KOPIS tj. Krajskému operacnimu a informacnimu stfedisku Hasi¢ského

15 Struktura projektu IS 1ZS [online]. Policie CR, 2020 [cit. 2024-06-08]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/projekty-eu-integrovane-operacni-stredisko-krajske-reditelstvi-
policie-plzenskeho-kraje.aspx

16 eCall [online]. Wikipedie, 10.04.2024 [cit. 2024-06-08]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/ECall
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zachranného sboru (HZS)."” Systém eCall je zalozen tedy na lince TCTV112 —
Telefonické centrum tishnového volani 112 - jednotné evropské Cislo tisnového
volani. HZS obdrzi data z aktivované jednotky a prfes jiz vySe zminovany NIS I1ZS
muze datovou spolupraci udalost rozeslat ostatnim slozkam 1ZS ¢ili Operaénim
stfediskiim Policie CR a Zdravotnické zachranné sluzby. Systém eCall je pravné
podchycen evropskymi nafizenimi, a to konkrétné Narizenim Evropského
parlamentu a Rady o pozadavcich na schvaleni typu pro zavedeni palubniho
systému eCall vyuzivajicino linku tisfového volani 1128 a dale Rozhodnutim
Evropského parlamentu a Rady o zavedeni interoperabilni sluzby eCall v celé
EU™.

V$echna operaéni a informaéni stfediska HZS CR pfijimaji volani z eCallu od 30.
zari 2017. Operatorovi se pfi volani prostrednictvim systému eCall zobrazi misto
nehody na mapé a na obrazovce se vizualizuji data zaslana palubni jednotkou.
Podle vytézenych informaci vysSle operator pomoc potfebnych slozek
integrovaného zachranného systému. Diky automatické aktivaci systému
a minimalnimu souboru dat je mozné pomoc poskytnout i tehdy, kdyz nikomu
z posadky zdravotni stav nedovoli komunikovat s operatorem nebo je v zemi
cizincem a nezna dostate¢né jazyk. Kromé zajisténi vyslani pomoci na misto
nehody pfedava operator informaci o nehodé také do jednotného systému
dopravnich informaci Narodniho dopravniho informaéniho centra v Ostrave, které
je pouzije pro texty na informacnich tabulich pro fidiCe, pro dopravni zpravodajstvi,
aktualni dopravni situaci na internetu apod.?® Zakladni schéma systému eCall

nazorné ukazuje obrazek €. 3.

17 Systém eCall vyuzivaijici linku tisiového volani 112 ve vozidlech [online]. Europa.EU, 2024 [cit.
2024-06-09]. Dostupné z: https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/security-and-
emergencies/emergency-assistance-vehicles-ecall/index_cs.htm

8 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015 o pozadavcich
na schvaleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall vyuzivajiciho linku tisiového volani 112
a o zméné smeérnice 2007/46/ES [online]. Europa.EU, 2024 [cit. 2024-06-09]. Dostupné
Z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32015R0758

19 Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €. 585/2014/EU ze dne 15. kvétna 2014 o zavedeni
interoperabilni sluzby eCall v celé EU Text s vyznamem pro EHP [online]. Europa.EU, 2024 [cit.
2024-06-09]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex:32014D0585
20 Internet: https://www.hzscr.cz/clanek/rozsireni-moznosti-tisnove-linky-112-system-ecall.aspx
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Zakladni schéma e-Call

Obrazek ¢. 3 Zakladni schéma e-Call 2!
3.5. Lokalizace telefonii oznamovatelt na tisfiové linky
v Ceské republice a sluzba AML Automaticka

lokalizace mobilniho telefonu

Oznamovatelé, ktefi volaji na linky tisfiového volani, a to zejména Policie CR,
Hasi¢ského zachranného sboru a Zdravotnické zachranné sluzby jsou standardné
lokalizovani sluzbou automatické lokalizace mobilniho telefonu AML v anglickém
jazyce Advanced Mobile Location.?? Jde o sluzbu, kdy novéjsi chytré telefony
postavené na zakladé systému iOS od Apple nebo na systému Android od Google
automaticky poskytuji polohu mobilniho telefonu volajiciho. Je nutno zddraznit, Ze
lokalizace AML je pouze jednosmeérna, tzn. pracuje jen tehdy, pokud oznamovatel
vola na tishnovou linku, nikoli naopak, pokud pracovnik operaéniho strediska vola

oznamovateli. AML vyuziva hardwarové a softwarové moznosti telefonu, jeho

21 Roz$ifeni moznosti tisiové linky 112 — systém eCall [online]. HZS CR, 2024 [cit. 2024-06-15].
Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/rozsireni-moznosti-tisnove-linky-112-system-ecall.aspx
22 Advanced Mobile Location [online]. Wikipedia, 06.03.2024 [cit. 2024-06-15]. Dostupné z:
https://en.wikipedia.org/wiki/Advanced_Mobile_Location
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lokalizaéni modul. Pracovnici operaénich stfedisek se v prubéhu zapisovani
poznatkll samozfejmé v pfipadé takovéhoto volani ujisti, ze oznamovatel &i
udalost je skute¢né tam, kde mu ukazuje systém operacniho Fizeni polohu jeho
mobilniho telefonu, aby nedoslo k nedorozumeéni v pripadé technické poruchy
apod. Misto udalosti a dale taktéz lokalizace oznamovatele je prenasena do

dalsich systémd Policie CR pro vyslani hlidek.

Pokud oznamovatel vola z tzv. tlacitkovych telefon(, tak je pro Operaéni stfediska
k dispozici pouze pfiblizna poloha automaticky podavana telefonnim operatorem
oznamovatele. To je samozfejmé nutné upresnit dotazem oznamovateli na danou
adresu, protoze v takovémto pripadé je oblast, kde by se mohl nachazet
oznamovatel, velmirozsahla, napf. az na uroven celého uzemi obce a nestaci pro

presné vyslani hlidky.

3.6. DalSi moznosti vyuzivani lokaliza¢nich sluzeb ve

sluzbach Policie CR

Geolokagni sluzby vyuzivaji dale i jiné slozky Policie CR, jako napfiklad letecka
sluzba, kdy jsou vrtulniky a drony samoziejmé také vybaveny lokalizaénimi
moduly. Odbor specialnich potapécskych cinnosti a vycviku rovnéz pouziva
prostfedky pro lokalizaci pro lepsi planovani své prace, zejména v mistech bez

snadného pfistupu.

Lokaliza¢ni prostfedky se pouzivaji taktéz na propatravani terénu pfi patracich
akcich po osobach a vécech. Patrani po osobach poté muze probihat za pouziti

specializovanych aplikaci, jako je napr. PatraC apod.

V neposledni fadé je nutno zminit, Ze Policie CR ma ve vyjime¢nych
a oduvodnénych pfipadech moznost lokalizovat mobilni prostfedky specialni
technikou. Na pouziti takové techniky jsou vSak striktni pravidla a mohou se pouzit
napfiklad pouze v pfipadé, ze se patra po osobe, ktera je vazné ohrozena na
zdravi Ci zivoté, nebo v pripadé patrani po extrémné nebezpecném pachateli

apod. Popis takovychto prostfedkl neni z dlvodu utajeni v této praci mozné.
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3.7. Geografické informaéni systémy (GIS) Policie CR

S vyvojem mapovych a lokalizaénich aplikaci bylo jasné, ze se Policie CR bude
muset prizplusobit tomuto trendu, a proto pfiblizné v roce 2010 vzniklo pod
Narodnim operacnim centrem Policejniho prezidia oddéleni Geografickych
informaénich systém(. Pied vznikem tohoto pracovisté byly u Policie CR
geografické systémy fesSeny velmi roztfisténé, nejednotné a rlznymi zpUsoby.
Pracovnici tohoto oddéleni se pro moderni praci policie stali nedilnou soucasti
a jejich aplikace a systémy jsou nyni bézné pouzivany a vyuzivany v ramci rutinni

prace policie.

,Cilem pracovisté je prfedevsim komplexni geograficka podpora organizacnich
&ldnka Policie CR a to v celostatnim méfitku. Produkty tohoto pracoviété jsou
uréeny zejména pro podpor rozhodovacich procesu na vsech urovnich a primou

podporu organizacnich &lénkd Policie CR. 23
Cinnostmi tohoto pracovisté jsou tyto:

e Zaijistovani finanénich zdroju pro vyvoj a provoz geoinformatiky v Policii
CR, spoluprace na poli geoinformatiky s jinymi organizacemi.

e Sprava map jak v analogové tak digitalni podobé

e Provozovani mapovych aplikaci a navazujicich sluzeb v ramci Policie CR

e \/ytvareni a prace s prostorovymi daty, zajisténi map pro obecné pouziti

nebo v ramci konkrétniho bezpecnostniho opatfeni.

Zde uvadim nékteré zajimavé projekty, které za dobu provozu tohoto pracovisté

vznikly:

e Mapa varen a péstiren*
e Mapa kriminality?>

e Dopravni nehody?®

23 O pracovisti GIS. Intranet Policie CR, 2024 [cit. 2024-06-17]: Dostupné z intranetu:
https://gis.pcr.cz/onas

24 \/arny a péstirny [online]. Policie CR, 2024. Dostupné z: https://varnyapestirny.policie.cz/
25 Mapa kriminality [online]. Policie CR, 2024. Dostupné z: https:/kriminalita.policie.cz/

26 Nehody [online]. Policie CR, 2024. Dostupné z: https://nehody.policie.cz
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 Aplikace honitebnich oblasti — v pripadé srazky se zvéfi Policie CR mlze
na misto zavolat mistné prislusného myslivce pro odklizeni uhynulé zvéie?’

e Instruktaz policistt (1S12)

Dalsi verejné pfistupné produkty jsou na strance www.policie.cz. Do vzniku tohoto
pracoviété Policie CR samozfejm& mnoh4 data uvefejhovala pro volné stazeni
také, teprve nyni ale doslo k tomu, ze tato data jsou zpfistupnéna uzivatelsky

privétivou a moderni formou.

27 Seznam mysliveckych sdruZeni. Intranet Policie CR, 2024 [cit. 2024-06-17]. Dostupné
z intranetu: https://honitby.pcr.cz
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3.8. Mobilni bezpeéna platforma (MBP)

Ugelem platformy je umoznit pfislusnikim a zaméstnanciim policie piistup
k informaénim systémdm policie na zafizenich registrovanych v platformé,
zejména mimo objekty policie, bez nutnosti vyuziti datové sité intranet Ministerstva
vnitra Hermes, ve spolupraci se spravujicim organem informacniho systému,
odkud jsou udaje poskytovany. Platforma umoznuje pracovnikim komunikovat
mezi sebou pfi plnéni Ukoll, véetné pfenosu obrazovych, textovych a zvukovych
zaznamU, a poskytuje Udaje o aktudlni poloze zafizeni MBP pro lepsi koordinaci
¢innosti Utvarl a organizaénich ¢lankd policie a efektivni operaéni fizeni
pracovniku. Dale umoznuje pfenos obrazovych, textovych a zvukovych zaznamu
¢i jinych obdobnych informaci vcéetné osobnich Udaju mezi zafizenim MBP
a informacénimi systémy policie a jejich nasledné zpracovani potrebné pro pinéni

ukoll policie.28

Pocatek MBP se datuje do roku 2014. Se vzrustajicimi pozadavky na policisty
a taktéz na vybaveni bylo ziejmé, ze policie potrebuje néjaky prostfedek, ktery
umozni bezpecné spojeni jak mezi policisty navzajem, tak méli hlidkami
a operacnimi stredisky. Takovym prostfedkem se stala pravé Mobilni bezpeéna

platforma.?®

Cilem projektu MBP — ,Mobilni bezpeéna platforma Policie CR* je ,komplexni
softwarové a hardwarové feseni pro mobilni sluzby Policie CR se zabezpedenou
komunikaci a spravou pro multiplatformni vyuZzivani stavajicich a porizovanych
koncovych mobilnich zarizeni (chytrych telefond) véetné centralniho rfeSeni pro
integrované lokalizacni sluzby (ILS).“30

Mobilni platforma se postupné rozSifuje. Jejimi zakladnimi vlastnostmi jsou
umoznit hlidce v terénu lustraci osob, vozidel, véci a mnoho dalsich funkci

specifickych pro urcitou sluzbu policie. Jednou ze zasadnich funkci je umoznit

28 Pokyn policejniho prezidenta €. 14/2024 o mobilni bezpecné platformé v platném zmeéni.

29 Projekt Mobilni bezpetné platformy je registrovdn pod registraénim Cislem
CZ.1.06/1.1.00/17.09403 spolufinancovan z Evropské unie, Evropského fondu pro regiondlni
rozvoj v ramci Integrovaného operaéniho programu, zadavatel: MV CR, 2015-2016

30 Projekty podporované EU [online]. URC Systems, 2024 [cit. 2024-06-01]. Dostupné na
https://www.urc-systems.cz/projekty-eu/.
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datovou komunikaci hlidky pfinlasené do Mobilni bezpeéné platformy
s operaénimi stfedisky policie vramci aplikace v MBP snazvem KAREL.
Pracovnici operacniho stfediska po zarazeni prislusné hlidky timto umozni hlidce
zobrazit danou udalost, do které byla hlidka zarazena. Hlidka a operacni stfediska
poté vidi navzajem veskeré poznatky v dané udalosti. Hlidky mohou vkladat
textové informace, fotografie z mista udalosti. Po odvolani hlidky se tato udalost
stane dostupnou pouze pro nahled, nemuze tam vlozit Zadnou informaci. Nahled
je hlidce dostupny jen po ur€itou omezenou dobu 24 h zpétné, a to hlavné
z dlivodu, aby mohli policisté hlidky sepsat uredni zaznamy a pfipadné jinak vyuzit

informace.

Jakmile pracovnici operacniho strediska zarfadi hlidku do akce, tato hlidka

posléze, pokud je do MBP prihlasena uvidi:

e zvukové signalizace nebo vibrace pfi pfijeti akce

e signalizace dalSich akci, poznatk(

e nazev akce

e misto udalosti, navigace

e trasu (vypocet optimaini trasy)

o fotografie

e pocet osob v akci (napf. oznamovatele)

e telefonni Cislo (napf. oznamovatele)

e zarazené sily a prostredky policie

e poznatky — jak ze strany operacniho strediska policie tak hlidky, nové
zjisténé skutecnosti apod.

e vlozené dokumenty, napf. fotografie pachatell, planek zakroku apod.

e status hlidky (,zarfazen®, ,na misté®, ,zakrok* apod.) v€etné tlacCitka pro
zménu statusu

e chat (chatovani hlidek zarazenych do akce)

e dobu spojeni s operacnim strediskem

Velmi dulezitou funkci je, ze samozrfejmé hlidka po zarazeni do akce vidi v MBP

misto udalosti, ale taktéz vidi v mapé zakres napfiklad mista nalezu predmétu
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nebo presné misto incidentu, které mu tam zakreslili pracovnici operacniho

strediska.

Mobilni bezpecna platforma je ve vice podobach, a to pro mobilni telefony a tablety
s upravenym firmwarem pro zabezpecenou komunikaci, ale také je ve formé
aplikace pro Windows. Tato aplikace se nazyva TeamX a pfedstavuje nastroj
Taktického koordinacniho systému, diky kterému Ize s vyuzitim aplikace TeamX
pro Android fidit napr. bezpecnostni opatfeni. V této aplikaci Ize provést pripravy
a prace, které by v mobilni platformé nebyly pohodIiné nebo v mobilni verzi nejsou

vibec mozné.3!

V aplikaci TeamX Ize zakreslit do mapy zajmovou oblast bezpecnostniho opatreni,
chystat chatové skupiny, vkladat hlidky do skupin konverzaci a mnoho dalSich
ukond.

V celém systému Mobilni bezpecné platformy je umoznéno pfipojovani
zainteresovanych sil a prostfedkd formou QR kédu, coz zjednodusuje celkovou

praci se systémem.

Do Mobilni bezpecné platformy se integruji dalsi a dalsi funkce, jako napfiklad
evidence dopravnich nehod, snimani biometrickych Udajl dokladd a dalsi pro

usnadnéni prace policistl v terénu.

31 Projekt MV CR — Rozvoj taktické koordinace v pfimém vykonu sluzby, &.j.: PPR-11282-4/CJ-
2018-990656
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3.9. Lokaliza€ni zaznamova zarizeni (LZZ 2)

Jde o vybaveni vozidel policie mobilni lokalizaéni a zaznamovou technikou.
Pocatky tohoto projektu jsou kolem roku 2010. Prvni generace LZZ se nepfilis
osvédcila zejména kvUli nespolehlivym lustracim apod. Policie v8ak od této verze
vyuziti technologii neupustila a v sou¢asnosti (rok 2024) je v prubéhu projekt LZZ
2, ktery ma prinést nové moderni technologie, reflektuje pozadavky vykonu sluzby

a Spatné zkusenosti s predchozim projektem.

Cil projektu Systém LZZ 2 je vytvoreni moderniho kamerového systému, ktery
instalaci do sluzebnich vozidel Policie CR umozni pofizovat zaznam z piedni
a zadni prehledové kamery, dale pomoci predni rozpoznavaci kamery precist
registraéni znadky vozidel, porovnat je v informaénich systémech Policie CR
a Ministerstva dopravy, a tim ziskat informace dulezité pro plnéni Ukolu Policie
CR.32

3.9.1. Funkce systému LZZ 2

e pomoci dalkového pfistupu zpfistupriovat obraz snimany v realném case
predni a zadni pfehledovou kamerou umisténou ve sluzebnim vozidle

e pofizovat pomoci predni a zadni prehledové kamery umisténé ve
sluzebnim vozidle video zéaznam

e pomoci rozpoznavaci kamery umisténé vpredu ve sluzebnim vozidle
automatizované rozpoznavat registracni znacku vozidla nachazejici se
v zorném poli kamery, pofidit jeji fotografii, porovnat udaje o ni s obsahem
informaénich systémU Patrani po motorovych vozidlech (PATRMV)
a Registr silniénich vozidel (RSV) a zaslat je do informacniho systému
Automaticka kontrola vozidel (CAKV)

e ziskavat diky propojeni CarPC s vozidlovou sbérnici CAN informace
o technickém stavu sluzebniho vozidla dalkovym a nepfretrzitym pfistupem.

e soucasti videozaznamu jsou lokalizaéni udaje vozidla v daném case.

32 Rozkaz policejniho prezidenta ¢. 189/2022 kterym se upravuje celoplo$ny zku$ebni provoz
lokalizaCnich a zaznamovych zafizeni druhé generace v platném znéni
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Zafizeni LZZ 2 jsou kromé kamer, mobilnich zafizeni (napf. tablet), vnitfniho
a vngjsiho mikrofonu taktéz CarPC, coz je soustava technologického pocitace,
switche, routeru/GPS a wifi/LTE. Diky propojeni CarPC s vozidlovou sbérnici CAN
se ziskavaji informace o technickém stavu sluzebniho vozidla dalkovym

a nepretrzitym pristupem.

Ugelem systému LZZ 2 je umoznit ziskavat informace dllezité pro plnéni Gkold na
useku predchazeni, odhalovani a Setfeni prestupkl, prfedchazeni, vyhledavani,
odhalovani trestné ¢innosti a stihani trestnych ¢ind, zajisténi vnitfnino poradku
a bezpeé&nosti véetné patrani po osobach a vécech a zajisténi bezpenosti Ceské

republiky a informace vyuzitelné pfi spravé vozového parku.33

Cilem Policie CR je postupné dodat vozidla vybavena LZZ 2 do vsech sluzeb
a Utvar(, které tyto moznosti vyuziji. Vozidla, ktera nejsou LZZ 2 vybavena jsou
vétSina vybavena standardni soupravou obsahuijici vozidlovou radiostanici a GPS
modul zapojeny do systému AVL Automatic Vehicle Localization — Automaticka

vozidlova lokalizace.

33 ¢l. 2 pism. d) Rozkazu policejniho prezidenta ¢. 189/2022 kterym se upravuje celoplo$ny
zkuSebni provoz lokalizaénich a zaznamovych zafizeni druhé generace v platném znéni
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3.10. Systém Instruktaz

Jiz mnoho let byl u Policie CR pouzivan pro seznamovani hlidek s jejich denni
a nocni Cinnosti systém s nazvem Instruktaz, coz byla klasicka SQL databaze.
Nyni Policie CR presla na novy moderni dynamicky systém, ktery je provazan se
systémem operacniho fizeni a do jisté miry i se skladovym hospodarstvim.
Instruktaz se déli na 2 hlavni ¢asti, a to ¢ast, kterou se uréuje ¢innost policistl ve
hlidkach, coz je FeSeno formou webové aplikace, jejich vybaveni, které pro sluzbu
prebiraji a dale Cast, kterou se policisté seznamuji a potvrzuji tim tak prevzeti
prislusného vybaveni, coz je i ve formé& mobilni aplikace. Pouzitim spravného
vybaveni vramci hlidky umoznuje zobrazit lokalizaci této hlidky. Spravnym
naplanovanim instruktazi se taktéz setfi pohonné hmoty, tedy cilem pracovniku

Policie CR je vykonavat praci pé&i fadného hospodare.
Instruktaz webova ¢éast:

LZdrojova aplikace Instruktaz je zajmovy informacni systém, ktery poskytuje
vedoucim (povéfenym) pracovnikiim Policie CR administraéni rozhrani, ve kterém
Ize vytvaret a spravovat sloZeni hlidek, jejich vybaveni a napln v priabéhu vykonu
sluzby. Podfizenym policistim umozZnuje se s vytvorenymi instruktazemi
seznamovat a fidit se jimi bud pomoci mobilni aplikace v MBP, nebo pomoci
webové aplikace.

Instruktaz je soubor sil a prostredku a jejich tkold v ¢ase.

Ucelem systému Instrukté? je zpracovavat informace (véetné osobnich (dajt)
o aktivitach jednotlivych hlidek, jednotlived ¢i skupin pracovniki na Gzemi
vymezeného sluZzebniho obvodu z divodu prehlednosti a pro potreby podpory
rozhodovani, operativniho fizeni a zajiSténi informovanosti, mistni a osobni

znalosti pfi pinéni ukolt Policie CR.
Systém InstruktaZz umozriuje:

e Ziskavat strukturované informace o jednotlivych vydanych instruktazich.
e Spravovat vybaveni dtvaru a pferozdélovat ho dle povahy instruktazi.

e Mit prehled o tom, co hlidky délaji a jaké vybaveni pii tom vyuZivaji.
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e Vytvaret rizné vystupni sestavy (Sablony) a opakované je vyuZivat pfi
stejném typu instruktaze.
e Spravovat uroven pfistupu (role) na svém utvaru, sdilet vybaveni a sily

napfi¢ podrizenymi Gtvary a umoznit nahlizeni ostatnim Gtvaram. 34
Instruktaz mobilni éast:

Mobilni aplikace Instruktaz byla vytvorena z divodu posileni a zefektivnéni
procesu pfi planovani a pribéhu kazdodenniho vykonu sluzby. Je doplriujicim
¢lankem pro webovou verzi IS Instruktaz a je vybavena pouze funkcionalitami, se

kterymi se setka Clen hlidky v pribéhu sluzby.

r v

Planovani instruktazi, sprava skladu a pokrocilé editace jsou vysadou webové

verze.
Aplikace je dostupna pro mobilni telefony MBP s operacnim systémem Android.
V aplikaci je mozné:

e Prohlizet naplanovanou instruktaz

e Seznamit se s naplanovanou instruktazi
e Nafasovat potfebné vybaveni

e Prohlizet pokyny véetné pfiloh

e Vkladat poznamky k probihajici instruktazis®

Naprosto zasadni vyhodou tohoto moderniho systému je to, ze operacni strediska
a pracovnici zasahujici do operacniho fizeni vidi v systému pro operacéni fizeni
hlidky a obecné sily a prostfedky Policie CR ve sluzbé&, jejich stav, vybaveni
a jejich lokalizaci, pokud je vramci své vybavy touto vybavena. To znamena
zefektivnéni fizeni sil a prostfedkl policie, nebot’ pracovnici operaéniho stfediska

mohou na misto udalosti vyslat nejblizsi nebo pfislusné vybavené hlidky.

34 Priloha k Pokynu policejniho prezidenta €. 20/2024 o zasadach celoploSného zkuSebniho
provozu systému Instruktaz 2 v platném znéni

35 Priloha k Pokynu policejniho prezidenta ¢. 20/2024 o zasadach celoplo$ného zku$ebniho
provozu systému Instruktaz 2 v platném znéni
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3.11. PEGAS - radiova sit’ Tetrapol

U Policie CR nejsou pro vykonné slozky k polohovym datim vyuzivany jen
systémy MBP a LZZ2, ale polohova data sdileji také dalsSi systémy. Takovou
moznosti je vyuziti polohovych dat radiové celorepublikové sité PEGAS -
TETRAPOL, ktera ve své aktualni podobé taktéz sdili polohova data, dnes jiz
vetsiny koncovych zafizeni. Koncovymi zafizenimi mohou byt vozidlové
radiostanice, rucni radiostanice. StarSi rucni radiostanice vyuzivaly k vysilani

polohovych dat externi modul, soucasné radiostanice maji jiz modul vestavény.

Policie CR ma snahu vybavit maximum vozidel uréenych pro pfimy vykon
lokalizacnimi moduly, které jsou instalovany jako pfislusenstvi k vozidlovym
radiostanicim nyni typu TPM700. GPS moduly umoznuji pfijem polohovych
informaci ze satelitnich pozi¢nich systémi GPS — NAVSTAR a GLONASS
a pfedavaji tato poloho data prostfednictvim radiové sité Pegas-Tetrapol do
systému automatické lokalizace vozidel (AVL — Automatic Vehicle Localization).
Zarizeni je ryze ¢eskym vyrobkem a disponuje certifikaci ATEST 8SD. Vyrobcem
je firma PRAMACOM a.s., dale firma RAMET s.r.o. provadi montaze a vyuzivaji
se lokalizaéni Cipy ADH-Tech GP-2117. Tento Cip je kompatibilni pouze se systémy
GPS — NAVSTAR a GLONASS, proto bude zajimavé porovnat je s modernim

systémem Galileo.
3.12. Integrace lokaliza¢nich sluzeb (ILS)

ILS slouzi ke sledovani sil a prostfedkd (SaP) a SaP je vSe co vysila svUj signal
atento signal je zaveden do prislusné konzole (MBP, pTrack, vozidla, rucni
radiostanice, LZZ). S vyvojem prostfedkl policie byla snaha sjednotit polohova
data téchto zafizeni do jednotného systému, aby tato data mohly vyuzivat rizné
aplikace, a tim je pravé tato integrace.®® ILS poskytuje nastroj na vytézeni historie
poloh a prakticky veskeré sily a prostfedky policie, které vysilaji polohu je mozno

zpétné vytézit.

36 \/zd&lavaci portal Policie CR. Policie CR 2024. Dostupné z intranetu: https://it-learning-
cw19.pcr.cz/mbp/SitePages/Home.aspx?web1
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4. Lokalizaéni systémy v ramci kratkodobé ochrany
u Policie CR

Institut kratkodobé ochrany

Jednotny postup kratkodobé ochrany Utvarti Policie Ceské republiky vychazi ze
zavazneho pokynu policejniho prezidenta, ktery stanovi postup pfi poskytovani

kratkodobé ochrany utvary Policie CR.%
Diavody pro poskytnuti

Jsou, kdyz osobé zfejmé hrozi ujma na zdravi nebo jiné vazné nebezpecdi.
V odlvodnénych pripadech Ize poskytnout i osobam blizkym osobé, které je
poskytovana kratkodoba ochrana. Nejedna o zajistovani bezpecnosti ustavnich
¢initell, osob chranénych podle mezinarodnich dohod nebo osob, kterym je

poskytovana zvlastni ochrana a neni dotcen postup podle § 55/2 Trestniho rfadu.
Podminky pro poskytnuti

Existence zavazného rizika (ZAVAZNE RIZIKO - riziko, které pfislusnik policie

nemuUze odstranit pouzitim prostredku, kterymi disponuje pfi vykonu sluzby),

Souhlas osoby s navrzenou formou a podminkami poskytovani kratkodobé
ochrany, vcetné povinnosti ml¢enlivosti ve vztahu k informacim souvisejicim
s kratkodobou ochranou. Rozhodnuti feditele krajskeho feditelstvi nebo reditele

utvaru pro odhalovani organizovaného zlo€inu.
Formy kratkodobé ochrany

e fyzicka ochrana, kterou je ochrana bezpecCnosti osoby provadéna
zajisténim pritomnosti policisty v mistech, kde hrozi zavazné riziko osobe,
které je poskytnuta kratkodoba ochrana, nebo odvraceni bezprostredné

hroziciho utoku na zivot nebo zdravi osoby;,

87 Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 11/2011, o provadéni kratkodobé ochrany osob
v platném znéni
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e docasna zména pobytu osoby, ktera spociva v premisténi osoby, které je
poskytnuta kratkodoba ochrana, na misto, které je pod kontrolou policie
nebo které bylo vyhodnoceno jako bezpecné,

e pouziti zabezpecovaci techniky,

e poradensky—preventivni  Cinnost, kterou je souhrn  opatfeni
a doporuceni smérujicich k odvraceni zavazného rizika hroziciho osobé

a poskytovanych navrhovatelem, posuzovatelem nebo poskytovatelem.

Osoba sama nemusi pozadat o poskytnuti ochrany, naopak policie ma sama podle
souvislosti vyhodnotit situaci a navrhnout adekvatni formu ochrany. Pro samotné
poskytovani ochrany vSak osoba musi souhlasit se zplisobem a podminkami
poskytovani ochrany, které jsou stanoveny tak, aby do jejich prav a svobod

zasahovaly v nezbytné nutné mire k dosazeni ucelu ochrany.

Kratkodoba ochrana se ukonéi, pokud pominuly duvody, které vedly k zahajeni
jejiho poskytovani, zacala-li byt poskytovana zvlastni ochrana a pomoc (zakon
¢. 137/2001 Sb, o zvlastni ochrané svedka), jestlize osoba, které je poskytovana
ochrana, jednala nebo jedna takovym zpUsobem, Ze formy kratkodobé ochrany

jsou neucinné nebo uplynula Inita podle ¢l. 2 pism. c).

4.1. Pouziti minitrackeru GPS v pfipadé kratkodobé

ochrany

Pouziti zabezpecCovaci techniky byva takové, ze chranéné osobé je predano
zarizeni pro sledovani jeji polohy. Timto zafizenim je GPS lokator GL30038, coz je
lokalizator s GPS vysilaCem, ktery je vodéodolny a pomoci SIM karty libovolného
operatora probiha predavani dat do sledovaci aplikace. Pokud uzivatel
mintrackeru zmackne tlagitko, je vygenerovan signal, ktery mize byt smérovan na
zvoleny mobilni telefon ve formé& SMS zpravy, ktera obsahuje odkaz na presnou
polohu minitrackeru. Mobilni telefon, na ktery pfijdou tyto signaly, je v ramci feseni

kratkodobé ochrany vétSinou dostupny povéfenym pracovnikim nebo je po dobu

38 Produkt lokalizovani vozidel [online]. Spy Shop Sp. z 0.0., 2024 [cit. 2024-05-07]. Dostupné z:
https://www.spyshop24.cz/gps-lokalizator-gI300-gpsglonass-server-sledovani-vozidel-online-
652.html
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kratkodobé ochrany na operacnim stredisku. Pracovnici operacniho stfediska po
obdrzeni signalu zjisti pomoci sledovaci aplikace polohu minitrackeru a vysilaji
nejbliz§i hlidky policie a obecné postupuji dle pokynt v dokumentech ke

kratkodobé ochrané.

Minitracker taktéz umoznuije tzv. geofencing — hlidani v zon€, umoznuje definovat
oblast, kde se ma nachazet lokator a pfi pfekroCeni této definované zony je opét
vygenerovan signal na definované zafizeni s aktualni polohou lokatoru.
Definovana oblast mlze byt ve vztahu ke konkrétnimu bodu v mapé, jakou jsou
okruh kolem domu, S$koly. Oblast muze byt také ve tvaru libovolného

mnohouhelniku.

Takovyto lokator vydrzi az 60 dni v rezimu uspani a pfi aktivnim zamérovani vydrzi
nepretrzité¢ az 10 dni. Klokatoru je mozné dokoupit doplriky, které vyrazné
prodlouzi vydrz. Lokator poskytuje posledni lokaci, ale také umoznuje archiv tras
z poslednich 6 mésicl a samozrfejmé také historii poplachl poté, co lokator

prekrocil definovanou zonu.

Data z lokatoru jsou dostupna z internetového pocitace & mobilniho telefonu
s pfipojenim na internet. Dosah lokatoru je omezen pouze dosahem dané mobilni

sité, kterou lokator vyuziva.
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5. Dalsi lokalizaéni systémy Policie CR

Policie CR vedle lokalizagnich systémi pouzitych ve vozidlech pro tzv. pfimy
vykon a operacni fizeni pouziva také lokalizaCni systémy zejména pro civilni verze
sluzebnich vozidel, ktera vyuzivaji ekonomické a jiné utvary pro dalsSi Cinnosti.
Néktera krajska reditelstvi policie pouzivaji rizné lokalizaéni systémy, zde bych
uvedl| nékteré z nich, nékteré z téchto systéml se pouzivaji do soucasné doby

paralelné se soucasnymi systémy, kterymi se jinak zabyva tato prace:
5.1. POSITREX

POSITREX3® je monitorovaci a sledovaci systém, ktery umoznuje sledovani
polohy a stavu vozidel, osob, nebo jinych objektl v realném ¢ase. Tento systém je
Casto vyuzivan pro spravu flotil vozidel, logistiku, bezpecnostni sluzby a dalsi

aplikace, kde je dllezité mit prehled o pohybu a ¢innosti sledovanych subjektu.
Klicové funkce systému Positrex zahrnuiji:

e GPS sledovani - Umozriuje presné sledovani polohy vozidel nebo osob
pomoci GPS technologie.

e Geofencing - Moznost nastaveni virtualnich zén na mapé, pfi jejichz
opusténi nebo vstupu systém generuje upozornéni.

e Historie pohybu - Ukladani a moznost zpétného prehrani tras a aktivit
sledovanych objektu.

e Notifikace a alarmy - Upozornéni na rlzné udalosti, jako jsou neopravnéné
pohyby, prekroCeni rychlosti, odchylky od planované trasy atd.

e Reporty a analyzy - Generovani podrobnych reportl a analyz pro lepsi

fizeni a optimalizaci provozu.

Systém Positrex je taktéz vyuzivan v rlznych primyslovych odvétvich k zajisténi
bezpecénosti, efektivity a transparentnosti provoznich aktivit. Tento systém Policie

CR jiz pFestava pouzivat.

39 Elektronicky monitorovaci systém POSITREX [online]. LEVEL, s.r.o., 2024 [cit. 2024-06-05].
Dostupné z: https://www.positrex.eu/
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5.2. Car Control

Na nékterych krajskych feditelstvich policie se pouziva systém 02 Car Control40
coz je obdobné jako predchozi systém POSITREX komplexni feSeni pro spravu
a monitorovani vozovych parku, které umoznuje sledovani polohy, stavu
a provozu vozidel v realném case. Tento systém je navrzen tak, aby poskytoval
podrobny pfehled o vozidlech, zlepsoval efektivitu jejich vyuziti a zajistoval jejich

bezpecénost.

Klicové funkce systému Car Control zahrnuji:

e GPS sledovani - Umozriuje sledovat aktualni polohu vozidel s vysokou
presnosti, coz je uziteéné pro logistiku a operativni fizeni.

e Monitoring provozu - Zaznamenava a analyzuje data o jizdé, jako je
rychlost, spotfeba paliva, trasy, doba jizdy a zastavky.

e Geofencing - Umoznuje nastavit virtualni hranice na mapé a generovat
upozornéni pfi jejich prekroCeni, coz pomaha pfi sprave bezpecnostnich
opatreni a planovani tras.

e Alarmy a notifikace - Poskytuje upozornéni na rizné udalosti, jako jsou
nadmeérna rychlost, neopravnéné pouziti vozidla, dlouhé neplanované
zastavky nebo poruchy.

e Reporty a analyzy - Nabizi generovani rtznych reportl a analyz, které
pomahaji optimalizovat vyuziti vozového parku, snizit naklady a zvysit
efektivitu provozu.

e Diagnostika vozidel - Umozruje sledovat technicky stav vozidel,
diagnostikovat problémy a planovat udrzbu, coz pomaha predchazet

porucham a zvysuje zivotnost vozidel.

Systém Car Control je Casto vyuzivan ve firmach, které spravuji vétsi vozové
parky, jako jsou logistické a dopravni spole€nosti, taxisluzby, kuryrni sluzby a dalsi

organizace, které potrebuji efektivné ridit a monitorovat sva vozidla.

40 Sprava a sledovani vozového parku pomoci GPS [online]. O2 Czech Republic a.s., 2024 [cit.
2024-05-20]. Dostupné z: https://carcontrol.02.cz/
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5.3. Navigaéni systémy pouzivané u Policie CR

Nutno taktéz konstatovat, ze Policie CR prozatim nevyuziva v rdmci svych aplikaci
oficialné zadné navigacéni softwary jako je napfiklad Garmin, Sygic, TomTom apod.
V soucasnosti se jedna o vyuzivani takovéhoto softwaru na zakladé vybérového
fizeni do Mobilni bezpecné platformy. Policisté ale vyuzivaji ve svych sluzebnich
¢i osobnich prostredcich celou skalu dostupnych at' jiz placenych ¢i neplacenych
navigacnich softwarl. Kromé jiz zminénych placenych softwarl jsou ¢&asto
vyuzivané mapy Google, Mapy.cz od Seznamu, Waze a pfipadné dalsi.
U navigacniho softwaru Waze bych se rad zastavil, jde o komunitni navigaci, ktera
v soucasnosti spada pod Google jako jedna z jeho divizi a umoznuje uzivatelim
nejen vyuzivat dostupna data o hustoté silnicniho provozu, ale taktéz umoznuje
uzivatelim informovat o nastalych situacich v dopravé ostatnim uzivatelim, coz
tuto aplikaci €ini unikatni. Moznost vkladat informace o aktualni dopravé primo
uzivatelem jiz umoznuje vice navigacnich systémut, Waze mél ale tuto funkci jako

jedna z prvnich aplikaci a zfejmé ma tuto funkci zatim nejpokrocilejsi.
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6. Systémy centralizované ochrany statnich

i soukromych sluzeb

Policie CR ale i soukromé subjekty pouzivaji rizné programy a prostfedky pro
zabezpe&eni objektd a osob. U Policie CR ma tyto prace na starosti Gtvar Odbor
technické ochrany spadajici pod Sluzbu kriminalni policie a vySetfovani na
jednotlivych krajskych feditelstvich. Objekty a osoby jsou poté napojeny do
Systému centralizované ochrany, kam chodi poplachové a jiné informace.
Pracovisté Systému centralizované ochrany je na policejnich krajich vétsinou
zarazeno pod integrovanymi operacnimi stfedisky a obsluhuji ho tedy pracovnici
operacniho stfediska, ale mohou ho obsluhovat i pracovnici policie zarazeni pod
odborem technické ochrany, ktefi jinak zajistuji technicky a metodicky systém

centralizované ochrany.
6.1. Aplikace LATIS

Hojné vyuzivany program jak pro soukromou, tak statni sféru je program Latis,
ktery dodava firma Trade FIDES. Latis je graficky monitorovaci a fidici systém,
poskytujici sluzby grafické bezpecnostni nastavby pro lokalni monitoring, ale také
jako DPPC (Dohledové a poplachové pfijimaci centrum) splfujici normu CSN
50518. Systém LATIS poskytuje funkce pouzitelné pro ovladani aktivit
inteligentnich domu, napf. ovladani klimatizace, svétel, rolet, Zaluzii atd.#' Systém
LATIS vyuzivaji v souCasnosti mnohé velké spoleCnosti, ze soukromych jsou to
rizné bankovni instituce, dale rlizné energetické spole¢nosti a taktéz statni sektor,
tedy i Policie CR.

V systému LATIS je seznam zastfeZzenych objektl véetné cidel riznych druhd,
jejich umisténi na mape, dokumentace a instrukce v pripadé poplachu a taktéz
kontaktni udaje na odpoveédné osoby. Do LATIS mohou byt rovnéz zapojena

vozidla v ramci systému LATIS CAR, viz. dale.

41 LATIS - Idealni feSeni pro inteligentni budovy a technologické arealy [online]. Trade FIDES,
a.s., 2024 [cit. 2024-06-05]. Dostupné z: https://www.fides.cz/latis/
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6.2. LATIS CAR

V ramci systému LATIS CAR je mozno online sledovat stopu zastfezeného vozidla
na mapé vcetné praktického tzv. Ganttova prouzku — coz je sledovani stavu
vozidla, rychlosti, stavu nadrze, udalosti atd. v graficky pfehledné formé. Jde tedy
o monitorovani velmi rlznorodych stavl vozidel, hlidani zastaveni vozidla,
posilani dat o opusténi trasy, zobrazeni kamerového zaznamu z vozidla on-line.
Jeho dal$i moznosti jsou kniha jizd, statistika vyuziti, kontrola, zda je vozidlo na
zakladné, reporty chovani vozidla, dispe€era a podobné. Samozfejmou moznosti
je tedy prenos lokalizace vozidla do dohledového a poplachového centra. Velmi
uzite€nou moznosti je také monitoring spotrfeby vozidla a moznost do vozidla

zaslat rzné povely.
6.3. Defenstar

Je vodotésny SOS pfivések se zabudovanou SIM kartou a GPS lokatorem a je to
systém slouzici k odeslani informace o nouzovém stavu uzivatele. Mze slouzit
jako pomoc pro seniory, pro osoby se zdravotnimi nebo pohybovymi problémy,
popf. jako tisnové tlaCitko. Pro komunikaci s dohledovym centrem je uzivatel
vybaven chytrym mobilnim zafizenim. Toto zafizeni umoznuje odeslat informaci
o krizové situaci uzivatele. Systém vyuziva ke komunikaci s dohledovym centrem
GSM sit. Tlacitko monitoruje polohu uzivatele a pravidelné odesila informaci
o poloze do dohledoveého centra. Poloha je urCovana ze siti GPS nebo na zakladé
signalu GSM. Jednotka je také schopna detekovat pad uzivatele, monitoruje stav

baterie a Ize s ni i uskutec€nit telefonni hovor mezi operatorem a uzivatelem.

6.4. Navigacni systémy vozidel soukromych

bezpeénostnich sluzeb.

Taktéz soukromé bezpecCnostni sluzby (SBS) vyuzivaji ve svych vozidlech
lokalizacni systémy. Ty jim umoznuji optimalizovat jejich pohyb pro snizovani

provoznich nakladd. Tato vozidla jsou poté napojena na systémy centralizované
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ochrany nachazejici se na operacnich dispecerskych strediscich spolecnosti. Tyto

technologie snizuji dojezdové ¢asy k zasahum.

Soukromé bezpeénostni sluzby vyuzivaji celou $kalu rlznych bezplatnych
i placenych navigaénich a lokalizaénich systému, které mohou jejich vozidla na
zakladé matematického propoctu trasy a s prihlédnutim k aktualnimu silniCnimu

provozu vést na misto zasahu.

Prostfedky navigacnich zafizeni SBS jsou rizné, jak pfenosné, tak i pevné. Stejné
jako u Policie CR je mozné tyto lokaliza¢ni prostiedky pouzit téz ke kontrole
pracovnikl SBS, zda nevykonavaji c¢&innosti nesouvisejici s jejich praci.
Lokaliza¢ni prostfedky tedy maji jak ve statnim, tak i v soukromém sektoru velky

pozitivni vliv na ekonomickou usporu a ulehcuji kontrolni ¢innost.

Soukromé bezpecénostni sluzby v ramci svych detektivnich cinnosti rovnéz
vyuzivaji rtzné dalsi lokalizaéni prostfedky pro monitoring chranénych zajmd,
rlzné trackery v ramci internetu spravované pres webové aplikace a umoznuijici
posilat SMS zpravy definovanym uzivatelim. Do chranénych zajmu je mozno

zahrnout jak osoby, tak i zvifata, které je mozno sledovat pomoci GPS lokator(.*

V neposledni fadé se rtzné lokaliza¢ni prostfedky pouzivaji v logistice, pfevozu
zbozi a osob. Diky takovymto prostfedkiim je mozno nejen sledovat zasilky, ale

také hlidat a upozorriovat v pfipadé naruseni ¢i odcizeni zasilek.

42 Slama, T.: Moderni navigaéni systém ve sluzbach policie a soukromych bezpeénostnich sluzeb
[online]. Ochrana & Bezpecnost — 2014-2015, rocnik 1l1., €. 4 (zima), ISSN 1805-5656, [cit. 2024-
06-05]. Dostupné z: http://ochab.ezin.cz/O-a-B_2014-2015_D/2014-2015_D_11_slama.pdf
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VYZKUMNA CAST

Jak nejrychleji zajistit pomoc na misté udalosti, to je zasadni otadzka a uloha nejen
Policie CR, ale jakékoli bezpe&nostni slozky & agentury. Jako praktickou st jsem
zvolil experiment v porovnani navigaénich software dostupnych vétsiné uzivatel(
modernich mobilnich komunikaénich prostfedkl a také dopad dojezdovych ¢asu
u Policie CR. Porovnavdm navrzené trasy vdany okamzik k mistu udalosti
zaloZené na skuteéném zasahu Policie CR. Navrzené trasy jsou poté srovnany se
skutegnym vypisem lokalizace, kudy se pohybovalo vybrané vozidlo Policie CR

a zobrazeny na mapovém podkladu.

7. Praxe dojezdovych ¢&asl a vyuzivani navigaénich

software u Policie CR

V této kapitole popisuji problematiku dojezdovych &asl v praxi u Policie CR
ataktéz pouzivani navigac¢nich softwarll u policie. Vybral jsem nékteré
nejznamejsi a nejpouzivangjsi aplikace a také jednu, ktera je v soucasné dobé

vybrana Policii CR pro pouziti v jeji Mobilni bezpe¢né platformé.
7.1. Sledovani dojezdovych &asti u Policie CR

Na dojezdové &asy u Policie CR neni zadny presny limit, dojezdové &asy jsou ale
doporuéujici. Je samozfejmé snaha, aby se pomoc ob&anim dostala co
nejrychleji. Do roku 2014 Policie CR cilené nesledovala dojezdové &asy. Od roku
2014 jsou ale dojezdové Casy sledovany zavazné, a to v ramci rozkazu policejniho
prezidenta*3, ktery upravuje nejen sledovani dojezdovych ¢asu, ale také zasady
radiokomunikaéniho provozu, postupy ovladani koncovych komunikacnich

zafizeni, vedeni komunikace a jednotné fizeni sil a prostredku.

Dojezdovym €asem se rozumi zméreny ¢asovy usek. Do konce roku 2023 policie
sledovala dojezdové ¢asy od okamziku zarazeni sil a prostfedkd do okamziku

pfijezdu prvni hlidky na misto. Od poc¢atku roku 2024 jsou jiz dojezdové Casy

43 Rozkaz policejniho prezidenta ¢. 52/2014, kterym se upravuje zkuSebni provoz jednotného fizeni
sil a prostiedkt a sledovani dojezdovych ¢ast v platném znéni
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sledovany od ohlaseni udalosti obanem do okamziku pFijezdu prvni hlidky Policie
CR na misto udalosti. Prvn& jmenovany zptisob méfeni vykazuije krat$i dojezdové
Casy, ale pro obcana je smérodatnéjsi, za jak dlouho se mu dostane pomoci od
chvile, kdy oznamil tishovou vyzvu. Policie CR sleduje dojezdové &asy vyhradné
u tzv. udalosti FHQ** (First Hour Quintet), coz je udalost vyzadujici neprodlené

nasazeni sil a prostfedkl zejména v téchto pfipadech:

1. bezprostfedné hrozici nebo trvajici ohrozeni zivota nebo zdravi osob nebo
zavazné ohrozeni majetku v disledku nezakonného jednani nebo z divodu
vzniku krizového stavu®®,
pritomnost pachatele protipravniho jednani na misté Cinu,
omezeni osobni svobody osoby podle pravnino predpisu?é,
podezieni z vyskytu hledané*’ nebo pohifeSované*® osoby nebo jiného
dulezitého objektu patrani*®,

5. zavazné poruseni vefejného poradku

Je tedy nutné zdlraznit, ze Policie CR systematicky nesleduje dojezdové &asy
u ostatnich druhl udélosti nespadajicich do vy$e uvedenych kategorii. Pokud by
policie sledovala dojezdové Casy u vsech udalosti, které jsou zapsany do systému
operacniho Ffizeni policie, tak by ¢asy byly neumérné zkreslené konkrétnée
prodlouzené diky riznym planovanym akcim &i udalostem, na které se vysilaji sily

a prostfedky az po delSim Case.

Dojezdové Casy se sleduji standardné za jednotliva krajska reditelstvi policie, a to
po mésiénich davkach. Dojezdové &asy se samoziejmé lisi s kazdym krajem CR,
nebot kazdy kraj ma sva specifika dopravni dostupnosti a rozlohy. Dojezdové Casy
jsou obecné nejkrats$i ve méstech a nejdelsi u rozlehlych tzemnich odbor(, kde
jsou hlidky a utvary policie od sebe vzdalengjsi. Planovani sil a prostfedkl do

sluzby u policie obecné funguje na zaklade jiz dfive v teoretické Casti této prace

44 gl. 2 pism. o) prilohy €. 1 k Rozkazu policejniho prezidenta ¢. 52/2014, kterym se upravuje
zku$ebni provoz jednotného fizeni sil a prostiedki a sledovani dojezdovych ¢ast

45 gl. 2 pism. d) bod 2 zavazného pokynu policejniho prezidenta €. 136/2006, kterym se
upravuje postup pfi hlageni udalosti a provozovani informaéniho systému ,UDALOST"

46 § 76 odst. 2 zakona €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestniho fadu)

47§ 111 pism. c) zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky v platném znéni

48 § 111 pism. d) zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky v platném znéni

49 ¢l. 2 pism. p) Pokyn policejniho prezidenta ¢. 235/2020, o patrani v platném znéni
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zminéné Instruktaze. Jsou hlidky, které jsou ve sluzbé na utvarech, a jsou hlidky,
které vykonavaji ¢innost vterénu. To je rozdil oproti vozim Zdravotnické
zachranné sluzby a Hasi¢ského zachranného sboru, jejichz vozy vétSinou vyjizdeji

ze zakladen.

7.2. Zobrazeni udaju o hlidkach a udalostech v systému

operaéniho fizeni Policie CR

Pracovnici operacnich stfedisek maji v pfipadg, ze sily a prostredky policie vysilaji
lokalizaCni data, pfehled o jejich umisténi a mohou tedy zvolit nejblizsi nebo
prislusné vybavenou hlidku k mistu udalosti. Informace o silach a prostfedcich
taktéz obsahuje vybaveni hlidky, takze pracovnik operacniho strediska &i dozorcCi
sluzba obvodnich oddéleni policie muze zvolit vhodné vybavenou hlidku dle druhu
udalosti. Dale v pripadé, ze pracovnik operacniho stfediska chce zaradit hlidku,
muze vyuzit nabidky seznamu sil a prostfedkUl, kde jsou uvedeny udaje o silach
a prostfedcich nejblizsich vzdusnou €arou k mistu udalosti. Dale tento seznam
obsahuje informace o silach a prostredcich, jako nazev nebo volaci znak, stav /
status, utvar, nejblizsi existujici adresu, kde se prostfedek nachazi, akce, na které
je pfipadné zarazen, poznamky, aktualizace lokalizaénich Udajl, vybaveni, dalsi
informace a taktéz pfiblizny dojezdovy ¢as hlidky na misto udalosti
s pfihlédnutim, Ze hlidka muze vyuzit pravo prednosti v jizdé zvlastnim
vystraznym zafizenim a rozhlasovym zafizenim® a muze jet tedy rychleji nez
ostatni vozidla. Na mapové aplikaci pro operacni fizeni se zaroven pfi vybrani
prislusné hlidky, u které je dostupny udaj o poloze, vykresli nejbliz§i navrhovana
trasa k mistu udalosti. Pracovnici operac¢niho stfediska si také mohou pro lepSi
prehled zobrazit rizné mapové vrstvy, které mohou poskytnout informace jako
kontakty apod. Napfiklad si mohou zobrazit vrstvy dopravnich udalosti a provozu
v€etné uzavirek, zelezni¢ni prejezdy s jejich Cisly, body zajmu tzv. POI (Point of

interest) kterymi jsou obchody, restaurace, $kolska zarizeni, ¢&isla sloupu

50 Pokyn policejniho prezidenta ¢. 50/2019, kterym se stanovi zdsady jednotného pouzivani
zvlastniho vystrazného zafizeni a rozhlasového zafizeni v platném znéni
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vefejného osvétleni ve vybranych obcich pro lepsi orientaci oznamovatelll na

tisnové linky, ktefi nemaji mistni znalost apod.

v

Nasledujici obrazova dokumentace na obrazku €. 4 ukazuje béznou mapu
pracovnika operacniho strediska, kterou pouziva i pro prehled o silach

a prostfedcich, které se mu v dané oblasti nachazi.

00 KRP ks J sky ) B

Misto udalosti

Zde jsou

zobrazeny

informace o

vybraném

bjek
objektu z hlidky k mistu

udalosti — ¢ervena

mapy, hlidce
napfi. kontakty,
vrstvach

v mapé a dalsi.

Volaci znak vybrané hlidky, jeji

vybaveni ve formé piktogramu

N - P i

Obrazek ¢. 4 Mapova aplikace operacniho fizeni policie Ludmila

ftron q Aktudinosti Typu * Skupiny * Utvaru * Hiidky * Aliosu * Vbawy |
* Hiedat polohy * Pistupy

Akl plany Paznémka Aknalizacs Tel Eisko. Vadalenost Dojeztony tas

OOPBmokrdlova  Stefénikova 119/50. 2024 7 2260058 -
Fole Bima - Ponawve, Bro_Inomace ke krader

1862024153758 4 62221251 00509 (5.59km)

Obrazek &. 5 Seznam sil a prostiedkd v ramci udalosti
Stav sil a prostfedku policie v systému pro operacéni fizeni reflektuje do jisté miry

i tzv. status®, v nékterych aplikacich je jak vidét z obrazka 4 a 5 stav sil

51 ¢l. 2 pism. g) prilohy €. 1 k Rozkazu policejniho prezidenta €. 52/2014, kterym se upravuje
zku$ebni provoz jednotného fizeni sil a prostiedkd a sledovani dojezdovych ¢asu v platném znéni
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a prostredkl barevné rozliSen a muze v systém pro operacni fizeni nabyvat

nékolika zakladnich tvaru:

e zarazen do akce (zluta)

e jedu na misto (oranzova)

e na misté zasahu (Cervena)

e zpracovani na utvaru (tmaveé modra)

e ve sluzbé (zelena)

e zakrok (tmavé rtzova)

e zakrok ukoncen (svétle modra)

e sluzebni ukol (hnéda)

e pouziti VRZ (fialova) — tzv. ,jizda na majak*“ %
e obcerstveni (khaki svétle zelend)

e KTP — kratka technicka pauza (tmaveé zelena)
e plan (bila)

e mimo sluzbu (rdzova)

Stavy hlidek méni pouhym ovladanim mysi v zavislosti na postupu reSeni udalosti
pracovnik operaéniho stfediska nebo dozoréi sluzba, pfipadné se na zménach
mohou podilet i hlidky v rdmci pouzivani tzv. rychlych statust, napf. pokud hlidka
zarazena do konkrétni akce zvoli pfi pfijezdu na misto rychly status ,na misté®, tak

se v systému pro operaéni fizeni zméni pfislusnym zpUsobem stav hlidky.
7.21. Statusy hlidek Policie CR

Rychlym statusem® se rozumi kratka datova zprava s pevné definovanym
vyznamem v systému radioprovozu PEGAS a na jinych zejména mobilnich
koncovych zafizenich, zasilana uzivatelem — hlidkou pomoci tlacitek klavesnice
(Cislice 1 az 9) bez nutnosti vstupu do menu koncového zafizeni. Statusy je také

mozné vyslat pfihlaSenym uzivatelem pomoci Mobilni bezpecné platformy.

52 Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 172/2009, kterym se stanovi zasady jednotného
pouzivani zvlastniho vystrazného zafizeni a rozhlasového zafizeni v platném znéni

53 ¢l. 2 pism. g) prilohy €. 1 k Rozkazu policejniho prezidenta €. 52/2014, kterym se upravuje
zku$ebni provoz jednotného fizeni sil a prostiedki a sledovani dojezdovych ¢asl v platném znéni
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Statusy, které svymi mobilnimi zafizenimi muze hlidka vyslat jsou nasledujici:
1 Volam dispecera

2 VVyjezd na misto

3 Pouziti VRZ (,jizda na majak*)>*

4 Jsem na misté

5 Zakrok

6 Zadam posilu

7 Zakrok ukoncen

8 KTP — Kratka technicka pauza

9 Jsem Kk dispozici
7.3. Navigaéni software u Policie CR

Policisté a zaméstnanci Policie CR dosud pouzivali a stale pouzivaji rizny
navigacni software, jelikoz prozatim jediny oficialni software je v ramci Mobilni
bezpeéné platformy pro navigaci hlidek vybran v roce 2024 software Mapfactor
spoleCnosti MapFactor s.r.o, coz je software pro vyvoj naviga¢niho software
a sledovani vozidel.>> Sluzby policie pouzivaji rdznorodé aplikace, které jsou

soucasti infotainmentu vozU nebo mobilnich zafizeni.
V ramci experimentu porovnam tyto bézné dostupné navigacni systémy:

e Apple maps
e (Google maps
e Mapy.cz

e MapFactor

e Waze

54 Pokyn policejniho prezidenta ¢. 50/2019, kterym se stanovi zasady jednotného pouzivani
zvlastniho vystrazného zafizeni a rozhlasového zafizeni v platném znéni

55 Software MapFactor, [online]. MapFactor s.r.o., 2024 [cit. 2024-06-17]. Dostupné z:
https://www.mapfactor.com/
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Navigaéni software mohou byt zdarma, ale také placené. Navigacni software
zdarma vétsinou tedy funguji na zakladé reklam apod. a z téchto pfijmU tedy
umoznuji udrzovat aktualnost dat a podkladl. Na trhu je taktéZ mnoho placenych
navigaci, které jsou soucasti rlznych zarizeni, mohou byt napfiklad soucasti
infotainmentu automobilt, po uréitou dobu mohou byt aktualizace poskytovany
zdarma, mohou se instalovat do mobilnich zafizeni riznych vyrobcu a jelikoz jsou
placené, poskytuji nadstandardni sluzby, pravidelné aktualizace, podporu, prvky

umélé inteligence apod.

RDS-TMC®8 je systém uréeny k prenosu dopliikovych informaci v sitich VKV FM
radiovych vysilaéld. Umoznuje pfijimat dopravni data a s témi posléze pracuji

navigacni software, kdy muze navrhnout objizdku a optimalizovat tak trasu.

V soucasné dobé jsou velmi rozsifené navigace v riznorodé podobé, které jsou
pfipojené na internet a umoznuiji tedy Cerpat data o provozu v doprave, nastalych
udalostech a obdobné jako RDS-TMC diky témto datim muize navigace navrhnout

objizdné trasy apod.
7.3.1. Android Auto a Apple CarPlay

Priblizné od roku 2015 jsou v €¢im dal vétSim mnozstvi i cenové dostupnych
automobiltl instalovany systémy od spole¢nosti Google Android Auto a od
spole€nosti Apple CarPlay. Jde o obdobné systémy, kdy zobrazovaci dotykova
jednotka automobilu slouzi jako zrcadlena obrazovka mobilniho zafizeni uzivatele
se zjednodusenym ovladanim pro bezpeéné ovladani béhem jizdy vozidla. Tyto
systémy nabyvaji na popularité, nebot’ jsou ve verzi dratové i bezdratové, kdy
aktualnost dat a to i aktualniho dopravniho provozu je v mobilnim zarizeni
a uzivatel nemusi aktualizovat data ve vestavéné navigaci vozidla, pokud je
takovouto navigaci vozidlo vybaveno. O online aktualizaci se postara mobilni

zarizeni uzivatele s aktivovanym mobilnim pfipojenim k internetu.

56 Radio Data System, [online]. Wikipedia, 2024 [cit. 2024-06-18]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Radio_Data_System
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8. Experimentalni udalost

Jako experimentalni udalost jsem zvolil skuteCnou udalost nacviku situace tzv.
Sileného stfelce a zobrazeni trasy pohybu realné hlidky jedouci na misto udalosti.
Do udalosti tohoto vyznamu mohou byt zafazeny nejblizsi prislusné vybavené
hlidky bez ohledu na to, ke kterému utvaru policie nalezi, prioritou je co nejrychlejsi
vyfedeni udalosti. Tyto udalosti jsou pro Policii CR vzdy udalostmi typu FHQ, jak
jiz bylo popsano dfive a vyzaduji tedy neprodlené feSeni a vysilani hlidek.
Navrhované trasy byly vygenerovany v obdobny Cas resSeni udalosti tak, aby
odpovidaly aktualnimu dopravnimu provozu. Budu tedy zkoumat, jakou trasou jelo

vozidlo a jaké trasy navrhovaly jednotlivé navigace a tyto porovnam.

Udalost byla na konkrétnim misté ve mésté Breclav v Jihomoravském kraji.
V ramci udalosti tohoto typu jsou na misto volany nejblizsi hlidky, dalsi hlidky ale
mohou byt zafazovany napfiklad z dlvodu posil nebo zajisténi dopravniho
opatreni apod. V ramci tohoto experimentu jsem vybral hlidku Obvodniho oddéleni
policie Mikulov, ktera byla na misto udalosti vyslana jako posila, coz se jevi jako
hlidky je typicky sluzebni automobil Skoda Octavia Ill v policejni varianté a b&znou
zastavbou radiostanice a dalSiho vybaveni vyjezdu. Radiostanice téchto vozidel
jsou stale vybaveny GPS moduly, které jsou kompatibilni pouze se systémem GPS
a GLONASS, bohuzel zatim nejsou vybaveny moduly kompatibilnimi se systémem
GALILEQ. Dalsim vybavenim hlidky jsou ale mobilni telefony, zejména Mobilni
bezpeéna platforma. Pokud je hlidka zarfazena do udalosti, vidi misto udalosti a
veskeré poznatky, které jsou k udalosti dostupné. Bohuzel v ramci navigace se
musi hlidka spoléhat na svou mistni znalost nebo pouzit navigace ve svych
osobnich nebo sluzebnich mobilnich telefonech. Mobilni bezpeéna platforma bude
v nejblizsi dobé vybavena jiz dfive zminénym naviga¢nim softwarem MapFactor,
coz jisté zlepsi navigaci hlidky na misto. Den udalosti byl vSedni den a trasa hlidky
je mérena od 10:05:06 h do 10:29:57 h kdy byla na misté.

Nasledujici obrazova dokumentace zobrazuje ukazku vytézovaciho modulu

historie polohy vozidla. Lze si povSimnout, ze soufadnice X a Y jsou stale ve
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starsim ¢eskoslovenském modelu Krasovského tzv. JTSK® coz je, jak je jiz dfive
psano v této praci v Ceské republice standardem. Operaénimu stfedisku ale starsi

standard nevadi nebot’ se v mapé zobrazuje také novéjsi souradnicovy systém

WGS:

A Historie SaPu - BARKA 319 — O o
Zacatek 18.06.2024 10:05:00 I~ | Kenee 18.06.2024 10:30:00 @3- |
Cas Poloha Soufadnice X Soufadnice Y 2
Ma Rozvalinach 3061, Dmholec, Bieclav -611033.029687734 -1196869.24116105
18.06.2024 10:05:13 Ma Rozvalinach 306/1, Drnholec, Bieclav -611033.029687734 -1196869.24116105
18.06.2024 10:05:21 Ma Rozvalinach 306/1, Drnholec, Bfeclav -611033,029687734 -1196869.241161065
18.06.2024 10:05:28 Na Rozvalinach 306/1, Drnholec, Bieclav -611033.029687734 -1196869.24116105
18.06.2024 10:05:36 Na Rozvalinach 306/1, Drnholec, Bieclav -611033.029687734 -1196869.24116105
18.06.2024 10:05:43 Brnénska 216/21, Drnholac, Bieclav -611039.566943692 -1196872,36441567
18.06.2024 10:05:51 Vrehlického 307, Drholec, Bieclav -610994 574299511 -1196933,20343329
18.06.2024 10:05:58 Tyrsova 173/1. Dmholec, Bieclav -610949, 754058451  -1197040.53690575
18 0B 2024 10-0R-0A nam Swnhndv 572 Dmhalec Riaclav -A1N9RR R14229343  -1197095 77399112 ¥
£ >
l¥] Vykreslit na mapé Hledat Stomo

Obrazek €. 6 VytéZzovaci modul historie vozidla v systému JITKA

Z vytézovaciho modulu na obrazku €. 6 historie vozidla Ize vycist C¢as, polohu,

souradnice, ve kterych se nalézalo v danou dobu vozidlo.

Taktéz vytézovaci modul zobrazi historii trasy vozidla na mapé pro operacni fizeni
JITKA. Viz. obrazek ¢. 7.

57 Systém jednotné trigonometrické sité katastralni [online]. Wikipedia, 2024. [cit. 2024-06-19]
Dostupné z: https://cs.wikipedia.org/wiki/Systém_jednotné_trigonometrické_sité_katastralni
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Obrazek €. 7 Zobrazeni trasy historie polohy vozidla v mapé systému JITKA
Se zobrazenim historie trasy vozidla Ize dale pracovat, pfiblizit napfiklad detail

vybraného useku trasy, coz jsem v experimentu ucinil. Tento detail priblizuji

nasledujici obrazky ¢. 8 a 9:

& Joscfina - 1:7143 PCR-ZPM mm312933 o X
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Obrazek €. 8 Zobrazeni detailu trasy vozidla ve mésté Mikulov
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Hlidka na misté

.......

GasNet-Innogy RI

[Jzaplavy
[Jletecks dopravni
[[]—— krajsky sprz +

GPS WG5S 48°4537.047°N 16°51'52.712"E JTSK: X: -584598.50 Y: -1210820.00

Obrazek €. 9 Detail trasy vozidla ve mésté Breclav

Pracovnik operacniho stfediska vidi aktualni pohyb vozidla se zmé&nami pfiblizné
po nékolikavtefinovych intervalech. Jak ¢asto je poloha aktualizovana zalezi na
prostfedku, ktery lokalizaci vysila, typicky se aktualizace pohybu sila a prostredku
na mapé pro operacni fizeni pohybuje okolo 7 vtefin. Pokud je hlidka slozena
z rzného vybaveni, mlze byt aktualizace polohy ¢astéjsi, pokud je ale napfiklad
vybavena pouze lokalizaci PEGAS, coz bylo popsano vyse v této praci, je
lokalizace aktualizovana s 15vtefinovym intervalem. VVybrana hlidka jela na misto
udalosti za pouziti zvlastniho vystrazného zafizeni a rozhlasového zafizeni%8, tedy
tzv. ,jizda na majaky“. Hlidka jela trasu mistni znalosti, nepouzivala zadny
navigacni software. Po trase byly dopravni udalosti, rekonstrukce a dalsi, proto by
bylo vhodné za takovych situaci pouziti navigacniho software, ktery online prenasi
dopravni informace. Dlouhodobé uzavirky a dopravni omezeni byla zejména

v obcich Mikulov a Valtice, kde byla doprava fizena kyvadloveé semafory.

Dojezdovy €as na misto udalosti hlidky byl 24 minut a 54 sekund. Celkova

vzdalenost, kterou hlidka ujela byla 36,6 km.

58 Pokyn policejniho prezidenta &. 50/2019, kterym se stanovi zdsady jednotného pouzivani
zvlastniho vystrazného zafizeni a rozhlasového zafizeni v platném znéni
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Navrhované dojezdové €asy porovnavanych navigacnich sofware je samoziejmée

zkreslen tim, ze je ur€en pro vozidla bez prednostniho prava jizdy.
8.1. Navrhovana trasa v Apple maps

Mapy v zarfizenich Apple jsem vybral proto, ze zafizeni od této firmy jsou velmi
popularni, jejich zastoupeni na trhu je velké. Mapy v zafizenich Apple ve
svych pocatcich roku 2012 nebyly pfili§ uspésné, uzivatelé zaznamenavali mnoho
chyb, Spatné adresy a jiné nepresnosti. Firma Apple poté zacala pracovat na
zlepseni, diky akvizici rdznych firem puUsobicich v oblasti navigaci se Applu
podafilo svoje mapy vylepsit tak, ze jsou nyni prakticky rovnocenné s ostatnimi
online navigacemi na trhu. Pfesto je zfejmé, Ze mnoho uzivatel v zafizenich firmy
Apple stale pouziva i jiny software na navigaci, popularni jsou zde Waze, Google
mapy a Mapy.cz a jiné. Nevyhoda Apple map je, ze jsou omezeny pouze na
zarizeni od firmy Apple, jde o uzavfeny systém, ktery se nerozSifuje na jiné
platformy a neexistuje prakticky Zadny zpUsob prace s mapami mimo tato zarizeni,
coz je u vetsiny ostatnich online navigaci mozné. Vyhoda tohoto pfistupu je, ze

jsou produkty firmy Apple velmi stabilni s dlouhodobou podporou.

Mapy Apple navrhly totoznou trasu, kterou jela hlidka na zakladé mistni znalosti.
Celkova délka trasy je tedy 36,6 km v této mapové aplikaci zaokrouhlena na celé
Cislo nahoru tzn. 37 km. Mapy Apple ve svych poslednich verzich taktéz vyuzivaji
online verejné dostupné informace o dopraveé, uzavirkach apod. Tato aplikace

taktéz navrhla alternativni trasy jak je vidno z obrazku €. 10.
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Obrazek ¢. 10 Navrhovana trasa v mapové aplikaci Apple Mapy

8.2. Navrhovana trasa v Google maps

Jiz na prvni pohled je zfejmé, ze Google mapy nabidly odliSnou trasu, nez kterou
jela hlidka. Navigace se snazi vyhnout problematickym usekim jako jsou uzavirky.
Skrze obec Mikulov taktéz navrhla navigace uzavieni objet. Navrhovana trasa
pies obec Lednice je 36,8 km. Je zajimavé, ze Google mapy vlbec nenavrhly ani
alternativni trasu pres obci Valtice, kterou ve skuteCnosti jelo vozidlo hlidky.
Google mapy jsou jednou z nejpopularnéjSich mapovych aplikaci na svété, maji
za sebou dlouhy vyvoj a poskytuji kvalitni data. Po odkoupeni firmy Waze firmou
Google taktéz ma Google z tohoto spojeni vyhody a Eerpa z bohatych zkusenosti
produktu Waze. Google mapy jsou spustitelné jak v online podobé, tak i pro rizna
zafizeni rlznych vyrobcl. Je nutné také zminit, Ze Google anonymné sbira
informace o pohybu mobilnich zafizeni uzivatell a zobrazuje pfislusnou barvou
hustotu provozu. Hustotu dopravy kategorizuje do ¢&tyf stupnt od zelené
(nejplynulej$i) po ¢&erno-vinovou (dopravni kolony). To pomaha jak Fidi¢lm
v orientaci, zda a jak moc je misto prljezdné, ale také to pomaha samotné
navigacni aplikaci Google rozhodnout, zda navrhne uzivateli objizdnou trasu.

Navrhovana trasa je na obrazku ¢. 11.
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Obrazek ¢. 11 Navrhovana trasa v Google maps

8.3. Navrhovana trasa v Mapy.cz

V CR popularni mapova sluzba spadajici pod firmu Seznam.cz navrhla prakticky
identickou trasu, kterou jela hlidka. Oproti mapam Google je vidét rozdil, ze
mapy.cz navrhly trasu pres obci Valtice, kdezto Google pfes obec Lednice, coz je
o pfiblizné 0 0,7 km delsi trasa. Vzhledem k algoritmim Google je pravdépodobné,
ze trasa Google byla navrzena pres obci Lednice kvuli dopravnim omezenim
v obci Valtice. Mapy.cz tedy volily kratSi trasu. Taktéz navrhla alternativni trasy.
Celkova navrhovana trasa je 36,6 km, coz je totozné s délkou trasy, kterou jela
hlidka ve skuteCnosti. Taktéz aplikace Mapy.cz jsou v online verzi nebo jako
aplikace pro rGizna zejména mobilni zarizeni rtznych vyrobcl. Navrhovana trasa

je na obrazku ¢. 12.
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Obrazek €. 12 Navrhovana trasa v aplikaci Mapy.cz

8.4. Navrhovana trasa v MapFactor Navigator

Navigaci MapFactor jsem zvolil z divodu, Ze jiz byla Policii CR vybrana jako
navigacni software pro Mobilni bezpecnou platformu. Navigace je offline typu, tedy
j€ mozno si do zarizeni stahnout vybrané mapové podklady. Navigace je jak volné
dostupna bezplatna, tak profesionalni placena, ktera se da vyzkouset na 7 dni
zdarma. Bezplatnd ma kdispozici mapové podklady OpenStreetMap.org
a placena verze ma k dispozici komeréni mapové podklady TomTom ve verzi
Standard i Truck pro nakladni automobily. Komeréni verze ma k dispozici navic
pokrocCilé funkce 3D zobrazeni vyznamnych budov, asistent fazeni do jizdnich
pruhlt a dalsi uzite¢né funkce navic. Firma MapFactor taktéz nabizi sledovani
vozového parku, rizné lokalizaéni trackery apod. Navigace MapFactor Navigator

je obdobného typu jako napf. Sygic.

MapFactor vypocital trasu obdobné jako Google mapy, pres obci Lednice a obec

Valtice s dopravnimi rekonstrukcemi zcela vynechal. Trasa je tedy obdobné

vvvvvv
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s jinymi navigacemi, ale da se po chvili naucit a je to pak jen otazka zvyku.
MapFactor je k dispozici pro platformy Android, Apple iOS a pro nékteré dalsi.

Navrhovana trasa je na obrazku €. 13.
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Obrazek €. 13 Navrhovana trasa v aplikace MapFactor Navigator CAR Pro

8.5. Navrhovana trasa ve Waze

Waze je znama navigace komunitniho typu. Sami uzivatelé pfispivaji svymi
poznatky tak, ze mohou ostatni informovat o nastalych udalostech ostatni fidice
pouzivajici tentyz software. Waze taktéz prebira verejné dostupné dopravni
informace. Navigace je taktéz mozné vyuzit pro planovani tras v urcité ¢asove
obdobi, pocita s primérnym vytiZzeni dopravy v daném ¢ase. Je pravdou, Ze toto
cloudové reseni, kdy Waze predikuje, jaky by mohl byt provoz v budoucnu, maji i
jiné navigace, zde je to ale zfejmé nejpropracovangjsi. Od roku 2013 doslo
k odkoupeni Waze firmou Google. Presto, ze nyni patfi Waze firmé Google, stéle
je fungovani navigaci od Google a Waze mirné odliSné. Waze zacdina vyuzivat
mapoveé podklady od Google a Google implementuje ve své navigaci prvky

z Waze, coz je oboustranné vyhodné.

Navigace Waze navrhla trasu identickou s trasou, kterou ujela hlidka ve

skuteCnosti, a kterou navrhla také aplikace Mapy.cz, tedy trasu dlouhou 36,6 km.

62


http://Mapy.cz

Aplikace Waze je k dispozici pro velké mnozstvi platforem a je i v online verzi.

Navrhovana trase je na obrazku €. 14.
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Obrazek ¢. 14 Navrhovana trasa ve \Waze

Wildendurnbach

8.6. Zavéry experimentu

Lze fici, ze ackoli se vysledky navrhovanych tras u navigacnich aplikaci lisily,
hlidka jela presto na zakladé své mistni znalosti po idealni trase. Tomu by tak
nemuselo byt, pokud by neméla hlidka dobrou mistni znalost, coz se u udalosti
typu FHQ mUze velmi snadno stat. Na udalost FHQ muze byt zavolana i hlidka,
ktera nemusi byt plné obeznamena s mistem udalosti a navigacni software by ji
mohl navést idealni trasou. Da se taktéz fici, ze prakticky kazdy online navigaéni
software dnes umoznuje nejen zobrazit mista uzavirek, omezeni i udalosti, ale
taktéz zobrazit stupné hustoty provozu, i kdyz kazdy software k hustoté provozu

muze pfistupovat odliSnym zplsobem.
8.7. Dopravni zpravodajstvi Policie CR

Integrovana operacni stfediska policie shromazduji informace o situaci na
pozemnich komunikacich a postupuji je ke zvefejnéni, a to cestou

specializovaného intranetového systému CDI2 (Centrum dopravnich informaci).

63



Dopravni zpravodajstvi je velmi dulezité i pro koordinaci pohybu policejnich sil
a prostredkd v ramci vykonu sluzby, eskorty, doprovody. Policie ma povinnost
poskytovani dopravnich informaci JSDI (Jednotny systém dopravnich informaci)®®
danou zakonem ¢&. 361/2000 Sb.®% Uréeni pracovnici Narodniho operaéniho centra
Policejniho prezidia provadeji autorizaci dopravnich informaci, které tam za svoje
kraje vkladaji uréeni pracovnici Policie CR. Dopravni informace se vkladaji do jiz
zminéného systému CDI2 tak, ze pracovnici policie sleduji systém pro operacni
fizeni JITKA a jakmile ma udalost vliv na bezpec€nost silniéniho provozu, tak tuto
informaci vkladaji do CDI2. Informace do CDI2 jsou vkladany bez pouzivani
osobnich udaju osob, registraénich znacek vozidel apod. Informace jsou poté
verejnosti k dispozici na stankach policie nebo na strance Dopravnich informaci.
Kazda informace se vklada vétsinou ve formé vybéru nejblizSich kategorii a ma
rovnéz svou platnost, ktera se na zakladeé reseni udalosti da prodluzovat i
zkracovat. Vkladané informace jsou soucasti jednotného systému dopravnich
informaci NDICS'. Policie CR je tedy jen jednim ze subjekt(i vkladajicich dopravni
informace a vklada ty hlavné ty informace, které reflektuji momentalné nastalé
udalosti. DalSimi subjekty, které vkladaji dopravni informace, ale jiz nikoli cestou
policejni intranetové aplikace CDI2, jsou obce, Reditelstvi silnic a dalnic, Spravy
a udrzby silnic krajil a dalsi. Tyto subjekty vkladaji do informaci planované

rekonstrukce, uzavirky apod.

Data vlozena do Jednotného systému dopravnich informaci vyuzivaji média
a Siroka verejnost. Navigacni aplikace a zejména ty online jsou pak schopny na
zakladé dopravnich informaci navrhnout objizdné trasy a usetfit tak fidicim ¢as

pfijezdu do cile.

59 Jednotny systém dopravnich informaci, [online]. Wikipedia, 2024 [cit. 2024-06-18]. Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jednotny_systém_dopravnich_informaci

60 § 124 odst. 11, pism. e) zakona €. 361/2000 Sbh. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich
a o0 zménach nékterych zakond (zakon o silniénim provozu)

61 Narodni dopravni informacéni centrum, [online]. NDIC, 2024. [cit. 2024-06-18] Dostupné z:
https://registr.dopravniinfo.cz/cs/providers/cz-ndic/
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9. VLASTNi NAVRHY A DOPORUCENiI K POUZIiVANI
LOKALIZACNICH SYSTEMU POLICIE
A SOUKROMYCH BEZPECNOSTNICH SLUZEB

Velkym problémem doposud je, Ze nejsou zcela v$echna vozidia Policie CR
vybavena lokalizaénimi jednotkami. Zakladem kvalitni logistiky, a to jak ve
verejném, tak soukromém sektoru, je nutnost mit vsechny sily a prostredky ve
sluzbé vybavené lokalizacnimi prostfedky. Jako naprosta nutnost se toto jevi pfi
reseni udalosti, kdy pracovnik operaéniho strediska €i dozor¢i sluzba pak vidi bez
jakéhokoli dotazovani hlidky, které se mu v dané oblasti pohybuji, a které maze
vyuzit pro reseni udalosti. Pokud neni hlidka vybavena lokalizaci, Ize samoziejmé
vyuzit i takovéto sily a prostfedky vyzvou do radioprovozu, prodluzuje to vSak

reseni udalosti a snizuje prehlednost.

Dulezitym navrhem tedy je dlsledné vybaveni v§ech vozidel ve vykonu sluzby
lokalizacnimi jednotkami. Hlavné takovymi, které budou kompatibilni se systémem
Gallileo, ktery je puivodné od poc¢atku navrzen jako presnéjsi a modernéjsi varianta
k systtmim GPS a GLONASS a je od pocéatkl koncipovan pro vyuzivani
bezpeénostnimi slozkami, zachrannymi sluzbami apod. Pouziti modull
kompatibilnich se systémem Galileo je taktéz nutné, aby policie nebyla ze
strategickych a bezpeénostnich dlvodl zavisla na navigaénich systémech USA
a Ruska. Nezavislost systému Galileo na navigacnich systémech téchto zemi byla
jednim z hlavnich duvodlU pro vznik Galilea a lokaliza¢ni systémy policie by

v evropském prostoru mély byt s timto systémem kompatibilni.

V sougasnosti je pro Polici CR vramci Mobilni bezpe¢né platformy vybrana
navigace MapFactor. Budoucnost ukaze jeji kvality a zda se bude rozhrani této
aplikace rozsifovat i do dal$ich systém( policie. Policie CR vyuziva svoje mapové
aplikace dostupné na policejnich prostfedcich, na intranetu a bylo by vhodné
implementovat vybranou navigaci i na tato zafizeni a sluzby. Velmi dulezitym
pozadavkem ze strany Policie CR je bezpe&nost dat. Data o provozu sil
a prostredkl by méla z bezpeénostnich dlivodd zistat na serverech policie. Tudiz

je nutné implementovat vybranou navigaci, aby fungovala v policejni siti
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autonomne, coz mnohé online navigace neumozni. Taktéz je vhodné€, aby policejni
navigace fungovala offline, to znamena, aby v prfipadé ztraty mobilniho spojeni
byly stale dostupné zakladni navigacni sluzby a mapovy podklad. Ten by byl

uloZen v jednotce, kterou hlidka PCR pouziva.

Dulezité je, aby navigaéni systém byl datové pfipojen k internetu a pracoval tak
s aktualnimi informacemi, aby hlidka vidéla okamzitou hustotu provozu a nastalé
udalosti v dopravnim provozu. Navigacni software by poté navrhl ideaini trasy pro

policejni vozidlo s ohledem na to, ze jde o vozidlo s pravem prednosti jizdy.
9.1. Kontrolni ¢innost a uspora pohonnych hmot

Historie pohybu vozidel se taktéz vyuziva pro kontrolni ¢innost. Vedouci pracovnici
mohou kdykoli zkontrolovat kudy se vozidlo pohybovalo, kde a jak dlouho stalo,
zda to bylo v ramci feSeni néjaké udalosti ¢i kontrolniho bodu apod. Tato kontrola
spolu s fadnym plnénim systému Instruktaz pomaha k hospodarnému vyuzivani
sil a prostfedkll a v koneéném dusledku Uspofe pohonnych hmot. Taktéz je
zarazejici, ze soucCasné systémy neumoznuji, zejména pro kontrolni ¢innost,
vyCist z historie lokalizace pohybu vozidla, zda byla pouzita jizda tzv. ,na majaky*
apod., pfitom jde jen o pomérne jednoduché technické reseni. Tudiz do stavajiciho
systému je nutné zapracovat, aby krome lokalizace, ¢asu umoznoval zobrazit také
rychlost v konkrétnim bodé a zda vozidlo jelo tzv. ,na majaky“. Taktéz by bylo
vhodné zobrazit smér pohybu vozidla, coz dnes také neni umoznéno, smer
pohybu vozidla Ize vyCist pouze z ujeté trasy, ale smér natoceni vozidla neni nikde

zobrazen v podobé intuitivni ikony.
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ZAVER

Diplomova prace na téma ,Moderni navigaCni systémy ve sluzbach policie
a soukromych bezpecnostnich sluzeb“ se zabyva historii a soucCasnosti
lokalizaénich systému v policie a soukromé sféfe. Predstavuje systémy, které jsou
pro lokaliza¢ni sluzby naprosto nezbytné. Ve své praci jsem shrnul nejvice
pouzivané systémy, a pro policii zejména ty, které jsou oficialni a jejich pouzivani
je soucasti prislusnych aktu fizeni. V policii ale i v soukromém sektoru je kromé
oficialnich prostredkl dale pouzivano nepfeberné mnozstvi dalSich lokaliza¢nich
zarizeni, nékteré se pouzivaji napfiklad na propatravani terénu. V soucasné dobée
je snaha tyto prostredky sjednotit nebo alespon sjednatit jejich pouzivani, aby se
napri¢ organizaci védeélo o jejich pouzivani a mohla se tak v ramci tzv. dobré praxe
Sifit povédomi o jejich moznostech. Sjednoceni by zlepSilo jak praci jednotlivych
osob v terénu, tak praci managementu Cili vedeni, a to nejen patracich akci
v terénu, ale i jednotlivych organizagnich ¢lankd. Zijeme v dobé prudkého rozvoje
technologii a ty, pokud jsou spravné pouzivany, mohou pracovniklim vyrazné
pomahat. Diky znalosti aktualni polohy hlidek mohou pracovnici operacniho
stfediska, a to at’ jiz policie i bezpecnostni agentury zaradit na misto nejblizsi Ci
optimalné vybavenou hlidku. Taktéz vedeni mulze diky témto lokalizaénim
prostfedkdm |épe planovat ¢innost hlidek, optimalizovat jejich trasy a fidit se tak

péci fadného hospodare, coz by mélo platit jak ve statni, tak civilni obchodni sfére.

Pfi zpracovani tohoto zajimavého a moderniho tématu jsem zjistil, ze existuje
velké mnozstvi naviga¢niho softwaru a lokalizaénich prostfedku, doufam tedy, ze

moje prace prispeje k lepSimu pochopeni této problematiky.
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Zakonné a podzakonné normy

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015
0 poZadavcich na schvaleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall
vyuzivajiciho linku tisriového volani 112 a 0 zméné smérnice 2007/46/ES.

Nafizeni viady & 430/2006 Sb. o stanoveni geodetickych referencnich systémdi
a statnich mapovych dél zavaznych na uzemi statu a zasadach jejich pouzivani

v platném znéni.

Nafizeni vlady & 159/2023 Sb. o stanoveni geodetickych referencnich systémdi
zdvaznych na celém uzemi Ceské republiky, databdzi geodetickych
a geografickych udajii a statnich mapovych dél vytvérenych pro celé Gzemi Ceské

republiky a zasadach jejich pouzivani v platném znéni.

Pokyn policejniho prezidenta €. 50/2019, kterym se stanovi zasady pouzivani

zvlastniho vystrazného zafizeni a rozhlasového zarizeni v platném znéni.
Pokyn policejniho prezidenta €. 235/2020, o patrani v platném znéni.

Pokyn policejniho prezidenta ¢. 14/2024 o mobilni bezpecné platformé v platném
zneéni.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €. 585/2014/EU ze dne 15. kvétna
2014 o zavedeni interoperabilni sluzby eCall v celé EU Text s vyznamem pro EHP.

Rozkaz policejniho prezidenta €. 52/2014, kterym se upravuje zkuSebni provoz
Jednotného fizeni sil a prostredku a sledovani dojezdovych ¢ast ve znéni Rozkazu

policejniho prezidenta €. 39/2015.

v

Rozkaz policejniho prezidenta & 189/2022, kterym se upravuje celoplo$ny
zkuSebni provoz lokalizacnich a zaznamovych zarizeni druhé generace v platném
zneéni.

v

Zakon €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni fad) v platném znéni.

v

Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky v platném znéni.

v

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakonu (zakon o silni¢nim provozu) v platném znéni.
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Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 19/2005, kterym se upravuje provozovani
integrovaného komunika&niho a fidiciho systému "DISPECER - MAJAK 158"

v platném znéni.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 136/2006, kterym se upravuje postup pfi
hld$eni udalosti a provozovani informaéniho systému ,UDALOST“ v platném
zneéni.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 109/2009 o operacnich strediscich

v platném znéni.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 11/2011, o provadéni kratkodobé ochrany

osob v platném znéni.
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Webové stranky a elektronické zdroje

Elektronicky ¢tvrtletnik "Ochrana a Bezpecnost": http://ochab.ezin.cz/
Elektronicky monitorovaci systém POSITREX: https://www.positrex.eu/
Evropska unie: https://european-union.europa.eu/

European Space Agency: https://gssc.esa.int/

Geoportal Ceského Uradu zeméméficského a katastralniho:
https://geoportal.cuzk.cz/

Google: https://www.google.com/

Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky: https://www.hzscr.cz/
Narodni agentura pro komunikacéni a informacni technologie, s. p.: https://nakit.cz/
MapFactor s.r.o.: https://www.mapfactor.com/

Mapy.cz: https://mapy.cz/

Ministerstvo vnitra Ceské republiky: https://www.mvcr.cz/

Narodni dopravni informacni centrum: https://registr.dopravniinfo.cz/
02 Car Control: https://carcontrol.02.cz/

Policie Ceské republiky: https://www.policie.cz/

Spy Shop Sp. z 0.0.: https://www.spyshop24.cz/

Trade FIDES, a.s.: https://www.fides.cz/

URC Systems, spol. s r.o.: https://www.urc-systems.cz/

Waze: https://lwww.waze.com/

Wikipedia: https://cs.wikipedia.org/

71


http://ochab.ezin.cz/
https://www.positrex.eu/
https://european-union.europa.eu/
https://gssc.esa.int/
https://geoportal.cuzk.cz/
https://www.google.com/
https://www.hzscr.cz/
https://nakit
https://www.mapfactor.com/
http://Mapy.cz
https://mapy.cz/
https://www.mvcr.cz/
https://registr.dopravniinfo.cz/
https://carcontrol.o2.cz/
https://www.policie.cz/
https://www.spyshop24.cz/
https://www.fides.cz/
https://www.urc-systems.cz/
https://www.waze.com/
https://cs.wikipedia.org/

SEZNAM OBRAZKU

Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek ¢.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.
Obrazek €.

1 Charakteristika signalu sytému Galileo ..........ccooeeeeiiiiiieiiiieeeeee. 17
2 Struktura Narodniho informacniho systému IZS .............cccccceeeees 24
3 Zakladni schéma e-Call. .........ooovviiiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeeeeeeeeeeee e 26
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6 VytéZovaci modul historie vozidla v systému JITKA ..................... 55
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SEZNAM ZKRATEK

AML

AVL

FHQ

GIS

GPS
GLONASS
10S

ILS

JITKA

JSDI
LzZ
MBP
NDIC
NIS 1ZS
POI

SKPV

Advanced Mobile Location (automaticka lokalizace mobilnich

telefond)
Automated Vehicle Localisation (automaticka lokalizace vozidel)

First Hour Quintet (v Policii CR udalost primarniho vyznamu, termin

vychazi puvodné z urgentni mediciny)

geograficky informacni systém

Global Positioning System (globalni polohovy systém)
rusky globalni druzicovy polohovy systém

integrované operaéni sttedisko Policie CR
integrované lokaliza¢ni sluzby

jednotna systémova, informacni, technologicka a komunikacni

platforma operaénich stfedisek Policie CR

jednotny systém dopravnich informaci

lokalizacni a zaznamova zarizeni

mobilni bezpeéna platforma

narodni dopravni informacni centrum

narodni informacni systém integrovaného zachranného systému
Point of interest — bod zajmu

sluzba kriminalni policie a vySetfovani
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