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Abstrakt: Cilem této bakalatské prace bylo zhodnoceni dopravni obsluznosti v obci RoZznov
pod Radhostém. V kapitole ,,Teoretickd vychodiska™ je stru¢né nastinén pojem doprava
a historicky vyvoj dopravy az po soucasnost. Dale tato kapitola obsahuje rozdéleni
a charakteristiky jednotlivych druhti dopravy a také vymezeni pojmu dopravni obsluznost.
V kapitole ,,Praktickd cast prace” je uvedena charakteristika zvolené obce, dopravni
infrastruktura, analyza souc¢asného stavu dopravni obsluznosti v obci a postup pfi provadeéni
dopravniho prizkumu. Kapitola ,,Zhodnoceni vysledki* obsahuje vyhodnoceni dat
Z dopravniho priizkumu a kritické posouzeni stavajiciho stavu z hlediska standardt kvality

dopravni obsluznosti. V zavéru prace je diskuze o dané problematice.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluZznost, kvalita

Transport servicing in the municipality RoZznov pod Radhostém

Summary: The aim of this bachelor's thesis was to evaluate the transport services in the
municipality Roznov pod Radhostém. In the chapter "Theoretical Basis" the concept of
transportation and its historical development is briefly outlines up to the present. In addition,
this chapter contains the distribution and characteristics of individual modes of
transportation and the definition of transport services. In the chapter "Practical part” is the
characteristic of the selected municipality, transport infrastructure in the municipality,
analysis of the current situation of transport services in the municipality and the procedure
for implementing traffic survey. The chapter "Evaluation of results” contains an evaluation
of data from traffic survey and critical assessment of the current state in terms of standards

of quality transport services. In conclusion is the discussion of the issue.

Key words: transport, transport services, quality
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1 Uvod

Uz odpradévna k sob& neodmyslitelné patii slovni spojeni ¢lovék a doprava, a to hlavné diky
tomu, Ze touha cloveka cestovat a poznévat nova mista, cizi kraje a kulturu je velika. Ne
kazdy ¢loveék vsak vyuziva dopravu pouze kvili své zvidavosti, ale jednoduse proto, ze se

musi pfepravit do mista zaméstnani, Skoly ¢i za rodinou a prateli.

Mimo jiné pravé z tohoto divodu vznikla vefejné spraveé zakonna povinnost zajistit dopravni

obsluznost v tizemi, k némuz se vztahuji jeji kompetence.

V soucasné dob¢ je vsak k dopravé osob velmi ¢asto na kratké i delsi vzdalenosti vyuzivana
individualni automobilova doprava. Tento zptisob piepravy osob dominuje jak v Ceské
republice, tak jinde ve svété. Souvisi to S ristem individualismu lidi, snadnou dostupnosti
vozidel a také pouzivanim sluzebnich automobilli pro sluzebni ¢i soukromé ucely. Tato
skuteénost vSak s sebou nese i vyznamna negativa. Individualni automobilova doprava
rozhodujicim zplsobem ovliviiuje zivotni prostiedi v okoli frekventovanych komunikaci
a ve méstech, také zvysSuje intenzitu dopravy, ¢imz snizuje propustnost komunikaci. Je proto

dalezité, aby lidé zacali vice vyuzivat vefejnou hromadnou dopravu.

Aby mohla vefejna doprava skute¢né konkurovat individudlni doprave, je tieba, aby pfinesla
vyssi kvalitu, vétsi rozsah sluzeb a aby doslo k modernizaci vozového parku. Dulezity je

také marketing a reklama zacilena na zakaznika. Vetejna doprava by se tak stala pro cestujici

atraktivngjsi a zacali by ji tedy vice vyuzivat.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalatské prace je zjisténi stavu a zhodnoceni kvality dopravni obsluznosti v obci

Roznov pod Radhos§tém na zéklad¢ zjisténych informaci a dat.

2.2 Metodika prace

Teoreticka ¢ast bakalarské prace se sklada z péti podkapitol. Prvni podkapitola teoretické
¢asti je vénovana vymezeni samotného pojmu doprava, druha jeji stru¢né historii a dalsimu
vyvoji. Dale se prace zabyva rozd€lenim dopravy, analyze jednotlivych druhti dopravy,
jejich délenim a popisem jejich vyhod i nevyhod. Posledni podkapitola vymezuje pojem
dopravni obsluznosti dle platné legislativy, fesi zajiSténi vetejné hromadné dopravy a jeji
financovani. Dale jsou zde feseny cile dopravniho planovani a popis kritérii kvality dopravni
obsluznosti, které slouzi jako podklad k celkovému zhodnoceni v praktické casti prace.
Teoreticka ¢ast byla sepsana metodou reserse, pricemz sbér potiebnych dat prob¢hl v tisténé
literatufe 1 na internetu. VSechny zdroje, z nichZ bylo ¢erpédno, jsou uvedeny Vv seznamu
pouzitych zdroji.

Prakticka ¢ast prace je rozdélena do ¢étyt podkapitol. Prvni podkapitola se zabyva
charakteristikou obce Roznov pod Radhostém, jeji strucnou historii, rozvojem demografické
struktury a informacemi o obéanské vybavenosti. Ve druhé podkapitole je uvedena analyza
stavajici infrastruktury ve mésté. Treti podkapitola je vénovana dopravni obsluznosti ve
meésté, dostupnym druhiim vetejné hromadné dopravy osob a tarifnimu zohlednéni. Posledni
podkapitola je vénovana popisu dopravniho pruzkumu. Provedeny dopravni prizkum je
pouze tzv. pilotni studie. Tato studie neslouzi k pfijeti obecného zavéru na kvalitu dopravni
obsluznosti v Roznové pod Radho§tém, nicméné by méla poslouzit K nahledu na
problematiku, kterd by vyZadovala systematické a déle trvajici dopravni prazkumy.
Planované dopravni pruzkumy by mély spliiovat pozadované parametry prizkum,

tj. opakovatelnost, ¢etnosti pozorovani, prikaznost dat atd.

Podkapitola s nazvem ,,Zhodnoceni vysledkd“ je uréena k vyhodnoceni dopravniho
prizkumu a k posouzeni stavajiciho stavu dopravni obsluznosti v obci na zdklad€¢ porovnani

se standardy kvality dopravni obsluznosti. V zavéru prace je celkové shrnuti aktualni situace



ve veifejné doprave, zhodnoceni nabizené kvality dopravni obsluznosti v obci a zamysleni se

nad navrhem zlepSeni ptepravni poptavky.



3 Teoreticka vychodiska

3.1 Doprava

Doprava je odvétvi narodniho hospodaistvi, pti kterém se realizuje piemistovani osob a véci.
Umoznuje tak ekonomicky rozvoj spolec¢nosti i zvySovani zivotni trovné, jelikoz ¢im vyssi
je uroven dopravy, tim 1épe se mize rozvijet narodni 1 mezinarodni délba prace a kooperace,
rozdélovani vyrobnich prostfedkl a spotiebnich pfedmétl, sména zbozi i ¢innosti. Rozvoj
dopravy tedy pfispiva k rozvoji védy a techniky, k t€snéjSim spoleCenskym vztahim,

k pevné&jSim kulturnim svazkiim mezi narody a k bohatSimu Zivotu lidi. [1]

Doprava je zkratka proces pfemistovani osob nebo hmotnych statki, které se uskuteciiuje

pomoci dopravnich prosttedkl po dopravnich cestéach.

Svétovym trendem v dopravé je snaha o spojeni rychlosti, bezpecnosti, hospodarnosti
a minimalniho vlivu na Zivotni prostedi. V osobni dopravé je navic tfeba dbat na pohodli
béhem cestovani. Rozsah a kvalita dopravy je velmi dualezitym ukazatelem technické
a socidlné-ekonomické urovné obce, mésta, regionu nebo statu. Kazdy vyspély stat potiebuje
dopravni soustavu, ktera je dostate¢n¢ husta, rychld, bezpecna a flexibilni. Dobfe vybavena

dopravni sit’ je jednim z ptedpokladii pro ekonomicky a socialni rozvoj spole¢nosti. [1]

3.2 Vznik a vyvoj dopravy

Vznik dopravy se datuje od pocatku samotné existence lidstva. Na pocatku byla doprava pési
(ptip. plavani), pozdé¢ji se zacaly objevovat primitivni dopravni prosttedky napf. vory, které
slouzily k pteprave po vodnich tocich. S rozvojem zeméd¢lstvi se pro piepravu zacala hojné

vyuzivat prace taznych zvifat.

Ve starovéku doSlo predevsim k rozvoji fiéni dopravy, pro jejiz potieby se se zacaly budovat
umélé vodni cesty — priiplavy. Nejstarsi, Velky cisaisky priplav, byl vybudovan v Cing
v dobé 3000 let pt. n. 1. V Egypté byl v dobé 2000 let pf. n. 1. priiplavem faraonti spojen Nil
S Rudym motem. Vétsi a dokonalejsi lodé¢ pohanéné vesly 1 plachtami umoZnily rozvoj
namoini dopravy, kterd se zpoCatku omezovala na plavbu pii pobiezi Stiedozemniho
a Rudého mote a Perského zalivu. V pozemni dopravé se jiz nemohlo vystacit se stezkami

a neupravenymi cestami, ve vyspélych statech tedy doslo k vystavbé silnic. Pfed naSim



letopoétem existovaly jiz v Cing, Indii, Persii a Babylonii, nejdokonaleji sit’ silnic viak
vybudovalo fimské impérium. K dopravé se zde vyuzivalo dvou a pozdéji i ¢tyikolovych

vozu. [2]

Prtilom v dopravé zaznamenal vynalez motoru, jimz byl nejprve parni stroj, ktery se zrodil
Z nutnosti nalézt vykonné ¢erpadlo k odstranovani vody z hlubinnych dolt. Prvni parni stroj
byl sestrojen roku 1712 britskym vynalezcem Thomasem Newcomenem, vylepSeni se
dockal diky Jamesi Wattovi o n€kolik desitek let pozd¢ji. Historie zeleznice probihala
soucasn¢ s vyvojem parniho stroje. Prvni Zeleznicni trat’ byla vystavéna v Anglii na tseku
Stockton — Darlington a pro osobni dopravu byla zprovoznéna v roce 1825. Jakmile jiz byly
sestrojeny spolehlivé parni stroje, pokouselo se je nékolik vynalezct pouzit jako pohonné
jednotky silni¢nich vozidel. Roku 1770 zkonstruoval francouzsky vynalezce Nicolas Joseph
Cugnot tfikolovy kocar na parni pohon. Rozvoj automobilu nastal vroce 1876, kdy
konstruktér Nicolaus Otto vynalezl spalovaci motor. V roce 1885 vyrobil Karl Benz prvni
automobil pohanény benzinem a o deset let pozd¢ji vyrobil Rudolf Diesel prvni vznétovy

motor. [3]

S rozvojem cestovniho ruchu a riistem vyroby a zahrani¢niho obchodu doslo od poloviny
20. stoleti k rozvoji civilni letecké dopravy. V Zelezni¢ni dopravé byly v této dobé parni
lokomotivy nahrazeny elektrickymi a motorovymi jednotkami. Zacatek silni¢ni dopravy, jak
ji zname dnes, je mozn¢é datovat do 20. let 20. stoleti, kdy zapocala sériova vyroba osobnich
a byla nasledovana vyrobou nékladnich automobilli. Osobni automobily jsou jiZ v dne$ni
dob¢ standardem. Ve vyspélych zemich vlastni kazda rodina alespon jeden. V souvislosti
s ochranou zivotniho prostiedi a snahou o snizovani emisi Skodlivin z vyfukovych plynti do

ovzdusi je na vzestupu vyroba automobilti pohanénych elektromotory.



3.3 Rozdéleni dopravy

Doprava se dle svého ucelu déli na dopravu osobni a dopravu nékladni. Podrobné ¢lenéni

dle vefejné piistupnosti osobni a nakladni dopravy je vyjadieno grafem na obrazku 1.
Obrazek 1: Clenéni dopravy dle verejné pristupnosti.
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Zdroj: vlastni zpracovani.

3.4 Druhy dopravy

Dle objektt premisténi se doprava déli na tyto zédkladni druhy: silni¢ni, Zeleznicni, letecka,
vodni atd. V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny zakladni charakteristiky uvedenych

druhii dopravy.



3.4.1 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je doprava, ktera se uskutecnuje silnicnimi vozidly pfevazné na pozemnich
komunikacich nebo zpevnénych cestach. Od ostatnich druht dopravy se 1isi predevsim

oyve

ruznorodosti ucastnikli provozu, jimiz jsou fidici, cyklisté, cestujici a chodci.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich tiké, ze ,,pozemni komunikace je dopravni
cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné pevnych zarizeni nutnych

pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti*. [4]
Pozemni komunikace se déli z hlediska jejich polohy v krajiné na:

1. Komunikace v extravilanu:

a) Dalnice — smérové rozdélené pozemni komunikace, které slouzi pro rychlou
dalkovou dopravu stidtniho i mezindrodniho vyznamu. Pro dalnice je typické
budovani mimouroviiovych kiizeni. Pfistupné jsou pouze pro vozidla, jejichz
dovolena rychlost neni nizsi nez rychlost 80 km/h. Dalnice se dale dé€li na dalnice 1.
a II. tfidy. Vlastnikem dalnic je stat a jeji spravou je v Ceské republice povéfena
statni organizace Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD).

b) Silnice — smérove rozdélené i nerozdélené komunikace, které se dale déli na:

= Silnice . tfidy — slouzi pro rychlou dalkovou dopravu statniho
1 mezinarodniho vyznamu. MiiZze byt oznafena jako silnice s omezenym
pfistupem pro pési, cyklisty a vozidla, jejichZ dovolend rychlost neni nizsi
neZ rychlost 80 km/h. Vlastnikem je stat, spravou je povéieno RSD.

» Silnice II. tfidy — slouzi k dopravnimu spojeni krajt a okresti.

= Silnice III. tfidy — slouZzi k dopravnimu spojeni obci. Vlastnikem silnic II.
a IIL. t¥idy jsou kraje, na jejichz uzemi se tyto silnice nachazeji. Kraje jsou
rovnéz poveteny jejich spravou.

¢) Ucelové komunikace — slouzi ke spojeni soukromych nemovitosti s ostatnimi
komunikacemi. Ugelové komunikace jsou i lesni nebo polni komunikace,
pfip. komunikace v uzavienych objektech. Vlastnikem 1 spravcem ucelovych

komunikaci jsou fyzické ¢i pravnické osoby.



2. Komunikace v intravilanu:

d) Mistni komunikace — komunikace, které slouzi k dopravé na uzemi obce. Vlastnikem
1 spraveem mistnich komunikaci jsou obce. Dale se déli dle dopravné urbanistické
funkce na:

* Mistni komunikace I. tfidy. — rychlostni komunikace. Jedna se predevSim
o pratahy dalnic ve méstech, maji omezeny piistup.

» Mistni komunikace Il. tfidy. — sbérné komunikace. Jde o pratahy ve méstech,
navazujici na silnice vysSiho dopravniho vyznamu (silnice 1., II. nebo
I11. t¥idy).

* Mistni komunikace Ill. tfidy. — obsluzné komunikace. Dopliuji spojeni
sbérnych komunikaci, umoziuji obsluhu objekti.

* Mistni komunikace IV. tiidy. — komunikace s omezenou dopravni obsluhou
(pesi a obytné zdény) nebo s vyloucenim veSkerého motorového provozu

(cyklistické stezky, stezky pro pési, chodniky apod.).

Mezi hlavni vyhody silniéni dopravy patii rychlost a operativnost, vysokd nabidka typl
dopravnich prostfedkii a niz8i potfizovaci naklady na dopravni prostfedky v porovnani
s ostatnimi druhy dopravy, husta silni¢ni sit, zajiStujici snadnou dopravni obsluznost.
Naopak nevyhody mohou byt nizsi pfepravni kapacita, negativni vliv na zivotni prostiedi

a vysoké naklady na stavbu infrastruktury.

Silniéni doprava se d€li na osobni a ndkladni. Osobni se dale déli na individudlni
a hromadnou dopravu. Silni¢ni doprava je povaZovana za nejméné bezpecny druh dopravy,

jelikoz se vyznacuje vysokou nehodovosti.

3.4.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je doprava, kterd je provozovana Zelezni¢nimi dopravnimi prostiedky na
Zeleznicnich tratich. Zelezni¢ni doprava se stejné¢ jako doprava silni¢ni déli na osobni

a nékladni.
Ke kladim tohoto druhu dopravy patii vysoka pifepravni kapacita, bezpe¢nost provozu,
pohodli cestujicich, moznost prepravy tézkych a hromadnych zésilek, pfiznivost k Zivotnimu

prostiedi oproti jinym druhiim dopravy. Vhodné je vyuziti Zelezni¢ni dopravy pro zaklad



dopravni obsluznosti regionti; bez vétSich potizi je také schopna pohotové reagovat na
zvySeny pocet cestujicich pii zajisténi rekreacni piepravy [5]. Nevyhody spocivaji v zatizeni
okoli hlukem a vibracemi, niz§i operativnost a v nékterych piipadech omezeni dopravnich
siti.

Zelezniéni drahy se déli do nésledujicich kategorii: celostatni drahy, regionélni drahy,

vlecky, specidlni drahy.

3.4.3 Vodni doprava

Vodni doprava je druh dopravy, ktery je provozovan dopravnimi prostiedky (plavidly) po
vodnich cestach. Infrastrukturu vodnich cest tvofi splavné vodni toky, velké vodni plochy
nebo priplavy, coz jsou umélé vodni kanaly, které propojuji feky nebo je napojuji na jezera,

mofe a oceany.

Vodni doprava je vhodna ptedevSim pro ptepravu nadmérné tézkych nebo nadrozmérnych
nakladd, pro pfepravu hromadnych substratii, kontejnert a zasilek s nebezpeénym zbozim.
Nevyhodou tohoto druhu dopravy je fidka sit’ vodnich cest, mala rychlost a vétsi zavislost

vvvvvv

druhy dopravy. [6]

3.4.4 Letecka doprava

Letecka doprava je nejmlad$im druhem dopravy, ktery pro piepravu osob nebo nakladu

letadly vyuZiva vzduSnou dopravni cestu.

Hlavnimi pfednostmi letecké dopravy oproti jinym druhiim dopravy jsou: bezpecnost,
pohodli cestujicich, vyssi pfepravni kapacita, vysoka cestovni rychlost, a tedy tGspora ¢asu
béhem cestovani. Nevyhodou je naopak hluk, negativni vliv na Zivotni prostfedi a velka

spotieba paliva.



3.5 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost je jednim z hlavnich ukazateld vyspélosti statu. Jedna se o vetejnou
sluzbu, zajistovanou vefejnou spravou a provozovanou na uzemi statu, obce a kraje, ktera

je ptistupné kazdému clovéku.

Pojem dopravni obsluznost definuje zakon ¢. 194/2010 o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakonu takto: ,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni
dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do Skol a skolskych zarizeni, k organiim verejné
moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k
uspokojent kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici

k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.* [7]

Zakon ¢. 194/2010 o vetejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalSich zadkoni
stanovuje rozdé€leni roli v zajiSténi dopravni obsluznosti mezi jednotlivé tizemni ¢lanky
vetejné moci nasledujicim zplsobem: ,, Kraje a obce ve své samostatné piisobnosti stanovi
rozsah dopravni obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost verejnymi sluzbami v preprave
cestujicich verejnou drazni dopravou a verejnou linkovou dopravou a jejich

propojenim. ““ [7]

Vedle zajisténi dopravni obsluznosti na svém Uzemi muze obec, piip. kraj po dohodé¢
s krajem a jinou obct, pfip. jinym krajem ¢i statem zajistit dopravni obsluZznost i mimo své
uzemi, pokud je to nutné k zajisténi obsluhy vlastniho tzemi. Odpovédnost za zajisténi
dopravy znamena fyzickou odpovédnost a také ekonomickou odpoveédnost za jeji

financovani. [8]

3.5.1 ZgjiSténi vefejné dopravy

Vetejna osobni doprava je jednou z podminek kvalitniho Zivota obyvatelstva — ovliviiuje
jejich zivotni uroven 1 zivotni styl. Zprostiedkovava piepravni vztahy na izemi mésta nebo
regionu, zejména mezi bydli§tém, pracovistém a obcanskou vybavenosti. Vefejnd osobni
doprava plisobi jako pfirozend konkurence individualni dopravy. Spoleéné musi zajistit

spolehlivou, ekonomickou a bezpecnou piepravu osob.

Vetejnou dopravu zajistuji kraje a obce prostfednictvim svych ufradu, piip. stat

prostfednictvim Ministerstva dopravy. Za ucelem organizovani vetejné dopravy a zajisténi
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vetejnych sluzeb mohou kraje a obce zalozit pravnickou osobu, tedy organizatora vetejné
dopravy. Organizator nasledné propaguje vefejnou dopravu, informuje vefejnost o vylukach
a mimofadnostech, sjednava smlouvy s dopravci, vyjednava s dopravci a obcemi optimalni
podobu jizdnich fada. Organizator sim v8ak nesmi byt dopravcem a vlastnikem muze byt
pouze obec nebo kraj. Organizatorem je napi. prispévkova organizace ROPID, ktera
organizuje integrovanou hromadnou dopravu v Praze nebo spole¢nost Koordinator vetejné

dopravy Zlinského kraje s.r.0., kterd organizuje vetejnou dopravu ve Zlinském kraji.

Dopravce ve vetejné dopravé osob je poskytovatel dopravnich sluzeb v daném tzemi na
zaklad¢ objednavky od objednavatele. Mezi dopravcem objednavatelem musi vzniknout
smlouva o zajisténi dopravy. Dopravce musi mit pridélenu licenci, schvaleny jizdni tad
a pridélenu kapacitu dopravni cesty. Dopravce musi rovnéz zajistit adekvatni vozidla,

personal, a v neposledni fadé¢ musi spliiovat standardy kvality a bezpe¢nosti dopravy. [8]
Kvalitnim zajisténim vefejné dopravy se rozumi nasledujici:

a) Z pohledu cestujicich jde o:
= kvalitni pokryti izemi linkami vetejné dopravy;
= atraktivni nabidku jizdnich fada;
»  vhodné umisténi zastavek;
= pfijatelny tarif, ktery bude cestujici motivovat k opakovanému vyuzivani
vefejné dopravy.
b) Z pohledu objednatele — obce, kraje, statu — jde o:
= zajisténi kvalitni infrastruktury;
= preference Ci segregace pied individualni dopravou,
= piijatelné naklady na provoz;
* sledovani a uspokojeni poptavky;
» urcovani kritérii a standardi kvality;
= vyuziti marketingové strategie k informovanosti cestujicich a propagaci
vefejné dopravy.
¢) Z pohledu dopravce jde o [10]:
» pokryti ndkladl a pfiméfeny zisk;
=  dobra produktivita obéhti jednotlivych vozidel;

= garance dopravniho vykonu;

11



» zazemi pro fidice.

3.5.2 Financovani verejné dopravy

Veftejna doprava je financovana prevazné z vetejnych rozpoctu, tzn. ze statniho rozpoctu ¢i
Z rozpoctu krajii a obci. Pro vefejné finance to predstavuje vyznamny vydaj, jelikoz se
neustale potykaji s nedostatkem prosttedkii pro kryti vSech potieb, které jsou ustavicné na
vetejny sektor kladeny. Verejna doprava je tedy oblasti, kde je tfeba hledat ispory a zvySovat

efektivitu poskytovanych sluzeb. [8]

Do systému vetejné dopravy a jejiho financovani vstupuji Ctyfi subjekty. Prvnim z nich jsou
objednavatelé veifejné piepravy (stat, kraje a obce), druhym jsou vykonavatelé. To jsou
jednotlivi dopravci, ktefi zajisténi dopravy berou jako prostiedek k dosazeni zisku. Tretim
subjektem je regulator, tedy stat, zastoupeny ministerstvem dopravy a financi. Poslednim
subjektem jsou uzivatelé vefejné sluzby, tedy cestujici, kteti se podileji na financovani ve
form¢ plateb jizdného. Aby viibec mélo vefejnou dopravu smysl financovat, je nutné, aby

byla po této sluzb¢é poptavka. A to jak z fad uzivatelt, tak z fad objednavatelt. [9]

Ve vetejné doprave je velmi vyznamné déleni na vefejnou dopravu nedotovanou a vetejnou
dopravu dotovanou. Nedotovana vetejna doprava (autobusova i zelezni¢ni) je provozovana
na obchodni riziko dopravce (napi. soukromi dopravci RegioJet a LeoExpress), které je
spojené s trzbami z jizdného. Jedna se ptevazné o dalkové a mezinarodni linky v autobusové

dopravé a o dalkové a mezinarodni spoje v Zelezni¢ni dopravé.

Vetejna doprava, jakozto vefejna sluzba, je vnimana jako netrzni obor. Ten v ramci plnéni
socialni a ekonomické funkce, neni v plném rozsahu financovan z jizdného. Proto zde svoyji
roli zaujima vetejny sektor poskytovanim kompenzaci za vetejné sluzby, tedy uhradou
prostiedkt ze strany objednavatele dopravci za poskytnuté sluzby v oblasti vetfejné dopravy
na zakladé uzaviené smlouvy. Sou€asny systém financovani je platny od roku 2005, kdy na

sebe pievzaly kraje odpovédnost za financovani regionalni dopravy [9].
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Vyvoj finan¢nich dotaci z vefejnych rozpocti v letech 2010-2015 udava graf na obrazku 2,

kde je zaroven uveden sdruzeny pomér mezi zelezni¢ni a linkovou autobusovou dopravou.

Obrazek 2: Vyvoj vyse dotaci do pravidelné verejné prepravy osob (mil. K¢) v letech 2010-2015.

25000

19 348
20000 17721 17826 18389 18942 18 955

15000

10 000

5000

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Bt Dotace do linkové autobusové dopravy » 4 Dotace do Zelezni¢ni dopravy «=@==Dotace celkem

Zdroj: [11]

Vyse finan¢nich dotaci méla od roku 2010 vzristajici tendenci. Vyse dotaci v roce 2014 se
vySplhala na 19 348 000 000 K¢&. V roce 2015 se vSak mirn¢ snizily.

3.5.3 Dopravni planovani

Dopravni planovani je zékladnim nastrojem pro planovani a funk¢ni zajiSténi dopravni

obsluznosti.

Dopravni planovani zajist'uji Ministerstvo dopravy a kraje prostfednictvim planu dopravni
obsluznosti tzemi. Cilem je stanoveni podminek pro efektivni, hospodarné a wcelné
zajiStovani dopravni obsluZznosti, pficemz nutnd je vzajemna spoluprace statu, krajii a obci
pii této Cinnosti. Dopravni planovani vychazi z patetnich spoji vefejné drazni osobni

dopravy pii zajiStovani dopravni obsluznosti. [10]
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Plan dopravni obsluznosti tizemi je tvofen s vyhledem na minimalné pétileté obdobi

a jeho hlavnim obsahem je [11]:

a) Popis zajisténych sluzeb.

b) Harmonogram uzavirani smluv — vypisovani pfipadnych nabidkovych
fizeni — a postup pii uzavirani téchto smluv.

¢) Predpokladany rozsah poskytované kompenzace.

d) Harmonogram a zpisob integrace za piedpokladu, Ze se stat a kraje podileji na

organizaci integrovanych vefejnych dopravnich sluzeb.

Dopravni plan by mél také obsahovat navrh feSeni dopravni obsluznosti na zakladé
posouzeni piepravnich potieb a prognoz vyvoje dopravy a dopravni infrastruktury v uzemi,

vcetné ekonomického a tarifniho zohlednéni. M¢l by byt rovnéz zvefejnén.
Dopravni planovani je rozdéleno do nasledujicich etap [10]:

1) Prognozy dopravy:

»  Vytvareji se na obdobi 20 az 30 let.

» Zpracovavaji se v navaznosti na uvazovaném rozvoji uzemi, vysledcich
generalnich dopravnich prizkumi a stanovenych demografickych
hodnotach.

2) Generalni dopravni plany:

= Vytvareji se na obdobi 15 az 20 let.

= Je do nich promitnuta koncepce dopravni politiky.
3) Plany rozvoje dopravnich systémi:

» Vytvafeji se na obdobi 5 az 10 let.

= Obsahuji konkretizace cilti dopravni politiky, tzemni a finan¢ni zajisténi
jejich realizace.

= Jsou prezentovany v planech rozvoje jednotlivych dopravnich systémd.

4) Ro¢ni studie organizace a fizeni dopravy:

» Reflektuji na dot¢eném tzemi zplsob realizace plani rozvoje dopravy
a dopravnich systémi.

= Zajistuji, aby vystavba a pfestavba byla koordinovana s kazdodennimi
dopravnimi potiebami.

= Zamezeni poruch ¢i dokonce kolapsu dopravy na daném tzemi.
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Kritéria kvality dopravni obsluZnosti

Kvalita dopravni obsluhy vyznamné ovliviiuje poptavku cestujicich po vetfejné hromadné

dopravé. Ke kritériim kvality, ktera ovliviiuji volbu cestujiciho, patii [6]:

1.
2.

10.

11.

12.

13.

Hustota sité — vychazi ze struktury sidel a hustoty osidleni.

Dostupnost zastavek — jde o stanoveni vhodné dochazkové vzdalenosti k zastavkam.
Krom¢ prostorové vzdalenosti se bere do uvahy také casové hledisko dostupnosti
zastavek.

Cetnost spojii — vétsi etnost spojiti znamena vétsi pravdépodobnost navaznosti
ptipojl v uzlech. Tim se zvétSuje geograficky prostor, ktery spoj obslouzi a zvysi se
tak koeficient obsaditelnosti vozidla.

Ptepravni rychlost — je déna rychlosti jizdy spoje vcetné doby potiebné na prestup
a délkou intervalti mezi spoji.

Doba ptemisténi — doba piemisténi cestujiciho naptf. z mista bydlist¢ na misto
pracoviste.

Piepravni vzdalenost — jde o prostorovou vzdalenost mezi nastupni a vystupni
zastavkou. Ovliviluje cenu za piepravu.

Cena za prepravu — jeden z nejvyznamnéjsich ukazateld kvality. Hraje podstatnou
roli v rozhodovani zakaznika.

Jednoduchost piepravniho odbaveni — snaha o odbaveni cestujiciho jednim jizdnim
dokladem po celou dobu piepravy (napf. zavadéni ¢asovych jizdenek aj.).
Pravidelnost — vyjadifuje dodrzovani jizdniho ¥adu a intervalti mezi spoji. Uéelem je
také snaha o zapamatovani jizdniho fadu cestujicimi.

Spolehlivost — snaha o dodrzovani jizdniho fadu a minimalizaci nepravidelnosti
(napt. zpozdéni, poruchy vozidel) v pteprave.

Bezpecnost — predstavuje aktivni a pasivni bezpecnost vozidel (konstrukéni feSeni
vozidel), bezpecnost na zastavkach (bezpecny pristup na néstupisté, nastup a vystup
na zastavkach), ponehodovou bezpecnost a bezpecnost z hlediska kriminality.
Informovanost — vhodna forma prezentace jizdnich fadt, vcasna informovanost
0 zménach, poskytovani informaci béhem piepravy.

Pohodli a kultura cestovani — predstavuje pohodli cestujicich v dopravnich

prostfedcich a na zastdvkach, dostatecnou kapacitu dopravnich prostredki,
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bezbariérovost, vybavenost vypravnich budov, nabidka sluzeb ptepravni povahy
a doplitkkovych sluzeb.
14. Ekologi¢nost provozu — snizovani negativnich vlivlli na Zivotni prostfedi (emise,

hluk)

Tato kritéria tedy definuji pravidla pro zvySovani kvality dopravnich sluzeb. Musi byt
stanoveny na zdkladé analyzy aktudlniho stavu, aktudlnich objektivnich podminek
a stanovenych cild. V praxi se tedy o¢ekava, ze kraj stanovi ptisluSna kritéria pro zajisténi
dopravni obsluznosti izemi, vytvofi podminky pro jejich sledovani a smluvné zavaze
dopravce k jejich sledovani a plnéni. Soucasné vytvofi podminky pro trvalé postupné

zlepSovani jednotlivych kritérii. [10]
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4 Prakticka ¢ast prace
4.1 Charakteristika mésta RoZznov pod Radhostém

Meésto Roznov pod Radhostém je kulturni, turistické, obchodni a primyslové mésto lezici
na vychodé Ceské republiky ve Zlinském kraji. Mésto plni funkci obce s rozsifenou

pusobnosti.

4.1.1 Geograficka poloha

Roznov pod Radhostém se nachéazi v chranéné krajinné oblasti Beskydy v nadmotské vysce
priblizné¢ 380 m n. m. Rozklddd se po obou bfezich feky Becvy v oblasti mezi
Moravskoslezskymi Beskydami a Vsetinskymi vrchy. Tato oblast s mirné¢ zvinénym
reliéfem se nazyvd Roznovska brazda. Poloha meésta je znazornéna na nasledujicim

obrazku 3.

Obrazek 3: Poloha mésta Roznov pod Radhostém ve Zlinském kraji.
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Zdroj: [12]

17



Obec vznikala kolem historického jadra, jehoz dominantou je kostel Vsech svatych,
postaveny v baroknim stylu. S rozvojem primyslu v piivodné lazeniském méstecku doslo
k vystavbeé sidlist’ na severozapad¢, jihozapad¢ a jihovychodé mésta. V obci se nachazi jedna
prumyslova oblast, kterd je umisténa na vychodni strané¢ mésta v blizkosti vlakového
a autobusového nadrazi. Mésto se nachdzi na tfech katastralnich tizemich — Roznov pod

Radhostém, Tylovice, HiZovice a jeho rozloha je pfiblizné 40 km?.

4.1.2 Demografie

Pocet obyvatel ve mésté v souvislosti s rozvojem pramyslu rostl az do poloviny 90. let
20. stoleti, kdy nastala stagnace. Na pielomu stoleti za¢al pocet obyvatel klesat a tento pokles
pokracuje az do soucasnosti. V soucasnosti zde zije 16 541 obyvatel [13]. Pocet a vékové

slozeni obyvatel udava nasledujici tabulka 1.

Tabulka 1: Pocet a vékové slozeni obyvatel v Roznové pod Radhosteém ke dni 31. 12. 2015.

Zeny Muzi Celkem

0-14 let 1079 1198 2277

Dle véku 15-64 let 5493 5438 10931
65 let a vice 2 001 1332 3333

Celkovy pocet obyvatel 8573 7 968 16 541

Zdroj: [13]

Dle dostupnych dat je ziejmé, Zze nejvetsi pocet obyvatel je ve véku 15-64 let. Pomérné
vysoky pocet je i poCet obyvatel ve véku 0-14 let, tedy budoucich potencialnich uzivateld

vetejné dopravy do Skol, ptip. do zaméstnani.

4.1.3 Cestovni ruch

Turisty je mésto Roznov pod Radhostém hojné navstévovano prevazné diky Valasskému
muzeu V piirodé, které je jednim z nejstarSich svého druhu v Evropé. Kromé Valasského
muzea v piirodé je vyznamnou pamatkou také zficenina hradu Roznov na kopci
pojmenovaném Hradisko. Z Roznova pod Radhostém vede také celd fada turistickych

stezek, po kterych je mozné se dostat na nedaleké Pustevny, kde se nachazi dievéné secesni
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stavby dle navrh architekta Dusana Jurkovi¢e nebo socha bajného boha hojnosti Radegasta,
a dale na horu Radhost, kde se nachazi dieveénd kaple zasvécend slovanskym veérozvéstim
Cyrilu a Metodé¢ji. Turistické trasy vedou také na kopec Solai nebo na vrchol hory Velky
Javornik v Moravskoslezskych Beskydech, ktera za ptiznivého pocasi nabizi pohled na

siroké okoli.

4.1.4 Obcanska vybavenost

Meésto je vybaveno celou fadou sportovist’ pro letni i zimni sporty, napf. zimni stadion,

tenisové kurty, bazén a koupaliste, jezdecky aredl, golfové hiiste, skokanské mistky aj.

V centru mésta Se nachazi Méstsky tfad Roznov pod Radhostém. Nedaleko centra mésta je

také poliklinika, finan¢ni Uifad a Gfad prace.

V Roznoveé pod Radhostém se nachazi Ctyti mateiské Skoly, sedm zakladnich skol, z nichz

jedna je zakladni Skola prakticka, ¢tyfi stfedni Skoly a jedna zakladni umélecka skola.

4.2 Dopravni infrastruktura ve mésté
4.2.1 Silni¢ni doprava

Uzemim mésta RoZnov pod Radhostém jsou vedeny hlavni silni¢ni tahy propojujici stfedni
gast Ceské republiky se Slovenskem a severni &ast Zlinského kraje s Moravskoslezskym
krajem. Méstem jsou vedeny dv¢ silnice 1. tfidy. Silnice 1/58 navazuje na silnici 1/35 a je
vedena z Roznova pod Radho$tém na sever do Ostravy. Silnice 1/35 je vedena z vychodu na
zapad a je zaroven silnici mezinarodniho vyznamu S oznacenim E442. Silnice byla v tiseku
mezi méstem Zubii a Roznovem pod Radhos§tém silné zatizena, ¢imz zpusobovala vyrazné
snizeni jizdnich rychlosti. Kritickym mistem byla ktizovatka fizena svételnym signaliza¢nim
zafizenim Mezificskd — Nabtezi Dukelskych hrdinti — Nadrazni — 5. kvétna, kde se ve
Spickovych dobach pravidelné vyskytovaly kongesce a tvoftily se zde kolony vozidel o délce
téméf 500 m. Dochazelo tak ke snizovani pohodli pti pfepravé a prodluzovala se dojezdova
doba, coz souviselo se zhorSenim zivotniho prostfedi a Zivotni Grovné v misté silnice.

Prehled intenzit dopravy na komunikaci z roku 2010 dokazuje obrazek 4.
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Obrazek 4: Intenzity dopravy dle celostatniho scitani dopravy z roku 2010.
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Zdroj: [14]

Od roku 2015 byla v nejvice zatizeném tseku realizovana rekonstrukce. Doslo k rozsifeni
stavajici dvoupruhové komunikace na smérové nedé€lenou, ctyfpruhovou komunikaci
a k ptestavbé kiizovatky. Komunikace byla zcela zprovoznéna na konci roku 2016.
Rekonstrukce si slibuje zvyseni plynulosti dopravy a sniZeni negativnich vlivii na Zivotni

prostiedi.

4.2.2 Zelezniéni doprava

Meéstem prochazi jednokolejné regiondlni zelezni¢ni trat’ 281 o délce 13 km. Tato trat’ byla
v roce 2015 zmodernizovana. Modernizace byla spolufinancovana z prostfedkti Evropské

unie. Na trati je provozovana osobni i nakladni doprava motorovou trakci.
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4.2.3 Cyklisticka doprava

Uzemim také prochazi cyklostezka se smiSenym provozem, ktera je vedena z velké &asti po
samostatné stezce a ¢asteéné po mistnich komunikacich. Tato stezka je vedena podél feky

vvvvv

k soutoku Be¢vy s Moravou. Méstem prochazi také velké mnozstvi cyklotras.

Cyklisticka doprava ve mésté ma veliky potencial. Obcané ji v letnim obdobi vyuzivaji nejen

k rekreaci, ale také k dopravé do zaméstnani ¢i do skol.

4.2.4 |Leteckd doprava

Nejblizsi letisté, dostupné z mésta, je ptiblizné 35 km vzdalené Letisté Leose Janacka. Toto
leti§t& provozuje vnitrostatni i mezinarodni lety a jako jediné letisté v CR nabizi cestujicim
moznost dopravy na letiSté vlakem. Vlakova zastavka na letisti ma ndzev Mosnov, Ostrava

Airport.

Dal8imi dostupnymi letisti jsou Leti§t¢ Brno-Tufany vzdéalené cca 130 km nebo Letiste

Bratislava, které se nachazi ve vzdalenosti cca 230 km od mésta.

4.3 Analyza stavajici dopravni obsluznosti

Dopravni obsluznost ve mésté Roznov pod Radhostém stejné jako v celéem Zlinském kraji
zajiStuje kraj prostfednictvim vlastni spole¢nosti Koordinator vefejné dopravy Zlinského

kraje s.r.o.

Vyznamnou roli z hlediska dopravni obsluznosti hraje ve vefejné dopravé dojizd’ka do
zaméstnani. Dal$im dtlezitym parametrem je dojizd’ka do Skol. Nasledujici tabulka 2 uvadi
pocet obyvatel vyjizd&jicich do zaméstnani a do §kol z mésta Roznov pod Radhostém do

okolnich obci.
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Tabulka 2: Obce dojizd'ky do $kol a zaméstnani.

Obec dojizd’ky zaméstnani Skola celkem
Valasské Mezifici 522 124 646
Kopfivnice 200 11 211
Brno 28 150 178
Frenstat pod Radhostém 118 43 161
Ostrava 46 101 147
Praha 62 41 103
Olomouc 14 62 76
Vsetin 50 20 70
Zlin 8 37 45
Zdroj: [15]

Data z tabulky 2 slouzily pro volbu sledovanych sméri béhem dopravniho prizkumu.

4.3.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni trat’ v Roznové pod Radhostém je spravovana statni organizaci Sprava Zelezni¢ni

dopravni cesty. Dopravcem je na této trati statni spoleénost Ceské drahy a.s. (dale jen CD).

vvvvv

vvvvv

vvvvv

4.3.2 Linkova autobusova doprava

Autobusova doprava je stéZejni soucasti dopravni obsluhy tzemi. Mésto je s okolim spojeno
2 mezinarodnimi, 6 dalkovymi a 29 pfiméstskymi autobusovymi linkami, z ¢ehoz 4 linky
jsou provozovany jako cyklobus a jsou v provozu pouze o vikendech a svatcich vzdy od

kvétna do zafi [16]. Autobusovou dopravu na téchto linkach provozuji az na vyjimky pouze
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spole¢nosti ARRIVA MORAVA a.s. a CSAD Vsetin a.s. Mezinarodni dopravu déle zajist'uji

slovenské dopravni spole¢nosti.

Autobusové nadrazi méa diky své vhodné poloze velmi dobrou dostupnost z centra mésta
(pesky cca 10 minut) a také z vlakového nadrazi, které se nachazi v jeho tésné blizkosti.

Také dostupnost ostatnich autobusovych zastavek je pozitivnim prvkem.

Meéstska hromadné doprava ve mésté neni provozovana. Tuto ulohu ¢aste¢né plni nekteré

primeéstské linky.

4.3.3 Tarify a ceny

U dopravce CSAD Vsetin a.s. se cena jizdného odviji od tarifni vzdalenosti dle ceniku

jizdného. Ukazka ceniku jizdného je uvedena na obrazku 5.

Obrdzek 5: Cenik jizdného CSAD a.s. platny od 3.3.2017.

Obyéejné jizdné Poloviéni jizdné Zakovské jizdné Studentské jizdné ZTP ISIC

Tarifni platba _;_:Ia'lba platba platba platba hotovost | hotovost
arifni o cipovou .. . . .. . - .
vzdal. hotowost | Cipovou kartou z hotovost | cipovou | hotovost | Cipovou | hotovost | éipovou cipova cipova
kartou ; kartou kartou kartou karta karta

useku

1-2 10,00 9,60 9,20 5,00 4,80 3,00 2,90 7,00 6,70 2,00 8,00
3-4 11,00 10,60 10,10 5,00 4,80 4,00 3,80 8,00 7,70 2,00 9,00
5-7 16,00 15,40 14,70 8,00 7,70 6,00 5,80 12,00 11,50 4,00 13,00

8-10 20,00 18,20 18.40 10,00 9.60 7,00 6,70 15,00 14,40 5,00 16,00
11-13 24,00 23,00 2210 12,00 11,560 9,00 8,60 18,00 17,30 65,00 19,00
14 - 17 29,00 27,80 26,70 14,00 13,40 10,00 9,60 21,00 20,20 7,00 23.00
18 - 20 33,00 31,70 30.40 16,00 15,40 12,00 11,50 24,00 23,00 8,00 26,00
21-25 38,00 36,50 35,00 19,00 18,20 14,00 13,40 28,00 26,90 9,00 30,00
26 - 30 44,00 42,20 40,50 22,00 21,10 16,00 15,40 33,00 31,70 11,00 35.00

Zdroj: [17], upraveno.

V autobusech se vzdy plati u fidice, a to bud’ hotové, anebo bezhotovostné pomoci ¢ipové
karty. Cipové karty, které mohou cestujici z RoZnova pod Radhostém vyuzit, jsou dvojiho
druhu (ob¢anské celd a obCanska polovicni, kterd je urena pro déti do 15 let). Pfi platbé
¢ipovou kartou ziskaji cestujici slevu ve vysi 4 % z ceny jizdného [18]. Dalsi zlevnéné
jizdné, které lze uplatnit pii platbé v hotovosti, jsou: polovi¢ni jizdné (plati pro déti do 15
let), zakovské jizdné (plati pro zaky do 15 let), studentské jizdné (plati pro studenty do 26
let), ZTP (plati pro drzitele platného prikazu ZTP), ISIC (plati pro drzitele platného prikkazu
ISIC). Studentské a zakovské jizdné plati pro jizdu z mista bydlist¢ do mista Skoly a zpét.
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V autobusech dopravce CSAD Vsetin a.s. jsou také uzndvany karty ODIS, coZ jsou
bezkontaktni ¢ipové karty integrované¢ho dopravniho systému Moravskoslezského kraje.

U dopravce ARRIVA MORAVA a.s. je mozné rovnéz platit hotové, anebo vyuzivat k platbé
kartu ODIS.

Pii cestovani vlakem je k nakupu jizdenek mozné vyuzit e-shop CD. Ve vlaku se poté
cestujici prokazuji vygenerovanym kodem, ktery obdrzi e-mailem nebo v SMS zpraveé.
RovnéZ je mozné koupit jizdenku u pokladny na vlakovém nadrazi. CD nabizi cestujicim

celou fadu slevovych pritkazi, slevu pfi cestovani ve skupiné a také Casové jizdenky.

4.4 Dopravni pruzkum

Dopravni prizkumy se provadéji jako podklad pro analyzu stavu dopravni obsluznosti

Vv obci. Nasledné slouzi ke stanoveni optimalniho provozu spoji vefejné hromadné dopravy.

Pro potiebu této prace byl proveden dopravni prizkum na autobusovém nadrazi v Roznove
pod Radhostém. Na zaklad¢ dostupnych dat z tabulky 2 bylo zjisténo, Ze nejvice osob vyjizdi
z mésta Roznov pod RadhoS$tém do mésta ValaS§ské Mezifici. Vyznamny pocet obyvatel

vyjizdi také do mésta Frenstat pod Radhostém.

Sledovanymi parametry dopravniho prizkumu byly kromé nastupi cestujicich do
dopravnich prostfedk také Cetnosti a druhy autobusi, které z autobusového nadrazi
vV Roznové pod Radhostém vyjizdi v uvedenych smérech a také ¢etnosti a druhy vlakd, které
¢1 Krométiz). Dale byly zaznamenavany odchylky od jizdniho fadu. Prizkum byl provadén
Vv béZzny pracovni den od 6:00 do 9:00, tedy v obdobi tzv. dopravni $pic¢ky. Vysledky

pruzkumu reprezentuji tabulky v pfiloze 1, 2 a 3.
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5 Zhodnoceni vysledk

Jak jiz bylo uvedeno Vv kapitole 3.5 teoretické ¢asti, dilezitou roli z hlediska dopravni
obsluznosti hraje ve vetejné dopraveé dojizd’ka do zaméstnani a dojizd’ka do Skol. Ve méste
RozZnov pod Radhostém je dileZitou soucasti dopravni obsluhy uzemi autobusova doprava.
Béhem pruzkumu byly sledovany myj. také typy vozidel, jakymi dopravcei disponuji. Vedle
pomérné velkého mnozstvi autobusti znacky SOR a Irisbus to byly také autobusy znacky
Setra, Karosa nebo Yutong. Vozovy park je u vSech dopravcii relativné moderni, témét
polovina ze sledovanych vozidel byla nizkopodlazni. Zelezni¢ni doprava je provozovéana
modernizovanymi nizkopodlaznimi motorovymi jednotkami fady 814 (Regionova)

a modernimi z¢asti nizkopodlaznimi motorovymi jednotkami fady 844 (RegioShark).

vvvvv

Prizkum byl provddén ve stfedu. Tento den je tzv. ufednim dnem, pravdépodobnost
poptavky po prepravé v tomto sméru tedy mize byt zdiivodnéna moznou cestou obyvatel na
ufady ¢i soudy do okresniho mésta Vsetina ¢i do krajského mésta Zlina. Avsak nejvice
obyvatel dle tabulky 2 jezdi do nedalekého Valasského Mezifi¢i, jelikoz toto mésto nabizi
velké mnozstvi pracovnich pfilezitosti. Mezi vyznamné zamcéstnavatele patii
napt. spole¢nost DEZA, a.s., spolecnost SCHOTT Flat Glass CR, s.r.o. a dalsi. Ve
Valasském Meziti¢i se nachazi 6 sttednich Skol, z ¢ehoZ jedna je zaroven vyssi odborna
Skola. Dal$im vyznamnym cilem cestuyjicich je obvykle nemocnice. Pravé cCtyfi

z autobusovych linek ve sledovaném obdobi koncily svou jizdu v zastdvce ValaSské

vvvvv

Na zaklad¢ dat z dopravniho pruzkumu byly zpracovany grafy obsazenosti a obsaditelnosti

vozidel. Prepravni poptavku a nabizené kapacity autobusi a vlakli ve sméru Valasské

vvvvv
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Obrazek 6: Graf obsazenosti a obsaditelnosti autobusovych linek ve sméru Valasské Mezirici.

Pfepravni poptdvka a nabidka mist ve vozidlech (autobusova
doprava ve sméru Valasské Mezifici)
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu na obrazku 6 je na prvni pohled ziejmé, ze nabizena kapacita cestovnich mist ve
spojich linkové autobusové dopravy je zcela dostacujici. Ve vSech ptipadech vyrazné
pfevySuje piepravni poptdvku. V uvedeném sméru bylo v obdobi mezi 6:00 a 9:00
Jednalo se o 11 piiméstskych linek a 2 déalkové. Maximalni odchylka odjezdu
z autobusového nadrazi v porovnani s jizdnim fadem byla 1 minuta, ¢imz bylo zajisténo

kritérium spolehlivosti.
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Obrazek 7: Graf obsaditelnosti a obsazenosti viakovych souprav ve sméru Valasské Mezirici.

Pfepravni poptdvka a nabidka mist ve vlakovych soupravdch
(zelezni¢ni doprava ve sméru Valasské Mezifici)
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf na obrazku 7 udava ptepravni poptavku a nabidku mist ve vlakovych soupravéch.
Z grafu vyplyva totéz, co z grafu na obrazku 5, a tedy ze nabizeny pocet cestovnich mist ve
vlakovych soupravach je zcela dostacujici. Ve sledovaném obdobi byly z vlakového nadrazi
vypraveny 3 vlakové spoje. Jeden spoj koncil svou jizdu ve stanici Valasské Mezifici.

Odjezd vlakt byl pravidelny dle jizdniho fadu.

V obou piipadech byla nejvyssi obsazenost ve vozidlech odjizdgjicich z autobusového
a vlakového nadrazi mezi 6:35 a 7:00. Dle srovnani dat z tabulky 2 v kapitole 4.3 s daty
z pruzkumu je ziejmé, ze vice nez polovina obyvatel mésta cestujicich v uvedeném sméru

vyuziva k dopravé do zamé&stnani, pfip. do §kol jinou, nez vetejnou hromadnou dopravu.
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5.2 Vyhodnoceni prizkumu — smér Frenstat pod Radhostém

Dopravni poptavku a nabidku autobusti ve sméru Frenstat pod Radhostém udava graf na

obrazku 8.

Obrazek 8: Graf obsaditelnosti a obsazenosti viakovych souprav ve sméru Frenstat pod Radhostem.

Prepravni poptavka a nabidka mist ve vozidlech (autobusova
doprava ve sméru Frenstat pod Radhostém)
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Vyznamni zaméstnavatelé ve mésté Frenstat pod RadhoStém jsou napt. Continental
Automotive Czech Republic, s. r. 0. nebo spole¢nost Siemens, s. r. 0. Ve Frenstaté pod

Radhostém se déle nachazi 2 stfedni skoly.

Nejvyssi obsazenost byla ve vozidlech odjizdgjicich z autobusového nadrazi v 6:40, avsak
I vtomto ptipadé nabidka kapacity v autobusech velmi vyrazné pievysuje poptavku po
prepraveé. Ve sméru Frenstat pod Radhos$tém bylo v obdobi mezi 6:00 a 9:00 vypraveno
celkem 8 spoju. Jednalo se o 6 ptiméstskych linek a 2 dalkové. Maximalni odchylka odjezdu
Z autobusového nadrazi v porovnani s jizdnim fadem byla 2 minuty. Kritérium spolehlivosti
bylo v tomto ptipadé rovnéz zajisténo. Piimé vlakové spojeni z Roznova pod Radhostém

neni v tomto smeéru zajisténo.
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Dle srovnani dat z tabulky 2 v kapitole 4.3 s daty z prizkumu je ziejmé, Ze pouze necela
tfetina obyvatel cestujicich v uvedeném sméru vyuziva k dopravé do zaméstnani, ptip. do

Skol vefejnou hromadnou dopravu.

5.3 Vyhodnoceni ceny za prepravu

Pti volbé autobusové dopravy ¢ini cena obycejné jednosmémé jizdenky do Frenstatu pod

vvvvv

V den prizkumu byla cena za litr nafty 30,45 K¢ a za litr benzinu 31,23 K¢ [20].

Vypocet ceny C za dopravu automobilem byl proveden pomoci nasledujiciho vztahu

(1.1)

kde C je celkova cena [K¢], X je cena paliva [K¢], y je pramérna spotieba paliva [I/100 km]

a z je vzdalenost [km].

Vypoctené hodnoty udava tabulka 3.

Tabulka 3: Vysledné ceny za palivo dle spotieby pri vzdalenosti 13 km.

Priimérna spotreba paliva [I/100 km] 6 7 8 9
C (nafta) 23,75 K¢ | 27,71 KE | 31,67 K& | 35,63 K&
C (benzin) 24,36 KE | 28,42 K& | 32,48 KE | 36,54 K&

Zdroj: vlastni zpracovani.

Dle vypoctu z tabulky 3 se jevi jako nejlevnéjsi varianta doprava automobilem s primérnou
spotiebou 6 1/100 km. Pokud by byla primérna spotieba automobilu vyssi nez 7 1/100 km,
levngjsi volbou by byla pieprava linkovou autobusovou dopravou. V ptipadé spotieby
automobilu vy$si nez 8 1/100 km by byla levnéj$i moZnosti jak linkova autobusova doprava,
tak zelezni¢ni doprava. Nicméné cena jizdného dle vysledka z priizkumu cestujici zdsadné

nemotivuje k vyuzivani vefejné hromadné dopravy.
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5.4 Kritické posouzeni stavajiciho stavu

Z hlediska rozsahu dopravni obsluznosti je obec zajisténa velmi dobte. Spojeni S okolnimi
obcemi je zajisténo v pracovni dny (dle jizdniho fadu také o vikendech i svatcich)
Vv dostatecném rozsahu. V ptepravnich Spickach nevznikaji potize zptusobené nedostatecnym
poctem spoji ¢i nedostateCnou kapacitou vozidel. Nabizena kapacita autobusovych linek

a vlakovych spojti je zcela dostacujici. Slabym mistem miize byt naopak jejich malé vytizeni.

Stav dopravni infrastruktury i s ohledem na intenzitu provozu vyhovuje potiebam veiejné
dopravy osob. Z hlediska silni¢ni sité¢ byla nejproblémové&jsim mistem silnice 1/35, kde
z diivodu vysokych intenzit dopravy béhem Spickovych obdobi dochézelo ke kongescim
a prodluzovala se tak dojezdova doba autobust. Jiz vSak probehla nutnd rekonstrukce

spojena s rozsifenim této silnice, kterd by v téchto mistech méla zvysit plynulost dopravy.

Vozovy park dopravct je relativné moderni. V linkové autobusové dopravé byla béhem
sledovaného obdobi témét polovina z celkového poctu vozidel nizkopodlazni. Situace
Vv zelezni¢ni dopravé je lep$i, nizkopodlazni jsou aktudlné¢ vSechny motorové jednotky
obsluhujici zelezni¢ni stanici. Soucasny Spatny stav Zelezni¢ni stanice a n¢kterych zastavek

vSak neumoziuje bezbariérovy ptistup.

Orientaci a informovanost cestujicich o odjezdech ¢i pfijezdech spoju zajistuji informacni
tabule ¢i rozhlasové vysilani na vlakovém nadrazi a informac¢ni panel ¢i tisténé jizdni fady
(uvedeny na kazdém nastupnim sloupku) na autobusovém nadrazi. CSAD Vsetin a.s. také
nabizi ke koupi platné jizdni f4dy v kniZni podobé. Dalsi informace o vylukach c¢i
mimofadnostech v provozu je mozné ziskat Vinformacnich stfediscich jednotlivych

dopravct, které se nachazeji v nadrazni budové, anebo na internetu.

Zasadnim nedostatkem je neexistujici propagace vefejné hromadné dopravy ve mésté

a okolnich obcich.
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6 Zavér

Vyvoj veiejné dopravy v Ceské republice byl od pocatku 90. let 20. stoleti vyznamné
ovlivnén ekonomickymi a celospole¢enskymi zménami. Tyto zmény vedly ke snizeni poctu
cestujicich ve vSech druzich hromadné dopravy a k nardstu individudlni automobilové

dopravy. Jinak tomu neni ani ve Zlinském kraji a mésté Roznov pod Radhostém.

Vzhledem Kk posouzeni stavajiciho stavu by se dalo konstatovat, ze je V Roznové pod
Radhostém dosazeno velmi dobré kvality zajisténi dopravni obsluznosti. Dopravni
infrastruktura ve mésté je pro potieby vefejné dopravy vyhovujici. Cetnost spojil a jejich
kapacita je v pracovnich dnech dostate¢na. JelikoZ je mésto hojné navstévovano turisty
Z celé republiky a ze zahranici, je zde zvySend poptavka v letnich ¢i zimnich turistickych
obdobich. Na zvySenou poptavku vyborné reaguje hlavné Zelezni¢ni doprava. Pohodli
a kultura cestovani je zajiSténa prostfednictvim relativné moderniho vozového parku
dopravci. Vyzdvihnout je tfeba také kvalitu pfestupu z vlakového na autobusové nadrazi
a naopak, jelikoz se nachazeji ve své tésné blizkosti. Zaroven maji velmi dobrou pési
dostupnost z centra mésta a okolni bytové zastavby. Soucasna prezentace jizdnich fadu

slouzi k dostate¢né informovanosti cestujicich o odjezdech jednotlivych spojt.

Avsak dle nizké ptepravni poptavky ziejmé neni vefejnd hromadna doprava pro cestujici
prili§ atraktivni. Ke zlepSeni situace v tomto sméru by mohlo dojit po realizaci systému
integrace dopravni obsluznosti v kraji. Integrovany dopravni systém s jednotnymi tarify
a jizdnimi fady na uzemi Zlinského kraje prakticky neexistuje. Zavedeni integrovaného
dopravniho systému by mohlo vytesit problémy v kapacité komunikaci z diivodu neustalého
rustu individualni automobilové dopravy. Zvysila by se tim plynulost provozu a snizily by
se negativni vlivy na zivotni prostfedi. Diky jednoduchosti tarifniho odbaveni by se
pravdépodobné zvysil také zajem o cestovani vefejnou hromadnou dopravou. Zavedeni
integrovaného dopravniho systému ve Zlinském kraji se vSak Vv dohledné dobé

nepiedpoklada z divodu finan¢ni naro¢nosti.
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éru

Vysledek dopravniho priizkumu — autobusové linky ve sm

Priloha 1

Valasské Meziri¢i

TABULKA CISLO 1 - MERENI
den: stfeda zacatek pruzkumu [h]: 6:00 zastavka: Roznov pod Radho$tém, aut. st.
datum: 15.3.2017 konec priuzkumu [h]: 9:00 _ sledovany smér: Vala$ské Mezifici
¢islo linky ] typ linky cilova zastavka typ vozidla 2 dopravce odjezd [h] 3 obsazenost | obsaditelnost 4
9400863 piiméstska |Valasské Mezifici, aut. st. SORC 12 CSAD Vsetin a.s. 6:05/6:05 4 45
94001236 pfiméstska |Vsetin aut. nadr. Irisbus Crossway 12M CSAD Vsetin a.s. 6:10/6:09 11 55
940012196 pfiméstska |Valasské Mezifi¢i, u nemocnice Irisbus Crossway LE 12M CSAD Vsetin a.s. 6:35/6:35 22 38
9400012166 | pfiméstskd |Vsetin aut. nadr. Irisbus Crossway 12M CSAD Vsetin a.s. 6:40 / 6:41 0 55
9400823 pfiméstska |Novy Ji€in, aut. nadr. Karosa C954E.1360 CSAD Vsetin as. 6:40/ 6:41 25 53
9400865 priméstska |ValaSské Mezifi¢i, u nemocnice Setra S 315 NF CSAD Vsetin a.s. 6:40/6:40 4 45
940012158 piiméstskd |Vsetin aut. nadr. Yutong ZK6126HGA CSAD Vsetin a.s. 7:00/7:00 28 29
940012120 pfiméstska [|Valasské Mezirici, aut. st. Karosa LC936XE.1038 CSAD Vsetin a.s. 7:00/7:01 26 49
91012321 dalkova Zlin, aut. nadr. SORC 12 ARRIVA MORAVA a.s. 7:24/7:24 12 45
940012168 pfiméstska [ValaSské Mezifi¢i, u nemocnice SORC 12 CSAD Vsetin a.s. 7:45/7:45 32 45
94001212 pfiméstska |Vsetin aut. nadr. Irisbus Crossway 12M CSAD Vsetin a.s. 7:B01'ThS 20 55
940012112 priméstska |ValaSské Mezifi¢i, u nemocnice SORC 12 CSAD Vsetin a.s. 8:30/8:30 16 45
8704281 dalkova Luhadovice aut. st. Irisbus Crossway 12M CSAD Havifov a.s. 8:40/8:40 9 55

' Dle JR [zdroj: http://jizdnirady.idnes.cz/]

2 Dle evidence vozii dopravcti [zdroj: http:/seznam-autobusu.cz/]
% Cas odjezdu autobusu dle JR / skutetny ¢as odjezdu autobusu
“ Obsaditelnost vozidel - pouze mista k sezeni; [zdroj: http://sor.cz/; http://iveco.com/; http://en.yutong.com/]




W

4

Vysledek dopravniho prizkumu - vlakové spoje ve sméru

Priloha 2

Valasské Meziri¢i

TABULKA CISLO 3 - MERENI

den: stieda

zakatek prizkumu [h]: 6:00

stanice: RoZnov pod Radhostém

datum: 15.3.2017

konec pruzkumu [h]: 9:00

sledovany smér: Valasské Mezifici

&islo spoje ' | typ spoje cilova stanice typ vozidla ? dopravce odjezd [h] ¥ | obsazenost |obsaditelnost ?
3904 osobni Kojetin Motorova jednotka 844 Ceské drahy, a.s. 6:43/6:43 63 120
13206 osobni Valadské Mezifici Motorové jednotka 814 Ceské drahy, as. 7:53/7:53 17 84
3906 osobni Kroméiiz Motorova jednotka 844 Ceské dréhy, a.s. 8:48/8:48 25 120

zdroj: https.//www.cd.cz']

" Dle JR [zdroj: hitp-/jjizdnirady.idnes.cz/]

% Cas odjezdu viaki dle jizdniho fadu / skuteény &as odjezdu viaki




éru

Vysledek dopravniho prizkumu — autobusové linky ve sm

Priloha 3

Frenstat pod Radho$tém

TABULKA CiSLO 2 - MERENI

den: strfeda

zaéatek prizkumu [h]:

zastavka: RozZnov pod Radho$tém, aut. st.

datum: 15.3.2017

konec prizkumu [h]: 9:00

sledovany smeér:

Frenstat pod Radhostém

obsaditelnost ¥

&islo linky " typ linky cilova zastavka typ vozidla ? dopravce odjezd [h] ¥ obsazenost
8201501 dalkova Ostrava, UAN SORC 12 CSAD Vsetin, a.s. 6:10/6:10 3 45
9400971 pfiméstska |Ostrava, UAN Irisbus Crossway 12M CSAD Vsetin, a.s. 6:10/6:10 5 55
9400973 piiméstska |Ostrava, UAN Irisbus Crossway 10.6M CSAD Vsetin, a.s. 6:40 / 6:41 17 47

940097503 piiméstska |Ostrava, UAN SORCN 12 CSAD Vsetin, a.s. 6:40 / 6:41 9 41
88063516 piiméstska |Kopfivnice, aut. nadr. SORC 10.5 ARRIVA MORAVA a.s. 6:50 / 6:52 8 42
88063510 pfiméstska |Frenstat pod Radostém., Zel. st. SOR C 10.5 ARRIVA MORAVA a.s. 7:20/7:20 11 42
8201751 dalkova  |Ostrava, UAN Karosa C954E.1360 CSAD Vsetin, a.s. 7:50/ 7:51 12 53
9400975 pfiméstska |Ostrava, UAN SORC 12 CSAD Vsetin, a.s. 8:15/8:15 5 45

"' Dle JR [zdroj: http://jizdnirady.idnes.cz/]

2 Dle evidence voz( dopravct [zdroj: http:/seznam-autobusu.cz/]
3 Cas odjezdu autobusu dle JR / skutedny &as odjezdu autobusu
4 Obsaditelnost vozidel - pouze mista k sezeni; [zdroj: http://sor.cz/; http://iveco.com/; http://en.yutong.com/]



