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Shrnuti:

Dopravni nehodovost silné ovliviuje provoz na pozemnich komunikacich. Kazda
dopravni nehoda ma za nasledek zpomaleni provozu, hmotné Skody nebo dokonce
ohrozeni zdravi fidi€d a cestujicich. Z téchto divodu jsou nehody monitorovany
a vyhodnocovany. Statistiky jsou vedeny nejen Policii Ceské republiky, ale udaje

o nehodéach si zpracovavaji i soukromé subjekty ke zvySeni efektivity podnikani.

V této diplomové praci jsem se zaméfil na problematiku nehodovosti autobusu
meéstské hromadné dopravy a proved| analyzu, ktera vedla k odhaleni problémovych
mist v provozu, a na zakladé ur€eni pficin konkrétnich dopravnich nehod v daném
misté jsem navrhl FeSeni, ktera povedou ke sniZzeni dopravnich nehod autobusu
méstské hromadné dopravy. Nasleduje doporuceni pro konkrétniho autobusového

dopravce.

Kliéova slova: nehodovost, autobus, PID, legislativa




Summary

Traffic accident rate has strong influence on traffic on roads. Every traffic accident
causes deceleration of traffic, material damage or even threat to life of the drivers
or passengers. Due to these reasons, traffic accidents are being monitored and
evaluated. The statistics are recorded not only by the Police of the Czech Republic,

but as well processed by private subjects to increase efficiency of their business.

In this thesis, | have focused on the issue of bus accident rate of city public transport
in Prague. | have carried out analysis, which led to detection of problematic locations
in traffic in Prague. Based on determination of causes of particular traffic accidents
in those problematic locations, | have suggested solutions, which will result in
decrease in number of traffic accidents of buses in public transport. Finally,
| recommend factual options of arrangement of those concrete locations for the

particular bus carrier company.

Key words: _ traffic accident rate, bus, Prague Integrated Transportation, legislation
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1 UvVOD

Nehodovost je spojena s dopravou a pravdépodobné neexistuje dopravce, ktery
se nehodam svych vozidel UspéSné vyhyba. Rozbory nehodovosti, zjisStovani pricin,
sledovani dle raznych kritérii, vytipovavani nehodovych mist — tyto nastroje slouzi
ke zmapovani problematiky s cilem co nejuspésnéji nehodam vozidel pfedchéazet.
Nehoda pro dopravce znamena poskozeni vozidla, hmotnou Skodu, moznou Ujmu
na zdravi cestujiciho a také urCitou ztratu duvéry verejnosti a snizeni prestize

v konkurenénim prostfedi.

Autobusy, které se pohybuji v husttm méstském provozu, jsou mnohem vice
vystaveny komplikovanym dopravnim situacim nez vozy, které zabezpecuji provoz
pfiméstskych nebo dalkovych linek. Nehody v méstském provozu jsou proto ¢astéjsi,
nedochazi k velkym hmotnym Skodam a nastésti ani k vaznym zranénim cestujicich.
Pro dopravce vSak znamenaji vicenaklady spojené s vyjezdem nahradniho vozidla

na linku, opravou poskozeného vozidla a pravnim vyfizenim celého pfipadu.

Nehoda ma vzdy vliv na kvalitu poskytované sluzby a pro cestujiciho znamena
zpravidla vypadek spoje. V prostiedi hl. m. Prahy a pfilehlych oblasti obsluhovanych
pfiméstskymi linkami eviduje vypadky spojd, tj. nedodrzeni objednaného vykonu,
organizator Prazské integrované dopravy (dale PID) spole¢nost ROPID. Hodnoti
aroven kvality sluzby jednotlivych dopravci a na zakladé skuteéné odvedeného
vykonu plati dopravcim za sluzbu. V pfipadé dopravni nehody a néasledného
vypadku spoje sice dopravce neni sankcionovan, ale kilometry mu nejsou ze strany

objednavatele proplaceny a tim se sniZuje dopravcuv zisk.

Rozbory nehodovosti jsou jednim z bézné sledovanych ukazatell; vynatky jsou
zverejiiovany ve statistické ro¢ence a detailni rozbory slouzi pro interni potfebu

dopravce.



2 CiL AMETODIKA PRACE

Cilem diplomové prace je zaméfit se na nehodova mista v Praze a provést
na zakladé statistik nehodovosti dopravné inzenyrska opatreni, ktera by v dusledku
vedla ke snizeni poctu dopravnich nehod autobust v danych lokalitach.

Na zakladé dostupnych statistickych adaji se prace zabyva pri¢inami nehodovosti
autobust Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a.s. (dale DPP), aktomu vyuziva
pfedevSim data poskytujici informace o poétu nehod podle nehodovych mist

(zastavek nebo usekl mezi vyznamnymi kfizovatkami) a podle pficin jejich vzniku.

V praci je nejprve uvedena metodika prace, ktera se stala pfedlohou pro dalsi prabéh

prace. Tato metodika byla vytvofena za U€elem dosaZzeni cile celé diplomové prace.

Nejdfive je nutné problematiku podrobné analyzovat.

v

Je zde odkaz na zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
popsan zpusob vedeni statistik v DPP a vyobrazen vyvojovy trend a porovnani

s republikovymi statistikami.

DalSim postupem je vybér potfebnych dat a jejich naslednd analyza. Analyza
nehodovosti je provedena na zakladé dvou kritérii: dle linek a dle nehodovych mist.
Pro podrobnéjsi nahled byly také uvedeny dalSi statistické (daje, na zakladé kterych
je mozné odhalit pfiCiny zvySené nehodovosti na dané lince ¢i na daném misté.
Nasleduji kapitoly, ve kterych je snaha nastinit feSeni nehodovosti v obecném smyslu

s vyuZzitim teoretickych znalosti o problematice.

ResSeni se poté opiraji 0 vy3e uvedenou analyzu. Pro vysledna feSeni je zapotfebi
zvolit postup pro vybér nehodového mista. Nasleduji feSeni vybranych nehodovych
mist, ktera jsou vytvofena na zakladé analyzy pfiCin dopravnich nehod v danych
mistech a rozboru stavajici situace. Soucasti kapitoly FeSeni je i zhodnoceni
a celkové doporuceni.

Zavérem probiha diskuze k FeSeni a shrnuti problematiky



3 ANALYZA PROBLEMATIKY

3.1 Historie a sou éasnost

Od nepaméti Clovék cestoval. Pésky, v sedle, sprfezenim, vlakem, autem —
a bohuzZel také s nehodami. NestarSi zdznamy psané klinovym pismem do hlinénych
destiCek, které rozlustil Cesky orientalista Bedfich Hrozny, zmiduji pouziti koni jako
dopravniho prostfedku jiz v letech 2000 pf. n. |. Popisuji pouziti koni jak pod sedlem,
tak jejich zapfahani do vojenskych vozl, zplsoby krmeni, tréninkové plany
a vzdalenosti, které kun muize urazit v klusu nebo cvalu. Nehody tyto destiCky
nezminuji, avSak stfedovéké kroniky je zaznamenavaly, nebot se tykaly

i vyznamnych osobnosti.

Se vSeobecnym technickym pokrokem 19. stoleti a vynalezem parniho stroje
a spalovaciho motoru doSlo k radikélni zméné dopravy. Cestovani najednou nebylo
zavislé na konské sile a pres skeptické nazory lidi, ktefi nebyli schopni pochopit
zmény, doSlo k rozvoji vSech druhl dopravy s vyuZitim nové objevenych moznosti
pohonu. Zménilo se i cestovani ve méstech, nebot mésta se vlivem primyslové

revoluce rozSifovala a bylo nutné pfemistovat vétSi mnozstvi lidi na vétsi vzdalenosti.

v~ s

Zahajeni autobusové dopravy v Praze bylo dle obé&Zniku Riditelstvi méstskych
elektrickych podnikd stanoveno na 7. bfezna 1908. K prvni nehodé doslo 26. dubna
1908, kdy se pretrhl hlavni hnaci fetéz. Ridi¢ zabrzdil, el telefonovat do garéze
a vtom se vlz rozjel a narazil do klasterni zdi. Vozy byly také dost poruchové, a proto
obec nechala vyrobit cedulky s napisem ,Dnes autobusy nejezdi“ k informovani
cestujicich. K dalSi nehodé doSlo v zafi, kdy viz nekontrolované couvl asi o 50

kroka.!

K velké nehodé doslo 17. listopadu 1908. Pfi jizdé praskl hnaci fetéz a vaz se ,nahle
rozbéhl, jak piSi dobové c¢lanky. Viz jel prudce dold Nerudovou ulici, fidi¢ se
pokouSel brzdit o obrubniky a jeSté se musel vyhybat povozim. NaStésti se mu

podafilo ,let zmirnit a zatoCit na hromadu Sutru®. V podstaté k hmotné Skodé nedoslo,

! Fojtik, Pavel a Prosek, Frantiek. 2005. Prazské autobusy 1925-2005. Praha : Dopravni podnik hl.
m. Prahy, akciova spole¢nost, 2005. ISBN 80-239-5264-1.

3



pouze byl poSkozen fetéz, nedoslo ke zranéni, avSak udalost zplsobila okamzité

zastaveni autobusové dopravy v Nerudové ulici. *

V soucasnosti se na nehodovost klade mnohem vyssi daraz. Jakakoli nehoda muze
znamenat velkou hmotnou Skodu vzhledem k pofizovaci cené dopravnich prostfedkd,
moznost zranéni a také sniZzeni duvéry cestujiciho — platiciho zakaznika. Nehoda
muaze byt zplsobena lidskym faktorem, nedodrZenim stanovenych postupd,
technickou zavadou, avSak v podstaté vzdy néjakou chybou, ke které by nemélo pfi
dodrzeni stanovenych pravidel vibec dojit. Z tohoto dlvodu také napf. letecké
spoleénosti vzdy velmi peélivé pro3etfuji mimofadné udalosti. Urady &inné v letecké
dopravé (napf. Urad pro civilni letectvi) vydavaji informace s podrobnym rozebranim
jejich pfi¢in, ¢imz se spolu svyrobci letadel snazi o pfedchazeni nehodovosti
technickymi Upravami nebo zménou predpist. V autobusové dopravé dochazi
k nehodam v mnohonasobné vétSim poctu, nemivaji vSak fatalni nasledky. Presto

je nutné se i v autobusové dopravé nehodovosti zabyvat.
3.2 Nehodovost a zakon €. 361/2000 Sb.

KliCovy zakon z oblasti dopravy je zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Tento zakon od svého prvniho vydani doSel k mnoha zménéam, véetné
ustanoveni o nehodovosti. V § 47 zakon vysvétluje termin dopravni nehoda:
,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfriklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoc¢ata na pozemni komunikaci a p#
niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimeé

w2

souvislosti s provozem vozidla v pohybu“s Dale popisuje povinnosti fidi¢e a ostatnich

Gcastnikd dopravni nehody.

Hranice, ktera stanovuje, v jakém pFipadé se musi pfivolat Policie CR (dale PCR),
je vyjadrena vySi Skody, jaka byla pfi nehodé zplsobena. Tato hranice se nékolikrat

ménila, cozZ je nutné zohlednit pfi porovnavani udaji z policejnich statistik.

2 zakon o provozu na pozemnich komunikacich . Praha : Ceska republika. 361/2000sb.



Dle posledniho stavu textu ke dni 12. 2. 2015 je povinnosti ohlasit dopravni nehodu
policistovi v téchto pfipadech:

o dojde-li pfi dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné
Skodé prevysujici zfejmé& na nékterém ze zucastnénych vozidel vcéetné
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K&* 2

» ,dojde-li ke hmotné Skodé na majetku tfeti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle,
jehoz fidi€¢ ma acast na dopravni nehodé nebo Skody na véci prepravované
v tomto vozidle*?

o ,dojde-li k poSkozeni nebo zniCeni soucasti nebo pfisluSenstvi pozemni
komunikace podle zakona o pozemnich komunikacich, nebo* 2

» UCastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméfeného

usili zabezpeé&it obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.* 2

Statistiky, které kaZdoroéné zvefejiiuje PCR, zahrnuji tedy pouze ty nehody, které
Ucastnici nahlasili. Jedna se o nehody se zranénim, nehody, pfi kterych dosSlo
ke Skodé tzv. tfetich osob nebo pokud hmotna Skoda pfevySila stanovenou hranici.
Nehody, pfi kterych do$lo k drobnym Skodam PCR neeviduje a nejsou tedy statisticky
zachyceny. Statistiky si vedou pro své ucely také pojistovny, nebot udalosti likviduji,
avSak Udaje nebyvaji vefejné dostupné a slouzi prfevazné pro interni potfebu

pojistovaciho Ustavu a jsou zakladem pro cenovou politiku.

V tomto momenté se statistiky DPP zasadné odlisuji od statistik PCR. Dopravce
eviduje vSechny nehody, ke kterym doslo v souvislosti s jizdou autobusu, tedy i ty,
kde doslo k zanedbatelné Skodé. Ve statistice nehodovosti v Praze, kterou zverejiuje
PCR, dochazi v uréitych obdobich ke schodkovitému poklesu poétu nehod, coz
je zpisobeno zménou metodiky hlaSeni (zvySenim hranice vySe hmotné Skody)

a nikoli realnym snizenim poctu nehod. (Graf 1).

VySe Skody prevySujici na nékterém ze zu€astnénych vozidel v€etné pfepravovanych
véci, kdy se musi pfivolat policie k dopravni nehodé, byla pribézné upravovana

zakonem €. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist, ¢imz doslo ke snizeni poctu

evidovanych nehod v Praze a v CR.



Do 31. prosince 1999 — 1 000 K¢; od 1. ledna 2000 — 20 000 K¢; od 1. Cervence
2006 — 50 000 K¢; od 1. ledna 2009 — 100 000 K&.

Graf 1 Vyvoj nehodovosti v procentech v CR, hl. m. Praze a DP, a. s. za roky 2005 aZ 2015

(r. 1990 = 100 %, od tohoto roku dopravce ukazatel sleduje, pro pfehlednost uvadim az od roku 2005)
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Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti. 2015

3.3 Nehodovost u autobus G DPP

NejvyznamnéjSi dopravce v ramci Prazské integrované dopravy DPP vénuje trvalou
pozornost statistickému sledovani nehodovosti. Statistiky jsou vedeny velmi
podrobné, v dlouhé Casové ose a pro evidenci a vyhodnocovani je pouZzivan
samostatny program. Vystupy a prezentace jsou vyuzivany mj. pfi pravidelnych
Skolenich fidi€d v odd. Vzdélavani Autobusy a DPP se v maximalni mozné mire
snazi prostfednictvim Skoleni fidi€d upozorfovat na problematiku nehodovosti

a pusobit na fidice.



Podty nehod dle provoz (metro, tramvaje, autobusy) se také kazdorocné zverejiuji
ve Statistické rocence, vzdy v porovnani s minulym obdobim a zminény jsou

i v samostatné kapitole ve vyrocni zpravé DPP.

Udaje o nehodach vozidel ostatnich dopravcd v ramci PID neni mozné porovnavat
se statistikami DPP, nebot dopravci nemaji stejnpou metodiku sledovani
a vykazovéani. Drobné nehody bez zranéni, kdy nedojde k vypadku na lince, nemusi
soukromi dopravci nikomu nahlaSovat a ani neni vjejich zamu tyto (daje
zverejiiovat. Od roku 2015 je ukazatel nehodovosti zkuSebné zarazen jako dalSi
ze standard kvality dopravy ROPID. DPP bude prvni a jediny u&astnik tohoto
vyhodnocovani. O¢ekava se v3ak, Ze postupné budou zarfazeni ostatni dopravci
a bude mozné porovnavat alespon tu skupinu nehod, které maji za nasledek
vypadek na lince adopravci je budou muset organizatorovi nahlasSovat. V dobé
zpracovani mé diplomové prace tyto Udaje nejsou k dispozici, jakékoli porovnani

mezi dopravci tedy neni mozné.

DPP vlastni vice neZ 1 tisic autobust, zaméstnava cca 2,5 tisic fidi¢t autobus(.®
Ke sledovani nehodovosti se proto vyuzivA samostatny aplikaéni software (dale
ASW) ,Mimoradné udalosti a nehody” (dadle MUNE). Jsou zde shromaZzdovana
vesSkera dostupna data o nehodé nebo mimoradné udalosti. Rozdil mezi nehodou
a mimoradnou udalosti je zjednoduSené dan pohybem vozidla. Dojde-li napf. k padu
cestujiciho pfi vystupu z vozu, jedna se o mimorfadnou udalost; pokud vSak cestujici

s 7 v

upadne v jedoucim vozidle a fadné skute¢nost ohlasi Fidici, jedna se jiz o nehodu.

Pro prehlednost v dalSi ¢asti prace uvadim systém cislovani autobusovych linek,

které vychazi z ¢asti dne a oblasti, kde je linka provozovana.

Denni autobusové linky, které jsou zpravidla v provozu cca od 4:30 do 0:30 hodin,

se v systému Prazskeé integrované dopravy rozdéluji na:

- méstské (Cisla 100 az 299)

« pfiméstské (Cisla 301 az 399)

® Mafikova, Pavla. 2015. dpp.cz. Vyroéni zpravy. [Online] 9. bfezen 2015. [Citace: 2. leden 2016.]
http://www.dpp.cz/vyrocni-zpravy/.



« mimoprazské (Cisla 401 az 499)

« Skolni linky (Cisla 551 az 599)
Noc¢ni autobusové linky, které jsou v provozu cca od 0:00 do 5:00 hodin,
se v Prazskeé integrované dopravé déli na:

« méstské (Cisla 501 az 550)

« pFiméstské (Cisla 601 az 620)
Linky nahradni dopravy pfi vylukach se oznacuji pismenem X a dodatkovym cislem
(napf. X1).“

3.4 Sledované udaje pfi nehodé autobusu DPP

Interni pfedpisy DPP stanovuji, Zze dopravni nehody a mimofadné udalosti feSi
na misté provozni dispecer, ktery zastupuje majitele vozidla. Tento postup obecné
zavaznda legislativa sice nenafizuje, avSak stanoveni interniho postupu je véci
vlastnika vozidla a v DPP se tento zpusob dlouhodobé osvéddil. Dispecefi nasledné

zadavaji veskeré zjisténé tdaje do ASW MUNE. Udaje vkladané jsou v tabulce 1.

* ROPID. Prazska integrovana doprava. [Online] [Citace: 12. listopad 2015.] http://www.ropid.cz/tarif-
pojmy/linky-pid__s259x2159.html.



Tabulka 1 — Udaje zadavané do ASW MUNE

Udaj

Upresnéni

Jména, registraCni znacky, udaje o
pojisténi vozl, cislo fidi€skych prikazul
pripadné profesniho osvédcéeni vSech
Gcastnikda dopravni nehody

Udaje z dokladu

Misto nehody Nevk(I:iy, I s upfesnenim sloupu
vefrejného osvétleni

Linka, poradi Zadava dispecer DP

Evidencni €islo vozu Zadava dispecer DP

. KliCov, VrSovice, Hostivaf, Kacerov,

Garaz .
Repy

Zranéni Ano - Ne

Odhadovana 38koda na zucastnénych
vozidlech

Odhaduje dispecer DP

Popis nehody

Struény popis

Pfipadné ohlaseni technické zavady

Uplatriuje fidi¢

PFiznani zavinéni dopravni nehody

Pouze, pokud je situace jasna

ANno - Ne

PFitomnost PCR
Charakter nehody (nedodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti, neodhadnuti

prijezdniho profilu apod.)

Zadéava dispecer DP

Prostoj na lince v minutach

Zadéava dispecer DP

Podasi

Zadava dispecer DP

Popis trati (napf. rovny usek)

Zadéava dispecer DP

Viditelnost

Zadava dispecer DP

Cas udalosti

Zadéava dispecer DP

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.2015




Z propojenych aplika¢nich software jsou generovana dalSi upfesnujici data, ktera jiz
dispecer nezadava, ale pro statistické ucely jsou k dispozici — napt. vék FidiCe, délka
jeho praxe u DPP, typ vozidla, ujeté kilometry. VeSkeré tyto Udaje davaji presny

obraz dopravni nehody a je snadné&jSi odhalit jeji pfiCinu a reagovat preventivnimi

opatfenimi.
3.5 Vyvoj celkového poctu nehod

Zakladni prehled vyc€isluje prosty pocet nehod v delSi Casove fadé a zaroven detailné
srovnava pocet v jednotlivych mésicich dvou poslednich let. Pravé v meziro¢nim
sledovani mésicnich hodnot jsou patrné témér shodné sezdnni vykyvy. V obou letech
je patrny pokles nehodovosti v letnim obdobi a naopak prudky narlst v zafi, ktery
souvisi s koncem dovolenych, ¢astymi Upravami jizdnich fadu, tras linek a snad
i chovanim Fidi¢u, ktefi jakoby se po prazdninach nebyli schopni adaptovat
na méstsky provoz. Tento prabéh je naznaen v grafu 2. TotoZzné grafy jsou

vyuzivany pfimo zameéstnanci DPP k prezentaci nehodovych statistik.

Nehodovost v zimnim obdobi byva obecné vysSi, ovliviiuje ho celkovy prabéh zimy
a zejména vyskyt snéhovych srazek. Vyrazné zhorSeni ukazatele pfichazi pfi spadu
snéhu a soucasné pfi nizkych teplotach, nebot zledovatélé pozustatky neodklizeného
snéhu tvofi pfekazky na silnici, zuzuji prajezdni profil a na zledovatélé neoSetfené
vozovce, zejména v brzkych rannich hodinach, pusobi komplikace. Negativné
se také projevuje zkracovani dne, doba sniZzené viditelnosti se prodluzuje a také
pfichazeji na fadu podzimni mlhy. Tyto meteorologické jevy maji takovy vyznam,

Ze se samostatné sleduje nehodovost v tzv. zimnim obdobi, tj. od 1. 11. — 28. 2.
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Graf 2 — Vyvoj celkového postu nehod v provozu autobusd JPA v roce 2015
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Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.2015

3.6 Vyvoj poctu zavinénych nehod v provozu autobust JPA

Sledovani poctu zavinénych nehod znamena oddéleni nehod, které zpusobili
zaméstnanci dopravce. S témito nehodami je nutné vice pracovat, zaméfit
se na jejich pfi€¢iny a vyvoj. Bohuzel, ani u fidi€d — profesionald nelze vylougit
pochybeni, je vSak zadouci na Skolenich fidi€u na tyto nehody upozorfiovat a hledat

cestu Kk jejich snizeni. Trend je opét naznacen v grafu (viz graf 3).

Setkdvame se, vSak s mnoha pfipady nezavinénych nehod, kde do jisté miry selhala
zkuSenost a profesionalita FidiCe autobusu, jeho schopnost spravné odhadnout
mozné nebezpedi, pfedvidat situaci a predejit nehodé. Z téchto divodl by se neméla

vénovat zvySena pozornost nehodam zavinénym na ukor nehod nezavinénych.
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Graf 3 — Vyvoj poctu zavinénych nehod v provozu autobusd JPA v roce 2015
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Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Vyvoj ujetych tisicl km na 1 nehodu z celkového poétu nehod

Vyvoj ujetych kilometrd na 1 nehodu je ukazatel, ktery zohledrnuje proménlivy vykon

autobusl v provozu. Vykony jsou v grafu sledovany jako celek, neni rozliSen vykon

na linkach méstskych a pfiméstskych. Méstské linky jsou vedeny Useky se silnou

individualni dopravou, jsou vystaveny pravidelnym dopravnim komplikacim a vznik4

vétSi moznost pravdépodobnosti dopravni nehody. Pro dopravce je vSak nutné

sledovat tento ukazatel, protoze pfi vzrastu vykonu logicky dochazi k vy$Simu poctu

nehod, avSak prepocet na kilometr mize naopak ukazat pfiznivy trend, coz na prvni

pohled neni zifejmé. Tento vyvoj je graficky zpracovan v grafu 4.
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Graf 4 — Vyvoj ujetych tis. km na 1 nehodu z celkového poctu nehod JPA v roce 2015
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Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

3.8 Vyvoj ujetych tisict km na 1 zavinénou nehodu z celkového poctu nehod

Obdobou grafu 4 je vyc¢isleni ujetych kilometri na jednu zavinénou nehodu. Zajimavé
je sledovani meziro¢niho srovnavani jednotlivych mésic, kdy opét dochazi

k vykyvam vlivem zejména zhorSenych klimatickych podminek.

V letnim obdobi sice byva méné vyuzivana individualni automobilova doprava kvuli
C¢astym dovolenych, ovSem naopak probihaji stavebni prace na opravach
exponovanych komunikaci nebo rekonstrukce tramvajovych trati. V souvislosti
se stavebni c¢innosti dochazi ke zménam mistniho dopravniho znaceni, trasy
autobusUl jsou vedeny objizdnymi trasami se snizenym prajezdnim profilem, obecné
dochazi k zahuStovani dopravy a nastava také vétsi pravdépodobnost kolize mezi
jednotlivymi U€astniky silniéniho provozu. Je nutné se zminit, Ze v poslednich letech
nebyva PID v dobé letnich prazdnin razantné omezovana jako v minulych dobéch,

nebot se pocita turistickym ruchem. Pfevazna vétSina zahrani¢nich hostd pouziva
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pravé meéstskou dopravu a ROPID vychéazi vstfic poptavce cestujicich. Z hlediska
nehodovosti byva ,nejklidnéjSim“ obdobim srpen, kdy pravdépodobné vrcholi
dovolené, byva stalé poCasi a maximum obyvatel Prahy odjizdi mimo mésto. Vyvoj

je zfejmy z grafu 5.

Graf 5 — Vyvoj ujetych tis. km na 1 zavinénou nehodu JPA v roce 2015
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Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

3.9 Analyza p fiéin dopravni nehodovosti autobus  ( DPP

3.9.1 Analyza dle linek

Sledovani nehodovosti dle linek m& dva zakladni pohledy. Je mozné sledovat:
» absolutni pocet nehod na jednotlivych linkach, které dopravce zajistuje, nebo

» nehody vztahnout k ujetym kilometrim na lince.

Dopravce do statistiky sice zahrnuje vSechny linky, ale dale nepracuje s linkami,
které by statistiku zkreslily, pfipadné jejich hodnoty nejsou s ohledem na malou

skupinu vypovidajici. Zejména se jedna o kratkodobé smluvni a ucelové linky
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(Muzejni noc, vystavy), Skolni spoje nebo napf. operativnhi nadhradni autobusova
doprava za metro. Pokud hodnotime nehodovost dle linek, je nutné vzdy vzit

v Gvahu, k jakému uc¢elu bude vyhodnoceni slouzit.
3.9.1.1 Pocet nehod dle linky

Tento zpUsob volime, pokud sledujeme presnost provozu na jednotlivé lince. Mlze
slouzit k vyhodnocovani standardu kvality, byt podkladem k navrhu riznych
dopravnich opatfeni nebo i ke zméné typu vozidla (napf. zda je mozné a vhodné

pouziti kloubového vozidla).

Z pfehledu je na prvni pohled patrné, Ze nejvice nehod vznika na tzv. metrolinkach.
Jedné se vSak o nejexponovanéjSi linky s velkou pfepravni poptavkou cestujicich,
zpravidla vedenych komunikacemi se silnym individualnim provozem dopravy
a pfevazné zajistovanych kloubovymi vozidly. Praha nema vzhledem k zahusSténé
zastavbé mozZnost zfizeni vyhrazenych jizdnich pruh( v pfevadzné délce trasy,
autobusy se pohybuji zejména v dopravni Spi€ce v kolonach vozidel a jsou tedy
nachylnéjSi k drobnym nehodam. Prispiva k tomu také Casty prljezd krizovatkami,
pfechody pro chodce, zpomalovaci prvky a zaparkovana vozidla blizko zastavkovych
zalivl. VzZdy je nutné vzit na zfetel, Ze na téchto linkach byvd nasazeno velké
mnozstvi vozidel (napf. na lince Cislo 136 vice neZ dvacet pofadi) a samotna délka

linky rozSifuje moznost kolize vozidla.

V tabulkach uvadim pouze linky, na kterych doSlo vroce vletech 2013 az 2015
k vice nez 50 dopravnim nehodam a v roce 2015 k vice nez 20 dopravnim nehodam.

Domnivam se, Ze podrobnéjSi sledovani nehodovych mist a linek s ohledem

na hustotu dopravy je zbyte€¢né, vznik nehody nikdy neni mozné v provozu vyloudcit.

Zamérné ve sveé praci uvadim dvé sledovana obdobi 2013-2015 a samostatné 2015.
DelSi Casovy usek pomuze vytipovat problematickou linku, avSak je zajimavé
prihlédnout i k aktualnim vystupdm, tj. roku 2015. Mohlo dojit ke zméné linkového
vedeni, ke stavebnim dpravam, rozSifeni délky vyhrazenych jizdnich pruhq,

ke zméné dopravniho znaceni, z druhé strany také mohla do statistiky vstoupit
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nahoda a v roce 2015 nedoSlo v obecné kritické lokalité k Zzddné dopravni nehodé
vozidla DPP.

V této souvislosti je nutné uveést, Ze vroce 2015 probihaly pomérné rozsahlé
a dlouhodobé vyluky tramvajovych trati a dopravce zavadél linky nahradni
autobusové dopravy, znacené symbolem X. Tyto linky se vzhledem k zhorSenym
podminkam objizdnych tras podilely na fadé dopravnich nehod.

Tabulka 2 — Nehodovost dle linek v obdobi 2013-2015 (zarazeny linky s vice nez 50 nehodami za

obdobi), kompletni tabulka viz priloha 5

. . Pocet nehod )
Cislo linky Trasa linky
2013-2015
136 145 Vozovna Kobylisy — Jizni Mésto
177 140 Chodov — Skalka — Poliklinika Mazurska

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.2015

Tabulka 3 — Nehodovost dle linek v obdobi 2015 (zafazeny linky s vice nez 20 nehodami za obdobi),

kompletni tabulka viz pfiloha 6

. Poéet nehod
Cislo linky Trasa linky
2015
136 73 Vozovna Kobylisy — Jizni Mésto
177 62 Chodov — Skalka — Poliklinika Mazurska

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.2015

V obou uvedenych tabulkdch dominuji metrolinky, v Cele statistik je shodné linka Cislo
136. Jeji trasa je vedena komunikacemi se silnym provozem individualni dopravy,
je zajistovana kloubovymi vozidly a vede fadou kritickych mist. Jedna se o jednu
z nejdelSich autobusovych linek v ramci PID. Tato skute¢nost ovliviuje tedy i pocet
dopravnich nehod vzniklych na této trase. Trasa vedouci napfi¢ Prahou prochazi
velice rizikovymi Useky a uzly. Zminime napfiklad Usek trasy od zastavek ,Nadrazi

Liben* do zastavky ,Prosek” nebo oblast Bohdalce, ve kiterém je nejenom ve Spicce
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velice husty provoz nejen vozidel, ale i chodctd. Obdobny charakter trasy ma i linka
autobusu cCislo 177, ktera je v obou sledovanych obdobich druh& v poc¢tu nehod.

Trasa vySe zminéné linky 136 je vyobrazena na mapé v pfiloze 13.

Obecné se da konstatovat, Ze linky, u kterych dochazi dle statistik k nehodam
opravdu vyjimecné, tedy jednotky nehod za obdobi jednoho roku, jsou linky nocni.
Nasleduji linky, které maji trasy v ramci PID bez prdjezdu frekventovanymi misty,
zpravidla linky pfiméstské. Pro zajimavost uvadim, Ze okruzni linka ¢islo 105 s trasou
Smichovské nadrazi — Filmové ateliéry — Smichovské nadrazi nebo linka Cislo 144
s trasou Kobylisy — Poliklinika Mazurska“, se u€astnily dopravni nehody v roce 2015
pouze vjednom pfipadé. Obé linky maji kratkou trasu, avSak rozhodné nemaji
pribéh trasy se stejnym charakterem, nebot Smichovské nadrazi rozhodné nelze
povaZzovat za klidnou lokalitu. Dle mého nazoru zde vstupuje zde urcity prvek
nahodilosti a nepfredvidatelnosti, nehody lze v nékterych pfipadech oCekavat, realita

vSak mulze byt zcela odlisna.

3.9.1.2 Pocet nehod dle km na lince

v,

Sledovani dle ujetych km na jednu nehodu je objektivnéjSi, nebot jednotlivé linky
se vyrazné liSi svym vykonem. Toto sledovani nebere sice v Gvahu linkové vedeni,
tj. zda linka jede exponovanymi useky nebo je vedena dopravné klidnymi lokalitami,
ale pfesto umoziuje nejlepSi moznost porovnani linek mezi sebou. Sledovani
dle ujetych kilometrt je pfiznivéjSi pro metrobusové linky, nebot nehody se rozlozi

mezi relativné velké mnozstvi ujetych kilometrd.

Statistika by byla zkreslena linkami s malym vykonem, protoZze i drobnd nehoda
se ve statistice projevi vykyvem. Jedna se zejména o linky nahradni autobusové
dopravy (dale NAD), jsou-li kratkodobé a najizdéji malo kilometrd, a s ohledem
na stavebni ¢innost a Casté zUZeni prajezdniho profilu jsou Castym uGc€astnikem
nehod. V Cele statistik by se také zafadily Skolni spoje, nocni linky a razné ucelové
linky, napf. pfi zajiSténi odvozu cestujicich na vyznamné akce (Vystavisté

v Letfianech, Prazska muzejni noc, apod.) nebot najizdéji v porovnani s metrolinkami
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minimalni mnozstvi kilometrd. Tyto linky se vSak ze statistik eliminuji stanovenim

hranice minimalniho roéniho vykonu, se kterym dopravce pracuje.

Pro objektivni analyzu byly vybrany pouze linky, které ujely v obdobi 2013—-2015 vice
nez 1 mil. km a 500 tis. km za obdobi roku 2015. Je zbyte¢né se nehodami
na linkdch s malym vykonem pfili§ zabyvat, nebot napf. zajisténi n&hradni
autobusové dopravy pfi rekonstrukcich tramvajovych trati je pro dopravce nezbytné
a moznosti feSeni dopravni cesty velmi omezené. Objizdné trasy mivaji také pripad

od pfipadu jiné vedeni a poznatky pro budouci vyuZziti jsou tedy mizive.

Tabulka 4 — Nehodovost dle ujetych km v obdobi 2013-2015 (v tabulce uvedeny linky, které ujely vice

nez 1 mil. km), kompletni tabulka viz priloha 7

L Nehody celkem Km ujeté na lince Km na nehodu celkem
Cislo linky
2013-2015 2013-2015 2013-2015
207 48 1381643 28 785
135 116 3412252 29 416
193 112 3330223 29735

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Tabulka 5 — Nehodovost dle ujetych km v obdobi 2015 (v tabulce uvedeny linky, které ujely vice nez
500 tis. km.), kompletni tabulka viz priloha 8

. ; Nehody celkem Km ujeté na lince Km na nehodu celkem
Cislo linky
2015 2015 2015
135 55 1062 967 19 327
193 56 1161 646 20 744

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Pfi detailnim porovnani obou tabulek zjistime, Ze nékteré linky, které byly v Cele
statistiky za delSi obdobi, v pfehledu za rok 2015 nefiguruji. Pfikladem je linka Cislo
207. Vzhledem k vysoké nehodovosti se dopravce zasadil o zmény dopravniho
znaCeni vtrase linky, navrhl patficné apravy v blizkosti zastavkovych zaliva

a nehodovost rapidné klesla. Je vSak tfeba podotknout, Ze tyto uUpravy byly
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s ohledem na mistni podminky moZzné, nebyly finanéné naro¢né a bylo moZzné

je realizovat v kratSim ¢asovém horizontu.

Z tabulek 4 a 5 je patrné, Ze nejméné kilometrd najely na jednu dopravni nehodu
linky Cislo 135 a 193. Tyto linky se umistuji na pfednich mistech ve statistikach
dopravnich nehod dle linek tak i ve statistikAch podle poctu najetych kilometr(
na jednu autonehodu. Toto je dano kombinaci relativné dlouhé trasy linky a zaroven

prijezdem mist nachazejici se v samotném centru Prahy.

Linka €islo 135 ma konecnou zastavku Florenc, ktera je neoddiskutovatelné jedno
z nejrizikovéjSich mist v Praze, at uz se jedna o husty provoz vozidel, tak velky pocet
chodcu, vyuZivajicich pfestupu z metra linky C na tramvaje, na dalkové
a mezinarodni autobusy a prestup na Masarykovo nadrazi. Problematicky je téz
prijezd Zizkovem, kolem Vysoké 3koly ekonomické v Praze, oblasti Vinohradské
ulice, namésti Miru a VrSovic, kde jsou komunikace Uzké a kloubovy autobus ma
maly operaéni prostor. Druhou konecnou je zastavka Chodov, ktera je opét velice
frekventovana. Chodov je vyuzivan velice casto jako pFestupni stanice osob
cestujicich do Prahy z mimoprazskych oblasti. Tento pohyb osob se projevi

predevsim ve Spi¢kovém provozu, protoZe vétSina dojizdi za praci.

Linka ¢islo 193 ma trasu srovnatelné dlouhou jako linka &islo 135 a jeji charakter
je také obdobny. Linka s kone¢nou zastavkou ,Chodov®, sjiz zminénymi riziky,
projizdi Prahou 4 v oblastech, kde Casto kfizi trasu metra linky C. Tim se opét
zvySuje riziko dopravni nehody z mnoha pfi¢in, od nedbale zaparkovanych vozidel
na mistech uréenych pro autobusy k pohybu chodct atd. Druhou kone&nou této linky
je ,Vrsovické nadrazi“, kde probiha prestup osob na kolejovou dopravu. Cestujici
pokraCuji na vlakové nadrazi nebo na tramvajovou trat sméfujici do StraSnic
a opacnym smérem na uzel Namésti bratfi Synkd. Husty pohyb chodcl nepfispiva

opét plynulému a bezpe&nému provozu.

Trasy vySe zminénych linek 135 a 193 jsou vyobrazeny na mapach v prilohach
14 a 15.
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3.9.2 Analyza dle nehodovych mist

Pro ucely dopravce je vyhodné sledovani nehodovosti dle uzld, tj. Uusekd mezi
vyznamnymi kfizovatkami, pfipadné dle zastavek. Kazda zastavka autobusu v ramci
PID ma svuj Ciselny kéd, odliSny pro oba sméry jizdy. Uzly byvaji dany predevsim
vyznamnymi kfizovatkami nebo urcitou lokalitou a nejsou vazané na zastavky. Mize
se jednat o Useky, kde vubec zastavky nejsou. Ke kazdé nehodé je tedy pfifazen kéd
— zastavky, uzlu, nebo jsou zadany oba Udaje — vzdy dle konkrétni situace. Udaje

tedy neni mozné mechanicky scitat.

Tato analyza je v delSim ¢asovém horizontu vice vypovidajici, nebot' se zde eliminuje
vliv zmény linkového vedeni, proto jsou uvedeny Udaje od roku 2010. Organizator
ROPID provedl na podzim 2012 pomérné rozsahlou zménu linkového vedeni, ktera
ovlivnila dlouhodobé statistiky podle jednotlivych linek. Linky projizdély stejnymi
zastavkami i uzly, ale pod jinym ¢€islem linky. Na druhé strané je nutné konstatovat,
Ze zasadni stavebni Upravy v Praze typu dokonéeni tunelového komplexu Blanka
zmeénily nejen linkové vedeni, ale zménily toky vozidel a ovlivnily mistni dopravni
situaci v pfilehlych oblastech a na pfivadé€ich dopravy do centra. Ke zménam
takového rozsahu v3ak nedochazi pfilis ¢asto, v minulosti miZeme najit podobny
rozsah zmén se zprovoznénim Casti méstskeho okruhu nebo realizaci barrandovské

tramvajové trati.

Je dulezité zminit, Ze  nehodovost také  souvisi s novou bytovou
vystavbou a se zmé&nami v iGzemnim planu. Dfive vystavena panelova sidlisté jsou
obsluhovana jiz delSi dobu témér stejnymi trasami, zastavky se témér neméni
a k zasadnim zménam nedochazi. Vyjimkou byla napf. v roce 2015 zména obsluhy
starSi zastavby Petfin, kde doSlo k Upravam v souvislosti s otevienim novych stanic
metra. Zastavky se vSak vyznamné nezménily, v podstaté doSlo jen k presunim

a navazani stavajici dopravy na stanice metra.

K vyrazné zmeéné obsluhy vSak dochazi v okrajovych lokalitach, nebot puvodni
autobusové linky by nestacily zajistit obsluhu nové vzniklych sidlist a satelitnich
mésteek. Bohuzel vSak s masivni vystavbou nedochazi k potfebné udpravé

komunikaci a lokality jsou obsluhovany autobusy prazské integrované dopravy
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po silnicich s nedostateCnou propustnosti, stejnych jako pred cca 40 lety. Typickym
prikladem je oblast Uhfinévsi. Nové vznikla sidlisté, vystavba rodinnych domka
a rozSifeni priimyslové zony klade obrovské naroky na dopravni obsluznost. Bylo
nutné naplanovat a zrealizovat spojeni s metrem, zajistit Skolni spoje a zvysSit
prepravni kapacitu. Trasy linek jsou v nékterych Usecich vedeny komunikacemi
s omezenou Sifkou vozovky a tak zde dochazi k drobnym nehodam, zejména
v zimnim obdobi. Tyto nehody se sice neprojevuji ve statistikach nikterak vyrazné,
avsSak pro dopravce jsou dosti zatéZujici. V prvé fadé je nutné tyto spoje hradit, nebot
zde zpravidla neexistuje alternativni spojeni a intervaly jsou delSi. Déale je nutné
na likvidaci nehody vyslat dispecerské vozidlo, které pak neni k dispozici na delsi

Casovy Usek a narust najezdovych kilometra také neni zanedbatelny.

3.9.3 Analyza dle uzll

v

V tabulce ¢. 6 Pfehled nehod v obdobi 2010-2015 dle uzld jsou uvedeny uzly
se sestupnym vycislenim poctu nehod. Rok 2013, s pomérné vysokymi hodnotami,
koresponduje s Grafem 2, nebot vtomto roce dosSlo kvyznamnému narustu
nehodovosti pfedevsim vlivem klimatickych podminek. Zimni obdobi bylo
doprovazeno vysokym spadem snéhu a naledim, sou¢asné na linky bylo zafazovano
vice nizkopodlaZznich vozidel a tak ¢astéji dochazelo k drobnym kolizim se zmrzlym
snéhem pfi zajizdéni do zastavkovych zalivd. Slo o drobna poskozeni oblin vozidel

nebo odéru laku s minimalni Skodou, avSak statistiky bohuzel vzrostly.

Tabulka 6 — Prehled nehod v obdobi 2010-2015 dle uzld, kompletni tabulka, viz pfiloha 9

Lokalita 2010 | 2011 |2012| 2013 | 2014|2015 | Celkem
kfizovatka Vitézné nam. 14 11 3 8 7 2 45
Jizni spojka — Chodovskéa — tramvajova trat 13 5 8 9 2 3 40
U Plynarny — Michelska — Nuselska 6 6 12 7 2 2 35
Beranovych + Tupolevova 8 8 11 6 0 2 35
Kukulova — V Uvalu 10 12 3 5 3 1 34
Francouzska + Budec¢ska 8 4 3 12 3 1 31
Litochlebské namésti 3 9 3 5 4 7 31

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
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3.9.4 Analyza dle zastavek

V tomto pfipadé se jednd o velmi specificky rozbor, ktery neni porovnatelny
se statistikami jinych subjektd. Slouzi pro interni potfebu, zejména jako podklad pro
Skoleni fidi€u a feSeni pfipadnych stavebnich Gprav zastavek. V tomto rozboru také
vstupuje vliv pouzitého typu vozidla. Zména v pouziti kapacitnich kloubovych vozidel
na zakladé pozadavku organizatora ROPID (za predpokladu, Ze dopravce témito
volnymi kapacitami disponuje) je relativné operativni, vychazi z prepravni poptavky,
avSak pfipadné stavebni Upravy zastavek probihaji ¢asto az na zakladé vétSiho
a neklesajiciho pocétu nehod. Toto se tyka zejména zastavek, které jsou umistény
v parkovacich zénach a dochézi zde k nehodam vlivem neodhadnuti jizdniho profilu.

Tuto oblast dopravce feSi podle aktualni situace a podrobnéjsi vystupy

nezpracovava.
3.9.5 Analyza dle pfi¢in mimofadné udalosti

Vyhodnoceni pfi€iny nehody se vyuziva zejména k proskolovani fidicu. Je patrné,
Ze neodhadnuty prajezdni profil je zcela dominantni. Jedna se o typickou nehodu
v prazském provozu, ktera vznika pfi vyjizdéni ze zastavkovych =zalivii podél
zaparkovanych vozidel, pfi objizdéni prekazek, pfi vyhybani se prekazkam nebo
ostatnim Gc€astnikim silniéniho provozu. Velice &astou nehodou je poSkozeni
zpétného zrcatka, které ma velkou plochu a vyrazné pfesahuje profil vozidla.
Dopravce tyto udalosti také hodnoti jako nehodu, coz je oproti policejnim statistikam
v podstaté ,mali¢kost”, ovSem s ohledem na administrativu a na cenu novych zrcatek

je evidence nutna.

PocCet nehod pfi couvani nevznika v bézném provozu na linkach PID, ale
v autobusovych obratiStich nebo v prostoru garazi. Vozy se zde pohybuji na pomérné
stisnéném prostou a bohuzel i pfi vybaveni vozidel couvacimi kamerami k témto

nehoddm doché&zi. PoSkozeni a zplsobena Skoda byvaji také nevyznamné.
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Tabulka 7 — Pri¢ina mimoradné udalosti 2015, kompletni tabulka viz pfiloha 10

Pri€ina mimo radné udalosti 2015 % ze zavin énych nehod
1 Nedodrzeni bezpe€né vzdalenosti 84 9,21
4 Nedani pfednosti v jizdé 44 4,82
5 Nespravny zpdsob jizdy 63 6.91
8 Neodhadnuty prijezdni profil 587 64,36
9 Nehody pfi couvani 92 10,09

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

3.10 Nastroje snizovani nehodovosti

Dopravni inZenyfi, architekti, ktefi navrhuji kfizovatky a dopravni cesty se snazi
pfi ndvrhu minimalizovat vznik rizikovych situaci, které by mohli vést k dopravni
nehodé. Zplsob, jakym je moZné tohoto cile dosahnout, je pravé ve vhodné
zvoleném navrhu dopravni cesty. Architekt musi zohlednit veSkeré faktory, které
budou ovliviovat provoz na zvolené dopravni komunikaci. Musi se vychazet nejen
ze stavajici dopravni situace, ovSem v pfipadé, kdy se komunikace prestavuje,
i s provozem, ktery bude na dané komunikaci probihat v budoucnu po dokonceni.
Zde je nutné pfedevsim zohlednit vliv jevu, nazyvaného dopravni indukce. Dopravni
indukce je jev, ktery znamena zvySenou dopravni poptavku po komunikaci, ktera
proSla rozSifenim — tedy komunikaci se zvySenou nabidkou. DUsledkem dopravni
indukce muize byt az zhorSend dopravni situace v daném misté, které proSlo
prestavbou s cilem zvySeni vykonnosti. Tyto informace jsou snadno zjistitelné
pomoci dopravnich prlizkumu. Dale je nutné vnimat urbanistické rozloZeni v okoli,

ekologickou zatéz, socialni faktory atd.

Nastroje snizovani nehodovosti mohou nabyvat riznych forem. Pfi snaze o sniZzovani
nehodovosti se musi feSeni vytvaret na zakladé konkrétni situace a dle konkrétnich
pozadavku. V nékterych pfipadech vznikaji dopravni nehody vinou neprehlednosti,
rizikovosti jednoho konkrétniho bodu, pak feSeni spociva v drobnych mistnich
Upravéch, jako je zména znaceni, zvyraznujici prvky, informaéni tabule, instalace

svételného signalizaéniho zafizeni (déle SSZ) atd. V jinych pfipadech ovSem
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problém nehodovosti Ize FeSit pouze v kontextu celé oblasti, jejiz situace
je nevyhovujici. Poté dochazi ke kompletnim prestavbdm celych wuzld, jako

je budovani okruznich kfizovatek, rozSifovani komunikaci atd.

Priklady nejCastéjSich uprav komunikaci s cilem sniZzeni dopravni nehodovosti jsou
naznaceny v kapitolach 3.10.1, 3.10.2, 3.10.3.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat preferenci hromadné dopravy. Preference
je jednim ze zpusobd, jakym lze dosahnout nejen zefektivnéni, ale zaroven i zvySeni

bezpecénosti PID.
Priklady preference MHD jsou naznaceny v kapitole 3.10.4.
3.10.1 OkruZzni kfizovatka

Norma CSN 73 6102 uvadi, ze: ,OkruZni kfizovatka je kfiZovatka, na niz je silniéni
provoz veden jednosmérnym objezdem kolem stfedového ostrova.“ > Z podstaty této
provoz na kfiZzovatce Urovhové stykové, prusecné atd. Je to dano pravé pohybem
vozidel pouze vijednom sméru. Jak je vidno na obrazku 1, pocet koliznich bodu
u okruzni kfizovatky je vyrazné nizsi, nez u kfizovatky prasecné. Toto sniZeni plati
ovSem pouze u kfizovatky okruzni jednoproudové. U dvouproudové pocet koliznich

bodu opét roste.

® Projektovani k Fizovatek na pozemnich komunikacich . CNS 73 6102. Praha : Cesky normalizaéni
institut,2007.
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Obrazek 1 — Kolizni body okruzni kiizovatky

Priisefna
kiiZovatka Mala olauizni
@ Kiiiny (16%) laizovatka

# Odbotny (8x)
@ Pfipojny (3x)

@ Odbofny (4x)
@ Piipojny (4x)

Zdroj: OkruZni kfiZzovatky. Katedra dopravniho stavitelstvi, fakulta stavebni VSB-TU Ostrava. [Online]
[Citace: 16. prosinec 2015.] http://kds.vsb.cz/ord/okruzni-kolize.htm.

Okruzni kfizovatka vzdy neni vhodné feSeni. Vystavba okruznich kfizovatek
nepfinasi pouze vySSi bezpecnost, ale predevSim pfispiva k plynulosti provozu.
Plynulost je ovSem véazana na vhodné zvolenou velikost okruzni kfizovatky
a samoziejmé na kvalité zpracovani. V misté s vysokou intenzitou autobusové

dopravy se okruzni kfizovatky nedoporucuiji.
3.10.2 Prvky zklidhovani dopravy

Pojem zklidriovani dopravy charakterizuje trend, ktery ma slouzit k potlaceni
nadfazenosti automobilové dopravy na pozemnich komunikacich ve prospéch
ostatnich Gc¢astnikd silniéniho provozu. Témito uc€astniky chapeme predevsim
chodce a cyklisty. DalSi aspekt hovofici pro zklidhiovani dopravy je ochrana Zivotniho

prostredi.®

6 Ko ¢€arkova, Dagmar, Kocourek, Josef a Jacura, Martin. 2  009. Zaklady dopravniho inZenyrstvi.
Praha : Ceské vysoké u&eni technické, 2009. ISBN:978-80-01-04233-5.
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Prvky, které vyuzivame pro zklidriovani dopravy, se daji rozdélit na prvky:

» Psychologické prvky
* Fyzické prvky

» Kombinace vSech prvka
3.10.2.1 Psychologické prvky

Tyto prvky pusobi psychologicky na fidi¢e. Dusledky tohoto pusobeni se projevu;ji
podvédomou reakci fidi€e, ktery snizi rychlosti vozidla a vénuje zvySenou pozornost

mistni dopravni situaci. °
3.10.2.1.1 Samostatné psychologickeé prvky zklidriovani dopravy

Samostatné psychologické prvky jsou v podstaté standardni dopravni znacky,
doplnéné o zdarazrujici prvky. NejCastéji maji formu prosvétleni znacky, reflexni
tabule lemujici znacku, blikajici diody atd. Umistuji se zejména v mistech s vétSim
vyskytem chodct, v blizkosti Skol a détskych zafizeni, pfi objizdkach, v mistech

se zGZenym prdjezdnim profilem. °
3.10.2.1.2 Psychologické prvky zastupujici fyzické prvky

Na rozdil od prvka samostatnych, tyto plsobi na fidi¢e formou optickou nebo opticko-
akustickou. Velice Castou formou je potom vytvofeni jiné struktury nebo barvy
na povrchu vozovky. Této metody se vyuziva predevsSim pfed pfechody pro chodce.
DalSimi moznosti je optické zuZovani vozovky stavebnimi Gpravami, zpravidla
svodidly nebo zeleni. Déle je nutné zminit takzvané optické brzdy. Nejbéznéjsi forma
jsou namalované pricné c&ary, jejichz vzdalenost mezi sebou se zmenSuje
az k rizikovemu mistu. Opticko-akustické brzdy jsou optické brzdy vyrobené

ze zvudiciho materialu. °
3.10.2.2 Fyzické prvky

Fyzické prvky zklidriovani dopravy pusobi na fidi€e pfimo, tedy nuti pfizpasobit styl
jizdy. Existuji vertikalni a horizontalni. BéZnou praxi je potom pouZiti kombinace obou

variant fyzickych prvkd. Osvédcily se v méstské zastavbé, jako prvky G&inné
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omezujici rychlost vozidel projizdéjicich kritickym Usekem, ovSem pfi zvoleni
nevhodného prvku (napf. pfiény prah v kopci — pfechod pro chodce pfed zastavkou
,Gercenova“, smér ,Haje", Praha 10) mivaji za dusledek pfidrzeny provoz a ¢astec¢né
i vétSi ekologickou i hlukovou zatéz, nebot fidi¢i jsou nuceni nékolikrat pfefazovat

rychlostni stupef. °
3.10.2.2.1 Vertikalni (Svislé)

Prvky vertikalni funguji jako zpomalovace v kritickych nehodovych mistech. Tohoto
zpomaleni je dosahovano pomoci zuzovani vozovky. Je mozné zuzovat bocné,
se stfednim délicim ostrivkem nebo muaze mit zGZeni formu Sikany. Toto se odviji

od konkrétni situace a miry pozadovaného zpomaleni. °
3.10.2.2.2  Horizontalni (Vodorovné)

Horizontalni fyzické prvky jsou pravdépodobné nejCastéjSim a zaroven nejlevnéjsim
zpusobem jak sniZzovat rychlost v pozadovanych Usecich. Spociva ve vlozeni
prekdzky do vozovky. Souhrnné se nazyvaji tyto prekazky zpomalovaci prahy. Jejich
provedeni, stejné jako provedeni prvkd vertikalnich zavisi na situaci v misté

pozadovaného zpomalen. °

v vrs

3.10.3 Svételné fizend kfizovatka

NejbéznéjSi moznosti feSeni nehodovosti na rizikovych mistech je prestavba
na kfizovatku se SSZ. Nespornou vyhodou kfizovatek se SSZ je bezpeclnost
provozu, vychazejici z jednoznacné vyjadiené prednosti v jizdé svételnou signalizaci.
Tato bezpecnost se tyka vSech Gcastnikl provozu, a to pfedevSim chodcl a cyklistu.
Omezuje se tak nebezpeci dopravnich nehod jako jsou nedani pfednosti €i naraz
zezadu. Vystavba téchto kfizovatek je vhodna pFedevSim ve méstech, kde
je predpoklad pro hustSi provoz. Svételna signalizace muze zaroven zvysit kapacitu
kfizovatky, ovSem jen v pfipadé spravného sefizeni a né&vaznosti na kfizovatky

v okoli.
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3.10.3.1 Uprava nefizené kfzovatky dle typd dopravnich nehod

Uprava kiizovatek dle typt nehod je daldi moznosti snizeni nehodovosti v rizikovych
mistech na dopravnich cestach. Tyto mozZné Upravy jsou popsany v dokumentu
vydaného centrem dopravniho vyzkumu: ,Vyzkum efektivity vhodnych Uprav
na rozlehlych kfizovatkdch pomoci analyzy dopravné-inZzenyrskych parametrd.”,

v priloze 1c.

~Jednotlivé Gpravy jsou tedy rozdéleny podle typu dopravnich nehod, jejichz riziko
snizuji“ ©. Je to napfiklad prekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti, nedani prednosti
v jizdé, nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, nehoda s cyklistou, nehoda
s chodcem mimo prechod atd.’

3.10.4 Preference PID

Preference hromadné dopravy spociva v jejim systematickém upfednosthovani pred
dopravou individualni. Jedna se fadu dopravnich a stavebnich opatfeni. Jak
je uvedeno na strankach ROPID: ,Pozitiva preference verfejné dopravy nejsou
pfinosem jen pro cestujici (rychla a spolehlivA doprava), ale i pro dopravce (nizsi
spotfeba i opotfebeni vozidel, bezproblémové dodrzovani zakonnych
bezpecénostnich prestavek Aidicd). S preferenci vozidel verejné dopravy je nutné rfesit
i preferenci jejich uZivateld (napf. pfistupy na zastavky, vhodna vyska nastupist).“®

Zakon ¢.361/2000sb.v podstaté také upravuje a definuje urcitou preferenci hromadné
dopravy. Jedna se podminky, za jakych mize hromadna doprava uplatnit pfednost

v jizdé. Konkrétné se jednd o zékaz jizdy na tramvajovém pasu, vyhrazené jizdni

! Striegel, Radim et.al. 2013. Vyzkum efektivity vhodnych Uprav na rozlehlych kfAzovatkach pomoci
analyzy dopravné inzenyrskych parametrd : Pfloha 1.C:. misto neznamé: Centrum dopravniho

vyzkumu, 2013.

8 2015. Preference PID. ROPID. [Online] 16. prosinec 2015. [Citace: 9. bfezen 2016.]

http://www.ropid.cz/preference/preference-pid__ s215x750.html.
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pruhy pro autobusy, pfednost tramvaji pfi odbodovani vpravo, prednost vozidel

vyjizd&jicich z vyhrazenych pruh(, prednost autobust vyjizdé&jicich ze zastavky.®
3.104.1 Svételna signalizace

Podstatou upravy SSZ s preferenci je detekce vozidel MHD a nasledné viozeni nebo
prodlouzeni faze pro prujezd vozidla. Tato signalizace se objevuje ve dvou
variantach provedeni. Zatimco SSZ v rezimu absolutni preference upfednostni vzdy
vozidlo MHD, v rezimu podminéné, je preference zavisla i na provozu na ostatnich
paprscich kfizovatky. Preference je mozna takeé v liniovych Usecich jako tzv. svételné
zavory. Ty se vyuZivaji v mistech, kde kupfikladu tramvaj kfiZi prostor vozovky (ulice
Modranskda, Praha 4), ¢i v mistech zastavek, kde se o¢ekava zvySeny pohyb chodcl

(Jana Masaryka, Praha 10). ®
3.10.4.2 Tramvajova télesa

Preference v mistech tramvajovych téles je zaloZzena na oddéleni kolejové dopravy
od dopravy silni¢ni. V nékterych mistech se mizZeme setkat s Uplnou (Modfany,

Praha 4), v nékterych mistech naopak s nulovou (Pribézna, Praha 10).
3.10.4.3 Vyhrazené jizdni pruhy

S vyhrazenymi jizdnimi pruhy se setkdvdme velice Casto v méstském provozu.
V Praze jsou jiz béZznou praxi. Tyto jizdni pruhu ur€uji, kter4 vozidla mohou tento
jizdni pruh vyuzivat. Ve vétSiné pfipadd je povoleno pouziti pro vozidla MHD
a vozidla taxisluzeb pfipadné pro cyklisty. V nékterych pfipadech je tento pruh veden
po tramvajovém télese, coz neni pfilis Stastné z hlediska bezpecénosti a plynulosti

provozu.
3.10.4.4 Omezeni vjezdu

Preference mlze také nabyvat formu zakazu vjezdu pro jina vozidla nez vozidla MHD

a integrovaného zachranného systému. Tento druh preference je vyuZivan

% zakon o provozu na pozemnich komunikacich . Praha : Ceska republika. 361/2000sb.
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v samotnych centrech mést (Narodni tfida, Praha 1). Nékdy naopak je doprava
vedena v péSich zonéch, prfedevsim pak doprava kolejova (tramvaje).

3.10.4.5 Zastavky

M Lot v v

feSeni urychluje a ¢&ini bezpeénéjsim pristup, vystup i nastup cestujicich.“*°. Jedna
se metody, které zajisti plynuly provoz MHD. NejCastéjSi feSeni je pak nastupni
ostravek. DalSi mozné varianty jsou vytvofeni zastavkového mysu &i tzv. Videnska
zastavka, kterd je vytvofena zvySenim vozovky vpravo od tramvajového pasu

a vozidla museji ¢ekat do odjezdu vozidla.
3.10.5 Nastroje snizovani nehodovosti — shrnuti

ProtoZze se prace soustfeduje na provoz autobusl, nelze navrhovat stejna feSeni
jako pro silny provoz osobnich vozidel. Autobusy maiji rozdilné velikostni parametry,
maji jiné jizdni vlastnosti, trend sméfuje k nizkopodlaznim velkokapacitnim vozam,
tim paddem navrhované prvky museji t¢émto podminkam vychazet vstfic. Pro autobus
jsou predevSim pfinosna preferencni opatfeni, kdy dojde k omezeni ostatnich
Gcastnika silniéniho provozu a takova opatfeni, ktera umozni bezproblémovy prijezd
a co nejmensi zdrZeni v trase linky. Dale se jevi jako uZite¢né psychologické prvky
zklidiovani dopravy jako jsou vystrazna svétla, informacni tabule a jiné, které
upozorni fidi¢e na prajezd vozidla hromadné dopravy. Naopak fyzické prvky se jevi
nevhodné, protozZze pro autobus znamenaji vysSi opotiebeni, zvySeni spotfeby paliva
a predevSim snizeni komfortu pro cestujici. Nejvétsi vyznam ma ovSem preference
MHD, kterd vytvafi podminky pro bezpecny a rychly provoz vozidel hromadné
dopravy. Tato preference dosahuje nejvySSi vykonnosti pfedevSim u dopravy
kolejové, ale i autobusova doprava Casto preferenci vyuziva, a to predevsSim

vyhrazené jizdni pruhy &i preferenéni fizeni SSZ.

10 2015. Preference PID. ROPID. [Online] 16. prosinec 2015. [Citace: 9. bfezen 2016.]

http://www.ropid.cz/preference/preference-pid__ s215x750.html.
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4 NAVRH RESENI
4.1 Postup FeSeni

Na zakladé vySe uvedené analyzy problematiky a analyzy pfi¢in dopravni
nehodovosti autobust DPP bylo zjisténo, Ze sniZzeni nehodovosti Ize dosahnout
nejefektivnéji Upravou rizikovych a nehodovych mist a uzll, na rozdil od pokusu

Uprav tras linek ¢i jen samotnou Upravou zastavek atd.

Zménou umisténi zastavek lze také castec¢né snizit nehodovost, ovsem prujezd
rizikovymi misty nelze v méstském provozu eliminovat, nebot' linkové vedeni musi
respektovat pfepravni poptavku a zajistit dopravni obsluznost bez ohledu na mistni
dopravni situaci. Zmeénou tras linek by se pocet autonehod pfesunul pouze na jinou

linku nebo by lokalita nebyla obsluhovana.

Upravou zastavek, a to jak jejich optimalizaci pro vy3si bezpeénost, tak pfesunem
na prehledné&jSi mista, opét nedokdZzeme docilit takoveé efektivity, protoZze dopravni
nehody nevznikaji v jednou misté. Vznikaji zpravidla vinou nékolika faktoru, které

se ovliviuji a spole¢né utvafi riziko a nasledné vznikaji dopravni nehody.

Moznosti feSeni dopravni situace nékterych lokalit také byvaji omezené, nebot
zahusténa vystavba omezuje moznost nového prostorového feSeni a podoba fady
vyznamnych lokalit se feSi prioritné ohledem na estetické hledisko. Vybér mozZnosti
zUstal Siroky, proto byly stanoveny kritéria vybéru, ktera zvolené nehodové misto
muselo soucasné splnovat:

» zakladniho parametru vybéru,

» statistiky nehodovych mist DP,

» statistiky nehodovosti dle linek.
4.1.1 ZA&kladni parametr vybéru
* jedno misto obecné rizikové s vysokou mirou nehodovosti a s hustym

provozem autobusu DPP,
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* druhé, které je v lokalité, ktera neni vyznamnym dopravnim uzlem z hlediska
komplexniho pojeti dopravni sité v Praze, avSak dochazi zde k soustavné

nehodovosti podobného charakteru.
4.1.2 Vybér ze statistiky nehodovych mist

Vybér probihal dle statistik DPP. Nehodové misto muselo spliovat podminky
zakladniho vybéru a soucasné:

» za pfedpokladu, Ze nehodové misto se vyskytlo ve statistice v nékolika letech,
tj. eliminace nahodné zafazenych mist napf. pfi stavebnich pracich, které
se dotkly prijezdnosti vozovky. Zde je nutné pfipomenout, Ze na levém brehu
Vitavy probihala fada stavebnich akci, které zvySovaly nehodovost (vystavba
trasy metra A, rekonstrukce tramvajové traté na Petfinach, Upravy
v souvislosti s otevienim Zelezni¢ni stanice v Podbabé, apod.),

* v obdobi 2010-2015 doSlo alespor k 25 dopravnim nehodam.
4.1.3 Vybér ze statistik nehodovosti dle linek

Kritérium pozadujici, aby lokalitami zaroven projizdély:
* vyznamné linky, nejlépe metrolinky, které maji vétSi vliv na dopravni
obsluznost a jakykoli problém na lince se pfenasi i na opacny konec trasy,

» kloubova vozidla, ktera maji vy3Si poZzadavky na prijezdnost trasy
4.2 Navrhy feSeni ve zvolenych mistech

Pro mista, ktera spliuji nastavena kritéria, se budu snaZzit nalézt feSeni s cilem
snizeni nehodovosti autobust DPP a také sohledem na finanéni stranku celé
problematiky.
Vybérem dle kritérii jsem zvolil:

» kFizeni Jizni spojky s ulici Pr Gbéznou v Praze 10

* \itézné nam ésti v Praze 6.
4.2.1 Jizni spojka — Pribézna

Praha 10, GPS: 50.0611853N, 14.5038286E
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Obrazek 2 — Letecky snimek, krizovy bod oznacen Sipkou

Zdroj: mapy.cz. Mapy.cz. [Online] [Citace: 18. leden 2016.]
http://mapy.cz/zakladni?x=13.7762779&y=49.9161334&z=12., upraveno

4.2.1.1 Popis stavajici situace

Lokalita Praha 10, prijezd z ulice Svehlova na ulici Prab&znou a na najezdovou
rampu Jizni spojky, kombinovana stramvajovou trati. Kfizovatka je vybavena
svételnym signalizaénim zafizenim a smérovymi tabulemi, téméf v kazdou dobu
je zde silny provoz, vozidla prejizdéji mezi jizdnimi pruhy a fadi se do dvou smért
a situaci komplikuje necekany prijezd autobusid po tramvajovém télese.
Tramvajovou trati navic projizdi patefni tramvajova linka €islo 22 s malym ¢asovym
intervalem ve Spic€ce. Kfizovatka je stisnéna nizkym a uzkym podjezdem Zelezni¢ni
trati Cislo 221 smér BeneSov. Nez dojde k vybudovani nové Zelezniéni zastavky
»Zahradni Mésto“, rozSifeni podjezdu a stavebnim Upravam v souvislosti s revitalizaci
okoli povazuji tuto lokalitu za kritické misto zejména proto, Ze jakakoliv drobna
nehoda znamena zpravidla zastaveni provozu tramvaji a nutnost zavedeni nadhradni
autobusové dopravy. ProtozZe jsou zminénym mistem vedeny metrolinky obsluhujici

severni ¢ast Prahy (linka Cislo 177 a 195) maze byt v pfipadé dopravni nehody
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ovlivnéna i opacna C¢ast mésta, dochézi ke kumulaci vozidel a nedostate¢né obsluze
linky. Linky s relativné dlouhou délkou trasy jsou hare dispecersky fFiditelné, a pokud
se vozy pohybuji mimo své pravidelné obéhy, je také nutné sledovat povolenou dobu
fizeni fidi¢h, aby nedoSlo kjejimu prekroCeni. S ohledem na velkou poptavku
cestujicich metrolinek vypadek na lince pfindSi dopravci vzdy komplikace, nebot
mulze znamenat napf. nedodrZzeni garantovanych nizkopodlaznich spojd nebo

zvySenou poptavku u spojl, které takto nejsou dimenzovany.

Pohyb autobusl je veden samostatnym jizdnim pruhem, na coz upozorfiuje fidiCe
znaceni. Neni vSak z dopravniho znaceni vibec patrné, Ze levy pruh je veden
po tramvajovém télese. Pfipominam jen, Ze autobus, jedouci po tramvajovém télese,
se dle zak. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich fidi signalizaci

pro tramvaje.

Nasledné jsou fidi¢i upozornéni na snizeny prujezd. Jedna se o dlouhodobé
stavebné& nezménénou lokalitu a z tohoto pohledu by zde fidi¢i neméli byt vySkou
podjezdu zaskoCeni, navzdory tomu dochazi ke kolizim nakladnich vozidel

pfi prijezdu pod Zelezni¢ni trati s naslednym strzenim trolejového vedeni.

Pod podjezdem pfemosténi Jizni spojky je opét upozornéni na fazeni jizdnich pruha.
Vtento moment Fidi¢ jedouci v pravém jizdnim pruhu rovnym smérem nejsou

informovéani, Ze bude davat pfednost v jizdé autobusu.

Celé situaci nepfispiva ani fakt, Ze jizdni pruh uréeny k odboc€eni je umistén mezi dva

pruhy prabézné.

Na obrazku 3 je vidét svislé dopravni znaceni, které upozoriuje fidiCe o konci
jizdniho pruhu. Ke kolizim vSak dochazi jesté pfed umisténim dopravni znacky.
V misté, kam sméfuje Sipka na obrézku 3 je misto, kde dochazi ke kolizim. Ridi¢
VOzU nezaregistruje autobus jedouci po tramvajovém télese, neocekava ho, nebot
se ujistil, Ze v dohledu neni tramvaj a dochazi k dopravni nehodé. Mimo vysec
obrazku 3 je navic umistén prechod pro chodce, tésné po odboceni na Jizni spojku.

Ten pfinasi v pripadé pohybu chodcl kratkodobé zablokovani celého uzlu.
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Obrazek 3 — Dopravni znaceni pred viezdem do podjezdu

Foto: autor

PFi vystavbé Jizni spojky, byl dle mého nazoru, podcenén budouci dopravni vyznam
kfizovatky a nebylo realizovano kompletni mimouroviiové feSeni. Vozidlo najizdéjici
z ulice Svehlovy na Jizni spojku musi davat pfednost soub&zné jedoucimu vozidlu
po tramvajové trati, dat prednost v jizdé protijedoucim tramvajim, autobusim

i osobnim vozidlim a nasledné jesté chodcim na pfechodu pro chodce.

Zde je vhodné dodat, Ze na tomto kfizovatkovém uzlu neni instalovdna preference
hromadné dopravy. Ani tramvajova ani autobusova doprava nema moznost si touto
cestou vynutit pfednost pfed vozidly individualni automobilové dopravy (IAD). Toto

je vysledkem snahy o snizovani kongesci IAD v misté.
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4.2.1.2 Popis dopravnich nehod v misté

V této kapitole jsou predstaveny nehody zaznamenané v systému DPP (tabulka 8).
VySe uvedena rizika v misté se odrazeji také v pfi¢inach dopravnich nehod. Velky
vliv ma zfejmé dopravni znaceni pro osobni vozidla, které dava prostor ke Spatnému
vykladu a z faktu, Ze nej¢astéjSi dopravni nehoda autobust DPP byl s vozidly

osobnimi a dodavkovymi.

Za zminku stoji rok 2013, ve kterém byla uc¢inéna zména fazeni pruh(

do soucasného stavu, tedy, Ze autobusy projizdéji mistem po tramvajovém pasu.

Pod tabulkou 8 jsou poté rozebrany nékteré dopravni nehody konkrétné pro pfesnou

pfedstavu rizikovosti.

Tabulka 8 — Pfi¢iny nehod Jizni spojka — Pribézna, kompletni viz pfiloha 11

Jizni spojka + Pr ubézna .
(uzel 10064) Oz

Pri€ina nehody 2010 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |Celkem

Srazka s motocyklem 0

Srazka s osobnim, dodavkovym
autem

Srazka s nakladnim a specialnim
vozidlem

Srazka s tramvaji 1 1

Srazka s autobusem DP

Srazka s jinym autobusem 1

Rezerva

Srazka s trolejbusem

Nehoda cestujiciho 2 1

O|W|O|O|FR,|OIN| N

Havarie

Kontrolni sou ¢et 0 0 7 17 1 4

N
©

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Pro ilustraci je pfilozen vzorek popist nehod, ke kterym v lokalité doslo. Kromé
jednoho neodhadnutého prujezdniho profilu kombinovaného s nedanim prednosti
Vv jizdé, je pfi¢ina ostatnich nehod jednozna¢na — nedani pfednosti v jizdé. Usuzuiji,
Ze koncentrace typové stejnych nehod na jednom misté vypovida o nestandardni
dopravni situaci, misto je nepfehledné, a fidiCi se dopoustéji stale stejnych chyb.
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Tabulka 9 — Popisy nehod Jizni spojka — Pribézna

Datum Popis nehody
Ridicka OSO nedala v mist& zGZeni vozovky pfednost v jizdé BUSu DP,
30. 10. [jedoucimu v pfimém jizdnim pruhu (vyhrazeny jizdni pruh pro BUS + TRAM
2012 téleso). Pfitom doslo ke stfetu levé predni ¢asti OSO s pravou predni Casti
BUSu DP.
03.11. |Ridi¢ OSO nedal pfi odbogovani vlevo pfednost BUSu, ktery jel soub&Zné po
2012 TT a doSlo ke stietu levé pfedni Casti OSO a praveé bocéni ¢asti BUSu DP.
Ridi¢ OSO jel ulici Svehlova smérem k ulici Na Padesatém. PFitom nedal
19. 03. |prednost v jizdé BUSu DP, jedoucimu vyhrazenym jizdnim pruhem po TRAM
2013 télese, vjel mu do jizdni drahy a zachytil levou boéni ¢asti OSO o pravou pfedni
¢ast BUSu.
Na uvedeném misté fidicka OSO odbodujici vlevo z ulice Svehlova do ulice
07.06. |Jizni spojka nedala pfednost BUSu DP jedoucimu soub&zné ve vyhrazeném
2013  |jizdnim pruhu na TRAM télese. Ridi¢ BUSu byl nucen prudce brzdit, &imz doslo
k padu a zranéni cestujici sedici na 1. sedadle za pfednimi dvefmi.
20. 06 Nva uveden_é,:m vml'sté fidi¢ OSOV,Vjevd'ouci u!ici Svehlova ,smér S,kalka, nedal
2613' prednost v jizdé BUSu DP soubézné jedoucimu vyhrazenym jizdnim pruhem a
zachytil levou bo¢ni ¢asti OSO o pravou piedni bo¢ni ast BUSu DP.
Na uvedeném misté Ffidi€ OSO nedal pfednost BUSu DP, ktery jel ve
16. 07. |vyhrazeném jizdnim pruhu po TRAM télese soub&zné s OSO Ridi¢ OSO zadal
2013 odbocovat vlevo a zavadil levym zpétnym zrcatkem o pravou predni ¢ast BUSu
DP. Pfi této udéalosti doSlo k poranéni cestujiciho, ktery sedél u druhych dvefi.
14. 3 Ridi¢ BUSu DP pfi jizdé nahle vjel do profilu protijedouci TRAM. Doslo ke stetu
T levé zadni ¢asti BUSuU s levou boc¢ni ¢asti TRAM. Ridi¢ BUSu o udalosti
2014 neveédél a pokracoval dale po trase s cestujicimi do zastavky ,Sidlisté
MaleSice", kde mu byla udalost ozndmena radiostanici. Nikdo nebyl zranén.
Ridi&¢ BUSu, odbogujici vpravo z ulice Priib&Zna na najezd Jizni spojky, zachytil
07. 05. |levou bocni Casti o pravou pfedni ¢ast osobniho vozidla, které pfi odbocovani
2015 vlevo z ulice Svehlova na najezd Jizni spojky davalo pfednost v jizdé BUSu DP.
Pri této udalosti doSlo ke zranéni Ctyr cestujicich.
7 12 Na misté Prabézna v zelezniénim podjezdu fidi€ BUSu neodhadl prijezdni
2'015' profil a levym zpétnym zrcatkem BUSu zachytii o levé zpétné zrcatko

protijedouciho BUSu.

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

4.2.1.3 Néavrhy rfeSeni

V minulém odstavci byla nastinéna situace, ktera je nevyhovujici. V této ¢asti jsou

posouzeny varianty feSeni konkrétné, jednu jednodusSi a realizovatelnou v kratkém

v o

¢asovém horizontu bez velkych investic, druhou finanéné néaro¢néjsi, ale rozhodné

komplexnégjsi.

Na obrazku 4 je ukazka pruhového fazeni v dané lokalité v sou¢asnosti.
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Obréazek 4 — Razeni pruhtd v misté s odkazy

Zdroj: Materidly poskytnuté Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy, TSK. 2016,

upraveno autorem
Popis obrazku 4:

1 — nejrizikovéjSi bod stretu
2 — nevhodné umistény pfechod pro chodce
3 — svislé znaceni informujici fidi€e o jizdé autobusu po tramvajovém pasu

4 — svislé znaceni, kde ovSem neni zminéno napojovani prabézného jizdniho
pruhu na tramvajovy pas.

4.2.1.3.1 Varianta prvni — prava dopravniho znaceni, zména sefizeni SSZ

Drobné Upravy jsou operativni, pfinaSeji rychly efekt, jsou finanéné dostupné, avsak
zpravidla nefeSi komplexné celou situaci. At navrhneme jakoukoli Upravu, vzdy nas
limituje hrdlo — vjezd pod Zelezni¢ni trat. Z popisu nehod dopravce se témér ve vSech
pfipadech jedna o nedani prednosti v jizdé ze strany ostatnich Gc¢astnika silniéniho

provozu. Evidované nehody cestujicich jsou pady ve vozidle pfi prudkém brzdéni.
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N 1

Nejjednodussi a také nejsnaze realizovatelnou Upravou je:

» sefizeni svételné signalizace tak, aby signal volno pro jizdni pruhy
byl provazan s detekci pohybu a pfihlaSeni vozidla na tramvajovém télese,
pouzije-li autobus nebo tramvaj vyzvové navéstidlo, vozidlim jedoucim
smérem Jizni spojka a Prabézna ulice by svételna signalizace automaticky
signalizovala signal ,St0j!", jedna se o podminénou preferenci

» doplnéni vodorovného dopravniho znac¢eni s upozornénim na moznost stfetu
s vozidlem jedoucim po tramvajové trati (nikoli po samostatném draznim
télese) s cervenym podkladem pro pfipad vypnutého svételného
signaliza¢niho zafizeni.

* instalace inteligentni tabule spojené software s navéstidlem, upozorfujici
fidi¢e na bliZici se vozidlo méstské hromadné dopravy

e posunuti pfechodu pro chodce v nepfehledném misté na hranici najezdu
na Jizni spojku a doplnéni o zabradli, zajiStujici pohyb chodct po nové
zbudovaném prechodu

Negativa tohoto feSeni:

* moznost tvorby kongesci a zhorSeni prijezdu ostatnich G€astniku silni¢niho
provozu v ulici Svehlova smér Jizni spojka a Prdbé&zna ulice, zejména
v dopravni Spicce,

e TeSeni je jen ¢asteCné a pouze ve prospéch PID

Tvorbé kongesci a zhorSeni propustnosti uzlu lze ovSem predchazet preventivnimi
opatfenimi, jako jsou napfiklad zbudovani zachytnych na parkovist P+R (konkrétné u
zastavky Nadrazi Hostivar), a tim pfesunout ¢ast provozu na tramvajové
a autobusové linky PID. Tento navrh vychazi ze skutecnosti, Ze velka Cast osob
vyuzivajici IAD ve Spi¢kovém provozu jsou osoby dojizdéjici za praci do centra
mésta. Opatfeni, které mulze snizit tvorbu kritickych kongesci je instalace
inteligentnich tabuli v okoli s upozorfiovanim fidi€u o aktualni dopravni situaci
a s pravdépodobnym zdrzenim, které by mélo za néasledek odklon ¢&asti vozidel
na jiné komunikace smérujici do centra &i ide&lné opét na prostfedky PID.

VSe je zfejmé ze studie, pfilozené v pfiloze této prace pod cgislem 1 a nazvem

,Situace Pribézna — varianta 1“
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4.2.1.3.2 Varianta druh& — demolice a vystavba nového Zelezni¢niho mostu

Z materiald spole€nosti ROPID je jasné zfetelny pfiklon k evropskému trendu
aiv Praze organizator pocCitd s vétSim vyuzitim Zelezni¢ni dopravy vramci PID.
Opravuji se nejen souCasné traté a zastavky, ale pocita se i rozSifenim zastavek
a prestupnich bodu v Praze. Pokud se jedna o novou vystavbu, buduji se spole¢né
terminaly se snahou o umozZnéni co nejjednodussiho prestupu mezi spoji
co nejvétSimu poctu cestujicich (v minulosti napf. Podbaba, Kacerov).
V lokalité¢ Svehlova — Priib&Zznéa je planovano zfizeni Zelezniéni zastavky ,Zahradni
Mésto“. Pocita se ndvaznosti Zeleznice na tramvaj i autobus.
Navrh feSeni pro sniZzeni nehodovosti:

e vybudovani nového pfestupniho uzlu ,tram — bus — vlak",

» rozSifeni tzkého a nizkého podjezdu

e komplexni feSeni pohybu chodcu

RozSifenim podjezdu by doslo ke zvySeni propustnosti celého Useku, samoziejmé
za predpokladu, Ze by doznala zménu i kfizovatka za podjezdem, tj. ulic
Na Padesatém a Prabézna. V soucasné dobé zde nedochazi kvelkému poctu
nehod, ale oblast je kritickA s ohledem na zpozdovani vozidel pfFi pridjezdu
kfizovatkou smér ,Zahradni mésto“ a nékterych dnech byvaji v dopravni Spicce

autobusy zpozdovany nad ramec pfesného provozu.

Negativa tohoto feSeni:
* dlouhy horizont feSeni

« finanéni naro¢nost.

VSe je zfejmé ze studie, pfilozené v pfiloze této prace pod cgislem 2 a nazvem

,Situace Pribézna — varianta 2“

4.2.1.4 Zhodnoceni a doporuceni

R4

Obé uvadéné varianty jsou prakticky nesrovnatelné, nemaji Zzadny spole¢ny bod. LiSi
se celkovym feSenim lokality, objemem praci, dobou realizace i finanéni naro¢nosti.
Komplexni feSeni s vystavbou nové Zelezni¢ni zastavky povaZzuji za velice pfinosné,

avSak v tomto pfipadé doporucuji:
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rychlou variantu s Upravou nastaveni sv  ételné signalizace .

Dopravce pouziva stale vétSi mnozstvi vozidel s detekci a vozidla jsou schopna
pracovat s prvky stacionarni preference. Muze sice ve Spi¢ce dojit k pfidrzeni
provozu individualni automobilové dopravy, avSak vhodnym nastavenim signalizace
lze situaci optimalizovat. Minimalizaci moznosti vzniku kolize se stane misto
bezpelnéjSi nejen pro autobusy a tramvaje DP, ale i pro ostatni u€astniky silni¢niho

provozu.
4.2.2 Vitézné namésti

Praha 6, GPS: 50.1005889N, 14.3953808E

Obrazek 5 — Letecky snimek Vitézného namésti, rizikové misto pro autobusy oznaceno Sipkou

Zdroj: mapy.cz. Mapy.cz. [Online] [Citace: 18. leden 2016.]
http://mapy.cz/zakladni?x=13.7762779&y=49.9161334&z=12., upraveno autorem

4.2.2.1 Popis stavajici situace

Vitézné nameésti a jeho okoli bylo a je symbolem a centrem Prahy 6. Je kfizovatkou
vyznamnych ulic s obytnou zastavbou a nakupnimi zénami (Dejvickd). Zaroven
propojuje centrum Prahy s tfidou Jugoslavskych partyzanu, s Evropskou tfidou,
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smeéfujici na letisté a s mimoprazskymi oblastmi jako jsou Roztoky u Prahy, Suchdol,
oblasti Zalova a Nebusic. V jeho blizkosti se rozklada komplex budov Ceského

vysokého uceni technického.

VSechny jmenované faktory z Vitézného namésti Cini vyznamnou dopravni lokalitu
se silnou individualni i hromadnou dopravou. Usti zde vystup trasy linky metra A,
cestujici prestupuji do navazujicich tramvajovych linek do Podbaby, Divoké Sarky,
do centra i do StfeSovic. Konci zde nékolik méstskych i pfiméstskych autobusovych
linek, sméfujicich do vySe zminénych oblasti. Zde je tfeba se zminit o specifické
obsluznosti Suchdola, kde poptavka po prepravé neni rovnomérné rozlozena

a vyznacuje se narazovymi Spickami nejen béhem dne, ale i b&éhem roku.

Lokalita proSla rekonstrukci tramvajové trati, doSlo k posunu konecné zastavky
tramvaji tak, aby byl usnadnén prestup z vlakd PID ze sméru od Kralup nad Vltavou.
Tramvajové téleso v ulici Jugoslavskych partyzan bylo osazeno travnatym pasem,
zménilo se dopravni znaceni a doSlo i k pfemisténi autobusovych nastupist.
Se zprovoznénim dalSiho Useku trasy metra A doslo k odlivu linek obsluhujicich napf.
Horoméfice a Predni Kopaninu a kone¢na zastavka linky Cislo 119 na letisté

se presunula ke stanici metra Veleslavin.

Pfes vSechny tyto zmény zlstava Vitézné namésti dopravné velmi exponované,
provoz je feSen kruhovym objezdem, ktery protind tramvajova trat. PFechazi
zde velké mnoZstvi chodcl, nebot ne vSechny nastupni ostravky maji pfimy vstup
do podchodu pod naméstim a pohybuje se zde velké mnoZstvi autobusu, véetné
kloubovych vozidel obsluhujicich Suchdol. Vozy pfiméstskych linek odbavuji cestujici
prednimi dvefmi, odbaveni u fidi€e trva delSi dobu a pfi zpozdénich zde mize dojit
ke kumulaci voz( a nutnost objizdéni stojicich voz. Kombinaci vSech téchto faktora

zde bohuZel vznikaji dopravni nehody.

Z leteckého pohledu na Vitézné nameésti (obrazek 5) je vidét souCasna situace.

Jedna se dvouproudou okruzni kfizovatku s jednim, nebo dvéma pruhy v jednotlivych

v,

Jugoslavskych partyzanu, tj. smér Podbaba a opaénym smérem ulici Svatovitskou,

a dale vlevo smér Hrad¢anska nebo vpravo smér k vjezdu do tunelového komplexu
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Blanka. Tramvajova trat vede z kone¢né zastavky z ulice Jugoslavskych partyzanu
smér HradCanské a zaroven smeér Evropska. Tramvaj projizdéjici okruzni kfizovatkou
nema prednost pred projizdéjicimi silni€nimi vozidly, kfizovatka neni osazena
svételnym signalizanim zafizenim a prednost v jizdé je upravena svislym dopravnim

znacenim.

Obrazek 6 — Vitézné namésti, provoz

Foto: autor

Na obrazku 6 je ukdzkové zachycena komplikovanost provozu na Vitézném namésti.
Projizdéjici tramvaji umoznila prijezd osobni vozidla vzdanim se prednosti v jizdé.
Bez tohoto prvku, pokud je proveden Ucelné a jednozna¢né, neni plynuly provoz
na komunikacich hlavniho mésta reélny, v opaéném pfipadé by totiz dochazelo bud
ke kongescim ¢i k riskantnim pohybim vozidel na vedlejSich komunikacich. Toto
zastaveni vozidel se vSak projevi v hustém provozu v celém dopravnim proudu a tim

dojde ke kongesci. Je zde zaroven vidét inejfrekventovanéjSi sjezd z okruzni
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kfizovatky, tedy smér HradCanskd. Tento sjezd je opatfen zvldStnim pruhem,
aby nedochézelo ke zpomalovani provozu na kfizovatce, ovSem v soucasnosti
je jeho délka zcela nedostacCujici a vozidla, ktera chtéji sjezdem opustit okruzni
kfizovatku, stoji dale v pruzich kfizovatky a blokuji tak prujezd ostatnich vozidel
sméfujicich jingym smérem. Tato situace je dana pravé nejvyssi dopravni poptavkou
po tomto sjezdu diky napojeni na centrum Prahy a v sou¢asnosti novému otevieni
tunelu Blanka, ktery spojuje Prahu 6 s méstskym obchvatem. Druhym faktorem, ktery
ovliviiuje vykon tohoto paprsku je pfechod pro chodce.

Obrazek 7 — Prfechod pro chodce, Vitézné nameésti

Foto: autor

Na obrazku 7 je jiz vySe zminény pfechod pro chodce, ktery komplikuje dopravu
na celém Vitézném nameésti. Davod toho, pro¢ ma vliv na dopravu v celé oblasti
je ten, Ze prechazejici chodci sméfuji ze stfedového ostrivku zastavky tramvaje
k vchodu do stanice metra a neni Zadna jina alternativa. V dobé dopravni Spicky,
kdy intervaly pfijizdéjicich tramvaji (5, 8, 20, 26) jsou v Fadu nékolika minut, dochéazi
v podstaté k nepretrzitému proudu osob a vozidlim to nedovoluje plynule opoustét

prostor kfizovatky. Opacnym smérem, tedy ke kfizovatce od tunelu Blanka dochazi
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také ke kongescim a opét je hlavni prFi€inou pfechod pro chodce. Pro vysSi
bezpecnost a ochranu chodcu v tomto misté byl omezen provoz do jednoho jizdniho

pruhu a tim dosSlo ke sniZeni kapacity celého dopravniho uzlu.

DalSim mistem, které je tfeba zminit je paprsek vedouci na Vitézné namésti
z Podbaby. Tato komunikace slouzi jako vyhradni pfivadé¢ dopravy do Prahy
z pfiméstskych oblasti Roztok, Zalova, Nebusic atd. Toto je dano absenci mostu pfes
Vitavu v severni &asti Prahy, feku je mozné vozidlem pfejet v HoleSovicich
a nasledné az v Kralupech nad Vltavou. Tento paprsek je z podstaty dvouproudy,
ovSem pfi rekonstrukci tramvajového télesa byl vybudovan preferenéni pruh
pro autobusy, taxi a cyklisty, ktery logicky zpuasobil zpomaleni individudlni
automobilové dopravy. S ohledem na jeho nedostateCnou délku, a protoze ulice
Jugoslavskych partyzan( je pouze jednoprouda, na zrychleni autobusové dopravy
toto vylepSeni nemélo vyrazny vliv. Pfes tato opatfeni se autobusy a ostatni vozidla
nakonec sjizdéji do jednoho jizdniho pruhu, nebot kvuli bezpeénosti na pfechodu

pro chodce doSlo ke stavebni Upravé a svedeni dopravy do jednoho jizdniho pruhu.

DalSim faktorem ovliviujici provoz na paprsku sméfujicich z Podbaby je vyjezd
autobust ze zastavky Dejvickd, pfi kterém blokuje oba jizdni sméry (obrazek 8).
Jedna se o vyjezd autobusl z nastupni zastavky smérujicich smérem Suchdol (147,
107). Druha linka z vySe uvedenych je obsazovana pouze kloubovymi autobusy.
V hustém provozu potom dochazi k Uplnému zablokovani celé kfizovatky. Vzhledem
k malym intervalim linek ¢&islo 107 a 147 v dopravni SpiCce je toto misto dalSi
pri¢inou kongesci a nehodovosti, a to pfedevsim autobusu DPP.
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Obrazek 8 — Vyjezd autobusu linky ¢islo 107

Foto: autor

4.2.2.2 Popis dopravnich nehod v misté

vsve

V této kapitole je popis dopravnich nehod a jejich pfi¢in. Pod tabulkou 10 jsou poté

zobrazeny nékteré dopravni nehody konkrétné pro pfesnou predstavu rizikovosti.

Tabulka 10 — Pri¢iny nehod na Vitézném namésti, kompletni tabulka, kompletni viz pfiloha 12

Vitézné nam ésti .
(uzel 6055) Cloal

Pri¢ina nehody 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | Celkem
Srazka s motocyklem 0
Srazka s osobnim, dodavkovym 11 9 5 7 4 2 35
autem
Srazka s nakladnim a specialnim 1 1
vozidlem
Srazka se stojicim, zaparkovanym 1 1
vozidlem
Srazka s pevnou prekazkou 1 1 1 3
Srazka s autobusem DP 1 1 2
Srazka s jinym autobusem 1 1
Nehoda cestujiciho 1 1 2
Kontrolni sou ¢&et 14 11 3 8 7 2 45

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
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Zde jsou uvedeny popisy jednotlivych nehod s uvedenim pfi¢iny vzniku. V tomto
pfipadé prevazuje nedodrZeni prujezdniho profilu. Prostorové podminky nejsou
poddimenzované, ale hustota provozu, pohyb vozidel vSemi sméry, pfejizdéni mezi
jizdnimi pruhy a €asty pohyb kloubovych vozidel v pfepravni Spi¢ce €ini kfizovatku

dosti rizikovou.

Tabulka 11 — Popisy nehod Vitézné namésti

Datum Popis nehody
Ridi¢ OSO jedouci v levém jizdnim pruhu, nedekan& zménil smér jizdy vpravo a narazil

0250335 pravou predni ¢asti OSO do levé zadni ¢asti BUSu DP, jedouciho soubézné v pravém
jvizdnim pruhu.
Ridi¢ DP pfi vjizdéni s BUSem z ulice Svatovitska na kruhovy objezd Vitézné namésti,
09. 09 byl z omezenych prostorovych pomért nucen dostate¢né si nadjet vlevo, pficemz byl
2(')13' zprava predjet OSO, jehoz Fidi¢ pfijel do uvedené kfizovatky téz ulici Svatovitskou, za
vySe uvedenym BUSem. V dusledku toho, pfi vjizdéni G€astnikd do kfizovatky, doslo ke
stfetu pfedni ¢asti pravého boku BUSu s levym zadnim bokem OSO.
19. 09 Na uvedeném misté Fidi¢ DOD prehlédl pfi vjizdéni na kruhovy objezd BUS DP, ktery
~ o | stél na kruhovém objezdu z provoznich divodd a zavadil levou pfedni ¢asti DOD o
2013 S
pravou zadni ¢ast BUSu DP.
Ridi¢ BUSu ve snaze umoznit prdjezd manipulaénim stanim jinému BUSu couvl nazad
21. 03. A o . ; - . ;
2014 bez uplného ovéfeni volnosti prostoru za BUSem a narazil tak zadnim naraznikem

BUSu do predniho narazniku za nim v zakrytu stojiciho OSO.

23.04. Na uvedeném misté, pfi projizdéni kruhového objezdu, fidi¢ BUSu neodhadl prdjezdni
2014 profil a levou bo¢ni ¢asti BUSu zachytil o zadni ¢ast OSO.

PFi jizdé ulici Jugoslavskych partyzani smér Podbaba, neodhadl fidi¢ BUSu prajezdni

022032 profil a zachytil pravou bo¢ni ¢asti BUSu DP za levou boéni ¢ast OSO, stojiciho v
pravém jizdnim pruhu.

15. 09 Na uvedeném misté. neodhadl fidié BUSu DP prajezdni profil a pfi najiidéni do

2(')14' Bépstupni zastavky Dejvicka narazil pravou bocni ¢asti BUSu do levé zadni ¢asti BUSu

14. 09 F_’Fi_ prujezdu kfizovatkou \_/itézné nér_néstl', cca 10 m pred vyjezdem do ul. S_vatovitské,

2(')15' fidi€ BUSu neodhadl prijezdni profil a levou boéni ¢4sti BUSu DP narazil do pravé

bo¢ni ¢asti OSO stojiciho v levém jizdnim pruhu.

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
4.2.2.3 Navrhy feSeni

V minulém odstavci byla popsana situace, ktera je nevyhovujici. Z pohledu
nehodovosti autobusové dopravy v okoli Vitézného namésti je nutné zdaraznit,
Ze pravé dopravni nehody vznikaji v dadsledku nepfehledné dopravni situace
na Vitézném namésti. Na nehodovost ma samoziejmé vliv i husty provoz a tvorba
kongesci, které davaji pfi€inu k rizikové jizdé a k nedodrzovani dopravnich pfedpist

a nafizeni.
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Ke zhorSeni stavu pfispiva i pfitomnost kone¢né zastavky, kterd nema k dispozici
samostatné autobusové obratisté. Autobusy se zde kumuluji, dochazi
k manipulaénimu prejezdu vozidel, rozhledové podminky jsou omezené a pfitomnost
kloubovych vozidel o délce cca 18 metrli zvySuje moznost kolize mezi vozidly, oproti

pfitomnosti pouze vozl standardnich.

Na obrazku 9 je Fazeni jizdnich pruhd v dané lokalité v sou¢asnosti.

Obrazek 9 — Pficiny nehod na Vitézném nameésti

Zdroj: Materialy poskytnuté Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Praha, TSK, 2016,

upraveno autorem

Popis obrazku 9:
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1 — misto komplikovaného néjezdu na okruzni kfizovatku

2a — nevhodné umisténé prechody pro chodce z tfidy Jugoslavskych partyzanu
2b — pfechod pro chodce v ulici Svatovitska

3 — misto ¢astych kongesci.

4 — autobusové obratisté, jeZ je cilem linek 107 a 147

4.2.2.3.1 Varianta prvni — vytvoreni zvlastniho odbocovaciho pruhu

V prvni varianté feSeni komplikované a rizikové situace na okruzni kfiZzovatce
na Vitézném nameésti byl kladen prfedevSim diraz na autobusovou dopravu. Prvni
varianta nepfindSi komplexni FeSeni dopravni situace lokality, pouze se snazi

navrhnout feSeni, které by minimalizovalo dopravni nehody s U&asti autobusu DPP.

Toto feSeni vychazi z optimalizace jizdnich pruh( v Useku mezi paprsky kfizovatky

smér od Podbaby se sjezdem do Evropské ulice. Pocita s:

» vytvofenim jizdniho pruhu, ktery by slouZzil vyhradné pro dopravu mezi témito
paprsky. A tento pruh by byl oddéleny od pruht okruzni kfizovatky a tim by

se snizila rizikovost pfi sjizdéni.
Druhym krokem optimalizace je:

vt s

* vytvoreni, misto nyné&jSiho jednoho, dvou najizdécich pruhu. Jeden slouzici
pravé na jiz vySe zminéné odbocovani vpravo, druhy by slouZil jako pfivadécé

dopravy na okruzni kfizovatku.

Tohoto rozSifeni Ize dosahnout zruSenim sjednoceni pruht pred kfizovatkou, které

je instalovano pouze kvili bezpe&nosti provozu na pfechodu pro chodce.
Treti dpravou je:
e zruSeni jiz zminéného prechodu pro chodce a vytvoreni podchodu.

Diky zruSeni prechodu pro chodce je moZzné nasledné rozSifeni vozovky
na dvouproudou. Podchod pro chodce =zaroven zvysi jejich bezpecénost

bez zpomaleni provozu.
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Popis této varianty feSeni doklada, Ze se jednd o stavebné a Casové méné
nakladnou Upravu, kterd ma za nasledek sniZzeni nehodovosti autobusu DPP. Toto
snizeni bude dano tim, Ze autobusy projizdéjici mistem, tedy linky Cislo 107 a 147
se nemusi napojovat na okruzni kfizovatku a jejich trasa je vedena uUsekem,
ve kterém se nestfetavaji s vozidly jedoucimi jinymi smeéry. Toto vylepSeni bude mit
zaroven vliv na rychlost projizdéni autobust a vozidel sméfujici do ulice Evropska.
Tim dojde i ke zvySeni vykonnosti tohoto sméru a tim odleh€eni dopravni situaci
na ostatnich paprscich, pfevedsSim pak na paprsku sméfujicimu k tunelu Blanka.

Nasledné probéhne:

« vystavba podchodd na ostatnich paprscich kfizovatky, kde jsou v sou¢asnosti

umistény prfechody pro chodce,

Dojde k opétovnému zvySeni propustnosti kfizovatky, a tim ke snizeni kongesci,
atim i zvySeni plynulosti provozu. Nasledné dojde ke zvySeni jeji bezpec€nosti

pro vSechny ucastniky silniéniho provozu.

S dalSimi stavebnimi Gpravami prvni varianta nepocita z divodu zanedbatelného

na snizeni nehodovosti autobust PID. Zaroven bere na zfetel financéni hledisko.

VSe je zfejmé ze studie, pfilozené v pfiloze této prace pod cgislem 3 a nazvem

.Situace Vitézné namésti — varianta 1*
4.2.2.3.2 Varianta druha — kompletni pfestavba okruzni kfizovatky

Druhd varianta feSeni pocita s komplexni pfestavbou celého Vitézného ndmésti. Tyto
Upravy by se tykaly vSech &tyr paprskd okruzni kfizovatky.

V podstaté by se jednalo o zmenSeni priméru stfedového ostrivku na minimalni
velikost vytvoreni oddélenych odbocovacich pruhG pro odboceni vpravo pro kazdy
jednotlivy paprsek. V mistech mezi oddélenymi pruhy pro odbo€ovani a samotnou
okruzni kfizovatkou je mozné zbudovat zelen i jiné estetické prvky. Pramér okruzni
kfizovatky by se ovSem nezmensSil pod hranici 50m, tedy by byla zachovano jeji

kategorické zarazeni.
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DalSi stavebni Upravou je vybudovani podchodu namisto prfechodd pro chodce,

zminéné v prvni varianté feSeni.

Tato varianta je velice slozitd a nakladna a v pfipadé jeji realizace je nutné pocitat
kromé néakladl na samotnou realizaci také s feSenim architekta, projednanim
budouci podoby s méstskou Casti a slozity proces optimalizace feSeni v jejich
detailech. Tato diplomova prace nema za cil vytvaret konkrétni navrh realizace,
ale pouze nastinit mozné Upravy stavajiciho stavu nehodového mista z pohledu

autobusové dopravy s cilem sniZeni poctu nehod.

VSe je zfejmé ze studie, pfilozené v pfiloze této prace pod cgislem 4 a nazvem

LSituace Vitézné namésti — varianta 2“
4.2.2.4 Zhodnoceni a doporuceni

Porovnani obou vySe uvedenych variant je nemozné. Obé varianty se liSi svou
narocnosti, a to Casovou, finanéni stavebni atd. Doporu€uje se opét rychlejSi

a levngjsi varianta feSeni, tedy:

variantu prvni, ktera po ¢€ita s vybudovanim jednoho odbo €ovaciho pruhu ve

sméru Podbaba — Evropska.

Vystavba podchodl rozhodné pfispéje k plynulosti provozu v kfizovatkovém uzlu,
jednoznacné ke zvySeni bezpecnosti a tim i sniZzeni rizika dopravni nehody nejen
autobust DPP.

Nutné je vSak zduUraznit, Zze dopravni situace na Vitézném namésti je kriticka
a v blizké budoucnosti bude zapotfebi celou problematiku FeSit komplexné, tedy
pfestavbou, protoZze drobné stavebni Upravy jiz zvySeni vykonu nepfinesou.
Toto komplexni feSeni se pak nebude tykat jen Vitézného namésti, ale prenese
seido pfilehlého okoli. Vtomto pfipadé je samoziejmé jasnym doporu¢enim
prestavba celé okruzni kfizovatky dle varianty druhé. Re3eni bude oviem zAvislé
na pohledu zastupitelstva Prahy 6 na vyvoj dopravni politiky, na predstavé o podobé

centralni ¢asti méstskeé ¢asti a uzemniho planu mésta.
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5 ZAVER

Diplomova préace si dala za cil nalézt nehodova mista v Praze a provést na zakladé
statistik a osobnich konzultaci s pracovniky Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.,
dopravné inZenyrska opatreni, ktera by dopravni nehody v danych mistech sniZzovala.

Nehoda pro dopravce znamena poskozeni vozidla, hmotnou Skodu, moznou Ujmu
na zdravi cestujictho a také urCitou ztratu davéry verejnosti, snizeni prestize
v konkuren&nim prostfedi a v neposledni fadé sniZeni zisku. Tyto a dalSi davody

mne vedly ke zpracovani této diplomové préace.

Pfi zpracovavani této prace byly hlavnim zdrojem informaci interni statistické udaje

o dopravni nehodovosti DPP.

Na zakladé udaji o nehodovosti a zvolenych parametri byla uréena dvé rizikova
mista. Dle analyzy pfi€in konkrétnich dopravnich nehod ve zvoleném ¢asové obdobi

byla navrzena feSeni, ktera by vedla ke sniZzeni nehodovosti.

Vysledkem prace jsou konkrétni navrhy dopravné inZenyrskych opatfeni, dva
pro kazdé misto. Dale potom doporuceni, kter4 z nastinénych variant se jevi jako
velkou vahu aktualnosti problematiky a upfednostiuji rychla, kratkodobda, tedy
i finan€né méné narocna feSeni. V delSim ¢asovém horizontu a za pfedpokladu

financni zajiSténosti, se jevi ovSem vhodnéjSi navrhy komplexniho charakteru.
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SEZNAM ZKRATEK

ASW
BUS
DPP
IAD
JPA
MHD
MUNE
0SO
PCR
PID
ROPID
TRAM

TSK

aplika¢ni software

autobus

Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
individualni automobilova doprava
jednotka Provoz Autobusy
Méstska hromadna doprava
Mimoradné udalosti a nehody.
osobni vozidlo

Policie Ceské republiky

Prazska integrovana doprava
Regionalni organizétor prazské integrované dopravy
tramvaj

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
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Priloha 5 — Tabulka nehodovosti dle linek v obdobi 2013-2015 (zafazeny linky s vice nez 50
nehodami za obdobi)

Pocet nehod

Cislo linky Trasa linky
2013-2015
136 145 Vozovna Kobylisy — Jizni Mésto
177 140 Chodov — Skalka — Poliklinika Mazurska
135 116 Florenc — Chodov
125 114 Smichovské nadrazi — Skalka
193 112 Nadrazi Vr3ovice — Seberak — Chodov
139 92 Zelivského — Komorany
196 86 Smichovské nadrazi — Kacerov — Strasnicka

195 84 Sidlisté Cakovice — Poliklinika Zahradni Mésto —

Jesenicka

188 82 Zelivského — Kavéi hory

197 72 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice — Haje

180 67 Dejvicka — Zli¢in — Obchodni centrum Zli¢in

150 62 Zelivského — Na Beranku

183 59 Sidlisté Cimice — Haje

167 58 Na KniZeci — Nemocnice na Homolce

119 56 Terminal 1 — Nadrazi Veleslavin

170 56 Prazska ¢tvrt — Jizni Mésto

176 53 Karlovo namésti — Stadion Strahov

124 52 Habrové — Dvorce

191 51 Tgrminél ,1 - Obch,E)dn,i centrum Sestka —
Ciolkovského — Na Knizeci

118 50 Smichovské nadrazi — Depo Kacerov — Sidlisté

Spofilov

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
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Priloha 6 — Tabulka nehodovosti dle linek v obdobi 2015 (zarfazeny linky s vice nez 20 nehodami za
obdobi)

Cislo linky Pocet nehod Trasa linky
2015
136 73 Vozovna Kobylisy — Jizni Mésto
177 62 Chodov — Skalka — Poliklinika Mazurska
125 58 Smichovské nadrazi — Skalka
193 56 Nadrazi VrSovice — Seberak — Chodov
135 54 Florenc — Chodov
196 45 Smichovské nadrazi — Kacerov — StrasSnicka
195 45 i(ilééntikgakovice — Poliklinika Zahradni Mésto —
188 41 Zelivského — Kavéi hory
180 40 Dejvickd — Zli€in — Obchodni centrum Zli¢in
183 40 sidliste Cimice — Haje
139 36 Zelivského — Komorany
124 32 Habrové — Dvorce
167 29 Na Knizeci — Nemocnice na Homolce
197 29 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice — Haje
191 26 Terminal 1 — Obchodni centrum Sestka -—
Ciolkovského — Na Knizeci
X11 26 NAD
X9 25 NAD
150 25 Zelivského — Na Beranku
170 25 Prazska ¢tvrt — Jizni Mésto
118 23 2;10|'glrglvské nadrazi — Depo Kacerov — Sidlisté
138 23 Sidlisté Skalka — Sidlisté Spofilov
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244 21 Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin
207 21 Staroméstsk4 — Ohrada

213 21 Zelivského — Jizni Mésto

123 21 Na KniZeci — Smukytka

143 20 Dejvickéd — Stadion Strahov

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Priloha 7 — Tabulka nehodovosti dle ujetych km v obdobi 2013-2015 (v tabulce uvedeny linky, které
ujely vice nez 1 mil. km)

&islo linky Nehody celkem Km ujeté na lince Km na nehodu celkem
2013-2015 2013-2015 2013-2015
207 48 1381643 28785
135 116 3412252 29416
193 112 3330 223 29735
112 46 1399517 30425
176 53 1 657 495 31274
143 44 1510988 34341
167 58 2 015907 34758
244 40 1392772 34820
188 82 2931692 35753
139 92 3312 264 36003
136 145 5226 943 36048
137 46 1695 120 36851
101 32 1199732 37492
121 41 1598 175 38980
196 86 3549730 41276
131 36 1512 589 42017
180 67 2820670 42100
175 48 2081224 43359
250 43 1910 240 44425
177 140 6 231 279 44510
133 35 1603 235 45807
120 40 1864 754 46619
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118 50 2362 113 47243
150 62 2947 948 47548
106 35 1677 435 47927
195 84 4 095 634 48758
113 25 1241 960 49679
191 51 2567 513 50344
147 21 1 069 465 50927
189 22 1130 282 51377
124 52 2712910 52172
107 39 2 052443 52627
125 114 6 164 936 54079
267 20 1082559 54128
174 43 2328 541 54153
253 40 2203798 55095
790 27 1522 209 56379
261 31 1779 645 57408
363 27 1593 930 59035
163 40 2377 155 59429
197 72 4 338 565 60258
215 19 1188 254 62540
111 19 1206 580 63505
108 16 1062 257 66392
119 56 3792 624 67726
213 33 2432 219 73704
170 56 4145 432 74026
201 38 2 859 090 75240
179 32 2 558 148 79943
225 16 1279187 79950
273 24 2 037 007 84876
140 25 2152 950 86118
181 27 2335201 86489
129 15 1315503 87701
351 16 1 405 069 87817
241 23 2 036 328 88536
158 29 2576 541 88847
183 59 6 146 044 104171
202 23 2435 357 105886

63




109 15 1962 926 130862
200 12 1645535 137128
102 8 1168 957 146120
100 10 1627 100 162710
365 2 1029 874 514937

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Priloha 8 — Tabulka nehodovosti dle ujetych km v obdobi 2015 (v tabulce uvedeny linky,
které ujely vice nez 500 tis. km.)

&islo linky Nehody celkem Km ujeté na lince Km na nehodu celkem
2015 2015 2015
135 55 1062 967 19327
193 56 1161 646 20744
167 29 616 710 21266
188 41 978 256 23860
136 73 1749 451 23966
196 47 1155241 24580
180 40 1039 670 25992
139 41 1107 899 27022
124 32 910 703 28460
195 47 1 368 095 29109
143 21 671 014 31954
120 19 621 019 32686
177 62 2084 068 33614
137 18 625 931 34774
125 58 2048 236 35315
118 23 822 429 35758
184 18 648 354 36020
250 17 641 842 37756
150 25 980 306 39213
213 20 798 246 39913
253 18 728 022 40446
107 15 702 132 46809
191 25 1205718 48229
175 14 695 249 49661
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183 39 2 056 397 52729
163 15 792 726 52849
197 28 1512 057 54003
170 25 1404 436 56178
158 15 865 253 57684
241 11 670 566 60961
179 10 623 014 62302
202 13 836 021 64310
140 9 716 552 79617
181 10 802 085 80209
109 8 645 448 80681
119 13 1118013 86001
201 11 964 052 87642
142 10 904 626 90463
273 6 691 913 115319

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Priloha 9 Prehled nehod v obdobi 2010-2015 dle uzld

Lokalita 2010 | 2011 |2012| 2013 | 2014|2015 | Celkem
kfizovatka Vitézné nam. 14 11 3 8 7 2 45
Jizni spojka — Chodovska — tramvajova trat 13 5 8 9 2 3 40
U Plynarny — Michelska — Nuselska 6 6 12 7 2 2 35
Beranovych + Tupolevova 8 8 11 6 0 2 35
Kukulova — V Uvalu 10 12 3 5 3 1 34
Francouzska + Budec¢ska 8 4 3 12 3 1 31
Litochlebské namésti 3 9 3 5 4 7 31
Konévova — Rokycanova 2 2 14 6 3 3 30
Videnska — Jizni spojka 6 3 3 8 3 7 30
kfizovatka Prasny most 10 4 7 4 3 1 29
Jizni spojka + Prabézna 0 7 17 1 4 29
Vyskocilova — Michelskd — V Zapoli 5 5 5 2 5 27
Videriska — Zalesi 7 6 3 8 2 1 27
Jugoslavskych partyzan( + Zelena 4 6 6 8 1 1 26
Kobyliské Namésti 5 4 4 0 5 25
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Pod Chodovem + RySavého 3 7 7 3 1 3 24
Bélohorska — Myslbekova 5 17 2 0 0 0 24
Malostranské nam. — Karmelitska 1 0 3 5 8 6 23
Patockova — Myslbekova 11 10 0 1 0 0 22
Cukrovarska — Schoellerova 3 6 2 10 0 1 22
V Korytech — Jablonova 3 4 6 7 1 1 22
Na Petfinach 2 6 2 4 5 2 21
Pocernickd — Hostynska 3 9 3 2 2 2 21
Kukulova — Podbélohorskéa 4 5 2 4 0 5 20

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m.

Priloha 10 — Pficina mimoradné udalosti 2015

Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015

Pri€ina mimo radné udalosti 2015 % ze zavin énych nehod
1 Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 84 9.21
2__Nepiimérena rychlost jizdy 5 0.55
3 _Nespravné predijizdéni 0 0.00
4 Nedani pfednosti v jizdé 44 4.82
5 Nespravny zpGsob jizdy 63 6.91
6 NezajiSténé vozidlo 4 0.44
7 Jina pfi€ina 33 3.62
8 Neodhadnuty prajezdni profil 587 64.36
9 Nehody pfi couvani 92 10.09

Kontrolni soucet 912 100.00

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
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Priloha 11 — Pfi¢iny nehod Jizni spojka — Pribézna

Jizni spojka + Pr tubézna Obdob
(uzel 10064) i
PFigina nehody 2001 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 C‘;'qke

Srazka s motocyklem 0
Srazka s osobnim, dodavkovym autem 5 14 2 21
Srazka s nakladnim a specialnim 1 1 5
vozidlem

Srazka se stojicim, zaparkovanym .
vozidlem

Srazka s pevnou prekazkou 0
SraZka s chodcem 0
Srazka se zvifetem 0
Srazka s vlakem 0
Srazka s tramvaji 1 1 2
Srazka s autobusem DP 0
Srazka s jinym autobusem 1 1
Rezerva 0
Srazka s trolejpbusem 0
Nehoda cestujiciho 2 1 3
Havérie 0
Srazka s traktorem, stavebnim strojem 0
Srazka s cyklistou, nemotorovym .
vozidlem

Jiné 0
Nehoda se smrtelnym zranénim 0
Odstaveny (stojici) BUS DP (bez fidice) 0
Bez statistiky 0
Kontrolni sou €et 0 0 7 17 1 4 29

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
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Priloha 12 — Pfi¢iny nehod na Vitézném namésti

Vitézné nam ésti Obdobi

(uzel 6055)
PFi&ina nehody 2011 5011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 |Celkem

Srazka s motocyklem 0

Srazka s osobnim, dodavkovym autem 11 9 2 7 4 2 35

Srazka s nakladnim a specialnim

vozidlem

Srazka se stojicim, zaparkovanym

vozidlem

Srazka s pevnou prekazkou 1 1 1

Srazka s chodcem

Srazka se zviretem

Srazka s vlakem

Srazka s tramvaji

Srazka s autobusem DP 1 1

Srazka s jinym autobusem 1

Rezerva

Srazka s trolejbusem

Nehoda cestujiciho 1 1

Havéarie

OO |N|O|O|P|IMNMNO|lOC|lO|O | W

Srazka s traktorem, stavebnim strojem

Srazka s cyklistou, nemotorovym

o

vozidlem

Jiné

Nehoda se smrtelnym zranénim

Odstaveny (stojici) BUS DP (bez fidice)

oO|lO|O | o

Bez statistiky

Kontrolni sou ¢et 14 11 3 8 7 2 45

Zdroj: Interni materialy Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti, 2015
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Priloha 13 — Mapa trasy linky 136

Zdroj: MHD praha. VHD v Praze a stfednich Cechach. [Online] [Citace: 25. Gnor 2016.]

http://www.tram-bus.cz/mhd-praha/., upraveno autorem
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Priloha 14 — Mapa trasy linky 135

Zdroj;: MHD praha. VHD v Praze a stfednich Cechéch. [Online] [Citace: 25. Gnor 2016.]
http://www.tram-bus.cz/mhd-praha/., upraveno autorem
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Priloha 15 — Mapa trasy linky 193
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Zdroj: MHD praha. MHD v Praze a stfednich Cechach. [Online] [Citace:
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