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1 Uvod

Ceska republika ma jednu z nejhust&jSich Zelezni¢nich siti na svété, aviak
v minulosti se jednalo o sit jeSté hustéjsi. V souvislosti s rusenim Zelezni¢nich trati je
osobni doprava nahrazovana autobusy a nakladni doprava kamiony, pfestoze se jedna
o dalsi zatizeni nasich jiz tak pfeplnénych silnic. Velmi ¢asto jde o ekonomickd opatreni,
pfijatd proto, Ze provozovani Zelezni¢ni dopravy bylo pfilis ndkladné, a o nichz bylo
rozhodnuto navzdory nelibosti mistnich obyvatel.

V soucasnosti se o Zelezni¢ni dopravé hovofi zejména v souvislosti s elektrifikaci
zastaralych trati nebo vystavbou vysokorychlostnich Zeleznic, pficemz se jednd o kroky
vedouci k modernizaci Zelezni¢ni dopravy. Nicméné v takovém pripadé se dostava
pozornosti zejména hlavnim Zelezni¢nim koridoriim, ale pozapomind se na zrusené
Zelezni¢ni traté, jakoZ i na souvislosti, které vedly k jejich zaniku a obzvlast na jejich
soucasny a budouci stav.

Tato bakaldrska prace se zabyva pravé zaniklymi preshrani¢nimi zelezni¢nimi
tratémi, které tvofi specifické odvétvi, protoze se jejich osudy v mnohém velmi podobaiji.
Nezabyva se pfitom pouze lokalizaci a popisem pfticin jejich zaniku, ale je doplnéna také
o popis soucCasného stavu tratovych téles, tedy Zelezni¢nich brownfield a jejich
potencialni vyznam pro obce nebo pro regiony.

V zdvérec€né Casti se tato bakalarska prace vénuje terénnimu vyzkumu nékolika
typologicky odlisSnych trati, a to konkrétné formou rozhovor( s predstaviteli obci,
kterymi tyto traté prochazely. Popis soucasného stavu tratovych téles je v nékterych
pfipadech podporen vlastnimi fotografiemi, které nanestésti zachycuji stav spise

chatrajici, coz zdUraznuje nutnost reseni této problematiky.



2 Cile prace

Primarnim cilem této bakalafské prace je vramci Gzemi Ceské republiky
lokalizovat zaniklé preshrani¢ni Zelezni¢ni traté a nasledné stru¢né popsat jejich historii,
pricemz dlleZitou ¢asti popisu jejich historie je zejména vysvétleni pficin jejich zaniku.
Strucny popis jednotlivych trati také zahrnuje zminku o ndvrzich o ptipadnych obnovach
a revitalizacnich planech od 90. let 20. stoleti. Co se ty¢e sekunddrniho cile, v ramci
terénniho vyzkumu ma tato bakalarska prace za cil popsat soucasny stav tratovych téles
na zakladé rozhovor( s predstaviteli obci, jimiz traté prochazely. Soucasti rozhovor( je

také diskuze o soucasnych revitalizanich planech obci a o potencidlni preshrani¢ni

spolupraci v ramci Zelezni¢ni dopravy.



3 Metodika

Nezbytnou roli v primarnim poznani této problematiky hrala reserse literatury
a shromazdovani informaci prostrednictvim internetovych zdroji o jednotlivych tratich.
V pfipadé internetovych zdrojli se velmi ¢asto jednalo o informace v némciné a polsting,
coz zpocatku zplisobovalo uréitou neschopnost pIné porozumét celému textu. Nasledné
se autor této prdace zaméfil na klicova slova v téchto zahranicnich textech a vyuZil je ke
shromazdovani dulezitych informaci v ramci kompilace primarniho cile, kterym je
lokalizace, strucny popis historie, objasnéni pfi¢in zaniku, ndsledné snahy
o znovuobnoveni Zelezniéni dopravy Ci jeji ¢astecna revitalizace a soucasny stav draznich
téles. Jednalo se prevainé o poznatky tykajici se zahrani¢nich uUsek( zaniklych
preshraniénich Zelezni¢nich trati. Hlavnim zdrojem inspirace a informaci byla kniha
Jelena (2009), kterd v pocatecnim zpracovani této bakalarské prace poskytla seznam
zaniklych preshrani¢nich Zelezni¢nich trati a vSechny tyto traté stru¢né popisovala.
Podobnou roli sehrala kniha Pavlicka (2002), jez doplfovala podrobnéjsi informace
o lokalnich tratich. Historické souvislosti, které jsou zahrnuty v pInéni primarniho cile,
byly velmi ¢asto definovdny za pomoci dél Schreiera (2004), (2010) a Kroupy (2012).
Uspé¥né obhdjend bakalaiska prace Kroupy (2012) se zaméfuje zejména na ¢esko-polské
preshraniéni Zelezni¢ni traté z historického hlediska, tudiz poskytla informace pro
polovinu zaniklych preshrani¢nich Zelezni¢nich trati na nasem Uzemi v rdmci primarniho
cile této prace. Dila Hr¢ka (2002), Kadlece (2005) a Dohnala (2011) se zaméfuji na
konkrétni zaniklé pteshranicni Zeleznicni traté, diky ¢emuz poslouzila jako vhodny zdroj
pro celkové poznani téchto trati i v rdmci nastinéni soucasného stavu. Popis souéasné
situace byl definovan také ¢aste¢né pomoci internetovych zdroju, pficemz byla ddkladné
posuzovana jejich relevance a aktudlnost. V nékterych pfipadech zaniklych
preshranicnich Zelezni¢nich trati byla tato ¢ast primarniho cile sepsana na zakladé
terénniho vyzkumu ¢i poskytnutych informaci predstaviteli obci prostfednictvim e-mailt
a polostrukturovanych rozhovoru.

V ramci terénniho vyzkumu se autor zaméril na vybrané zaniklé preshrani¢ni
Zelezni¢ni traté a navstivil tyto lokality za ucelem provedeni posouzeni soué¢asného stavu
tratového télesa a zaznamenani této skutec¢nosti prostfednictvim fotografii. Prvni ¢ast

sV

terénniho vyzkumu se uskutecnila v ervenci a zari 2017, kdy byly vyuzity metody
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pozorovani a pfilezitostného dotazani se mistnich obyvatel. Terénni vyzkum pokracoval
v bfeznu 2018, kdy autor oslovil vSechny obce, kterymi tyto traté prochazely,
prostiednictvim e-maill, kdy byli predstavitelé téchto obci pozddani o poskytnuti
kratkého interview, pficemz jim byla nabidnuta také moZnost komunikace e-mailem.
Nasledné si autor zvolil pét typologicky odlisSnych zaniklych pfeshrani¢nich Zelezniénich
trati a sjednal si schlizky s jednotlivymi predstaviteli obci, které se uskutecnily v dubnu
2018. Hlavnim zdrojem pfi pfipravé téchto rozhovort bylo dilo Hendla (2005), pomoci
kterého byla stanovena forma a pribéh rozhovor(l, pficemz bylo vyuzito aplikace
problémové zaméreného polostrukturovaného rozhovoru. V pfipadé zajmu byli
predstaviteldm zaslany predbéziné otazky, které byly nasledné rozvedeny v prabéhu
interview. Poznatky ziskané z téchto interview byly rozfazeny do péti odvétvi, a to
historie trati, proces chatrani tratového télesa, snahy o znovuobnoveni a revitalizaci,
popis spoluprace s preshrani¢nimi obcemi a se statnimi organizacemi SZDC a €D a
v neposledni rfadé soucasny strategicky a revitalizaéni plan obci. Tato témata byla
zvolena na zdkladé prostudovani kapitoly vénujici se revitalizaci Zelezni¢nich
brownfield( v Polsku dila Jarczewského (2009).

V souvislosti s kapitolou 4 byla wvyuZita tabulka jednotlivych zaniklych
preshrani¢nich Zeleznicnich trati viz Tab. 1, kdy nebyly zamérné zahrnuty traté, které
byly postupné obnovovany od roku 1989 az do soucasnosti, viz Tab. 2. Ddle nebyla
zahrnuta trat Hodonin-Holi¢, ktera se sice vyuziva jen v ramci vylukového jizdniho fadu,
ale v kazdém pripadé se jedna o trat plné funkéni. V celé praci jsou zahrnuty zaniklé
preshrani¢ni Zelezni¢ni traté, na kterych probihala jak nakladni, tak i pravidelna osobni
doprava. Tim padem se tato prace nezabyva zaniklymi preshranic¢nimi vleckami ¢i lesnimi
drahami. VSechny obce a mésta vyuzZivaji soucasné nazvy v polstiné a némciné, jelikoz
v minulosti polské obce a mésta nesly némecké ndazvy, coz by plsobilo matoucim
dojmem v ramci lokalizace téchto trati. Co se ty¢e zminiovanych tratovych usekd, jedna
se o zelezni¢ni stanice, nikoliv zastavky, které byly nejblizsi z obou stran hranice. V ramci
lokalizace v Tab. 1 byly vyuZity SO ORP z divodu nasledné aplikace v kapitole 5, kdy je
zde zpracovan vyvoj poctu obyvatel v souvislosti s pfi¢éinami zadniku preshranicnich
Zelezni¢nich trati. Tyto spojnicové grafy vyuZivaji hodnoty bazického indexu (Bi), coz je
procentudlni ukazatel vtomto pfipadé vyvoje pocétu obyvatel, pfiéemz pocatecni

hodnota 100 % je pocet obyvatel ze scitani lidu z roku 1869, viz obr. 37, 38, 39.
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V nasledujicich letech dochdzi k procentudlnimu narlstu ¢i ubytku vici pocatecni
hodnoté. Vyuzitim procentudlnich hodnot se dosahne presnéjsiho vysledku v procesu
porovnavani v ramci vyvoje v CR. Pro prehlednéjsi predstavu je vyvoj poctu obyvatel
v SO ORP typologicky rozdélen podle statni hranice s Némeckem, Polskem a Rakouskem
do tfi jednotlivych grafa. Vyvoj poctu obyvatel je zamérné sledovan u SO ORP namisto
kraji ci okrest, ponévadz se jedna o presnéjsi vysledek pfriblizujici situaci na Uzemich,
kudy vedly zaniklé preshrani¢ni Zelezni¢ni traté. Mapky k jednotlivym zaniklym
preshrani¢nim Zelezni¢nim tratim byly vytvoreny jako vystfizky z mapového portalu
www.mapy.cz, pricemz pfi vyznacovani téchto trati byl vyuZit nastroj méreni vzdalenosti
na zakladé charakteru reliéfu. Mapové dilo Obr. 1 bylo vytvoreno v programu ArcGIS

10.4.
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4 Zaniklé preshranicni Zeleznicni traté

Na naSem Uzemi se nachazi 17 zaniklych pfeshranic¢nich Zelezni¢nich trati. Tyto
traté lezi na hranicich s Némeckem, Polskem a Rakouskem; na ¢esko-slovenské hranici
se nenachazi Zadna zanikla preshrani¢ni Zelezni¢ni trat, viz Obr. 1. Provoz na téchto
tratich byl postupné zahajovan od druhé poloviny 19. stoleti az do pocatku 20. stoleti,
kromé jediné vyjimky (Nachod-Kudowa-Zdroj) viz Tab. 1.

Preshranicni Zelezni¢ni traté na ¢esko-némecké hranici jsou zastoupeny SO ORP
Prachatice, Cheb, AS, Chomutov a Teplice, pficemz se jedna o pét trati v celkové délce
36,4 km. DalSi tfi pfeshranicni Zeleznicni traté o délce 7,7 km, které spadaji pod SO ORP
Mikulov, Znojmo a Dacice, tvofi ¢esko-rakouskou hranici. Zbyvajicich devét zaniklych
preshraniénich Zelezni¢nich trati, jeZ se nachdazeji na ¢esko-polské hranici, jsou na Uzemi
SO ORP Frydlant, Broumov, Nachod, Jesenik, Krnov, Opava a Kravare; jejich celkova
délka je 32,1 km. Celkovd délka téchto preshrani¢nich Zelezni¢nich trati tudiz Cini
pfiblizné 76 km, pficemzZ se jedna o vzdalenost mezi nejblizSimi stanicemi (nikoliv

zastavkami) na obou stranach hranice.

Tab. 1: Seznam zaniklych preshraniénich Zelezni¢nich trati na zemi Ceské republiky

Tratovy tsek SO ORP délka | zahajeni | ukonceni

[km] | provozu | provozu
Nové Udoli-Haidmiihle Prachatice 1,8 1910 1945
Slapany-Waldsassen Cheb 5,8 1865 1945
Hranice v Cechach-Adorf A% 6,2 1906 1945
Kfimov-Reitzenhain Chomutov 14,5 1875 1945
Moldava-Holzhau Teplice 8,1 1884 1945
Hefmanice-Markocice Frydlant 1,4 1900 1945
Jindfichovice pod Smrkem-Pobiedna | Frydlant 3,8 1904 1945
Otovice-Tlumaczéw Broumov 3,8 1889 1953
Nachod-Kudowa-Zdroj Nachod 4,2 1945 1946
Bernartice u Javornika-Dziewietlice Jesenik 1,4 1896 1945
Vidnava-Katkéw Jesenik 3,7 1911 1945
Krnov-Pietrowice Krnov 4,4 1873 1945
Opava-Pilszcz Opava 6,6 1909 1945
Chuchelna-Krzanowice Kravare 2,8 1895 1945
Novosedly-Alt Prerau Mikulov 3,4 1873 1930
Hevlin-Laa an der Thaya Znojmo 2,1 1870 1946
Slavonice-Fratres Dacice 2,2 1902 1945

Zdroj: (Jelen, 2009)
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OBCE SE ZANIKLOU PRESHRANICNi ZELEZNICNi DOPRAVOU
NA UZEMI CESKA V ROCE 2018

.

Kfimov
Hranice

Krnov
Opava

Chucheln4

Hevlin

Novosedly
I 1 km
0 100 200
Legenda
® Obce
Zelezniéni traté
Elektrifikovana trat
—— Neelektrifikovana trat
} VOLCIK Ludék
Zdroj: ArcCR 500 Olomouc 2018

Obr. 1 Obce se zaniklou pfeshraniéni zelezni¢ni dopravou (ArcCR 500)
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4.1 Zaniklé preshranicni Zzelezni¢ni traté na Cesko-némecké hranici
4.1.1 Nové Udoli-Haidmiihle

Jednalo se o kratkou preshrani¢ni Zeleznicni trat viz Obr. 2, kterd byla
zprovoznéna v roce 1910 jakoZto propojeni Prachatice-Volary-Waldkirchen-Passau. Byla
vyuZivana pro nakladni dopravu, pficemzZ se jednalo zejména o dievo vytéZené na
Sumavé. Béhem druhé svétové valky trat spadala pod Némecké idské drahy, pficemz
slouZzila i v rdmci pfeshrani¢ni osobni dopravy. AvSak v roce 1945, kdy valka skoncila, se
zaCala budovat Zeleznd opona, coZ zapficinilo definitivni uzavieni preshrani¢niho
Zelezni¢niho useku, ktery byl demontovan az do némeckého mésta Waldkirchen v 70.

letech 20. stoleti. Na ¢eské strané byla zrusena osobni doprava mezi Novym Udolim

a StoZzcem, coz se zménilo v roce 1990, kdy se osobni doprava na ¢eské strané obnovila.

(Jelen, 2009).
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Obr. 2 Pfeshraniéni Zelezniéni trat StoZzec-Nové Udoli-Haidmiihle (mapy.cz)

V soucasnosti ma tato trat rekreacni charakter, a to diky iniciativé spolku

PoSumavska jizni draha, ktery se rozhodl obnovit ¢ast koleji a oteviit malé muzeum
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v historickém vagonu viz Obr. 3. Funguje zde i drdha pro vlastnoru¢né pohanéné voziky
nebo pro malou lokomotivu, pficemz zprovoznén je stometrovy preshranicni usek.
Zelezniéni spojeni na Eeské strané je stale funkéni, jezdi zde osobni viaky ve sméru
Volary, Prachatice a Ci¢enice. (noveudeoli.eu; sumava.cz)

Jednd se tedy o byvaly preshranicni usek, ktery je stdle funkéni na éeské strané,
nicméné veskeré snahy o potenciadlni obnoveni Zelezni¢ni dopravy jsou spiSe neredlné,
jelikoz nejblizsi koleje na némecké strané jsou vzdaleny 17 kilometrli ve mésté
Waldkirchen. Ptfesto se jednd o velmi pozitivni priklad vyuziti takového Uzemi, kdy se
diky dobrovolnictvi udrzuje rekreacni charakter tohoto byvalého preshrani¢niho

zelezni¢niho prechodu

Obr. 3 Drazni muzeum v Novém Udoli (noveudoli.eu)

4.1.2 Slapany-Waldsassen

Tento preshrani¢ni Zelezni¢ni Usek viz Obr. 4 byl soucdsti traté Plauen-
FrantiSkovy Lazné-Cheb-Waldsassen, a pravé v 60. letech 19. stoleti, kdy byla tato trat
zprovoznéna, se podilel na zlepSeni dopravni dostupnosti mezi Berlinem a Mnichovem.
Nicméné po roce 1883 dochazi k Upadku této traté, protozZe je postavena jina Zeleznicni
trat, dodnes pouzivana, a to Cheb-Schirnding-Marktredwitz. Zelezniéni stanice Slapany
vznikla az v roce 1898. Po druhé svétové valce byla az do roku 1947 trat vyuzivana

k odsunu Némcu, o rok pozdéji byla zruSena veskerd verejna doprava v Useku Slapany-
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Waldsassen. Pravidelna osobni doprava vydrZela ve vysidlené obci Slapany az do roku
1963, zatimco nakladni doprava byla zrusena jiz v roce 1969. (Jelen, 2009; Pavlic¢ek,

2002)
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Obr. 4 Preshranicni Zelezni¢ni Usek Cheb-Slapany-Waldsassen (mapy.cz)

Tratové téleso bylo ponechano v chatrajicim stavu az do 90. let 19. stoleti, kdy
bylo rozhodnuto o vystavbé cyklostezky na byvalé pfeshranicni Zelezni¢ni trati Cheb-
Slapany-Waldsassen. S demontovanim tratového télesa se vsak zacalo aZ v roce 2003,
kdy prvni etapa se zacala stavét v roce 2005, a rok nato byla slavnostné otevrena.
Navzdory dlouhotrvajicim problémim se podafilo cyklostezku postupné prodlouzit az
do némecké obce Egerteich, kde méni svij charakter na cyklotrasu az do mésta
Waldsassen. (zelpage.cz)

Cyklostezka dulstojné reprezentuje Zelezni¢ni historii tohoto Uzemi, a to diky
historickym draznim artefaktlim, které se nachazeji podél cyklostezky, viz Obr. 5. Zanikla
trat a jeji okoli byly ponechany po vice nez 40 let chatrani, nicméné jeji byvalé drazni

téleso vsoucasnosti podporuje turisticky charakter regionu prostifednictvim
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zrealizované cyklostezky. V tomto pfipadé se jedna o ukazkovy pfipad revitalizace

Zelezni¢nich brownfield(. (vary.idnes.cz)

Obr. 5 Cyklostezka na byvalém uUseku Slapany-Waldsassen (26. 7. 2017, autor L. Volcik)

4.1.3 Hranice v Cechéach-Adorf

Jedna se o nejzapadnéjsi zaniklou pfeshranic¢ni zZelezni¢ni trat na naSem Uzemi,
kterd byla postavena, aby propojila Cheb s némeckym méstem Adorf, viz Obr. 6,
a zejména podpofrila textilni prdmysl na obou stranach hranic. Jeji vystavba umoznila
obyvatelstvu ASského vybézku cestovat za praci do Némecka. Trat byla hojné vyuzivana
némeckou armadou béhem druhé svétové vdlky, ale v roce 1945, kdyz se blizil konec
valky, byl zni¢en Zelezni¢ni most u mésta Adorf. Od té doby byla veskera preshranicni
Zelezni¢ni doprava zastavena a ndsledné byly o ¢tyfi roky pozdéji vytrhany koleje z mésta

Adorf az do Hranic. (Jelen, 2009; Schreier 2004)
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Obr. 6 Preshrani¢ni Zeleznicni trat Hranice-Adorf (mapy.cz)

Trat fungovala necelych 40 let, ale pro mistni, ktefi ji nazyvali ,Mockel“, méla
velky vyznam. V 90. letech 20. stoleti se objevila snaha o obnoveni Zelezni¢ni traté mezi
Hranicemi a némeckym méstem Adorf, nicméné problémem byla neustale chfadnouci
osobni doprava mezi ASem a Hranicemi, kterd byla dokonce na jeden rok zrusena. Zde
se potvrzuje, ze vysidleni némeckého obyvatelstva po druhé svétové valce mélo a stéle
ma velmi negativni vliv na toto Uzemi. (mockel-bahn.de)

Zelezniéni stanice v Hranicich, viz Obr. 7, byla vroce 2014 zbourana
a vsoucasnosti je zde pouze zastavka (Obr. 8), kterd je obsluhovana jednou za den
osobnim vlakem do ASe a zpét. Tim padem jsou veskeré snahy o obnoveniv nedohlednu.
Navic se uvaZzuje o zruseni stanice Hranice v Cechach, kdy jako ddvod je nejcastéji
udavana nizka rentabilita tohoto Useku. Na némecké strané se zachoval byvaly drazni

domek u obce Freiberg nachazejici se v useku mezi Hranicemi a némeckym méstem

Adorf, ktery je v soucasnosti vyuzivan jako rodinny dim, viz Obr. 9. (mockel-bahn.de)
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Obr. 7 Byvala nadrazni budova v Hranicich v Cechach (mockel-bahn.de)

Obr. 8 Sou¢asna podoba Zelezniéni zastavky Hranice v Cechdch (26. 7. 2017, autor L. Vol&ik)
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Obr. 9 Byvaly draini domek u obce Freiberg (mockel-bahn.de)

4.1.4 Krimov-Reitzenhain

Hlavnim zamérem vystavby této kruSnohorské drahy byla pfeprava cerného
a hnédého uhli do Némecka. Zpocatku nebyl o osobni dopravu zdjem z dlvodu
charakteru trati, ktery zahrnoval velké mnozstvi obloukl a stoupani (Obr. 10). Hlavni trat
v tomto regionu, ktera byla postavena o dva roky dfive, tedy v roce 1873 a je v provozu
dodnes, je trat Chomutov-Vejprty-Barenstein. V obou pfipadech se jedna o navazujici
spojeni s némeckymi mésty Dresden, Leipzig a Chemnitz. Osobni doprava zaziva
rozmach ve 30. letech 20. stoleti, kdy jsou uvedeny do provozu zastavky Menhartice a
Hora svatého Sebestidna. Nasledné béhem druhé svétové viélky je trat hojné vyuZivana
Némeckem jakoZto Zelezni¢ni spojeni Chemnitz-Reitzenhain-Chomutov. Po vdlce
dochazi disledkem odsunu k velkému ubytku némeckého obyvatelstva, a to pravé
zastaveni osobni dopravy v roce 1948, zatimco nakladni doprava byla vyuzivana pro

odvoz raseliny a dieva az do konce 50. let 20. stoleti. (Jelen, 2009; Kadlec, 2005)
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Obr. 10 Pfeshraniéni trat Kfimov-Reitzenhain (mapy.cz)

Trat byla rozebrana v letech 1985-1987, nicméné po sobé zanechala skoro celé
tratové téleso s velkym mnozstvim historickych budov a most(. Na némecké strané trat
pokracovala do mésta Marienberg, kde se do roku 2013 nachazela prvni funkéni stanice
na této trati. V obci Reitzenhain jsou ponechdny koleje a vSechny byvalé nadrazni
budovy slouZi jako obytné domy. Podobny osud potkal trat na ¢eské strané, kdy vétsina
straznich domka slouzi jako chaty. Nejvétsi dominanta této trati na ceské strané byl
mohutny most v blizkosti Hory Svatého Sebestidna, viz Obr. 11, ktery byl odstFelen
v roce 1986. Nadrazi v Kfimové je stale funkéni, jelikoz lezi na trati Chomutov-Vejprty, ta

vSak od roku 2014 funguje pouze od kvétna do zafi. (Kadlec, 2005)
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Obr. 11 Byvaly Zelezni¢ni most u Hory Svatého Sebestiana (27. 7. 2017, autor L. Vol&ik)

Vramci zaniklych preshrani¢nich Zelezni¢nich trati se jednd o tu nejdelsi
a zdroven nejkomplikovanéjsi, coz potvrzuje fakt celkového stoupani trati béhem 14,5
kilometrl o 90 metrd a vystavby deseti mostu. A pravé diky svému sloZitému charakteru
se jedna o trat velmi dobre zdokumentovanou. JelikoZ se jednalo o dlouhy usek, jsou
dnesni moznosti potencialni revitalizace v nedohlednu, nicméné na némecké strané se
uvazuje delsi dobu o vystavbé cyklostezky u mésta Marienberg. Diky dobfe zachovalému

tratovému télesu je trat na nékterych ¢astech vyuzivana pro pési turistiku. (koridory.cz;

zeleznice.vanovi.net)

4.1.5 Moldava-Holzhau

Jednalo se o kratky usek na ceské strané (Obr. 12), jehoZ cilem bylo propojeni
zelezni¢nich Usekl Most-Hrob-Moldava a Holzhau-Freiberg. PlUvodnim zdmérem
vystavby této traté v roce 1884 byla zejména nakladni doprava, a to konkrétné preprava
hnédého uhli z Krusnych Hor do Saska. Nicméné o rok pozdéji zde zacaly jezdit i osobni
vlaky, kdy vsak bylo vidy nutno prestoupit v Moldavé. To se zménilo béhem druhé
svétové valky, kdy byla trat provozovdna Némeckem. V roce 1945 byla trat zrusena
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a nasledné demontovana na némecké strané ruskou armadou v roce 1951, pricemz se
jednalo o reakci na akci nesouci ndzev ,Vlak svobody*, ktera se odehrdla na Useku Cheb-

As-Selb. (Jelen, 2009; Pavlicek, 2002).
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Obr. 12 Preshranicni usek Moldava-Holzhau (mapy.cz)

V soucasnosti je Zelezni¢ni stanice Moldava v ramci jizdnich radd brana jako pIné
funkéni, nicméné ve skutecnosti je obsluhovana nahradni autobusovou dopravou.
Stanice se nachazi pouhych 300 metrd od byvalého hrani¢niho Zelezni¢niho prechodu,
avsak koleje jsou rozebrany na némecké strané aZz do obce Holzhau, odkud jezdi
pravidelné vlaky do Freibergu.

V Useku Moldava-Holzhau na byvalém tratovém télese je nedaleko obce
Neuhermsdorf vybudovana bézkarska draha s rekrea¢nim stfediskem (byvala vypravci
budova stanice Hermsdorf-Rehefeld) obklopend historickymi Zelezniénimi predméty,
které pfipominaji pravé zaniklou trat, jiz je vyuzivana také jako turisticka stezka, viz Obr.

13. (moldavskadraha.cz)
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Obr. 13 Byvala stani¢ni budova nedaleko obce Neuhermsdorf (27. 7. 2017, autor L. Volcik)

Navzdory veskerym snahdm o obnoveni Zelezni¢niho provozu mezi Moldavou
a Holzhau, se toto usili zatim nevyplatilo. Dlvodem je zejména jiz fungujici revitalizované
Uzemi sportovné-rekreacniho stfediska nedaleko obce Neuhermsdorf. Dalsi obtiz
vmoziné obnové traté predstavuje docasné pozastaveni osobnich vlaki
v Useku Moldava-Hrob-Osek Mésto. Trat je vyuzZivana pouze mimoradné, kdy napfiklad
v zimé 2017 byly vypraveny ¢tyfFi vlaky typu RegioShark z Usti nad Labem pres Teplice
pravé do Moldavy. NynéjSim hlavnim cilem je rekonstrukce a nasledné alternativni

vyuziti Zeleznic¢ni stanice v Moldavé, viz Obr. 14. (moldavskadraha.cz)

Obr. 14 Zelezni¢ni stanice v Moldavé (27. 7. 2017, autor L. Vol¢&ik)
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4.2 Zaniklé preshrani¢ni Zelezniéni trat& na Cesko-polské hranici
4.2.1 Hefmanice-Markocice

Tato unikatni uzkorozchodka byla uskuteénéna s cilem propojit Frydlant a Zittau
pfes polské mésto Bogatynia, jednalo se o jedinou mezistdtni Uzkorozchodku
s rozchodem 750 mm na svété. Trat méla zpocatku spiSe ndkladni charakter, kdyz
propojila  Frydlantsko se sousednim Saskem. V Useku Frydlant-Hefmanice
se dale nachdzely zastavky Kunratice a Detfichov, pficemz v Kunraticich byla cihelna
a tovdrna na hlinéné zbozi a v Detfichové barvirna, viz Obr. 15. S pfichodem druhé
svétové valky je trat vyuZivana Némeckem zejména pro osobni dopravu, po valce je
preshrani¢ni chod nadobro zrusen a nasledné po dvou letech potkava stejny osud i Usek
mezi Hefmanicemi a Frydlantem. Avsak Usek na ceské strané se po deseti letech
znovuobnovil. Pozdéji se trat vyuZiva jako vlecka z kamenolomu v Hefmanicich do
Frydlantu a dale jako pokusnd osobni doprava pro dosidleni tohoto Uzemi. Pravidelna
osobni doprava zde vydriela do roku 1976. Usek trati Hefmanice-Frydlant postupné
ztratil svou roli, a nakonec byla definitivné zruSena i nahradni autobusova doprava v roce

1984. (Jelen, 2009; Kroupa, 2012)
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Obr. 15 Pfeshranicni Zelezni¢ni trat Frydlant-Hefmanice-Markocice (mapy.cz)

V roce 1996 byla trat rozebrana, ponévadZ veskeré pokusy o zachovani této
unikatni Uzkorozchodky byly neulspésné. V soucasnosti se zde nachazi stale dobre

viditelné tratové téleso a nadrazi v Hefmanicich v dezolatnim stavu, které bylo nedavno,
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resp. vroce 2016 majetkové prevedeno na mikroregion Frydlantsko, viz Obr. 16. Ve
Frydlantu je na nadraZi zminka o Uzkorozchodce formou informacni tabule; nedaleko se
rovnéz nachdzi drazini muzeum. Na polské strané je hnédouhelny lom Bogatynia
s nedalekou elektrarnou Turdéw, zatimco v némeckém Zittau je nové opravené nadrazi
a zminka o byvalé Uzkorozchodce také nechybi. O znovuobnoveni pfeshraniéni zelezni¢ni

dopravy nebyl jiz nikdy zajem, protoZe po valce doslo k okamzitému rozebrani tratového

télesa. (Jelen, 2009)

Obr. 16 Byvala nadrazni budova v Hefmanicich (11. 4. 2018, autor L. Vol¢ik)

Obnova trati do Zittau je neredlna kvili polskému lomu Bogatynia
a alternativnimu vlakovému spojeni pres Liberec. Nadrazi v Hefmanicich a jeho okolni
byvalé draini budovy jsou na cesté krekonstruovani vrdmci realizace cyklotrasy
z Hefmanic do Frydlantu. DalSim negativnim faktorem potencialni cesko-polské

spoluprace na tomto Uzemi je uzavieni silni¢niho prechodu z dlivodu snizeni kriminality.

4.2.2 Jindfichovice pod Smrkem-Pobiedna

Jednd se o druhou zaniklou preshranicni Zeleznicni trat ve Frydlantském vybéZzku,
ale vtomto pfipadé se jednd o trat s normalnim rozchodem. Otevfeni tohoto Useku
vroce 1904 zajistilo propojeni trati Frydlant-Jindfichovice a Pobiedna-Mirsk-Gryféw
Slaski. Nicméné Zelezni¢ni stanice Pobiedna se nachazela blize obci Wolimierz, viz Obr.

17. Toto propojeni hrédlo duleZitou roli v ramci primyslu a obchodu, tak jako u predesl|é
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traté. Nicméné se zde dafilo i osobni dopravée ve 20. letech 20. stoleti, a to zejména ve
spojitosti s lazenstvim v Jizerskych horach. ZdejSi osobni doprava zaZivd nejvétsi
vytizenost s pfichodem druhé svétové valky pfislusniky némecké armady, avsak v roce
1945 je preshranicni Zelezni¢ni doprava zrusena a ani ze strany nového vlastnika Polska
(které vzniklo na Uzemi byvalého Pruska) se neobjevovala Zaddna snaha o obnoveni.

(Jelen, 2009; Kroupa, 2012)
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Obr.17 Preshrani¢ni Zelezni¢ni Usek Jindfichovice pod Smrkem-Pobiedna (mapy.cz)

Na polské strané byl v roce 1987 zrusen usek Mirsk-Pobiedna a v letech 1991-
1992 byla trat nasledné demontovéana. Usek Pobiedna-JindFichovice byl rozebran jiz
v 60. letech 20. stoleti, zatimco na Ceské strané je stanice Jindfichovice pod Smrkem
stale funkéni a jezdi zde pravidelna osobni doprava ve sméru Jindfichovice pod Smrkem-
Frydlant-Liberec. (Jelen, 2009)

Smérem od Zelezni¢ni budovy k hranicim pokracuji nékolik set metr koleje,
které postupem casu zacaly slouzit jako pési cesta (Obr. 18), kde byly nasledné
vybudovany informacni tabule, které se zminuji o byvalé preshranicni Zeleznicni trati.
Asi 200 metr( za hrani¢nim prechodem se zachovala ocelova konstrukce Zelezni¢niho
mostu. Obnova preshranicni Zelezni¢ni dopravy neni nerealnd; nadrazni budova je sice
v chatrajicim stavu, pfi¢emz vlastnikem jsou CD, ale polska strana projevila v minulém

roce zajem o obnovu. (liberecky.denik.cz)
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Obr. 18 Byvala trat Jindfichovice pod Smrkem-Pobiedna (28. 7. 2017, autor L. Volcik)

4.2.3 Otovice-Ttumaczow

Tento Zelezni¢ni Usek v broumovském vybézku, viz Obr. 19, byl zprovoznén
v roce 1889, aby propoijil jiné, o 20 let starsi iseky Choceri-Broumov-Otovice a Scinawka
Srednia-Klodzko, pfi¢em? samotnd stanice Ttumaczdw vznikla aZ ve 20. letech 20. stoleti.
V ramci ndkladni dopravy se na nase Uzemi dovazelo uhli z okoli mésta Nowa Ruda
a vyvazela vyroba textilniho priimyslu. Osobni viaky jezdily na trase Chocen-Broumov-
Scinawka Srednia. S pfichodem druhé svétové valky se do vlastnictvi traté dostava
Némecko a jeji plvodni trasa Scinawka Srednia-Broumov-Chocer byla zkracena pouze
do Ceské Metuje pies Mezimésti. Po valce jsou na polské strané hranice u Ttumaczéwa
vytrhdny koleje, aby bylo zabranéno dalSim vpadim nasi armady, kterd usilovala
o zabrani Kladska. Nicméné koleje byly opét navraceny do plvodniho stavu, coz sice
nezachranilo preshrani¢ni osobni dopravu, ale zato nakladni doprava pres hranice,

s

zejména peazni trat Scinawka Srednia-Mezimésti-Mieroszéw-Boguszéw, trvala do roku
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1953. Usek Mezimésti-Mieroszéw byl nakonec byla obnoven v 90. letech 20. stoleti.

(Jelen, 2009; Kroupa, 2012; Pavlicek, 2002)
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Obr. 19 Pfeshranicni Zeleznicni trat Otovice-Ttumaczéw (mapy.cz)

Po skonceni vesSkeré preshrani¢ni dopravy se polskd strana rozhodla znovu
vytrhat koleje na svoji strané hranice a v90. letech 20. stoleti byly dokonce
demontovany dva mosty v Useku Scinawka Srednia-Ttumaczéw. Tohoto kroku museli
nasi polsti sousedé pozdé;ji litovat, protoze v roce 2010 tento usek obnovili, jelikoZ se
v Ttumaczowé zacal tézit melafyr a tézi se dodnes (Obr. 20), a to navzdory
nespokojenosti obyvatel Broumovska. Jedna se pouze o vlecku, takze osobni doprava
zde nefunguje. Stejny osud potkal i Otovice, kdyzZ se v roce 2005 zrusila pravidelna linka
do Broumova. (Jelen, 2009; hradec.idnes.cz; k-report.net)

Soucasné tratové téleso je velmi dobfe zachované. Jedna se pfiblizné o Ctyfi
kilometry, které oddéluji koleje Otovic a obce Ttumaczéw. Obec Otovice odkoupila kolej,
aby méla vétsi slovo pfi rozhodovani o budoucnosti preshrani¢ni dopravy. Nicméné
hlavnim zajemcem o obnovu traté je pravé polska tézarska spolecnost, coz se nelibi
mistnim obyvatellm zejména na ceské strané. Jako problém je nejcastéji uddvan

potencialni hluk a znecisténi, které by zplsobovala nakladni doprava. (hradec.idnes.cz)
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Obr. 20 Obnovena nakladni doprava v obci Ttumaczéw (29. 7. 2017, autor L. Volcik)

4.2.4 Nachod-Kudowa-Zdrdj

Dlouho planovand trat Klodzko-Kudowa Zdréj-Nachod se zacdala postupné
realizovat jiz od konce 19. stoleti. Prvnim funkénim Usekem byl Klodzko-Kudowa Zdrdj,
jenZ byl uveden do provozu v roce 1905, nasledné o rok pozdéji se trat prodlouZzila
smérem k hranicim do obce Stone (Obr. 21). Hlavnim zamérem realizace této traté méla
byt podpora lazeristvi, nicméné prodlouZeni traté pres hranice do Nachodu nebylo do
konce druhé svétové vidlky zrealizovdno. Ackoli vystavbu preshrani¢niho Useku
komplikoval tézky terén, obzvlast pak vystavba mostu prfes Metuji, byla trat Uspésné
dokonena némeckou armadou vroce 1945 a mohla zadit slouzit k zasobovacim
a vojenskym ucelim. Po konci valky byl isek Nachod-Kudowa Zdréj rozebran a osud této

trati byl nadobro zpecetén. (Kroupa, 2012; Schreier 2010)
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Obr. 21 Pteshranicni zelezni¢ni trat Nachod-Kudowa-Zdréj (mapy.cz)

Nasep trati vydrzel az do roku 1985, kdy byl odstranén z ddvodu vystavby nového
preshrani¢niho silni¢éniho mostu. Na polské strané je tratové téleso zachovalé dodnes;
jedna se o nékolik Zelezni¢nich mostu, byvalou vypravci budovu stanice Slone (Obr. 22)
a stdle dobre viditelny ndsep. | kdyz v roce 2010 byl provoz ve stanici Kudowa Zdréj
zastaven a nasledné nahrazen autobusy, jeho obnova pfisla o tfi roky pozdéji, tim padem

na obou stranach hranice jsou vlakové stanice funkéni. (Kroupa, 2012; zeleznicni.wbs.cz)

Obr. 22 Byvala vypravci budova Stone (29. 7. 2017, autor L. Volcik)
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Pfi obnové osobni dopravy v Kudowé Zdrdji vroce 2013 se zaroven uvazovalo
o prodlouZeni trati az do Nachodu, nicméné hlavnim problémem byl nedostatek
financénich prostfedkd hlavné kvili Useku, kudy vede hlavni silnice. Snahy z obou stran
jsou patrné, pricemz si Kralovehradecky kraj nechal zpracovat studii tykajici se pravé
obnoveni preshrani¢ni Zeleznice. Hlavnim zamérem by bylo sniZeni silni¢ni dopravy
v daném useku, nicméné se nejednd o prioritni projekt v kraji, byt jde o pouhé Ctyri
kilometry, které oddéluji zelezni¢ni dopravu v téchto méstech. (novomestskykuryr.info;

vlaky.net)

4.2.5 Bernartice u Javornika-Dziewietlice

Tato trat na Jesenicku, viz Obr. 23, predstavovala propojeni Usekl Dziewietlice-
Otmuchoéw a Bernartice u Javornika-Lipova-lazné. Dlvodem vystavby byla zejména
nakladni doprava, pficemz se dovazelo uhli a vyvazely se produkty mistniho zemédélstvi
a pramyslu. Co se tyce osobni dopravy, nejednalo se o pfilis dlleZitou slozku tohoto
Useku, coz dokazuje fakt, Ze byla osobni doprava pozastavena béhem obdobi prvni
republiky az do zac¢atku druhé svétové valky. V roce 1938 se trati ujimaji Némecké Fisské
drahy a obnovuji osobni dopravu z Otmuchéwa do Lipové-lazné a do Javornika. Osobni
doprava byla naposledy vyuzita v souvislosti s vysidlovanim némeckého obyvatelstva po
druhé svétové valce; poté byla osobni doprava nadobro zruSena. Nakladni doprava byla
vyuzivana do 50. let 20. stoleti, pficemz se vyvazela cukrova fepa do cukrovaru ve

mésté Otmuchdw. (Jelen, 2009; Kroupa, 2012; parostroj.net)
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Obr. 23 Pfeshranicni Zelezni¢ni trat Bernartice-Dziewietlice (mapy.cz)
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Vroce 1963 je zastavena osobni doprava v useku Dziewietlice-Otmuchdw
a nasledné v 80. letech 20. stoleti dochazi k likvidaci tratového télesa vedouci pres statni
hranici. Na ¢eské strané hranice je stanice Bernartice u Javornika stale funk¢ni, jezdi zde
osobni i nakladni doprava, nicméné stanicni budova je v dezolatnim stavu. V 90. letech
20. stoleti se objevily snahy o obnovu preshranicni Zelezni¢ni dopravy, avsak pozemky
kolem tratového télesa byly pozdéji rozprodany a v soucasnosti jsou vyuzivany jako pole.
V minulosti se dokonce jednalo o zruSeni Useku Javornik-Lipova-lazné, coz bylo
zpUsobeno zejména upadkem mistniho kamenického pramysl. (Jelen, 2009)

Co se tyCe potencidlni obnovy, v soucasnosti nejsou Zadné snahy z polské ani
Ceské strany, navic v polském mésté Otmuchdw nejezdi od roku 2010 ani osobni viaky.
Nicméné velmi aktualnim tématem je odkoupeni byvalé 7elezni¢ni budovy obci od SZDC

a jeji nasledné zrekonstruovani, jelikoz této budové hrozi zdemolovani, viz Obr. 24.

Obr. 24 Zelezni¢ni stanice Bernartice u Javornika (6. 9. 2017, autor L. Vol¢ik)

4.2.6 Vidnava-Katkow

Prvni Usek této trati Velka Kras-Vidnava-statni hranice byl vystavén jiz v roce
1897 jako odbocka predchozi zmifiované traté Lipova-lazné-Bernartice u Javornika-
Otmuchodw. V roce 1911 byla trat propojena pres hranici s Usekem Katkéw-Nysa, viz Obr.
25. Davodem propojeni téchto trati byl zejména vyvoz produktl mistniho zemédélstvi,

pramyslu a dovoz uhli. S pfichodem valky je osud trati obdobny jako v predeslém
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pfipadé, vlastnikem se stdva Némecko, jehoZ vojaci v souvislosti s nadchazejicim
koncem valky znicili most pres feku Vidnavku a zdejsi preshrani¢ni Usek Vidnava-Katkéw

se uz nikdy neobnovil. (Jelen, 2009; Kroupa, 2012; parostroj.net)
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Obr. 25 Preshraniéni Zelezni¢ni trat Vidnava-Katkow (mapy.cz)

Na polské strané doslo v roce 1976 k rozebrani Useku Katkdw-Koperniki, poté
nasledovalo sneseni télesa v roce 1990 v useku Koperniki-Nysa. Jiz od roku 1945 nebyl
zajem o obnoveni prfeshraniéni Zelezniéni dopravy, tak jako tomu bylo v pfipadé Useku
Bernartice u Javornika-Dziewietlice. Na Ceské strané v Useku Velka Kras-Vidnava jezdily
pravidelné osobni vlaky, nicméné v roce 2010 byla osobni doprava zrusena. Co se tyce
nakladni dopravy, dllezitym faktorem, ktery podporoval Zelezni¢ni dopravu na
Vidnavsku, byly nedaleké lomy, kde se tézil kaolin. (Jelen, 2009; parostroj.net)

Historickd budova nadrazi slouzila jako celni stanice a chvili také jako muzeum,
avsak v soucasnosti plsobi spiSe chatrajicim dojmem, viz Obr. 26. Mistni trat méla pro
mistni velky vyznam. Tato skutecnost je podporena pomnikem pfipominajicim dobu
provozu této trati, ktery se nachdzi pravé pred byvalou stani¢ni budovou. Mezi dalsi
stavby, které zbyly po mistni Zelezniéni dopravé, je také byvala Uzkorozchodka, kterd
vedla zkaolinovych lomG do nedaleké tovarny. Tato tovarna je v soucasnosti
v dezolatnim stavu, nicméné byvala Uzkorozchodka je vyznacena a jeji okoli slouZi jako

naucné stezky. (Jelen, 2009; mestojavornik.cz)
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Obr. 26 Byvalé nadrazi ve Vidnavé (6. 9. 2017, autor L. Volcik)

4.2.7 Krnov-Pietrowice

Zelezni¢ni trat Olomouc-Bruntdl-Krnov byla vroce 1873 prodlouiena do
polského mésta Gtubczyce pres Pietrowice, viz Obr. 27. Tim padem vzniklo dalsi
preshraniéni spojeni, kde byla plvodné vyuZivdna pouze nakladni doprava. Nicméné o
rok pozdéji se zde zacala provozovat také doprava osobni. Didvodem preshrani¢niho
propojeni byl vyvoz stavebniho materidlu a dovoz uhli, tak jako v predeslych dvou
pfipadech na Jesenicku. Nadrazi v Krnové se po prvni svétové valce stava také celni
budovou. Co se tyce osobni dopravy, jeji vyuziti se zdvojndsobilo s pfichodem druhé
svétové valky, kdy se vlastnikem stalo Némecko. Po valce preshranicni trat slouZila
pouze k odsunu Némcu, cozZ bylo jeji posledni preshraniéni vyuZiti. Co se tyce historické
nadrazni budovy, viz Obr. 28, ta byla béhem valky zni€ena a na jejim misté bylo
postaveno nové unifikované nadrazi. (Hréek, 2002; Jelen, 2009; Schreier, 2004)

Usek Pietrowice-Gtubczyce byl vyuZivany do 70. let 20. stoleti, kdy byl provoz
zastaven a koleje postupné rozebrdny. Ve stanice Gtubczyce byl provoz nasledné
ukoncen v roce 2000, pficemz se zde zachovala historicka budova ndadrazi. Na ceské
strané mezi nadrazim v Krnové a statni hranici byl vyuZivan kratky usek k nedaleké
cihelné a prekladisti dreva, jenZz byl nakonec demontovédn v 90. letech 20. stoleti.
Nakonec byl odstranén také byvaly Zelezni¢ni most pres feku Opavici v roce 2009.
V soucasnosti se uvazuje o vzniku nové zastavky v Krnové smérem do Opavy, kde se

rozviji primyslova zéna Cerveny Dv(r. (Jelen, 2009; parostroj.net)
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Obr. 27 Pfeshraniéni Zelezni¢ni trat Krnov-Pietrowice (mapy.cz)

Ve 20. stoleti se nékolikrat uvazovalo o obnoveni preshranic¢ni zelezni¢ni dopravy
z Krnova do mésta Gtubczyce. Jednalo se napftiklad o snahu o odlehéeni Zzelezni¢niho uzlu
v Bohuminé. Avsak pfi soucasné situaci, kdy je Zelezni¢ni doprava zastavena ve stanici
Gtubczyce a koleje jsou rozebrany v Useku Krnov-Gtubczyce, jsou pokusy o obnoveni
spiSe neredlné. JelikoZ je zde stdle zachovaly nasep, uvaZovalo se také o vybudovani
cyklostezky z Krnova do polského mésta Gtubczyce, nicméné tato myslenka narazila na

polské strané z dliivodl velkého mnozstvi majiteld pozemkd. (Jelen, 2009)

Jagerndor], Baluhof

Obr. 28 Historicka budova nadrazi v Krnové v roce 1926 (fotohistorie.cz)
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4.2.8 Opava-Pilszcz

Tato preshranicni trat, majici spiSe lokalni charakter, byla vybudovana, jednak
aby doslo k propojeni s jiz existujicim Usekem za hranicemi Pilszcz-Nowa Cerekwia-
Baboréw, jednak slouzila pro nakladni dopravu ve spojitosti s cukrovarnictvim v Opavé.
Usek na €eské strané vychdazel z traté Opava-Krnov, a to konkrétné z dnedni stanice
Opava zapad, pficemz vedla pres stanici Katefinky (nynéjsi méstska ¢ast Opavy) aZ ke
hranicim, viz Obr. 29. A pravé za stanici Katefinky méla trat odbocku k opavskému
cukrovaru a vlecku, kterd vedla do stanice Opava vychod. Béhem druhé svétové valky
byla trat provozovana Némeckymi fisskymi drahami, které zdvojnasobily pocet osobnich
vlakli za den. S nadchazejicim koncem valky a pfichodem rudé armady dochazi
pfi osvobozovani Opavy k rozsdhlym Skoddm na trati, kdy byl zni¢en hlavné most pres
feku Opavu. (Jelen, 2009; historickasekce.blog.cz)
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Obr. 29 Pfeshranicni zelezni¢ni trat Opava-Pilszcz (mapy.cz)
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Pfeshrani¢ni trat jiz nebyla nikdy obnovena a postupem ¢asu chatrala. Na polské
strané doslo v 50. letech 20. stoleti k obnoveni osobni dopravy v Useku Pilszcz-Baboroéw,
nicméné trat byla opét zruSena na konci 70. let. Ani jedna strana nejevila zdjem
o obnoveni trati, a tak byla trat postupné rozebrana. Na nékterych mistech jsou stale
znamky byvalé traté, jako napfiklad naspy, pilite mostli nebo byvalé draini budovy
v Katefinkdch, obci Pilszcz nebo ve mésté Baboréw. Nicméné nejimpozantnéjsi
vzpominkou na tuto trat zGstava viadukt, ktery vede pfes silnici Nowa Cerekwia-Kietrz,
jenz byl zachranén diky tamnim obyvatelim, viz Obr. 30. (Jelen, 2009;

kolejpodsudecka.pl)

Obr. 30 Byvaly Zelezniéni most u obce Nowa Cerekwia (google.cz/maps)

Ve stanici Baboréw byl obnoven nakladni provoz v roce 2016, avsak osobni vliaky
tu jiz nejezdi. Jedna se o pomérné dlouhy Usek aZ do Opavy, a proto by pfipadna obnova
byla zna¢né komplikovana. Je zfejmé, Ze osobni doprava na polské strané hranice po
druhé svétové valce ma velmi podobny osud. | zde byly koleje postupné ruseny

a rozebirany. (kolejposudetska.pl)

4.2.9 Chuchelna-Krzanowice

V podstaté se jedna o dalsi pfeshranicni Zeleznici vedouci z Opavy, viz Obr. 31,
coz byl pGvodni zdmér tohoto Useku — propojeni Opavy s polskym méstem Racibérz,

a to kvuli dovozu dolnoslezského uhli. JelikoZ oblast Hluéinska, kde se trat nachazela,
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spadala pod Némecké cisarstvi do roku 1920, byl zde velky zajem také o osobni dopravu.
Hlavnimi uZivateli zdej$i osobni dopravy do mésta Racibérz bylo zejména némecké
obyvatelstvo cestujici za praci. Tim padem se jednalo o velmi dlleZitou trat z pohledu
osobni i nakladni dopravy. Nadrazi v Chuchelné slouZilo od roku 1933 také jako celni
stanice. Pred zacatkem valky zadjem o osobni dopravu velmi rostl zejména z divodu
dojizdéni za praci do nedaleké Ostravy. Nicméné nejvétsi rozmach zaziva trat béhem
druhé svétové valky, kdy je Hlu¢insko opét soucédsti Némecka, tak se ze zdejSiho Useku
stdva dulezita spojnice mezi Opavou a Katowicemi. VSechno se ovsem zménilo, kdyz se
blizil konec valky a pfi ustupovani NémcUl byla trat silné poni¢ena a provoz musel byt

zastaven. (Jelen, 2009; Kroupa, 2012)

Krzanowice
\
|
Rohov AL &
\ p
N ™4
Strahovice \ .l
X /
\, /0 917]
\
'\.j‘ /./.\‘
=S o .
-~ .

Chuchelna ?

/

trahovice

308

/ 293
”
”~

Obr. 31 Pfeshrani¢ni Zelezni¢ni trat Chuchelna-Krzanowice (mapy.cz)

V roce 1946 je obnoven Usek Opava-Chuchelnd, ktery je mimochodem funkéni

dodnes, nasledné se podaftilo zprovoznit usek na polské strané Krzanowice-Racibdrz,
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jenz byl vyuzivan do 80. let 20. stoleti, kdy byl zrusen. AvSak pfeshrani¢ni Usek nebyl
nikdy obnoven, coz zapficinily zejména politické udalosti po druhé svétové valce mezi
Polskem a Ceskoslovenskem. Dal$im faktorem nezajmu o obnoveni pieshrani¢ni traté
bylo vysidleni plvodniho obyvatelstva, které tuto trat intenzivné vyuzivalo. V roce 1992
se dokonce uvazovalo o zruSeni dopravy z Opavy do Kravaf a Chuchelné a nasledné
vyuziti ndhradni autobusové dopravy, ale nastésti pro mistni se jednalo o neuspésny
pokus. Prioritou obce Chuchelna zUstavd udrZeni vlakové dopravy do Kravar a do
budoucna odkoupeni Zelezni¢ni budovy. (Jelen, 2012; Kroupa, 2012; parostroj.net)

Co se tyce soucasného vyuziti tohoto preshrani¢niho Useku, jedna se o jednu
z nejnavstévovanéjsich zaniklych drah vramci drdzni archeologie na nasem uzemi.
Pozitivnim faktorem je tedy turismus, ktery se diky historickému Zelezni¢nimu uUseku
i nadale rozviji. V rdmci preshranicni spoluprace se v minulém roce zrealizoval projekt
virtudlni cyklostezky, pficemZz se zbyvalé nadraini budovy v Krzanowicich stalo
odpocivadlo pro cykloturisty, viz Obr. 32. | kdyZ se jednad o kratky, asi tfikilometrovy usek

oddélujici koleje v Chuchelné a Krzanowicich, jsou veskeré snahy o obnoveni

nepravdépodobné, jelikoz ani jedna strana nejevi zajem. (rozhlas.cz)

Obr. 32 Byvala Zeleznicni zastavka v obci Krzanowice (6. 4. 2018, autor L. Volcik)
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4.3 Zaniklé preshraniéni Zelezniéni traté na Cesko-rakouské hranici
4.3.1 Novosedly-Alt Prerau

Tato trat byla postavena jen o tfi roky pozdéji nez usek Hevlin-Laa an der Thaya,
tim padem se jednalo o odbocku pres Alt Prerau — jiz existujici hlavni trati Bfeclav-
Mikulov-HrusSovany nad JeviSovkou, viz Obr. 33. Trat vedla pres stanici Laa an der Thaya
do Zellerndorfu. Hlavni vyuZiti traté spocivalo v nakladni dopravé, jelikoZz se jednalo
0 méné pouzivanou trat neZ pravé Usek z Hevlina, a hlavné byla kratsi, coz uz v té dobé
mohlo snizit vydaje na nakladni dopravu. Po rozpadu Rakousko-Uherska a naslednych
zménach, které se tykaly rozloZeni hranic, se trat ocitla v tézké situaci, kdy byla osobni
doprava redukovana na jeden vlak denné a nakladni doprava byla odklanéna pres
Breclav a Hevlin. Jedna se tak o unikatni zaniklou preshraniéni Zelezniéni trat, kterd jako
jedina zanikla jesté pred druhou svétovou valkou v souvislosti s konkurenénimi tratémi

v Hevliné a v Breclavi. (Jelen, 2009; Schreier, 2004)
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Obr. 33 Pfeshranicni Zelezni¢ni trat Novosedly-Alt Prerau (mapy.cz)
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Trat se od roku 1930 nepouZzivala na ¢eské ani na rakouské strané a postupem
Casu dochdzelo k jeji likvidaci, pficemZ na rakouské strané byla zlikvidovdna aZz v 80.
letech 20. stoleti. V soucasnosti vlaky projizdi obci Novosedly, kterd lezi na trati Bfeclav-
HruSovany nad JeviSovkou a také méstem Laa an der Thaya, odkud vlaky jezdi do
Mistelbachu a Zellerndorfu. Co se tratového télesa tyce, to bylo v roce 2003 dokonce
predmétem spekulaci z rakouské strany ohledné mozné vystavby cyklostezky na byvalé
trati. Tyto snahy nicméné zGstaly bez Uspéchu. (Jelen, 2009; Schreier 2010)

Obnova preshraniéni dopravy vtomto Useku je neredlnd zdlvodu
konkurenénich preshrani¢nich stanic, zatimco myslenka vystavby cyklostezky je
mnohem readlnéjsi. Renovace by nebyla nutna ve velkém méfitku, jelikoZ je byvalé

tratové téleso ve velmi dobrém stavu. (cyklodoprava.cz)

4.3.2 Hevlin-Laa an der Thaya

Jednd se o jiz zmifnovanou Zeleznici, ktera byla postavena v roce 1870, aby
vytvorila dalsi spojeni Brno-Wien. Diky dlleZitosti tohoto spojeni byla doprava na trati
¢asto velmi rusnd, takze se ukazalo, Ze vystavba vedlejsi trati Novosedly-Laa an der
Thaya byla velmi dobrym rozhodnutim. V souvislosti s nar(stajici Zelezni¢ni dopravou
byla zastavka Hevlin rozsifena na stanici, coZ jesté zdlraznilo dllezitost tohoto Useku,
viz Obr. 34. Nicméné tak jako v predchozim pripadé postihlo trat v souvislosti se vznikem
Ceskoslovenska tézké obdobi, kdy Wien nebyla tak atraktivni z pohledu dopravy jako
dfiv, a hlavné byla témér vsechna Zelezni¢ni doprava odklonéna na trat Brno-Breclav.
Béhem druhé svétové valky se odehrdva typicky scénaf, kdy je uzemi pfipojeno
k Némecku, trat nevyjimajice; osobni doprava se zde vyrazné rozsifila. S prichodem
konce valky je trat silné poni¢ena v Useku Hevlin-Laa an der Thaya, a to zejména most
pres Dyji, ktery byl pfi ustupovani Némcl zamérné znicen. Dochazi k provizorni opravé
traté, kterd je presto v 50. letech 20. stoleti rozebrana a tratové téleso zacina zar(stat.
Hlavnim ddvodem byla politickd situace po valce, kdy doslo k bipolarnimu rozdéleni

svéta. (Dohnal, 2011; Jelen, 2009)
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Obr. 34 Pteshranicni Zelezni¢ni trat Hevlin-Laa an der Thaya (mapy.cz)

Po roce 1989 dochazi ke snaze obnovit tuto trat, jelikoZ se jedna pouze o dva
kilometry oddélujici vté dobé funkéni stanice Laa an der Thaya a Hevlin. Hlavnim
problémem bylo nicméné Udajné financovani a plnéni primarnich cild v regionu, a to
elektrifikace pFeshraniéniho Useku Znojmo-Satov-Retz. Navzdory velké nelibosti
mistnich byla vroce 2010 zruSena pravidelnd osobni doprava mezi Hevlinem
a HruSovany nad JeviSovkou, a tim padem se Sance na obnoveni vyrazné snizily. Obec
Hevlin usilovala o odkoupeni traté a pofizeni vlastniho osobniho vlaku, diky ¢emuz by
ziskala vlastni obecni linku, ale myslenka opét ztroskotala na nedostatku financnich
prostiedkl, proto je pravidelnd hromadna doprava v Useku Brno-Hevlin-Laa an der
Thaya zajistovana pouze autobusy. (Dohnal, 2011; lidovky.cz; cyklodoprava.cz)

Hlavnim argumentem proti obnoveni preshrani¢ni dopravy byl konkurenéni
prejezd v Breclavi, z ¢ehoZ logicky vyplyva, Ze by trat nebyla dostate¢né vyuZivana.
Nicméné velky zdjem stdle projevuje rakouska strana, kde je elektrifikovana kolej témér
aZz ke statni hranici. Tento krok by ved| k podpore lazerstvi ve mésté Laa an der Thaya a
podpore nakladni dopravy. Budoucimi vyhledy obce je obnoveni dopravy do Hrusovan

nad JeviSovkou a odkoupeni nadrazni budovy, ze které by obec chtéla udélat muzeum
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Zeleznice, viz Obr. 35. Co se tyce realizace cyklostezky na byvalém preshrani¢nim useku,
takovd myslenka narazi na soucasny Spatny stav Useku na ceské strané, navic zde
cyklostezka funguje podél hlavni silnice z Hevlina do mésta Laa an der Thaya jiZz od roku

1994. (Dohnal, 2011; cyklodoprava.cz; znojemsky.denik.cz)

Obr. 35 Soucasna podoba nadrazni budovy v Hevliné (5. 4. 2018, autor L. Volcik)

4.3.3 Slavonice-Fratres

Tato trat byla budovana jako spojnice z Kostelce u Jihlavy do rakouského mésta
Schwarzenau (viz Obr. 36), které lezelo na trati Gmind-Wien. Zamérem bylo pravé
propojeni s trati vedouci do dllezité metropole Wien. Po konci prvni svétové valky se
usek Slavonice-Fratres stava mezistatnim spojenim, pfi¢emz osobni doprava zde nebyla
nikterak frekventovana, coz také platilo o dopravé nakladni. BEhem druhé svétové valky
jsou Slavonice pfipojeny k Némecké Fisi, jez se starala i o provoz traté a prechodovou
stanici byly Dacice. Na konci valky je trat zrusena a v dlsledky padu tzv. Zelezné opony
je nasledné v50. letech 20. stoleti rozebrana v useku Slavonice-statni hranice.

(de.wikipedia.org; Jelen, 2009; Schreier, 2010)
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Obr. 36 Pfeshranicni Zelezni¢ni trat Slavonice-Fratres (mapy.cz)

Trat byla postupem casu rozebrana také na rakouské strané, pricemz
v soucasnosti je nejblizsi kolej ve mésté Waldkirchen an der Thaya, ktera je ze Slavonic
vzdalena necelych deset kilometr. Usek mezi stanicemi Waldkirchen an der Thaya
a Waidhofen an der Thaya byl v roce 2006 silné poni¢en povodnémi, pficemz stale ¢eka
na svou rekonstrukci. O Ctyfi roky pozdéji v useku Waidhofen an der Thaya-Schwarzenau
byla pravidelna osobni doprava nahrazena autobusy. (de.wikipedia.org; Jelen, 2009)
mezi obéma stranami se muselo ¢ekat az do roku 2005, kdy obé strany pfislibily
postupnou realizaci Zelezni¢ni trati. Nicméné jesté téhoz roku projekt o znovuobnoveni
traté na rakouské strané ztroskotal na financovani. V roce 2010 pfisly obé strany s jinym
feSenim, a to vystavbou cyklostezky na byvalém tratovém télese. Tento projekt byl
nakonec zrealizovan v letech 2015-2017. Cyklostezka vede ze Slavonic do mésta
Waidhofen an der Thaya. Diky tomu se da hovofit o Uspésné revitalizaci byvalé Zelezni¢ni

traté. (budejovice.idnes.cz; de.wikipedia.org; thayarunde.eu)
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5 PFiciny zanikani preshranicnich Zeleznicnich trati

Ve vSech pfipadech preshrani¢nich Zelezni¢ni trati, sjedinou vyjimkou
(Novosedly-Alt Prerau, ktera prohrdla konkurencni boj s pfihrani¢nimi tratémi ze stanic
Hevlin a Bfeclav), tato spojeni zanikala po druhé svétové vdlce. Pfi ustupovani Némc(
vétsinou dochdzelo k silnému ponicéeni trati, ¢imZz se Sance na moznou obnovu silné
snizovaly. V nékterych pripadech se ponicené tratové téleso opravilo a bylo nasledné
vyuzivano pfilezitostné pro nakladni dopravu, nicméné s pddem tzv. Zelezné opony
a naslednym bipoldrnim rozdélenim Evropy byly tyto traté postupné rozebirdny v rezii
narodniho podniku Kovosrot. Tento proces byl zahdjen v souvislosti s akci nesouci
nazev ,Vlakem svobody”. (Schreier, 2010)

Vidy se jednalo o regiony, jez byly silné zastoupeny némecky mluvicim
obyvatelstvem (kromé Ndachodska). Béhem procesu vysidlovani némeckého
obyvatelstva a naslednych snah o dosidleni téchto region( zacaly postupné zanikat také
mistni podniky, a tak se postupné vytracela potfeba vyuzivat ndkladni dopravu na
preshraniénich prechodech. Opusténé Zeleznicni traté byly ponechany procesu chatrani,
pricemz jejich nasledny osud byl ukoncen snesenim tratového télesa. (Jelen, 2009)

Co se tyCe preshranicnich vazeb, ty byly zpfetrhany pravé enormnim presunem
obyvatelstva, coz zplsobilo nezdjem mezi obéma stranami podilet se na potencialnich
obnovach trati. Chybél zdjem a mozZnost vyuzZivat preshrani¢ni dopravu za ucelem
dopravy za praci nebo navstévovani svych blizkych. Osobni doprava na téchto tratich
nasla svlj posledni vyznam v souvislosti s vysidlovanim némecky mluviciho
obyvatelstva, coz byl paradoxné ukol, ktery ukoncil jejich provoz. (Schreier, 2010)

Ubytek poctu obyvatel se jednoznacéné fadi mezi hlavni pFi€iny zéniku téchto
preshraniénich trati, s ¢imz je spojena nasledna nizka rentabilita a oboustranny nezajem
o potencialni obnovu zaniklych Usekl po konci druhé svétové valky. PocCet obyvatel
bezesporu ovliviiuje také soucasny charakter regiond v rdmci revitalizacnich plana ve

spojitosti s Zelezniéni dopravou.
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Obr. 37 Vyvoj poctu obyvatel ve SO ORP na ¢esko-rakouské hranici a v CR v letech 1869-2011
Zdroj: (CSU)

Z grafu lze vysledovat patrny uUbytek obyvatelstva na ASsku a ve SO ORP
Prachatice, kdy zejména na Assku to v brzké dobé muze zpUsobit zruseni Zelezni¢niho
spojeni Hranice v Cechach-AS. Presto’e nepatrny Ubytek postihlo také Chebsko,
v soucasnosti ma vyvoj jeho poctu obyvatel mirné stoupajici charakter. Na druhou
stranu velky ndrlst zaznamenaly zejména SO ORP Chomutov a Teplice, jelikozZ to jsou
okresni mésta. V letech 1930-1950 dochazi k velkému ubytku obyvatelstva u vSech SO
ORP na ¢esko-némecké hranici a taky v CR, viz Obr. 37, co? bylo zptsobeno odsunem

némeckého obyvatelstva.
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Obr. 38 Vyvoj poctu obyvatel ve SO ORP na ¢esko-polské hranicia v CR v letech 1869-2011
Zdroj: (CsU)

V pripadé SO ORP sousedicich s Polskem (Obr. 38), se potvrzuje minimalni Ubytek
obyvatelstva u Nachodska a po druhé svétové valce, ktery pretrvava do soucasnosti.
Ackoliv podobny vyvoj Ize sledovat také u SO ORP Kravare, tak tento region zaziva
v soucasnosti velky narlist na rozdil od Nachodska. Velky ubytek zaZivaly SO ORP
Frydlant, Krnov, Broumov a Jesenik, kdy zejména po druhé svétové vdlce zde doslo
k témér poloviénimu ubytku v disledku vysidlovani némecky mluviciho obyvatelstva.
Nynéjsi charakter vyvoje poctu obyvatel v téchto ¢tyrech SO ORP je klesajici, kromé
stagnujiciho charakteru na Frydlantsku. Naopak velky rozvoj po druhé svétové valce
zazivalo Opavsko, jelikoZz se jedna o velké mésto a SO ORP Kravare, kde byl podil
némecky mluviciho obyvatelstva nizsi, takZe proces vysidlovani pro né neznamenal

enormni Ubytek.
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Obr. 39 Vyvoj poctu obyvatel ve SO ORP na ¢esko-rakouské hranici a v CR v letech 1869-2011
Zdroj: (CSU)

Situace na cesko-rakouské hranici je odliSnd nez oba predchozi grafy, a to
zejména tim, Ze zde neni Zadny SO ORP, ktery by prevysoval hodnotou vyvoje poctu
obyvatel CR, viz Obr. 39. Nejvétsi pokles obyvatelstva po druhé svétové valce je patrny
na Znojemsku a Mikulovsku, kdy v souéasnosti Znojemsko stagnuje a Mikulovsko zaziva
pokles. V pripadé SO ORP Dacice se nejednalo o enormni odsun némecky mluviciho

obyvatelstva, avsak nynéjsi charakter vyvoje je spise klesajici.
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6 Znovuobnovené preshranicni Zeleznicni traté

V 90. letech 20. stoleti se jednalo témér u vSech zaniklych preshranicnich
Zelezni¢nich trati o obnové, avSak ne u vSech se jednalo o ekonomicky podlozené
zameéry, a tak uspély jen nékteré z nich, viz Tab.2. Na trati Krdlovec-Lubawka je omezena
pravidelna doprava, kdy je vyuzivana pouze v letni sezéné o vikendech. Podobné vyuziti
nasel také dsek Mezimésti-Mieroszow, jenz je pravidelné vyuzivan pouze v l1été. Obé tyto
traté byvaji zfidka vyuzivany také nakladni dopravou. Dalsi sezdnni trati je Usek Vejprty-
Barenstein, pricemi stejny jizdni rad plati také na cCeské strané na uUseku Vejprty-
Chomutov. Pred ¢tyfmi lety se dockala obnovy také trat z Dolni Poustevny, jeZ tvori
dileZité Zelezniéni spojeni pro Sluknovsky vyb&zek na zapad. Nicméné nejznaméjdim
tratovym Usekem, ktery byl neddvno obnoven, je bezesporu As-Selb, ktery se v minulosti
proslavil unesenim osobniho vlaku do Némecka, ktery pfrijizdél z Prahy v roce 1951.
Tento ¢in byl pojmenovan jako tzv. ,Vlak svobody” a odstartoval nasledné fizené
demontovani Zelezni¢nich téles na vétSiné zaniklych preshranicnich Zelezni¢nich
pfechodech, aby bylo zabranéno podobnym aktlim. DalSimi obnovenymi tratémi
v Karlovarském kraji byly Zelezni¢ni prfechody Potlcky a Kraslice, které spojuji mésta
Karlovy Vary a Sokolov pfimo se Saskem, zatimco trat z Zelezné Rudy vytvofila spojeni
Plzné s Bavorskem. Ji zmifiovany Usek Satov-Retz dostal v procesu obnovovani ptednost

pred trati Hevlin-Laa an der Thaya, jelikoZ se jednalo o propojeni Znojma s Rakouskem.

Tab. 2 Znovuobnovené preshranicni Zelezni¢ni traté po roce 1989

Tratovy usek okres provoz znovuobnoveni
provozu
As-Selb Cheb 1865-1945 (1995 nakladni) 2015
Potlcky-Johanngeorgenstadt | Karlovy Vary | 1899-1945 1992
Kraslice-Klingenthal Sokolov 1886-1945 (1952 nakladni) 2000
Vejprty-Barenstein Chomutov | 1872-1945 1993
Dolni Poustevna-Sebnitz Décin 1905-1945 2014
Mezimésti-Mieroszow Trutnov 1877-1946 1993
Kralovec-Lubawka Trutnov 1869-1950 (2001 nakladni) 2008
Satov-Retz Znojmo 1871-1945 1989
Zelezna Ruda-Bayer. Eisenstein | Klatovy 1877-1945 1991

Zdroj: (Jelen, 2009; Pavlicek, 2002)
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7 Postoj mistnich samosprav u vybranych zaniklych trati
7.1 Hevlin-Laa an der Thaya

Navzdory dobrym preshrani¢nim vztah(m byl po druhé svétové vélce rozebran
usek Hevlin-Laa an der Thaya a nasledné v 70. letech 20. stoleti doSlo k demontazi také
most pres feku Dyji. Podle mistniho kronikare p. Jaroslava Kryma byla hlavnim dlivodem
zaniku povalecna politicka situace, kdy byl Usek zrusen, aby lidé nemohli cestovat, popr.
emigrovat do zahranici. PFi¢inou zruSeni useku Hevlin-HruSovany byla nizka rentabilita.

Soucasny stav tratového télesa byl popsan jako ve velmi dobrém stavu, a to Usek
z Hevlina do HruSovan nad JeviSovkou. Pokud by bylo rozhodnuto o obnoveni tohoto
Useku, bylo by za potfebi vyménit tratovy svrsek, jelikoz se v posledni dobé vibec
neinvestovalo do jeho oprav. Situace na Useku Hevlin-Laa an der Thaya je ponékud horsi,
protozZe zde nevedou koleje po statni hranici, nicméné ndsep je stale dobre viditelny.

Veskera osobni doprava po Zeleznici byla nahrazena autobusy, coZ ¢astecné
zpUsobilo nezdjem o potencidlni obnovu ze strany obcéan(. V 90. letech 20. stoleti byl
zajem o obnovu enormni, jak ze strany obcan, tak ze strany vedeni obce. Ovsem tento
revitalizacni zdmér byl nelspésny z dlivodu uprednostnéni Zelezni¢niho uzlu v Breclavi
a preshranicni Zzelezni¢ni trati Znojmo-Retz.

Preshranicni spoluprace s méstem Laa an der Thaya byla definovana jako velmi
dobra jiz od 90. let 20. stoleti. V minulosti to byla zejména rakouska strana, ktera
projevovala znacny zajem o obnoveni preshrani¢niho Zelezni¢niho spojeni, na ¢eské
strané byl hlavnim problémem nedostatek financi. O vystavbé cyklostezky na byvalé
elezniéni trati se v minulosti nikdy nejednalo. V rdmci spoluprace s CD a SZDC neni obec
spokojena, jelikoz €D nejevi zajem o obnoveni téchto Usek( a SZDC, které vlastni byvalou
nadrazni budovu v Hevling, ji nechtéji prodat obci.

Soucasny revitaliza¢ni plan obce Hevlin je v prvni fadé odkup nadrazni budovy,
kde v soucasné dobé bydli ndjemnik, ktery se o tuto budovy dle slov p. Kryma nestara
prilis dobre. Zdmérem obce je zde vybudovat drazini muzeum, které by pfipominalo
Zelezni¢ni dopravu v Hevliné a obdobi Zelezné opony. Obec Hevlin a mésto Laa an der
Thaya maji stale zdjem o obnovu Zelezni¢ni dopravy, pficemzZ podporu financovani

téchto projektd budou hledat u Evropské unie.
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7.2 Hefmanice-Bogatynia

Pfeshrani¢ni Zelezni¢ni doprava byla zrusena po valce, kdy ani jedna strana
hranice nejevila zdjem o obnovu. Na polské strané doslo vzapéti k vytrhani koleji
a k rozprodani pozemkd, navic ¢ast Useku vedla ptes dobyvaci prostor hnédouhelného
dolu. Uzkorozchodnd trat na €eské strané fungovala do roku 1976, nicméné jedinym
dochovanym usekem zUstava Zittau-polsko-némeckd hranice. Dle slov p. Vladimira
Stfibrného, starosty obce Hefmanice, byla hlavni pfi¢inou zaniku situace po valce, kdy
ani jedna strana nejevila zajem o obnoveni. ZruSeni Zelezni¢ni dopravy do Frydlantu bylo
ucinéno na zakladé ekonomické narocnosti provozovani trati.

Na obnovu uzkokolejky na ¢eské strané nebyly penize, a tak doslo k nahrazeni
autobusovou dopravou, se kterou je obec velmi spokojend, jelikoZ predstavuje pfimé
spojeni s Frydlantem, Libercem a také polskym méstem Bogatynia. Obce Hefmanice,
Détfichov a Kunratice spolecné s méstem Frydlant poZzadovaly v minulosti prevod v té
dobé zrusené lzkokolejky, avsak na to nemély dostatek financi. Trat byla nasledné
rozebrana v 90. letech 20. stoleti.

Soucasny stav je zastoupen velmi dobre viditelnym draznim télesem v Useku
Frydlant-Hefmanice, pficemz v obci Détfichov se dochoval také kratky usek uzkokolejky.
Obec Hefmanice byla vroce 2010 zasaZzena silnymi zaplavami. Ztoho dlvodu byly
vybudovany provizorni cesty na misté nékdejsi uzkokolejky. Byvalé drazni budovy
v Hefmanicich jsou v dezolatnim stavu.

Preshranicni spoluprace vramci Zelezniéni dopravy a revitalizace nefunguje.
Naopak spoluprace s obcemi mikroregionu je velmi dobrd, kdy spolecné resi revitalizaci
byvalé uzkorozchodky. V roce 1991 bylo poprvé pozadano o prevedeni byvalé nadrazni
budovy do majetku obce, coz se nakonec podafilo v roce 2016, kdy se novym vlastnikem
stal mikroregion Frydlantsko. Proto starosta obce uvadi spolupréaci se SZDC za $patnou.

Soucasnym revitalizaénim planem obce je nabyti vlastnictvi byvalych draznich
budov a jejich pozemkad, jelikoz v zajmu obce je rekonstrukce byvalého nadrazi. Nedavna
revitalizace spocivala v odstranéni naletovych drevin na téchto pozemcich. Nicméné
hlavnim projektem je vystavba cyklotrasy do Frydlantu, ktera by vedla po byvalém

drazinim télese, pficemz by tento projekt mohl byt spolufinancovan Libereckym krajem.
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7.3 Bernartice u Javornika-Dziewietlice

Po druhé svétové valce byl tento preshranicni Usek zrusen, p. Ing. Mojmir
Michalek, starosta obce Bernartice, jako hlavni dlvody zaniku této traté uved|
zpfetrhdni ekonomickych a kulturnich vazeb mezi Pruskem a Sudetami. Naslednym
problémem bylo vysidleni a nasledné dosidleni obyvatelstva, coz nakonec vedle
k celkovému ubytku poctu obyvatel a vzniku ekonomicky slabého regionu.

Na polské strané byly postupem casu vytrhany koleje do polského mésta
Otmuchow, pfi¢emZ nasledoval prodej pozemkd, pres které tato trat vedla. Situace na
Ceské strané je obdobnd, kdy byvaly Usek Bernartice u Javornika-statni hranice byl
demontovdn a pozemky rozprodany. Co se tyCe nadrazni budovy v Bernarticich, ta
pGsobi velmi zchatralym dojmem. SZDC chtéla tuto budovy jiz nékolikrat zbourat, co? se
nelibilo mistnim, a proto se obec snazi toto budovu odkoupit.

O potencialni obnové preshranicni Zelezni¢ni dopravy se jednalo v 90. letech 20.
stoleti, avSak tento zdmér nebyl ekonomicky podlozen. V Polsku dochazelo po valce
k enormnimu ruseni Zeleznic¢nich trati, coz negativné ovlivnilo veskeré snahy o obnovu
Cesko-polskych preshranicnich Zelezni¢nich trati. Vrdmci revitalizace se nikdy
v minulosti nehovofilo o vystavbé cyklostezky, a to z dlivodu rozprodani pozemka.

Preshranic¢ni spoluprace funguje pouze na osobni bazi mezi rodinami a spolky,
nikoliv mezi obcemi, tim padem se neda hovotit o spolupraci tykajici se Zelezni¢ni
dopravy a potencidlnich revitalizacnich projektech na tomto Uzemi. Obec Bernartice
u Javornika neni spokojena se spolupraci se SZDC, jeliko? se jim del3i dobu nedaf¥i ziskat
byvalou budovu nadrazi, pfiéemz ji hrozi zbourani.

Hlavnim stanoviskem obce je tedy odkoupeni budovy a jeji nasledna
rekonstrukce, budouci vyuZiti zatim neni znamo. Tento zdmér by byl financovan
z vlastniho rozpoctu obce. V ramci preshrani¢ni Zelezni¢ni dopravy obec nema zajem
obnovovat nebo revitalizovat toto spojeni, na druhou stranu chce za kaZzdou cenu udrzet
Zelezni¢ni dopravu na Useku Javornik-Lipova-lazné, kterému v minulosti hrozilo zruseni.
V pfipadé potencialniho preshranic¢niho projektu by obec hledala finan¢ni podporu u

Evropské unie.
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7.4 Krnov-Pietrowice

Co se ty€e zaniku tohoto preshrani¢niho Zelezni¢niho uUseku, dle slov p. Ing.
Michala Brunclika, 1. mistopfedsedy mésta Krnov, byl hlavnim divodem nezajem
o obnovu na obou stranach hranice, ktery byl ¢astecné vyvolan povdlecnou situaci
v Evropé. Na polské strané se postupné zhorsSoval jeji technicky stav, jelikoz klesal jeji
vyznam v rdmci Zelezni¢ni dopravy v Polsku, a nakonec byl rozebran od statni hranice az
po polské mésto Gtubczyce.

Soucasné tratové téleso na Ceské strané je demontované, ale je stale dobre
rozpoznatelné v terénu, i kdyzZ je zarostlé naletovymi dfevinami. Nedavno byl rozebran
také most pres feku Opavici, coz sniZilo potencialni Sance na obnovu traté nebo jeji
revitalizaci. Na polské strané hranice je tratové téleso ve velmi Spatném stavu, pricemz
se jednd o mnohem delsi usek, tudiz adrzba této trati musela byt mnohem nakladnéjsi.

Mésto Krnov v minulosti provérovalo myslenky, zda by nebylo mozné tuto trat
obnovit v ramci preshrani¢ni Zelezni¢ni dopravy, avsak polskd strana neprojevovala
zajem, naopak zrusila také Zelezni¢ni dopravu do mésta Gtubczyce. Zaroven se uvazovalo
o vystavbé cyklostezky mezi Krnovem a méstem Gtubczyce, kdy tento projekt opét
ztroskotal na polské strané z dlivodu soukromého vlastnictvi pozemka.

Preshranic¢ni vztahy s polskou stranou byly popsany jako velmi dobré, zejména
s méstem Gtubczyce a méstem Prudnik, nicméné o tématu Zelezni¢ni dopravy se nyni
vibec nejednd. Mezi méstem Krnov a SZDC probihd intenzivni jednani, kdy mésto
dlouhodobé 74d3, aby byla zpracovana studie proveditelnosti v rdmci rekonstrukce trati
z Krnova do Bruntalu a Olomouce. Mezi dalsi projekty patfi oprava hlavniho nadrazi
v Krnové a vystavba nové zastavky u primyslové zény Cerveny Dvir. Dle slov p. 1.
mistostarosty je tato spoluprace velmi dobrd, kdy se mésto Krnov snazi byt velmi aktivni,
aby se do budoucna povedlo tyto projekty zrealizovat.

V souvislosti se soucasnym strategickym planem mésta Krnov se nehovofi
o byvalém preshraniénim Zelezniénim uUseku a jeho potencidlnich obnovadch nebo
revitalizaci. Mésto Krnov se do budoucna soustiedi zejména na rekonstrukci hlavniho
nadraii a vystavby nové Zelezniéni zastavky Krnov-Cerveny dvir, pficem? by tyto
projekty byly financovany z vlastniho rozpoctu mésta s podporou Moravskoslezského

kraje.
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7.5 Chuchelna-Krzanowice

Dle slov p. starosty obce Chuchelnd, Ing. Rudolfa Snéhoty, byla preshranic¢ni trat
béhem valky silné poni¢ena a nasledné nebyl zajem ani z jedné strany o jeji rekonstrukci.
Kdezto mnohem dulezitéjsi roli v rdmci Zelezni¢ni dopravy v obci Chuchelnd hrala trat do
Kravare, coz plati i dnes. Negativni vliv s sebou prinesla také povalecna situace, kdy
nebyla potfeba vyuZivat preshranicni Zelezni¢ni dopravu. DalSim divodem zaniku bylo
neustalé uprednostiiovani konkurencni preshranicni Zzeleznice v Bohuminé.

V minulosti byly rozprodany pozemky na polské strané, pres které preshrani¢ni
Zeleznic¢ni trat vedla, tim padem jsou zde dnes pole a Zadna zminka po byvalé Zeleznici.
Nadrazni budova v Chuchelné neni ve vlastnictvi obce a je ve Spatném stavu. Na polské
strané ve mésté Krzanowice je budova hlavniho nadrazi vyuzivana jako obytny dim
a byvala Zelezni¢ni zastavka nasla své vyuziti jako odpocivadlo pro turisty.

Po revoluci v 90. letech 20. stoleti se jednalo o obnové tohoto preshrani¢ni
zelezni¢niho spojeni, nicméné na tuto obnovu nebyl dostatek financ¢nich prostredkd. Do
vlastnictvi obce Chuchelna byly pfidéleny pozemky kolem byvalé pfeshrani¢ni Zelezni¢ni
traté, pricemz se v uUzemnim planu obce nékolik let nachazelo ochranné Zelezni¢ni
pasmo. Toto pasmo bylo na Zadost obce zruseno, jelikoz obec chtéla toto Uzemi vyclenit
pro stavebni uUcely, ¢imz de facto zanikly veSkeré snahy o obnoveni pfeshrani¢ni
Zelezni¢ni dopravy.

Co se tyCe preshranic¢ni spoluprace mezi obci Chuchelna a méstem Krzanowice,
obé strany resi spole¢né projekty a maji velmi dobré vztahy. Nedavnym projektem bylo
zrealizovani virtudlni cyklostezky, pficemZz byla rekonstruovana byvala Zelezni¢ni
zastdvka ve mésté Krzanowice. Obdobna situace je u spoluprace se SZDC, kdy se
intenzivné jednd o odkoupeni pozemk( v okoli nadrazni budovy.

Obec Chuchelnd nema v soucasnosti zajem obnovit pfeshraniéni zelezni¢ni trat
do Polska, ponévadz zde neni snaha ani z polské strany. V ramci Zelezni¢ni dopravy se
obec soustfedi hlavné na funkénost Zelezniéni trati do Kravare. Hlavnim cilem obce
v ramci revitalizace je odkoupeni nevyuzivané plochy u nadrazni budovy, ze které by
chtéla vybudovat obratisté pro autobusy. DalsSim planem do budoucna je odkoupeni

nadrazni budovy a jeji naslednd rekonstrukce.
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8 Zaveér

Proces zanikani pfeshranicnich Zelezni¢nich trati Ize povaZovat za fenomén, ktery
byl odstartovan povdlecnou situaci nejen na nasem Uzemi, ale i v celé Evropé. Enormni
pfesuny obyvatelstva v pohrani¢nich oblastech nasledné zpUsobily nezajem tyto
preshrani¢ni Zelezni¢ni traté obnovit, jelikoz byly zpfetrhany kulturni a ekonomické
vazby, které se zde fadu let budovaly. Situace se jesté zhorsila s pddem Zelezné opony,
ktera s sebou pfinesla dobu bipolarné rozlozené Evropy a takfka znemoznila jakékoliv
snahy kontaktovat tzv. zdpadni blok, nap¥. prostfednictvim vlakové dopravy. Hlavnim
dlvodem odlisnosti od tématu zaniklych Zelezni¢nich vnitrostatnich trati je tudiz
povalecna politicka situace.

Velkym zvratem v ramci této problematiky je pad Zelezné opony nastolivse dobu
touzici po zméné. Tato doba s sebou pfindsi mnoha jedndni o obnoveni preshranicnich
Zeleznicnich trati a soucasné poskytuje obéma strandm hranice podklad v rdmci budouci
preshrani¢ni spoluprdce. Pochopitelné ne kazdy ambicidzni projekt byl financné
podpoten, tudiz proces chatrani byvalych draznich téles nadéle pokracuje. Cast trati byla
rozebrana, coz definitivné ukoncilo veskeré spekulace o jejich obnoveni, na druhou
stranu za Uspéch lze také bezesporu povaZzovat zrealizovani revitalizaéniho projektu,
napf. formou cyklostezky nebo vybudovanim drazniho muzea. V takovém pripadé je
nezbytnou slozkou Uspéchu zejména dobra spoluprace se SZDC a odhodlani hledat
potencialni zdroje spolufinancovani revitalizacnich projekt(.

V mnohych pfipadech to je pravé SZDC, ktera vlastni byvalé draZni budovy
a rozhoduje o jejich osudu, navzdory nelibosti vedeni obci a mistnich obyvatel. Obdobna
situacenastava pfri findlnim rozhodnuti o ruseni Zelezni¢nich trati na zdkladé nizké
rentability v reZii CD. Nabizi se zamysleni, zda je z pohledu statnich organizaci v pofadku
vlastnit objekty, jez maji historickou hodnotu pro obce, které mohou pouze pfrihlizet
proceslim jejich chatrani. Obce ¢asto bud nemaji financni prostfedky na odkoupeni
téchto objektd, nebo se jim nedafi najit feseni, které by vedlo ke spokojenosti obou
stran. CD a SZDC upfednostiiuji projekty majici vét$i medidlni potencial, a proto se

zaniklym preshranicnim Zelezni¢nim tratim nedostava pomoci v podobé revitalizace.
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9 Summary

As for the main aim of this thesis, the process of localizing particular defunct
transborder railway lines partially clarifies the causes of its defunction. Speaking of
which, those might have been summarized as the intricate postwar period and its
negative influence on the borderlands. In addition, the following population decline
aggravated already difficult condition of these regions leading to defunction of local
companies and the subsequent decrease of job vacancies. Unfortunately, this period
was made even worse with the setting of the Iron Curtain which lasted till the Velvet
revolution in 1989. In fact, the initial part of this thesis was compiled and enhanced with
facts gathered while doing a field research.

This thesis depicts present situation of defunct transborder railway lines and its
remains as well as their potential usage. The field research application supports the main
ideas of revitalization via my own photos and freely available pictures. Another part of
the field research was interviewing the representatives of municipalities which is
integral to a qualitative research. Crucial part of revitalizing brownfield areas is an
appropriate cooperation with state organisations and other municipalities in order to be
bankrolled by regional institutions or the European Union.

Nonetheless, the process of negotiation among municipalities and state
organisations is predominantly lengthy and inappropriate in a way of natural
contemplation. Therefore, the present situation depends rather on state organisations,
since the municipalities have been interested in ownership transfers of defunct
transborder railway lines, its remains as well as the land ownership for approximately
25 years. Luckily, some cases differ as the ownership has already been tranferred, which
facilitates the potential striving fot the revitalisation and reconstruction of these areas.
Eventually, the adoption of attitudes of state organisations to particular municipalties

seems to be based on the effectiveness of objecting of municipal representatives.
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