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ABSTRAKT

Predmétem bakalatské prace je rekonstrukce komunikace z obce Lule€ ke kostelu Sv. Martina. Bakalarska
prace zahrnuje navrh 3 variant, které jsou mezi sebou porovnany a jedna varianta je vybrana pro detailni
zpracovani. Cilem prace je navrh rekonstrukce komunikace, jeji rozsireni a zajisténi plynulého provozu.

KLICOVA SLOVA

Rekonstrukce, Lule¢, kostel Sv. Martina, opérna zed), lesni cesta

ABSTRACT

The subject of bachelor thesis is the reconstruction of the road from the village Lulec to the church St.
Martin. The bachelor thesis includes design of 3 variants and the options are compared to each other and
one variant is selected for detailed processing. The aim of the bachelor thesis is design reconstruction
of the road, extension and ensure smooth traffic.
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uvobD

Jako téma pro bakalarskou praci jsem si zvolil rekonstrukci komunikace obce Lule¢ ke kostelu sva-
tého Martina. Obec Lulec se nachazi v okresu Vyskov, v Jihomoravském kraji. Cilem mé prace bylo vyresit
dopravni situaci ke kostelu svatého Martina a mistnimu sportovisti ,Kutace”. Zpracoval jsem tfi varianty
situaci s podélnymi profily a po dohodé se zadavatelem prace jsem detailnéji rozpracoval jednu z nich.
Hlavnim poZadavkem moiji prace bylo navrhnout nové reseni komunikace, jeji rozsifeni a umoznéni ply-
nulosti na této komunikaci.
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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

1.1 STAVBA

Nazev stavby:  Studie komunikace obce Lule¢ — kostel svatého Martina
Druh stavby: Rekonstrukce

Misto stavby:  Obec Lule¢, Katastralni izemi Lule¢ (689084),

1.2 ZADAVATEL

Adresa: Obec Lulec
Lule€ 33 ICO: 0037184
683 03 Lule¢ DIC:  CZ0037184
Telefon: 517 353 272

1.3 ZHOTOVITEL STUDIE

Zpracovatel:  Martin Vaskeba

Adresa Drnovice 708

683 04 Drnovice
Telefon: +420 725576 218
E-mail: vaskeba2 @gmail.com

Vedouci prace: Ing. Michal Radimsky, Ph.D

E-mail: radimsky.m@seznam.cz

2 zDUVODNENI STUDIE

Studie se zabyva rekonstrukci mistni komunikace ke kostelu svatého Martina v Lul¢i. DUvodem
rekonstrukce je soucasny $patny stav vozovky a nesoulad s normou. U¢elem studie je navrhnout novy stav
komunikace dle pfislusnych norem a umoznit obousmérny a bezpecny provoz za pozadavku nenaruseni
kFizové cesty vedouci podél stavajici komunikace.

3 ZAJIMOVA UZEMIi

3.1 VARIANTA A

Silnice se nachazi v intravildanu a extravilanu obce Luleg. Silnice zacind napojenim na vedlejsi komunikaci,
ktera se dale napojuje na Silnici lll. tfidy spojujici obce Lule¢ a Nemojany. NavrZzena komunikace kopiruje
smérové feseni stavajici zpevnéné komunikace vedouci podél zahrad smérem ke sportovisti Kutace.
Komunikace déle vede lesem po zpevnéné lesni cesté sitky 2,5 m az ke kostelu Sv. Martina.
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3.2 VARIANTA B

Navrh této varianty zacina na parkovisti koupalisté U Libuse. Komunikace zacina na lesni cesté, po které
pokracuje pouze par metrl a nadale je vedena lesnim porostem smérem k chatové oblasti. U chatové
oblasti se komunikace napoiji na stavajici zpevnénou lesni cestu, vedouci okolo chatové oblasti a po sléze
odboci mezi ni odbodi. Po této komunikaci cesta vede az ke kostelu Sv. Martina.

3.3 VARIANTA C

Tato varianta zacina u mistni komunikace vedouci ke kostelu Sv. Isidora v Lulci. Od kostela komunikace
prudce zatoci na zpevnénou lesni cestu, vedouci kolem skautského oddilu do lesa. Varianta kopiruje
smérové reseni do doby, kdy se lesni cesta zacne stacet smérem k chatové oblasti, navrZena varianta je
poté vedena lesnim porostem, podél Upati odstreleného kopce az ke kostelu sv. Martina.

4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 MAPOVE PODKLADY

Vykres polohopisu a vyskopisu

Vykres katastru nemovitosti

Online mapy: mapy.cz
geoportal.srd.cz
nahlizenidokn.cz

4.2 NAVRHOVA KATEGORIE

Prvni ¢ast komunikace vedouci v intravilanu obce Lule¢ podél zahrad je navrzena jako S 4,0 s navrhovou
rychlosti 30 km/h. Komunikace vedouci od stani¢eni 0,230 00 km je vedena jako lesni cesta kategorie
1L 4,5 snavrhovou rychlosti 30 km/h. Komunikace je navriena jako jednopruhova obousmérna
komunikace, z tohoto dlivodu jsou na komunikaci navrZzeny vyhybny o celkové Sitce vozovky 6,5 m.

4.3 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Komunikace nemd vyznamného vyufziti. Jeji zatizeni probihd narazové v dobé vikend(, statnich svatka,
poptipadé dovolenych. Pro danou komunikaci bylo pocitano s narazovym zatizenim do 500 vozidel/den.
Z dlivodu mozného vyuziti tézby lesu, se uvazovalo se zatizenim TNV 50 vozidel/den. Komunikace je hojné
vyuzivana cyklisty a chodci.

4.4 GEOTECHNICKE UDAJE
V zajmovém Uzemi se nenachazi zadné nebezpecné geotechnické hrozby.
4.5 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zadna technicka infrastruktura. V komunikaci budou vedeny plastové
chranicky pro pripadné vyuZiti v budoucnosti. Specifikace chranicek bude stanovena ve vyssim stupni
projektové dokumentace.
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5 CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH

5.1 CITLIVOST UZEMIi PRUCHOZICH KORIDORU Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROSTREDI
Zajmové Uzemi neprotind zadny koridor tykajici se Zivotniho prostredi.
5.2 CLENITOST TERENU

Terén, na kterém se navriend komunikace nachazi, je pahorkovity. Komunikace stoupa z udoli,
o nadmorské vysce 306,00 m. n. m., na vrchol kopce o nadmofrské vysce 366,00 m. n. m. V prvni poloviné
trasy je terén mirny s podélnym spadem okolo 5-7 %, vedeny predevsim na plani. V druhé poloviné trasy
je terén strmy s podélnym spadem okolo 13% vedeny lesem.

5.3 HISTORICKE A BUDOUCI VYUZITi UZEMI

Zajmové Uzemi nebylo poddolovano, anebo vyuzivano ke skladovani odpadu. Toto vyuZiti neni planované
ani do budoucna. V blizkosti zhruba 2 km se nachazi kamenolom obce Lulec. Jeho provoz danou lokalitu
ohroZovat nebude.

5.4 VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

Nadzemni vedeni:

- ochranné pasmo nizkého napéti je 7 m od krajniho vodice.
5.5 GEOMORFOLOGICKE POMERY

Zajmové Uzemi se nachazi na rozhrani geomorfologickych celk(i Drahanska vrchovina a Vyskovska brana.
Na Uzemi se nachazi predevsim jemnozrnna az hrubozrnna droba, drobnozrnny aZ balvanity slepenec,
v malém mnozstvi jilové bridlice a vapnity jil. V idoli se nachazi spras a sprasova hlina.

5.6 HYDROGEOLOGICKE POMERY

V zajmovém Uzemi stavby se nachazi maly rybnik, z néhoz vytékd potok vedouci podél komunikace
,Kutace” a nasledné kfizici ,,Hlavni komunikaci“. Potok komunikaci prekona pomoci nové vybudovaného
trubniho propustku. Koryto potoka nebude po dobu vystavby a dobu uzivani stavby naruseno.

6 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1 GEOMETRIE TRAS

6.1.1 SMEROVE RESENi

6.1.1.1 VARIANTA A
Smérové feseni kopiruje stavajici stav asfaltové komunikace a lesni cesty vedouci ke kostelu svatého
Martina. Komunikace navazuje na opravenou ¢ast mistni komunikace, ktera se napojuje na silnici lll. tfidy
spojujici Lule¢ s Nemojany. Komunikace ,Kutace” se napojuje pfimo na levostranny oblouk nové navrzené
komunikace a kopiruje stavajici nezpevnénou lesni cestu.
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Hlavni komunikace

Km

0,000 000-0,041 00

Prima

0,042 002 -0,076 33

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 200,00 m

0,076 328 - 0,164 87

Prima

0,164 87-0,21541

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 250,00 m

0,21541-0,228 35

Prima

0,228 35-0,263 21

Levostranny kruznicovy oblouk R = 25,00 m

0,263 21-0,277 81

Prima

0,277 81-0,323 62

Levostranny kruznicovy oblouk R = 250,00 m

0,323 62-0,43940

Prima

0,43940-0,477 12

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 250,00 m

0,477 12-0,498 14

Prima

0,498 140,522 07

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 200,00 m

0,522 07-0,541 32

Prima

0,541 32-0,587 47

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 20,00 m

0,587 47-0,606 16

Levostranny kruznicovy oblouk R =20,00 m

0,606 16 — 0,657 22 Prima
Kutace
0,000 00-0,031 65 Prima

0,031 65-0,036 03

Levostranny kruznicovy oblouk R = 100,00 m

0,036 03 -0,097 25

Prima

0,097 25-0,126 85

Levostranny kruznicovy oblouk R = 25,00 m

0,126 85-0,146 18

Prima
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6.1.1.2 VARIANTAB
Smérové feseni zacina na parkovisti mistniho koupalisté ,U Libuse”. Prvni ¢ast komunikace vede lesnim
porostem a napojuje se na lesni cestu, ktera vede okolo chatové oblasti. Komunikace dale kopiruje danou
zpevnénou cestu a vede mezi chatami aZ ke kostelu svatého Martina.

0,000 00-0,225 52

Prima

0,22552-0,580 89

Levostranny prechodnicovy oblouk R = 250,00 m
L1=90,00 m
L2 =90,00 m

0,58089-0,79192

Prima

0,79192-1,188 25

Levostranny prechodnicovy oblouk R = 150,00 m
L1=70,00 m
L2=7,00m

1,188 25-1,240 96

Prima

1,24096-1,423 90

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 200,00 m

1,423 90-1,598 00

Prima

1,598 00-1,614 98

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 25,00 m

1,61498-1,634 09

Prima

1,634 09-1,654 96

Pravostranny kruznicovy oblouk R = 25,00 m

1,654 96 -1,764 50

Prima

6.1.1.3 VARIANTA C

Varianta se napojuje u kostela svatého Isidora na lesni cestu vedouci okolo skautského domu. Komunikace
kopiruje smérové feseni lesni cesty do okamziku odklonéni lesni cesty k chatové oblasti. Komunikace se
odkloni k ndhorni plose a kopiruje profil vrstevnic smérem ke kostelu svatého Martina.

0,000 00-0,053 87

Prima

0,053 87-0,102 00

Levostranny kruznicovy oblouk R = 25,00 m

0,102 00-0,280 90

Prima

0,28090-0,452 11

Pravostranny prechodnicovy oblouk R = 100,00 m
L1=60,00 m
L2 =60,00 m

0,45211-0,546 24

Prima
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0,546 21 —-0,653 77 Levostranny ptechodnicovy oblouk R = 80,00 m
L1=40,00 m
L2 =40,00 m

0,653 77-0,703 77 Pfima

0,70377-0,81365 Levostranny prechodnicovy oblouk R = 80,00 m
L1=50,00 m
L2 =50,00 m

0,813 65-0,863 65 Pfima

0,863 65 - 0,999 98 Pravostranny prechodnicovy oblouk R = 50,00 m
L1=40,00 m
L2 =40,00 m

0,999 98 - 1,076 45 Pfima

6.1.2 VYSKOVE RESEBI VARIANT

6.1.2.1 VARIANTA A
Vyskové reseni komunikace kopiruje stavajici stav. V odlivodnénych a nutnych ptipadech (neplynulost
trasy, velikost podélnych sklont) se podélny profil komunikace zménil.

Hlavni komunikace

0,000 00-0,036 198 Stoupani 5,61 %

0,036 198 — 0,043 668 Vyduty vyskovy oblouk R = 500,00 m
0,043 668 — 0,116 232 Stoupani 7,09 %

0,116 232 -0,133 512 Vyduty vyskovy oblouk R = 500,00 m
0,133 512 -0,266 266 Stoupani 10,55 %

0,266 266 — 0,296 853 Vypukly vyskovy oblouk R = 500,00 m
0,296 853 — 0,303 400 Stoupani 4,43 %

0,303 400-0,344 183 Vyduty vyskovy oblouk R = 500,00 m
0,344 183 -0,483 133 Stoupani 12,59 %

0,483 133 -0,516 792 Vypukly vyskovy oblouk R = 500,00 m
0,516 792 — 657 220 Stoupani 5,86 %
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Kutace

0,000 000 - 0,004 628

Stoupani 6,84 %

0,004 628 - 0,014 332

Vyduty vyskovy oblouk R = 200,00 m

0,014 332 -0,048 522

Stoupani 11,69 %

0,048 522 - 0,097 566

Vypukly vyskovy oblouk R = 500,00 m

0,097 566 - 0,147 113

Stoupani 1,88%

6.1.2.2 VARIANTAB

Vyskové feseni komunikace kopiruje stavajici stav lesnich cest, po kterych je vedena. V ptipadé vedeni
v terénu komunikace kopiruje vysku terénu.

0,000 000 - 0,139 845

Stoupani 8,90 %

0,139 845-0,163 211

Vypukly vyskovy oblouk R = 300,00 m

0,163 211 - 0,240 305

Stoupani 1,12 %

0,240 305-0,273 264

Vyduty vyskovy oblouk R = 700,00 m

0,273 264 -0,642 516

Stoupani 5,82 %

0,642 516 -1,269 513

Vypukly vyskovy oblouk R = 6000,00 m

1,269 513 -1,512 750

Klesani 4,63 %

1,512 750 -1,587 863

Vyduty vyskovy oblouk R = 700,00 m

1,587 863 — 1,606 414

Stoupani 6,10 %

1,606 414 — 1,677 172

Vypukly vyskovy oblouk R = 500,00 m

1,677 172 - 1,764 500

Klesani 8,05 %

6.1.2.3 VARIANTAC

Vyskové feseni komunikace je vedeno v zavislosti na plynuly priibéh trasy. Na komunikace se nachazi velké

mnozstvi zarezl, z dlvodu nenaruseni chatové oblasti.

0,000 000 - 0,208 079

Stoupani 12,04 %

0,208 079 -0,274 921

Vypukly vyskovy oblouk R = 500,00 m

0,274 921 -0,357 852

Klesani 1,33 %

0,357 852 - 0,450 749

Vyduty vyskovy oblouk R = 700,00 m

0,450 749 - 0,504 394

Stoupani 11,94 %

0,504 934 - 0,662 297

Vypukly vyskovy oblouk R = 1000,00 m

0,662 297 - 0,826 246

Vyduty vyskovy oblouk R = 2000,00 m
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0,826 246 — 0,861 434 Stoupani 4,21 %
0,861 434 —0,976 650 Vypukly vyskovy oblouk R = 2500,00 m
0,976 650 — 1,076 450 Klesani 0,5 %

Po dohodé se zadavatelem, obci Lulec, se v rozpracovani dalSich ¢asti bude pracovat pouze s variantou A.
Veskeré popsané technické feseni v nasledujici ¢asti privodni/technické zpravy bude vztazeno k varianté
A.

v v

6.1.3  SIRKOVE USPORADANI

Hlavni komunikace je v Sitkovém uspofadani rozdélena na dveé casti. Prvni ¢ast (km 0,000 00 — 0,228 35)
je vedena jako jednopruhova obousmérna komunikace kategorie S 4,0 / 30. Komunikace je rozdélena na
jizdni pruh Site 3,0 m a nezpevnéné krajnice Sife 0,5 m. Komunikace ma jednostranny sklon 2,5 % veden
k pravému okraji vozovky. Od 0,228 35 km se komunikace rozsifuje v oblouku na celkovou Sifku jizdniho
pruhu 5,5 m. Po skonceni oblouku (0,263 21 km) komunikace méni Sitkové usporadani dle kategorijniho
usporadani lesni cesty 1L 4,5 / 30. Komunikace se od toho mista skldda z jizdniho pruhu Sife 3,5 m
a nezpevnéné krajnice 0,5 m. Komunikace je od 0,280 00 km preklopena na jednostranny sklon 2,5 %,
smérujici k levému okraji vozovky. Z dlivodu vyhnuti protijedoucich vozidel jsou na komunikaci zfizeny
vyhybny. Prvni vyhybna je feSena formou kfizeni s vedlejsi lesni cestou na 0,300 00 km. Dalsi vyhybna je
zfizena na vnéjsi strané smérového oblouku 0,439 40 km. V tomto misté se jizdni pruh rozsifuje na sirku
6,5 m. Dalsi vyhybna je feSena rozsitenim smérového oblouku na 0,541 32 km. V misté tohoto oblouku je
potfebné rozsifeni, které je feSeno vloZzenim vyhybny o celkové Sifce jizdniho pruhu 6,5 m. Smérovy
oblouk na 0,587 44 km musi byt z divodu malého poloméru také rozsifen na celkovou sitku jizdniho pruhu
5,5 m. V misté tohoto smérového oblouku je napojeni obsluzné komunikace kostela. Toto kfizeni
komunikaci bude zpevnéno, rozsifeno a vyuZito jako obratisté pro nakladni, popfipadé hasi¢ska vozidla
(rozsireni dle situace pfilohy B.2.1), (v pfiloze B.5.3. prokazano otoceni hasi¢ské vozidlo pomoci vlecnych
krivek). Komunikace je dale na 0,620 00 km rozsifena na celkovou sifku jizdniho pruhu 4,5 m z divodu
navrzeni parkovaciho stani a na 5,5 m z diivodu navrzeni kontejnerového stani (v pfiloze B.5.4 prokazani
otoceni malého nakladniho vozidla pro odvoz kontejneru). Na konci Useku je komunikace zizena na Sifi
jizdniho pruhu 3,0 m z divodu napojeni na stavajici stav komunikace pokracujici dale.

Vedlejs$i komunikace , Kutace” je feSena jako jednopruhova obousmérna komunikace kategorie S 4,0 / 30
s Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m. Na komunikaci je navrZzen jednostranny sklon
2,5 % smérovan k pravému okraji vozovky. Komunikace se na 0,097 25 km rozsifuje na Sitku jizdniho pruhu
4,5 m. Rozsifeni je z dlivodu napojeni rozsifeni na navrzené parkovaci stani.

6.1.4 ODVODNENI

Hlavni komunikace a komunikace ,Kutace” jsou odvodnény po celé délce jednostrannym sklonem 2,5 %.
Zemni plan je odvodnéna jednostrannym sklonem 3,0 %. Voda z komunikace je svedena do vsakovacich
prikopl vedoucich podél komunikace. Vsakovaci prikop je vyplnén filtracnim materidlem (Stérkodrti) a na
povrchu je ohumusovan propustnou vrstvou o tloustce 100 mm. Vsakovaci pfikop je lichobéznikového
tvaru a hloubce 900 mm, Sifce pfi hornim okraji 800 mm (sklon 8 % doprostied pfikopu) a Sifce dna
300 mm. Vsakovaci pfikop po celé délce (kromé napojeni lesni cesty na komunikaci) kopiruje niveletu
komunikace a je nize 0 0,11 m. Komunikace kategorijni $itky 1L 4,5 / 30 je odvodnéna pomoci ocelovych
svodnic po 25 m, které jsou vyvedeny do pfilehlych vsakovacich pfikopd. V misté opérnych zdi jsou
svodnice vyvedeny pres hranu gabionové zdi. U vyvodu svodnic pies gabionovou zed jsou v misté zakladu
zdi zfizena vyvaristé (1,0 m x 1,0 m x 1,0 m), kterd jsou vyplnéna Stérkodrti a slouzi k zabranéni vymleti
prilehlého zakladu od padajici vody a zadrZeni vody z komunikace. Konec pfikopu jsou u vétsich podélnych
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sklonl opatreny vsakovaci jdmou. Jedna se pouze o prohloubeni vsakovaciho pfikopu na hloubku 1,5 m
z divodu zabranéni prelivu pfi vétsSim mnozstvi vody.

Parkovaci stani jsou odvodnéna zatraviovaci dlazbou, ktera vodu vsadkne. Komunikace pfipojena
k parkovacim stanim je odvodnéna pomoci svedeni vody k pevnému obrubniku a vyvedeni do vsakovaciho
pfikopu.

0,000 00-0,230 05 Vsakovaci prikop pravy
0,025000-0,280 00 Vsakovaci prikop pravy
0,275 00-0,305 00 Vsakovaci prikop levy
0,543 36 -0,622 00 Vsakovaci prikop levy
0,52533-0,529 33 Vsakovaci pfikop hloubky 1,5 m
0,325 57 Svodnice délky 5,30 m
0,324 07 Vyvaristé

0,350 50 Svodnice délky 5,35 m
0,349 07 Vyvaristé

0,400 70 Svodnice délky 5,30 m
0,399 27 Vyvaristé

0,425 59 Svodnice dilky 5,30 m
0,424 26 Vyvaristé

0,450 49 Svodnice délky 8,50 m
0,448 26 Vyvaristé

0,474 47 Svodnice délky 8,30 m
0,472 00 Vyvaristé

0,499 25 Svodnice délky 5,30 m
0,524 25 Svodnice délky 5,30 m
0,549 89 Svodnice délky 6,80 m
0,575 30 Svodnice délky 7,30 m
0,600 00 Svodnice délky 14,30 m
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6.1.5 KONSTRUKCE VOZOVKY
Konstrukce Hlavni komunikace:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik 0,3 kg/m? PS

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 70 mm
Infiltraéni postfik 0,5 kg/m? PI

Stérkodrt SDa 150  mm
Stérkodrt SD 150  mm
Celkem 410 mm

Konstrukce Parkovaci plochy

Zatravnovaci dlazba 80 mm
Kamenivo frakce 4-8 mm 40 mm
Stérkodrt SD 150 mm
Stérkodrt SD 150  mm
Celkem 420 mm

Konstrukce komunikace , Kutace”

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik 0,3 kg/m? PS
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ 50 mm
Infiltracni postfik PI
Stérkodrt SD 200 mm
Celkem 290 mm

Konstrukce chodnik

Betonova dlazba 60 mm
Kamenivo frakce 4-8 mm 30 mm
Stérkodrt SD 150 _mm
Celkem 240 mm
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6.2 KRIZOVATKY

Komunikace se na 0,228 35 km kfizi se dvéma lesnimi cestami. KfiZovatka je resena jako prlsecna, kdy
hlavni komunikace pokracuje v levostranném kruznicovém oblouku, dle néjz je kfiZzovatka konstruovana.
Zbyvaijici lesni cesty se napojuji kolmo na osu hlavni komunikace.

Na 0,290 00 km dochazi k vidlicovému kfizeni hlavni komunikace s prilehlou lesni cestou. Hlavni
komunikace pokracuje v levostranném oblouku a je rozsifena na vnitfni strané z dlivodu reseni kfizovatky
jako vyhybny.

Posledni kfizeni se nachazi na 0,600 00 km s obsluznou komunikaci mistniho kostela. Jedna se o stykové
kfizeni komunikace. Toto kfiZeni je rozsifeno a feSeno jako obratisté.

Ke kfizeni s vodoteci dochazi na 0,252 08 km a bude feSeno zfizenim nového trubniho propustku. Trubni
propustek se bude skladat z plastové trouby DN1000. Pro trubni propustek se neprovadél hydrogeologicky
prazkum, byl zvolen dle stavajiciho propustku zfizeného z kamenné trouby priméru 1,0 m.

6.3 MOSTY, TUNELY, OPERNE ZDI

Z dlivodu rozsiteni komunikace dle normy na kategorijni $itku 1L 4,5 / 30 a potfeby minimalné zasahovat
do pravého bfehu komunikace z divodu nenaruseni kfizové cesty, se na trase komunikace zfidili opérné
stény. Opérné stény jsou navrzeny jako gabionové stény o tloustce 0,5 m polozené na Stérkopiskovém
polstafri o tloustce 100 mm. Opérnou sténu je mozno navrhnout z nékolika variant, napfiklad jako
gravitacni betonova sténa, anebo metodou GRAVISTONE. K varianté gabionové stény se priklanim
z divodu osazeni do lesniho prostfedi. Navrh opérné stény musi byt posouzen geotechnikem, véetné
vSech naleZitosti tykajicich se odvodnéni za sténou, tloustky a materialu zakladu.

Ve variantach, kde dochazi k velkému zarezu pravého brehu komunikace, bude pro zajisténi krizové cesty
okolo jednotlivych vyloh zfizend opérna zidka. Tato opérna zidka bude kopirovat terén zarezu a prenaset
tim tlaky vzniklé od zeminy. Opérna zidka bude zfizena z materidlu, ktery bude z divodu optického
zasazeni do krajiny pohledové ohozen stérkem nebo porostly.

0,320 00-0,487 36 Gabionova opérna sténa

0,53557 -0,543 36 Gabionova opérna sténa

0,374 15 Opérna zidka pro kfiZzovou cestu
0,426 59 Opérna zidka pro kfiZzovou cestu
0,453 38 Opérna zidka pro kfiZzovou cestu
0,481 03 Opérna zidka pro kfiZzovou cestu
0,507 63 Opérna zidka pro kfiZzovou cestu
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6.4 OBSLUZNA ZARIZENI

6.4.1 PARKOVISTE

Na trase ,,Hlavni komunikace” je navrZzeno parkovaci stani u kostela svatého Martina a pfilehlého hrbitova.
Pro parkovani zde bylo navrZeno 6 parkovacich stani. Pocet stani je odvozen ze vzorce:

N=0o*ka+Po*ka*kp
Oo Pocet odstavnych stani =0

Po Pocet parkovacich stani = 6 (vychazi z plochy hibitova 5500 m?- 1 parkovaci stani pro
plochu 1000 m?)

ka Soucinitel vlivu automobilizace pro obec Lule¢ = 1,0
kp Soucinitel redukce poctu stani (Skupina 1 pro obce do 5 000) = 1,0

Na komunikaci ,Kutace” je navrzeno parkovaci stani o poctu 4 parkovacich stani. Parkovaci stani jsou
navrZena dle potreby mistniho sportovisté (1 tenisovy kurt) a nejsou ovérena vypoctem.

6.5 VYBAVEN{ UZEMI

6.5.1 SVODIDLA A ZABRADLI

Na komunikaci se nenachazi nasypy vyssi nez 2,0 m. Opérné stény budou opatieny zabradlim o vysce 1300
mm z divodu zajisténi bezpecnosti pro cyklisty. Vyska opérnych zdi nepfesahuje 2,0 m, a tak neni potireba
zfizovat zabradelni svodidlo. Pokud by vsak bylo nutno dle rozhodnuti svodidlo osadit, osadi se na vrchol
opérné stény.

6.6 REALIZACE STAVBY

Pfi realizaci stavby by nemély vznikat Zadné problémy. Bude nutné provést radny geologicky prizkum
z divodu odkopu horniny, na misté se mliZe nachazet loZisko droby nebo slepence, coZ by vyZadovalo
odstrel horniny.

7 HODNOCENIi VARIANT TRAS

Varianta A je pomérné kratka, technologicky nenarocna, a navic resi spojeni komunikace se sportovistém.
Varianta B je plynula, vedena po terénu bez vétsich zarezu, anebo naspl. Problémem této varianty je jeji
délka a napojeni z parkovisté od koupalisté U Libuse, které byva pres letni dny plné. Varianta C je
technologicky velmi naro¢nd, s mnozstvim velkych zarezu a zfizenim opérnych stén. Napojeni cesty vede
ve stisnénych prostorech, kde by byl velmi problematicky prdjezd hasi¢skych vozidel v pripadé nutnosti.

Porovnani cen (dle Cenové normativy pro ocenéni staveb pozemnich komunikaci):

Varianta A 6 400 000,00 K¢
Varianta B 12 000 000,00 K¢
Varianta C 7 344 000,00 K¢

Cena je pouze orientacni, pocitana dle délky trasy. Pro presnéjsi vypocet je potieba zhotovit rozpocet.
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8 ZAVER A DOPORUCENI

Jako nejlepsi se jevi varianta A, ktera byla zaroven vybrana zadavatelem. Doporucuji tedy variantu A pro
zpracovani vyssiho stupné projektové dokumentace.
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9 SEZNAM POUZITYCH ZzDROJU

CSN 73 6108 Lesni cestni sit

CSN 73 6101 Projektovani silnic a délnic.

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci
VL 1 - Vozovky a krajnice

VL 2 - Silni¢ni téleso

VL 2.2 — Odvodnéni

VL 3 — KfiZovatky

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Mapové podklady

Vyskovy podklad
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