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Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti a nehodovost na vybranych
komunikacich

Abstrakt: Diplomova prace se zabyva mérenim rychlosti silni¢énich motorovych vozidel a
vlivem rychlosti jizdy na dopravni nehodovost. V praci jsou vyjmenovany jednotlivé technické
prostfedky pro méfeni rychlosti a zp(isoby provadéni méfeni rychlosti Policii Ceské republiky.
Déle jsou analyzovany aktudlni statistiky dopravnich nehod na tzemi Ceské republiky a jsou
porovnany dopravni nehody zplsobené neptriméfenou rychlosti sjinymi pri¢inami
dopravnich nehod. Uvedeny jsou také jednotlivé zplsoby zklidiiovani dopravy s cilem
omezeni nehodovosti. V praktické ¢asti diplomové prdace jsou analyzovany priciny dopravnich
nehod na tfech vybranych komunikacich v hl. m. Praze. Na téchto vybranych komunikacich je
provedeno praktické méreni rychlosti vozidel laserovym méficem LaserCam 4. Vysledky
méfeni jsou vyhodnoceny a jsou navriena opatifeni ke sniZzeni nehodovosti a zklidnéni

dopravy. V zavéru prace je také testovano dodrzovani rychlosti s psychologickym prvkem pro

zklidnovani dopravy a bez néj.

Klicova slova: nehodovost, rychlost vozidel, méreni rychlosti, zklidiiovani dopravy

Observance of the maximal permitted speed and accidents on
selected roads

Abstract: The thesis focus on speed measuring system of motor vehicles and the causes of
car accidents inflicted by speeding on the roads. The thesis shows individual technical
methods of measuring as well as ways of the implementing with the support of police in the
Czech Republic. Further the theoretical part of thesis displays current statistics of car
accidents in the Czech territory caused by incommensurate speed which is compared with
causes of car accidents inflicted by additional instances of car accidents. The last point of
theoretical part indicates particular proceeding of help to provide safe and smooth traffic to
limit accident rate. The practical part is analyzing causes of road accidents on three specific
main roads in the capital city Prague; on those selected roads is used LaserCam 4 system.
The results of measuring are based and evaluated on information from LaserCam 4 system.
Further practical part displays suggestions to help limit accident rate and support safe traffic.
The final point of practical part is showing result of measuring speed affected by either with

or without the psychological element.

Keywords: accident, vehicle speed, speed measurement, traffic calming



Obsah:

1
2

UVOU... ettt ettt ettt ettt ettt et et e s e s s st et et et et et et et et et st et et et et et et e s et et e aeses e 1
Cil @ MEtOAIKA PrACE ...vviii it e e e sba e e s s sabae e e s s atneeeenns 2
2.1 (O] 1o 1o TSRS 2
2.2 Y=y doTe 11 1] =Tl TSRS 3
Rychlost vozidel a dopravni NENOAOVOST.......ccccuuiiiiiiiiiie e 4
31 SilNIENi dopravni NENOA ........eiiiiiiiie e 4
3.2 Neprimerend rychlost JIZAY ....c.eee e e 5
3.3 Vliv rychlosti na bezpelnost ProvVOzZuU .........eeeeevciieiiieiiiie e 5
34 Vliv rychlosti Na zavaznost NENO ........cocciiiiiiiiiiie e 8
35 Vliv rychlosti na zorné pole FdiCe.......couciiie i 10
3.6 AgresivNi ZPUSOD JIZAY.....ueiieeiiee e et 11
3.6.1 LI 11151 = PP 11
Dopravni nehodovost v CeSKE repUBIICE ..........ovcueuiieeieceeeeeeeeeee et 13
4.1 Statistiky dopravnich nehod v CR za rok 2017 .......c.ccueeieiveeeceeeeieeeeeeeee e, 13
4.1.1 Nespravny zpUsob JIZAY .....ccueecciie et 13
4.1.2 NeprimeErena ryChloSt........cooiiiiii e e 14
4.1.3 Nespravné predjiZdeni.........c.uvieeeee e 14
4.1.4 Nedani prednosti V JIZA@..........uveieeii e 14
4.2 Srovnani nehodovosti a vyvoj dopravnich Nehod v CR ......eouveeeveieeeeeeeeeeeeeeeee, 16
4.3 Ztraty 2 dopravnich NENOM.......cci i e e e 19
4.4 Narodni strategie bezpecénosti silNi€Niho Provozu .......cccceeeeeecciiiiieeee e, 21
Méreni rychlosti silni€nich VOzZidel ..........uveeeiiiiiiee e 24
5.1 Zakonnd Uprava a paragrafova ZNENI ......eeeeeieeiceeiireeeee et e e e e e 24
5.2 Prestupky souvisejici s rychlosti jizdy .....cccveveeeeeiieecce e, 27
5.3 Technické prostredky pro méreni rychlosti jizdy ......ccceeeeeeeeieciiiveeeeiieiieercrreeeeen, 29
5.3.1 [ T o) aTel AV AYAYAY o | [ TR UUUTRRRRRPP 29
5.3.2 2 [ F- [ PSRRI 29
533 Laserové merice rychlosti.......cooccee i 31
534 Zaznamova zarizeni s mMErenim rychlosti......ccccevveeeeeieiieiiiiivieeeeee e, 34
5.3.5 UNICAMVELOCITY oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeerreeerrueeretermerrrrrrmrreree....—.——————.———————. 35
5.3.6 LU 1= 0 4 Y o =1 =1 36
5.3.7 Informativni ukazatele rychlosti.......coocevveeeeiieiiiiiee e 36
5.3.8 PravidelN€ OVEFOVANT ......coiviiieriie et 37
5.3.9 oo g To T A 0 =T =T o | PRSP 38
WA Lo [ (o AV T TIe (o] o = VAT AR PRSPPI 38

6.1 Cile ZKIIdNOVANT OPIaVy ...ceeiiiiiiiiiirieeeee ettt e e e e e e sabbar e e e e e e e e snarrrens 39



7

9

10
11
12
13
14

6.2 Psychologické prvky pro zklidRovani dopravy.......cccccueeeeeeiiiee e 40
6.3 Fyzické prvky pro zklidAovaANni dOpravy.......ccceeeeciieeeeciieee e 42
6.4 Zklidriovani dopravy na pritazich obCi........cccieeeiieecieeceeceece e, 44
6.5 PloSné zKlidAOVANT dOPravy ....c..eeeeieiieee et e e e e ara e e 45
o ] ol I ot 1 TSP P PP 47
7.1 Stanovisté €. 1 - ul. Spojovaci, Praha 9 ..o 48
7.1.1 Statistické vyhodnoceni NehodOVOSti.......cccovciieiiiiiiiiiiiriee e, 48
7.1.2 Prabéh meéreni ryChlosti.......cccueeee i 50
7.13 2T T o= 1 0 0 1=T (= o T[RRI 51
7.1.4 (070 oTo] [=Te [ o T or= 1 2 0 1=1 (=] o1 [P0 RSP 52
7.1.5 TaTe =T av A1 e [o] o] 1V AV 2SR 53
7.1.6 Vyhodnoceni a ndvrh opatfeni.......cceecciiiei i 54
7.2 Stanovisté €. 2 - ul. Ceskomoravskd, Praha 9 ..c..o.ooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 56
7.2.1 Statistické vyhodnoceni NehodOVOSti........ccocciiiiiiiiiiiiirie e, 57
7.2.2 Prabéh meéreni ryChloSti.......cccuueee i 58
7.2.3 2T T o= 1 0 0 1=T = o T[RRI 59
7.2.4 Odpoledni CAST MEFENT ..cciiieiiee et 60
7.2.5 TaTu =T av A1 e (o] o] - 1V A 2SRRI 61
7.2.6 Vyhodnoceni a Ndvrh opatifeni.......cccvveeeee i 62
7.3 StanovistE €. 3 — Ul USTECKA, Praha 8 ..eeeueeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenens 64
7.3.1 Statistické vyhodnoceni Nnehodovosti.......cccoeveceiiiieeiii i, 65
7.3.2 Prabéh meéreni ryChloSti.......cccuueei i e 66
7.3.3 RANNT CAST MEBF@NT c..eeeiiiiieeeee e 67
7.3.4 (0o FoTo] 1Yo Lol or= 1 d 4 =T (=] o SRR 68
7.3.5 TaTu =T av A1 e (o] o] - 1V A 2SRRI 68
7.3.6 Vyhodnoceni a NAvrh OpatieNni.......ccoicccciiieeei e 70
7.4 Testovani psychologického prvku pro zklidnéni dopravy.......cccevvveeeeieiieiicinvveennnnnn. 72
7.4.1 Méreni rychlosti bez prvku pro zklidnéni dopravy......cccccceeeeccciiieeeeeeececccnee, 73
7.4.2 Méreni rychlosti s prvkem pro zklidnéni dopravy......cccccceeeeccciivieeeeeeceeccnee, 73
7.4.3 Vyhodnoceni provedeného MEFENI.......ccveeeeieeiieiiiireeeeeee e 74
ZAVEBI .ottt ettt ettt ettt ettt et e e h bt e e b et e e bt e e e bt e e s bt e e s beeesneeenbeeeeareeeanreeeas 75
oYU A1 d= T o [ o] ISR 78
SezNam POUZITYCN ZKIrateK ..ueeveiiiiieiiiieeee e e 82
SEZNAM TADUIEK e 84

YT =10 1= - ) (V[P 84
Y=Y = Ta 0o ] o= T4 U TR 85
SEZNAM PIHION et e e e e e e s e bbb e e e e e e e e e s aarrrees 86



1 Uvod

Pocet ohla$enych a statisticky vedenych dopravnich nehod v Ceské republice, se
v poslednich letech pohybuje pod ¢islem 100 000 dopravnich nehod za rok. V roce 2017, kdy
celkovy pocet dopravnich nehod vzrostl, to bylo celkem 103 821 dopravnich nehod. Pfi
obéti dopravnich nehod Ize hledat i bezpeénost modernich vozidel. Mnohd vozidla jsou
v dnesni dobé vybavena velmi pokrocilymi prvky aktivni i pasivni bezpecnosti vozidel, které
dopravnim nehoddm predchdzi nebo se snazi o minimalizaci ndslednych skod. Je zde tedy
snaha vyrobcll vozidel o eliminaci chyb v disledku selhdni lidského faktoru. Vzdy je ale na
fidic¢i, aby se plné vénoval fizeni svého vozidla, aby svou jizdou neohroZoval sebe, ani své
okoli a jezdil bezpecné a ohleduplné. Stejné opatrni a ohleduplni by méli byt i ostatni
Ucastnici silniéniho provozu, predevsim chodci a cyklisté, ktefi jsou nejvice ohroZeni. Jak
uvadi Konecny (2011): ,Nejvétsim problémem soucasnosti je nedostatecné prosazovdni
prdva proti nekdzni, nedbalosti, agresivité a bezohlednosti mnohych ridicu, kterym chybi
pocit zodpovédnosti za zdravi a Zivot vlastni i ostatnich ucastniki silnicniho provozu jakoZ i
respekt k platnym zdkonum v oblasti silnicniho provozu.” (1)

PrekraCovani nejvyssich dovolenych limitl rychlosti a nehodovost v dopravé k sobé
neodmyslitelné patfi. Nepfimérena rychlost figuruje ve statistikdch nehodovosti na prednich
prickach v celkovém poctu dopravnich nehod, ale i v po¢tu obéti na Zivotech. ZvySeny dlraz
pfi dohledu na bezpeénost a plynulost silniéniho provozu a kontroly dodrzovani rychlosti ze
strany Policie Ceské republiky, jsou v celkovém méfitku pro bezpeénost na silnicich velmi
dllezité. Policie plsobi na silnicich ale i preventivné. Uz samotna pfitomnost policie ma na
fidi¢e zpravidla pozitivni vliv, kdy jsou fidi¢i ohleduplnéjsi a dodrzuji dopravni predpisy. Podle
vysledk( rdznych prizkum(, se motoristicka verejnost i dopravni odbornici shoduji na tom,
Ze je policie na silnicich malo vidét. Motoristé by pfivitali vétsi pocet dopravnich hlidek.
Pavlicek (2005) uvadi: ,,Dohled dopravni policie na silni¢ni provoz je celosvétové pokladdn za

DaleZitou roli v prevenci zastavaji také rGzné technické prostredky upozornujici na
prekracovani dovolené rychlosti. Mezi tyto prostfedky lze zaradit napf. mobilni radar
MOTES, ktery méFi rychlost vozidel a rozpozndva registraéni znacky. Ridi¢dm vozidel, ktera

jedou rychleji, nez je dovoleno, se zobrazi na proménlivém LED panelu jejich aktualni



rychlost, registracni znacka vozidla a vyzva ke zpomaleni (obr. 1). Ke zklidiiovani dopravy a
zvySeni bezpecnosti provozu jsou ddle vyuZivany rlizné psychologické a fyzické prvky.

Vliv rychlosti na nehodovost v silniéni dopravé, méreni nejvyssi dovolené rychlosti
Policii Ceské republiky, technické prostfedky vyuiivané k méfeni rychlosti, legislativa
upravujici méreni rychlosti a dale jednotlivé prvky vyuZivané ke zklidnéni dopravy a snizeni
nehodovosti, budou v této praci uvedeny a popsany. V praktické ¢asti prace bude dale
provedeno méreni rychlosti vozidel na tfech vybranych komunikacich v hl. m. Praze, kde
dochazi k dopravnim nehodam a prekracovani dovolené rychlosti. Na zakladé provedeného
méreni a vyhodnoceni vysledk( budou navrZena opatfeni ke zklidnéni dopravy. Méreni bude

provadé&no modernim laserovym méfi¢em rychlosti LaserCam 4, ktery Policie CR vyuZiva.

Obr. 1 Mobilni radar MOTES
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2 Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cilem prace je analyzovat dopravni nehodovost na tfech vybranych silni¢nich
komunikacich v hl. m. Praze. Informace o jednotlivych nehodach na vybranych mistech, jejich
pricinach a nasledcich jsou ziskavany z aplikace statistiky nehod v mapé. Tato aplikace

zobrazuje na geografickém podkladu informace o dopravnich nehodach dle statistickych



Udaja Policie CR. Informace jsou zprostfedkovany vefejnosti v prostiedi internetu, a to
prostfednictvim geografického informacniho systému provozovaného Centrem dopravniho
vyzkumu. Na vybranych silni¢nich komunikacich, bude ddle provedeno praktické méreni
rychlosti. Mérenim rychlosti bude zjisStovano, zda jsou na vybranych komunikacich
dodrzovany limity nejvysSich dovolenych rychlosti. Data z méfeni rychlosti budou nasledné
zpracovana a vyhodnocena. Na zakladé vysledkd mérfeni rychlosti budou navriena jednotliva
opatreni ke zklidnéni dopravy a snizeni nehodovosti. Cilem prace je také ovéfit v praxi jednu
z variant pro zklidhovani dopravy. Bude testovano, jak fidi¢i dodrzuji nejvyssi dovolenou

rychlost s pouzitim psychologického prvku pro zklidiovani dopravy a bez néj.

2.2 Metodika prace

Diplomova préce bude obsahovat rozbor vlivu rychlosti na nehodovost a jeji nasledky.
Budou porovnany nasledky stfetu vozidla s chodcem pfti rlznych rychlostech. Dale budou
vyjmenovany jednotlivé druhy méFicd rychlosti vyuzivané Policii Ceské republiky a zp(isoby
méreni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich. Uvedeny a rozdéleny budou jednotlivé
prvky a moznosti pro zklidhovani dopravy a snizovani nehodovosti. V praktické ¢asti prace,
bude provedeno méfeni rychlosti, na tfech predem vybranych komunikacich, v hl. m. Praze.
Misto pro méreni rychlosti bude vybrano s ohledem na dopravni nehodovost a prekracovani
limitQ rychlosti. Praktické méreni rychlosti bude provedeno modernim laserovym méricem
rychlosti LaserCam 4, vidy béhem ranni a odpoledni dopravni Spi¢ky. Méfeni rychlosti bude
zpracovano a vyhodnoceno, a budou navrzena dopravni opattreni ke zklidnéni dopravy a
snizeni nehodovosti. V misté méreni bude pomoci kamerového zdznamu a ndsledného
ru¢niho vyhodnoceni scitdna doprava, s cilem stanoveni intenzity dopravy. Dale bude
testovano dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti, s psychologickym prvkem pro zklidfiovani
dopravy a bez néj. Béhem zpracovani diplomové prace budou vyuzivany zdroje zabyvajici se
uvedenou problematikou, platna legislativa a zakony. VSechny pouzité zdroje budou
uvedeny v seznamu literatury na konci prace. Vyuzivany budou také znalosti ziskané béhem
studia na Technické fakulté Ceské zemédélské univerzity v Praze a vlastni zku$enosti
z vykonu sluzby dopravni policie na Krajském reditelstvi Policie hl. m. Prahy, odboru sluzby

dopravni policie, oddéleni fizeni dopravy.



3  Rychlost vozidel a dopravni nehodovost

3.1 Silnicni dopravni nehoda

Silniéni dopravni nehoda (SDN) je udalost vsilniénim provozu, na pozemnich
komunikacich, ktera je spojena se vznikem Skody na Zivoté, zdravi nebo na majetku. SDN je
obvykle spojena s porusenim pravidel silniéniho provozu a mnohdy je dlivodem pravé
nepfimérena rychlost. Zakladni druhy SDN jsou havarie, srazky a jiné nehody. Podle rlznych

autoru a zdrojh existuje nékolik definic a pficin vzniku SDN.

Konecény (2011) uvadi: ,Silni¢ni dopravni nehody jsou zpravidla souhrnem nékolika pricin a
podminek. Pravidla silni¢niho provozu ndm stanovi podminky, které je povinen dodrZovat
kazdy ucastnik silniéniho provozu. Poruseni konkrétnich podminek v silni¢ni dopravé je jednou

ze zdkladnich pric¢in dopravnich nehod.” (1)

Zakonna definice silni¢ni dopravni nehody je uvedena v ustanoveni § 47 odst. 1 zdkona

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zakon o silniénim provozu).

§ 47 Dopravni nehoda

(1) Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havdrie
nebo srdZka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niZ dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. (3)

Porada (2000) uvadi k pojmu silniéni dopravni nehody nasleduijici: ,,Silni¢ni dopravni nehodou
je nezamyslend, nepredvidatelnd uddlost v silnicnim provozu na verejnych komunikacich
zpusobend dopravnimi prostredky, kterd méla Skodlivy ndsledek na Zivotech, zdravi nebo na

majetku.” (4)

K bezpeénosti silniéniho provozu Pavli¢ek (2005) uvadi: ,Ridi¢ svym dopravnim chovdnim
primo ovliviiuje dopravni bezpecnost vsech ucastniki silnicniho provozu (spolujezdcd,
cestujicich, chodcd, cyklistl, apod.). Pfimo pusobi (ovlddd) na druhy faktor — motorové
vozidlo, je vSak zavisla na tretim faktoru — dopravni cesté, kterou musi respektovat vzhledem

k jejimu charakteru.” (2)



3.2 Neprimérena rychlost jizdy

Nepfiméfend rychlost je pfiCinnou nejméné 40 % vSech smrtelnych nehod a je
ovliviiujicim faktorem prakticky u vSech dopravnich nehod. U dopravnich nehod vedou
k vyznamnym zménam zdvaznosti i velmi malé rozdily v rychlostech. Rozsah a dopady jizdy
nepfimérenou rychlosti se lisi u jednotlivych kategorii vozidel, ale tykaji se principidlné vSech.
Druhotnym problémem je pak rychld jizda, pfi které neni dodrzovan bezpecny odstup od
vpredu jedouciho vozidla tzv. tailgating. (5)

Neprimérend rychlost jako pficina dopravni nehody zahrnuje napt. nepfizplsobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky,
nepfizplsobeni rychlosti vliastnostem vozidla a ndkladu, nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti
a neprizplsobeni rychlosti hustoté provozu. Zakladni prehled vyvoje nasledkd dopravnich

nehod zavinénych nepfimérenou rychlosti je zndzornén v grafu 1.

Graf 1 Podil nasledki DN zavinénych neprimérenou rychlosti
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3.3 Vliv rychlosti na bezpecnost provozu

Posuzovani vlivu rychlosti jizdy na nehodovost v silni¢nim provozu se zabyvalo nékolik
przkum(. Jeden zprazkumd uvadi ndsledujici: ,,Na zdkladé prizkumu Road Safety
Performance, ktery udélalo centrum Joint OECD/ECMT Transport Research Center v roce
2005 (OECD, 2006), je ve vétsiné sledovanych stdtl z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu
vysokd a neprfimérend rychlost problémem Cislo jedna a zpravidla md na svédomi tretinu

dopravnich nehod s ndsledkem smrti.” (6)



Se zvysujici se rychlosti motorového vozidla se zdsadné prodluzuje predevsim jeho
brzdna draha. Brzdné drahy osobniho vozidla, véetné rekce fidiCe jsou znazornény na
obrazku 2. Naopak se zkracuje doba na spravnou reakci fidi€e pfi krizovych situacich
v provozu a fidi¢ nema dost ¢asu a prostoru k odvraceni stfetu. Pfi vysokych rychlostech je
obtiznéjsi prijezd zatackou, zvétsuje se odstrediva sila, kterd zplsobuje odlehcéeni vnitinich
kol a pretizeni vnéjSich kol. Hrozi nebezpeci smyku a pro ostatni fidice muizZe byt
problematické spravné odhadnout vzddlenost u rychle se bliZiciho vozidla. S rostouci
rychlosti vozidla klesd také soucinitel adheze pneumatik. Pokles adheze pneumatik je
nejvyraznéjsi na vozovce s vrstvou vody. Pfi vysokych rychlostech na vozovce pokryté vrstvou
vody, hrozi riziko tzv. aquaplaningu. Pfi aquaplaningu z(istdva mezi vozovkou a pneumatikou
vrstva vody, kterou pneumatika neni schopna odvést a vozidlo se stava neovladatelnym.
Negativnich vliv(i spojenych s vysokou rychlosti je tedy opravdu dost. Jak fikal ucitel narodu
Jan Amos Komensky: , VSeliké kvaltovdni toliko pro hovada dobré jest.” (7)

Pti srazkach vozidel s chodcem, ma rychlost vozidla v dobé srazky nejpodstatné;jsi vliv
na nasledna zranéni chodce. Kli¢ovd je predevsim ndrazova rychlost vozidla, souvisejici s
rychlosti rekce fidice, prodlevy a nabéhu brzd, adheze pneumatik a vozovky. V tabulce 1 jsou
sefazeny priklady rychlosti vozidla v dobé srazky s chodcem a jednotlivé nasledky stretu.
Napf. pokud vozidlo jedouci 50 km/h zastavi tésné pred prekazkou, vozidlo jedouci 60 km/h

narazi do prekazky jesté v rychlosti 40 km/h a brzdi dalSich 9 metr(.

Obr. 2 Brzdné drdahy osobniho automobilu pfi riiznych rychlostech
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Tab. 1 Vliv rychlosti vozidla na ndsledky stretu s chodcem

v . Pocet mrtvych z celkového Procento chodcu, kteri
Rychlost pFi ndrazu . . o iy Y v
poctu sraZenych chodcii srazku preziji
30 km/h 1 mrtvy ze 40 97 %
50 km/h 2 mrtviz 10 80 %
55 km/h 5 mrtvych z 10 50 %
60 km/h 9 mrtvych z 10 10%

Zdroj: http://www.ibesip.cz/cz/ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/spechej-pomalu

Z materidlu OECD - Speed Management (2006), vyplyvd nékolik velmi zajimavych
poznatku o vlivu rychlosti jizdy na bezpecnost silni¢niho provozu. Tyto poznatky byly zjiStény
rGznymi prizkumy a testovanim. V prvni ¢asti materidlu The problem of Speed, ktera se
zaméruje na ucinky rychlé jizdy a problémy zpUsobené rychlosti, je uvedeno, Ze pokud se
snizi primérnd rychlost o 1 km/h snizi se pocet zranéni pfi dopravni nehodé o 2 - 3 % (ETSC
1995 na zakladé Finch et al 1994). Jedna se o modelovy odhad, k poklesu by doslo pfedevsim
ve méstech. Dale se materidl zabyva vlivem zvySovani rychlosti na homogenitu dopravniho
proudu. Co se tyka bezpecnosti provozu, je idedlni udrZzovat co nejhomogennéjsi dopravni
proud heterogenni, vznikaji rozdily rychlosti mezi jednotlivymi vozidly. Pfi heterogennim
dopravnim proudu dochdzi k ndhlému brzdéni vozidel a k predjizdéni vozidel, coz vede
k rizikovym situacim. Pokud maji vozidla v dopravnim proudu ridzné rychlosti, ma to silny vliv
na mnozstvi dopravnich nehod s nasledkem smrti. Vyzkumem v intravilanu bylo zjisténo, Ze
¢im vyssi podil fidica prekracujicich rychlost, tim vyssi je vyskyt a riziko dopravnich nehod. U
fidicl jedoucich o 10 - 15 % rychleji, nez je primérna rychlost dopravniho proudu, je
mnohem pravdépodobnéjsi, Zze se stanou ucastniky dopravni nehody (Maycock et al 1998,
Quimby et al 1999). Nékteré studie také prokazaly, Ze u mensich nehod bez zranéni se riziko
vniku nehody tyka nejen rychlejsich fidi¢u, ale také téch pomalejsich (West and Dunn, 1971).
Dulezité je tedy snizit rychlost, zejména rychlost nejrychlejsich fidi¢li, a rychlostni rozdily

mezi jednotlivymi vozidly v dopravnim proudu. (8)



3.4 VIliv rychlosti na zavaznost nehod

To, jaka byla rychlost vozidla béhem ndrazu pti dopravni nehodé, zasadné ovliviiuje
nasledky a zavaZnost zranéni. Béhem narazu se uvolni kineticka energie, ktera zpusobi
deformace vozidel a zranéni osob. Velikost této energie je Umérnd druhé mocniné rychlosti
vozidla - zavisi na rychlosti vozidla v okamZiku ndrazu. Pravdépodobnost vzniku zranéni osob
pfi dopravni nehodé vyrazné roste i s malym zvySenim rychlosti. Vztah mezi nehodami
s vaznym zranénim, s vaznym nebo smrtelnym zranénim a nehodami se smrtelnym zranénim
v zavislosti na rychlosti byl stanoven Svédskym vyzkumnikem G. Nilssonem (Andersson et al.,
1997, Nilsson 2004, Elvik et al, 2004) a je znazornén v grafu 2. Podle tohoto grafu vede
zvySeni primérné rychlosti o 10 % ke zvySeni poctu nehod se zranénim o 20 % a ke zvyseni
poctu nehod s nasledkem smrti o vice nez 40 %. Naopak snizeni rychlosti vede k znacnému
snizeni ndsledkd dopravnich nehod. Pfi snizeni rychlosti o 10 % se vyskytuje o 20 % méné
dopravnich nehod se zranénim a o 34 % méné nehod se smrtelnym zranénim. Nilssonlv
model je zaloZeny na spolehlivém védeckém zakladu. Je ale tfeba poditat s tim, Ze se jednd o
zjednoduseny model, ktery nemuze vzit v Uvahu vSechny charakteristiky silni¢niho prostredi.
Situace se méni podle typu komunikace a také stim, jakd je na komunikaci referencni
rychlost. Na zakladé Nilssonova modelu vyvinuli Aarts a van Schagen (2006) tabulku (tab. 2),
ve které je znazornén vliv zmény prlimérnych rychlosti o 1 km/h na zdvaznost nehod na
silnicich s odliSnou referencni rychlosti. Patrny je vliv zmény zejména u silnic s nizsi rychlosti,

obvykle ve méstech. (8)

Graf 2 Vztah mezi zménou primérné rychlosti a nehodovosti
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Tab. 2 Zména zdvaznosti nehod pri zméné primérnych rychlosti o 1 km/h

Percentage change in accidents

for 1 km/h change in average speeds
Accident severity Reference speed (in km/h)
50 70 80 950 100 120
Injury accidents (%) 40 29 25 22 20 1.7
Injury and fatal accidents (%) 6.1 43 38 34 30 25
Fatal accidents (%) 82 59 51 45 41 33

Zdroj: (8)

V internetovém ¢lanku s ndzvem ,,Zavislost poctu obéti silnicnich nehod na rychlosti
aneb mocninami ke sniZzeni poctu usmrcenych”, je také zminén Nilssoniv model: ,Neddvno
provedend studie dr. Elvika vyhodnocovala ,mocninny model” navrZeny svédskym
vyzkumnikem G. Nilssonem. Tento model ukazuje moZnosti odhadu vlivu zmény rychlosti na
pocet dopravnich nehod pomoci souboru mocninnych funkci. Mocninnd funkce je
matematickd funkce, kterd ddvd do vzdjemného vztahu 2 proménné tim zplsobem, Ze
umocnénim jedné proménné lIze ziskat hodnotu druhé proménné. Mocninny model popisuje
vztah mezi rychlosti a dopravni bezpecnosti pomoci 6 rovnic. Rovnice popisujici vztah mezi

rychlosti a dopravnimi nehodami se smrtelnymi ndsledky md tento tvar:

Nehody s mrtim PO ( Rychlost PO T 1

Nehody s umrtim PRED - Rychlost PRED

Hodnota exponentu indikuje zdavaznost zranéni. Exponent 4 je pouZivdan pro nehody s umrtim.
PouZitim tohoto modelu pro sniZeni rychlosti ze 100 km/h na 90 km/h dostaneme pomér
rychlosti po/pred = 0,9. Umocnéno na Ctvrtou = 0,656, coZ znamend, Ze pocet nehod s umrtim
by mél poklesnout 0,656 - krdt, neboli je mozZné ocCekdvat redukci poCtu nehod s umrtim o

34,4 %.“ (9)

V silniénim provozu jsou nejvice zranitelni chodci, cyklisté a motocyklisté, protoze je
pfi ndrazu vozidla nechrani zadna deformacni zéna, kterd by pohltila ¢ast energie. Trochu
I[épe jsou na tom motocyklisté, u kterych se stale zdokonaluji prvky pasivni bezpecnosti
(ptilby, airbag vesty apod.) Pravdépodobnost, ze bude chodec nebo cyklista pfi nehodé

smrtelné zranén se zvysuje s ndrazovou rychlosti. Vyzkum ukazuje, Ze pfiblizné 90 % chodcl



preZije srazku s osobnim vozidlem s ndrazovou rychlosti 30 km/h. Pfiblizné 20 % chodcl
preZije stfet pfi narazové rychlosti 50 km/h (graf 3). Jiné studie (Davies, 2001) zjistily, Ze azZ
50 % chodcu (15 - 59 let) mlze preZit stfet s vozidlem s narazovou rychlosti 70 - 75 km/h.
Jednotlivé studie a zdroje, se v této véci mezi sebou pomérné dost lisi. Je ale jasné, Ze nizsi

narazova rychlost znamena mensi rozsah zranéni a nasledku. (8)

Graf 3 Pravdépodobnost smrtelného zranéni chodcti vzhledem k ndrazové rychlosti
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Pokud jde o zadriné systémy, je podle WHO (2004) chranéna osadka vozidla od
smrtelnych zranéni pti pouziti bezpecnostnich pasd u ¢elnich narazt do rychlosti 70 km/h a u
bocnich ndrazli s vyjimkou narazd do sloupli, stromd a jinych podobnych prekazek do
50 km/h. Zadriné systémy samoziejmé poskytuji ochranu i ve vyssich rychlostech, ale nelze
zarudit preziti dopravni nehody. Studie ddle uvadi, Ze zranéni kréni patefe, mliZze osadka
vozidla utrpét uz pfi nizkych rychlostech 15 - 20 km/h, pokud je vozidlo zasazeno zezadu

(Elvik et al 2004). (8)

3.5 \Viliv rychlosti na zorné pole ridice

Zorné pole fidi¢e se méni s rychlosti jizdy (obr. 3). Cim je rychlost jizdy vy3si, tim je
zorné pole uZsi. Pfi rychlosti 40 km/h ma fidi¢ zorné pole 100° a vnima dobre okoli a
potenciondlni nebezpedi (napf. vbéhnuti ditéte, vyjizdéjici vozidlo). Se stoupajici rychlosti se
zorné pole fidice snizuje. Ptirychlosti 130 km/h je zorné pole pouze 30°, coZ vyznamné

sniZuje schopnost posoudit pripadné nebezpedi. (8)
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Obr. 3 Zorné pole ridice v zdvislosti na rychlosti
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Zdroj: (8)

3.6 Agresivni zplisob jizdy

Agresivni zplsob jizdy je velice nebezpecné chovani, které nerespektuje ostatni
Ucastniky silniéniho provozu. Agresivni jizda neni nebezpecnd jen jako pfimé ohroZeni
ostatnich Ucastnikd silnicniho provozu, ale predevsim psychologickym dopadem na né.
V materidlu Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011 — 2020, se k problematice
agresivniho zpUsobu jizdy uvadi: , Stejné jako individualismus, Ci korupce, které proristaji
spolecnosti a stavaji se spoleCenskou normou, tak i bezohlednd jizda se stdvd pro vice lidi
standardem a akceptovatelnou formou chovdni, kterd je extrémné nebezpecnd. Agresivni
jizda pritom nesetfi ¢as spéchajicimu FidiCi, ale omezuje ostatni, prispivd k jejich stresu,
pfispiva k vytvdreni koliznich situaci a zatéZuje Zivotni prostredi.” (10)

Dopad agresivni jizdy na nehodovost se obtizné vyjadfuje, protoZze ma rGzné projevy.
Mezi projevy agresivni jizdy mUZeme zafadit nebezpecné predjizdéni, vynucovdani prednosti
v jizdé, neddani prednosti v jizdé, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti, omezovani ostatnich

Ucastnikd silniéniho provozu a v posledni dobé velmi nebezpecné tzv. vybrzdovani.

3.6.1 Tailgating

V zahranici byl v souvislosti s agresivni jizdou zaveden pojem TAILGATING, ktery
popisuje agresivni zpUsob jizdy, pfi kterém neni dodrZzovana bezpecnd vzdalenost za vpredu
jedoucim vozidlem. V Ceské republice je dodrzovani bezpeéné vzdalenosti mezi vozidly na

pozemnich komunikacich stanoveno v ust. § 19 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
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pozemnich komunikacich, kde je uvedeno: ,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi
ponechat za nim dostatecnou bezpecnostni vzddlenost, aby se mohl vyhnout srdZce v pripadé
ndhlého sniZeni rychlosti nebo ndhlého zastaveni vozidla, které jede pred nim.” (3)

Toto pravidlo vsak zUstava stale velkym problémem a mnoho fidi¢li nejen u nas, ale i
v zahrani¢i nedodrZuje bezpecnou vzddlenost. Vlibec si pfitom neuvédomuji miru rizika
dopravni nehody. NedodrZzovani bezpecné vzdalenosti ma negativni vliv také na plynulost
dopravniho proudu a vznik kongesce vozidel.

Néktefi fidi¢i se ovSem obéti tailgatingu stavaji vlastni vinou. Jsou to tidici, ktefi svou

jizdou bezdlvodné brzdi dopravni proud.

Tailgating je mozné délit na nékolik forem:

e Nevédomy tailgating: fidi¢ si neuvédomuje, Ze nedodrzuje bezpecny odstup, neni si
védom nebezpedi a nasledkd.

e Agresivni tailgating: velmi nebezpeénd forma, kdy fidi¢ pouziva své vozidlo k zastraseni
svého okoli a své obéti. V nékterych pripadech lIze toto chovani spojit s vefejnym
ohrozovanim.

e Netrpélivy tailgating: spéchajici fidi¢ se chce dostat pred pomaleji jedouci vozidlo.
Pokud je mu to umoznéno, svého chovani necha. Pokud mu neni umoznéno predjeti, je
pravdépodobné, Ze prejde k agresivnimu tailgatingu.

e Kratkodoby tailgating: obvykle se jedna o fidi¢e nakladnich vozidel, ktefi nechtéji pfijit
0 svou téice ziskanou rychlost pfi zpomaleni dopravniho proudu. Jakmile se obnovi
rychlost dopravniho proudu, fidi¢ opét dodrzuje bezpecny odstup.

e Zameérny tailgating: zkuSeni fidi¢i pfi predjizdécich manévrech. V zahranici je tato
praktika vyucovana na nejpokrocilejsich kurzech jizdy napft. policejni slozky.

(11)
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4 Dopravni nehodovost v Ceské republice

Dopravni policie disponuje souvislou statistikou dopravnich nehod (DN) od roku 1961
doposud. Statistika je vydavana vidy za kaidy ukonceny mésic v roce a na konci roku je
zpracovan prehled o nehodovosti za cely rok. Dale jsou vedeny aktudlni denni statistiky DN
pro jednotlivé kraje. Tyto denni statistiky jsou k dispozici vidy nasledujici den. Jednotlivé
nehodovosti v jednotlivych krajich, porovnani s uplynulym obdobim apod. Statistiky jsou ke

stazeni na internetovych strankach Policie Ceské republiky.

4.1 Statistiky dopravnich nehod v CR za rok 2017

V roce 2017 Policie Ceské republiky Setfila celkem 103 821 dopravnich nehod.
Béhem téchto nehod bylo usmrceno 502 osob, doslo ke zranéni 27 740 osob. Z celkového
poctu zranénych osob, bylo 2 339 osob zranéno tézce a 24 740 osob zranéno lehce. Hmotna
Skoda odhadnuta policisty na misté DN dosahla 6 316,3 milion( K¢&. Prehled nehodovosti za
rok 2017 v Ceské republice a v jednotlivych krajich je uveden v tabulce 3.

1961, od néhoZz dopravni policie disponuje souvislou statistikou dopravni nehodovosti.
Naopak nejvice osob (1 758 usmrcenych osob), bylo pfi dopravnich nehodach usmrceno v
nejvice tézce zranénych bylo v roce 1969 (9 258 tézce zranénych).

Ridi¢i motorovych vozidel zavinili v roce 2017 celkem 83 % dopravnich nehod, pfi
nichz zemrelo 461 osob. Ve srovndni s rokem 2016 je to o 35 obéti méné. Pfi nehodach,
které zavinili fidi¢i nemotorovych vozidel, zemrelo 26 osob, u nehod které zavinili chodci 13

osob, u nehod zavinénych lesni zvéfi zemrela 1 osoba a jinym zavinénim zemfela 1 osoba.

4.1.1 Nespravny zpusob jizdy

vvvvvv

motorovych vozidel, za rok 2017, byl nespravny zpUsob jizdy - celkem 56 343 dopravnich
nehod, coZ je 65,4 % z celkového poctu. Pti téchto nehodach zemrelo celkem 191 osob.

Nesprdvny zpuUsob jizdy, jako pfi¢ina dopravnich nehod zahrnuje nehody zavinéné v disledku
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nedodrZeni bezpelné vzdalenosti, nevénovani potfebné pozornosti fizeni vozidla, nespravné
otaceni nebo couvani, jizda po nespravné strané komunikace, vyhybdni bez dostate¢ného

boc¢niho odstupu apod. (4), (12)

4.1.2 Neprimérena rychlost

vvvvvv

dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel. Celkem bylo Setfeno 13910
dopravnich nehod, tj. 16,1 % z celkového poctu. Pfi téchto nehodach zemfielo celkem 169
osob, coZ je 36,7 % vSech osob usmrcenych pfi dopravnich nehodach v roce 2017.
Neprimérena rychlost jako pticina dopravnich nehod zahrnuje nehody zavinéné v dlsledku
nepfizplsobeni rychlosti vozidla stavu a povrchu vozovky (mokro, snih, ndledi apod.),
nepfizplsobeni rychlosti vozidla dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, kfizovatka,
sklon vozovky apod.), nepfizplisobeni rychlosti vozidla viditelnosti (mlha, dést, snéieni
apod.), nepfizplsobeni rychlosti vozidla hustoté provozu, neptizplsobeni rychlosti

vlastnostem vozidla a nakladu apod. (4), (12)

4.1.3 Nespravné predjizdéni

Vlivem nespravného predjizdéni, jako pfi¢iny dopravnich nehod, doslo v roce 2017
celkem k1564 dopravnim nehodam. Pfi téchto nehodach bylo usmrceno 27 osob. Pfi
nespravném predjizdéni jsou nejcastéji zastoupeny dopravni nehody zavinéné predjizdénim
vlevo vozidla, které odbocuje vlevo, predjizdéni bez dostateéného boéniho odstupu,
ohrozeni protijedouciho vozidla, predjizdéni bez dostate¢ného rozhledu, predjizdéni vpravo,

predjizdéni v mistech, kde je to zakdzano apod. (4), (12)

4.1.4 Nedani prednosti v jizdé

Nedani prednosti v jizdé byla vroce 2017 druhd nejéast&jsi pFicina nehod v Ceské
republice. Celkem bylo Setfeno 14 369 dopravnich nehod, tj. 16,7 %. Pti téchto nehodach
bylo usmrceno celkem 74 osob. Neddani prednosti v jizdé jako pfiCina DN zahrnuje
nerespektovani znacky ,Dej prednost v jizdé“ a ,STOP“, nedani prednosti vozidlim

pfijizdéjicim zprava, nedani prednosti pfi prejizdéni z pruhu do pruhu apod. (4), (12)
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Tab. 3 Prehled nehodovosti za rok 2017 v jednotlivych krajich

Nehody a nasledky v krajich; potet usmrceno téZce lehce hmotna $koda v
obdobi leden - prosinec 2017 nehod osob zranéno zranéno tis. Ké
Hlavni mésto Praha 23032 17 156 1951 1564 696
Index - rok 2016=100 % 100,68 80,95 80.41 96,39 111,38
Stiedocesky kraj 14707 63 337 3417 1020 760
Index - rok 2016=100 % 106,32 59,43 76,42 106,79 110,49
JihoCesky kraj 4301 52 258 1973 326 846
Index - rok 2016=100 % 101,85 101,96 135,08 94,90 106,97
Plzefisky kraj 3590 53 83 1828 243 206
Index - rok 2016=100 % 107,10 129,27 77,67 98,65 91,20
Ustecky kraj 10638 a7 198 1833 485546
Index - rok 2016=100 % 106,36 146,88 107.61 99,51 103,59
Krélovéhradecky kra) 5163 24 139 1369 326 136
Index - rok 2016=100 % 108,15 7273 8742 109,78 114,96
Jihomoravsky kraj 1587 59 240 2662 473139
Index - rok 2016=100 % 106,95 120,41 7895 103,60 108,87
Moravskoslezsky kraj 9624 44 218 2054 493 998
Index - rok 2016=100 % 106,08 97,78 96,04 95,05 113,75
Olomoucky kraj 5161 24 109 1524 285174
Index - rok 2016=100 % 103,66 60,00 70,78 100,40 112,44
Zlinsky kraj 4215 24 167 1363 211939
Index - rok 2016=100 % 104,23 86,89 87,89 102,71 95,02
VysoCina 4423 29 145 1394 295 304
Index - rok 2016=100 % 106,55 96,67 122,88 96,47 99,96
Pardubicky kraj 3970 30 140 1466 233858
Index - rok 2016=100 % 107,44 78,95 98,59 102,23 121,23
Liberecky kraj 4443 24 92 1233 201 583
Index - rok 2016=100 % 108,52 126,32 91,09 106,48 106,61
Karlovarsky kraj 2967 12 57 613 154 065
Index - rok 2016=100 % 110,92 92,31 83,82 97,92 123,18
Ceska republika 103 821 502 2339 24740 6316 256
Index - rok 2016=100 % 105,01 92,11 90,66 100,98 108,82
Zdroj: (12)
Tab. 4 Hlavni pri¢iny nehod ridi¢i motorovych vozidel za rok 2017

- podil na rozdil
Hlavni pfiéina nehody (jen fidi¢i mot. . podil na usmrceno celkovém usmreenych
vozidel) pocet nehod ctyalkovem osob poétu oproti roku

poétu nehod .
usmrcenych 2016
nepfiméfena rychlost 13910 16,1 169 36,7 -23
nespravné predjizdéni 1564 18 27 59 8
nedani prednosti 14 369 16,7 74 16,1 -18
nespravny zplisob jizdy 56 343 65,4 191 414 2
Zdroj: (12)

vy
1

Tab. 5 Nejtragictéjsi p

iny nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel za rok 2017

Pofadi Nejtragictéjsi priciny nehod zavinénych fidiéi motorovych vozidel pocet usmrcenych
1. nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 70
2. fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 65
al vjeti do protisméru 61
4 nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 47
5 nezvladnuti fizeni vozidla 22
6. nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu 22
T jiny druh nespravné jizdy 19
8 nedani prednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JiZDE™ 19
9. nedéni pfednosti chodci na vyznaceném piechodu 18
10. jiny druh nepfiméfené rychlosti 13

Zdroj: (12)
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Nejvice nehod za rok 2017 bylo Setfeno v mésici fijnu, kdy celkovy pocet nehod
dosahl poctu 9 941. Pfi téchto nehodach pfislo o Zivot celkem 48 osob. Naopak nejméné
nehod bylo Setfeno v Unoru, celkem 6 969. Pfi téchto nehodach zemrelo celkem 26 osob.
mésic ¢erven. Nejméné osob zahynulo pfi dopravnich nehodach v Unoru. Z hlediska poctu
dopravnich nehod byl jako nejhorsi den v tydnu patek, celkem 17 453 nehod. Nejméné
nehod pfipada na nedéli, celkem 11 067.

Jak vyplyva z analyzy dopravnich nehod za rok 2017, nejc¢astéjsi vinik nehody je fidic¢
motorového vozidla, nasleduje lesni zvéf nebo domdci zvite, fidi¢i nemotorovych vozidel,
chodci a dalsi druhy zavinéni. Jako hlavni a nejcastéjsi pricina nehod fidicl motorovych
vozidel je nespravny zplsob jizdy. Pfi téchto nehoddch zemrelo celkem 191 osob. Druha
nejcastéjsi pricina dopravnich nehod je nepfimérena rychlost. Pfi téchto nehodach zemfrelo
169 osob. Nepfimérena rychlost ma velmi vysoky pocet obéti na Zivotech. | pfes asi
¢tvrtinovy pocet dopravnich nehod oproti nespravnému zplsobu jizdy, ma za nasledek
témér stejny pocet obéti. Nepfimérenou rychlost Ize jednoznaéné oznacit jako nejtragictéjsi

pri¢inu dopravnich nehod v Ceské republice.

4.2 Srovnani nehodovosti a vyvoj dopravnich nehod v CR

Vyvoj dopravni nehodovosti je statisticky sledovan od roku 1961. V grafu 4 jsou
zobrazena jednotlivd data. Z grafu je patné, Ze s pfibyvajicim poctem vozidel a rostouci
motorizaci obyvatelstva postupné narlista pocet DN. Velky narGst dopravni nehodovosti lze
sledovat po roce 1989. Tento vyvoj je pfisuzovan tehdejSimu otevreni trhu, dovozu silnych a
velkych vozidel, na které nebyla motoristickd verejnost pfipravena. Tento vyvoj je mozné
spojit také surcitou nekazni fidi¢G pfi uvolnéni spole¢enskych pomérli po roce 1989.
Stoupajici trend dopravni nehodovosti trval az do roku 1999, kdy dosahl vrcholu v podobé
225 690 Setfenych dopravnich nehod, pfi kterych pfislo o Zivot 1 322 osob. Po tomto roce
zacal pocet Setfenych nehod zvolna klesat. Nejvétsi pokles ve statisticky vedené dopravni
nehodovosti nastal od 1. 1. 2009, kdy vesla v platnost legislativni zména, kterd posunula
hranici pro povinnost ucastnik ohlasovat dopravni nehodu policii. Pro srovnani, v roce 2008
bylo Setfeno celkem 160 376 dopravnich nehod a o rok pozdéji ,, pouze” 74 815 dopravnich
nehod. Zajimavé je ale srovnani poctu obéti a tézce zranénych osob, kdy mezi lety 2008 a

2009 nejsou vyznamneéjsi rozdily.
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Graf 4 Vlyvoj dopravni nehodovosti v CR od roku 1961
Vyvoj poétu nehod a jejich nasledku za rok v CR; od roku 1961
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Zdroj: (12)

V tabulce 6 jsou sefazeny Udaje o dopravni nehodovosti od roku 1990 do roku 2016.
Po pficteni statistickych dat z roku 2017 zjistime, Ze v obdobi let 1990 - 2017 zemfelo pfi
dopravnich nehodach na ceskych silnicich celkem 29790 osob. Primérné zemrelo pfi
dopravnich nehodach vletech 1990 - 2017 kazidy rok 1 064 osob. Nejvice osob ve
sledovaném obdobi, bylo usmrceno pti dopravnich nehodach vroce 1994, celkem 1473
osob. Nejvice téZce zranénych osob bylo v roce 1997, celkem 6 632 osob. Blize v tabulce 7.

Predevsim od roku 2009 mliZzeme pozorovat vyznamny pokles Setfenych DN.

Konecény (2013) ke klesajicimu trendu poctu dopravnich nehod uvadi: ,NemiZeme tvrdit, Ze
dopravni nehodovost v poslednich letech klesd, nebot to neni pravda. MuZeme pouze
konstatovat, Ze v poslednich letech klesaji ndsledky dopravni nehodovosti, tj. pocet
usmrcenych, téZce a lehce zranénych osob. Co za timto sniZenim stoji, vSak s jistotou fici
nelze. MuZe to byt zlepSeni ¢innosti dopravni policie, vyssi kvalita a bezpecnost motorovych
vozidel, zlepseni kvality dopravniho prostredi, kvalita dopravni vychovy, ucinné vedené

kampané nebo néco jiného.” (14)
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Tab. 6 Vyvoj dopravni nehodovosti v CR od roku 1990

1990 94 664 1173 4519 23371
1991 101 387 1194 4833 22 806
1992 125 599 1395 5429 26708
1993 152157 1355 5629 26821
1994 156 242 1473 6232 29590
1995 175520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6621 31296
1997 198 431 1411 6632 30155
1998 210138 1204 6152 29225
1999 225690 1322 6093 28747
2000 211516 1336 5525 27063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190718 1314 5492 20013
2003 195 851 1319 5253 30312
2004 196 484 1215 4 878 29543
2005 199 262 1127 4 396 27974
2006 187 965 956 3990 24231
2007 182736 1122 3 960 25382
2008 160 376 992 3 809 24776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75522 753 2823 21610
2011 75137 707 3092 22519
2012 81 404 681 2986 22590
2013 84 398 583 2782 22577
2014 85 859 629 2762 23655
2015 93 067 660 2 540 24 4327
2016 98 864 545 2 580 24501
Zdroj: (13)

s_7

Velmi zajimavé srovnani nabizi statistika dopravni nehodovosti Ceské kancelare
pojistiteld (CKP) a statistika PCR. Pokud se podivdme na tabulku 7, zjistime, Ze pokles
dopravni nehodovosti neni tak optimisticky. PocCet hlasenych dopravnich nehod, které
vykazuje CKP (véechny dopravni nehody, které byly hlaseny ucastniky nehody na pojistovnu),
klesa velmi pozvolna. V roce 2009 je pocet dopravnich nehod podle CKP dokonce vy3si ne?
vroce 2008. V porovnéni se statistikou PCR je to obrovsky rozdil. Nejmensi rozdil mezi
obé&ma statistikami je v roce 2000, kdy ma CKP hlaseno ,jen“ o 10 354 dopravnich nehod
vice. Nejvétsi rozdil ve sledovaném obdobi je v roce 2010, kdy mda CKP hlaseno o 213 447

dopravnich nehod vice.
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Tab. 7 Srovndni hlésené nehodovosti CKP / Policie CR

Rok .l'l‘!ilEeni' Pot“‘.e} hl;’l‘s;e’n)"ch | Pocet niazenych Rozdil v'poét'ech
poJlst’ovne sko_dny(':h Rok h]gsem P ydalost’l
(CKP) uda.lost} z PCR DN egldovgnych
povinného (PCR/ CKP)
ruceni
2000 221 870 2000 211516 - 10354
2001 287 236 2001 185 664 - 101572
2002 297 715 2002 190 718 - 106 997
2003 279 192 2003 195 851 - 83341
2004 273 490 2004 196 484 - 77006
2005 279 831 2005 199 262 - 80569
2006 289 828 2006 187 965 - 101 863
2007 286 290 2007 182 736 - 103554
2008 282 758 2008 160 376 - 122382
2009 284 679 2009 74 815 - 209 864
2010 288 969 2010 75522 - 213 447
2011 264 322 2011 75137 - 189185
2012 258 586 2012 81404 - 177182
Zdroj: (14)

Od roku 2009, kdy dosSlo ke zméné v povinnosti pfi ohlaSovani dopravnich nehod,
Setfila Policie CR pfiblizné tfetinu dopravnich nehod, které byly nahlaeny pojistovnam.
Konecény (2013) vidi moZny problém v tom, Ze dopravni nehody nepodléhajici ohlaSovaci
povinnosti, nahladené Policii CR, byly zaevidovany mimo systém LOTUS — NOTES, do systému
ETR, kde s nimi nelze déle pracovat a nejsou statisticky vykazany. Pokud by Policie CR
evidovala vSechny dopravni nehody vsystému LOTUS — NOTES, ziskala by objektivni
statisticka data. Po vlastni analyze téchto méné zdvainych nehod by se mohla dopravni
policie zaméfit na mista ¢astych méné zavaznych DN a ucinné zde puUsobit proti rizikovému

chovani fidi¢t motorovych vozidel. (14)

4.3 Ztraty z dopravnich nehod

Kazda obét dopravni nehody pfedstavuje nejen velmi bolestivou ztratu pro rodinu a
blizké, ale i zna¢nou financni ztrdtu pro stat a spolecnost. Zakladni clenéni nakladd
z dopravnich nehod je na pfimé a neprimé naklady. Tyto naklady se dale ¢leni na jednotlivé
konkrétni naklady pro vypoclet celospoleéenskych ztrat z nehodovosti. V Ceské republice se
pouziva tzv. ,Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich®,
kterou zpracovava Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). Jak je uvedeno v tiskové zpravé CDV

z24. 1. 2018: ,Kazda dopravni nehoda se financné projevi v mnoha oblastech naseho Zivota.
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Jsou do ni zapocitdny naklady na zdravotni péci ucastnika dopravni nehody, prdci dopravnich
policistl, hasi¢l, soudcl i lidi ze stdatni sprdvy. Promitaji se zde také sSkody pojistoven a
odskodnéni pro obéti dopravnich nehod. Stdt pfichdzi o hospoddrsky prinos zranéné nebo
usmrcené osoby a naopak musi investovat do jejiho zdravotniho a socidlniho zabezpeceni.

Proto zde hovorime celospolecenskych ztrdtdch.” (15)

Rozélenéni naklad( pro vypocet celospolecenskych ztrat z nehodovosti:

e Pfimé naklady - ndklady na zdravotni péci, naklady na HZzS, ndklady na PCR, hmotné
Skody vcéetné nakladl pojistoven, naklady soudu a statni spravy.

o NepfFimé naklady - ztraty na produkci, socidlni vydaje, ndhrada Skody a nemajetkové

Ujmy stanovena soudy.

Ekonomické ztraty za rok 2016

Podle vysledkli Centra dopravniho vyzkumu stoji dopravni nehody stdt a spolecnost

prameérné:
. 1 usmrcend osoba 19 411 000 K¢,
. 1 téZce zranénd osoba 5 094 200 K¢,
° 1 lehce zranéna osoba 668 500 K¢,
° 1 nehoda pouze s hmotnou Skodou 364 500 K¢.

Jestlize tato Cisla vynasobime pocétem nehod dle daného typu zranéni, vySplha se celkova

ztrata na vice nez 69 miliard korun (tab. 8), coz predstavuje 1,45 % HDP v roce 2016. (15)

Tab. 8 Celkové ekonomické ztrdaty z dopravni nehodovosti za rok 2016

Ve ztrit Pocet osob Ztrata na osobu Celkové ztraty v
y (nehod) (nehodu) KE

na Ildsokych Zivotech (zemreli do 611 19411000 11 860 121 000
30 dnti po DN)

V dasledku tézkych zranéni 2530 5094 200 12 888 326 000
V dasledku lehkych zranéni 24 486 668 500 16 368 891 000
Z nehod jen s hmotnou skodou 77 478 364 500 28 240731000
Celkové ztraty za rok 2016 v K& 69 358 069 000

Zdroj: (15)
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4.4 Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu

V Ceské republice byla v souvislosti se zvy$enim bezpeénosti a plynulosti silni¢niho
provozu, pfijata Narodni strategie bezpecnosti silni¢ni provozu (NSBSP) na obdobi let 2011 -
2020. Narodni strategie byla pfijata usnesenim VIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011
¢. 599 a v Uvodu se uvadi: , Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011
- 2020 je koncipovdna jako samostatny material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile,
zdkladni principy i ndvrhy konkrétnich opatifeni smérujici k zdsadnimu sniZzeni nehodovosti na
silnicich v Ceské republice. Soucasné vytvdri podminky pro zapojeni dalsich resortd i viech
ostatnich subjektt, které mohou svou cinnosti bezpecnost silnicniho provozu ovlivnit. Pro
sniZeni obrovskych zbytecnych ztrdt zplsobenych dopravni nehodovosti jsou hleddna reseni
na svétoveé i evropské urovni. Organizace spojenych ndrodi (OSN) se na svém zaseddni v Fijnu
2009 v Moskvé usnesla a na zaseddni v bfeznu 2010 v New Yorku potvrdila své vyhldseni
dekddy 2011 - 2020 jakoZto Dekddy akci pro vyssi bezpecnost silnicniho provozu ve svété.
Dekdda akci by méla pomoci zlepsit Fizeni bezpecnosti silnicniho provozu, zvysit bezpecnost
vozidel i infrastruktury a pusobit na chovdni ucastniku silni¢niho provozu.” (16)

Strategickym cilem danym Ndarodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-
2020 je snizit do roku 2020 pocet usmrcenych v silniénim provozu na uroven priméru
evropskych zemi a soucasné o 40 % snizit pocCet téZzce zranénych. Zakladnim ukazatelem pro
evropské porovnani je pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel. Redukce poctu tézce
zranénych bude vztazena k roku 2009. Strategicky cil reflektuje evropsky cil vytyceny
Evropskou komisi, totiz sniZit v ramci Evropské unie pocet obéti silniénich dopravnich nehod
v letech 2010 - 2020 na polovinu, a soucasné i ambici Ceské republiky posunout se v oblasti
tragickych nasledkd nehod béhem této dekady alespon na celoevropsky pramér. (16)

K pInéni opatreni vyplyvajicich z NSBSP je uvedeno na strankach BESIP nasleduijici:
»Vroce 2015, ktery byl ¢tvrtym rokem implementace NSBSP, opét nedoslo ke sniZzeni poctu
usmrcenych. To znamend, Ze realizovand opatieni neméla dostatecnou ucinnost na sniZeni
nebylo dosaZeno.” (17)

Na zakladé podrobnych analyz pficin byl dokument NSBSP komplexné revidovan a
byly vypracovany ndvrhy potfebnych opatfeni a postupl. Vznikl novy aktualizovany materidl

s ndzvem Revize a aktualizace Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011 - 2020
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s platnosti od roku 2017, ktery nahrazuje dosavadni NSBSP. Tuto aktualizovanou verzi
schvalila VIada Ceské republiky usnesenim ¢. 160 dne 27. 2. 2017. V Akénim programu
aktualizované verze NSBSP jsou podrobné specifikovany jednotlivé aktivity, jejichZ realizace
smeéruje k naplnéni zakladnich strategickych cild. V Akénim programu jsou specifikovany
aktivity jak pro subjekty vrcholné statni spravy a samospravy, jejichz odpovédnym plnénim
se predpokladd vyznamné prispéni k naplnéni NSBSP, tak i pro jednotlivé subjekty plsobici
na poli bezpecnosti silniéniho provozu, které ji maji ve své naplni. Akéni program je délen do
tfi zakladnich sloZek, cozZ jsou bezpecné pozemni komunikace, bezpecné dopravni prostiedky
a bezpecné chovani ucastnikQ silniéniho provozu. V dalSim textu jsou uvedeny pfiklady

nékterych opatreni. (17)

Priklady opatieni z Akéniho programu na pozemnich komunikacich:

Na zdkladé vyjadreni PCR k nehodovému useku ¢i mistu vézné dopravni nehody
postupné odstrariovat tyto useky a povinné poskytnout zpétnou informaci, jakd uprava
nehodového useku/rizikové lokality byla provedena sprdavcem PK.

° Zajistit dostatecny pocet vyskolenych odborniki dopravné inZenyrskych useku Policie CR
pro provddéni bezpecnostnich inspekci a bezpecnostnich auditu.

. DodrZovat zdkaz zfizovdni a provozovdni reklamnich zafizeni podél ddlnic a silnic |.
tridy, s vyjimkou oznaceni provozoven nachdzejicich se v blizkosti pozemni komunikace
a nabizejicich sluzby bezprostfedné souvisejici se silnicnim provozem. Aplikovat i na
silnice |. tridy a niZsi.

° Zajistit postupnou vystavbu obchvati mést a obci a zpracovat ndvrhy vystavby
obchvatii mést a obci, s prihlédnutim ke kategorii komunikace, dopravnimu zatiZeni,
velikosti sidla, ndkladdim a dalsim aspektim.

° Zlepsovat prehlednost prechodi pro chodce a mist pro prechdzeni a zajisténi jejich
radné viditelnosti.

° Budovat bezpecnou cyklistickou infrastrukturu.

° Pro bezpecnost a komfort oddélené prepravy chodct a cyklisti budovat cyklistické
prejezdy.

° Zajistit vystavbu okruzZnich kiiZovatek jako jednoho z Cinitel(i bezpecné pozemni

komunikace.
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. Ovérovat a zavddét nové prvky dopravniho znaceni a vybaveni silnic a ddlnic.

. Odstrariovat, pfipadné chrdnit pevné prekdzky v ochranném pdsmu silnic.

° Instalovat svodidla proti podjeti v mistech nebezpeci vyjeti s Castymi nehodami
takového typu.

. Provddét bezpecnostni inspekce a dusledné odstrarfiovdni bezpecnostnich rizik na
Zeleznicnich prejezdech.

. Postupné vybavovat ddlnicni sit systémy pro automatickou kontrolu vozidel, jejichZ
ridi¢i nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu, zejména dovolenou rychlost a bezpecnou
vzddlenost, s moZnosti identifikace registracni znacky.

° Zprovoznit systém eCall.

Priklady opatieni z Akéniho programu zamérené na vozidlo:

. Zajistit intenzivni kontroly technického stavu motorovych a nemotorovych vozidel.
. Zajistit nizkorychlostni a vysokorychlostni vdZeni vozidel.
° Zabezpedit intenzivni a uéinny stdtni odborny dozor a dohled ze strany Policie CR nad

provozovateli silnicni dopravy.

Priklady opatieni z Akéniho programu zamérené na Ucastnika:

° Metodicky podporit zapojeni rodi¢i do systému dopravni vychovy.

° Preventivné informacni aktivity zaméfit na dodrZovadni nejvyssi dovolené rychlosti,
zvldsté ze strany mladych ridicu, s didrazem na rozvoj bezpe¢ného chovdni.

° Preventivné informacni kampané zamérit na specifickd rizika motorkara.

° Vytvorit vyukové a metodické materidly pro preventivni pisobeni v oblasti uZivani
alkoholu a jinych ndvykovych latek ucastniky silnicniho provozu, s dirazem na vyuku v
autoskoldch.

° Zefektivnit vymahatelnost na misté nezaplacenych blokovych pokut.

° Provérit moznosti legislativniho zavedeni ridicského priikazu na zkousku do zdkona €.
361/2000 Sb.

° Stanovit pfisnéjsi podminky bodového hodnoceni pro zacinajici fidice, s praxi do 2 let.

(17)
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5 Méreni rychlosti silnicnich vozidel

5.1 Zakonna uprava a paragrafova znéni

Nepfrimérenad rychlost je dllvodem mnoha vaznych dopravnich nehod. Ve statistikach
je neptimérend rychlost jednou z velmi ¢astych a vidy velmi tragickych pfi¢in dopravnich
nehod. Zakonna uUprava tykajici se rychlosti jizdy na pozemnich komunikacich, kontroly
rychlosti a prestupkll, je stanovena v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist (3). Rychlost jizdy upravuje § 18 Rychlost jizdy,
ktery obsahuje devét odstavcl. V prvnim odstavci je stanoveno zcela jasné, aniz by byl
uveden néjaky konkrétni limit, jakda rychlost je v silnicnim provozu pfimérend. V dalSich
odstavcich jsou jiz uvedeny konkrétni limity pro nejvyssi dovolenou rychlost na jednotlivych
komunikacich v obci i mimo obec, ale napf. i zdkaz bezdlivodné pomalé jizdy a pomalého
predjizdéni. Mimo § 18, je rychlost jizdy upravena i v nékterych dalSich paragrafech.
V zakladnich podminkach ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je stanoven zdkaz
pouzivani antiradard, tzn. zafizeni, které znemoziiuje nebo ovliviiuje méreni rychlosti. Pouziti

detektorld, které pouze upozoriuji na misto méreni rychlosti, ale méreni rychlosti

neovliviuji, zakon nezakazuje.

Pojem ,,pfimérend rychlost”

Primérena rychlost jizdy je definovana jako rychlost, ze které je mozné zastavit pred
prekdzkou, nebo mistem, do kterého ma Fidi¢ rozhled, véetné reakéni doby fidi¢e, ndabéhu

brzd a brzdéni. Podle vztahu 2, |ze pfiméfenou rychlost stanovit. (18)

242
v=-at —a.t + \/ a‘t +2al 2]
kde:
v — vypoctena rychlost [m/s] a — brzdné zpomaleni vozidla [m/s’]
t, — reakéni doba fidice [s] t, — doba nabéhu brzd [s]
a, — brzdné zpomaleni pfi nabéhu brzd [m/sz] L — vzdalenost rozhledu fidic¢e [m]
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Jednotlivé paragrafy zdakona ¢. 361/2000 Sb., tykajici se rychlosti jizdy:

§ 3 Zdkladni podminky ucasti na provozu na pozemnich komunikacich
(6) Nikdo nesmi pouZivat technické prostredky a zarizeni, které znemoZziiuji nebo ovlivriuji
funkci technickych prostfedkt pouZivanych pfi dohledu na bezpecnost provozu na pozemnich

komunikacich (ddle jen "antiradar"). (3)

§ 4 Povinnosti ucastnika provozu na pozemnich komunikacich
Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kaZdy povinen
c) ridit se svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signdly, dopravnimi znackami,

dopravnimi zarizenimi a zafizenimi pro provozni informace. (3)

§ 18 Rychlost jizdy

(1) Rychlost jizdy musi Fidi¢ pfizplsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a
ndkladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
jeji kategorii a tfidé, povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které je mozno
predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzddlenost, na

kterou ma rozhled.

(2) Ridi¢ nesmi

a) sniZit ndhle rychlost jizdy nebo ndhle zastavit, pokud to nevyZaduje bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich,

b) omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezdivodné pomalou

jizdou a pomalym predjizdénim.

(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximdini pfipustné hmotnosti neprevysujici 3 500 kg a
autobusu smi jet mimo obec rychlosti nejvyse 90 km.h™; na silnici pro motorovd vozidla
rychlosti nejvyse 110 km.h™ a na ddinici rychlosti nejvyse 130 km.h™. Ridi¢ jiného motorového

vozidla smi jet rychlosti nejvyse 80 km.h™.

(4) V obci smi jet Fidi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h™, a jde-Ii o ddinici nebo silnici pro motorovd

vozidla, nejvyse 80 km.h™.,
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(5) Ridi¢ nesmi prekrocit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a jde-li o jizdni soupravu,

nejvyssi povolenou rychlost Zadného z vozidel soupravy.

(6) Mistni upravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 Ize nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavci 3 a 4 sniZit. Jde-li o ddlnici nebo silnici pro motorovd
vozidla bez smérové oddélenych jizdnich pdsu, sniZi se nejvyssi dovolend rychlost na nejvyse

90 km.h™.

(7) Mistni dpravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 Ize nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavce 4 zvysit, maximdiné vsak o 30 km.h™. Na silnici pro
motorovd vozidla se smérové oddélenymi jizdnimi pdsy Ize zvysit i nejvyssi dovolenou rychlost

podle odstavce 3, maximdiné viak o 20 km.h™.
(8) PFi pouZiti snéhovych fetézii na vozidle smi jet Fidic rychlosti nejvyse 50 km.h™.

(9) Ustanoveni odstavci 3, 4 a 8 neplati pro fidice zpravodajskych sluzeb, Generdlni inspekce
bezpecnostnich sbort a stanovenych utvart policie, Vojenské policie a celnich orgadn, je-li to
nezbytné nutné k plnéni ukoli stanovenych zvldstnim pravnim predpisem, je vSak povinen
dbdt potfebné opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich. Utvary policie stanovi ministr vnitra. Utvary Vojenské policie stanovi ministr

obrany. Utvary celnich orgdni stanovi ministr financi. (3)

Rychlost jizdy je stanovena mimo § 18 i v nékterych dalSich paragrafech uvedeného zakona.

§ 28 Zelezniéni prejezd

(3) Ve vzddlenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pri jeho prejizdéni smi fidic¢ jet rychlosti
nejvySe 30 km.h’. Sviti-li pferusované bilé svétlo signdlu prejezdového zabezpelovaciho
zarfizeni, smi 50 m pred Zeleznicnim prejezdem a pri jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse 50
km.h. PFi prejizdéni Zelezni¢niho prejezdu nesmi Fidi¢ zbytecné prodluZovat dobu jeho

prejizdéni. (3)

§ 34 Vleceni motorovych vozidel

(1) PFi vle¢eni motorového vozidla se smi jet rychlosti nejvyse 60 km.h™. (3)
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evvs

soupravy. Zakon rozliSuje, zda Usek dalnice prochazi obci nebo mimo obec. Podle § 38 plati

ustanoveni o provozu na dalnici i na silnici pro motorova vozidla.

§ 35 Provoz na ddlnici

(1) Na ddlnici je dovolen jen provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav, jejichZz nejvyssi

dovolend rychlost neni niZsi ne 80 km.h™. V useku ddlnice prochdzejicim obci je dovolen i

provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav pro verfejnou hromadnou dopravu, jejichZ
. Vv, , , svvs v -1 . v s vs , , . .

nejvyssi povolend rychlost neni nizsi neZ 65 km.h™~. Mimo obsluznd zafizeni ddlnice je

ostatnim ucastnikum provozu na pozemnich komunikacich zakdzdn vstup na ddlnici, chize a

jizda po ddlnici. (3)

§ 39 Provoz v obytné a pési zoné
(5) V obytné z6né a pési zoné smi Fidi¢ jet rychlosti nejvyse 20 km.h™. Pfitom musi dbdt
zvysené ohleduplnosti vuci chodcum, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti musi zastavit

vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté. (3)

Méreni rychlosti vozidel je upraveno v ustanoveni § 79a v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisu.

§ 79a Méreni rychlosti vozidel
Za ucelem zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je policie a obecni policie
oprdavnéna mérit rychlost vozidel. Obecni policie tuto Cinnost vykondavd vyhradné na mistech

urcenych policii, pritom postupuje v soucinnosti s policii. (3)

5.2 Prestupky souvisejici s rychlosti jizdy

Prestupky fyzickych osob jsou vyjmenovany v ust. § 125c zakona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni (3). Dopravni prestupky souvisejici
s rychlosti jizdy, spocivaji predevsim v prekroceni nejvyssich dovolenych rychlosti, ale
v nékterych pfipadech to mize byt i bezdlvodné pomala jizda. Jednotlivé varianty prestupki

pfi prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti jsou uvedeny v tabulkach 9 a 10.
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§ 125¢c Prestupky

(1) Fyzickd osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich

f) pfi Fizeni vozidla

2. prekro&i nejvy$si dovolenou rychlost v obci o 40 km.h™' a vice nebo mimo obec

050 km.h™ a vice,

3. prekro&i nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 20 km.h™ a vice nebo mimo obec

030 km.h™ a vice,

4. prekro&i nejvyssi dovolenou rychlost v obci o méné ne# 20 km.h™ nebo mimo obec

méné ne? 30 km.h™,

j) vrozporu s § 3 odst. 6 pouzije antiradar,

k) jinym jedndnim, neZ které je uvedeno pod pismeny a) aZ j), nesplni nebo porusi povinnost

stanovenou v hlavé Il tohoto zdkona. (3)

Tab. 9 Sankce za prekroceni rychlosti v obci

Skutkova podstata:

Pokuta -

Pokuta -

B Zakaz Ci i
Prekroceni rychlosti v obci pfikaz na misté spravni fizeni 2] akaz cinnosti
01-5km.h* do 1 000 K¢ 1500 - 2 500 K¢ 0 -—-
06-19km.h™ do 1 000 K¢ 1500 - 2 500 K¢ 2 -—-
020-39km.h™ do 2 500 K¢ 2500 -5 000 K¢ 3 -—-
020 - 39 km.h™ (2x za rok) nelze projednat 2 500 -5 000 K¢ 3 1aZ 6 mésicl
040 km.h™"a vice nelze projednat 5 000 — 10 000 K¢ 5 6 mésicl aZz 1 rok
Zdroj: (3)
Tab. 10 Sankce za pfekroceni rychlosti mimo obec
Skutkova podstata: Pokuta - Pokuta - . - .
. . .. - L ox e Body Zéakaz Cinnosti
Prekroceni rychlosti mimo obec pfikaz na misté spravni fizeni
01-10km.h* do 1 000 K¢ 1500 -2 500 K¢ 0 ---
011-29 km.h™ do 1 000 K¢ 1500 -2 500 K¢ 2 ---
030-49 km.h™ do 2 500 K¢ 2 500 -5 000 K¢ 3 ---
030 - 49 km.h™ (2x za rok) nelze projednat 2 500 -5 000 K¢ 3 1 az 6 mésica
050 km.h™ a vice nelze projednat 5000 — 10 000 K¢ 5 6 mésicl az 1 rok

Zdroj: (3)
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5.3 Technické prostredky pro méreni rychlosti jizdy

5.3.1 Historicky vyvoj

Mezi technické prostfedky, které vyuiiva Policie Ceské republiky k méFeni rychlosti
vozidel, se fadi nékolik zatizeni fungujicich na rliznych principech. Z historie méreni mizeme
uvést méreni rychlosti na zakladé ujeté drahy za ¢as, kdy cetnik stopoval ¢as, za ktery projelo
vozidlo mezi dvéma body. Pozdéji se zacaly vyuzivat rdzné méfice rychlosti. Prvni pfistroj
nazvany Muzik, vyuZival elektromechanického principu. Nasledovalo pouzivani radar(.
V letech 1967 - 1969 pouzivala SNB polsky radar Speed-meter (obr. 4). Od roku 1968 az do
pocatku devadesatych let, byl vyuZzivan cesky radiolokacni méri¢ rychlosti vozidel RAMER I
(obr. 5). Vroce 1979 byl uveden radar RAMER 3F, ktery jiz splioval mezinarodni normu pro
silni¢ni radary (obr. 6). Vroce 1992 byl uveden modernéjsi radar RAMER 7F, ktery jiz byl
vybaven CCD kamerou pro zaznam prestupkd (obr. 7). Zminéné radary jsou ve sbhirkach
Muzea policie CR v Praze, kde jsou vzpominkou na zac¢atky méfeni rychlosti. Dne$ni méFici
pfistroje jsou Spickova metrologicky ovérovana zafizeni, ktera poskytuji vidy kvalitni zaznam

prestupku formou fotografie nebo videa.

Obr. 4,5, 6, 7 - Speed-meter, RAMER Il, RAMER 3F, RAMER 7F

Zdroj: autor

5.3.2 Radary

V soucasné dobé pouziva Policie Ceské republiky silni¢ni radary od firmy RAMET
C.H.M. a.s., se sidlem v Kunovicich. Jsou vyuZivany modely fady RAMER 7M, RAMER 7CCD,
AD9 a nejnovéjsi model RAMER10. Nejstarsi fady 7M a 7CCD jsou postupné vyrazovany a
nahrazovany nejmodernéjsim radarem RAMER10. Vyuzivany jsou jak prenosné mobilni verze

radar(l, tak verze zabudované do sluzebnich vozidel. Radary zabudované do vozidla, napfr.
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RAMER10 C (obr. 8), umoziuji méreni rychlosti v klidu i za jizdy. Princip ¢innosti radar(l je
zaloZzen na Dopplerové jevu. Radarova hlava vysild neprerusené mikrovinné zareni o
frekvenci 34,0 nebo 34,3 GHz a pfijima signdl odrazeny od méreného vozidla, ktery je dale
zesilen a zpracovdn. Kmitocet pfijatého signalu se lisi od vysilaného kmito¢tu o hodnotu
Dopplerova posuvu kmito¢tu. Cim je rozdil kmitoétéi mezi vyslanym a odrazenym signalem
vétsi tim jede vozidlo rychleji. Mikrovinny paprsek je vysildn radarovou hlavou ve velmi
uzkém svazku 5° a odklon osy svazku antény od sméru jizdy mérenych vozidel je 22°.
Maximalni vzdalenost méreného objektu je az 60 metrll. Prekroceni rychlosti je
dokumentovano kamerou s vysokym rozliSenim jako fotografie nebo video, zobrazeno na
LCD displeji a uloZzeno do pocitate. Pro méfeni v noci nebo za zhorSenych svételnych
podminek je radar doplnén bleskem. Radary zabudované do vozidel umozniuji za jizdy i
méreni bez radaru tzv. méfeni ,start - stop”, coz je méreni pramérné rychlosti na zndmé
draze. Nejnovéjsi model radaru RAMER10 ma navic GPS modul a k pofizené dokumentaci
prestupku zapiSe presnou pozici GPS soufadnic. Dale umoziiuje pomoci modulu ANPR
rozpoznat registracni znacku a pomoci databaze zjistit, zda neni vozidlo vedeno v systému
PATRMV jako odcizené nebo zdjmové a zjisti posledni platnou pravidelnou technickou

prohlidku. VSechny radary podléhaji jednou ro¢né pravidelnému ovérovani a kalibraci. (19)

Vybrané technické parametry radaru RAMER10 :

1YY A [ Tol B g T o Lol =1 S-SR 34,0 GHz nebo 34,3 GHz
VYSTIACT VYKON: .vveeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt e e ee s csaaeaaa e 2+ImW

SIFKG SVAZKU QNEBNY: ...t 5°

Odklon osy svazku antény od sméru jizdy mérenych vozidel. ........... 22°

Maximdlni vzddlenost méreného objektu: ..............cccoueeeecvuveneennnee. 60 m (4 jizdni pruhy)
Volba dosahu méreni (citlivost merici CAsti):......coouuuvieevvevevvvveennnnnnn. 60m,30m, 20 m
Rozlisitelnost mérené rychlosti: ..........cc.ceeeeeeeeeeeeeciiiiiiieaee e, 1km/h

Rozsah zarucované presnosti méreni rychlosti:...........ccccccuveeeuvennnn.. 20 km/h aZ 250 km/h

Maximdlni povolend chyba méreni

O TOO KIMN/R: oottt e e ettt e e e e s e s s ssaneees +3 km/h
[ 1o Lo B 010 421 Y (OO +3%
Odklon osy digitdlni kamery od sméru jizdy mérenych vozidel.......... 19°

(19)
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Zdroj: autor

Jednotlivé verze radaru RAMER10:

RAMER10 T - zcela samostatné pouzitelna, pfenosnd verze.

RAMER10 C - verze zastavéna do automobilu, maximalni mobilita.

RAMER10 P - staciondrni verze, v ocelové skfini je umistén radarovy blok RAMER10 T.
RAMER10 O - stacionarni verze sloZzena z jednotlivych komponent v ocelové skfini.

RAMER10 G - od verze RAMER10 O se lisi pozici v ocelové skfini, kde je oto¢en o 90°.

v Ve w

5.3.3 Laserové meérice rychlosti

Mezi systémy méfeni rychlosti vozidel, které vyuziva Policie CR, patii i lasery.
Jednotlivé laserové mérfi¢e maji podobné charakteristiky a vlastnosti. Méreni rychlosti
laserem umoznuje maximalni mobilitu a rychlé operativni nasazeni. Narozdil od radar(, které
vysilaji kontinualné mikrovinné zafeni, je pro fidice méreni laserem obtiznéji zjistitelné. Pfi
méreni je vysilan infracerveny laserovy paprsek, ktery ma vinovou délku svétla mnohem
kratsi, nez je vinova délka mikrovin. Paprsky mohou byt nasmérovany na velmi Uzky rozsah.
PFi zmacknuti spousté jsou z laserového méfice vysilany stovky neviditelnych infracervenych
svételnych impulz(i za vtefinu. Odraz je zpétné pfijiman, vyhodnocen a je stanovena aktualni
rychlost a vzddlenost vozidla. Pomoci laseru je moziné vybrat a zméfit konkrétni jednotlivé
vozidlo, napf. vozidlo jedouci v prostifednim jizdnim pruhu. Dalsi vyvhodu predstavuje vysoky
dosah laseru. Lasery umoznuji zméfit rychlost vozidla na vzddlenost az 400 metrQ. Realna
vzdalenost je vzhledem ke kvalité zaznamu okolo 100 metrd. Laserové méfice rychlosti
pouzivaji tzv. lidarovou technologii ddlkového méreni vzdalenosti na zakladé vypoctu doby
Siteni pulsu laserového paprsku odrazeného od snimaného objektu (LIDAR — Light Detection

And Ranging ). Vystupem méfeni je aktudlni rychlost a zaroven vzdalenost vozidla.
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Micro DigiCam

Starsi laserovy méFi¢ vyuzivany Policii CR. Systém tvofi vysila¢ a ptijimac laserového
paprsku laser Ultralyte 100 LR, Fidici pocita¢ Pocket PC - PDA Hewlett-Packard iPAQ hx 4700
a plné programovatelnd vysokorychlostni kamera. Micro DigiCam umozZiiuje méreni rychlosti
v automatickém maddu. Pro vyuziti automatického mdédu, je tfeba ptistroj upevnit na stativ a
nastavit parametry vzdalenosti - nastaveni brany. Po nastaveni a zaméfeni laseru do
pozadovaného jizdniho pruhu je zméreno kazdé pfijizdéjici vozidlo v rozsahu brany. Méreni

probiha automaticky bez nutnosti obsluhy. (20)

ProLaser lll

Dal3i laserovy systém pro méfeni rychlosti, ktery vyuziva Policie CR, je ProLaser Ill od
firmy Kustom Signals Inc., doplnény o dokumentacni zafizeni PL-DOK | a digitalni fotoaparat
Olympus SP-500 UZ. Cela sestava je snadno prenosnd a mobilni. Celé zafizeni muize byt
béhem méreni umisténo na stativu typu ,monopod”, ktery neovlivni jeho mobilitu.
Pfekroceni rychlosti je ozndmeno zvukovym vystupem se sdélenim hodnoty namérené
rychlosti. Laserovy méri¢ rychlosti ProlLaser lll s dokumentaénim zafizenim PL-DOK | je
vybaven vylepSenou automatickou logikou kontroly sprdvnosti méreni (automaticka
verifikace mérenych udajtl), kterd zcela vylu¢uje moznost pofizeni fotodokumentace jiného
vozidla, ne? toho, které bylo zméfeno. Ridici po¢ita¢ dokumentaéniho zafizeni vyhodnocuje
signal z laserového mérice az do okamziku uzavreni zavérky fotoaparatu. Do této doby musi

byt vSechna data z laserového méfice platna a méfici cyklus musi byt nepreruseny. (21)

LaserCam 4

Nejnovéjsi laserovy méFi¢ rychlosti vyuzivany Policii CR (obr. 9). LaserCam 4 je &tvrtou
generaci rucniho digitdlniho video laseru od spole¢nosti Kustom Signals Inc. Pfistroj je
maximalné mobilni. Laserovy vysilac, pfijimac, kamera s vysokym rozliSenim i baterie jsou
v jednom celku. Neni tfeba Zadné propojovaci kabely ani dalSi souédsti. Pristroj umoziuje
zvolit dokumentaci prestupkl jako videozaznam jizdy vozidla nebo fotografii. Novinka je
patentovany systém AutoTrak, ktery kombinuje automatické pfiblizeni a sledovani cile.
Zaznamy jsou ukladany do vnitfni paméti zarizeni, které ma zakladni kapacitu 16 GB. Volit Ize

z manualniho nebo automatického rezimu méreni. Pokud je zvolen automaticky rezim, je

doporuceno upevnit laser do stativu. LaserCam 4 je vybaven zadnim dotykovym LCD
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displejem, ktery je primarnim uzivatelskym rozhranim. Displej poskytuje velké mnoZstvi
informaci, umoziuje prehrdvani videa, prohlizeni fotografii a také pfistup do menu a
nastaveni systému. Pod displejem je umisténa hlavni tladitkova klavesnice, kterd je
usporadana do dvou skupin tlacitek. LaserCam 4 je vybaven rozhranim Bluetooth k pfipojeni
bezdratové mobilni tiskarny a WiFi pro bezdratovy pfenos zdznamU do pocitace. Na prani je
mozné k systému pripojit infracervené osvétleni pro snimdni vozidel v noci. (22)

Fotografie k systému LaserCam 4 jsou v pfiloze.

Obr. 9 LaserCam 4

Zdroj: (22)

Vybrané technické parametry LaserCam 4:

Optimdlni ohniskovd vzddlenost:............cccceeeveeeeeeeecnenen. 10-500 m

ROZSAN YCRIOSTi ... 16 — 320 km/h

Presnost displeje rychlosSti ..............ccooeeeeeevveeeeecieeeeennne. +/- 1 km/h

X T XY 74 (o] (=1 Lo X1 1 N +/-0,15m

ROZIISeNi diSPIEJE.......uueveeeeeeeeeiveeeeeeeeeeesiiieveeeeeeeeeecievenn, rychlost 1 km/h, vzddlenost 0,1 m
Minimdlni vzddlenost méreni ............ccccccovvuvevcvvenueeennne. 3m

Maximalni vzdalenost meéreni ..........cccoevceveeeeiveeeeevvunnnn. az 1,8 km (stojici cil s odrazem)
[9]0) oo 14 (Y (e 1] FPUT OO 0,3 s pro cil 97 km/h

Rychlost pulzli 1QSeru ............cccceeeeeecceeeeeecieeeeeceeaee 200 Hz

VKON [QSEIU ..o eeecscveveaaa e 108 uw

Vinovd délka laseru................ccccccouvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnn, 904 nm +/- 10 nm

Provozni teplota...........uceeeeeeeeviuveeeieeeeeeesiiireveeeeeeeesssisvsenn, -15°Caz +65 °C

(22)
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Vybér stanovisté

Pfi méreni rychlosti laserem je tfeba vybirat stanovisté i s ohledem na tzv. cosinus
efekt, ktery se projevuje zmenSenim namérené rychlosti oproti rychlosti skutecné.
Namérend rychlost se zmensuje Umérné s rostoucim cosinem Uhlu mezi paprskem laseru a
mérenym vozidlem (obr. 10). Velikost Uhlu zdvisi na vzdalenosti laseru od vozovky a na
vzdalenosti od méreného vozidla. Napf. pfi Uhlu 20° je u vozidla jedouciho rychlosti 70 km/h

namérena rychlost 65,78 km/h (v =70 - cos 20°).

Obr. 10 Cosinus efekt

laser
T
ST
. \35"_'/'/
‘i%c'/ -~
Q%E T
vozidlo 7
:} " 1hel _
smér pohybu vozidel
Zdroj: (20)

5.3.4 Zaznamova zarizeni s mérenim rychlosti

Dalsi princip méFeni rychlosti vozidel u Policie CR, je stanoveni priimérné rychlosti na
urcité vzdalenosti, vypocitané na zdkladé ujeté drahy za cas. V soucasnosti je vyuzivan
systém PolCam, v minulosti to byl také systém Gesig Travimo. Méreni se provadi srovnanim
rychlosti za méfenym vozidlem a udrzovanim konstantni vzdalenosti po dobu méreni. Pfi
méreni na delsi draze, postaci udrieni stejné vzdalenosti na za¢atku a na konci méreni. Jako

zaznam prestupku pak slouzi videozaznam jizdy méreného vozidla.

PolCam

Systémem PolCam byla vybavena vozidla Volkswagen Passat R36, kterd byla
nakoupena v roce 2008 na dalni¢ni oddéleni pro nasazeni do ,,autoteamu” Policie CR. V roce
2009 byl systém PolCam po zkusebnim provozu nové instalovan i do sluzebnich motocykld
Yamaha FZ6, Yamaha FJR 1300 a Honda ST 1300 Pan European. PolCam umoZniuje méreni
rychlosti vozidel za jizdy nebo nataceni videa pro zaznam jinych prestupkl. Sluzebni vozidla
VW Passat R36 jsou vybavena predni i zadni kamerou a jejich prfepindanim je mozné pofizovat

zadznamy pred i za vozidlem. Aktudlni aplikace systému PolCam je ve vozidlech Skoda Superb
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3,6 V6 FSI 4x4 z pfelomu let 2013/2014, kdy tato vozidla nahrazuji nejstarsi Volkswageny
Passat R36 na dalni¢nich oddélenich (obr. 11). U nové nakoupenych sluzebnich motocyklt

BMW F 800GT a BMW R 1200RT z roku 2017, neni systém PolCam instalovan.

Obr. 11 Systém PolCam - Skoda Superb 3,6 V6 FSI 4x4

Zdroj: http://www.autohit.cz/reportaze/40365-den-s-policejnim-superbem-stop-policie

5.3.5 UnicamVELOCITY

Systém UnicamVELOCITY vyuZivany pro meéreni uUsekové rychlosti doddva firma
CAMEA spol. s r. 0., Brno. Oproti systtmim méreni okamzité rychlosti, je hlavni vlastnosti
systému UnicamVELOCITY méreni pramérné rychlosti na daném Useku. Délka useku muze
byt vrozmezi 100 m - 10 km, rozsah mérenych rychlosti 1 - 250 km/h. Na vjezdu do
méreného Useku a na vyjezdu z néj, jsou instalovany kamery, které zaznamenavaji prajezdy
vozidel (obr. 12). Prilmérna rychlost je stanovena na zakladé projeti zndamé drahy vozidlem
za urcity Cas. Zafizeni nelze oklamat zménou jizdniho pruhu béhem jizdy v méfeném useku.
Monitorovany jsou vSechny jizdni pruhy a kamery jsou vzajemné propojeny. V ramci méreni
rychlosti je mozné nastavit vice rychlostnich limitl v zavislosti na ¢asu, druhu vozidel (osobni,
nakladni) a je moZznd synchronizace s proménlivym dopravnim znacenim. Systém je také
mozné kombinovat s jinymi telematickymi systémy jako napf. vysokorychlostni vazeni
vozidel, méreni okamzité rychlosti, detekce jizdy na ¢ervenou, detekce rozmérd vozidel (s 3D
skenerem), patrani po vozidlech, kontrola vozidel prevazejicich nebezpeény naklad ADR
apod. Systém je certifikovan pro pfimé vymahani prestupkd a provozuje jej napr. Magistrat
hl. m. Prahy. V pfipadové studii se uvadi: ,Diky publicité a ucinnému pokutovdni byl
zaznamendn vyrazny pokles poctu prestupki a doslo také k poklesu emisi a hluku. Zdroj:
Meéstska policie hlavniho mésta Prahy. Rocni pokles smrtelnych nehod v Praze: 41 % celkem

(zdroj: MHMP, 26. 6. 2008), 66 % na mérenych usecich (zdroj: BESIP, 31. 8. 2010).“ (23)
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5.3.6 UnicamSPEED

Systém UnicamSPEED dodava firma CAMEA spol. s r. 0., Brno. Jedna se o systém pro
certifikované méreni okamzité rychlosti vozidel v konkrétnim presné definovaném fezu
komunikace. Systém je velmi vyznamnym telematickym prvkem, ktery radikalné prispiva ke
snizovani rychlosti na potfebnych mistech. Zafizeni pracuje na principu zmény
elektromagnetické indukce pfi prljezdu vozidla nad indukénimi smyckami, které jsou
umistény pod povrch vozovky. V misté méreni je instalovana kamera, kterd snima jednotliva
vozidla projizdéjici méfenym mistem. Vramci méreni rychlosti je moZné nastavit vice
rychlostnich limitl v zavislosti na casu, druhu vozidel (osobni, ndkladni) a je mozna
synchronizace s proménlivym dopravnim znacenim. Systém je také moiné kombinovat
s jinymi telematickymi systémy jako napt. vysokorychlostni vazeni vozidel, detekce jizdy na
cervenou, detekce rozmérl vozidel (s 3D skenerem), patrani po vozidlech, kontrola vozidel
prevazejicich nebezpecny ndklad ADR, pouZiti pro sbér dopravnich dat apod. Systém je

certifikovan pro pfimé vymahani prestupkl a provozuje jej napf. Magistrat hl. m. Prahy. (24)

Obr. 12 Schéma systému UnicamVELOCITY

Zdroj: (23)

5.3.7 Informativni ukazatele rychlosti

Informacni panely zobrazuji projizdéjicim ridi¢lm jejich aktualni rychlost. Jedna se
pouze o informativni méreni, které neslouzi k dokumentovani prestupkl. Zafizeni maji
preventivni charakter a umistuji se vétsinou na vjezdech do obci a na mista s vysokym
vyskytem chodcl a déti. Panely pracuji v mikrovinnych pasmech podobné jako radary. Po
zméreni projizdéjiciho vozidla je zobrazena na LED displeji jeho aktualni rychlost, ktera je

Ill

pfipadné doplnéna o vyzvu ,Zpomal” nebo doplnéna registracni znackou vozidla (obr. 13).
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Obce mohou vyuzivat data z informacniho radaru ke zpracovani statistik dodrzovani rychlosti
a v pfipadé potreby navrhovat dalsi opatieni ke zklidiiovani dopravy. Informativni ukazatele

rychlosti se fadi mezi psychologické prvky zklidhovani dopravy.

Obr. 13 Informativni radarové mérice IPR10C a IPR10C ALPR

| VASE RYCHLOST:

ch

ZPOMAL MSZ3 6759

5

Zdroj: http://www.nwk-tech.com/24861-informativni-radarove-merice

5.3.8 Pravidelné ovérovani

Silni¢ni rychloméry, pouzivané pfi kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
jsou dle Vyhlasky Ministerstva primyslu a obchodu (MPQO) ¢. 345/2002, v platném znéni,
zafazeny mezi stanovena méfidla (ve smyslu zdkona €. 505/1990 Sb. o metrologii v platném
znéni), kterd podléhaji schvaleni typu a povinnému ovérovani. Doba platnosti ovéreni
silni¢nich rychlomér( je stanovena Vyhlaskou MPO ¢&. 345/2002, ve znéni Vyhlasky MPO ¢.
65/2006, na jeden rok. Ovéreni rychloméru spociva v posouzeni shody se schvalenym typem
a prezkouseni metrologickych a technickych vlastnosti kazdého jednotlivého rychloméru a
jeho kladny vysledek je deklarovan vydanim ovérovaciho listu a umisténim urfednich znacéek
na rychlomér. Udaj o dobé platnosti je uveden v ovéfovacim listu. Toto ovéfeni jsou
opravnény provadét pouze zakonem o metrologii k tomu zmocnéné subjekty. Fotografie

Urednich znaéek ovéreni na laserovém méfici rychlosti LaserCam 4, jsou v pfiloze.

Platnost ovéreni rychloméru zanika podle vyhlasky MPO €. 262/2000, jestlize:
a) uplynula doba jeho ovéreni,
b) byly provedeny zmény nebo upravy rychloméru, jeZz mohou ovlivnit jeho

metrologické vlastnosti,

c) rychlomér byl poskozen tak, Ze mohl ztratit nékterou vlastnost rozhodnou pro jeho
ovéreni,
d) byla znehodnocena, poptipadé odstranéna uredni znacka, nebo

37



e) je zjevné, ze i pfi neporuseném ovéreni rychloméru ztratil rychlomér pozadované

metrologické vlastnosti.

Pokuta az do vySe 1 000 000,- K¢ mlzZe byt uloZzena subjektu, ktery pouzil rychlomér

bez platného ovéreni k méreni rychlosti za ucelem postihu. (20)

5.3.9 Presnost méreni

Pfesnost méreni rychlosti jedoucich vozidel silni¢nim rychlomérem je ddna maximalni
povolenou chybou rychloméru, kterd je £ 3 km/h pfi rychlostech do 100 km/h véetné, nebo
+ 3 % pfi rychlostech vyssich nez 100 km/h. Maximalni dovolend chyba je pak odectena ve

prospéch méreného vozidla. (20)

6 Zklidriovani dopravy

Béhem 20. stoleti se stala osobni i nakladni doprava dominantnim zplsobem
dopravy. Tomu byla prizpGsobena infrastruktura, predevsim jeji vystavba a zvySovani
kapacity komunikaci. S pokracujicim rozvojem automobilové dopravy a naristem problému
s tim spojenych (dopravni kongesce, poSkozovani Zivotniho prostfedi, dopravni nehodovost),
byla v 60. letech 20. stoleti vydana anglicka zprava Traffi c in Towns: A Study of the Long
Term Problems of Traffi ¢ in Urban Areas (Department of Transport, 1963). V této zprdvé
bylo poprvé oficidlné uvedeno, Ze rist automobilové dopravy zhorsuje kvalitu Zivota ve
méstech. Autor této zpravy, Colin Buchanan byva povaZovan za zakladatele zklidfiovani
dopravy. Prvni pokusy o omezeni dopravy se objevily ve Velké Britanii a dalSich
zdpadoevropskych zemich. Pokusy byly zaloZzeny na predpokladu, Ze hlavni zdroj problému je
tranzitni doprava, kterd projizdi pres rezidencni oblasti. Snahou bylo upravit hierarchii
dopravnich cest a odklonit prljezdni dopravu mimo mésta. Ukdzalo se, Ze presunuti tranzitni
dopravy neodstranilo stéZzejni problémy, zejména nehodovost. Dlraz se tedy presunul ze
snahy o zménu povahy a podoby komunikacni sité na zménu chovani fidi¢l a jejich vozidel.
V Holandsku vznikaly prvni dopravné zklidnéné komunikace v rezidenénich oblastech tzv.
woonerf a dopravné zklidnéné zény v obchodnich aredlech tzv. winkelerf. Prvni woonerf
neboli mista pro Zivot, vznikly koncem 60. let v holandském mésté Delft. V roce 1976 byla

holandskou vladou oficialné vyjadiena podpora vzniku dopravné zklidnénych oblasti. (25)
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Vyvoj zklidnovani dopravy ve svété:

Fyzicka opatreni na mistnich komunikacich (cca 1960)

J
Zklidriovani hlavnich komunikaci a pritah( (cca 1970)
J
Celoplo$na opatteni —Zdény 30 (cca 1980)
J
Omezeni vjezdu do center mést, redukce dopravy (cca 1990)
Y

Sdileny prostor, zrovnopravnéni druht dopravy, integrované planovani, mobility

management (2000)

V teSeni dopravy ve méstech lze vysledovat trend v posunu od bodovych k
celoploSnym opatfenim pro zklidriovani a redukci dopravy. Utvareni a vnimani dopravniho
prostiedi ovliviuje dopravni chovani ucastnikd silniéniho provozu. Moderni vzhled
komunikaci motivuje fidi¢e k ohleduplnéjSimu chovani a fidi¢i nevnimaji misto jen jako
dopravni koridor, ale jako verejny prostor. Naopak monoténni vzhled ulic a Siroké jizdni

pruhy svadéji ridice k rychlé jizdé. (25)

6.1 Cile zklidnovani dopravy

Cilem zklidriovani dopravy je odstranéni nadfazenosti automobilové dopravy na
mistnich komunikacich, zvySeni bezpecénosti silniéniho provozu, zlepseni podminek pro
chodce a cyklisty a celkové zlepSeni Zivotniho prostiedi. Automobilova doprava nesmi byt
jedinou preferovanou funkci uliéniho prostoru a neméla by byt nadrazovana ostatnim
druhlm dopravy. Zklidiovani dopravy je opakem budovani a rozsifovani komunikaci ve

méstech, ve prospéch automobilové dopravy a ma nékolik definic:

»Zklidriovani dopravy je termin oznacujici proces tvorby takovych méstskych komunikaci,
které svym utvdrenim podporuji sniZzovadni rychlosti a intenzit motorovych vozidel za tucelem
zvyseni kvality Zivota obyvatel. Nelze jej chdpat pouze jako dopravné-inZenyrskou zdleZitost,
nebot se uzce dotykd téZ problematiky urbanismu, integrovaného planovani, zapojovani

verejnosti do rozhodovdni, managementu mobility a snahy o udrZitelnou dopravu.” (26)
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Zklidriovani dopravy je: ,,Soubor opatreni slouZicich ke zvyseni uZitné hodnoty komunikace,
zlepseni Zivotniho prostredi, bezpecnosti (zejména chodci a cyklisti) na ukor doposud

nadrazeného postaveni automobilové dopravy.“ (27)

6.2 Psychologické prvky pro zklidiovani dopravy

Psychologické prvky zklidfiovani dopravy maji za ukol fidi¢e informovat o rizikovych
nebo nebezpecénych mistech, zvysit pozornost fidicd, prfimét fidice ke snizeni rychlosti a
zvyseni ohleduplnosti. Jednd se o informacni opatieni, ktera upozornuji Ucastniky silni¢niho
provozu na to, Ze je od nich ocekdvano urcité dopravni chovani. Podle zplsobu poufZiti Ize
psychologické prvky vyuzit jednorazové nebo opakované. Jednordzové uzité prvky jsou napfr.
na vjezdu do obce, do obytné zény, prvky upozornujici na prechod pro chodce apod.
Opakované vyuziti psychologickych prvki ma za cil donutit fidi¢e ke snizeni rychlosti a je
mozné zvySovat jejich razanci. Podle zplsobu provedeni se prvky déli na samostatné
psychologické prvky a prvky suplujici fyzické prvky. Samostatné psychologické prvky jsou
svislé a vodorovné dopravni znacky a zafizeni nebo jejich zvyraznéni a zd(raznéni. Prvky
suplujici fyzické prvky jsou opatfeni, kterd donuti fidi¢e zvysit jeho pozornost. Jednda se o
optické nebo akustické Upravy povrchu vozovky napf. zménou povrchu vozovky, zménou
barevného podkladu vozovky, optickym ziZenim vozovky, aplikaci opticko-akustickych brzd,
optickych retardér( apod. (obr. 14 az 17). Nevyhodou psychologickych prvkd muze byt jejich

nizsi efektivita u neukaznénych ridicl, ktefi je nerespektuji. (27)

Priklady psychologickych prvkia zklidihovani dopravy:

e standardni svislé a vodorovné dopravni znaceni,

e zdUraznéni svislé znacky nakreslenim na vozovku,

e zdlraznéni svislé znacky fluorescenénim Zlutozelenym reflexnim podkladem,
e prosvétleni dopravnich znacek,

o reflexni znacky zdGraznéné LED diodami,

e zvyraznéni znacky blikajicimi oranZzovymi svétly,

e vyrazné barevné Cerveno-bilé prechody pro chodce,

e dopravni znacky upozoriujici na radar,

e svételné blikajici znacky upozoriujici na prekroceni rychlosti,
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informativni radarové ukazatele rychlosti,

hlidkujici dopravni policista nebo fiktivni policista,

pricné pruhy na vozovce — optické a opticko-akustické brzdy,
optické zUzeni vozovky a optické retardéry,

zména barvy a textury povrchu vozovky napt. povrch rocbinda apod.

Obr. 14 Psychologické prvky pro zklidnéni dopravy
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Zdroj: (27)

Obr. 15, 16 Optické zvyraznéni pfechodi pro chodce v zahranici

Zdroj: http://ww.rocbinda.cz

41



6.3 Fyzické prvky pro zklidiiovani dopravy

Fyzicka opatieni pro zklidhovani dopravy jsou stavebni Upravy dopravniho prostoru,
které ovliviiuji dopravni chovani ucastnik(l provozu, diky nutnosti snizit rychlost pfi jejich
projizdéni. Fyzické prvky pro zklidinovani dopravy slouzi ke snizeni rychlosti a intenzit
motorovych vozidel, zlepSuji podminky pro parkovani vozidel a pfechazeni vozovky. Fyzické
prvky délime podle jejich pUsobeni na trajektorii jizdy vozidla. Zakladni rozdéleni je na
vertikalni a horizontdlni prvky. Horizontalni prvky nuti fidice ke zméné sméru jizdy napfr.
zUZzeni vozovky nebo Sikana (obr. 18). Vertikdlni prvky zpUsobuji vySkové vychyleni
komunikace napt. pticné prahy, aktivni pficné prahy reagujici na rychlost vozidla nebo
zvySené plochy (obr. 19, 20, 21). Jednotlivé prvky Ize mezi sebou kombinovat (obr. 22). Pro
aplikaci fyzickych prvk( zklidrovani dopravy existuje nékolik zakladnich doporuceni.

Umisténi dvou a vice vertikalnich prvkd za sebou neni doporuceno. Vhodnéjsi je volit
kombinace horizontalnich a vertikalnich prvka. Celkovy vybér vhodnych opatieni zélezi na
tom, kde a zjakych dlvodld maji byt aplikovany. Opatfeni by neméla fidice rozptylovat
natolik, aby dochazelo k nezadoucimu potlaceni vnimani dalSich informaci z dopravniho
prostiedi. Ridi¢ by mél opatieni rozpoznat a okamzité porozumét jeho vyznamu. Pokud Fidici
nechapou vyznam opatreni, jsou frustrovani a reaguji na opatreni negativné. Opatreni by
méla byt za vSech okolnosti viditelna. Pfi volbé opatfeni je nutné také zohlednit pripadnou
zvySenou intenzitu nakladni dopravy a pfizpUsobit tomu parametry Uprav. Dulezitym
parametrem ovliviiujicim ucinnost zklidiujicich opatfeni je také vzdalenost mezi jednotlivymi
prvky v mezikfiZovatkovych usecich. ZkuSenosti ze zahraniéi ukazuji, ze vzdalenost mezi
jednotlivymi prvky, by se méla pohybovat mezi 30 az 80 metry. Takové rozmisténi prvkud

vyvola u fidich pocit, Ze je zbytecné zrychlovat a udrzuji pak konstantni rychlost. (25)

Priklady fyzickych prvku zklidriovani dopravy:

e zUZeni vozovky vysazenymi plochami,

e zUzZenivozovky stfednim délicim ostrivkem,
e zUZenivozovky na jeden pruh,

e Sikany,

e Sikany se zdZenim na jeden pruh,

e zvySené plochy,
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Sikany se zvySenou plochou,
pfi¢né zpomalovaci prahy,
aktivni pricné zpomalovaci prahy,
rozsifeni nastupniho ostravku,
zakfiveni jizdnich pruhd,

okruzni a miniokruzni kfizovatky apod.

Zdroj: autor

Obr. 22 Kombinace fyzickych prvki pro zklidnéni dopravy
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/— VYSAZENA PLOCHA

&

Zdroj: (27)
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6.4 Zklidnovani dopravy na prutazich obci

Prijezdni doprava, ktera obci projizdi je vedena zpravidla po prdjezdnich Usecich
silnic nebo vyznamnych mistnich komunikacich. Tato mista ¢asto plni nejen funkci dopravni,
ale i obsluznou, spolecenskou a pobytovou, coZ znamend zdroj nebezpedi, konfliktl a
koncentraci dopravnich problém(. Pfi zklidiovani dopravy na prutazich obci, je cilem
predevsim regulace rychlosti. Opatfeni pro Upravu pritaha obci Ize délit na:

Opatieni pred viezdem do obce - adaptacni Usek pro postupné snizovani rychlosti. Lze vyuzit
dopravni znaéeni, mensi Sitky jizdniho pruhu nebo pfi¢nych prvk( na vozovce.

Opatieni na vjezdu do obce - usporadani na vjezdu do obce volit takové, aby znemoznilo
prenos vysokych rychlosti z extravildanu do intravildnu. Vyuziva se predevsim smérového
vychyleni jizdniho pruhu napf. viezdovym ostrlivkem, fyzické zuzeni, malé okruzni kfizovatky,
posileni prvkl zelené, zména povrchu vozovky apod. (obr. 23).

Opatfeni na vlastnim pritahu obci - pricné usporadani komunikace, ¢lenitost a rozmanitost

okoli, rozhledové poméry, pfitomnost lidi a zelené, pfechody pro chodce apod.

Obr. 23 Vjezd do obce Feseny vjezdovym ostriivkem

vodici ZnalKa ﬂtsr
L]
fobula OBEC | | sufmn atzoe
—
jizani prun 3.0m ' Jizdni pruh 3.50m
jizdni pruh 3.0m jizdni pruh 3.50m
N T — Trainice

0

KA

Zdroj: (27)

Pti navrhu dopravniho opatieni s cilem zklidnit dopravu pritahu a pfilehlého okoli, je treba

respektovat urcité obecné platné zasady tak, aby byl vysledek Upravy co nejefektivnéjsi:

e pro dosazeni dobrych proporci Sitkového usporadani maji byt prostory mimo vozovku
dostatecné Siroké (chodniky, cyklostezky, predzahradky, viceucelové pasy apod.),

e jetfeba jednoznacné odlisit jednotlivé dopravni plochy tak, aby bylo ziejmé, co je jizdni
pruh, co je chodnik, co je parkovaci pruh atd.,

e Sitku jizdnich pruhU volit jen takovou, jakd je bezpodminetné nutna, vyhnout se

stejnému Sitkovému usporadani jizdnich pruht jako v extravilanu,
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mista, na nichZ je Zadouci sniZzeni rychlosti napf. zacatek obce, frekventovany prechod
pro chodce, udélat zietelné a viditelné (zuzeni, Sikana, stfedni délici ostrivek, zména
barvy povrchu vozovky apod.),

potlacovat podélné linie a monoténnost vzhledu s urychlujicim uc¢inkem,

podpora vystavby malych okruznich kfizovatek,

zlepsovani podminek a bezpecénosti pro nemotorizované ucastniky provozu (rozsifovani
chodniku, stavba cyklostezek a cyklistickych pruhl apod.),

ochrana prechazejicich chodcl stavebnimi opatfenimi — ochranné ostrlivky, vysazené
chodnikové plochy, zmirfiovani bariérového ucinku pritahu,

podpora zelené a zelenych ploch, vysadba stromu, kef a ve vhodnych pfipadech
nahrazeni asfaltu dlazbou,

parkovani v dopravnim prostoru podélné formou parkovacich zaliv(,

velkd poptavka po parkovani nesmi vést k zanedbdavani ndvrhu zelenych ploch (napft.

aplikace preruseni parkovaciho pruhu vysadbou zelené). (25)

6.5 Plosné zklidnovani dopravy

Zatimco zklidriovani dopravy na prltazich obci a hlavnich mistnich komunikacich

s pfevazné dopravni funkci ma za cil predevsim regulaci rychlosti, plosné zklidriovani dopravy

usiluje kromé toho také o redukci intenzit motorové dopravy. Toho je dosahovano

prevedenim ¢asti dopravy na jiné komunikace nebo redukci celkového objemu automobilové

dopravy v dané oblasti. Hlavnimi charakteristikami plosné zklidnénych oblasti je obvykle

prednost zprava na kfizovatkdch a minimalni vyuzZiti dopravniho znaceni. V mnoha

evropskych méstech a obcich se pristupuje k tomu, Ze rychlost 50 km/h je povolena pouze na

hlavnich mistnich komunikacich s dopravni funkci. Na vSech obsluznych komunikacich je

aplikovan néjaky druh plosného zklidnéni dopravy.

Typy plosného zklidnéni:

Obytné zény (podrobné je resi TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zén)
Pési zony (podrobné je fesi TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zén)
Z6ny 30 (podrobné je fesi TP 218 - Navrhovani zén 30)

Sdilené prostory (v CR se zatim nevyskytuji)
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Hlavni myslenkou obytnych zén je odstranéni tradi¢niho déleni uli¢niho prostoru na
vozovku a chodnik (obr. 24). Vytvafi se plochy v jedné urovni, které mohou v celé Sifce
pouzivat lidé k pobytu, chlizi a déti k hram, ale prijezd vozidel malou rychlosti je zachovan.
Zkusenosti ukazuji, Ze dobfe zpracovana obytna zéna mizZe velmi zlepsit Zivotni podminky
obyvatel a zatraktivnit verejné prostranstvi.

Na obsluznych komunikacich, které se nehodi pro prestavbu na obytné zdény, je
moznost zklidnit dopravu plosnym snizenim rychlosti - Zény 30 (obr. 25). V téchto zénach
nejsou takové naroky na prestavbu uliéniho prostoru. Presto je vhodné aplikovat nékteré
prvky napf. zvySené prechody, parkovaci zalivy se zeleni apod. Zény 30 se pomalu zalinaji
aplikovat i v Ceské republice a oéekdva se jejich postupny rozvoj. Hlavnim argumentem pro
zavadéni Zén 30 je predevsim bezpecnost. Vyznam nizkych rychlosti je z hlediska moZnosti
odvraceni kolize a sniZeni nasledkl dopravnich nehod zdsadni. Plosné zklidrovani dopravy
znamena zvyseni bezpecnosti predevsim pro déti, starsi lidi a osoby s omezenou moznosti
pohybu. V oblastech Zén 30, je mozné predpokladat podle vyzkumi OECD, sniZeni poctu
dopravnich nehod s tézkym zranénim azZ o 70 % a nehod se smrtelnym zranénim az o 90 %.

(25)
Obr. 24 Obytnd zona

Zdroj: http://www.schroter.cz/zn05nfzonzninfzo-izSa.htm

Obr. 25 Plosné zklidriovdni dopravy Praha 3 — Zéna 30

7 Zdroj: autor
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7 Prakticka cast

V praktické ¢asti jsou analyzovany priciny dopravnich nehod na tfech vybranych
komunikacich v hl. m. Praze. Informace o jednotlivych nehoddch a jejich pfi¢inach jsou
ziskdvany z aplikace statistiky nehod v mapé. Tato aplikace zobrazuje na geografickém
podkladu informace o dopravnich nehodach dle statistickych udajii Policie CR. Informace
jsou zprostfedkovany verejnosti v prostfedi internetu, a to prostfednictvim geografického
informacniho systému provozovaného Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i. Systém je nutné
odlisit od aplikaci, jejichz cilem je informovani o aktualni situaci v provozu na pozemnich
komunikacich. Hlavni funkci systému je moZnost zobrazeni vyskytu nehod v mapé, a to na
zakladé predem zvoleného vybéru kritérii. Timto kriteriem muze byt cas, pri¢ina nehody,
hydrometeorologické okolnosti, nasledky, atd. Kriteria je mozné kombinovat podle zajmu a
zaméreni uzivatele. Ke kazdé nehodé se zobrazi protokol o nehodé. (28)

Na téchto tfech vybranych komunikacich bylo provedeno praktické méreni rychlosti,
které bylo nasledné vyhodnoceno. Méfeni rychlosti bylo provedeno nejnovéjsim laserovym
meéricem rychlosti LaserCam 4 od firmy Kustom Signals Inc. Tento méri¢ rychlosti vyuziva
také Policie Ceské republiky. Méfeni rychlosti bylo provddéno na kazdém stanovisti vidy
v rannich a odpolednich hodinach, po dobu jedné hodiny. Celkem bylo tedy provedeno
6 hodin méreni rychlosti. Konkrétni ¢asy jsou uvedeny u konkrétniho mista méreni rychlosti.
Na misté méreni byla také sc¢itdna doprava a stanoveny intenzity dopravy.

Na zakladé analyzy statistiky nehod v mapé a vysledki méreni rychlosti, jsou
navrzena jednotliva opatfeni ke zklidnéni dopravy a snizeni nehodovosti. Konkrétni mista pro
vyhodnoceni a provedeni praktického méreni rychlosti, byla vybrana predevsim na zakladé
mistni znalosti. To znamen3, Ze byla vybrana mista, kde dochazi k prekracovani dovolenych
rychlosti, mista kde dochazi k dopravnim nehodam a mista, na které byly podany podnéty a
stiznosti od vefejnosti na prekracovani rychlosti apod. Vybrana mista jsou smérové

rozdélené, obousmérné, ¢tyrpruhové silni¢ni komunikace s prechody pro chodce:

e Praha9, ul. Spojovaci x U Knézské louky.
e Praha9, ul. Ceskomoravska x Ocela¥ska.

e Praha 8, ul. Ustecka x Dopravaka.
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V dalsi ¢asti prace je testovan psychologicky prvek pro zklidrovani dopravy. Bylo
testovano, jak fidic¢i dodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost se zklidAujicim prvkem a bez néj.
Méreni rychlosti bylo provedeno v Praze 4, na ul. Jeremenkova. Jako zklidiujici prvek byl
testovan dopravni policista v reflexni uniformé s bilou brigadyrkou na hlavé. Méreni
probihalo v misté, kde je rychlost snizena dopravnim znacéenim na 40 km/h. Prvni méfeni
rychlosti v délce 20 minut, bylo provedeno bez pfitomnosti policisty. Druhé méreni rychlosti,
také 20 minut, bylo provedeno s pfitomnosti dopravniho policisty. Vysledky méreni jsou

vyhodnoceny a je posouzena ucinnost tohoto prvku pro zklidnéni dopravy.

7.1 Stanovisté ¢. 1 - ul. Spojovaci, Praha 9

Stanovisté ¢. 1 je v Praze 9, na kfiZzovatce ulic Spojovaci x U Knézské louky, GPS
souradnice 50°5'41.857"N, 14°29'45.831"E (obr. 26). Jedna se Ctyfpruhovou komunikaci se
dvéma jizdnimi pruhy pro kazdy smér. Na tomto stanovisti se nachazi prechod pro chodce,
ktery je veden pres Ctyti jizdni pruhy. Pfechod spojuje ulici U Knézské louky a autobusovou
zastavku MHD Balkan. Zastavka je umisténa pfimo v pravém jizdnim pruhu, bez zalivu pro
zastavku. V blizkosti pfechodu je park Tresnovka a obchodni diim Kaufland. Podle ustanoveni

§ 18 odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb., zde plati nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h.

Obr. 26 Mapa ul. Spojovaci x U KnéZské Louky, Praha 9

\

Zdroj: https.//mapy.cz

7.1.1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti

Za sledované obdobi tzn. od 1. 1. 2007 do 4. 3. 2018, bylo na predmétné komunikaci
Setfeno celkem 35 dopravnich nehod. Jednda se o dopravni nehody v prostoru kfizovatky a

blizkém okoli (obr. 27). Pfi téchto nehodach byly zranény celkem ctyfi osoby, z toho dvé
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osoby byly zranény lehce a dvé osoby zranény téice. Z celkového poctu 35 dopravnich
nehod, se ve tficeti pfipadech jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, ve dvou
pfipadech se jednalo o srazku schodcem, ve dvou pfipadech se jednalo o srazku
s odstavenym nebo zaparkovanym vozidlem a v jednom pfipadé se jednalo o jiny druh
nehody. Podle statistiky bylo zavinéno vSech 35 dopravnich nehod fidicem motorového
vozidla. Z toho ve 29 pfipadech fidicem osobniho motorového vozidla, ve tfech ptipadech
fidicem ndkladniho vozidla, v jednom pfipadé fidicem autobusu a ve dvou pfipadech fidi¢
z mista dopravni nehody ujel. Ani v jednom pfipadé dopravni nehody se nejednalo o srazku
s pevnou prekazkou. Dale bylo zjisténo, Ze v dobé dopravni nehody, byl stav komunikace
dobry, bez zadvad ve 34 pfipadech a v jednom pfipadé stav komunikace nebyl uveden nebo
na ni byla zdvada. Celkem 28 nehod se stalo ve dne, za nezhorSené viditelnosti vlivem
povétrnostnich podminek, dvé dopravni nehody se staly ve dne pfi zhorSené viditelnosti a
pét nehod se stalo v noci s vefejnym osvétlenim. Podle posouzeni specifickych mist a objektu
dopravni nehody, se stalo celkem 18 nehod v blizkosti prechodu pro chodce (do 20 metrt),
pét nehod na prechodu pro chodce a jedna nehoda na zastavce autobusu. V jedendcti
pfipadech nebylo uvedeno Zzadné specifické misto. Pfi dvou dopravnich nehoddach s uUcasti
chodce, doslo u chodct ke dvéma tézkym zranénim. Podle situace z mista dopravni nehody
bylo zjiSténo, Ze jeden z chodcl pfechazel po prechodu pro chodce a druhy chodec prechazel
komunikaci mimo prechod pro chodce ve vzdalenosti do 20 metr(. Hlavni pfi¢iny dopravnich

nehod na stanovisti €. 1, jsou uvedeny v tabulce ¢. 11. (29)

Tab. 11 Statistika nehod podle hlavnich pri¢in nehody — stanovisté ¢. 1

Statistika nehod podle hlavnich pricin nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby — TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 10 0 0 0
proti prikazu dopravni znacky DE] PREDNOST 7 0 0 0
pri prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 5 0 0 1
Tidic se plné nevénoval rizeni vozidla 3 0 1 1
proti piikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 2 0 0 0
pri odbocovani vlevo 2 0 0 0
chodci na vyznacenem prechodu i 0 1 0
nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, i 0 0 0

mokry povrch apod.)

nezvladnuti fizeni vozidla 1 0 0 0

vyhybani bez dostatecné bocni viile i 0 0 0

nepf. rychlosti viastnostem vozidla a nakladu 1 0 0 Q

nespravne otaceni nebo couvani 1 0 0 0
Zdroj: (29)
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Obr. 27 Dopravni nehody v prostoru kriZovatky ul. Spojovaci x U KnéZské louky

7.1.2 Prtubéh méreni rychlosti

Méreni rychlosti na stanovisti ¢. 1 probihalo v pondéli 5. bfezna 2018 v rannich a
odpolednich hodinach, vidy po jedné hodiné méreni. Celkem bylo za dvé hodiny zméreno
686 vozidel. Rychlost byla méfena laserovym méricem rychlosti LaserCam 4. Pfi méreni byl
vyuzivan prevazné automaticky rezim, ktery na stanovenou vzdalenost méfi rychlost u vSech
projizdéjicich vozidel v jednom jizdnim pruhu. Jako minimalni limit pro zméfeni vozidla byla
nastavena rychlost 35 km/h. Laserovym méricem rychlosti neni mozné mérit oba jizdni pruhy
soucasné, a zmérit tak uplné vSechna projizdéjici vozidla. Laser byl béhem méreni operativné
zamérovan do pravého nebo levého jizdniho pruhu podle provozu.

Zaznam z méreni rychlosti tvofi fotografie s titulkem obsahujicim datum, Ccas,
stanovisté, zmérenou rychlost v km/h, vzdalenost vozidla v metrech a primeér laserového
paprsku na vozidle v centimetrech. Méreni rychlosti probihalo v testovacim rezimu bez
postihu Fidi¢d a slouZilo pouze k ziskani dat pro vyhodnoceni. BEhem vyhodnocovani byla
vSechna zmérena vozidla roztfidéna podle tovarnich znacek.

Ranni i odpoledni méreni probéhlo v poradku a bez zavad. V nékolika pfipadech, kdy
prechazel chodec vozovku po prechodu, bylo pozorovano, Ze doslo k zastaveni vozidla pouze
v jednom jizdnim pruhu a v druhém pruhu vozidlo pokraéovalo. Tyto situace mohou byt pro
chodce velmi nebezpecné. Nékolik drobnych konfliktd také vznikalo pfi vyjizdéni vozidel z ul.
U Knézské louky na ul. Spojovaci ve sméru jizdy na ul. K Zizkovu. P¥i tomto manévru
vyjizdéjici vozidlo kfizuje ctyfi jizdni pruhy. Dopravni komplikace zpUsoboval v nékterych
pfipadech také autobus zastavujici v zastavce, kde neni zfizen zaliv pro zastavku a autobus

zastavuje pfimo v pravém jizdnim pruhu.
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7.1.3 Ranni ¢ast méreni

Ranni méreni rychlosti bylo provedeno od 08:00 do 09:00 hodin. V dobé méfeni bylo
oblacno, teplota 0 °C, viditelnost dobrd, vozovka sucha. BEéhem ranniho méreni byla rychlost
jizdy métena vozidldm jedoucim ve sméru k ul. Ceskobrodska. Laser byl ustaven na ul.
Spojovaci u ¢. p. 2147/32 na chodniku. Vzhledem k umisténi laseru, bylo mozné méfit i
néktera vozidla jedouci v opacném sméru. V ranni ¢asti méreni bylo zméfeno celkem 362
vozidel. Z celkového pocétu 362 zmeérenych motorovych vozidel, bylo zjisténo celkem 35
rznych tovarnich znacek vozidel. Nejéast&ji byla zastoupena vozidla tov. zn. Skoda
s celkovym poctem 107 vozidel a podilem 29,6 %, druhy Volkswagen s 54 vozidly a podilem

14,9 %, tfeti nejcastéjsi znacka Ford s poctem 29 vozidel a podilem 8 %. Blize v grafu 5.

Graf 5 Zjisténé tovdrni znacky vozidel na stanovisti ¢. 1 — ranni méreni
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Zdroj: autor

Ranni vysledky méreni rychlosti, ukazuji na pomérné casté prekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti. Celkovy rychlostni primér aritmeticky vsech vozidel je 53,6 km/h. Stfedni
hodnota délici celkovou fadu zmérenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny
(median), ma hodnotu 53 km/h. Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni ¢etnosti (modus), ¢ini
56 km/h. Nejvy$si namérena rychlost byla 81 km/h u vozidla tov. zn. Skoda. Polet vozidel,
ktera prekrocila nejvyssi dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy vSechna vozidla, u nichz
byla namérena rychlost nejméné 54 km/h (po odpoctu tolerance 3 km/h je vysledna rychlost
51 km/h) ¢ini 176 vozidel tj. 48,6 % ze vSech zmérenych vozidel. Rychlost 60 km/h a vice byla
namérena u 67 vozidel tj. 18,5 %. Rychlost 70 km/h a vice byla naméfena u celkem 6 vozidel.

VsSechny namérené rychlosti jsou zobrazeny v bodovém grafu 6.
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Graf 6 Bodovy graf namérenych rychlosti na stanovisti ¢. 1 — ranni méfeni
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7.1.4 Odpoledni ¢ast méreni

Odpoledni ¢ast méreni byla provedena od 16:00 do 17:00 hodin. V dobé odpoledniho
méreni bylo oblacno, teplota 2 °C, viditelnost dobrd, vozovka suchd. BEéhem odpoledni ¢asti
méreni rychlosti, bylo zméreno celkem 324 vozidel. Stanovisté odpoledniho méreni zlstalo
na stejném misté jako u ranniho méreni. Pfednostné byl méfen smér k ul. Ceskobrodsk4, ale
zmérena byla i nékterd vozidla v opacném sméru. Zcelkového poctu 324 zmérenych
motorovych vozidel, bylo zjisténo celkem 31 rliznych tovarnich znacek vozidel. Nejcastéji
byla zastoupena vozidla tov. zn. Skoda s celkovym poctem 102 vozidel a podilem 31,5 %,
druhy Volkswagen s 37 vozidly a podilem 11,4 %, tfeti nejcastéjsi znacka Ford s poCtem 23
vozidel a podilem 7,1 %. Podrobnéji jsou jednotlivé pocty vozidel, primérné, maximalni a
minimalni rychlosti ze stanovisté €. 1, uvedeny v tabulkach v pfiloze.

Odpoledni vysledky méreni rychlosti na stanovisti ¢. 1, jsou podobné vysledkiim
ranniho méreni. Celkovy rychlostni priimér aritmeticky vSech vozidel je 55,2 km/h. Stfedni
hodnota délici celkovou rfadu zmérenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny
(median), ma hodnotu 55 km/h. Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni ¢etnosti (modus), ¢ini
55 km/h. Nejvyssi namérenad rychlost byla 84 km/h u vozidla tov. zn. Dacia. Pocet vozidel,
ktera prekrocila nejvyssi dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy vSechna vozidla, u nichz
byla namérena rychlost nejméné 54 km/h (po odpoctu tolerance 3 km/h je vysledna rychlost

51 km/h) Cini 188 vozidel tj. 58 % ze vSech zmérenych vozidel. Rychlost 60 km/h a vice byla
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namérena u 79 vozidel tj. 24,4 %. Rychlost 70 km/h a vice byla naméfrena celkem u 9 vozidel,

coz je 2,7 %. Namérené rychlosti jsou zobrazeny v bodovém grafu 7.

Graf 7 Bodovy graf namérenych rychlosti na stanovisti ¢. 1 — odpoledni méreni
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7.1.5 Intenzita dopravy

Béhem ranniho i odpoledniho méreni rychlosti na stanovisti ¢. 1, byl pofizovan
videozdznam provozu na kameru SJCAM SJ4000, ktery byl nasledné ru¢né vyhodnocen. Byla
seCtena doprava vobou smérech jizdy a také seCten pocet chodcl prechdazejicich pres
prechod pro chodce. V dobé od 08:00 do 09:00 hodin projelo méfenym usekem celkem
1916 osobnich automobilll a doddvek, 85 tézkych ndkladnich automobild a 73 autobusd.
Pfechod pro chodce vyuzZilo 52 osob. V dobé od 16:00 do 17:00 hodin projelo mérenym
usekem celkem 1 836 osobnich automobill a dodavek, 48 tézkych nakladnich automobild a
72 autobusl. Prechod vyuZilo 28 chodcll. Prepoétem vozidel byla stanovena skutecna
hodinova intenzita vSech vozidel ve scitaném obdobi. V ranni ¢asti méreni cini celkova
intenzita hodinova pvoz = 2 196 [voz/hod]. V odpoledni ¢asti méreni Cini celkova intenzita
hodinovd pvoz = 2040 [voz/hod]. Pomoci koeficientd podilil hodinovych intenzit TSK
z ro¢enky dopravy Praha 2016 (30), byly ddle stanoveny denni variace automobilové dopravy
0 - 24 hodin (graf 8). Stanovena byla také denni intenzita dopravy pro vozidla celkem za 24
hodin /4 pvoz = 30 695 [voz/den]. Pro srovnani, v materialu (31) je uvedena denni intenzita

dopravy pro vozidla celkem za 24 hodin, na této komunikaci />4 pvoz = 26 964 [voz/den].
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Graf 8 Denni variace intenzit automobilové dopravy celkem — stanovisté ¢. 1
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7.1.6 Vyhodnoceni a navrh opatreni

Jak vyplyva ze statistiky nehodovosti, vSech 35 dopravnich nehod, které se staly na
stanovisti ¢. 1, byly zavinény fidicem motorového vozidla. Celkem 18 dopravnich nehod se
stalo v blizkosti pfechodu pro chodce a pét nehod pfimo na prechodu pro chodce. Pfi dvou
téchto nehodach byl téZce zranén chodec. Za rizikové misto tohoto Useku Ize tedy oznacit
pravé prechod pro chodce a jeho okoli, které zahrnuje i vyusténi ul. U KnéZské louky.
Nékteré dopravni nehody typu zadnich narazl, vznikaji pravé pred prechody pro chodce.
Prvni vozidlo brzdi nebo zastavi pfed pfechodem, fidi¢ druhého vozidla nestihne zareagovat,
zabrzdit v¢as a srazi se s prvnim vozidlem. U téchto typl dopravnich nehod jde predevsim o
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti nebo nepozornost spocivajici v tom, Ze fidi¢i nezaregistruji
prechod pro chodce a s tim spojené riziko. Na uvedené kfizovatce Cini problémy také vyjezd
vozidel z ul. U Knézské louky. Pokud fidi¢i odbocuji vlevo, do ul. Spojovaci ve sméru jizdy k ul.
K Zizkovu, musi pfi odbo&ovani k¥izovat Etyfi jizdni pruhy a pfitom davat prednost v jizdé.
Problémy ¢ini také autobusova zastdvka MHD Balkan, kterd je umisténa primo v pravém
jizdnim pruhu, ve sméru jizdy k ul. K Zizkovu. Pokud v zastavce zastavi autobus, snaZi se fidici
jedouci v pravém jizdnim pruhu rychle zafadit do levého jizdniho pruhu a miZe dochazet
k ohroZeni vozidel jedoucich v levém pruhu. Pfi méfeni bylo také zjisténo, Ze vozidla pFijizdi
do useku ve vinach, tak jak je pousti svételné signaliza¢ni zafizeni na predchozich
krizovatkach. Néktera vozidla béhem méreni nebezpecné zrychlovala a prejizdéla z jednoho

jizdniho pruhu do druhého, pravé v useku pred pfechodem pro chodce. Intenzita provozu na
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misté je vysokd, vozidla pfrijizdéji ve vindch a v dobé pfijezdu cela viny je pro chodce
prechazeni velmi nepohodIné aZ nebezpecné. Chodci musi pockat na okamzik, aZ je doprava
klidnéjsi a vznikd mezera v dopravnim proudu. Intenzita prechdzejicich chodcu je relativné
mala. V ranni ¢asti 52 a v odpoledni ¢asti 28 prechazejicich chodci. Mérenim bylo zjisténo,
Ze vméreném Useku se rychlost spiSe prekracuje, nékterd vozidla jela rychlosti i pres
80 km/h. Srazka s chodcem pfi takové rychlosti by byla fatalni. Usek celkové svadi k vy$§im
rychlostem. MUlze to byt dano Sifi jizdnich pruhd, sklonem vozovky, minimem prvkd pro
zklidnéni dopravy, vysokou intenzitou netrpélivych fidicd apod. Celkové by bylo vhodné
misto kfiZzovatky a prechodu pro chodce Iépe oznacit a zklidnit zde dopravu.

Na obrazku 28 je zobrazen pohled na kfizovatku, BUS MHD v zastdvce a pfijizdéjici
vozidla. Pohled je zachycen z mista, kde probihalo méreni rychlosti. Dalsi fotografie z mista

méreni, jsou v priloze.

Obr. 28 Pohled na stanovisté ¢. 1 z mista méreni rychlosti

Zdroj: autor

NavrZena opatreni pro zklidnéni dopravy:

° moderni asfaltovy povrch,

° zUzeni jizdnich pruh( a zfizeni napf. pruhu pro cyklisty,

° zfetelné oznacdeni prfechodu pro chodce svislym dopravnim znacenim z obou stran
prechodu i nad prechodem,

° zfetelné oznaceni autobusové zastavky nebo zfizeni zalivu pro zastavku,

° reflexni podklady svislych dopravnich znacek pro jejich zd(raznéni,

° moderni no¢ni osvétleni pfechodu pro chodce,
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. moderni vodorovné LED osvétleni prechodu zapusténé do vozovky, reagujici na
prechazejiciho chodce zménou barvy,

° opticko-psychologické brzdy pred prechodem nebo,

. aplikace povrchu Rocbinda, ktery zvySuje adhezi vozovky a zaroven barevné zvyrazni
prostor pred prechodem,

° zvyraznéni vodorovného znaceni prechodu pro chodce napf. bilo-Cervené provedeni,

instalace LED dopravniho znaceni s upozornénim na prekroceni rychlosti.

Navriena opatieni je mozné rlizné kombinovat a vybrat nejlep$i moznou variantu tak, aby

byla cenové prijatelnd a zaroven ucinna.

7.2 Stanovisté €. 2 - ul. Ceskomoravskd, Praha 9

Stanovisté ¢. 2 je v Praze 9, na kfizovatce ulic Ceskomoravskd x Ocelafska, GPS
souradnice 50°6'12.958"N, 14°29'15.415"E (obr. 29). Jedna se o Ctyfpruhovou komunikaci se
dvéma jizdnimi pruhy pro kazdy smér. V kazdém smeéru jizdy je pfi pravé strané pruh pro
cyklisty. Uprostfed komunikace je tramvajovy pds, pro tramvajovou dopravu v obou
smérech. Pres ulici Ceskomoravskd, je pres ¢tyfi jizdni pruhy a tramvajovy pés prechod pro
chodce. Pfechod spojuje ulici Ocela¥ska, Ceskomoravskd atramvajovou zastdvku MHD
Ocelaiska. Tramvajové zastdvky jsou umistény ve stfedu ulice Ceskomoravskd a jsou
oddéleny od komunikace prosklenym zabradlim. V blizkosti pfechodu pro chodce je dale
obchodni centrum Harfa, O2 Aréna a prodejna JYSK. Podle ustanoveni § 18 odst. 4 zakona ¢.

361/2000 Sb., zde plati nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h.

Obr. 29 Mapa ul. Ceskomoravskd x OceldFskd, Praha 9

Zdroj: https.//mapy.cz
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7.2.1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti

Za sledované obdobi tzn. od 1. 1. 2007 do 4. 3. 2018, bylo na pfedmétné komunikaci
Setfeno celkem 105 dopravnich nehod. Jedna se o dopravni nehody v prostoru kfiZzovatky a
blizkém okoli (obr. 30). Pfi téchto nehodach bylo zranéno celkem 25 osob, z toho 19 osob
bylo zranéno lehce a 6 osob zranéno tézce. Z celkového poctu 105 dopravnich nehod, se v 77
pfipadech jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, v 10 pfipadech se jednalo o
srazku s tramvaiji, v 9 pripadech se jednalo o srazku s chodcem, ve 2 pfipadech se jednalo o
srazku s odstavenym nebo zaparkovanym vozidlem a v 7 ptipadech se jednalo o srazku
s pevnou prekazkou. Podle statistiky bylo z celkového poctu 105 dopravnich nehod, zavinéno
101 nehod fidicem motorového vozidla a 4 dopravni nehody byly zavinény chodcem. Dale
bylo zjiSténo, Ze stav komunikace byl dobry a bez zavad ve vsech pfipadech dopravnich
nehod. Celkem 78 nehod se stalo ve dne, za nezhorSené viditelnosti vlivem povétrnostnich
podminek, 8 dopravnich nehod se stalo ve dne pfi zhorSené viditelnosti a 19 nehod se stalo
v noci s vefejnym osvétlenim. Podle posouzeni specifickych mist a objektl dopravni nehody,
se stalo celkem 35 nehod v blizkosti prechodu pro chodce (do 20 metr(), 14 nehod na
prechodu pro chodce, 2 nehody na zastdvce tramvaje a 54 nehod neni zarazeno do
specifickych mist a objektl dopravni nehody. Pfi dopravnich nehodach s tGcasti chodce, doslo
u chodcl k Sesti tézkym zranénim a 19 lehkym zranénim. Ve dvou pripadech nehod bylo
chovani chodce zaznamenano jako spravné nebo primérené, ve dvou pripadech jako
nespravné (Spatny odhad rychlosti a vzdalenosti vozidla nebo nahlé vstoupeni do vozovky z
chodniku), v ostatnich pfipadech neni chovéni chodce zaznamendno nebo nevyhovuje zadné
z moznosti. Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod na stanovisti €. 2, jsou uvedeny v tabulce €. 12.

(29)

v

Obr. 30 Dopravni nehody v prostoru kriZovatky ul. Ceskomoravskd x Oceldrska
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Zdroj: (29)
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Tab. 12 Statistika nehod podle hlavnich pri¢in nehody — stanovisté ¢. 2

Statistika nehod podle hlavnich pfi€in nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby Téige Zranéng Lehée Zranéné
osoby osoby

pfi odbocovani vlevo 32 0 4 7
proti piftkazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 21 0 1 4
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nedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem

fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

pfi odbocovani vlevo soubéiné jedoucimu vozidlu

chodci na vyznaceném pirechodu

nezavinéna fidifem

nespravné otaceni nebo couvani

pfii otaceni nebo couvani
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nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato,
mokry povrch apod.)

jiny druh nespravného zplsobu jizdy
nezvladnuti fizeni vozidla

nepi. rychlosti vlastnostem vozidla a nékladu
proti piikazu dopravni znacky STUJ DE] PREDNOST

jiny druh nepiiméiené rychlosti 1 0 0 0

Zdroj: (29)
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7.2.2 Prubéh méreni rychlosti

Méreni rychlosti na stanovisti €. 2 probihalo ve stfedu 7. bfezna 2018 v rannich a
odpolednich hodinach, vidy po jedné hodiné méreni. Celkem bylo za dvé hodiny zméreno
563 vozidel. Rychlost byla mérena laserovym meéricem rychlosti LaserCam 4. Pfi méreni byl
vyuzivan prevazné automaticky reZzim, ktery na stanovenou vzdalenost méfi rychlost u vSech
projizdéjicich vozidel v jednom jizdnim pruhu. Jako minimalni limit pro zméreni vozidla byla
nastavena rychlost 45 km/h. Laserovym méricem rychlosti neni mozné méfrit oba jizdni pruhy
soucasné, a zméfit tak uplné vSechna projizdéjici vozidla. Laser byl béhem méreni operativné
zamérovan do pravého nebo levého jizdniho pruhu podle provozu.

Zaznam z méreni rychlosti tvofi fotografie s titulkem obsahujicim datum, Ccas,
stanovisté, zmérenou rychlost v km/h, vzdalenost vozidla v metrech a prliimér laserového
paprsku na vozidle v centimetrech. Méfeni rychlosti probihalo v testovacim rezimu bez
postihu Fidi¢l a slouZilo pouze k ziskani dat pro vyhodnoceni. BEhem vyhodnocovani byla
vSechna zmérena vozidla roztfidéna podle tovarnich znacek.

Ranni i odpoledni méreni probéhlo v poradku a bez zavad. Vozidla pfijizdéla k mistu
meéreni ve vinach, tak jak je poustéla svételna signalizac¢ni zafizeni na pFedchozich
krizovatkach. Rychlost jizdy vozidel na rannim stanovisti, byla ovlivnéna také prechodem pro

chodce fazenym pred stanovistém méreni. Jedna se o prechod pro chodce vyustujici
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z ul. Kurta Konrada, ktery také vede do tramvajové zastdvky MHD Oceldrska. Pomérné casté
konfliktni situace zpUsoboval vyjezd vozidel z ul. Ocelafska a vlevo odbodujici vozidla z ul.
Ceskomoravskd do ul. Ocelafskd. Tato vozidla musi ddvat pfednost tramvajim v obou
smérech, vozidlim v protisméru a chodclm prechazejicich prfechod. Oproti stanovisti €. 1,
zde byl pozorovan vyraznéjsi pohyb chodcl, predevSim v dobé prijezdu tramvaiji.
Nebezpecné situace vznikaly také v pfipadech, kdy pred pfechodem pro chodce zastavilo
vozidlo v jednom jizdnim pruhu a vozidlo v druhém pruhu pokracovalo v jizdé. Pro chodce

velmi nebezpecné situace.

7.2.3 Ranni ¢ast méreni

Ranni méfeni rychlosti bylo provedeno od 08:00 do 09:00 hodin. V dobé méfeni bylo
oblacno, teplota 2 °C, viditelnost dobrd, vozovka mokra. BEéhem ranniho méreni byla rychlost
jizdy mérena vozidlim jedoucim ve sméru kul. Sokolovska. Laser byl ustaven na ul.
Ceskomoravskd u €. p. 1602/11 v cipu parkovaciho pruhu. V ranni ¢asti méfeni bylo zméfeno
celkem 224 vozidel. Z celkového poctu 224 zmérenych motorovych vozidel, bylo zjisténo
celkem 28 rhGznych tovarnich znacek vozidel. Nejcastéji byla zastoupena vozidla tov. zn.
Skoda s celkovym poétem 80 vozidel a podilem 35,7 %, druhy Volkswagen s 31 vozidly a
podilem 13,8 %, treti nejcastéjsi znacka Ford s poctem 15 vozidel a podilem 6,7 %.
Podrobnéji jsou jednotlivé pocty vozidel, primérné, maximalni a minimalni rychlosti ze
stanovisté ¢. 2, uvedeny v tabulkach v pfiloze.

Ranni vysledky méfeni rychlosti jsou az na vyjimky vcelku pozitivni. Celkovy rychlostni
pramér aritmeticky vsSech vozidel je 53 km/h. Stfedni hodnota délici celkovou fadu
zmérenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny (median), ma hodnotu 51 km/h.
Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni ¢etnosti (modus), ¢ini 49 km/h. Nejvyssi namérena
rychlost byla vysokych 101 km/h pfimo na prechodu pro chodce u vozidla TAXI, tov. zn.
Skoda. Pocet vozidel, ktera prekrocila nejvy$si dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy
vsechna vozidla, u nichZ byla naméfena rychlost nejméné 54 km/h (po odpoctu tolerance 3
km/h je vysledna rychlost 51 km/h) Cini 83 vozidel tj. 37 % ze vSech zmérenych vozidel.
Rychlost 60 km/h a vice byla namérena u 34 vozidel tj. 15,2 %. Rychlost 70 km/h a vice byla

nameérena u 3 vozidel. VSechny namérené rychlosti jsou zobrazeny v bodovém grafu €. 9.
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Graf 9 Bodovy graf namérenych rychlosti na stanovisti ¢. 2 — ranni méfeni
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7.2.4 Odpoledni ¢ast méreni

Odpoledni ¢ast méreni byla provedena od 16:00 do 17:00 hodin. V dobé odpoledniho
méreni bylo polojasno, teplota 5 °C, viditelnost dobra, vozovka sucha. Béhem odpoledni ¢asti
méreni rychlosti, bylo zméfeno celkem 339 vozidel. Stanovisté odpoledniho méreni rychlosti
bylo na ul. Ceskomoravska pobliz &. p. 317/12 a méfena byla vozidla jedouci ve sméru k ul.
Podébradska, tedy opacny smér nez u ranniho méreni. Z celkového poctu 339 zmérenych
motorovych vozidel, bylo zjisténo celkem 34 rliznych tovarnich znacek vozidel. Nejcastéji
byla zastoupena vozidla tov. zn. Skoda s celkovym poctem 103 vozidel a podilem 30,4 %,
druhy Volkswagen s 32 vozidly a podilem 9,4 %, tfeti nej¢astéjsi znacka Mercedes-Benz
s poctem 24 vozidel a podilem 7,1 %. Podrobnéji jsou jednotlivé pocty vozidel, primérné,
maximalni a minimalni rychlosti ze stanovisté ¢. 2, uvedeny v tabulkach v pfiloze.

Odpoledni vysledky méreni rychlosti na stanovisti €. 2, Ize hodnotit pozitivné. Celkovy
rychlostni primér aritmeticky vsech vozidel je 52,9 km/h. Stfedni hodnota délici celkovou
fadu zmérenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny (medidn), ma hodnotu
51 km/h. Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni Cetnosti (modus), ¢ini 48 km/h. Nejvyssi
namérend rychlost byla 77 km/h u vozidla tov. zn. Skoda. Poéet vozidel, kterd prekrocila
nejvyssi dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy vSechna vozidla, u nichZ byla naméfrena
rychlost nejméné 54 km/h (po odpoctu tolerance 3 km/h je vysledna rychlost 51 km/h) ¢ini

131 vozidel tj. 38,6 % ze vSech zmérenych vozidel. Rychlost 60 km/h a vice byla namérena u
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47 vozidel tj. 13,9 %. Rychlost 70 km/h a vice byla namérena celkem u 5 vozidel tj. 1,5 %.

Namérené rychlosti jsou zobrazeny v bodovém grafu 10.

Graf 10 Bodovy graf namérenych rychlosti na stanovisti ¢. 2 — odpoledni méreni
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7.2.5 Intenzita dopravy

Béhem ranniho meéreni rychlosti na stanovisti ¢. 2, byl pofizovan videozdznam
provozu na kameru SJCAM SJ4000, ktery byl nasledné ru¢né vyhodnocen. Byla sectena
doprava v obou smérech jizdy a také secten pocet chodcl prechazejicich pres prechod pro
chodce. V dobé od 08:00 do 09:00 hodin projelo méfenym uUsekem celkem 1 647 osobnich
automobilll a dodavek, 53 tézkych nakladnich automobilli, 10 autobusl a 36 tramvaji.
Pfechod pro chodce vyuzilo 167 osob. Pfepoctem vozidel byla stanovena skutec¢nd hodinova
intenzita vSech vozidel ve s¢itaném obdobi. Tramvajova doprava nebyla zapoditana. V ranni
¢asti méreni ¢ini celkova intenzita hodinova pvoz = 1 768 [voz/hod]. Pomoci koeficient(
podili hodinovych intenzit TSK z ro¢enky dopravy Praha 2016 (30), byly stanoveny denni
variace automobilové dopravy 0 - 24 hodin (graf 11). Stanovena byla také denni intenzita
dopravy pro vozidla celkem za 24 hodin I,4 pvoz = 25 622 [voz/den]. Z materidlu Technické
spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti
za rok 2016, pracovni den O - 24 hodin, bylo zji§téno, 7e na ul. Ceskomoravska, v tseku od
Balabenky po Harfu, je denni intenzita pro vozidla celkem /4 pvoz= 25000 [voz/den].

Vysledek vypoctu je tedy srovnatelny s hodnotou v materialu TSK. (31)
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Graf 11 Denni variace intenzit automobilové dopravy celkem — stanovisté c. 2
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7.2.6 Vyhodnoceni a navrh opatreni

Podle statistiky dopravni nehodovosti na stanovisti €. 2, bylo z celkového poctu 105
dopravnich nehod, zavinéno 101 nehod fidi¢i motorovych vozidel a 4 nehody byly zavinény
chodci. Pfi téchto dopravnich nehoddach, bylo zranéno celkem 25 osob, z toho 19 osob
zranéno lehce a 6 téZce. Ke zranéni osob, doslo vidy pfi dopravnich nehodach s ucasti
chodcli. Ve dvou pftipadech dopravnich nehod, bylo chovani chodcl zaznamenano jako
nespravné. Ze statistiky ddle vyplyva, Zze 35 dopravnich nehod se stalo v blizkosti prechodu
pro chodce a 14 nehod na prechodu pro chodce. Rizikové misto Useku €. 2 je pfechod pro
chodce, pres ul. Ceskomoravska, ktery je vedeny pres ¢tyfi jizdni pruhy a tramvajovy pas.
Pfechod pro chodce je tramvajovym pasem rozdéleny na dvé poloviny a chodci prechazeji
vzdy maximalné dva jizdni pruhy komunikace. Pokud zrovna neprojizdi tramvaj, poskytuje
chodclim pfti prechazeni vozovky tramvajovy pas a prostor zastavky ,bezpecnou zénu”. Jako
dalsi rizikové misto, kde vznikaji dopravni konflikty, je kfizeni s ul. Oceldfska. Vozidla, kterd
tramvajovy pds. Odboceni bylo v nékterych pfipadech komplikované a vozidla zlstavala stat
v prostoru kfizovatky. RovnéZ odboceni vlevo z ul. Ceskomoravska do ul. Ocelafska, nékdy
délalo fidicim problémy. Béhem méreni rychlosti bylo pozorovano, Ze vozidla pfijizdi do
useku ve vinach, tak jak je pousti svételné signalizacni zafizeni na predchozich kfizovatkach.
Nékterd vozidla béhem méreni nebezpecné zrychlovala a prejizdéla z jednoho jizdniho pruhu

do druhého, pravé v useku pred prechodem pro chodce. Néktefi fidi¢i byli naopak velmi
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ohleduplni a umoznovali chodcim bezpecény prechod vozovky. Intenzita dopravy na misté je
vysoka. Vyssi je zde také intenzita prechazejicich chodc(l. Pfechod pro chodce, vyuZilo v ranni
¢asti méreni (08:00 - 09:00 hodin) celkem 167 osob. Pfechdazeni prechodu, bylo chodclim
zpravidla umoZiovdano a jen nékdy museli pockat na mezeru v dopravnim proudu.
Rozhledové poméry pro fidi¢e vozidel pred prechodem pro chodce, ve sméru jizdy k
ul. Sokolovskd, muzZe zlevé strany komplikovat prosklené zabradli a tabule oznaceni
tramvajové zastavky MHD s jizdnimi fady (obr. 31). Ridi¢i zde nemusi mit dostate¢ny rozhled
na okraj pfechodu. Pfechod pro chodce, je zde navic oznacen pouze z pravé strany. Ze strany
fidic je tfeba dbdat vtomto misté zvySené opatrnosti. Mérfenim rychlosti bylo zjiSténo, Ze
v méfeném useku se rychlost prekracuje lehce. Vyjimku tvofil predevsim viz TAXI, jehoz fidi¢
jel tésné pred prechodem pro chodce rychlosti 101 km/h. Celkové by bylo vhodné misto
kfizovatky a pfechodu pro chodce Iépe oznacit a zklidnit zde dopravu. Dalsi fotografie z mista

méreni, jsou v pfiloze.

Obr. 31 Pohled na prechod pro chodce smér k ul. Sokolovskad

Zdroj: autor

Navrzena opatieni pro zklidnéni dopravy:

° zfetelné oznaceni prechodu pro chodce svislym dopravnim znacenim z obou stran
prechodu i nad prechodem,

. reflexni podklady svislych dopravnich znacek pro jejich zdlraznéni,

° moderni noc¢ni osvétleni prechodu pro chodce,

° moderni vodorovné LED osvétleni prechodu zapusténé do vozovky, reagujici na
prechazejiciho chodce zménou barvy,

° opticko-psychologické brzdy pred prechodem nebo,
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. aplikace povrchu Rocbinda, ktery zvySuje adhezi vozovky a zaroven barevné zvyrazni
prostor pred prechodem,

° zvyraznéni vodorovného znaceni prechodu pro chodce napft. bilo-Cervené provedeni,

. instalace LED dopravniho znaceni s upozornénim na prekroceni rychlosti,

. snizeni rychlosti v Useku tramvajové zastavky na 30 km/h.

Navrzena opatreni je mozné rlizné kombinovat a vybrat nejlepsi moznou variantu tak, aby
byla cenové pfijatelnd a zaroven Gcinnd. Snizenim rychlosti by doSlo ke zmirnéni nasledk(
pfipadného stfetu vozidla s chodcem, ale ziejmé také ke sniZzeni nehodovosti vozidel

v kfizovatce.

7.3 Stanovisté €. 3 — ul. Usteckd, Praha 8

Stanovisté ¢. 3 je v Praze 8, na kfizovatce ulic Usteckd x Dopravéak(, GPS soufadnice
50°8'14.172"N, 14°27'7.514"E (obr. 32). Jednd se o smérové rozdélenou, obousmérnou,
Ctyfpruhovou silniéni komunikaci. V kazdém sméru jizdy jsou vedeny dva jizdni pruhy.
V misté méreni, ve sméru jizdy z centra, je navic odbocovaci pruh vlevo do ul. Dopravakd.
Pfechod pro chodce v uvedeném misté, je veden pres pét jizdnich pruht (dva jizdni pruhy
v kazdém sméru jizdy a jeden odbocovaci pruh ve sméru z centra). Pfechod je rozdélen velmi
uzkym ochrannym ostrlvkem, ktery tvoti jen stfedni délici pas a chodcim neposkytuje pfilis
bezpeci. Prechod pro chodce spojuje ul. Dopravakl, obchodni dim Bauhaus a chodnik na
protéjsi strané prechodu, ktery dale vede do obytné zastavby. Ve vzdalenosti pfiblizné 200
metrd od prechodu se nachazi autobusova zastavka MHD Poceradska. Podle ustanoveni § 18

odst. 4 zakona ¢. 361/2000 Sb., zde plati nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h.

Obr. 32 Mapa ul. Usteckd x Dopravdkd, Praha 8
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7.3.1 Statistické vyhodnoceni nehodovosti

Za sledované obdobi tzn. od 1. 1. 2007 do 4. 3. 2018, bylo na pfedmétné komunikaci
Setfeno celkem 21 dopravnich nehod. Jedna se o dopravni nehody v prostoru kfiZzovatky a
blizkém okoli (obr. 33). Pfi téchto nehodach byly zranény celkem ¢tyti osoby, z toho tfi osoby
byly zranény lehce a jedna osoba zranéna tézce. Z celkového poctu 21 dopravnich nehod, se
v 18 pripadech jednalo o srdzku s jedoucim nekolejovym vozidlem, ve dvou pfipadech se
jednalo o srazku s pevnou prekdzkou a v jednom pfipadé se jednalo o srazku s chodcem.
Podle statistiky bylo zavinéno vSech 21 dopravnich nehod fidicem motorového vozidla.
Z toho v 19 pfipadech fidicem osobniho motorového vozidla a ve dvou pfipadech Ffidicem
nakladniho vozidla. Dale bylo zjisténo, Ze v dobé dopravni nehody, byl stav komunikace
dobry a bez zavad ve vSech 21 ptipadech dopravnich nehod. Celkem 17 nehod se stalo ve
dne, za nezhorSené viditelnosti vlivem povétrnostnich podminek, tfi dopravni nehody se
staly ve dne pfi zhorSené viditelnosti a jedna nehoda se stala v noci s vefejnym osvétlenim.
Podle posouzeni specifickych mist a objektd dopravni nehody, se staly celkem ¢tyfi nehody
v blizkosti pfechodu pro chodce (do 20 metru), jedna nehoda na pfechodu pro chodce (jedna
tézce zranénd osoba) a 16 nehod neni zarfazeno do specifickych mist a objektl dopravni
nehody. Pfi jedné dopravni nehodé s Ucasti chodce, doslo u chodce k tézkému zranéni. Jako
pricina této nehody je zaznamenano prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti. Hlavni pficiny

dopravnich nehod na stanovisti €. 3, jsou uvedeny v tabulce €. 13. (29)

Tab. 13 Statistika nehod podle hlavnich pri¢in nehody — stanovisté ¢. 3

Statistika nehod podle hlavnich pfigin nehody

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
proti piikazu dopravni znacky STOJ DEJ PREDNQOST 8 0 0 3
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 4 0 0 0
fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 4 0 0 0
proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST 2 0 0 0
piekroeni predepsané rychl.stanovené pravidly 1 0 1 0
pii prejizdéni z jednoho pruhu do druhého 1 0 0 0
pii odbogovani vlevo 1 0 0 0

Zdroj: (29)
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Obr. 33 Dopravni nehody v prostoru kfiZovatky ul. Usteckd x Dopravdkd

7.3.2 Prabéh méreni rychlosti

Méreni rychlosti na stanovisti ¢. 3 probihalo ve Ctvrtek 8. bfezna 2018 v rannich a
odpolednich hodinach, vidy po jedné hodiné méreni. Celkem bylo za dvé hodiny zméreno
932 vozidel. Rychlost byla méfena laserovym méri¢em rychlosti LaserCam 4. Pfi méreni byl
vyuzivan prevaziné automaticky rezim, ktery na stanovenou vzddlenost méfi rychlost u vSech
projizdéjicich vozidel v jednom jizdnim pruhu. Jako minimalni limit pro zméreni vozidla byla
nastavena rychlost 45 km/h. Laserovym méricem rychlosti neni mozné mérit oba jizdni pruhy
soucasné, a zmérit tak uplné vSechna projizdéjici vozidla. Laser byl béhem méreni operativné
zamérovan do pravého nebo levého jizdniho pruhu podle provozu.

Zaznam z méreni rychlosti tvofi fotografie s titulkem obsahujicim datum, cas,
stanovisté, zmérenou rychlost v km/h, vzdéalenost vozidla v metrech a primér laserového
paprsku na vozidle v centimetrech. Méfeni rychlosti probihalo v testovacim rezimu bez
postihu Fidi¢l a slouZilo pouze k ziskdni dat pro vyhodnoceni. BEhem vyhodnocovani byla
vSechna zmérena vozidla roztfidéna podle tovarnich znacek.

Ranni i odpoledni méreni probéhlo v pofadku a bez zavad. Pohyb chodcl byl na
stanovisti ¢. 3, oproti pfedchozim stanovistim, vyrazné nizsi. Pfesto vyZaduje prechazeni
prechodu pro chodce, od chodcl zvySenou pozornost, dobry odhad a odvahu. Pfechazeni
v tomto misté je pro chodce velmi nepfijemné, zvlasté ¢ast prechodu, ktera je pres dva jizdni
a jeden odbocovaci pruh. Ochranny ostrivek pro chodce je velmi tzky. Jinak bylo na misté
pozorovano méné konfliktnich situaci. V nékolika pripadech délalo fidi¢lm problémy
odbodeni pres Etyfi jizdni pruhy z ul. Dopravaki, vlevo do ul. Ustecka. Odbocgeni vozidldm

komplikovala i vyrazné vy$si rychlost, zjist&na u nékterych vozidel, jedoucich po ul. Ustecka.
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7.3.3 Ranni ¢ast méreni

Ranni méreni rychlosti bylo provedeno od 09:00 do 10:00 hodin. V dobé méfeni bylo
polojasno, teplota 5 °C, viditelnost dobrd, vozovka sucha. Béhem ranniho méreni, byla
rychlost jizdy méfena vozidlim, jedoucim ve sméru jizdy do centra mésta - k ul. Horrnatecka.
Laser byl ustaven na ul. Usteckd, naproti parkoviité obchodniho domu Bauhaus, vedle
krajnice. V ranni casti méreni bylo zméfeno celkem 452 vozidel. Z celkového poctu 452
zmérenych motorovych vozidel, bylo zjisténo celkem 36 rlznych tovarnich znacek vozidel.
Nejéastéji byla zastoupena vozidla tov. zn. Skoda s celkovym poctem 105 vozidel a podilem
23,2 %, druhy Volkswagen s 61 vozidly a podilem 13,5 %, tfeti nejcastéjsi znacka Ford
s poctem 37 vozidel a podilem 8,2 %. BliZe v tabulkach v pfiloze.

Ranni vysledky méreni rychlosti, ukazuji na pomérné casté prekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti. Celkovy rychlostni primér aritmeticky vSech vozidel je 55,6 km/h. Stfedni
hodnota délici celkovou fadu zmérenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny
(median), ma hodnotu 54 km/h. Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni ¢etnosti (modus), ¢ini
53 km/h. Nejvyssi zmérena rychlost byla vysokych 106 km/h u vozidla tov. zn. Renault. Pocet
vozidel, ktera prekrocila nejvyssi dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy vSechna vozidla, u
nichZ byla namérena rychlost nejméné 54 km/h (po odpoctu tolerance 3 km/h je vysledna
rychlost 51 km/h) ¢ini 247 vozidel tj. 54,6 % ze vSech zmérenych vozidel. Rychlost 60 km/h a
vice byla namérena u 90 vozidel tj. 19,9 %. Rychlost 70 km/h a vice byla namérena u celkem

27 vozidel tj. 6 %. VSechny namérené rychlosti jsou zobrazeny v bodovém grafu 12.

Graf 12 Bodovy graf namérenych rychlosti na stanovisti ¢. 3 — ranni méreni
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7.3.4 Odpoledni cast méreni

Odpoledni ¢ast méfeni byla provedena od 16:00 do 17:00 hodin. V dobé odpoledniho
méreni bylo jasno, teplota 8 °C, viditelnost dobra, vozovka suchd. Béhem odpoledni ¢asti
méreni rychlosti, bylo zméreno celkem 480 vozidel. Pfi odpolednim méreni byla méfena
rychlost vozidlim, jedoucim z centra mésta, ve sméru na Zdiby. Laser byl ustaven na ul.
Ustecka naproti €. p. 635/17 ulice Led¢icka. Z celkového poctu 480 zmétenych motorovych
vozidel, bylo zjisténo celkem 36 rGznych tovarnich znacek vozidel. Nej¢astéji byla zastoupena
vozidla tov. zn. Skoda s celkovym poétem 139 vozidel a podilem 29 %, druhy Volkswagen s 49
vozidly a podilem 10,2 %, treti nejcastéjSi znacka Ford s poctem 31 vozidel a podilem 6,5 %.
SloZeni vozidel podle jednotlivych tovarnich znacek, u kterych byla zmérena rychlost, je velmi
podobné na vSech tfech stanovistich. Blize v tabulkach v pfiloze.

Odpoledni vysledky méreni rychlosti na stanovisti ¢. 3, jsou podobné vysledkiim
ranniho méreni. Celkovy rychlostni priimér aritmeticky vSech vozidel je 53,8 km/h. Stfedni
hodnota délici celkovou fadu zmérenych rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny
(median), ma hodnotu 52 km/h. Hodnota rychlosti s nejvétsi relativni cetnosti (modus), ¢ini
50 km/h. Nejvy$si naméfena rychlost 107 km/h, byla zméfena pfimo na prechodu pro
chodce, u vozidla tov. zn. Volkswagen. Pocet vozidel, kterd prekrocila nejvyssi dovolenou
rychlost byt i o 1 km/h, tedy vSechna vozidla, u nichZ byla naméfena rychlost nejméné
54 km/h (po odpoctu tolerance 3 km/h je vysledna rychlost 51 km/h) ¢ini 202 vozidel tj. 42 %
ze vSech zmérenych vozidel. Rychlost 60 km/h a vice byla namérena u 73 vozidel tj. 15,2 %.
Rychlost 70 km/h a vice byla namérena celkem u 19 vozidel, coZ jsou 4 %. Namérené

rychlosti jsou zobrazeny v bodovém grafu 13.

7.3.5 Intenzita dopravy

Béhem ranniho méreni rychlosti na stanovisti ¢. 3, byl pofizovan videozaznam
provozu na kameru SJCAM SJ4000, ktery byl nasledné ruéné vyhodnocen. Byla sectena
doprava v obou smérech jizdy a také secten pocet chodcl prechazejicich pres prechod pro
chodce. V dobé od 09:00 do 10:00 hodin projelo mérenym usekem celkem 1 394 osobnich
automobill a doddvek, 66 tézkych ndkladnich automobilll a 30 autobusl. Pfechod pro
chodce vyuZilo 14 osob. Piepoctem vozidel byla stanovena skutecnd hodinova intenzita

vsech vozidel ve sc¢itaném obdobi. V ranni ¢asti méreni cini celkova intenzita hodinova
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pvoz=1 571 [voz/hod]. Pomoci koeficientd podild hodinovych intenzit TSK zrocenky
dopravy Praha 2016 (30), byly dale stanoveny denni variace automobilové dopravy 0 - 24
hodin (graf 14). Stanovena byla také denni intenzita dopravy pro vozidla celkem za 24 hodin
I,4 pvoz = 25 337 [voz/den]. Pro srovnani, v materidlu (31) je uvedena denni intenzita

dopravy pro vozidla celkem za 24 hodin, na Useku této komunikace /4 pvoz= 18 398

[voz/den].

Graf 13 Bodovy graf namérenych rychlosti na stanovisti ¢. 3 — odpoledni méreni
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Graf 14 Denni variace intenzit automobilové dopravy celkem — stanovisté ¢. 3
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7.3.6 Vyhodnoceni a navrh opatreni

Na stanovisti ¢. 3 je zaznamenano nejméné dopravnich nehod ze vsech tfi stanovist.
Podle statistiky dopravni nehodovosti, bylo z celkového poctu 21 dopravnich nehod,
zavinéno vSech 21 nehod fidi¢i motorovych vozidel. Pfi téchto dopravnich nehodach, byly
zranény celkem 4 osoby, z toho 3 osoby zranény lehce a 1 osoba tézce. K tézkému zranéni
osoby doslo pfi dopravni nehodé s ucasti chodce, na prechodu pro chodce. Klehkym
zranénim osob doslo pfi srazkach vozidel. Ze statistiky dale vyplyva, Ze 4 dopravni nehody se
staly v blizkosti prechodu pro chodce a 1 nehoda na prechodu pro chodce. Rizikové misto
useku €. 3 je prechod pro chodce pres ul. Usteckd, ktery je veden pres pét jizdnich pruhdi.
Pfechazeni tohoto prechodu je pro chodce rizikové a velmi nepohodiné. Intenzita
prechazejicich chodcl zde byla pomérné nizka. BEhem ranni ¢asti vyuZilo prechod pouze 14
osob. | pres nizkou intenzitu pésiho provozu na prechodu pro chodce, je tfeba prechod
upravit a lépe oznacit. Vodorovné dopravni znaceni je na nékterych mistech smazdno
(obr. 34), svislé dopravni znaceni je nedostateéné a celkové je prechod pro chodce Spatné
rozeznatelny. Nocni osvétleni prechodu zajistuji pouze lampy verejného osvétleni. Vznika
zde pocit nadrazenosti automobilové dopravy. Dalsi rizikové misto je kfizovatka s ul.
Dopravakd, odkud odboduji vozidla na ul. Usteckd. Nékteré konfliktni situace vznikaly, pokud
fidi¢i odbocovali vlevo, kde pfi odboceni kfizi ¢tyti jizdni a jeden odbocovaci pruh. Odboceni
fidi¢m v nékterych pripadech komplikovala také rychleji jedouci vozidla. Méfenim rychlosti
bylo zjiSténo, Ze v nékterych pripadech dochazi k vyraznéjsSimu prekracovani rychlosti. Bylo
zde zjisténo vice pripadll vyraznéjsiho prekroceni rychlosti a vétsi podil vozidel jedoucich
70 km/h a vice. U Ctyr vozidel byla namérfena rychlost vyssi nez 90 km/h. Ve dvou pfipadech
rychlost pfes 100 km/h. Nejvy$si zmérena rychlost 107 km/h, byla zméfena u mladého fidice
ve Volkswagenu Golf jedouciho v levém jizdnim pruhu pfimo na prfechodu pro chodce. Stfet
vozidla s chodcem v takové rychlosti by byl naprosto fatalni. Celkové zde bylo zjisténo
nejvice rychleji jedoucich vozidel. Je to dano umisténim stanovisté ¢. 3, které je na okraji
Prahy a také celkovym fesenim uli¢niho prostoru. Vozovka je zde Siroka s Sirokou krajnici, coz
mUze svadét k rychlé jizdé. Celkové komunikace pusobi jako prijezdni usek a bylo by vhodné
zde zklidnit dopravu. Nékteré prvky pro zklidnéni dopravy jsou na ul. Ustecka aplikovany dal
ve sméru jizdy z centra. Pfed prechody pro chodce je provedeno zuUzZeni ze dvou jizdnich

pruht do jednoho a je zde mérena rychlost Usekovym méri¢em rychlosti.
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Obr. 34 Pohled na pfechod pro chodce od Bauhausu, stanovisté ¢. 3

Zdroj: autor

NavrZena opatieni pro zklidnéni dopravy:

moderni asfaltovy povrch,

zUzeni jizdnich pruh( a zfizeni napf. pruhu pro cyklisty,

redukce poctu jizdnich pruh( pred prechodem pro chodce,

rozsiteni stfedniho ochranného ostrivku pro bezpecnéjsi pohyb chodct,

zfetelné oznacdeni prechodu pro chodce svislym dopravnim znacenim z obou stran
prechodu i nad pfechodem,

reflexni podklady svislych dopravnich znacek pro jejich zd(iraznéni,

moderni noc¢ni osvétleni pfechodu pro chodce,

moderni vodorovné LED osvétleni prechodu zapusténé do vozovky, reagujici na
prechazejiciho chodce zménou barvy,

opticko-psychologické akustické brzdy pred prechodem nebo,

aplikace povrchu Rocbinda, ktery zvySuje adhezi vozovky a zaroven barevné zvyrazni
prostor pred prechodem,

zvyraznéni vodorovného znaceni prechodu pro chodce napft. bilo-Cervené provedeni,

instalace svislého LED dopravniho znaceni s upozornénim na prekroceni rychlosti.

informativni ukazatele aktualni rychlosti apod.

Navrzena opatreni je mozné rlizné kombinovat a vybrat nejlepsi moznou variantu tak, aby

Ve

byla cenové pfijatelnd a zaroven ucinna. Nékteré navriené prvky pro bezpecné prechody

jsou na obrazku 35, kde je zobrazena kombinace nékolika prvk(. Dalsi fotografie z mista

méreni, jsou v priloze.
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Obr. 35 Bezpecny pfechod pro chodce

/
A

piechodu
oro chodce

Zapusténa
LED navéstidla

#Vodorovné®,
¢ dopravni :

Zdroj: http://www.nadejeprokolodeje.cz/page/3/

7.4 Testovani psychologického prvku pro zklidnéni dopravy

V praktické ¢&asti diplomové prace, byla testovdna také ucinnost psychologického
prvku pro zklidnéni dopravy. Pfi méreni rychlosti vozidel, bylo testovano chovani fidi¢l pfi
pouziti psychologického prvku pro zklidnéni dopravy a bez néj. Jako psychologicky prvek pro
zklidnéni dopravy byl testovan uniformovany dopravni policista, ktery mél reflexni uniformu
a na hlavé bilou brigadyrku. Test byl zaméfen predevsim na dodrZovani nejvyssi dovolené
rychlosti. Pro méreni rychlosti byla vybrana ul. Jeremenkova v Praze 4, v Useku se snizenou
rychlosti na 40 km/h. Rychlost je sniZena svislym dopravnim znaéenim & B 20a. Usek
s omezenim rychlosti, je mezi ¢. p. 1017/62 na ul. Jeremenkova a kfizovatkou s ul. Nad
Cihelnou. Vtomto Useku se jednd o smérové rozdélenou, obousmérnou, dvoupruhovou
silniéni komunikaci s pfechodem pro chodce a autobusovou zastdvkou MHD Pod Pekarkou.

Méreni rychlosti bylo provedeno laserovym méficem LaserCam 4. Méreni bylo
provadéno predevsim v automatickém rezimu, kdy bylo zméfeno kazdé projizdéjici vozidlo.
Vzhledem k umisténi méfice, bylo moziné operativné zamérovat laserovy paprsek do obou
jizdnich sméra. Vzhledem k intenzité provozu bylo mozné méfit vétsinu projizdéjicich vozidel
v obou jizdnich smérech. Méreni bylo provedeno ve Ctvrtek 8. brezna 2018. Celkem byla

rychlost mérena 40 minut. Byly provedeny dvé méreni po 20 minutach. Prvni méreni bez
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prvku pro zklidnéni dopravy a druhé méreni s prvkem pro zklidnéni dopravy. Vysledky byly
nasledné zpracovdny a vyhodnoceny. Méfeni rychlosti probihalo v testovacim rezimu bez

postihu Fidicl a slouZilo pouze k ziskani dat pro vyhodnoceni.

7.4.1 Méreni rychlosti bez prvku pro zklidnéni dopravy

Méreni rychlosti bez prvku pro zklidnéni dopravy, probihalo dne 8. bfezna 2018 od
10:46 do 11:06 hodin. Béhem tohoto méreni bylo jasno, teplota 6 °C, viditelnost dobrd a
vozovka suchd. Za 20 minut bylo zméfeno celkem 107 vozidel. Celkovy rychlostni pramér
aritmeticky vSech vozidel ¢ini 45,9 km/h. Stfedni hodnota délici celkovou radu zméfenych
rychlosti, fazenych vzestupné na dvé poloviny - median, ma hodnotu 45 km/h. Hodnota
rychlosti s nejvétsi relativni ¢etnosti - modus, ¢ini 45 km/h. Nejvyssi zmérend rychlost méla
hodnotu 73 km/h. BEhem méreni bylo pozorovano, Ze fidi¢i nékterych vozidel na sniZzeni
rychlosti viibec nereagovali a jeli stale stejnou rychlosti. Po provedeni prvni ¢asti méreni,

nasledovalo provedeni méreni rychlosti za pfitomnosti dopravniho policisty.

7.4.2 Méreni rychlosti s prvkem pro zklidnéni dopravy

Druhé méreni bylo provedeno dne 8. bfezna 2018 od 11:18 do 11:38 hodin. Béhem
tohoto méreni bylo stejné pocasi a stejné podminky. Pfed samotnym mérenim se postavil
dopravni policista na stfedni délici pas mezi jizdnimi pruhy, kde provadél dohled na
bezpecnost a plynulost silniéniho provozu tak, aby byl dobre viditelny pro vsechna
projizdéjici vozidla. Po zaujmuti pozice dopravnim policistou, bylo zahdjeno méfeni rychlosti.
Za 20 minut bylo zméreno celkem 105 vozidel. Celkovy rychlostni primér aritmeticky vSech
vozidel ¢ini 39 km/h. Stfedni hodnota délici celkovou Ffadu zmérenych rychlosti, fazenych
vzestupné na dvé poloviny - medidan, ma hodnotu 38 km/h. Hodnota rychlosti s nejvétsi
relativni ¢etnosti - modus, ¢ini 37 km/h. Nejvyssi zmérena rychlost méla hodnotu 54 km/h.
V porovnani s prvnim méfenim bylo pozorovano, Ze za pfitomnosti policisty projizdéla
vozidla sniZzenou rychlosti. Srovnani namérenych rychlosti s prvkem pro zklidnéni dopravy a

bez néj, je zobrazeno v grafu 15.
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Graf 15 Porovndni namérenych rychlosti se zklidriujicim prvkem a bez néj
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7.4.3 Vyhodnoceni provedeného méreni

Testovani ucinnosti prvku pro zklidnéni dopravy dopadlo podle predpokladd.
Uniformovany dopravni policista plsobi preventivné a jako psychologicky prvek pro zklidnéni
dopravy ma dobrou Gcinnost. Ridici v pfitomnosti policisty jeli ohleduplnéji a vice dodrzovali
dopravni predpisy. Pfi méreni rychlosti za pritomnosti policisty, byl pocet vozidel, kterd
prekrocila nejvyssi dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy vsechna vozidla, u nichZ byla
namérend rychlost nejméné 44 km/h (po odpoctu tolerance 3 km/h je vysledna rychlost
41 km/h) celkem 16 vozidel tj. 15,2 % ze vSech zmérenych vozidel. Rychlost 50 km/h a vice
byla naméfena u 3 vozidel a rychlost 60 km/h a vice nebyla zméfena u zadného vozidla.
Nejvy$si zmérena rychlost byla 54 km/h.

Pfi méfeni rychlosti bez pritomnosti policie, byl pocéet vozidel, kterd prekrocila
nejvyssi dovolenou rychlost byt i o 1 km/h, tedy vSechna vozidla, u nichZ byla namérena
rychlost nejméné 44 km/h, celkem 65 vozidel, tj. 60,7 % ze vSech zmérenych vozidel.
Rychlost 50 km/h a vice byla naméfena u 28 vozidel, tj. 26,1 % z celkového poctu vozidel.
Rychlost 60 km/h a vice byla zméfena u 3 vozidel. Nejvyssi zmérena rychlost byla 73 km/h.

Vysledky méfeni rychlosti se zklidiujicim prvkem a bez néj se pomérné dost lisi a
méreni potvrdilo Ucinnost prvku a pozitivni vliv pfitomnosti dopravni hlidky policie na fidice.
Pohledové fotografie na misto méreni a pfitomnost dopravniho policisty béhem méreni jsou

zobrazeny na obrazcich 36 az 39.
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Obr. 36, 37, 38, 39 Méreni rychlosti ul. Jeremenkova, pritomnost dopravniho policisty

Zdroj: autor

8  Zaver
Tato prace se zabyva vztahem mezi rychlosti jizdy vozidel a dopravni nehodovosti. Jak
vyplyva ze statistik dopravni nehodovosti, patfi nepfimérena rychlost jizdy, k velmi zavaznym

v/

a tragickym pfi¢inam dopravnich nehod. Za rok 2017 byla nepfimérend rychlost druhd
coz je 36,7 % vSech osob, usmrcenych pti dopravnich nehodéach v roce 2017.

V teoretické cCasti prace je v Uvodu popsan vliv rychlosti jizdy na dopravni
nehodovost, na zavainost dopravnich nehod a jejich nasledky. V dalsi casti prace je
analyzovdna dopravni nehodovost v Ceské republice za rok 2017, jsou zde uvedeny hlavni
pfi¢iny dopravnich nehod, vyvoj nehodovosti v CR, ztraty z dopravnich nehod a je kratce
predstavena Ndrodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011 - 2020. Déle je v praci
uvedena problematika méreni rychlosti silniénich vozidel. Jsou zde uvedeny jednotlivé
mérice rychlosti pracujici na rliznych principech, dale presnost méreni, pravidelné ovérovani
a legislativa pro kontrolu dodrzovani nejvysSich dovolenych rychlosti. Dalsi kapitola se

zabyva zklidnovanim dopravy a snizovanim nehodovosti. Uvedeny jsou cile zklidiiovani

dopravy, rozdéleni jednotlivych prvkl pro zklidriovani dopravy a moznosti jejich vyuziti.
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V praktické ¢asti prace byla na tfech vybranych komunikacich v hl. m. Praze,
analyzovana dopravni nehodovost pomoci aplikace nehod v mapé. Dale bylo na téchto
komunikacich provedeno praktické méreni rychlosti s cilem zjistit, jak je zde dodrzovana
nejvyssi dovolena rychlost. Na kazdém stanovisti bylo provedeno ranni a odpoledni méreni
rychlosti, vidy po dobu jedné hodiny. BEhem trech dn(, byla rychlost méfena celkem Sest
hodin a celkem bylo zméfeno 2 181 vozidel. Namérené rychlosti byly zpracovany, vysledky
byly vyhodnoceny a ndsledné byla navriena jednotlivd opatfeni ke zklidnéni dopravy.
V Praze 9 byly vybrany silni¢ni komunikace na ul. Spojovaci x U KnéZské louky a na ul.
Ceskomoravska x Ocelaiska. V Praze 8 byla vybrana silniéni komunikace na ul. Usteckd x
Dopravakd. VsSechny vybrané komunikace jsou smérové rozdélené, obousmérné,
Ctyfpruhové komunikace s pfechodem pro chodce, vedenym pres Ctyti jizdni pruhy.

Dalsi méreni rychlosti, bylo provedeno za ucelem testovani psychologického prvku
pro zklidnéni dopravy. Kontrolovdno bylo dodrZovani nejvy$si dovolené rychlosti se
zklidiujicim prvkem a bez néj. Jako prvek pro zklidnéni dopravy byl testovan dopravni
policista v reflexni uniformé. Celkem bylo méfeno 20 minut bez policisty a 20 minut
s policistou. Jako misto pro testovani prvku zklidnéni dopravy, byla vybrdna komunikace
v Praze 4, na ul. Jeremenkova, v Useku se snizenou rychlosti na 40 km/h. Za 40 minut bylo
zméreno celkem 212 vozidel.

Méreni rychlosti vozidel bylo provadéno laserovym méricem LaserCam 4. Méreni
probihalo vtestovacim reZimu, bez postihu fidi¢li a slouZilo pouze k ziskani dat pro
vyhodnoceni. Na vSech stanovistich byl také pofizovan videozaznam, k vyhodnoceni intenzity
dopravy a pomoci koeficientl TSK byly stanoveny denni variace dopravy 0 - 24 hodin.

Vyhodnoceni nehodovosti na vybranych komunikacich, ukazalo na problematiku
pfechodld pro chodce a odbocovani vozidel zvedlejSich komunikaci. V obou pfipadech
nepfimérend rychlost ovliviiuje jak vznik dopravnich nehod, tak i jejich nasledky.
Provedenym mérenim rychlosti bylo zjisténo, Ze rychlost se na komunikacich pomérné ¢asto
prekracuje a nékterd vozidla dovolenou rychlost prekracovala velmi vyrazné. Priimérné
rychlosti na vSech tfech stanovistich se pohybuji okolo 55 km/h. Nejrychleji jedoucimu
vozidlu byla namérena rychlost 107 km/h v misté, kde je dovoleno maximalné 50 km/h,
piimo na prechodu pro chodce na ul. Ustecka. Nejhorsi stav prechodu pro chodce byl zji$tén
na ul. Ustecka x Dopravakd, kde je pfechod $patné oznagen dopravnim znaéenim a je $patné

usporadan. | pres nejnizsi intenzitu pésiho provozu na tomto prechodu, je treba provést jeho
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Upravu nebo zvazZit jeho zruseni. Ostatni dva pfechody byly oznadeny a usporadany lépe. Na
vSech stanovistich, vznikaly podobné nebezpecné situace pfi pfechazeni prechodu pro
chodce, kdy zastavila vozidla v jednom jizdnim pruhu a v druhém pruhu vozidla pokracovala
v jizdé. Tyto situace jsou pro chodce velmi nebezpecné a osvétova Cinnost této problematiky
by mohla byt napf. ze strany BESIP nebo informa&nich kampani Policie CR vét3i. DlleZité je
rovnéz chovani chodcl pti prechazeni.

Na vsech tfech stanovistich byla navrzena opatreni ke zklidnéni dopravy. Vzhledem
k intenzitam dopravy a charakteru komunikaci, byly navrzeny predevsim psychologické prvky
pro zklidnéni dopravy, jako je lepsSi oznaceni a osvétleni pfechodl, moderni zapusténd LED
navéstidla, upozornujici zménou barvy na prechdzejiciho chodce, zména barvy a povrchu
pfed pfechodem pro chodce apod. VSechna navrzena opatieni maji za cil zvyraznit misto pro
prechazeni a snizit dominantni postaveni automobilové dopravy.

Testovani prvku pro zklidnéni dopravy spocivajici v kontrole dodrZovani rychlosti za
pritomnosti policisty a bez néj, dopadlo podle o¢ekavani. BEhem pritomnosti policisty bylo
mozné pozorovat, Ze fidi¢i jeli pomaleji a ohleduplnéji, coz potvrdily i vysledky méreni
rychlosti. BEhem méreni rychlosti bez policisty prekrocilo rychlost (44 km/h a vyssi) celkem
65 vozidel tj. 60,7 % vSech vozidel. Pfi méreni rychlosti s policistou, to bylo celkem 16 vozidel
tj. 15,2 % vSech vozidel. Lze tedy fici, Ze pfitomnost policisty ma na fidice a celkové na
bezpecnost silniéniho provozu pozitivni vliv.

Vliv rychlosti na vznik dopravnich nehod a také na nasledky a zdvaznost dopravnich
nehod je vysoky. Uz snizeni rychlosti o 1 km/h, v misté s limitem rychlosti 50 km/h, vede ke
snizeni rizika vzniku dopravni nehody se zranénim o 4 % a dopravni nehody se smrtelnym
zranénim az o0 8,2 %. (8) Dodrzovani dopravnich predpisti a ohleduplnost na silnicich, by mély
byt pro fidice standardem a pro celou spole€¢nost uzndvanou normou. Naopak agresivni a

bezohledny zpUsob jizdy, nebezpecény pro vSsechny okolo, zasluhuje prisné tresty.
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10 Seznam pouzitych zkratek

LED
LCD
CR
SDN
DN
OECD

ECMT

ETSC

WHO
PCR
CKP
ETR
CDV
HZS
HDP
NSBSP

nm
km
m/s
km/h
Hz
GHz
W
mwW

Dioda emitujici svétlo (Light Emitting Diode)
Displej z tekutych krystalt (Liquid Crystal Display)
Ceska republika

Silni¢ni dopravni nehoda

Dopravni nehoda

Organizace pro hospodarskou spolupraci a rozvoj
(Organisation for Economic Co-operation and Development)
Evropskda konference ministri dopravy
(European Conference of Ministers of Transport)
Evropska rada pro bezpecnost dopravy
(European Transport Safety Council)

Svétova zdravotnicka organizace (World Health Organization)
Policie Ceské republiky

Ceska kancelar pojistitel(

Evidence trestniho fizeni

Centrum dopravniho vyzkumu

Hasic¢sky zachranny sbor

Hruby domaci produkt

Narodni strategie bezpecénosti silniéniho provozu
sekunda (jednotka ¢asu)

metr (jednotka délky)

nanometr - 10° m (jednotka délky)

kilometr - 10° m (jednotka délky)

metr za sekundu (jednotka rychlosti)

kilometr za hodinu (jednotka rychlosti)

hertz (jednotka frekvence)

gigahertz - 10° Hz (jednotka frekvence)
mikrowatt - 10° W (jednotka vykonu)

miliwatt - 10 W (jednotka vykonu)
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http://etsc.eu/

OSN
SNB
eCall
GPS
ANPR

PATRMV
WiFi

ADR

3D

MPO

TP

MHD
TSK

Organizace spojenych narodu

Sbor narodni bezpecnosti

Projekt evropské komise pro zajisténi rychlé pomoci motoristim
Globalni polohovy systém (Global Positioning System)

Software pro automatické rozpoznavani registracnich znacek vozidel
(Automatic number plate recognition)

Evidence patrani po motorovych vozidlech

Nelicencované frekvencni pasmo pro bezdratovou komunikaci v pocitacovych

sitich

Evropska dohoda o mezindrodni silnicni pfepravé nebezpecnych véci
(Accord Dangereuses Route)

Trojrozmérny

Ministerstvo prdmyslu a obchodu Ceské republiky

Technické podminky - technické predpisy Ministerstva dopravy

(napf. TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich)
Méstska hromadnd doprava

Technickd sprava komunikaci v hl. m. Praze
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Priloha 1

Vysledky méreni rychlosti podle tovdrnich znacek vozidel. Stanovisté ¢. 1 — ranni méreni.

Tovarni znacka poce: ':I:]mdel podil [%] ma)[('.( r|;\‘//c:‘\]lost mlrﬁ(:‘/;:;ost prur[nk. r:‘\;cr:]l]ﬂost
Alfa Romeo 1 0,3 64 64 64,0
Audi 9 2,5 66 50 57,1
Avia 1 0,3 45 45 45,0
BMW 19 5,2 70 44 58,5
Citroén 15 4,1 60 41 51,5
Dacia 4 1,1 53 44 48,3
DAF 1 0,3 40 40 40,0
Fiat 4 1,1 62 48 55,3
Ford 29 8,0 67 44 53,5
Honda 6 1,7 54 44 49,5
Hyundai 13 3,6 68 41 51,1
Chrysler 1 0,3 57 57 57,0
Iveco 4 1,1 56 49 51,0
Jeep 1 0,3 55 55 55,0
Kia 2 0,6 55 47 51,0
Lexus 2 0,6 50 49 49,5
LIAZ 1 0,3 43 43 43,0
MAN 1 0,3 48 48 48,0
Mazda 2 0,6 66 51 58,5
Mercedes-Benz 16 4,4 65 45 52,8
Mitsubishi 2 0,6 63 55 59,0
Nissan 3 0,8 47 41 43,7
Opel 12 3,3 65 37 51,5
Peugeot 10 2,8 69 41 52,9
Renault 17 4,7 68 44 53,4
Saab 1 0,3 54 54 54,0
Seat 3 0,8 70 43 54,3
Smart 1 0,3 55 55 55,0
Subaru 1 0,3 57 57 57,0
Suzuki 2 0,6 61 54 57,5
Skoda 107 29,6 81 41 54,2
Tesla 1 0,3 49 49 49,0
Toyota 5 1,4 64 50 56,8
Volkswagen 54 14,9 72 43 53,3
Volvo 11 3,0 66 40 53,8
Celkem 362 100,0 81 37 53,6

Zdroj: autor



Priloha 2

Vysledky méreni rychlosti podle tovdrnich znacek vozidel. Stanovisté ¢. 1 — odpoledni méreni.

Tovarni znacka poce:lzlsc]mdel podil [%] ma)[(l.(r:://c:llost mlra(:‘/;::;ost prur[r:(.';\;;:‘l]ﬂost
Audi 9 2,8 69 48 56,0
Avia 1 0,3 54 54 54,0
BMW 18 5,6 82 47 56,3
Citroén 8 2,5 61 51 54,8
Dacia 5 1,5 84 48 61,2
Fiat 8 2,5 64 47 54,0
Ford 23 7,1 69 45 54,0
Honda 7 2,2 60 50 56,4
Hyundai 16 4,9 75 46 57,8
Chevrolet 1 0,3 45 45 45,0
Iveco 3 0,9 65 55 59,0
Jeep 1 0,3 53 53 53,0
Kia 5 1,5 61 51 54,8
Land Rover 2 0,6 63 57 60,0
Lexus 2 0,6 65 60 62,5
Mazda 7 2,2 60 45 54,9
Mercedes-Benz 14 4,3 74 48 56,2
Nissan 1 0,3 59 59 59,0
Opel 13 4,0 67 46 54,8
Peugeot 8 2,5 61 48 53,4
Renault 14 4,3 66 47 54,4
Saab 1 0,3 62 62 62,0
Scania 1 0,3 47 47 47,0
Seat 2 0,6 55 45 50,0
Subaru 1 0,3 55 55 55,0
Suzuki 2 0,6 61 47 54,0
Skoda 102 31,5 80 45 55,3
Tesla 1 0,3 50 50 50,0
Toyota 7 2,2 65 48 55,7
Volkswagen 37 11,4 65 45 53,9
Volvo 4 1,2 58 51 54,5
Celkem 324 100,0 84 45 55,2

Zdroj: autor



Pfiloha 3

Vysledky méreni rychlosti podle tovdrnich znacek vozidel. Stanovisté ¢. 2 — ranni méreni.

Tovarni znacka poce: k\:]mdel podil [%] ma)[('.( r|;\‘//c:‘\]lost mlra(:‘/;::;ost prur[r:(. r;\;::]\lost
Audi 5 2,2 66 49 54,2
BMW 13 5,8 70 45 52,7
Citroén 6 2,7 62 46 51,8
Dacia 2 0,9 55 45 50,0
DAF 2 0,9 50 47 48,5
Fiat 2 0,9 55 48 51,5
Ford 15 6,7 69 46 51,5
Hyundai 4 1,8 62 45 52,5
Iveco 3 1,3 49 48 48,3
Jaguar 1 0,4 60 60 60,0
Kia 4 1,8 51 45 48,5
Land Rover 3 1,3 61 46 52,3
MAN 1 0,4 53 53 53,0
Mazda 1 04 53 53 53,0
Mercedes-Benz 12 5,4 58 46 52,0
Mini 3 1,3 48 46 46,7
Mitsubishi 1 0,4 58 58 58,0
Nissan 3 1,3 62 47 52,3
Opel 7 3,1 59 46 51,4
Peugeot 4 1,8 58 47 52,3
Porsche 1 04 68 68 68,0
Renault 5 2,2 58 49 52,4
Seat 2 0,9 53 48 50,5
Suzuki 1 0,4 50 50 50,0
Skoda 80 35,7 101 45 53,8
Toyota 10 4,5 69 46 56,2
Volkswagen 31 13,8 74 45 53,7
Volvo 2 0,9 45 45 45,0
Celkem 224 100,0 101 45 53,0

Zdroj: autor



Priloha 4

Vysledky méreni rychlosti podle tovdrnich znacek vozidel. Stanovisté ¢. 2 — odpoledni méreni.

pocet vozidel

max. rychlost

min. rychlost

prum. rychlost

Tovarni znacka [ks] podil [%] (km/h] tkm/h] (km/h]
Alfa Romeo 1 0,3 55 55 55,0
Audi 10 2,9 75 45 53,8
BMW 17 5,0 75 45 53,2
Citroén 11 3,2 67 47 54,7
Dacia 4 1,2 55 47 51,8
Daewoo 1 0,3 54 54 54,0
Fiat 9 2,7 57 45 49,7
Ford 23 6,8 66 46 53,0
Honda 3 0,9 62 48 53,3
Hyundai 13 3,8 65 46 52,5
Chrysler 1 0,3 55 55 55,0
Iveco 1 0,3 50 50 50,0
Jeep 1 0,3 48 48 48,0
Kia 8 2,4 60 48 53,3
Land Rover 2 0,6 52 47 49,5
Lexus 2 0,6 58 57 57,5
Mazda 3 0,9 55 51 52,3
Mercedes-Benz 24 7,1 64 46 52,6
Mini 1 0,3 70 70 70,0
Mitsubishi 1 0,3 66 66 66,0
Nissan 3 0,9 56 45 52,0
Opel 14 4,1 59 47 51,9
Peugeot 10 2,9 65 45 51,3
Porsche 2 0,6 52 52 52,0
Renault 13 3,8 65 45 51,0
Rover 1 0,3 46 46 46,0
Seat 2 0,6 53 48 50,5
Subaru 4 1,2 60 48 52,0
Skoda 103 30,4 77 45 53,9
Tatra 1 0,3 56 56 56,0
Tesla 1 0,3 47 47 47,0
Toyota 5 1,5 64 49 55,0
Volkswagen 32 9,4 66 45 52,1
Volvo 12 3,5 56 46 49,8
Celkem 339 100,0 77 45 52,9

Zdroj: autor



Pfiloha 5

Vysledky méreni rychlosti podle tovdrnich znacek vozidel. Stanovisté ¢. 3 — ranni méreni.

Tovarni znacka poce:lzlsc]mdel podil [%] ma)[(l.(r:://c:llost mlra(:‘/;::;ost prur[r:(.';\;;:‘l]ﬂost
Alfa Romeo 1 0,2 50 50 50,0
Audi 15 3,3 71 48 55,3
Avia 2 0,4 52 50 51,0
BMW 16 3,5 87 46 60,0
Citroén 11 2,4 64 46 55,3
Dacia 7 1,5 67 47 54,0
Daewoo 6 1,3 60 49 53,7
Fiat 7 1,5 70 49 54,6
Ford 37 8,2 67 47 54,1
Honda 6 1,3 60 51 56,8
Hyundai 19 4,2 66 46 54,3
Chrysler 1 0,2 48 48 48,0
Iveco 11 2,4 58 48 53,0
Jaguar 2 0,4 64 51 57,5
Jeep 3 0,7 58 46 53,3
Kia 7 1,5 63 47 55,0
Land Rover 3 0,7 57 50 54,0
LIAZ 1 0,2 50 50 50,0
MAN 5 1,1 56 52 54,6
Mazda 4 0,9 62 53 55,5
Mercedes-Benz 24 5,3 80 48 57,3
Mitsubishi 1 0,2 54 54 54,0
Nissan 3 0,7 61 52 56,3
Opel 14 3,1 69 47 57,4
Peugeot 21 4,6 77 50 56,7
Renault 24 5,3 106 46 55,3
Scania 2 04 50 46 48,0
Seat 2 0,4 59 45 52,0
Smart 1 0,2 52 52 52,0
SOR 5 1,1 55 46 50,2
Subaru 4 0,9 68 51 59,0
Suzuki 3 0,7 75 53 61,7
Skoda 105 23,2 78 45 55,7
Toyota 9 2,0 64 45 54,4
Volkswagen 61 13,5 80 45 56,2
Volvo 9 2,0 74 48 59,9
Celkem 452 100,0 106 45 55,6

Zdroj: autor




Priloha 6

Vysledky méreni rychlosti podle tovdrnich znacek vozidel. Stanovisté ¢. 3 — odpoledni méreni.

pocet vozidel

max. rychlost

min. rychlost

prum. rychlost

Tovarni znacka [ks] podil [%] (km/h] tkm/h] (km/h]
Audi 17 3,5 66 42 53,5
BMW 14 2,9 74 47 56,9
Citroén 19 4,0 60 45 51,7
Dacia 4 0,8 54 46 48,8
Daewoo 1 0,2 52 52 52,0
DAF 1 0,2 47 47 47,0
Fiat 10 2,1 71 47 56,4
Ford 31 6,5 77 45 53,5
Honda 11 2,3 71 48 55,1
Hyundai 22 4,6 61 47 52,7
Chevrolet 1 0,2 49 49 49,0
Chrysler 1 0,2 58 58 58,0
Iveco 3 0,6 49 47 48,0
Jeep 1 0,2 52 52 52,0
Karosa 1 0,2 54 54 54,0
Kia 5 1,0 58 47 52,2
Land Rover 3 0,6 56 51 53,7
Lexus 2 0,4 52 50 51,0
Mazda 9 1,9 74 47 54,4
Mercedes-Benz 20 4,2 71 47 54,2
Mini 1 0,2 54 54 54,0
Mitsubishi 1 0,2 62 62 62,0
Nissan 7 1,5 73 45 54,4
Opel 19 4,0 91 46 57,9
Peugeot 22 4,6 69 48 53,8
Porsche 1 0,2 63 63 63,0
Renault 22 4,6 65 45 53,1
Saab 1 0,2 51 51 51,0
Seat 4 0,8 56 47 49,8
SOR 4 0,8 66 55 60,0
Subaru 2 0,4 53 48 50,5
Suzuki 8 1,7 57 46 50,6
Skoda 139 29,0 84 45 53,3
Toyota 13 2,7 61 47 52,1
Volkswagen 49 10,2 107 43 56,0
Volvo 11 2,3 60 45 52,1
Celkem 480 100,0 107 42 53,8

Zdroj: autor
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Priloha 7

Fotografie z méreni rychlosti — Stanovisté ¢. 1 (ul. Spojovaci)

Meéreni rychlosti LaserCam 4

Zdroj: autor

Prechod pro chodce - pohled ve sméru k ul. K Zizkovu

Zdroj: autor

Vi



Priloha 8

Fotografie z méFeni rychlosti — Stanovité €. 2 (ul. Ceskomoravska)

Meéreni rychlosti LaserCam 4

Zdroj: autor

Prechod pro chodce a dopravni situace v kriZovatce (ve sméru k ul. Sokolovskad)

Zdroj: autor

Vi



Priloha 9

Fotografie z méFeni rychlosti — Stanovité €. 3 (ul. Usteckd)

Meéreni rychlosti LaserCam 4

' Zdroj: autor

Prechod pro chodce a prostor kfiZovatky (ve sméru do centra)

Zdroj: autor



Priloha 10

LaserCam 4

Znacky uredniho ovéreni méridla

Zdroj: autor

Zdznam z méreni rychlosti vozidla - LaserCam 4
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