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Konkurenceschopnost turistickych destinaci
v JihoCeském Kkraji

Tourist Destination Competitiveness of South-
bohemian Region

Souhrn

Tato prace charakterizuje zékladni aspekty, které se tykaji cestovniho ruchu —
cestovni ruch, destinace, faktory ovlivilujici rozvoj cestovniho  ruchu,
konkurenceschopnost. Déle pojednava o konkrétnich modelech konkurenceschopnosti,
ze kterych nasledné vychazi tvorba vlastntho modelu, ktery bude aplikovan
na JihoCesky kraj. V zavéru pak prace analyzuje a vyhodnocuje konkurenceschopnost

okrest Jiho¢eského kraje podle vybranych ukazateld.

Summary

This work describes the basic aspects that relate to tourism — tourism,
destination, factors affecting the development of tourism competitiveness. It also deals
with specific model sof competitiveness, which subsequently comes from creating its
own model, which will be applied to the South Region. In conclusion, the thesis
analyzes and evaluates the competitiveness of the districts of the South Bohemian

Region selected indicators.

Kli¢ova slova: konkurenceschopnost, destinace, model konkurence, cestovni ruch,

JihoCesky kraj, okres

Keywords: competitiveness, destination, model competition, tourism, South Bohemian

Region, district
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UVOD

Pro JihocCesky kraj predstavuje cestovni ruch nemalou pftilezitost k dal§imu rozvoji,
nebot’ se v tomto kraji nachdzi mnoho atraktivit. V okresech tohoto kraje je mozné najit
mnoho historickych pamatek, své misto zde zaujima cyklistika a tradici v této lokalité
mé vybudovanou i lazenstvi. Nemalou zasluhou také pfispivaji pfirodni podminky,

které jsou v nasi zemi velice piiznivé.

Cestovnimu ruchu se v soucasné dob¢ pfifazuje stale vétsi vyznam, coz znamena stale
téz81 uplatnéni produktii cestovniho ruchu dané destinace na trhu, at’ uzZ mezinarodnim,
narodnim, regionalnim ¢i lokdlnim. Proto je potfeba mozna nejefektivnéji vyuzit
dostupné zdroje v destinaci k ziskdni pokud mozno silné trzni pozice. K tomuto

prosazovani se na trhu by vSak mélo dochézet pozvolna s ohledem na udrzitelnost.

Diky svobodé pohybu, volnému cCasu a kapitadlu mohou lidé cestovat. Cil své cesty
si vybiraji podle kritérii, ktera si sami zvoli. Vytvoii si sviij vlastni Zebficek destinaci,
které preferuji po zvazeni svych kritérii. Ani tato prace nebude vyjimkou a bude v ni
sestaven zebiiéek, ktery bude fadit sedm okresii Jihoéeského kraje (Ceské Budgjovice,
Cesk}'/ Krumlov, Jindfichiv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Téabor) podle
ukazateli konkurenceschopnosti cestovniho ruchu, ktery bude vytvofen za pomoci jiz

znamych modelti konkurenceschopnosti destinaci.



1. CiL A METODIKA PRACE

1.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zhodnotit a porovnat konkurenceschopnost
jednotlivych okresti Jihoeského kraje (Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Jindfichtiv
Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor) v oblasti cestovniho ruchu. Dil¢im cilem
pak je vytvofeni vlastntho modelu konkurenceschopnosti, ktery vychéazi zjiz

existujicich modeltl — modelu Crouche a Ritchieho a Indexu TTCI.

1.2 Metodika prace
Na zaklad¢ promyslené osnovy doslo k rozvrzeni prace do jednotlivych kapitol
a podkapitol. Diplomovou praci tvoii teoreticka a analyticka cast, k jejichz vypracovani

byla vyuzita sekundarni data.

1.2.1 Teoreticka cast

Teoretickd cast tvoii ivod celé prace. Nejprve charakterizuje cestovni ruch a destinaci
cestovniho ruchu. Uvadi faktory, které ovlivituji rozvoj cestovniho ruchu a ptredstavuje
vlivy, které ma cestovni ruch na destinaci. Daéle tato ¢ast charakterizuje
konkurenceschopnost a modely, které se aplikuji k méfeni destinacni

konkurenceschopnosti.

Teoretickd Cast bude vypracovdna na zéklad¢ prostudovani kniznich, elektronickych
a dalSich =zdroji zabyvajicich se tématem cestovniho ruchu a destinacni

konkurenceschopnosti.

1.2.2 Analyticka cast

Modely konkurenceschopnosti, uvedené v teoretické Casti prace, jsou sestaveny pro
méteni konkurenceschopnosti na narodni ¢i mezinarodni drovni. Proto je potieba
sestavit model vlastni, ktery bude mozné aplikovat pii méfeni a hodnoceni mensi

destinace, v ptipadé této prace okresi JCK.



K vyhodnoceni konkurenceschopnosti okresti J¢K poslouzi jednoduchy paprskovy graf,
na kterém bude kazdy jednotlivy paprsek znadit jeden okres J¢K (CB, CK, JH, PIS,
PRA, STR a TAB). Na kazdém paprsku tohoto grafu bude vyznaden pramér
sledovaného ukazatele pro JEK a zakresleno umisténi irovné dané¢ho okresu. Poté bude
vyhodnoceno, zda je pro konkurenci okresu v cestovnim ruchu pfijatelnéjsi

nadprimérné, ¢i podprimérné umisténi dané¢ho ukazatele v porovnani s primérem JEK.

Dalsim krokem pfi vyhodnoceni bude bodova metoda, kdy budou okresy JCK setazeny
podle vyhodnosti umisténi na grafu a obodovany body 1 - 7'. V posledni fadé bude
analyzovano bodové hodnoceni a bude sestaven Zebti¢ek konkurenceschopnosti okresi

JeK.

V analytické &asti budou vyuzita sekundarni data. Pievazné informace z Ceského
statistického Ufadu, oficidlniho portalu cestovniho ruchu JEK a dalSich cestovatelskych

portali zamétenych na turistiku v JEK.

' 1 bod pro nevyhodné umisténi, 7 bodd pro vyhodné umisténi



2. CESTOVNI RUCH A DESTINACE CESTOVNIiHO RUCHU

2.1 Cestovni ruch
Cestovni ruch lze chapat jako zvlastni druh sluzby, kterd zaznamendva neustdle
stoupajici tendenci. Jde o nejvyznamnéjsi pohyb lidské populace za odpocinkem,

poznavanim a kazdoro¢né se do ného zapoji miliony obyvatel celé planety.

Heskova a kol. (2011) popisuji cestovni ruch jako vyznamny, spole¢ensko-ekonomicky
fenomén jak z pohledu jednotlivce, tak i spolecnosti. Dale uvadéji, ze je soucasti
spotieby a zplisobu zivota obyvatel zejména ekonomicky vyspélych zemi
a ve svétovém méfitku patii (vedle obchodu s ropou a automobilovym primyslem)

ke tfem nejvétsim exportnim odvétvim.

V dnesni terminologii existuje mnoho definic a vymezeni cestovniho ruchu. Proto bylo
pro tuto praci zvoleno dal$i objasnéni podle Indrové a kol. (2007), kteti definuji
cestovni ruch jako ¢innost osoby, cestujici na prechodnou dobu do mista mimo jeji
bézné zivotni prostiedi (mimo misto bydlist€) a to na dobu kratS$i nez je stanovena,
pti¢emz hlavni cel jeji cesty je jiny nez vykonavani vydélecné ¢innosti v navstiveném

miste.

Podle Drobné a Moravkové (2010) se piisobeni cestovniho ruchu projevuje v oblastech:
e ckonomiky, kdy se u cestovniho ruchu sleduje piinos pro oblastni, narodni
1 svétové hospodarstvi. Lze méfit napt. podil cestovniho ruchu na tvorbé HDP,
vytvaieni novych pracovnich a podnikatelskych pfilezitosti, investi¢ni aktivity
v oblasti, nasledné ucinky poptavky, vliv cestovniho ruchu na vysledné saldo
bézného Uctu platebni bilance a piijmy z cestovniho ruchu do statniho rozpoctu

a mistnich rozpoctu,
e zivotni urovné lidi. To se projevuje kvalitn€jsi reprodukci pracovni sily, rozvojem
osobnosti, upevnénim zdravi, ristem vzdélanosti. Dale pak zpiisobem vyuziti
volného ¢asu o vikendech, dovolenych a také vlivem na Zivotni styl lidi a utvafeni

spotiebnich zvyklosti,



e ckologie, kde je mozné sledovat vzajemné vazby cestovniho ruchu a Zivotniho
prostiedi. Cestovni ruch by nemél naruSovat ptirodni, kulturni a socialni prosttedi
mistnich obyvatel a mél by udrZet pfitazlivost destinace pro nové €i stavajici
navstévniky,

e vztahll mezi lidmi, protoze pokud lidé poznavaji zpisob Zivota, zivotni Groven,
zvyky starosti i radosti jinych narodd, dojde ¢asem k vétsi mife porozumeéni mezi

lidmi a snad 1 k odstranéni ohnisek konflikti na Zemi.

2.2 Destinace cestovniho ruchu
Podle Vykladového slovniku cestovniho ruchu (2002) je destinace cestovniho ruchu
definovana:
e v uz§im smyslu jako cilova oblast v daném regionu, typickd vyznamnou nabidkou
atraktivit cestovniho ruchu a infrastruktury cestovniho ruchu,
e v SirSim smyslu jako zemé, regiony, lidska sidla a dalsi oblasti, které jsou typické
velkou koncentraci atraktivit cestovniho ruchu, rozvinutymi sluzbami cestovniho
ruchu a dal$i infrastrukturou cestovniho ruchu, jejichz vysledkem je velka

dlouhodoba koncentrace navstévnika.

Tento slovnik také ftika, ze pro mezinarodni navstévniky je destinaci bud’ celad
navstivena zemé, nebo jeji néktery region, piipadné mésto. V nékterych zemich
je tzemi rozdéleno do turisticky, historicky nebo administrativné kompaktnich destinaci
stvorbou a propagaci spolecného turistického produktu regionu a ptipadné

1 zpracovanim statistik cestovniho ruchu.

Buhalis (2000) uvadi Sest komponentli, které jsou charakteristické pro turistickou
destinaci:
e atraktivity — primarni nabidka cestovniho ruchu, kterd mnozstvim, kvalitou
a atraktivitou vyvolava navstévnost (ptirodni, kulturné-historicky potencial),
e dostupnost — kompletni dopravni systém, ktery umoziuje pfistup do regionu

a pohyb za jeho atraktivitami,



e vybaveni — vSeobecnd infrastruktura (ubytovaci a stravovaci zafizeni,
maloobchod), suprastruktura cestovniho ruchu (sportovné-rekreacni, kulturné-
spolecenska a jina zatizeni),

e turistické produkty — zprostfedkovatelem pfedem ptipravené produktové balicky,

e aktivity — rozmanité aktivity, které jsou v destinaci k dispozici a vSe, co budou
navstévnici béhem své navstévy délat,

e doplinkové sluzby — sluzby, které jsou vyuzivané predevsim mistnimi obyvateli

(zdravotnické, bankovni, postovni apod.).

2.3 Faktory ovliviiujici rozvoj cestovniho ruchu

Cestovni ruch v destinaci je ve velkém métitku ovlivnén charakteristickymi znaky
uzemi, na kterém se destinace nachdzi. Charakter tohoto Uzemi znacné ovliviluje
moznost rozvoje cestovniho ruchu dané destinace. Nejcastéji je pouzivano clenéni
Holecka a kol. (2005), které rozliSuje predpoklady cestovniho ruchu na tfi zakladni
typy: lokalizacni, selektivni a realiza¢ni. Timto Clenénim se fidi i dalsi autorky, napf.

Drobna a Moravkova (2010).

Obr. 1: Predpoklady cestovniho ruchu

o ., povrch, podnebi, wvodsto, rostlinstio,
prirodni By
Zivocisstvo, ..
kulturni kulturni pamatky, muzea, ...
politické politicks a hezpednostni situace
objektivni ekonomicke ekonamicka a Zivotni drover
demograficke
. o, prislusnost k socialni & profesni
sociologicke ——
subjektivni SEURINE. ...
ostatni madnost, reklama, ...
dopravni poloha v dopravni siti, dostuprnost
for e . s ubwtowvaci, stravovaci, zdbavni, dopravni
materialné-technicke zaﬁ!{tzeni ! ' Ao

Zdroj: vlastni zpracovani dle Holecka a kol. (2005)



2.3.1 Selektivni predpoklady
Selektivnim pifedpokladim se vrozvoji cestovniho ruchu casto pfifazuje primarni
postaveni. Nejcastéji se ¢leni na objektivni a subjektivni. Podle Holecka a kol. (2005)
tyto pfedpoklady udavaji schopnost spolecnosti dané destinace Ucastnit se cestovniho
ruchu, a to:

e aktivné — osobné¢ se stavat ucastniky cestovniho ruchu,

e pasivné — pfijmout ucastniky cestovniho ruchu.

2.3.2 Lokaliza¢ni predpoklady

Nemén¢ dilezity vyznam se priklada i lokaliza¢nim ptfedpokladim, které téz ve velké
mife ovliviiuji rozvoj cestovniho ruchu. Hole¢ek a kol. (2005) uvadi, ze je pro tyto
ptedpoklady ptiznacna tzv. lokace aktivit cestovniho ruchu do urcité destinace. Déle
u téchto predpokladi vysvétluje, ze pravé geograficka poloha destinace a jeji historicky
vyvoj zaujimd rozhodujici ulohu pro existenci lokaliza¢nich ptedpokladd. Proto, aby
se tedy mohl cestovni ruch v destinaci rozvijet, jsou v ni zapotfebi ptiznivé lokalizacni

predpoklady.

2.3.3 Realiza¢ni predpoklady

Pokud ma destinace potencidl k rozvoji cestovniho ruchu v podobé selektivnich
a lokaliza¢nich pfedpokladd, jsou pak podstatné i predpoklady realizacni. Tyto
pfedpoklady maji podle Holecka a kol. (2005) za ukol uspokojit naroky ucastnikli
cestovniho ruchu. Jde zejména o moznost dopravy a ptepravy v dané destinaci, moZnost
vyuziti destinace k pobytu, stravovani, vyuzivani ostatnich sluzeb a atraktivit ur¢enych
pravé pro ucastniky cestovniho ruchu. V poslednich letech ziskavaji na dilezitosti

1 ostatni sluzby, jako napt. finan¢ni a informacni.

2.4 Vlivy cestovniho ruchu na destinaci
Jako jind odvétvi, 1 cestovni ruch se na destinaci ve zna¢né mife podepisuje. A to
pozitivné, ale i negativné. Aby byla destinace cestovniho ruchu konkurenceschopna, je

potfeba hlidat véetn¢ vyse uvedenych dopadt i vlivy cestovniho ruchu na destinaci.
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Dopady cestovniho ruchu se obecné ¢leni na tti zdkladni: ekonomické, environmentalni

a socidlné-kulturni.

2.4.1 Ekonomické dopady

Podle Vanicka a Kiestana (2007) je mozné tadit mezi pozitivni ekonomické dopady
cestovniho ruchu piedev§im vznik novych pracovnich ptilezitosti, zvySeni pifjmi
(v domaci i zahranicni mén€), zvySovani konkurenceschopnosti destinace a rozvoj
malych a stfednich podnikateld. Vyss$i piijmy v destinaci dale zajiStuji i vyssi ptiliv
finan¢nich prostiedkii do rozpocta destinaci i statniho rozpoctu, coZz umoziuje nasledné
investovani do mistni infrastruktury a tim dochdzi ke zvySeni zivotni rovné mistnich

obyvatel.

Ovsem i to, co se zprvu jevi jako pozitivni dopad, miize mit Casem i negativni nasledky.
Podle Vanicka a Kfest'ana (2007) se jednd napt. o problém sezénnosti, ktery negativné
ovlivituje zamé&stnanost. Rada podnik(i zaméstnava pravé jen ,,sezénné*, coz nezaruduje
ziskani stejného pracovniho mista i v pfiStim roce. Negativni dopady pocit'uji i mistni
obyvatelé. Dochazi k navySeni poptavky po béznych produktech a sluzbach, coz
automaticky zvySuje i jejich cenu a tim se pro mistni obyvatele stavaji hiite dostupnymi,
nebot’ jejich piijmy zlstdvaji nezménény. Také dochazi k vytésiiovani mistnich
obyvatel z atraktivnich mist v destinaci. Dal§im podstatnym negativnim dopadem jsou
nékdy i1 premrsténé investice do cestovniho ruchu. Ty by nékdy mohly byt Iépe vyuzity
v jinych oblastech.

2.4.2 Environmentalni dopady

Pozitivni dopady cestovniho ruchu napomahaji, podle Vanicka a Kiestana (2007),
zlepSit Zivotni prostfedi v destinaci. Aby tato pozitiva mohla vzniknout, je potieba
finance ziskané z cestovniho ruchu investovat pravé do ochrany Zzivotniho prostiedi.
Jako kladny vliv cestovniho ruchu lze pfijmout rtizna opatieni na podporu zivotniho
prostfedi, coz umoznuje vznik napf. novych chranénych oblasti, reguluje se pristup
navstévnikti do konkrétniho tzemi apod. Cestovni ruch v nékterych destinacich také
zvySuje poveédomi navstévnikli destinace o ochrané zivotniho prostfedi a pomahé tak

zachovat charakter krajiny. I budovani infrastruktury, jako jsou napf. chodnicky
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v parcich, instalace odpadkovych kost, socidlni zafizeni aj., miize napomoci k ochrané

zivotniho prostiedi.

Také negativné se podepisuji environmentdlni dopady na destinaci. Podle Vanicka
a Krestana (2007) dochazi hlavné ke znecisténi prostiedi emisemi, imisemi, odpady
a dalSimi podnéty, které ztézuji Zivot v destinaci (napft. hluk, prach aj.). Cestovni ruch
mize mit také na svédomi zanik piirozeného ekosystému krajiny, ktery je zptisoben
existenci nové zavleCenych Zivoc¢iSnych ¢i rostlinnych druhti do destinace. Jako
negativni vliv je také potieba uvést vandalismus, kdy dochazi k imyslnému poskozeni
zivotniho prostfedi navstévnikem. Jindy je zase charakter krajiny narusen napf.

nezadouci architekturou.

2.4.3 Socialné-kulturni dopady

Podle Vanicka a Ktestana (2007) tyto dopady pozitivn¢ ovliviiuji, u mistnich obyvatel,
obnovu ¢i udrzovani nejriznéjsich tradic, zvyka atd. Cestovni ruch zde také napomaha
k posileni vazeb mezi mistnimi obyvateli a dava jim pocit, Ze k dané destinaci patii
a jsou na ni hrdi. Diky cestovnimu ruchu také poznavaji nové kultury a nova
nabozenstvi. Mistni obyvatel¢ maji také moznost vyuzivat infrastrukturu vybudovanou

na zakladé cestovniho ruchu, coz jim zvysuje kvalitu Zivota.

Ovsem i zde je mozné setkat se s fadou negativnich reakci. Podle Vanicka a Kiestana
(2007) jde o konkuren¢ni boj a to jak mezi podnikateli, tak tfeba mezi uchazeci
o zaméstnani. Muze dojit 1 na rozdéleni spolecnosti do dvou ,tdborG*“. Na ty, kterym
Dalsimi negativy, které sebou pfinaSi cestovni ruch jsou patologické jevy, jako
kriminalita, drogy, prostituce aj.. Také mize u mistnich obyvatel dojit ke ztraté vlastni
kultury, vlastniho zivotniho stylu, vlastnich tradic a nahrazeni téchto hodnot za hodnoty

prevzaté od turisti.
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3. KONKURENCE, KONKURENCESCHOPNOST A JEJI
MODELY MERENI APLIKOVANE NA DESTINACI

3.1 Konkurence a regionalni konkurenceschopnost
Podle portdlu ManagementMania.com (2013) je konkurence pojem oznacujici proces
sttetu riiznych ekonomickych zajma vice trznich subjekti (domacnosti, firem, statu)
na riznych typech trha:

e trhu produktd: vyrobku a sluzeb

e trhu vyrobnich faktori: prace, pudy a kapitalu.
Subjekt, ktery na trhu jiz plisobi, nebo na néj teprve vstupuje, chce realizovat své

ekonomické z4jmy i na tkor ostatnich ekonomickych subjektt.

Stale vice se za¢ind prosazovat pojem regionalni konkurenceschopnost. Znama je napf.
definice Wokouna (2010), ktery definuje regiondlni konkurenceschopnost jako
vyznamny faktor rozvoje regiond, kdy regiony, mésta a obce spolu soutézi pii
vytvéieni, ziskdvani, udrzeni a podporovani ekonomickych subjektii. Dale uvadi, ze tyto
ekonomické subjekty stabilizuji ¢i generuji nova pracovni mista, nové prilezitosti,
pfiCemz maji zasadni vliv na prosperitu, blahobyt a Zivotni Uroven regionii a obci.
Regionalni konkurenceschopnost charakterizuje schopnost regionii generovat piijmy

a udrzet uroven zameéstnanosti v ramci narodni a mezinarodni konkurence.

3.2 Konkurenceschopnost destinace cestovniho ruchu

Podle OECD (2013) je konkurenceschopnost destinace charakterizovana jako schopnost
destinace optimalizovat vyuziti svych atraktivit pro rezidenty a nerezidenty, poskytovat
kvalitni, inovativni a atraktivni sluzby cestovniho ruchu klientovi a ziskat trzni podil
na domécim i svétovém trhu, a to pfi zajiSténi efektivniho vyuzivani zdroji podstatnych

pro cestovni ruch v souladu s principy udrzitelnosti.
Palatkova (2011) uvadi, ze posuzovani konkurenceschopnosti destinace je zalozeno

na stejnych principech jako u firmy. Dale uvadi, ze konkurenceschopnost destinace je

déna jeji schopnosti realizovat nabizené produkty a sluzby na mezindrodnim a doméacim
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trhu turismu tak, aby bylo dosazeno ekonomickych i mimoekonomickych efektti pro

rv 66

rezidenty a ostatni ,,akcionaie* destinace.

3.2.1 Model konkurenceschopnosti destinace podle Crouche a Ritchieho

ProtoZe je oblast konkurenceschopnosti destinace velice komplexni a nelehka, vytvofili
Crouch a Ritchie model konkurenceschopné destinace, ktery je zaloZzen na komparativni
vyhod¢ (vybavenosti destinace pivodnimi zdroji — lidé, geografie, znalosti, kapital,
infrastruktura, historie, kultura, ekonomika...) a konkuren¢ni vyhod¢ (rozmisténi

puvodnich zdroji).

Obr. 2: Model konkurenceschopnosti destinace Crouche a Ritchieho

Komparafivai vwhody: Konkurenéni vwhody:
-lidieinje -Eeuols s sy
ﬁ:‘iﬂaﬁj"f KONKURENCESC{-IOPNOST DESTINACE :mﬁ_{ﬂ

- kapitdlovd imje A UDRZITELNOST - sfaktivrast

- infrastroltees @ suprestrikier - ifirnost
castovndho ruchn

- hztoricks 2 kulternd zdroje

- welikost shonomily

K\ alifikatni a zesilupu faktory

WVadjemné sévislosti Povidomi 2 imass Zatifitslnost
Politika destinace, plinovini a rozvoj -

Systam Filozofia i Lo g i Konkuranimt 3 ladovint i
e s Vize Umizténi 2 madeni Raomeoj 3 = . Andit

vymareni | 3 hodnoty . analiza 3 vehodnoosvani

[ Destinatni management
Orz=nizace B Lvaliiz Informace | Romwmj hdskych | Financea sizdovy Rizem T i Erimvenzan
Marketing = & i Ay ;
= | azknimast | avizinm 2droj kezmital navitgmild | spravcavaty

Zikladni zdroje a atraktivity

Kultura 2 historiz Mix Sinnost] S::e:iéj:l'.—'_'-:-:a| Firava | Supm

= [ 1 o

Podpirné faktory a zdroje |
[ Inffastrulfura | Diootupnost |  Usnadiiiiciedeoe |  Dobestinnost |  Doonikeni | Politika

GLOBALNI (MAKRO) PROSTREDI

KONKURENCNI (MIKRO) PROSTREDI

Zdroj: vlastni zpracovani dle Crouche a Ritchieho (2007)

Model autort Crouche a Ritchieho je sloZen celkem z 36 atributd, které jsou zaclenény

do 5 hlavnich oblasti.

Crouch (2007), na zaklad¢ své studie, identifikoval 10 nejdulezitéjSich znaki
konkurenceschopnosti destinace, které jsou podle ného vyznamnéj$i nez ostatni.
Nejvyznamngjsi faktory jsou geografie a klima, kultura a historie, suprastruktura, mix
¢innosti, povédomi a image, specidlni akce, zabava, infrastruktura, dostupnost, umisténi

a znaceni.
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Podle Crouche (2007) jsou jednotlivé oblasti modelu a konkrétni faktory

charakterizovany nasledovng¢:

Zakladni zdroje a atraktivity zahrnuji zakladni prvky destinace, které ptredstavuji prvotni
vyhodu pii umisténi destinace na zebficku konkurenceschopnosti. Tyto komponenty
jsou nejcastéji 1 zasadnim divodem, pro¢ da potencidlni navstévnik prednost jedné
destinaci pted druhou.

e Specidlni akce na sebe ptitahuji pozornost jak navstévniki, tak obyvatel destinace.
Spektrum téchto akcei je Siroké (od malych soukromych, az po velké, mezindrodni
akce). V nékterych destinacich jsou takové akce povazovany za zaklad
v konkurenceschopnosti.

e Geografie a klima jsou pfirodni vlastnosti destinace, které udavaji estetickou
a vizudlni pfitazlivost pro navstévnika. Tyto vlastnosti destinace zahrnuji krajiny
a scenérie, floru a faunu, unikdtni ¢i fascinujici pfirodni jevy a klimatické
podminky.

e Kultura a historie jsou zdroje, které miize destinace nabidnout potencidlnim
navstévnikiim. Jde o atraktivity, které se dochovaly lidskym dédictvim, nebo
zazitky moderniho zivotniho stylu.

e Mix Cinnosti je rozsah a rozmanitost turistickych zazitka a ptilezitosti.

e Zaibava predstavuje pro nékteré destinace hlavni konkuren¢ni vyhodu, nebot’
zazitky vnich jsou zalozeny na zdbavé (napi. Las Vegas, zivd vystoupeni
v Londyné, New Yorku..., divadla, koncerty, festivaly, cirkusy aj.).

e Suprastruktura se od infrastruktury li§i tim, Ze je urCena piedev§im turistim.
Poskytuje specifické sluzby, jako napi. ubytovaci a stravovaci zafizeni, rekreacni
zatizeni, dopravni zafizeni, zdbavni parky, muzea, galerie aj.).

e Obchodni vazby destinace s trhy cestovniho ruchu napomahaji vzniku novych
obchodnich ¢innosti, které zajisti vétSi mnozstvi turisti a napomohou dal§imu

ekonomickému vyvoji.
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Podplrné faktory a zdroje jsou nemdlo dulezité pro rozvoj cestovniho ruchu. Pro

destinaci, ktera disponuje mnozstvim zdkladnich faktort a ldkadel, ale trpi nedostatkem

adekvatnich podptirnych faktori, je velmi obtizné rozvijet turismus.

Infrastruktura piedstavuje zdkladni vybaveni a sluzby v destinaci, jako napf.
silnice, déalnice, komunikaéni systémy, statni sluzby a vefejnad zafizeni, pravni
a financni systémy, zdravotnictvi, Skolstvi, zasobeni pitnou vodou atd. Dobie
udrzovana infrastruktura je dobrym zdkladem pro efektivni cestovni ruch.
Dostupnost udava, jak se dostat do destinace. Dostupnost destinace zavisi na fadé
faktordi, napt. viza a povoleni, doprava do destinace, doprava po konkrétni
destinaci, trasy spoju, kapacity dopravnich sluzeb atd..

Usnadniujici zdroje jsou napi. dostupnost a kvalita mistnich lidskych zdroja,
vzdélavaci a vyzkumné instituce atd..

Pohostinnost je chapdna jako mira vstficnosti mistnich obyvatel destinace
k turistim. Navstévnikovi nesta¢i poskytnout jen atraktivni zazitky, ale také pocit,
ze byla naplnéna jeho touha po vielém pfijeti mistnimi obyvateli.

Podnikani a vznik novych podnikii. Odvétvi cestovniho ruchu je sloZzeno z mnoha
malych a stfednich podnikd, na kterych je zdvisly rozvoj cestovniho ruchu
v destinaci.

Politika a jeji mira podpory cestovniho ruchu mize konkurenceschopnost

destinace podporovat, ale také brzdit.

Politika destinace, planovani a rozvoj predstavuje strategicky ramec destinace, ktery

pomahé rozvijet ekonomické, socidlni a jiné spoleCenské cile. Tento ramec podporuje

konkurenceschopné a udrzitelné cile destinace, zatimco napliiuje kvalitu zivota téch,

ktefi v dané destinaci trvale Ziji.

Systém vymezeni se pouziva pred formulaci strategického ramce cestovniho ruchu
v destinaci, aby vSechny zucastnéné strany rozhodly a definovaly, jak a pro koho
bude strategie vyvijena. Cilem tohoto faktoru je tedy vzdjemné porozuméni

a tolerance mezi vSemi zucastnénymi stranami.
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Filozofie/hodnoty. Mezi zi€astnénymi stranami dochazi k rozporim ve stanoveni
priorit. Proto je potieba nalézt spolecnou cestu ke stanoveni strategického ramce,
ktera povede ve shodé se zajmy vSech zicastnénych stran.

Vize je vyjadfeni nebo chéapani toho, co filozofie nebo hodnoty destinace
naznacuji. Jde o pohled na to, co clovek vidi pti ptijeti urcité filozofie.

Umisténi a znaceni napomdha tomu, aby potencidlni turista mél s urcitou
atraktivitou spojenou konkrétni destinaci. Destinace se silnym positioningem
a brandingem na sebe strhavaji vétsi pozornost potencidlnich turisti.

Rozvoj spociva v kvalit¢ a soudrznosti politik pro rozvoj cestovniho ruchu.
Konkurenceschopnost destinace je ovlivnéna kvalitou politik zaméfenych
na fizeni a regulaci rozvoje cestovniho ruchu. Soudrznéjsi systém rozvojové
politiky pracuje ve shodé¢ smérem k dosazeni vize destinace, jeji
konkurenceschopnosti a udrzitelnosti. Rozvojovd politika musi také nalézt
rovnovahu mezi nedostatecnou a nadmérnou regulaci.

Konkuren¢ni analyza zahrnuje hodnoceni, jak si destinace stoji v porovnani
s ostatnimi destinacemi a na urovni mezinarodniho cestovniho ruchu.

Sledovani a vyhodnocovani je sledovanim miry vysledkii, ¢imZ je dolad'ovana
strategie destinace.

Audit zjistuje, do jaké miry destinace provétuje sviij vykon. Cim vice komplexni,

systematicky, nezavisly a periodicky audit, tim vice uzitecné jsou jeho vysledky.

Destinaéni management uddva schopnost destinace k provadéni strategie cestovniho

ruchu. Tato skupina faktori se zaméfuje na Cinnosti, které¢ jsou nejptimejsi pro spravu

konkurenceschopnosti a udrzitelnosti destinace.

Organizace destinacniho managementu (ODM), kde ,M* ptedstavuje celkovy
management, nez jen marketing, je pon¢kud nova. Tento §ir$i pohled vidi fizeni
odpovédné za blaho vSech aspektii destinace. Proto dnes neni propagace destinace
jedinym ucelem ODM. Tato organizace dnes poskytuje mnohem S§ir$i spektrum
moznosti pro zajisténi konkurenceschopnosti destinace.

Marketing je schopnost destinace piilakat a uspokojit navstévniky. Marketing

destinace ma tendenci soustfedit se na propagaci a prodej velmi omezenym
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zptisobem. Proto i v marketingu destinace je potfeba uplatnit vSechny aspekty
marketingového mixu.

Kvalita/zkuSenost. Turisté spotiebovavaji pii navstévé destinace jednotlivé
produkty a sluzby. V konkurenceschopnosti destinace nehraje podstatnou roli
kvalita jednotlivych produkti a sluzeb, ale komplexni zkuSenost navstévnika
destinace. To je to, co se pocita. Proto se management destinace musi snazit
zajistit navstévnikiim bezproblémovou zkuSenost z celého cestovani.

Informace a vyzkum se zaméfuje na snahu shromazdit informace pro rozhodovani.
To se tyka vyvoje a efektivniho vyuzivani informacnich systéma, které poskytuji
managementu informace potiebné pro pochopeni potieb navstévnika a pro
efektivni vyvoj produktu. Také je zde zahrnuto pravidelné sledovani spokojenosti
navstévnikl a sledovani vykonnosti odvétvi cestovniho ruchu.

Rozvoj lidskych zdroji pfedstavuje programy, které maji produkovat vySkolené
zaméstnance odvétvi cestovniho ruchu.

Finance a rizikovy kapitdl. Jde o programy s cilem usnadnit financovani pro
rozvoj cestovniho ruchu. Nekteré finan¢ni instituce financuji spiSe rozvoj
soukromého sektoru cestovniho ruchu, jiné zase vetejného.

Rizeni navitévnikdl je zalozeno na programech pro kontrolu pozitivnich
a negativnich dopadl navstévnosti.

Krizové ftizeni je pfipravenost a schopnost vypotadat se skrizi a katastrofou.
Destinace se ¢as od Casu museji vypotadat s riznymi krizemi, které ovliviiuji
navstévniky stejné jako mistni obyvatele. Vznik krize miize mit mnoho pficin
(nemoc, kriminalita, pfirodni katastrofy, politické a socialni problémy, stavky,
terorismus aj.). Pokud k takové krizi dojde, musi byt destinace schopna reagovat
ucinnym zpuisobem pro vypotfaddani se sokamzitym dopadem udalosti
a dlouhodobymi nasledky.

Rozvoj spravcovstvi predstavuje rozsah usili o zachovani zakladnich vlastnosti
a majetku. Jde o koncept, ktery zdlraziuje, ze je dilezité, ba i povinné, aby
management destinace piijal ,,peCujici” mentalitu s ohledem na zdroje, které tvofi

destinaci. Jednd se o efektivni udrzbu téchto zdroji a péci o ty, které¢ jsou
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obzvlaste citlivé na Skody, které mohou byt zplisobeny cestovnim ruchem. Jde

o spravcovstvi ekologickych, socialnich a kulturnich zdroju.

Kvalifikaéni a zesilujici faktory. Konkurenceschopnost destinace je také podminéna
fadou faktori, které nespadaji do oblasti ostatnich c&tyf  skupin  faktorQ
konkurenceschopnosti.  Tato  skupina pfedstavuje  faktory, které¢ ovliviiuji
konkurenceschopnost destinace cestovniho ruchu ze strany vymezeni jejiho rozsahu,
omezeni, nebo potencialu.

e Lokalita udava ptiznivou/neptiznivou blizkost destinace hlavnim trhiim. Fyzicky
vzdalena destinace znamend, Ze je dal od svétovych hlavnich trhi cestovniho
ruchu a je proto v nevyhodé¢, z hlediska dostupnosti, v porovnani s jinou destinaci,
ktera s hlavnim turistickym trhem pfimo sousedi.

e Bezpecnost a zabezpeceni znamena bezpecnost a obavy z nebezpeci, které mohou
u turisty ovlivnit volbu destinace. Nékteti turisté dokonce vyhleddvaji nebezpecné
a rizikové zazitky. VétSina lidi sice toleruje urcity stupenn nejistoty a rizika, ale
uroven jejich tolerance je pomérné€ nizka.

e Cena/hodnota jsou faktory, které¢ ovliviiuji celkovou dostupnost destinace. Jde
pfedevSim o penézni naklady: 1) néklady na dopravu do destinace a z destinace,
2) sménny kurz (v pfipadé mezinarodniho cestovniho ruchu) a 3) mistni naklady
na zboZi a sluzby v oblasti cestovniho ruchu.

e Vzijemné zavislosti pfedstavuji  pfiznivé/neptiznivé asociace s jinymi
destinacemi. =~ Konkurenceschopnost  destinace = mlze byt  ovlivnéna
konkurenceschopnosti jinych destinaci. Napt. hrozba terorismu, valky ¢i trestné
¢iny v jedné destinaci ovliviiuji konkurenceschopnost sousedni destinace, kterd je
bez téchto problémt.

e Povédomi a image. Mnoho destinaci dnes soutézi o prostor v mysli potencialnich
turistl. Je dulezité, aby turisté méli povédomi o destinaci. Tim je pravdépodobné,
ze budou alesponi zvazovat navstévu destinace. Povédomi a image ovSem miiZe
byt jak pozitivni, tak negativni.

e Zatizitelnost znamend, jaké maximalni mnozstvi turist je destinace schopna

pojmout. Dalsi zvySovani poctu turistli by pak mélo za nasledek zhorSeni majetku
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a zdroji v oblasti cestovniho ruchu. I zazitek navstévnika destinace by se snizil.

Nakonec pak mize dojit i ke snizeni atraktivity destinace.

3.2.2 Index TTCI (Travel & Tourism Competitiveness Index)

Tento ukazatel je vyjadien a publikovan Svétovym ekonomickym forem, které hodnoti
konkurenceschopnost ~ stat. Index TTCI je povazovan, 1 pres kritiku,
za nejkomplexnéjsi k méteni konkurenceschopnosti destinace. NejkritictéjSim bodem

tohoto méteni je pouziti mnoha ukazateld, bez jejich vzajemné provazanosti.

Komplexni Index TTCI ¢ita vice nez 70 ukazateld. Jak je uvedeno na obrazku €. 3,
je Index TTCI tvofen 3 hlavnimi kategoriemi. Tyto subindexy dale zahrnuji dalsi

hlediska.

Podrobna analyza téchto ukazateli napomahd komunikaci mezi statnim a soukromym

sektorem na narodni Grovni.

Podle CzechTourism (2011) Index TTCI vyhodnocuje konkurenceschopnost narodnich
ekonomik v oblasti cestovniho ruchu na globalnim trhu. Posuzuje rtizné piekazky
rozvoje cestovniho ruchu jak regulacniho charakteru, tak z hlediska dalSich faktord.
TTCI je pouzivan vykonnymi fediteli spolecnosti a obchodniky ve vSech odvétvich,
kterym se vyzkum vénuje. Poskytuje jedinecnd data v mnoha kvalitativnich

a ekonomickych otazkach, stejné jako ve specifickych otazkach cestovniho ruchu.
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Obr. 3: Index konkurenceschopnosti v cestovnim ruchu (TTCI)?

Index konkurenceschopnosti
v cestovnim ruchu

Subindex A: Subindex B: Subindex C:
Regulaéni ramec turismu Obchodni prostredi a Lidské, kulturni a pfirodni zdroje
infrastruktura v turismu v turismu
Politika a Infrastruktura pro Lidské zdroje
zakonodarstvi leteckou dopravu
Udrzitelnost Infrastruktura Vztah rezidentu k
zivotniho prostredi pozemni dopravv turistum
Bezpeci a zajisténi Turisticka Ptirodni zdroje
bezpecnosti infrastruktura
Zdravi a hygiena Infrastruktura informacnich Kulturni zdroje
technologii

Podpora turismu ze Cenova konkurenceschopnost ¢ Zménaklimatu
strany statu v cestovnim ruchu

Zdroj: vlastni zpracovani dle WEF (2013) a CzechTourism

\>/

\_J \/

Podle Svétového ekonomického fora (2013) jsou konkrétni hodnotici faktory

jednotlivych pilift nasledujici:

Politika a zdkonodarstvi je pilif, ktery pfedstavuje rozsah, v jakém je prostiedi politiky
ptiznivé pro rozvoj odvétvi cestovniho ruchu v jednotlivych zemich. Vldda mize mit

vyznamny dopad na atraktivitu rozvoje tohoto odvétvi. Miize vytvaiet a udrzovat jeho

* Ve vyobrazeni indexu konkurenceschopnosti v cestovnim ruchu je zahrnut i patnacty (fiktivni) pilit
»-zména klimatu®, se kterym model zatim nepracuje, ale s jeho doplnénim se do budoucna pocita.
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podporu, nebo branit jeho rozvoji. Nékdy i dobife minénd politika miize vytvofit
prekazky, které maji opacny ucinek z toho, co bylo piivodné zamysleno.

e Pievladani zahrani¢niho vlastnictvi

e Vlastnickd prava

e Dopady pfimych zahrani¢nich investic

e Vizové povinnosti

e Otevienost bilaterdlnich dohod o leteckych sluzbach

e Transparentnost vefejnych politik

e Doba pottebna k zahdjeni podnikani

e Naklady na zahajeni podnikani

e Zavazky z Dohody GATS o mife omezeni sluZeb cestovniho ruchu

Udrzitelnost Zivotniho prostfedi je diilezitd pro cestovni ruch. Pfirozené prostredi
destinace nemuize byt nadhodnoceno a je jasné, ze politiky a faktory pro posileni
udrzitelnosti Zivotniho prosttedi maji zdsadni vyznam pro to, aby zemé& byla
1 v budoucnosti atraktivni destinaci.

e Piinos regulace v oblasti zivotniho prostfedi

e Prosazovani regulace v oblasti Zivotniho prostfedi

e Udrzitelnost rozvoje cestovniho ruchu

e Emise

e Koncentrace pevnych Castic

e Ohrozené druhy

e Smlouva o ratifikaci Zivotniho prosttedi

Bezpe¢i a zajiSténi bezpeCnosti je  kritickym  faktorem, ktery urcuje
konkurenceschopnost cestovniho ruchu zemé. Turist¢é by mohly byt odrazeni
od cestovani do nebezpecné zemé nebo regionu, coz je méné atraktivni pro rozvoj
cestovniho ruchu v téchto mistech.

e Naklady na terorismus

e Spolehlivost policejnich sluzeb

e Naklady na kriminalitu a nésili
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e Dopravni nehody

Zdravi a hygiena je také nezbytna pro konkurenceschopnost cestovniho ruchu. Napft.
v ptipad¢, ze turisté onemocni, musi byt zdravotnictvi zemé& schopné zajistit, aby o né
bylo fadné€ postarano.

e Hustota l¢kart

e Pfipojeni na vefejnou kanalizaci

e Piistup k pitné vod¢

e Nemocni¢ni lizka

Podpora turismu ze strany stitu a jeji rozsah ma také vyznamny vliv
na konkurenceschopnost cestovniho ruchu. To, Ze vlada zacne cestovni ruch podporovat
vys$§imi rozpoctovymi vydaji, mize prilakat dal§i soukromé investice do tohoto odvétvi.

e Vladni priority pro odvétvi cestovniho ruchu

e Vladni vydaje na cestovni ruch

e Efektivita marketingu a brandingu k ptilakani turist

e Komplexnost ro¢nich tdajii cestovniho ruchu

e Vcasnost poskytnuti mési¢nich/Ctvrtletnich dat cestovniho ruchu

Infrastruktura pro leteckou dopravu a jeji kvalita zajiSt'uje snadny ptistup do zemé a ze
zemg¢, jako i pohyb mezi jednotlivymi destinacemi jednotlivé zemé.

e Kbvalita letecké infrastruktury

e Osobokilometry, vnitrostatni

e Osobokilometry, mezinarodni

e QOdlety na 1000 obyvatel

e Hustota letist’

e Pocet leteckych spolecnosti

e Mezinarodni leteckd dopravni sit’

Infrastruktura pozemni dopravy mé zasadni vyznam pii pohybu uvnitt zemé¢.

e Kyvalita silnic
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e Kbvalita Zeleznic
e Kbvalita pfistavi
e Kbvalita vnitrostatni dopravni sité

e Hustota silnic

Turistickd infrastruktura je pilif, ktery zachycuje napf. ubytovaci a financni
infrastrukturu.

e Hotelové pokoje

e Pritomnost autoptijcoven

e Automaty pfijimajici karty Visa

Infrastruktura informacnich technologii a jeji vyznam v dneSnim modernim cestovnim
ruchu neustale roste. Je to zapfic¢inéno proniknutim modernich informaénich technologii
jak do Zivota podnikatelskych subjektd, tak mezi jednotlivce.

e Vyuziti technologii pro transakce obchodnik-obchodnik

e Vyuziti technologii pro transakce obchodnik-spotiebitel

e Jednotlivci pouZzivajici internet

e Telefonni linky

e Utastnici vysokorychlostniho internetu

e Piedplatitelé mobilnich telefont

e Odbér Sirokopasmového mobilniho pfipojeni

Cenova konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je dulezity prvek, ktery bere v tvahu,
ze pro mnoho cestovateli znamenaji niz8i naklady atraktivnéj$i zemi. Proto je potiebné
métit cenovou konkurenceschopnost napt. v jakém rozsahu jsou zbozi a sluzby vice
¢i méné ndkladné nez v jinych zemich, nebo relativnimi naklady na ubytovani.

e Dan¢ jizdenek a letiStnich poplatkti

e Parita kupni sily

e Mira a efekt zdanéni

e Ceny pohonnych hmot

e Index cen ubytovani
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Lidské zdroje se v tomto modelu déli na dalsi dva dil¢i pilite, a to:

e Vzdélavani a odborna piiprava, coz je méfeno ukazateli: Zakladni vzdélani,
Stfedoskolské vzdéelani, Kvalita vzdélavacitho systému, Mistni dostupnost
specializovanych vyzkumnych a vzdélavacich sluzeb, Mira Skoleni zaméstnanct

e Dostupnost kvalifikované pracovni sily, kterou méfi: Pfijimaci a propoustéci
postupy, Snadnost najimani zahrani¢ni pracovni sily, Vyskyt HIV, Obchodni
dopad HIV/AIDS, Délka zivota

Vztah rezidentl k turistim je pilit, ktery méfi, do jaké miry je zemé a jeji spolecnost
oteviena cestovnimu ruchu a zahrani¢nim navstévnikim.

e Otevrenost cestovniho ruchu

e Postoj obyvatel vii¢i zahrani¢nim navs§tévnikiim

e Rozsifeni obchodnich cest

e Stupen orientace na zédkaznika

Pfirodni zdroje jsou dalS§im dualezitym faktorem konkurenceschopnosti narodniho
cestovniho ruchu. Zemé, které nabizeji turistim pfirodni majetek, maji konkurencni
vyhodu.

e Pocet piirodnich lokalit svétového dédictvi

e Kvalita zivotniho prostiedi

e Celkovy pocet znamych druhil

e Pozemni ochrana biomu

e Chranéné moiské oblasti

Kulturni zdroje jsou dal$im rozhodujicim faktorem v konkurenceschopnosti zemé.
e Pocet kulturnich pamatek svétového dédictvi
e Sportovni stadiony
e Pocet mezinarodnich veletrhil a vystav

e Vyvoz tvirciho primyslu
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Ceska republika si v porovnani s rokem 2011 drzi celkové 31. misto. Umisténi Ceské
republiky na zebficku konkurenceschopnosti podle Indexu TTCI zroku 2013

je uvedeno v ptiloze €. 1.
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4. VLASTNI MODEL KONKURENCESCHOPNOSTI
APLIKOVATELNY NA OKRESNI UROVEN

Faktory, jako napf. politika, zdkonodarstvi, informaéni technologie, poStovni a financni
sluzby, neovliviiuji konkurenceschopnost jednotlivych okresi JCK, proto nejsou
zahrnuty v modelu konkurenceschopnosti okresti. Tabulka ¢. 1 uvadi piehled oblasti
a jednotlivych faktorti, které jsou podstatné pro vzdjemnou konkurenceschopnost

okresu.

Tab. 1: Oblasti a faktory podstatné pro méfeni a hodnoceni konkurenceschopnosti

okresu JCK

L. ZAKLADNI INFRASTRUKTURA

1.1 Koncentrace celoro¢né a sezonné dostupnych lizek HUZ
1.2 Koncentrace stravovacich a pohostinskych zatizeni
1.3 Koncentrace silnic

2. HISTORICKE A DALSI ATRAKTIVITY

2.1 Koncentrace hradli a zamkut

2.2 Koncentrace cyklotras

2.3 Koncentrace lazeniskych a wellness zatizeni

3. KRIMINALITA A DOPRAVNI NEHODY

3.1 Koncentrace kriminality

3.2 Koncentrace dopravnich nehod

4. ZIVOTNI PROSTREDI
4.1 Koncentrace investic do zivotniho prostiedi
4.2 Koncentrace emisi
4.3 Koncentrace chranénych tzemi

5. DOPLNKOVE SLUZBY

5.1 Koncentrace praktickych I¢kait

5.2 Koncentrace lékaren
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6. LIDSKE ZDROJE

6.1 Koncentrace obyvatel

Zdroj: vlastni zpracovani

4.1 Analyza okresi JEK pomoci ukazateli navrZeného modelu

konkurenceschopnosti

4.1.1 Okres Ceské Budéjovice

V roce 2013 tento okres disponoval 14 % HUZ JEK. Tato zatizeni nabizela 17 % pokojt
HUZ J¢K a 15 % lizek HUZ JE¢K, ze kterych bylo 64 % dostupnych celoro¢né a 36 %
pouze sezénng. Na cCeskobudéjovicku se vroce 2013 nachdzelo 31 % stravovacich
a pohostinskych zatizeni JCK. Tento okres proplétd 18 % celkové délky silnic JEK.
K 31. 12. 2013 tvotilo strukturu silnic okresu 8 % silnic 1. tiidy, 26 % silnic II. tfidy
a 66 % silnic I11. tridy.

Na uzemi okresu CB se nachazi 14 % vsech hradd a zamkd JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 50 % hradti a 50 % zamki. Podrobny seznam hradi a zamka
uvadi ptiloha &. 2. Ceskobudgjovickem se propléta 22 % viech cyklotras, které nabizi
JEK. Podrobny seznam cyklotras je uveden v ptiloze &. 3. Ceskobud&jovicky okres
disponuje 38 % lazeniskych a wellness zatfizeni JCK, které nabizi oficidlni portal
cestovniho ruchu JEK. Kompletni seznam vSech lazenskych a wellness zatizeni uvadi

ptiloha ¢. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 37 % vSech zjiSténych trestnich ¢int
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 31 % hospodaiska kriminalita a 39 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 44 %.
V okrese CB se vroce 2013 stalo 36 % viech dopravnich nehod JEK. Pii téch bylo,

v porovnani s JEK, 32 % osob usmrceno a 38 % zranéno.

V roce 2013 piipadlo na ochranu Zivotniho prostiedi tohoto okresu 21 % investi¢nich

a 62 % neinvesti¢nich nakladd JCK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,
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oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 nebyl v tomto okrese zZadny narodni park. Bylo zde
5 % chranénych krajinnych oblasti JEK a 9 % maloplosnych chranénych tzemi JEK.

V roce 2013 bylo vtomto okrese, v porovnani s JEK, 28 % praktickych lékatt pro
dospélé, 26 % praktickych 1ékart pro déti a dorost a 30 % lékaren.

K 31. 12. 2013 zde zilo 30 % vSech obyvatel JCK, z ¢ehoz bylo 51 % Zen a 49 % muzi.

4.1.2 Okres Cesky Krumlov

V roce 2013 tento okres disponoval 24 % HUZ JEK. Tato zatfizeni nabizela 22 % pokoji
HUZ J¢K a 22 % lazek HUZ JE¢K, ze kterych bylo 68 % dostupnych celoro¢né a 32 %
pouze sezénn€. Na Ceskokrumlovsku se vroce 2013 nachazelo 16 % stravovacich
a pohostinskych zatizeni JCK. Tento okres proplétd 11 % celkové délky silnic JEK.
K 31. 12. 2013 tvoftilo strukturu silnic okresu 10 % silnic L. tfidy, 26 % silnic II. tfidy
a 64 % silnic III. ttidy.

Na tizemi okresu CK se nachazi 16 % viech hradi a zdmk( JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 89 % hradii a 11 % zadmkl. Podrobny seznam hrad a zamka
uvadi ptiloha ¢&. 2. Ceskokrumlovskem se propléta 12 % vsech cyklotras, které nabizi
JEK. Podrobny seznam cyklotras je uveden v ptiloze &. 3. Ceskokrumlovsky okres
disponuje 24 % lazeniskych a wellness zafizeni JCK, které nabizi oficidlni portal
cestovniho ruchu JEK. Kompletni seznam vSech lazenskych a wellness zatizeni uvadi

ptiloha ¢. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 9 % vSech zjisténych trestnich ¢int
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 7 % hospodaiska kriminalita a 9 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 55 %.
V okrese CK se v roce 2013 stalo 10 % vsech dopravnich nehod JEK. Pfi téch bylo,

v porovnani s JEK, 2 % osob usmrceno a 10 % zranéno.
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V roce 2013 pfipadlo na ochranu Zivotniho prostiedi tohoto okresu 7 % investicnich
a 5 % neinvesti¢nich naklada JEK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,
oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 zde byla 4 % nérodnich parkti JEK, 30 % chranénych
krajinnych oblasti J¢K a 15 % maloplo$nych chranénych tzemi JEK.

Vroce 2013 bylo vtomto okrese, v porovnani sJCK, 9 % praktickych lékaid pro
dospélé, 11 % praktickych 1ékarii pro déti a dorost a 9 % I¢karen.

K 31. 12. 2013 zde zilo 10 % vSech obyvatel JCK, z ¢ehoz bylo 50 % Zen a 50 % muzi.

4.1.3 Okres Jindrichiiv Hradec

V roce 2013 tento okres disponoval 23 % HUZ JEK. Tato zatfizeni nabizela 21 % pokoji
HUZ J¢K a 21 % lizek HUZ JE¢K, ze kterych bylo 40 % dostupnych celoroéné a 60 %
pouze sezénng. Na jindfichohradecku se v roce 2013 nachazelo 16 % stravovacich
a pohostinskych zatizeni JCK. Tento okres proplétd 19 % celkové délky silnic JEK.
K 31. 12. 2013 tvoftilo strukturu silnic okresu 12 % silnic L. tfidy, 30 % silnic II. tfidy
a 58 % silnic I11. tridy.

Na uzemi okresu JH se nachazi 16 % vSech hradi a zamka JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 33 % hradii a 67 % zamki. Podrobny seznam hradli a zamka
uvadi ptiloha ¢. 2. Jindfichohradeckem se propléta 13 % vsech cyklotras, které nabizi
JEK. Podrobny seznam cyklotras je uveden v ptfiloze ¢. 3. Jindfichohradecky okres
disponuje 19 % lazeniskych a wellness zatizeni JCK, které nabizi oficidlni portal
cestovniho ruchu JEK. Kompletni seznam vSech lazenskych a wellness zatizeni uvadi

ptiloha ¢. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 13 % vSech zjiSténych trestnich ¢int
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 14 % hospodaiska kriminalita a 12 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 57 %.
V okrese JH se vroce 2013 stalo 15 % vSech dopravnich nehod JEK. Pti téch bylo,

v porovnani s JEK, 20 % osob usmrceno a 14 % zranéno.
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V roce 2013 piipadlo na ochranu Zivotniho prostiedi tohoto okresu 13 % investi¢nich
a 9 % neinvesti¢nich naklada JEK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,
oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 nebyl v tomto okrese zZadny narodni park. Bylo zde
37 % chranénych krajinnych oblasti JEK a 29 % maloplosnych chranénych uzemi JEK.

V roce 2013 bylo vtomto okrese, v porovnani s JEK, 15 % praktickych lékait pro
dospélé, 17 % praktickych 1ékati pro déti a dorost a 15 % lékaren.

K 31. 12. 2013 zde zilo 14 % vSech obyvatel JCK, z ¢ehoz bylo 51 % Zen a 49 % muzi.

4.1.4 Okres Pisek

V roce 2013 tento okres disponoval 8 % HUZ J¢K. Tato zatizeni nabizela 10 % pokojt
HUZ J¢K a 11 % lizek HUZ JE¢K, ze kterych bylo 38 % dostupnych celoro¢né a 62 %
pouze sezonné. Na pisecku se v roce 2013 nachéazelo 9 % stravovacich a pohostinskych
zatizeni JCK. Tento okres proplétd 12 % celkové délky silnic JEK. K 31. 12. 2013
tvofilo strukturu silnic okresu 16 % silnic 1. tfidy, 22 % silnic II. tfidy a 62 % silnic

111 tiidy.

Na tizemi okresu PiS se nachazi 11 % vSech hradi a zamk® JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 33 % hradd a 67 % zamki. Podrobny seznam hradd a zamkt
uvadi pfiloha ¢. 2. Piseckem se propléta 10 % vSech cyklotras, které nabizi JCK.
Podrobny seznam cyklotras je uveden v priloze ¢. 3. Pisecky okres disponuje 5 %
lazeniskych a wellness zatizeni JEK, které nabizi oficidlni portal cestovniho ruchu JEK.

Kompletni seznam vSech lazenskych a wellness zatizeni uvadi ptiloha €. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 10 % vSech zjiSténych trestnich ¢int
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 12 % hospodaiska kriminalita a 10 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 66 %.
V okrese PIS se vroce 2013 stalo 11 % vsech dopravnich nehod JEK. Pii téch bylo,

v porovnani s JEK, 11 % osob usmrceno a 10 % zranéno.
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V roce 2013 pfipadlo na ochranu Zivotniho prostiedi tohoto okresu 7 % investicnich
a 4 % neinvesti¢nich naklada JEK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,
oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 nebyl v tomto okrese zddny narodni park ani chranéna
krajinna oblast. Byla zde 3 % maloploSnych chranénych tzemi JEK.

V roce 2013 bylo vtomto okrese, v porovnani s JEK, 12 % praktickych 1ékaiti pro
dospélé, 9 % praktickych 1ékait pro déti a dorost a 9 % lékaren.

K 31. 12. 2013 zde zilo 11 % vSech obyvatel JCK, z ¢ehoz bylo 51 % Zen a 49 % muzi.

4.1.5 Okres Prachatice

V roce 2013 tento okres disponoval 16 % HUZ JEK. Tato zafizeni nabizela 12 % pokojt
HUZ J¢K a 12 % lizek HUZ JEK, ze kterych bylo 65 % dostupnych celoro¢né a 35 %
pouze sezénn€é. Na prachaticku se vroce 2013 nachizelo 9 % stravovacich
a pohostinskych zatizeni JCK. Tento okres proplétd 11 % celkové délky silnic JEK.
K 31. 12. 2013 tvotilo strukturu silnic okresu 10 % silnic 1. tfidy, 33 % silnic II. tfidy
a 57 % silnic III. ttidy.

Na uzemi okresu PRA se nachazi 11 % vSech hradli a zamkd JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 67 % hradl a 33 % zamkl. Podrobny seznam hradti a zamka
uvadi priloha €. 2. Prachatickem se proplétd 26 % vSech cyklotras, které nabizi JCK.
Podrobny seznam cyklotras je uveden v pfiloze ¢. 3. Prachaticky okres disponuje 5 %
lazeniskych a wellness zatizeni JEK, které nabizi oficidlni portal cestovniho ruchu JEK.

Kompletni seznam vsech lazenskych a wellness zatfizeni uvadi ptiloha €. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 7 % vSech zjisténych trestnich ¢int
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 7 % hospodaiskd kriminalita a 7 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 56 %.
V okrese PRA se vroce 2013 stalo 8 % vSech dopravnich nehod JEK. Pii téch bylo,

v porovnani s JEK, 11 % osob usmrceno a 5 % zranéno.
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V roce 2013 pfipadlo na ochranu Zivotniho prostfedi tohoto okresu 2 % investicnich
a 3 % neinvesti¢nich naklada JEK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,
v porovnani s JEK, 9 % tuhych emisi, 3 % oxidu sifi¢itého, 3 % oxidu dusiku a 11 %
oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 zde bylo 96 % narodnich parkt JEK, 25 % chranénych
krajinnych oblasti J¢K a 35 % maloplo$nych chranénych tzemi JEK.

Vroce 2013 bylo vtomto okrese, v porovnani sJCK, 9 % praktickych lékaia pro
dospélé, 9 % praktickych 1ékait pro déti a dorost a 11 % I€kéren.

K 31. 12. 2013 zde zilo 8 % vsech obyvatel JEK, z ¢ehoz bylo 50 % zen a 50 % muzi.

4.1.6 Okres Strakonice

V roce 2013 tento okres disponoval 6 % HUZ JEK. Tato zafizeni nabizela 6 % pokojl
HUZ J¢K a 7 % lazek HUZ JEK, ze kterych bylo 48 % dostupnych celoro¢né a 52 %
pouze sezénn€é. Na strakonicku se vroce 2013 nachizelo 8 % stravovacich
a pohostinskych zatizeni JCK. Tento okres proplétd 13 % celkové délky silnic JEK.
K 31. 12. 2013 tvotilo strukturu silnic okresu 12 % silnic L. tfidy, 21 % silnic II. tfidy
a 67 % silnic 1. tridy.

Na tzemi okresu STR se nachazi 11 % vSech hradi a zamkt JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 67 % hradl a 33 % zamkl. Podrobny seznam hradti a zamka
uvadi ptiloha €. 2. Strakonickem se proplétda 8 % vSech cyklotras, které nabizi JCK.
Podrobny seznam cyklotras je uveden v priloze €. 3. Strakonicky okres nedisponuje
zadnym lazeiiskym a wellness zafizenim JCK, které nabizi oficialni portal cestovniho

ruchu JEK. Kompletni seznam vSech lazeniskych a wellness zatizeni uvadi ptiloha ¢. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 11 % vSech zjiSténych trestnich ¢int
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 14 % hospodaiska kriminalita a 11 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 63 %.
V okrese STR se vroce 2013 stalo 8 % vSech dopravnich nehod JEK. Pfi téch bylo,

v porovnani s JEK, 13 % osob usmrceno a 10 % zranéno.
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V roce 2013 piipadlo na ochranu Zivotniho prostiedi tohoto okresu 16 % investi¢nich
a 9 % neinvesti¢nich naklada JEK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,
oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 nebyl v tomto okrese zadny narodni park ani chranéna
krajinna oblast. Byla zde 3 % maloploSnych chranénych tzemi JEK.

Vroce 2013 bylo vtomto okrese, vprovnani s JCK, 10 % praktickych lékait pro
dospélé, 12 % praktickych 1ékarii pro déti a dorost a 9 % I€karen.

K 31.12. 2013 zde zilo 11 % vsech obyvatel JCK, z ¢ehoz bylo 50 % Zen a 50 % muzi.

4.1.7 Okres Tabor

V roce 2013 tento okres disponoval 9 % HUZ JCK. Tato zatizeni nabizela 12 % pokojt
HUZ J¢K a 12 % lizek HUZ JEK, ze kterych bylo 52 % dostupnych celoroéné a 48 %
pouze sezénné. Na taborsku se vroce 2013 nachazelo 11 % stravovacich
a pohostinskych zatizeni JCK. Tento okres proplétd 16 % celkové délky silnic JEK.
K 31. 12. 2013 tvotilo strukturu silnic okresu 9 % silnic 1. tfidy, 28 % silnic II. tfidy
a 63 % silnic II1. tridy.

Na tizemi okresu TAB se nachazi 21 % vsech hradi a zamk? JEK. Tuto historickou
zakladnu okresu tvoii 50 % hradli a 50 % zamki. Podrobny seznam hradti a zamka
uvadi priloha ¢. 2. Taborskem se proplétda 9 % vSech cyklotras, které nabizi JEK.
Podrobny seznam cyklotras je uveden v pfiloze ¢. 3. Taborsky okres disponuje 9 %
lazeniskych a wellness zatizeni JEK, které nabizi oficidlni portal cestovniho ruchu JEK.

Kompletni seznam vSech 1azenskych a wellness zatizeni uvadi ptiloha €. 4.

V roce 2013 bylo v tomto okrese spachano celkem 13 % vSech zjiSténych trestnich ¢inti
JEK, na kterych se podili v porovnani s JEK, 15 % hospodéiska kriminalita a 12 %
kriminalita obecna. Ze zjiSténych trestnich ¢inli tohoto roku zde bylo objasnéno 56 %.
V okrese TAB se v roce 2013 stalo 12 % vsech dopravnich nehod JEK. Pii téch bylo,

v provnani s JCK, 11 % osob usmrceno a 13 % osob zranéno.
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V roce 2013 piipadlo na ochranu Zivotniho prostiedi tohoto okresu 34 % investi¢nich

a 8 % neinvesti¢nich naklada JEK. Za rok 2012 uniklo do ovzdusi z tohoto okresu,

.....

oxidu uhelnatého. K 31. 12. 2013 nebyl v tomto okrese zadny narodni park. Byla zde
3 % chranénych krajinnych oblasti JEK a 6 % maloploSnych chranénych tzemi J¢K.

V roce 2013 bylo vtomto okrese, v porovnani s JEK, 17 % praktickych 1ékaiti pro
dospélé, 16 % praktickych 1ékati pro déti a dorost a 17 % lékaren.

K 31. 12. 2013 zde zilo 16 % vsech obyvatel JCK, z ¢ehoz bylo 51 % Zen a 49 % muzi.
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5. KONKURENCESCHOPNOST V OKRESECH J¢K A JEJI
VYHODNOCENI

5.1 Zakladni infrastruktura
Zde bude hodnocena koncentrace celoro¢né a sezénné dostupnych luzek HUZ,

koncentrace stravovacich a pohostinskych zatfizeni a koncentrace silnic.

5.1.1 Koncentrace celoro¢né a sezonné dostupnych lizek HUZ
Na grafu ¢. 1 je zndzornéna koncentrace celoro¢né dostupnych lizek HUZ v okresech

JEK v porovnani s primérem JEK.

Graf 1: Koncentrace celoro¢né dostupnych lizek HUZ v okresech JEK a primér

JeK

—— Primeér JEK

——i— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 5, vlastni zpracovani

Na grafu ¢. 2 je znazornéna koncentrace sezonné dostupnych lizek HUZ v okresech

JEK v porovnani s primérem JEK.
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Graf 2: Koncentrace sezéonné dostupnych lizek HUZ v okresech JEK a primér

JeK

CB
15
TAB 10 CK
—f— Primér JCK
—8— Umisténi okresu vUuci
STR JH prameéru JEK
PRA Pis

Zdroj: Ptiloha €. 5, vlastni zpracovani

Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngj$i nadprimérné postaveni
okresu v oblasti ubytovani, protoze okres s vyS$Si koncentraci dostupnych lizek je

atraktivnéjs$i. Bodové ohodnoceni koncentrace lizek je uvedeno v tabulce €. 2.

Tab. 2: Bodové ohodnoceni — koncentrace celoro¢né a sezénné dostupnych lizek
HUZ

CB 6 3 9
CK 7 5 12
JH 3 7 10
PIS 2 6 8
PRA 5 1 6
STR 1 2 3
TAB 4 4 8

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.1.2 Koncentrace stravovacich a pohostinskych zarizeni
Na grafu ¢. 3 je zndzornéna koncentrace stravovacich a pohostinskych zatizeni

v okresech JEK v porovnani s praimérem JEK.

Graf 3: Koncentrace stravovacich a pohostinskych zaFizeni v okresech JEK

a primér JEK

—8— Primér JEK

—8— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 6, vlastni zpracovani

Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngj$i nadprimérné postaveni
okresu voblasti stravovani, protoze okres svyssi koncentraci stravovacich
a pohostinskych zafizeni je atraktivnéj$i. Bodové ohodnoceni stravovacich

a pohostinskych zafizeni je uvedeno v tabulce ¢. 3.

Tab. 3: Bodové ohodnoceni — koncentrace stravovacich a pohostinskych zarizeni

CB 7
CK 6
JH 4
PIS 2
PRA 1
STR 3
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TAB 5

Zdroj: vlastni zpracovani
5.1.3 Koncenrace silnic
Na grafu €. 4 je zndzornéna koncentrace silnic v okresech JEK v porovnani s primérem

JeK.

Graf 4: Koncentrace silnic v okresech JEK a pramér JEK

el Primér JEK

—@— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 7, vlastni zpracovani
Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngj$i nadprimérné postaveni

okresu v oblasti dostupnosti, protoze okres s vyssi koncentraci silnic je atraktivnéjsi.

Bodové ohodnoceni koncentrace silnic je uvedeno v tabulce €. 4.
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Tab. 4: Bodové ohodnoceni — koncentrace silnic

PIS

PRA

STR

AN | N AW

TAB

Zdroj: vlastni zpracovani

5.2 Historické a dalsi atraktivity

Zde bude hodnocena koncentrace hradli a zdmk, koncentrace cyklotras a koncentrace

lazeniskych a wellness zatizeni.
5.2.1 Koncentrace hradi a zamki
Na grafu ¢. 5 je znazornéna koncentrace hradli a zamki v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 5: Koncentrace hradii a zimki v okresech J¢K a primér JEK

CB
20
TAB 15 CK
—— Primér JEK
—8— Umisténi okresu vuci
STR JH praméru JEK
PRA Pis

Zdroj: Ptiloha €. 8, vlastni zpracovani
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Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjsi nadprimérné postaveni
okresu v oblasti koncentrace hradii a zamkl, protoze okres s vyS$si koncentraci této
historické zékladny je atraktivnéj$i. Bodové ohodnoceni koncentrace hradii a zamk je

uvedeno v tabulce ¢. 5.

Tab. 5: Bodové ohodnoceni — koncentrace hradu a zamku

STR 6
TAB 7

Zdroj: vlastni zpracovani
5.2.2 Koncentrace cyklotras
Na grafu ¢. 6 je znazornéna koncentrace cyklotras v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 6: Koncentrace cyklotras v okresech J¢K a primér JEK

CcB
20
TAB 15 EK
10 —a— Pramér JEK
—@— Umisténi okresu vuci
STR JH praméru JEK
PRA Pis

Zdroj: Ptiloha €. 9, vlastni zpracovani
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Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngjsi nadprimérné postaveni
okresu v koncentraci cyklotras, protoze pak je okres atraktivnéjsi. Bodové ohodnoceni

koncentrace cyklotras je uvedeno v tabulce €. 6.

Tab. 6: Bodové ohodnoceni — koncentrace cyklotras

CK 5
JH 1
PiS 4
PRA 7
STR 2
TAB 3

Zdroj: vlastni zpracovani
5.2.3 Koncentrace lazeniskych a wellness zarizeni
Na grafu €. 7 je zndzornéna koncentrace lazeniskych a wellness zatizeni v okresech JEK

v porovnani s primérem JCK.

Graf 7: Koncentrace lazefiskych a wellness zafizeni v okresech JCK a primér JEK

el Primér JEK

—8— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 10, vlastni zpracovani
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Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngjsi nadprimérné postaveni
okresu v koncentraci lazenskych a wellness zatfizeni. Pak je okres atraktivnéjsi. Bodové

ohodnoceni koncentrace lazeiiskych a wellness zatfizeni je uvedeno v tabulce €. 7.

Tab. 7: Bodové ohodnoceni — koncentrace lazefiskych a wellness zarizeni

6

CK 5

JH 4

PIS 2
PRA 1
STR 0
TAB 3

Zdroj: vlastni zpracovani

5.3 Kriminalita a dopravni nehody

Zde bude hodnocena koncentrace kriminality a koncentrace dopravnich nehod.
5.3.1 Koncentrace kriminality

Na grafu ¢. 8 je znazornéna koncentrace kriminality v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.
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Graf 8: Koncentrace kriminality v okresech J¢K a primér JEK

el Prameér JEK

—f— Umisténi okresu vuci
prumeéru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 11, vlastni zpracovani
Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjs$i podprimérné postaveni
okresu v oblasti zjisténych trestnich ¢ind, protoze okres s nizs$i koncentraci kriminality

je atraktivnéj$i. Bodové ohodnoceni koncentrace kriminality je uvedeno v tabulce €. 8.

Tab. 8: Bodové ohodnoceni — koncentrace kriminality

PIS

PRA
STR
TAB

N N N B ]| W

Zdroj: vlastni zpracovani
5.3.2 Koncentrace dopravnich nehod

Na grafu €. 9 je zndzornéna koncentrace dopravnich nehod v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.
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Graf 9: Koncentrace dopravnich nehod v okresech JCK a primér JEK

—8— Primér JEK

—8— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 12, vlastni zpracovani

Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjs$i podprimérné postaveni
okresu v oblasti dopravnich nehod, protoze okres s niz§i koncentraci dopravnich nehod
je atraktivnéjsi. Bodové ohodnoceni koncentrace dopravnich nehod je uvedeno

v tabulce ¢. 9.

Tab. 9: Bodové ohodnoceni — koncentrace dopravnich nehod

CK

JH
PIS
PRA
STR
TAB

DN Q] O W BN

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.4 Zivotni prostiedi
Zde bude hodnocena koncentrace investi¢nich a neinvesti¢nich nakladi do zivotniho
koncentrace narodnich parkli, chranénych krajinnych oblasti a maloplo$nych

chranénych tzemi.

5.4.1 Koncentrace investic do Zivotniho prostiedi
Na grafu ¢. 10 je zndzornéna koncentrace investi¢nich néklad do Zivotniho prostredi

v okresech JEK v porovnani s primérem JEK.

Graf 10: Koncentrace investi¢nich naklada do Zivotniho prostiedi v okresech JEK

a primér JCK

—f— Primeér JCK

—&— Umisténi okresu vUci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 13, vlastni zpracovani

Na grafu ¢. 11 je zndzornéna koncentrace neinvesti¢nich ndkladl v okresech JEK

v porovnani s primérem J¢K.
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Graf 11: Koncentrace neinvesti¢nich nakladi do Zivotniho prostiedi v okresech

JEK a priumér JEK

el Primér JEK

—M— Umisténi okresu vuci
prumeéru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 13, vlastni zpracovani

Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjsi nadprimérné postaveni
okresu v oblasti investic do zivotniho prostiedi, protoze okres s vy$Si koncentraci
investi¢nich a neinvesti¢nich nakladl je atraktivnéjsi. Bodové ohodnoceni investi¢nich

a neinvesti¢nich naklada je uvedeno v tabulce €. 10.

Tab. 10: Bodové ohodnoceni — koncentrace investi¢nich a neinvestiénich nakladu

CB 4 7 11
CK 3 3 6
JH 5 5 10
PIS 2 2 4
PRA 1 1 2
STR 7 6 13
TAB 6 4 10

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.4.2 Koncentrace emisi
Na grafu ¢. 12 je znazornéna koncentrace tuhych emisi v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 12: Koncentrace tuhych emisi v okresech JCK a primér JEK

CB
15
TAB 10 CK
=l Primér JEK
—— Umisténi okresu vuci
STR JH praméru JEK
PRA Pis

Zdroj: Ptiloha €. 14, vlastni zpracovani

Na grafu €. 13 je zndzornéna koncentrace oxidu sifi¢it¢ho v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 13: Koncentrace oxidu siFi¢itého v okresech JEK a prumér JEK

—— Primeér JEK

—&8— Umisténi okresu vUuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 14, vlastni zpracovani
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Na grafu ¢. 14 je zndzornéna koncentrace oxidu dusiku v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 14: Koncentrace oxidu dusiku v okresech JEK a primér JEK

—— Primeér JEK

—&8— Umisténi okresu vUuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 14, vlastni zpracovani

Na grafu €. 15 je znazornéna koncentrace oxidu uhelnatého v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 15: Koncentrace oxidu uhelnatého v okresech J¢K a primér JEK

—l— Primér JEK

—@— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

STR

Zdroj: Ptiloha €. 14, vlastni zpracovani

Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjs$i podprimérné postaveni

okresu v oblasti emisi, protoze okres s niz$i koncentraci emisi tuhych, oxidu siti¢itého,
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oxidu dusiku a oxidu uhelnatého je atraktivnéjsi. Bodové ohodnoceni emisi je uvedeno

v tabulce ¢. 11.

Tab. 11: Bodové ohodnoceni — koncentrace emisi

CB 7 3 3 7 20
CK 5 5 6 3 19
JH 4 7 5 2 18
PIS 6 4 4 6 20
PRA 3 6 7 1 17
STR 2 2 2 5 11
TAB 1 1 1 4 7

Zdroj: vlastni zpracovani
5.4.3 Koncentrace chranénych uzemi
Na grafu €. 16 je znazornéna koncentrace narodnich parkd v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 16: Koncentrace narodnich parki v okresech JCK a primér JEK

—f— Primeér JEK

—— Umisténi okresu vUci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 15, vlastni zpracovani
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Na grafu ¢. 17 je zndzornéna koncentrace chranénych krajinnych oblasti v okresech JEK

a pramér JEK.

Graf 17: Koncentrace chranénych krajinnych oblasti v okresech J¢K a primér

=l Primér JEK

—— Umisténi okresu vuci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 15, vlastni zpracovani

Na grafu ¢. 18 je zndzornéna koncentrace maloplosnych chranénych tizemi v okresech

JEK v porovnani s primérem JEK.

Graf 18: Koncentrace maloplo$nych chrianénych uzemi v okresech JCK a primér
JeK

el Primér JCK

—8— Umisténi okresu vUci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 15, vlastni zpracovani
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Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjsi nadprimérné postaveni
okresu v oblasti chranéného uzemi, protoze okres s vyssi koncentraci chranénych uzemi

je atraktivnéj$i. Bodové ohodnoceni chranénych izemi je uvedeno v tabulce €. 12.

Tab. 12: Bodové ohodnoceni — koncentrace chranénych uzemi

CB 0 2 4 6
CK 1 5 5 11
JH 0 4 6 10
PIS 0 0 1 1
PRA 2 3 7 12
STR 0 0 2 2
TAB 0 1 3 4

Zdroj: vlastni zpracovani

5.5 Dopliikové sluzby
Zde bude hodnocena koncentrace praktickych lékaiti pro déti a dorost, koncentrace

praktickych 1ékait pro dospé€lé a koncentrace lékaren.
5.5.1 Koncentrace praktickych lékaii

Na grafu ¢. 19 je zndzornéna koncentrace praktickych 1ékaid pro déti a dorost

v okresech JEK v porovnani s primérem JEK.
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Graf 19: Koncentrace praktickych lékaii pro déti a dorost v okresech JCK

a primér JEK

CB
15
TAB 10 CK
—f— Primeér JCK
—f— Umisténi okresu vuci
STR JH praméru JEK
PRA Pis

Zdroj: Ptiloha €. 16, vlastni zpracovani

Na grafu ¢. 20 je znazornéna koncentrace praktickych 1ékarti pro dospé€lé v okresech

JEK v porovnani s primérem JEK.

Graf 20: Koncentrace praktickych lékaii pro dospélé v okresech JEK a priamér

JeK

e Primér JEK

—8— Umisténi okresu vuci
priméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 16, vlastni zpracovani

Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngj$i nadprimérné postaveni

okresu v oblasti zdravotni péce, protoze okres s vyssi koncentraci praktickych lékatt je
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atraktivngj$i. Bodové ohodnoceni koncentrace praktickych I€kaiti je uvedeno v tabulce

¢. 13.

Tab. 13: Bodové ohodnoceni — koncentrace praktickych lékari

CK 5 1 6
JH 7 4 11
PIS 2 5 7
PRA 4 7 11
STR 3 3 6
TAB 6 6 12

Zdroj: vlastni zpracovani
5.5.2 Koncentrace lékaren
Na grafu ¢. 21 je znazornéna koncentrace lékaren v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.

Graf 21: Koncentrace lékaren v okresech J¢K a primér JEK

el Primér JCK

—8— Umisténi okresu vUci
prameéru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 17, vlastni zpracovani
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Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodnéjsi nadprimérné postaveni
okresu v oblasti koncentrace lékaren, protoze okres s vys$i koncentraci lékdren je

atraktivnéj$i. Bodové ohodnoceni koncentrace 1ékaren je uvedeno v tabulce €. 14.

Tab. 14: Bodové ohodnoceni — koncentrace 1ékaren

~

CK 1

JH

PIS

PRA

STR

SN | N A W

TAB

Zdroj: vlastni zpracovani

5.6 Lidské zdroje

Zde bude hodnocena koncentrace obyvatel.
5.6.1 Koncentrace obyvatel

Na grafu ¢. 22 je znazornéna koncentrace obyvatel v okresech JEK v porovnani

s primérem JCK.
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Graf 22: Koncentrace obyvatel v okresech JCK a primér JEK

—f— Primeér JEK

—&8— Umisténi okresu vUci
praméru JEK

Zdroj: Ptiloha €. 18, vlastni zpracovani
Pro konkurenceschopnost v cestovnim ruchu je vyhodngj$i nadprimérné postaveni
okresu v oblasti koncentrace obyvatel, protoze okres s vyssi koncentraci obyvatel je

atraktivnéjs$i. Bodové ohodnoceni koncentrace obyvatel je uvedeno v tabulce €. 15.

Tab. 15: Bodové ohodnoceni — koncentrace obyvatel

CB 7
CK 2
JH 3
PIS 4
PRA 1
STR 5
TAB 6

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.7 Analyza bodového ohodnoceni okresi JCK

V hodnoceni konkurenceschopnosti okresti JEK se nejlépe umistil okres Ceské
Budéjovice, ktery ziskal 16,1°% vSech udélenych bodl. Na druhém misté se pak usadil
okres Tabor, ktery ziskal 15,6 % bodli a na tfeti pricce se usadil okres Jindfichiiv

Hradec, ktery ziskal 15,4 % bodi.

Ctvrta piicka patii okresu Cesky Krumlov, ktery ziskal 14,7 % bodi a na patém misté se
umistil okres Prachatice, ktery ziskal 13,1 % bodd. Na Sestém misté se usadil okres
Strakonice, ktery ziskal 12,6 % bodt a posledni, sedma, pficka patii okresu Pisek, ktery

ziskal 12,4 % bodt. Podrobné analyza bodového hodnoceni je uvedena v ptiloze ¢. 19.

Tab. 16: Zeb¥i¢ek konkurenceschopnosti okresi JEK
I
CESKE BUDEJOVICE 1.
TABOR
JINDRICHUV HRADEC
CESKY KRUMLOV
PRACHATICE
STRAKONICE
PISEK

A R Bl B ol B

Zdroj: vlastni zpracovani
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6. ZAVERY A DOPORUCENI Z ANALYZY BODOVEHO
HODNOCENI OKRESU J¢K

Z vyse vyhodnocenych informaci, které byly sbirdny pro tuto praci z vetejné
dostupnych zdrojt, pievaznd Ceského statistického Gfadu a oficidlniho portalu
cestovniho  ruchu  JihocCeského  kraje, bylo mozné  sestavit  Zebricek

konkurenceschopnosti okresti JCK.

Prvni a zarovei i nejlepsi pozice konkurenceschopnosti patii okresu Ceské Budgjovice,
ktery si toto umisténi upeviiuje predevsim v oblasti zdkladni infrastruktury, historickych
a dalsich atraktivit a lidskych zdroji. Naopak mu konkuren¢ni postaveni ztéZzuje oblast

kriminality, dopravnich nehod a doplitkovych sluzeb.

DalS$im vpofadi, na mist¢ druhém, je okres Téabor. Ten pii hodnoceni
konkurenceschopnosti vynikd predevSim v oblasti kriminality, dopravnich nehod
a doplinkovych sluzeb. Na celkové konkurenceschopnosti mu pak ubira oblast Zivotniho

prostiedi.

Tteti misto patfi okresu Jindfichliv Hradec. Silnou strankou tohoto okresu je oblast
zivotniho prostiedi. Konkurenceschopnost na jindfichohradecku je pak omezena

v oblasti historickych a dalSich atraktivit.
Na stied Zeb¥icku se umistil okres Cesky Krumlov. Tento okres spatfuje svoji silnou
konkuren¢ni vyhodu hlavné v oblasti historickych a dalSich atraktivit. Ale také o svoji

vyhodu ptichéazi, a to kvuli oblasti doplikovych sluzeb a lidskych zdrojt.

Paté misto patii okresu Prachatice, ktery v konkurenceschopnosti vynika oblasti

kriminality a dopravnich nehod a naopak ztrada v oblasti lidskych zdroju.
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Sesta pticka Zebfitku konkurenceschopnosti patii okresu Strakonice, jehoZ hlavni
vyhodou je oblast kriminality a dopravnich nehod. Naopak nevyhodou je oblast

historickych a dalSich atraktivit, zdkladni infrastruktury a Zivotniho prostiedi.
A misto posledni, sedmé, patti okresu Pisek. Ten nejvice vynika v oblasti historickych

a dalSich atraktivit, kriminality a dopravnich nehod, ale pak ztraci umisténi v oblasti

zivotniho prostiedi.
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ZAVER

V managementu  cestovniho ruchu je dnes velice dulezit¢é  pecovat
o konkurenceschopnost. V ptipadé této prace na krajské ¢i lokalni trovni, nejlépe ve
vzajemné spolupraci. V piipadé, ze bude dochdzet k rozvoji cestovniho ruchu
v okresech JEK, k ¢emuz ma JEK sviij potencial, nebot’ se na jihu Cech stéle vice rozviji
trend aktivniho traveni volného Casu, mize dojit k rozvoji celého kraje. To by pak
krajské trovni zna¢né¢ pomohlo napt. v oblasti ekonomiky, atraktivit, infrastruktury atd.
Ale stale se nesmi zapomenout na fakt, Ze vedle kladnych dopadii miize mit cestovni
ruch i dopady negativni. Proto podporujme rozvoj cestovniho ruchu, ale zaroven

se snazme o eliminaci dopadti zépornych, jako je napf. kriminalita.

Aby si okresy Jihoceského kraje zajistily svoji konkurenceschopnost, ¢i se ji pokusily
dale zvySovat, je potieba stavajici, nebo nové budovanou vybavenost lokalit provozovat

v co nejveétsim mozném souladu s udrzitelnym rozvojem.

Tato prace méla vychazet z modeli konkurenceschopnosti, které jsou pro meéfeni
konkurenceschopnosti znamé. Konkrétné z modelu podle Crouche a Ritchieho a Indexu
TTCI. Studium téchto modeli ukézalo, ze jsou velice obsahlé a naroc¢né. Také je
u téchto modeli velice obtizny sbér dat a jejich analyza. Aplikaci téchto modeli by
doslo k ptekroceni rdmce diplomové prace a také zminéné modely nejsou komplexné

vhodné k méfeni konkurenceschopnosti na okresni tirovni.

Proto byla pro analyzu konkurenceschopnosti pouzit vlastni, mnohem jednodussi
model, ktery jak se domnivam, také umoznil ndzorné porovnat okresy Jihoceského
kraje. K tomuto porovnani doslo pomoci ukazatell, které se podle mého nazoru tykaji
rozvoje a konkurenceschopnosti cestovniho ruchu v okresech Jihoceského kraje. Také
zde musim zminit nedostatky, které vlastni model konkurenceschopnosti obnasi.
U nékterych ukazateld bylo pracovano pievazné s daty, které jsou k dispozici
na oficidlnich portdlech cestovniho ruchu, kde i vétSina potencialnich navstévniki

okresu hled4d potfebné informace. Jako obyvatelka jednoho z okrest vSak vim, Ze
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na tomto portdlu nejsou uvedena zdaleka vSechna potifebna data k dokonalé analyze
jednotlivych okresii. Proto je tato analyza konkurenceschopnosti zpracovana spiSe
z pohledu provozovatele, ktery hledd informace v oficidlnich zdrojich a nema

k dispozici napf. vlastni znalosti o dané destinaci.

Vlastni model konkurenceschopnosti tedy v této praci porovnal ukazatele v okresech
JihoGeského kraje (Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Jindfichtiv Hrade, Pisek,
Prachatice, Strakonice a Téabor) v oblasti zakladni infrastruktury, historickych a dalSich
atraktivit, kriminality a dopravnich nehod, zivotniho prostfedi, dopliikovych sluzeb

a lidskych zdrojut.

Domnivam se, ze pokud by oficidlni portal cestovniho ruchu Jihoc¢eského kraje vice
spolupracoval s organy vefejné spravy JihoCeského kraje a ekonomickymi subjekty,
které maji spojitost s cestovnim ruchem jiznich Cech, pak by tato prace mohla byt

uplatnitelna 1 v praxi.
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Piiloha & 1: Umisténi Ceské republiky na Zeb¥ii¢ku konkurenceschopnosti podle
Indexu TTCI z roku 2013 (hodnoceno bylo 140 zemi)
Zdroj: The Travel & Tourism Competitiveness Report 2013, vlastni zpracovani
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Priloha €. 2: Prehled hradi a zamkia JEK
Zdroj: www.vyletnik.cz, vlastni zpracovani

OKres %eské Budéjovice

Cuknstejn Hluboka nad Vltavou
Karliv Hradek Kolodéje
Maskovec (Kotek) Komarice
Nové Hrady Ostrolovsky Ujezd
Okres Cesky Krumloy
Divéi Kamen Cesky Krumlov
Hausberk
Louzek
Pasovary
Poresin
Rozmberk
Sokol¢i
Vitkuv Kamen
OKres Jindfichuv Hradec
Bilkov Cervena Lhota
Krumvald Dacice
Landstejn Jemcina
Jindtichtiv Hradec
Straz nad Nezarkou
Tiebon
Okres Pisek
Tvrz Klokoc¢in Budsky Dviir
Zvikov Karlov
Orlik
Vraz
Okres Prachatice
Hus Kratochvile
Kunzvart Precin
Na Osuli
Pod¢husy
Okres Strakonice
Helfenburk Blatna
Kiikava Lnafe
Strakonice
Stirela
Okres Tabor
Choustnik Bechyné
Dobronice u Bechyné Chotoviny
Kozi Hradek Dirna
Ptibénice Kamenna Lhota
Selmberk Lzin
Stary zamek Borotin MeSice




Priloha ¢. 3: Prehled cyklotras JEK
Zdroj: www.cyklotrasy.cz, vlastni zpracovani

Cyklotrasa km Cyklotrasa km
Nakolice, rozcesti — Trebon 59,50 | U Rybaka — Temelin 14,00
Nové Hrady — Horni Stropnice 21,00 | Ceské Budéjovice — Tiebon 30,00
Dobra Voda — Nové Hrady, hr. pi. 14,00 | Borovany — Domanin 11,00
Nové Hrady — Borovany 48,00 | Ceské Budéjovice — Strycice 20,00
Hrdgjovice — Hluboka nad Vltavou 6,00 Dritent — Div¢ice 11,00
Hrdgjovice — Sevétin 16,00 | Buzkov — Div¢ice 14,00
Hluboka nad Vltavou — U Macara 8,00 | Zvikov — Nad Borovym potokem 12,00
Vitin — PonéSice 6,00 | Rudolfov — Libni¢ 4,00
Sevétin — Hluboka nad Vitavou, Zamosti | 13,00 | Ceské Budé&jovice — Haklovy Dvory 6,00
Sevétin — Tyn nad Vlitavou 23,00 | Ceské Vrbné — Cejkovice 9,00
LiSnice — Horni Knézeklady 9,00 Ceské Budéjovice — Ledenice 12,00
Tyn nad Vltavou — Hluboka nad Vltavou | 29,00 | Kamenny Ujezd — Borovany 20,00
Hluboka nad Vltavou — Tyn nad Vltavou 26,50 | Trocnov, zel. zast. — Borovany 4,00
Vodiany — Hluboka nad Vltavou 26,50 | Zumberk — Borovany 19,00
Hluboka nad Vltavou — Netolice 22,50 | BorSov nad Vltavou — Lipi 7,50
Hluboka nad Vltavou — Kiemze 26,00 | BorSov nad Vltavou — Vrabce 8,50
Div¢ice — Dubné 20,00 | Rimov — Rimov 4,00
Ohrada — Zbudov 14,00 | Zumberk — Svaty Jan nad Malsi 21,00
Brloh — Zliv 25,00 | Trhové Sviny — Dolni Stropnice 18,00
Biehov — Bezdrev 7,00 | Trhové Sviny — Dolni Stropnice 16,00
Mydlovarsky rybnik — Hlubokd nad | 8,50 | Kamenna— Pohorska Ves 15,50
Vltavou
Lomec — Dehtare 17,00 | Minulosti Novohradska 26,00
Biehov — Brloh 30,00 | Blata 20,00
Ceské Budéjovice — Kvitkovice 13,00 | Kapinos, Zumberk 22,00
Tyn nad Vltavou — Bechyné 13,00 | Nakolice — Hranice 24,00
Dubné - Zaboti 11,00 | Ptihrani¢ni 25,00

[ OkresCeskyKrumloy |

Cyklotrasa km Cyklotrasa km
Ceské Budéjovice — Cetviny 60,00 | Kaplice — Tokaniste 18,00
Frydava — okruh 33,00 | Desky — Kamenice 5,00
Nové Chalupy — Pfedni Zvonkova 9,50 | Pohorskéd Ves — Pohofi na Sumavé 11,50
Frydava — Svaty Tomas 8,00 | Pohorska Ves — Dolni Pfibrani 24,00
Cerna v Posumavi — Kyselov 6,50 | Trojany — Pod Ttesiovskym kopcem 10,00
Cerna v PoSumavi — Cesky Krumlov 24,00 | Pod Rizovym vrchem — Nova Ves 9,50
Zlata Koruna — Lipi 16,00 | Stekie — Svaty Jan nad Malsi 16,50
Zlata Koruna — Brloh 20,00 | Kaplice — Plavnice 24,00
Cesky Krumlov — Kuklov 23,00 | Pracov — Velesin 14,50
K4jov — Brloh 18,00 | Dolni Dvofisté — Lom 111,50
Nad Cervenym Dvorem — Holubov, | 12,50 | Rozmital na Sumaveé — Rozpouti 15,50
Adolfov
Cesky Krumlov — Holasovice 25,00 | Mnichovice — Dolni Drkolna 6,00
Blansko — Mlynsky Vrch 22,00 | Zelezna Ruda — Vyssi Brod 163,50
Vyssi Brod - Kaplice 27,00




Cyklotrasa km Cyklotrasa km
Rancifov — Rancifov 23,00 | Dunajovice — Vlkovice 9,00
Slavétin — rozcesti u Slavonic 17,00 | Jindfichdv Hradec — Tel¢ 44,00
Slavonice — Kadolecky rybnik 7,00 | Vi¢ice — Landstejn 19,00
Slavonice — Slavonice 25,00 | Kunzak — Nova Bystfice 16,00
Zadni MarSovice — Planoborska cesta 2,00 | Kunzak — Suchdol 4,00
Klaster — Stojecin, rozcesti 16,00 | Suchdol — Dobra Voda 20,50
Perslak — Staré mésto pod Landstejnem 23,00 | Lomnice nad Luznici — KardaSova 23,00
Recice
Artole¢ — Nova Bystfice 5,00 | Cervena Lhota — Cernovice 17,50
Nova Ves, rozcesti — Novy Vojifov 8,00 | Jemcina — U Prokopského kiize 19,00
Hajnice v Zadnim lese — Stankov 27,00 | Ceské Budéjovice — Chlum u Tieboné 58,00
Klikov — Lutova 12,00 | Jindfichtiv Hradec — Kaproun 24,00
Dacice, rozcesti — Zablati 19,00 | Kaclehy — Cesky Rudolec 27,00
Nad Panskym rybnikem — Nova Vesnad | 6,00 | Chlum u Tieboné — Dolni pstruhovy 11,00
LuZnici rybnik
Chlum u Tiebon¢ — Chlum u Tiebong, 4,00 Ceské Velenice, hr. pf. — Nakolice, 91,00
hr. prechod rozcesti
LuzZnice, rozcesti - Lutova 17,50 | Ceské Velenice — Chlum u Tieboné 27,00

Cyklotrasa km Cyklotrasa km
Pisek — Albrechtice nad Vltavou 16,00 | Pisek — Zvikov 20,00
Nové Sedlo — Udraz 12,00 | Vojnikov — Kluky 12,00
Pisek — Tyn nad Vltavou 34,00 | Horni Zahoti — Borecnice 6,00
Putim — Novodvorska kiizovatka 11,00 | Milevsko — Tyrolsky dim 7,00
Pisek — Zatavi 10,00 | Chysky — Staré Sedlo 27,00
Milevsko — Stiezimér 25,50 | Kovarov — Sedlec-Préice 23,00
Protivin — Vimperk 47,50 | Hrazanky — Roudny rybnik 4,00
Vodiany — Protivin 9,00 | Sepekov — Kovarov 17,00
Bozovice — Protivin 6,00 TrasaC. 1 27,00
Chlumec — Albrechtice nad Vltavou 35,00 | Trasac¢.?2 34,00
Protivin — Pisek 18,00 | Trasa¢.3 52,00
MysSenec - Razice 9,50 | Trasac.4 48,00
Cyklotrasa km Cyklotrasa km

Architektura J. Bursy — okruh Prachatice | 35,00 | Prachatice — Strunkovice nad Blanici 12,50
— Prachatice

Klépa — Modrava 75,00 | Vimperk — Ka$perské Hory 31,00
Noveé Udoli — Soumarsky most 14,00 | Vimperk — Kubova Hut 13,00
Mlaka — Strazny 10,50 | Ranklovska rovina — U Kyzu 8,50
Nova Pec — Hranicni prechod pod | 9,50 | Zichovice — Prachatice 58,50
Plechym

Nova Pec — Cerny Kiiz 13,50 | Vimperk — Javornik 25,00
Klapa — Hucina 10,00 | OnSovice — Nahotany 5,50
Stozec — Plesné jezero 13,00 | Stitkov — U Dobré Vody 10,50
Ceské Zleby — Dobra 14,50 | Ckyné — Malenice 4,50
Pé&kna, zeleznicka zastavka — Pékna 2,00 Zalezly — Smréna 8,50
Vimperk — Kubova Hut’ 12,50 | Horni Vltavice — Lenora a zpét 25,00
Nova Pec — Vyssi Brod 50,00 | K Husov¢ lipé 30,00
Lenora — Hlinisté 5,00 | K Schwarzenberskému kanalu 46,00
Polka — Strazny 9,00 | Ke Kfistanovickému rybniku 30,00




Polka — Pod Homoli 6,50 | Kolem Kvildskych slati 40,00
Polka — Zd’arské sedylko 7,00 | Krajem svétakt 38,00
KnizZeci Plan¢ — Nové Huté, Polesi 10,00 | Kvildské slaté 23,00
U pramene Vltavy — Kvilda 7,00 | Na Labinskou rozhlednu 30,00
Lipka — Borova Lada 8,00 | Na zamek Kratochvile 45,00
Prachatice — Volarské Sance 30,00 | Na zbytky klastera v Kuklové 40,00
Netolice — Prachatice 26,00 | Na ziiceninu hradu Helfenburk 40,00
Lhenice — Vodiany 26,00 | Okolim Vimperka 47,00
Netolice — Lhenice 8,50 | Po jihoceskych vesnicich na poutni 60,00
misto Lomec
Némcice — Petriv Dvir 12,00 | Prachatice — Vlachovo Bfezi - 30,00
Prachatice
Netolice — Vlachovo Biezi 19,50 | Strazny — Ceské Zleby — Strazny 33,00
Vlachovo Biezi — Zablati 13,50 | Vimperk — Kubova Hut — Vimperk 28,00
Zaton — Idina Pila 3,00 | Vimperk Vlachovo Bfezi — Vimperk 42,00
K4jov — Prachatice 34,00 | Vltavsky okruh 63,00
Javornik — Kasperk 9,00 | Z Vimperka do Lenory 35,00
Krankoty — Popelna 8,00

Cyklotrasa km Cyklotrasa km
Sudomér — Pisek 18,00 | Volyn¢ — Javornik 20,50
Strakonice — Pisek 27,00 | Ceptovice — Sudoméer 18,50
Uzenicky — Lnéie 25,00 | Vodnany — Razice 17,00
Lnate — Podoli 27,00 | Bavorov — Razice 16,00
Sedlice — Bratronice 8,00 | Bavorov — Volyné 17,50
Cejetice - Radomysl 16,00 | Blatnd — Mirovice 22,00
Strakonice — Vacov 27,50 | Strakonice — Cejetice — Hostice — 41,00

Strakonice

Hoslovice — Horazd'ovice 19,00 | Volyné — Bavorov — Volyné 46,50
Muténice - Paracov 16,00 | Volyné — Vacov - Volyné 36,00

Cyklotrasa km Cyklotrasa km
Cyklotrasa 45 45,0 | Tabor — Choustnik 23,0
Cyklotrasa 65 65,0 Tabor, zst — Chynov 14,0
Hnévkovice — Bechyn¢ 19,0 | Hejlov — Chysky 23,0
Veseli nad Luznici — Bukovsko 12,0 | Mlyn Lapacéek — Hlasivo 9,0
Sobéslav — Horni Knézeklady 22,0 Sebifov — Otradovice 15,0
Veseli nad Luznici — Sevétin 21,0 Sobéslav — KosSice 9,0
Dirna — Bechyn¢ 40,0 | Horni Hofice — Kamenice nad Lipou 28,0
Bechyné — Kolodéje nad Luznici 19,0 | Turovec — Radimovice u Zelce 15,0
Brandlin — Cenkov, rozcesti 18,5 Nezvéstice — Lom 124,0
Mlada Vozice - Tucapy 37,5 | Kolem Bechyné na horském kole 25,0




Priloha ¢. 4: Prehled lazenskych a wellness zaFizeni
Zdroj: www.jiznicechy.cz, vlastni zpracovani

JEK

Okres %eské Budéjovice

Orient Spa, Ceské Budéjovice

WWWw.orientspa.cz

Wellness odza hotelu Rezidence, Nové Hrady

www.rezidencenh.cz

Penzion Relax Martina, Ceské Bud¢jovice www.penzionrelaxmartina.cz

Relaxacni a regeneracni centrum, Hluboka nad
Vltavou

www.rrc-hluboka.com

Hotel Podhrad, Hluboka nad Vitavou

www.hotel-podhrad.cz

Sporthotel Barborka, Hluboka nad Vltavou

www.sporthotelbarborka.cz

Vitalis denni 1azn¢€, Ceské Budé&jovice

www.denilazne-vitalis.cz

Wellness hotel Bozi oko, Sedlec

www.bozioko.cz

Okres Cesky Krumloy

Aquaworld Lipno, Lipno nad VItavou

www.lipnoservis.cz

Hotel Maxant, Frymburk

www.hotelmaxant.cz

Wellness Hotel Frymburk, Frymburk

www.hotelfrymburk.cz

Penzion Vinicky dvir Andrsovi, Kaplice

www.penzionwellness.cz

Lazné Svachtv dviir a hostinsky pivovar Glokner,
Lhotka - Mirkovice

www.villagegolfhotel.com

Okres Jindrichiv Hradec

Bertiny 1azné Ttebon, Tiebon

www.berta.cz

Lazné Aurora, Trebon

www.aurora.Cz

Hotel Frankuv dvir, Jindfichiiv Hradec

www. frankuv-dvur.cz

Hotel Zlata Hvézda, Trebon

www.hotelzlatahvezda.cz

Okres Pisek
Lézné Vréz, Vraz u Pisku | www.lazne-vraz.cz
Okres Prachatice
Hotel Albatros Relax, Prachatice | www.hotelalbatros.cz
Okres Tabor

Lazné Bechyné, Bechyné

www.laznebechyne.cz

Pivni lazné Tabor, Tabor

www.pivnilaznetabor.cz




Priloha €. 5: Koncentrace celoro¢né a sezonné dostupnych lizek HUZ v okresech
JEK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 364 113
CK 575 178
JH 267 - 83
PIS 221 o 68
PRA 362 112
STR 185 57
TAB 287 89
100” =323

D Poget celoroéné dostupnych lizek HUZ okresu / rozloha okresu x 100
? Pramér JEK = Suma poétu celoroéné dostupnych lizek na 100 km® okresu / poet okrest
* Pocet celoroéné dostupnych lizek na 100 km* okresu / 0,01 priméru JEK

CB 208 76
CK 272 99
JH 409 - 149
PIS 366 N 134
PRA 197 72
STR 202 74
TAB 262 96
1007 = 274

D Poget sezonné dostupnych lizek HUZ okresu / rozloha okresu x 100
? Pramér JEK = Suma poétu sezénné dostupnych lazek na 100 km?” okresu / podet okresti
%) Pocet sezonné dostupnych lizek na 100 km® okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha ¢. 6: Koncentrace stravovacich a pohostinskych zarizeni v okresech JCK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 204 194
CK 107 102
JH 91 - 87
PIS 85 S 81
PRA 69 66
STR 86 82
TAB 92 88
100” = 105

D Poget stravovacich a pohostinskych zafizeni okresu / rozloha okresu x 100

% Pramér JEK = Suma poétu stravovacich a pohostinskych zatizeni na 100 km* okresu / pocet
okresti

%) Pocet stravovacich a pohostinskych zatizeni na 100 km® okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha ¢. 7: Koncentrace silnic v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 66,7 108
CK 42,6 69
JH 60,6 o 98
PIS 64,5 = 104
PRA 49 4 80
STR 78,2 127
TAB 70,7 114
100” =61,8

" Délka silnic v okrese / rozloha okresu x 100
% Pramér JEK = Suma délek silnic ptipadajicich na 100 km? okresu / poGet okresti
?) Délka silnic ptipadajici na 100 km* okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha ¢. 8: Koncentrace hradu a zamki v okresech J¢K
Zdroj: vlastni vypocty

CB 0,49 86
CK 0,56 98
JH 0,46 - 81
PIS 0,53 ) 93
PRA 0,44 77
STR 0,58 102
TAB 0,90 158
100” = 0,57

D Pocet hradt a zamkd v okrese / rozloha okresu x 100
2 Pramér JEK = Suma podtu hradii a zamkd na 100 km® okresu / po&et okresti
3 Po&et hradii a zamkd na 100 km? okresu / 0,01 praméru JEK



Priloha €. 9: Koncentrace cyklotras v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 55,3 106
CK 45.4 87
JH 32,0 _ 61
PIS 453 of 87
PRA 102,1 196
STR 40,6 78
TAB 44,0 84
1007 = 52,1

" Délka cyklotras v okrese / rozloha okresu x 100
% Pramér JEK = Suma délek cyklotras na 100 km® okresu / po&et okresii
* Délka cyklotras na 100 km® okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha ¢. 10: Koncentrace liazefiskych a wellness zafizeni v okresech JCK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 0,48 253
CK 0,31 163
JH 0,21 o 111
PIS 0,09 = 47
PRA 0,07 37
STR 0,00 0
TAB 0,15 79
100” =0,19

D Poget lazefiskych a wellness zafizeni v okrese / rozloha okresu x 100
% Pramér JEK = Suma podtu lazeniskych a wellness zafizeni na 100 km* okresu / po&et okresii
) Pocet lazenskych a wellness zatizeni na 100 km? okresu / 0,01 praméru JEK



Priloha €. 11: Koncentrace kriminality v okresech J¢K
Zdroj: vlastni vypocty

CB 29,6 132
CK 22,7 101
JH 20,9 - 93
PIS 21,5 o 96
PRA 20,4 91
STR 23,2 104
TAB 18,7 83
100 =22.4

D Pocet zjisténych trestnich &inti na 1000 obyvatel okresu / pocet obyvatel okresu X 1000
% Pramér JEK = Suma podtu zjisténych trestnich ¢inti na 1000 obyvatel okresu / pocet okresti
%) Pocet zjisténych trestnich &ini na 1000 obyvatel okresu / 0,01 praméru JEK



Priloha €. 12: Koncentrace dopravnich nehod v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 117,4 212
CK 53,9 97
JH 452 - 81
PIS 52,3 “ 94
PRA 39,8 72
STR 35,7 64
TAB 442 80
100” = 55,5

Y Poget dopravnich nehod na 100 km silnic okresu / délka silnic a dalnic v okresech X 100
% Pramér JEK = Suma poctu dopravnich nehod na 100 km silnic okresu / po&et okresii
) Pocet dopravnich nehod na 100 km silnic okresu / 0,01 priméru JCK



Priloha €. 13: Koncentrace investic do Zivotniho prostiedi v okresech J¢K
Zdroj: vlastni vypocty

CB 1312 76
CK 1272 73
JH 1 648 <« 95
PIS 1159 2 67
PRA 347 - 20
STR 2550 147
TAB 3852 222
100”7 =1 734

Y Investiéni naklady do Zivotniho prostfedi na 1000 obyvatel okresu / poéet obyvatel okresu
X 1000

? Pramér JEK = Suma investiénich nékladd do Zivotniho prostitedi na 1000 obyvatel okresu /
pocet okresi

*) Investi¢ni néklady do Zivotniho prostiedi na 1000 obyvatel okresu / 0,01 priméru JEK

CB 9 061 280
CK 2153 66
JH 2 620 <« 81
PIS 1 489 Q 46
PRA 1 408 @ 44
STR 3736 116
TAB 2172 67
1007 =3 234

Y Neinvesti¢ni naklady do Zivotniho prostfedi na 1000 obyvatel okresu / po&et obyvatel okresu
X 1000

? Pramér JEK = Suma neinvesti¢nich nakladii do Zivotniho prostiedi na 1000 obyvatel okresu /
pocet okresil

* Neinvestiéni néklady do Zivotniho prostiedi na 1000 obyvatel okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha ¢. 14: Koncentrace emisi v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 2,716 81
CK 3,234 96,28
JH 3,235 . 96,31
PiS 2,938 o 87
PRA 3,547 @ 106
STR 3,685 110
TAB 4,161 124
100” = 3,359

Y Mnozstvi tuhych emisi na 1000 obyvatel okresu / po&et obyvatel okresu X 1000
? Pramér JEK = Suma mnozZstvi tuhych emisi na 1000 obyvatel okresu / poéet okresti

3 Mnozstvi tuhych emisi na 1000 obyvatel okresu / 0,01 praméru JEK

2

CB 13,615 119
CK 7,127 62
JH 3,589 © 31
PiS 10,164 - 89
PRA 3,943 - 34
STR 19,658 172
TAB 22,102 193
1007 = 11,46

Y Mnozstvi oxidu siti¢itého na 1000 obyvatel okresu / pocet obyvatel okresu X 1000
? Pramér JEK = Suma mnoZstvi oxidu siti¢itého na 1000 obyvatel okresu / po&et okresi

3 Mnozstvi oxidu sifi¢itého na 1000 obyvatel okresu / 0,01 priméru JeK




CB 6,003 131
CK 2,963 64
JH 3,154 - 69
PiS 3,539 =3 77
PRA 2,028 = 44
STR 6,248 136
TAB 8,269 180
100” = 4,601

Y Mnozstvi oxidu dusiku na 1000 obyvatel okresu / po&et obyvatel okresu X 1000
? Pramér JEK = Suma mnozstvi oxidu dusiku na 1000 obyvatel okresu / podet okresi
3 Mnozstvi oxidu dusiku na 1000 obyvatel okresu / 0,01 priméru J¢K

CB 32,277
CK 60,259
JH 60,306
PIS 50,634
PRA 65,291
STR 53,577
TAB 53,592

53,705

60

112,21

112,30

94

122

99,77

99,80

100” = 53,705

Y Mnozstvi oxidu uhelnatého na 1000 obyvatel okresu / podet obyvatel okresu X 1000
? Pramér JEK = Suma mnoZstvi oxidu uhelnatého na 1000 obyvatel okresu / podet okresi

? Mnozstvi oxidu uhelnatého na 1000 obyvatel okresu / 0,01 priméru JEK




Priloha €. 15: Koncentrace chranénych uzemi v okresech J¢K
Zdroj: vlastni vypocty

CB 0 0
CK 0,9 25
JH 0 - 0
PIS 0 s 0
PRA 23,8 674
STR 0 0
TAB 0 0
1007 = 3,53

" Rozloha narodniho parku (v km?) / rozloha okresu (v km?) X 100
% Pramér JEK = Suma rozloh narodnich parkii na 100 km* okresu / po&et okresii
3 Rozloha narodniho parku na 100 km? okresu / 0,01 priméru JCK

2

CB 4,89 34
CK 31,23 217
JH 31,08 © 216
PiS 0 & 0

PRA 29,94 - 208
STR 0 0

TAB 3,40 24

100”7 = 14,36

" Rozloha chranéné krajinné oblasti (v km?) / rozloha okresu (v km?) X 100
% Pramér JEK = Suma rozloh chranénych krajinnych oblasti na 100 km” okresu / po¢et okresti
*) Rozloha chranénych krajinnych oblasti na 100 km* okresu / 0,01 priméru JEK



CB 0,86 61
CK 1,40 99
JH 2,31 o 163
PIS 0,33 = 23
PRA 3,90 275
STR 0,38 27
TAB 0,74 52
1007 = 1,42

Y Rozloha maloplo§ného chranéného uzemi (v km?) / rozloha okresu (v km?) X 100
% Pramér JEK = Suma rozloh maloplo$nych chranénych tizemi na 100 km? okresu / po&et okresti
*) Rozloha maloplo$ného chranéného tizemi na 100 km?” okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha ¢. 16: Koncentrace praktickych lékari v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

CB 1,09 86
CK 1,33 105
JH 1,45 - 114
PIS 1,11 ! 87
PRA 1,32 104
STR 1,23 97
TAB 1,35 106
100” = 1,27

D Pocet praktickych lékait pro déti a dorost na 1000 obyvatel okresu ve véku do 14 let / pocet
obyvatel okresu ve véku do 14 let X 1000

% Primér JEK = Suma poétu praktickych 1ékatt pro déti a dorost na 1000 obyvatel okresu ve
veéku do 14 let / pocet okrest

%) Poget praktickych lékati pro déti a dorost na 1000 obyvatel okresu ve véku do 14 let / 0,01
praméru JEK

CB 0,498 13,29
CK 0,487 12,99
JH 0,537 o 14,33
PiS 0,544 < 14,51
PRA 0,608 © 16,22
STR 0,501 13,37
TAB 0,573 15,29
100” = 3,748

D Poet praktickych lékaiti pro dospé&lé na 1000 obyvatel okresu ve véku 15 a vice let / podet
obyvatel okresu ve véku 15 a vice let X 1000

% Pramér JEK = Suma poétu praktickych 1ékatt pro dospé&lé na 1000 obyvatel okresu ve véku 15
a vice let / poCet okresti

? Pocet praktickych lékaiti pro dospélé na 1000 obyvatel okresu ve véku 15 a vice let / 0,01
praméru JEK



Priloha ¢. 17: Koncentrace lékaren v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

2

CB 3,11 185
CK 0,99 29
JH 1,34 - 80
PIS 1,42 < 85

PRA 1,31 78
STR 1,45 86

TAB 2,11 126

100” = 1,68

D Pocet 1ékaren v okrese / rozloha okresu X 100
% Pramér JEK = Suma podtu lékéren na 100 km” okresu / po&et okresii
3 Po&et lékaren na 100 km?* okresu / 0,01 praméru JEK



Priloha €. 18: Koncentrace obyvatel v okresech JEK
Zdroj: vlastni vypocty

2

CB 11529 181
CK 3788 59
JH 4733 . 74
PIS 6256 3 98

PRA 3 705 © 58
STR 6 833 107

TAB 7738 121

100” = 6 369

D Poget obyvatel v okrese / rozloha okresu X 100
? Pramér JEK = Suma poétu obyvatel na 100 km? okresu / pocet okresii
%) Pocet obyvatel na 100 km”® okresu / 0,01 priméru JEK



Priloha €. 19: Bodové ohodnoceni konkurenceschopnosti okresti J¢K

Zdroj: vlastni vypocty

Zakladni infrastruktura

Kriminalita a dopravni

nehody
Koncentrace dostupnych Koncentrace Koncentrace
lizek HUZ stravovacich a Koncentrace Koncentrace dopravnich
. . e pohostinskych silnic kriminality P
celoro¢né sezonné e nehod
6 3 7 5 3 6 6 1 1 4 7
7 5 6 1 5 5 5 3 2 3 3
3 7 4 3 2 1 4 5 4 5 5
PiS 2 6 2 4 4 4 2 4 3 2 2
PRA 5 1 1 2 1 7 1 6 6 1 1
STR 1 2 3 7 6 2 0 2 7 7 6
TAB 4 4 5 6 7 3 3 7 5 6 4
Dopliikové sluzby
Koncentrace praktickych
1ékari Poradi
Kon}ce’ntrace
:rd(:)g(e;::it pro dospélé ICkiren

7 3 3 7 0 2 4 1 2 7 7 1.

5 5 6 3 1 5 5 5 1 1 2 4.

4 7 5 2 0 4 6 7 4 3 3 3.

6 4 4 6 0 0 1 2 5 4 4 7.

3 6 7 1 2 3 7 4 7 2 1 5.

2 2 2 5 0 0 2 3 3 5 5 6.

1 1 1 4 0 1 3 6 6 6 6 2.




