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Uvod

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou zeleznice na Ukrajin€. Zvolené téma
jsem si vybral, protoZze jsem nazoru, Ze se jednd o velmi dilezit¢ odvétvi narodniho
hospodéistvi a nedilnou soudasti Zivota mnoha Ukrajincti. Zeleznice pro mé byla
v mém mladém veku zalibou a tak jsem se po letech k této zalibé tak trochu vratil, abych
mohl ukézat, jak funguje zelezni¢ni doprava vyrazné odlisna od té Ceské. V bakalarské praci
si klademe nékolik cild. Hlavnim zdmérem bakalaiské prace je popsat co nejlépe soucasny
stav Zelezni¢ni dopravy na Ukrajiné. Prace obsahuje sedm hlavnich kapitol. V tvodni
kapitole si klademe za cil popsat vznik prvnich Zeleznic jak v Evropé, tak na Ukrajiné.
Pfedevsim se zamétime stavbu prvni Zelezni¢ni trati vedouci na Zapadni Ukrajinu a nasledné
vyli¢ime dal$i vyvoj zelezni¢ni dopravy ve zminéné oblasti az do pocatku 90. let 20. stoleti.
Cilem druhé kapitoly je vyjmenovat ptednosti Zelezni¢ni dopravy obecné a piedev§im
charakterizovat vyznam Zeleznice pro obyvatelstvo Ukrajiny. Tteti kapitola si klade za tikol
obecné popsat sit’ ukrajinskych Zeleznic. Zvlastni pozornost budeme vénovat rozchodu
kolejnic a komplikacim pii prechodu vlakil ze zapadnich Zeleznic na Ukrajinu. Ctvrta
kapitola si klade za cil charakterizovat statniho Zelezni¢niho dopravce s nazvem
,Ukrzaliznycja®, ptfedevS§im vedeni spole¢nosti, organizacni strukturu spoleCnosti atd.
Velkou pozornost ve ¢tvrté kapitole budeme vénovat popisu vozového parku spolecnosti
,Ukrzaliznycja®“. Zamérem paté kapitoly je popsat cestovani ukrajinskymi vlaky
vV soucasnosti a z velké cCasti pfitom Cerpat z vlastnich zazitkii a zkuSenosti. Dal$im
z hlavnich ukoli je v Sesté kapitole popis hlavnich rozdili mezi ¢eskymi a ukrajinskymi
zeleznicemi. Zaméfime se na popis lokomotiv ¢eské vyroby, které jsou dodnes ¢asto k vidéni
na ukrajinskych Zzeleznicich, ale také na jeden ptipad, kdy lokomotiva z Ukrajiny byla
dlouho v provozu na Ceskych Zeleznicich. Cilem posledni kapitoly je pokus o nahled do

budoucnosti zelezni¢ni dopravy na Ukrajing.



Kapitola 1
Vznik a historie Zeleznic Zapadni Ukrajiny

1.1 Pocatky Zeleznic v Evropé

Prvni kolejové drahy vznikly v poloviné 16. stoleti, jeSt¢ dlouho pfed vynélezem
parniho stroje. Tyto prvni Zeleznice se pouzivali pro usnadnéni manualni prace, predevsim
Vv dolech. Do vynalezu parni lokomotivy byla hlavni taznou silou, pro dopravu
nakladt na vozicich se ¢tyfmi koly, sila lidskd nebo konskd. Na evropském kontinenté byly
budovany prvni konésptezné drahy, jiz pocatkem 19. stoleti. To uz se vSak blizil vynalez parni
lokomotivy.
Za zakladatele Zeleznic a parnich lokomotiv je povazovan anglicky vynalezce George
Stephenson (9. 6. 1781 - 12. 8. 1848). Prvni zelezni¢ni trat’ s vyuzitim parni lokomotivy, ktera
byla uréena k piepravé zbozi a také cestujicich byla postavena v Anglii v roce 1925, a spojila
mésta Darlington a Stockton. Po tspéchu prvni parni zZeleznice mezi vétsimi mésty, kterd v roce
1830 spojila primyslové centrum Manchester s pfistavnim méstem Liverpool, nastal doslova

zelezni¢ni boom. Od té doby se stavby Zeleznic¢nich trati rychle Sitily po celé Evropé.

1.2 Pocatky Zeleznice na Zapadni Ukrajiné

V dobéach rozsédhlého budovani Zelezni¢nich trati, v prvni poloviné 19. stoleti, byla dne$ni
Zapadni Ukrajina soucasti Rakouského cisafstvi. Historicky vliv je na Zapadni Ukrajiné znat
dodnes a mozna pravé proto stale tihne k zdpadu. Pocatky zelezni¢ni dopravy na Zapadni
Ukrajin€ jsou spojeny s vystavbou Hali¢ské drahy Karla Ludvika, ktera méla spojit tehdejsi
vychodni Hali¢ s hlavnim méstem Rakouska Vidni. Plan na vystavbu této drahy byl vytvofen
Vv roce 1840 a trat’ byla budovéana v letech 1856-1861. Pravo na vystavbu prvni ¢asti drahy

z Vidné do Bochnii obdrzela spole¢nost ,,Severni draha cisafe Ferdinanda®.

O n¢kolik let pozd€ji se primyslnici na Hali¢i obratili na rakouskou vladu s zadosti
0 vybudovani Hali¢ské drahy, kterd by prodlouzila Severni drahu cisafe Ferdinanda dale

na vychod. V roce 1853 vlada ptedala spravu stavby drahy soukromé spolec¢nosti.



Dne 7. dubna 1857 byla vydana koncese na vystavbu nové vytvoiené akciové spolecnosti
,,Cisar'sko-kralovské privilegované Hali¢ské Zeleznice Karla Ludvika®. Sdruzeni pojmenovali
na pocest arcivévody Karla Ludvika.

.Zeleznice zalinala v Krakové a vedla pies Bochnii, Tarnéw, Debica (1856), Sedziszow
Matopolski, Resov (1858), Lancut, Przeworsk (1859), Jarostaw, Radymno, Premysl (1860),
Mostyska, Sudova Vysnja, Horodok do Lvova (1861).“ ! V tomto pofadi se tedy i postupné
stavéla a budovani trati bylo zakonfeno vystavbou vypravni budovy nadrazi ve Lvove.
»Spolecnost vyuzivala pro praci levnou pracovni silu, ktera pracovala ¢asto v nelidskych
podminkach a tak se ji podatilo v kratké dob¢ postavit prvni Zelezni¢ni trat’. Do Lvova tak prvni
vlak slavnostné piijel 4. listopadu 1861 v 10 hodin mistniho ¢asu. Prvni vlak dostal nazev
,Jaroslave 2

Dne 4. listopadu 1861 to byla velika udalost nejen v samotném Lvové. Prvni vlak byl slavnostné
vitin ve viech stanicich jiz od Pfemyslu. Zelezniénim spojenim Lvova s ostatnimi centry
Rakouského cisafstvi i s celou tehdejsi siti evropskych Zeleznic se Lvov zafadil mezi predni
meésta v Rakouském cisafstvi.

V roce 1869 byla zeleznice prodlouzena do Krasnoho a Brodiv a v roce 1871 postavena
odbocujici trat’ z Krasnoho do Zolo¢eva, Zborova, Ternopilu a Pidvolocyska.

V roce 1872 byly postaveny také prvni traté na Zakarpati a to z Copu do Uzhorodu a z Copu
do Mukaceva, Byly postaveny v ramci tzv. Uherské severovychodni drahy a ustily piredev§im
do sité ve vnitrozemi tehdej$iho Uherska.

Pozdé&ji byla tato oblast znama predevsim mnozstvim tizkorozchodnych Zeleznic. Prvni z nich
byly vybudovany jiz v roce 1880 a nesly nazev Marmarosské solné Zeleznice.

Dalsi tizkorozchodné Zeleznice byly stavény predevSim pro svoz dieva z karpatskych lest
do uherskych nizin. K nejvyznamnéjsim patiila napt. Mistni draha v tidoli Teresvy s uvedenim

do provozu v roce 1887 nebo Borzavska hospodatska drdha od roku 1908. 3

! uk.wikipedia.org, Hali¢ska Zeleznice Karla Ludvika [online]. [cit. 2017-04-11]. Dostupné z:
https://uk.wikipedia.org/wiki/ I'anunpka 3amizuuns_imeni Kapna Jlioasira.

2 Halycka brama, Lvovska Zeleznice, V pribéhu let - na Zelezni¢nim trhu, vydavatelstvi
,Centrum Evropy®, duben '96, ¢. 14.

8 Vice informaci na: Zeleznice na Podkarpatské Rusi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a turistiky

sr.0.,1995. ISBN 80 - 85884 - 32 — 1.



Prvni vyznamné spojeni Lvova se Zakarpatim znamenalo dokonceni obchodni a strategické
drahy vedouci z Lvova ptes Stryj, ptekonavajici hieben Karpat do Mukaceva, kde byly prace
dokonceny v roce 1887.

,»V roce 1890 vyuzivana délka trati na Zapadni Ukrajin€ ¢inila 1435 kilometra a do roku 1912
vzrostla jesté o dalsich 950 kilometr.« *

To uz se vSak blizil do t¢ doby nejvétsi valecny konflikt v d€jinach.

1.3 Zeleznice Zapadni Ukrajiny za 1. svétové valky a v mezivaleéném obdobi

Za prvni svétové valky se Hali¢, Karpaty a dal$i mista na Zapadni Ukrajin€ staly centrem
tézkych boji mezi rakousko-uherskymi a ruskymi vojsky. Vojenské transporty tak smétovaly
predevsim k mistim téchto bojist’ vychodni fronty.

Zelezni¢ni traté tak nejen, Ze neslouZili béznému provozu, ale byly také Gasto poskozovany.
Ani ukonceni bojlii prvni svétové valky vSak klid nepfineslo. Nedlouho potom zacali boje
za ukrajinskou nezavislost, béhem nichz bylo také mnoho trati vyfazeno z ¢innosti. Jiz v fijnu
1918 byla vyhldSena na uzemi Zapadni Ukrajiny tzv. Zapadoukrajinska lidova republika
S hlavnim méstem Lvov. Zapadoukrajinska lidova republika se dne 22. ledna 1919 oficidlné
sloucila s Ukrajinskou lidovou republikou, se sidlem v Kyjevé, v jeden spoleny ukrajinsky
stat. Slavnostni ,,Akt slouceni byl podepsan v Zeleznicnim voze, ktery je dnes jako muzejni
vystaven v uzlové Zelezni¢ni stanici Fastiv, pobliz Kyjeva.

Avsak jednotna Ukrajina dlouho nevydrzela. Zapadni ¢ast se musela potykat s invazi Polakd,
zatimco zbytek Ukrajiny bojoval na vychodé proti naporu ruskych bolseviki. ,,P0 okupaci
Zapadni Ukrajiny Polskem zacalo pronasledovani Zelezni¢nich zaméstnancii nepolské
narodnosti. Jen v roce 1920 bylo propusténo na 5 tisic zaméstnancti. To mélo v roce 1921

za nasledek jednu z nejvétsich Zelezni¢nich stavek.“ ®

* Halycka brama, Lvovska Zeleznice, V pribéhu let - na Zelezniénim trhu, vydavatelstvi
,Centrum Evropy*, duben 96, ¢. 14.

® railway.lviv.ua, Historie, Lvovska Zeleznice v obdobi prvni svétové valky a v mezivale¢ném
obdobi (1914 - 1939) [online]. [cit. 2017-03-05]. Dostupné z:
http://railway.lviv.ua/railway/history/.



1.4 Zeleznice Zapadni Ukrajiny za 2. svétové valky

Na zacatku 2. svétové valky presla vétSina zelezni¢nich trati na uzemi Zapadni Ukrajiny kratce
pod spravu SSSR. Sovéti zde stihli jiz do konce roku 1939 ptebudovat traté z normalniho
rozchodu 1435 mm, ktery tu byl jesté¢ z dob Rakouska-Uherska, na klasicky sovétsky rozchod
koleji 1524 mm. ,,V roce 1939 tak vyjel prvni osobni vlak na trase Lvov-Kyjev-Moskva.* ®
Lvovské nadrazi bylo po 1. zaii 1939 bombardovanim siln¢ ponic¢eno a nebylo to naposled.
Kdyz Némecko 22. ¢ervna 1941 napadlo Sovétsky svaz, padaly némecké bomby na Ivovské
nadrazi podruhé. Zapadni Ukrajina se stala jednim z hlavnich smért némeckého postupu.
Od té doby némecka armada zdejsi Zelezni¢ni traté intenzivné vyuZzivala ptedev§im pro své
vojenské transporty smérem na vychod. Zvlastni vyznam méla predevsim trat’ Kovel — Sarny -
Kyjev. Provoz na zeleznici vSak Casto naruSovali partyzani, ktefi naptiklad na zminéné trati
5. prosince 1942 vyhodily do povétii pét mostti. Zni¢eno bylo desitky neptatelskych vlaka.
Transporty vsak neputovali jen na vychodni frontu, ale také na zapad. Jednalo se o transporty
pracovnich sil do Némecka a také transporty zidovského obyvatelstva do koncentracnich
(spise vyhlazovacich) tdbort v Polsku.

Zeleznice na tehdejsi Podkarpatské Rusi byla v letech 1939-1944 pod spravou Mad’arska.
Smutnou kapitolu zavrsili téZké boje mezi Rudou armédou a ustupujicimi Némci v roce 1944,
ptinichz bylo zniceno tisice kilometrii zeleznic, stanic, mostt, tunelt atd. Jen obtizn¢ tak mohla

zacit povalecna obnova.

1.5 Zeleznice Zapadni Ukrajiny v dobach SSSR

Vlivem povalecného usporadani v roce 1945 ziskalo SSSR definitivné vSechna uzemi dnesni
Zapadni Ukrajiny. K ptebudovani trati na sovétsky rozchod koleji doSlo i na uzemi
Podkarpatské Rusi, kterd zacala byt nazyvana Zakarpatskou Ukrajinou. Mezitim intenzivné
probihala obnova valkou zni¢enych trati, zelezni¢nich stanic, mosta atd.

Jiz v prvni poloviné roku 1945 bylo na opravach Lvovské Zeleznice zaméstnano vice nez
17 tisic pracovnikii. Od konce 40. let probihala rozsahla industrializace Zapadni Ukrajiny

a s tim souvisejici vysoky narust pfeprav po Zeleznici.

® railway.lviv.ua, Historie, Lvovska Zeleznice v obdobi druhé svétové valky (1939 — 1945)

[online]. [cit. 2017-04-10]. Dostupné z: http://railway.lviv.ua/railway/history/.
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V roce 1953 byly, rozhodnutim ministerstva, slouceny trat¢ na Zapadni Ukrajin¢ do dnesni
podoby tzv. Lvovské Zeleznice.

Dulezité trat¢ se postupné elektrifikovali. Parni lokomotivy tak byly postupné nahrazovany
elektrickou a motorovou trakci. Od 70. let do 90. let 20. stoleti doslo k jednotnému ustaleni
rozchodu koleji na dneSnich 1520 mm, ve vSech zemich SSSR.

vyznaeny magistraly na Zapadni Ukrajing: Cop-Lvov, Lvov-Mostyska a Lvov - Cernovice -

Vadul-Siret. V roce 1988 Lvovska zeleznice zafala pracovat v oblasti nakladového ucetnictvi

vvvvv

celého Sovétského svazu. To se vak jiz blizilo vyhlaseni nezavislosti Ukrajiny.* ’

" railway.lviv.ua, Historie, Obnova Zeleznice. Priibéh technologického pokroku (1946-1990).
[online]. [cit. 2017-04-10]. Dostupné z: http://railway.lviv.ua/railway/history/.
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1.6 Fotograficka priloha

.....

—

br.

1: Pamétni deska v Zelezniéni stanici Lvov na prvnim nastupi$ti pfipominajici piijezd
prvniho vlaku do Lvova (fijen 2016)
Obr. 2 a obr. 3: Historicky parni vlak v Zst. Kyjev pasazyrskyj (duben 2015)

Obr. 4: Muzejni vuz, ve kterém byla podepsana smlouva o sjednoceni ZULR a ULR, Zst. Fastiv
(duben 2015)

(vSe vlastni fotografie autora)
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Kapitola 2
Vyznam Zeleznice pro obyvatelstvo Ukrajiny

2.1 Charakteristika

Zeleznice méla a ma pro obyvatelstvo Ukrajiny bezpochyby velky vyznam. Zelezniéni
doprava je jednim ze zékladnich odvétvi ekonomiky. Stabilni a efektivni provoz zelezni¢ni
dopravy je predpokladem pro fungovani statu, obranyschopnost statu, zajisténi celistvosti statu
a zlepSeni zivotni urovn¢ obyvatelstva. Nakladni zelezni¢ni doprava je nezbytna pro jednotliva
pramyslova odvétvi. Nakladni doprava na Zeleznici byva, jak na Ukrajing, tak i ve svété,
nejcasteji vyuzivana pro prepravu velkoobjemovych zasilek na del$i vzdalenosti. Pro n¢které
velké spolecnosti podnikajici pfedev§im v oblasti chemické vyroby, hutni vyroby nebo pro
tézarské firmy je tak doprava po zeleznici téméf zivotné dilezitd. Osobni Zelezni¢ni doprava je
na Ukrajiné hojné vyuzivana a cenové dostupnd i pro chudsi vrstvy obyvatelstva. ,,Vyznam
zelezni¢ni dopravy na Ukrajin€ v systému dopravnich komunikaci je umocnén skutecnosti,
ze stat prochdzi hlavni transevropské dopravni koridory: Vychod-Zéapad a Baltské mote-

Cerného mote.« 8

Zeleznice na izemi Ukrajiny, jako strategicky dopravni prostiedek, sehrala vyznamnou roli
v obou svétovych valkach. Ukrajinskd Zeleznice v soucasné dobé potiebuje podstatnou
modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury a také obmeénu velké €asti zastaralého vozového parku,
aby byla konkurence schopna v porovnani s Zeleznicemi Evropské Unie ¢1 Ruska. Nejveétsim
podnikem v odvétvi osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravy na Ukrajin€ je statni podnik
PAT ,,Ukrzaliznycja“ - Veftejna akciova spolecnost ,,Ukrajinska zaliznycja“ (dale spolecnost

uvadéna ve zkratce UZ nebo ,,Ukrzaliznycja®).

Tato spolecnost udrzuje monopolni postaveni na celé siti ukrajinskych zeleznic. Vyjimkou jsou
pouze nékteré drahy primyslového vyznamu. Tuto spolec¢nost si podrobnéji popiSeme v jiné

kapitole této prace.

8 Ministerstvo infrastruktury Ukrajiny, Informace o Ukrajinské Zeleznici [online]. [cit. 2016-

12-30]. Dostupné z: http://mtu.gov.ua/content/informaciya-pro-ukrainski-zaliznici.html.

13



2.2 Vyhody Zelezni¢ni dopravy

Mezi vyhody Zelezni¢ni dopravy piedevsim patii:
e kapacitni moznosti
e bezpecnost
e Setrnost k zivotnimu prostiedi
e rychlost

Kapacitni moznosti — ,,Vyhoda spo¢ivda v moznosti velkého objemu ptfeprav na dlouhé

vzdalenosti. V soucasné dobé zeleznice na Ukrajiné zabezpecuji 82% nakladni dopravy a témét
50% osobni dopravy, které se uskutecnuji vSemi druhy dopravy. Podle objemu se nékladni
zelezni¢ni doprava na Ukrajing fadi na ¢tvrté misto na euroasijském kontinentu, za zeleznicemi

Ciny, Ruska a Indie.“ °

Bezpecnost - Zeleznice obecné patii k bezpeénym dopravnim prostiedktim, kde k nehodovym
udalostem dochazi pouze miniméalné. Vdé¢i za to rlznym zabezpeCovacim zafizenim,
piedpisovym opatfenim a také ptisnym kontroldam zodpovédnych organi. Stejné jako v letecké
dopravé, je u Zeleznice tolerovana jen mal4 Cetnost nebezpecnych udalosti a to pfedevSim
Z diivodu, Ze pokud dojde na Zeleznici k nehodové udalosti, byva to Casto spojeno s vysokymi

materidlnimi Skodami nebo ztrdtami na lidskych zivotech.

Setrnost k zivotnimu prostiedi - Zelezni¢ni doprava ve srovnani se silni¢ni dopravou spottebuje

mén¢ energie, zpusobuje méné exhalaci a méné hluku. VyZzaduje také mensi zabor pozemkl

a Setrnéji zasahuje do krajiny.

Rychlost - Nepatii k silnym strankam ukrajinskych Zeleznic, a to predevsim kvuli $patnému
technickému stavu nékterych trati, ktery neumozniuje pojizdét trat€ vysSimi rychlostmi. Svou
roli hraje 1 zastaralost ¢asti vozového parku. ZvySovani rychlosti a s tim souvisejici sniZovani
jizdni doby pfitom hraje podstatnou roli pti udrZzeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy

V porovnani s ostatnimi druhy dopravnich prosttedki.

® Oficialni webové stranky spole¢nosti ,,Ukrzaliznycja“, Obecné informace [online]. [cit.

2016-12-25]. Dostupné¢ z: http://uz.gov.ua/about/general information/.
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2.3 Nevyhody
Mezi hlavni nevyhodu Zeleznice patii pfedeviim dostupnost. Zelezni¢ni sit’ neni tak husta jako
silni¢ni a vlakem se tak da dostat pouze na omezeny pocet mist. Pfepravni rychlosti na Zeleznici

jsou omezeny jizdnimi fady.

2.4 Nadrazi, vypravni budovy, vestibuly

Jaky ma pro Ukrajince vyznam zeleznice, 1ze pochopit také podle vzhledu nadraznich budov.
V kazdém mésté jakoby chépali svoje nadrazi jako vystavni branu do jejich mésta. Na kazdém
nadrazi, i v téch nejmensich méstech, které jsem navstivil, byla znat zachovalost historickych
budov a mimofadny cit pfi jejich rekonstrukcich. Pokud jsou né€kde postaveny nové moderni
nadrazni budovy, tak jsou (na rozdil od naSich velkych nadrazi, kde byva Casto k ptivodni
historické budové doslova prilepena jakdsi moderni pfistavba) stavény zcela oddé¢lené
od pavodnich historickych budov (napf. Kyjev pasazyrskyj). Ukrajinska nadrazi prekvapiveé
a naStésti nepostihlo budovani ve stylu socialistického realismu. Jedinou vyjimku, kterou jsem
poznal, byla stanice Cop pasazyrskyj, pfitom stavebné zcela oddélena budova Cop - stanice
pfiméstskych vlakl je vystavni historickd budova s taktéZ vystavnim interiérem uvnitf.
Samostatnou kapitolou, je navstéva hlavniho nadrazi ve Lvové, kde jako kdybyste se s troSkou
fantazie razem ocitly v dobach Rakousko-uherské monarchie. Pravy historicky duch Lvova,
tak pocitite jiz po ptijezdu.

Nédrazi jsou Cisté a v neékterych nadraznich vestibulech a ¢ekarnach si tak nekdy ptipadnete
skoro jako ,,na zamku“. Z mého pohledu tak jsou, vné&jsi i vnitini vzhledy nadraznich budov,
nejveétsi pfednosti ukrajinskych Zzeleznic a n€kdy tak ostfe kontrastuji se zastaralosti

I neCistotou, pfedev§im osobnich regionalnich vlakd.
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2.5 Fotograficka priloha - stani¢ni budovy

Obr. 1: Uzhorod, obr. 2: Cop - stanice ptiméstskych vlaka, obr. 3: Lvov, obr. 4:
Kyjev jizni nadrazi, obr. 5: Kyjev pasazyrskyj, obr. 6: Kyjev - stanice
piiméstskych vlaku.

(vSe vlastni fotografie autora)
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Ini nadrazni prostory

loha - vnit

a pri

4

2.6 Fotografick

Obr. 1 a 2: vestibul zst. Kyjev pasaiskyj, obr. 3: vestibul zst. Uzhorod, obr. 4: ¢ekarna Zst.

24

Cop - stanice ptiméstskych vlakd, obr. 5 a 6: Zst. Lvov vestibul a nastupiste.

%

(vSe vlastni fotografie autora)
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Kapitola 3
Popis Zeleznicni sité na Ukrajiné

3.1 Charakteristika

,Zelezniéni sit’ na Ukrajiné zahrnuje piiblizng 22 tisic kilometrd Zeleznic. Z toho
elektrifikovanych je pfiblizné 45 procent. Elektrifikované jsou predev§im hlavni a nejvice
vytizené Zelezni¢ni traté a také piiméstské traté v okoli Kyjeva, Charkova, Dnépropetrovsku
a dalsich velkych mést. Ukrajinskd Zeleznice (dale UZ) zabezpecuje provoz na 40
mezinarodnich Zzelezni¢nich piechodech s Ruskem, Béloruskem, Polskem, Moldavii,
Rumunskem, Slovenskem a Mad’arskem a také 18 ukrajinskych ndmoinich pfistavl na biezich
Cerného a Azovského mote. Na ukrajinské Zeleznici je v provozu v soudasné dob& na

1447 Zelezni¢nich stanic, 55 lokomotivnich a 48 vozovych dep.

Na Ukrajiné se vytvofila sit’ velkych Zelezni¢nich uzlovych stanic s rozvinutym stani¢nim a
skladovym hospodatstvim, mezi které patii napt.: Charkov, Lozova, Debalceve, Jasynuvata,
Volnovacha, Poltava, Kyjev, Dnépropetrovsk, Zaporozi, Od¢sa, Zmerynka, Ternopol, Lvov,
Kovel, Cop a dalsi. N&které Zelezniéni uzly spojeny s jinymi formami dopravy, tzv. uzly
smiSené¢ho typu. Tyto uzly jsou uzpisobeny k ptekladce vozidel z jednoho druhu dopravy na
druhy. Mezi tyto stanice patfi: Kyjev, Cerkasy, Kremencuk, Dné&propetrovsk, Charkov,

Cherson, Mykolajiv, Zaporozi, Odésa, Mariupol a dalsi.* 1

3.2 Rozchod koleji a nutnost vymény podvozkii
Rozchod koleji je v zemich byvalého Sovétského svazu, tedy 1 na Ukrajiné 1520 milimetrti.

Ve vétsing evropskych zemi (tedy i v CR) jsou piitom Zeleznice o rozchodu 1435 milimetri.

Tato skutecnost pfinasi nutnost vymeény podvozki u vsech zelezni¢nich vozidel v pohrani¢nich

prechodovych stanicich pfedevsim na zapadnich hranicich Ukrajiny.

Vyména podvozkil se provadi tak, ze skiiil jednotlivého vozu se zdvihne do takové vysky
(ptiblizng 1,5 metru), aby $li podvozky vysunout. Podvozky normalniho rozchodu se vysunou

a na jejich misto se zasunou Sirokorozchodné a skiifi vozu se spusti zpé&t.

10 Ministerstvo infrastruktury Ukrajiny, Informace o Ukrajinské Zeleznici [online]. [cit. 2016-

12-30]. Dostupné z: http://mtu.gov.ua/content/informaciya-pro-ukrainski-zaliznici.html.
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Cestujici pfed manipulaci nemuseji vystupovat, ale v tom ptipadé museji béhem manipulace

zustat v uzamcéenych vozech.

Pro nas je ziejmé nejznaméjsi takovou stanici, kde k vyméné podvozki dochazi Cop. Znama je
predevsim, z dob pied listopadem 1989, diky pravidelnym rychlikiim na trase Praha - Moskva,
jako byl napiiklad legendarni rychlik ,,Dukla* nebo ,,Slovakia". * Po listopadu 1989, vsak zacal
provoz na tomto mezinarodnim pfechodu postupné upadat. P¥imy vlak z Prahy do Moskvy sice
jezdi dodnes, avsak je veden pies Polsko a Bélorusko. Dnes jezdi z Cierne nad Tisou do Copu
a zpét pouze dva pary osobnich vlakti denné. Na jednom z nich je denn¢ tazen piimy luzkovy
viiz z Prahy do Kyjeva a jeden viiz opaénym smérem. 2 Vyména podvozki se zde tedy v mensi

mife provadi stale.

3.3 Sirokorozchodna4 trat’ na Slovensko

Pro usnadnéni dopravy Zelezné rudy z tehdej$i SSSR do Vychodoslovenskych Zelezaren (dnes
firma U. S. Steel Kosice) byla do roku 1966 vybudovana trat’ o rozchodu 1520 mm (odpadla
tedy nutnost vymény podvozkil), nazyvana Sirokorozchodné trat’ (zkracené SRT), vedouci
z Uzhorodu do stanice Haniska pri Kosiciach. Trat’ slouzi pro dopravu Zelezné rudy dodnes. 1
,» V roce 2010 podepsaly zelezni¢ni spolecnosti Ruska, Ukrajiny, Slovenska a Rakouska dohodu
o piipravé prodlouzeni sirokorozchodné trati z Kosic az do Vidng&.* * Trat méla byt hotova v

roce 2016, avsak s jeji vystavbou se do soucasnosti viibec nezacalo.

1 Vice informaci na: Jizdni #ad CSD 1977/1978, trat CSD c¢islo 44, Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spoji, 1977.

12 Vice informaci na: Cestovny poriadok viakov osobnej dopravy 2016/2017, trat’ ZSR

¢islo 190, Bratislava: Zeleznice Slovenskej republiky, 2016. ISBN 978-80-89569-10-6.

13 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, Sirokorozchodna trat’ Uzhorod-Kosice [online]. [cit.
2017-03-02]. Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/.
upokokomiitHa_3anizauns_Ysxropoa_- Komruie.

14 \www.railnews.cz, 09.04.2010 14:00 - Sirokorozchodna trat’ z Kosic do Vidné do roku 2016
[online]. [cit. 2017-03-02]. Dostupné z:
http://lwww.railnews.cz/aktuality.php?id=30&p=sirokorozchodna-trat-z-kosic-do-vidne-do-
roku-2016.
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Trat’ podobného vyznamu je tzv. ,,Linia Hutnicza Szerokotorowa“ - Hutnicka Sirokorozchodna

trat’, vedouci z Ukrajiny hluboko do vnitrozemi Polska (Huta Katowice), o délce 394,65 km.

3.4 Uzkorozchodné traté
Na tizemi Ukrajiny je mnoho uzkorozchodnych drah, pievazné vSak primyslového vyznamu.
Dodnes jsou vSak v provozu pro osobni dopravu, také tii tizkorozchodné traté¢ o rozchodu

750 milimetra. 16
Jedna se o traté:

1) ,,trat’ Rudnycja-Holovanivsk (Kirovohradska oblast), ktera je se svou délkou 130 kilometrd,
nejdelsi uzkorozchodnou trati nejen na Ukrajing, ale také v celé Evropé.« 17 Je znama pod

nazvem ,,Hajvoronské Zeleznice*.

2) trat’ Antonivka-Zari¢ne (Rovenska oblast) o délce 106 kilometrii. Byva také nazyvana jako

,Poleska uzkolejka“ nebo ,,Poleska tramvaj*.

3) ¢ast tizkorozchodné trati Vinohradiv-IrSava (Zakarpatska oblast), a to v useku Vinohradiv-
Chmilnyk o délce 20 km. Tato zeleznice byla plivodn¢ mnohem delsi, nez dochovany usek dnes
a fungovala pod nazvem Borzavska hospodarska draha i jako primyslova draha pro dopravu
dieva z blizkych svahti Karpat. Dnes je posledni fungujici izkokolejnou dradhou na Zakarpatské

Ukrajiné.

15 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, Hutnicka Sirokorozchodna trat’ [online]. [cit. 2017-04-
06]. Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/

Mertanypriitna_mupokokouniita inis_(LHS).

16 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, Uzkokolejky Ukrajiny [online]. [cit. 2016-12-31].
Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/ By3pkokomiiiHa 3ai3HHUI.

17 Hajvoronskou tizkokolejku je potieba zachovat [online]. [cit. 2017-01-01]. Dostupné z:
http://m.day.kyiv.ua/uk/article/poshta-dnya/kukushka-doroga-kriz-try-stolittya.
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3.5 PaSeracka podzemni draha UZhorod — VyS$né Nemecké
Do ukrajinské zelezni¢ni sit¢ lze shumorem a troskou nadsazky =zaradit podzemni
uzkorozchodnou kolejovou drahu na slovensko-ukrajinskych hranicich piezdivanou

na Ukrajing ,,prvni metro do Evropy*. Zeleznice slouZila predevsim k piepravé cigaret.

Provoz na ni byl ukoncen po zasahu policie dne 18. cervence 2012. Datum zahéjeni provozu

neni piesné znam, spekuluje se vSak, Ze byla v provozu nejméné rok.

Nazev dopravce na této podzemni trati nebyl zvefejnén. Jisté je vSak jedno, Ze draha nebyla
provozovana ani spolecnosti UZ, ani zeleznicemi Slovenska. Tunel s trati byl dlouhy 700
metrd. V tunelu byla kolejova draha, po které jezdil elektricky vlacek. Tento vla¢ek mohl uvézt
az 16 vagonka plnych kartony cigaret. VV Uzhorod¢ tento tunel tustil do novostavby rodinného
domu, kde byl tunel ukryt ve sklepé za posuvnou sténou se skrytym vypinacem. Na slovenské
stran¢ se usti do tunelu nachazelo v ohrazeném prumyslovém objektu maskovaném za sklad
dieva ¢i vyrobnu palet. Tunel zde ustil tak, Ze kamion stal pifimo nad otvorem vykladaci

Sachty. 18

vvvvvv

se vSak zamétime na nékteré traté, jejichz plivab vytvotila predev§im okolni pfiroda.

Trat’ Uzhorod - Sjanky

Tato trat’ je nazyvana ,,ukrajinsky Semmering*, a to predev§im diky mnoha obloukiim, mostiim
a tunelim. Trat’ pomalu stoupa z nizin okolo Uzhorodu do karpatskych kopct, kde se doslova
klikati Gichvatnou a divokou p¥irodou Uzanského narodniho parku. Skoda jen, ze pokud chcete
pokracovat dale ptes Uzansky narodni park, nebo az do Lvova, je nutné ve stanici Sjanky vzdy

ptestoupit na dalsi vlak.

18 Vice informaci na: cs.wikipedia.org, Paseracka podzemni draha Uzhorod — Vy$né Nemecké
[online]. [cit. 2017-02-02]. Dostupné z:

https://cs.wikipedia.org/wiki/Paserackd podzemni draha Uzhorod —

_Vys$né Nemecké#cite note-popod-1.
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Trat’ Rachiv - Jasina — Jaremde

Trat’ vinouci se piekrasnou karpatskou pfirodou s mnozstvim malebnych scenérii a okolnich
typickych karpatskych vesni¢ek. Jizdu po této trati mohu viele doporucit, nejen milovnikiim

horskych trati, ale vS§em navstévnikiim této oblasti.

Tunel lasky pobliz méstec¢ka Klevan

,Pobliz mésta Klevan (Rovenska oblast) vytvoftila pfiroda uchvatnou scenérii. Stromy a kete

rostouci tésné vedle sebe vytvaii zeleny tunel, ktery tak ramuje pfiblizné 4 kilometry Zelezni¢ni
------ « 19

19 uk.wikipedia.org, Tunel lasky [online]. [cit. 2017-03-31]. Dostupné z:
https://uk.wikipedia.org/wiki/ Tynenar KoxaHHS.
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3.7 Fotograficka priloha

Obr. 1 a obr. 2: Zaiizeni pro vyménu podvozk v Zst. Cop (fijen 2016)

Obr. 3: Osobni vlak na uzkorozchodné Zzeleznici pied odjezdem ze zst. Vinohradiv.
(¢erven 2016)

Obr. 4: Zarustajici kolejisté zst. IrSava, toho ¢asu bez pravidelné osobni Zeleznicni dopravy

(Cerven 2016)

(vSe vlastni fotografie autora)
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Kapitola 4

Popis statniho Zelezni¢niho dopravce ,,Ukrzaliznycja“

4.1 Charakteristika

PAT ,,Ukrzaliznycja* - ,,Publicne akcionerne tovarystvo* - ,,Ukrajinska zaliznycja“ (zkracen¢
,Ukrzaliznycja®“, dale UZ). Vefejna akciova spolecnost - Ukrajinska zeleznice je ndrodni
ptepravce nakladi a cestujicich. UZ je prakticky monopolni, statni spolenost provozujici
zelezni¢ni dopravu na Ukrajingé, jak v nakladni, tak osobni dopravé. Spole¢nost UZ,
jako nastupnicka spole¢nost sovétskych Zeleznic, vznikla 14. prosince 1991 rozhodnutim
Kabinetu ministrti Ukrajiny. %

Pivodné byla zalozena pod nazvem Statni sprava Zelezni¢ni dopravy na Ukrajiné
(,,Ukrzaliznycja“). Ke zméné nazvu na Veiejnou akciovou spolecnost - Ukrajinska Zeleznice,
doslo 21. tijna 2015, po ptechodu firmy na akciovou spolecnost se stoprocentnim vlastnictvim
statu. Spolecnost je jednim z nejvétsich podnikl a také zaméstnavateld v zemi. ,,Jednd se o
jednu z nejvice socialné orientovanych spole¢nosti na Ukrajing. V soucasné dobé firma
zaméstnava vice nez 300 tisic zaméstnancli mnoha profesi a 1akéd na praci u Zeleznice dalsi
zajemce. Spoleénost najima kazdy rok tisice absolventii vysokych a odbornych §kol.« 2
,Cilem c¢innosti firmy je zajiSténi potieby bezpecné a kvalitni zelezni¢ni dopravy, zabezpeceni
efektivniho fungovani a rozvoje Zelezni¢ni dopravy, vytvareni podminek pro zvySovani

konkurenceschopnosti odvétvi atd.« 22

20 Vice informaci na: Kabinet ministrii Ukrajiny; s Gi¢innosti od 14. 12. 1991, &. 356, O
vytvoreni Statni spravy zelezni¢ni dopravy na Ukrajiné [online]. [cit. 2017-02-04]. Dostupné
z: http://zakon5.rada.gov.ua/laws/show/356-91-
n?test=4/UMfPEGznhhKo1.ZiMhMrrzHI460s80msh81e6.

21 Oficialni webové stranky spole¢nosti ,,Ukrzaliznycja“, Zaméstnani na Zeleznici [online].
[cit. 2017-02-11]. Dostupné z: http://www.uz.gov.ua/work on_the railway/.

22 Oficialni webové stranky spole¢nosti ,,UKrzaliznycja“, Obecné informace [online]. [cit.

2017-01-22]. Dostupné z: http://uz.gov.ua/about/general_information/.
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4.2 Struktura spolecnosti
Vedeni spole¢nosti je pfimo podiizeno Kabinetu ministri Ukrajiny, Ministerstvu infrastruktury
Ukrajiny a Dozor¢i radé PAT ,,Ukrzaliznycja®“. Spole¢nost se Cleni na Sest regionalnich ¢asti.
Kazda s téchto pobocek funguje do urcité miry samostatné¢ a ma naptiklad vlastni internetové
stranky. Nazvy pochazeji ze sovétské doby, kdy byl napi. Kyjev na jihozédpadé SSSR. Jsou to
drahy s nazvy:

e Jihozapadni draha se sidlem v Kyjevé

e JiZzni dréha se sidlem v Charkové

e Donécka draha se sidlem v Lymanu

e Lvovska draha se sidlem ve Lvovée

e (déska draha se sidlem v Odése

e Podnéperska draha se sidlem v Dnépropetrovsku

Pozn.: Na Donécké Zeleznici je v sou¢asnosti (duben 2017) provozovana osobni doprava pouze
na tratich vedoucich z vnitrozemi do nejblizsich vhodnych (zpravidla vétsich nebo uzlovych)
stanic, leZicich v bezpecné vzdalenosti od zemi ovladané separatisty. Jedna se napiiklad
o stanice: Lyman, Volnovacha, Kurdjumivka, Popasna, Slovjansk a dalsi. Dalkova doprava

je do Donécka nebo Luhanska je zastavena uplné.

Centrala spolecnosti: 03680, Ukrajina, Kyjev, ulice Tverska 5
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4.3 Vedeni spolec¢nosti PAT ,,Ukrzaliznycja*:

- predseda piedstavenstva: Wojciech Balczun

- Polék, narozen 19. ¢ervna 1970, Elblag, Polsko

- v Cele vedeni spolecnosti od 6. Cervna 2016

- vystudoval politologii na Slezské univerzité¢ v Katovicich a také obor obchod-administrativa
na univerzité¢ v Gdansku. Absolvoval také postgradualni studium MBA.

- byvaly prezident PKP Cargo v letech 2008-2013 (polsky nakladni Zelezni¢ni dopravce)

- pracoval také ve vedoucich pozicich firem jako Polska posta, PKO Bank Polski, Inteligo
Financial Services, Polské aerolinky LOT atd.

- V mimo profesnim Zivoté je zndm jako kytarista hudebni skupiny Chemia %

4.4 Vozovy park UZ
Vozovy park UZ je vétSinou zastaraly, pochézejici jesté z dob SSSR, avSak s modernimi
rychlovlaky se setkame i na ukrajinskych kolejich. Tyto rychlovlaky byly pofizeny pifedevsim
v ramci ptiprav na Mistrovstvi Evropy ve fotbale (dale ME 2012), které v roce 2012 potéadala
Ukrajina spole¢né s Polskem. V této kapitole si blize popiSeme, jak tyto rychlovlaky,
tak néktera starSi nejznaméjsi nebo nejcastéji provozovana kolejova vozidla a lokomotivy UZ.
Nékteré lokomotivy ¢eského piivodu nebo zndmou lokomotivu ,,Sergej, které jezdi dodnes
vV hojné mife na UZ i na dalSich Zeleznicich byvalé SSSR, si popiSeme v kapitole Srovnani
ceskych a ukrajinskych zeleznic.
., Vozovy park UZ v roce 2016 zahrnoval: %

o 3872 lokomotiv

e 282 motorovych jednotek

e 1391 elektrickych jednotek

e 5210 osobnich vozi

e vice nez 109 tisic nakladnich vozu‘

23 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, Wojciech Balczun [online]. [cit. 2017-04-10].
Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/Boiinex banpuyH.

24 Vysvétlovaci zapis ke konsolidovanému projektu finanéniho planu PAT ,,Ukrajinska
zeleznice* na rok 2016 [online]. [cit. 2017-02-26]. Dostupné:
https://docs.google.com/viewer?embedded=true&url=http://mtu.gov.ua/files/I13 o ®II ITIAT
V3 na 2016 pik.docx.
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Dalkové vlaky

Vozovy park dalkovych vlakl zahrnuje nejmodernéjsi vozidla UZ, které jsou provozovana
na vytvorena pobocka spolecnosti UZ s nazvem "Ukrajinskd Zelezni¢ni rychlostni spolecnost".
Sit’ zelezni¢nich trati, na kterych tato spolecnost provozuje své rychlovlaky, mé velmi Siroky
rozsah. V soucasné dobé spojuje Kyjev s nejvétsimi primyslovymi centry na Ukrajing,
jako jsou Zaporozi, Dnépropetrovsk, Charkov a s kulturnimi centry historické oblasti Halice,
Lvova a Ternopilu. Stejné tak s domacimi rekreacnimi stfedisky Truskavec a Odésa.

Ptesto je v dalkové dopravé velka cast spoju zavisla na nasazeni zastaralejSich lizkovych
a lehatkovych vozi a lokomotiv.

Elektrickd jednotka Ekr-1 .. Tartan™

Dva rychlovlaky této fady byly zakoupeny a vyrobeny u spole¢nosti ,,Krjukivskyj
vahonobudivnyj zavod®, ktery se nachazi u mésta Kremencuk (Poltavska oblast). Maximalni
konstrukéni rychlost elektrické jednotky fady Ukr-1 je 200 km/h. Uvniti se nachazi 609 mist
k sezeni rozdélené do tfech vozovych tiid podle pohodli. Souprava se sklada z deviti vozi
0 celkové délce celé piiblizné 228 metri.

Tyto dvé elektrické jednotky byly zakoupeny v ramci ptiprav na ME 2012 a jsou dnes spolecné
s deseti soupravami rychlovlaki fady HRCS2 vlajkovou lodi UZ.

Elektricka jednotka fady HRCS2

Deset souprav téchto rychlovlakii bylo zakoupeno v ramci pfiprav na ME 2012 od Jihokorejské

firmy Hyundai Rotem. Maximalni konstruk¢ni rychlost této elektrické jednotky je 176 km/h.

Uvnitf se nachazi 579 mist k sezeni. Souprava se sklada z deviti vozd. 2

25 Vice informaci na: ,, Krjukivskyj vahonobudivnyj zavod*, Rychlostni dvou systémova
elektricka jednotka [online]. [cit. 2017-02-21]. Dostupné z:
http://test.kvsz.com/index.php/ua/produktsiya/metalokonstruktsiji/kontejneri/item/727-
shvydkisnyi-dvosystemnyi-elektropoizd#xapakrepucTUKH.

26 Vice informaci na: www.hyundai-rotem.co.kr, Railway systems, Ukraine Intercity Express
EMU [online]. [cit. 2017-02-23]. Dostupné z: https://www.hyundai-

rotem.co.kr/Eng/Business/Rail/Business_Record_View.asp?brid=53.

27



Osobni vlaky
Vozovy park osobnich vlakd tvoii predev§im piiméstské elektrické nebo motorové jednotky
star$i vyroby.

Motorova jednotka fady Ganz D1

Tento motorovy vlak vyrab&la Budape§tska strojirma Ganz MAVAG v letech 1964-1988
pro tehdejsi SSSR. V jednotce se nachazi 400 mist k sezeni. Maximalni konstrukéni rychlost
vlaku je 120 km/h. %’

Na neelektrifikovanych tratich UZ se s ni dodnes setkame velmi casto.

Elektrickd jednotka fady ER1

Zkratka ER znamena ,, Elektropojizd Rizskij“. Tento elektricky vlak vyrabél v letech 1957-

1962 Rizsky vagonovy zdvod v lotySské Rize. V jednotce se nachazi 1248 mist k sezeni.
Maximalni konstrukéni rychlost této jednotky je 130 km/h. 2

V letech 1962-1984 byla vyrabéna modernéjsi varianta ER2. Na elektrifikovanych tratich UZ
byva dodnes ER1 na piiméstskych vlacich nasazovana pomérné ¢asto.

FElektrickd jednotka fady ER9

Elektrické jednotky této fady vyrabél v letech 1962-2003 Rizsky vagonovy zavod. Postupné
vzniklo n€kolik i vzhledove trosku odlisnych variant EROP, ER9T, EROM. Na ukrajinskych
kolejich byva ptfedevsim varianta EROM k vidéni velmi Casto.

Elektricka jednotka fady EPL2T

Tyto jednotky byly vyrabéné v letech 2001-2008, ve spolecnosti PAO "Luhanskteplovoz"
V Luhansku. Jednotky EPL2T byly navrzené tak aby postupné nahradili dosluhujici jednotky
z loty$ské Rigy. Konstruk¢ni rychlost této soupravy je 130 km/h. Pro UZ bylo vyrobeno

35 souprav téchto vlakd. 2°

2 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, Motorovy viiz fady D1 [online]. [cit. 2017-02-19].
Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/[In3ens-noiza_JI1.

28 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, Elektricka jednotka fady ER1 [online]. [cit. 2017-02-
19]. Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/EP1.

29 Vice informaci na: www.luganskteplovoz.com, Elektricka jednotka fady EPL2T [online].
[cit. 2017-02-25]. Dostupné z:
http://lwww.luganskteplovoz.com/ProdOsnProduct/OnlyOsnProduct/26.
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Elektrické lokomotivy
Tvoti predevSim té¢zké a vykonné lokomotivy (Casto dvoudilné) pro provoz na dlouhych
nakladnich i osobnich vlacich. Vyznamnou &ast tvoii lokomotivy vyrobené ve Skodé Plzeti.

Lokomotiva fady VL11

Zkratka VL znamena ,,Vladimir Lenin“. Tato robustni dvoudilna lokomotiva byla vyrabéna
od roku 1975 v zavodé na vyrobu elektrickych lokomotiv v gruzinském Tbilisi. Byva vyuzivana
predevsim na tézkych nékladnich vlacich. Lokomotiva vazi 184 tun. Maximalni konstrukéni
rychlost této lokomotivy je 100 km/h. *

Na elektrifikovanych tratich ukrajinskych Zeleznic se s ni setkdme velice Casto.

Lokomotiva fady DS3

Osmnact téchto lokomotiv vyrobil, v letech 2003 — 2008 pro UZ, zavod na vyrobu elektrickych
lokomotiv v Dnépropetrovsku ve spolupraci s firmou Siemens. Pozd&ji dostal piezdivku
»~milacek*. Byva vyuzivana ptfedevSim v osobni dopravé na délkovych vlacich. Konstrukéni
rychlost této lokomotivy je 160 km/h. 3!

Lokomotiva fady VL60

Tato lokomotiva byla masivné vyrabéna v letech 1957-1967 (v dalsich modifikacich vyrabéna
I pozdg€ji) v zavodé na vyrobu elektrickych lokomotiv Novocerkassk. Je vzhledové velmi
podobnéd lokomotivé VL11, avSak neni dvoudilnd. Konstrukéni rychlost lokomotivy je

100 km/h. 32 S touto lokomotivou se setkdme na ukrajinskych kolejich dodnes.

Rychlikové vozy UZ

Nebyvaji klasické pouze k sezeni, jako jsme zvykly u stiedoevropskych Zeleznic, ale mivaji
lehatkovou upravu. Nejcastéji se setkame s variantou typu vozu ,,plackartnyj (54 luzek)
a komfortng&jsi typ ,.kupejnyj (ma mén¢ ltizek v oddélenych kupé). Blize si cestovani v nich
popiseme v nésledujici kapitole. Mizeme se vSak setkat i s vozy restaura¢nimi, zavazadlovymi

nebo postovnimi.

%0 Vice informaci na: www.poezdvl.com, Elektricka lokomotiva VL11, Oznaéeni a technicka
charakteristika elektrické lokomotivy [online]. [cit. 2017-02-26]. Dostupné z:
http://www.poezdvl.com/vi11/vI11_01.html.

31 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, DS3 [online]. [cit. 2017-03-02]. Dostupné z:
https://uk.wikipedia.org/wiki /JIC3.

32 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, VL60 [online]. [cit. 2017-03-31]. Dostupné z:
https://uk.wikipedia.org/wiki/BJI60.
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4.5 Fotograficka priloha
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Obr. 1: Elektrickéjednotka fady HRCS2 v zst. Lvov (ﬁje 2016), obr. 2: Elektric
EPL2T v zst. Lvov (fijen 2016), obr. 3: Elektrické jednotky fady EROM v Zst. Fastiv (duben

2015), obr. 4: Elektricka jednotka ER1 v zst. Cop (&erven 2015), obr. 5: Motorova jednotka
fady Ganz D1 v zst. Vorochta (Cerven 2016), obr. 6: Ganz D1 v zst. Rachiv (Cerven 2016).
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Obr. 1: Lokomotiva fady VL 11 v zst. Cop (ijen 2016).
Obr. 2: Lokomotiva fady VL 11 v zst. Cop (Eerven 2015).

Obr. 3: Rychlikové vozy UZ s luzkovou Gpravou v zst. Lvov (fijen 2016).
Obr. 4: Rychlikové vozy UZ s lizkovou tpravou v zst. Uzhorod (¢erven 2011).

(vSe vlastni fotografie autora)
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Kapitola 5
Cestovani vlakem po Ukrajiné v soucasnosti

5.1 Charakteristika

,Da se Tici, ze cestovani vlakem je na Ukrajin€ nejvétsi cestovatelskou tradici. Jednou
Z nejlepSich moznosti jak poznat ukrajinskou kulturu a mentalitu mistnich lidi je cestovat
vlakem. Na anonymitu ¢eskych vlaku, vSak ve vétsin¢ piipadi mizete zapomenout. Cestuje se
zpravidla dlouhou dobu a na dlouhé¢ vzdélenosti. Cestovani po Ukrajiné vlakem skyté
jedine¢nou moznost, jak se seznamit blize S mistnimi lidmi a procvi€it si svoji ukrajinstinu.
Lidé si tu totiZ radi povidaji a seznamuji se. O jidlo a piti se tu Casto d¢li, takze to nékdy vypada
i na slusnou hostinu. Spolucestujici byvaji urcit¢ velmi radi, kdyz s nimi sedi cizinec a mohou
si s nim popovidat. Ukrajinu tak uvidite spiSe uvnitt vlaku, nez z oken. Nejenom proto, ze okna

byvaji ¢asto umasténa nebo $pinava a cestujete vétsinou pies noc.” 33

5.2 Jizdni doby

Vzhledem k ukrajinskym vzdélenostem, ale i1 technickému stavu nékterych trati se vlakem
cestuje dlouho. BéZné je mnohahodinové cestovani. Jizdni fad je naplanovan tak aby se mezi
nejveétSimi mésty cestovalo vzdy pres noc. V nékterych oblastech je rychlost 1 rychlikovych
vlakl doslova ,,zdvratna*. Nechvaln€ znama je jizdni doba pravidelného rychliku ze Solotvyna
do Lvova, ktery 150 kilometrovy Usek ze Solotvyna do UZhorodu piekona za 5 hodin a 45

minut!

Je to déno predevsim zoufalym technickym stavem trati, kterd potiebuje generalni opravu jiz
dlouho. Jizdu timto ,,Zakarpatskym expresem® jsem jiZ nejednou vyzkouSel a skutecné

po silnici vedouci misty soub&zné s trati byste na kole snad nejely pomaleji.

Jizdni doba ptimych rychlikii na nejdelsi trase z UZhorodu do Charkova trva pravidelné néco

malo pies 19 hodin.

3 EVANS, Andrew. Ukrajina. 3. vyd. Pielozil Radek BENES, pfelozil Jan SLADEK. Brno:
Jota, 2011. Pravodce (Jota). ISBN 978-80-7217-899-5.
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Naproti tomu se dnes pomérné rychle dostanete napiiklad ze Lvova do Kyjeva, spojem
kategorie InterCity+ (vlak Cislo 744 P), jiz za 5 hodin a 4 minuty. Nebo z Kyjeva do Charkova,
vlakem Kategorie InterCity+, za 4 hodiny a 37 minut (vlak ¢&islo 722 K). 3

Tyto traté mezi nejveétsimi mésty, a moderni vlaky nasazované na vlacich kategorie InterCity+,
umoziuji dosahnout misty rychlosti az 160 km/h. ** Ne viude a viemi vlaky jsou tedy cesty po
Ukrajin€ pomalé. Mozna i diky pomérné dlouhym jizdnim dobam jezdi vlaky na Ukrajiné na

W

cas.

5.3 Cestovani v osobnich (regionalnich) vlacich

Stav vozového parku osobnich vlak je v této bakalaiské praci popsan i v jinych kapitolach.
Tvofti ho tedy predevSim piiméstské elektrické nebo motorové jednotky, které jsou vétSinou
star§i vyroby. Na Ukrajiné je snad nenazvou jinak nez ,,elektricki®. Jedna se o nepfili§ pohodlny
zpusob cestovani, avSak za velmi nizkou cenu. Tyto vlaky jezdi pfedevsim v blizkosti velkych
meést velmi plné. Je tedy vhodné do n¢j nastoupit dostatecné brzy, pokud chcete ziskat misto
k sezeni. Soucasti interiéru jsou dievéna sedadla a okna, pies které je Casto obtizné vidét a ktera
nejdou nékdy otevtit. Slozité je v celé souprave najit WC, které byva Casto pouze jedno. Pouziti
je vSak jen pro osoby zvyklé téméf na vSechno. V soupravach byva také velky nedostatek
odpadkovych kosu, ktery se bohuzel projevuje v pritomnosti odpadkti mimo odpadkovy kos.
Velkym a casto tolerovanym neSvarem je koufeni na chodbickach vozu. Vlak béhem cesty
prochazeji rizni prodejci ¢ehokoliv, takze zakoupit je zde mozné napiiklad malé obcerstveni
nebo vySivané ubrousky atd. Tito prodejci se vSak nijak nevnucuji a nebyvaji tak neptijemni.
Pti cestovani v téchto vlacich Casto zazijete také kulturni vloZzku v podobé hry na harmoniku

nebo kytaru se zpévem, za kterou miiZzete ,,umélce odmenit néjakou tou hiivnou.

% Vice informaci na: Oficidlni webové stranky spolecnosti ,,Ukrzaliznycja®, hledani spojeni a
internetovy prodej jizdenek na 24. 03. 2017 [online]. [cit. 2017-03-18]. Dostupné z:
http://booking.uz.gov.ua/.

% Vice informaci na: Oficialni webové stranky spoleénosti ,,Ukrzaliznycja“, Nové vlaky
budou odpovidat lepsim standardiim rychlosti a pohodli - Valerij Kotjaj [online]. 09. 11. 2011
[cit. 2017-03-18]. Dostupné z:
http://uz.gov.ua/press_center/latest_news/archive/main_2011/310895/.
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UZijete si tak zde i spoustu legrace. Cestujici jsou zde zpravidla pratelsti a radi si s vami

popovidaji. Poznate tak svérazny zivot vétSinou prostych vesnickych obyvatel.

------

S nazvem stanice pfiméstskych vlakl, umisténého v blizkosti hlavniho nadrazi pro dalkové

vlaky. Jizdenky na tento vlak, tak zakoupite pouze tam.

5.4 Cestovani v dalkovych vlacich

Vsechny dalkové (rychlikové) vlaky, vyjma vlaki kategorie InterCity+, jsou na Ukrajiné fazeny
vétsinou pouze z lizkovych vozi. Nejéastéjsi variantou luzkovych vozi jsou typy
,plackartnyj* (54 lazek v jednom voze) a komfortn&jsi typ ,kupejnyj“, ktery nabizi ltizka
v samostatnych oddélenych kupé od zbytku vozu (vétSinou po 4 lizkach v jednom kupé).
Kazdy tento viiz ve vlaku doprovazi pruvodce, ktery ma na starosti vase pohodli. Zajist'uje
servis jako podavani kavy nebo Caje, ovladani reprodukované hudby nebo obsluhu topeni.
Pfi nastupu vam tento privodce vzdy ukaze, kde se nachazeji vaSe lizka a pied cilovou stanici
vCas upozorni, ze se blizi vaSe stanice. Vase cestovni doklady si ponechava béhem ptepravy

u sebe. Kdyz se ¢as blizi k veceru, tak cestujicim rozdava ltizkoviny.

Na prepravu jizdniho kola ukrajinské vlaky v drtivé vét§in€ uzpiisobeny nejsou. S privodcem

se vSak snad vzdy da domluvit, jak jedno ¢i dvé kola ve voze prepravit.

Mimochodem pro zajimavost, takové dalkové vlaky na Ukrajiné mivaji béZné i sedmnéct vozi.
Lze tak snadno spocitat, jak pocetna musi byt obsluha takového vlaku 1 se strojvedoucimi.
U dalkovych vlakt pies celou zemi se musi vlakové Cety také urcité n€kde na cesté¢ kompletné

obménit.

Jizdenky na tyto vlaky lze zakoupit jen vétsich stanicich, kde tyto vlaky zastavuji. Nejcastéji ve
velkych vypravnich budovach snazvem ,pasazyrskyj vokzal®. Pfed zakoupenim bud'te
pfipraveni, Ze po vas bude pokladni pozadovat vas cestovni pas, ze které¢ho na jizdenku opiSe
vase jméno a piijmeni. Samoziejmé dnes také spolecnost UZ nabizi na svych internetovych

strankach moznost rezervace a zakoupeni jizdenky na dalkové vlaky.

Pti cestovani vlakem na Ukrajiné je potieba si dat pozor na informacni tabule informujici o
odjezdech vlaki. Na nich se totiz jako prvni uvadi vychozi stanice vlaku, nikoliv cilova nebo
mistni. Snadno se tak muzete splést a nasednout tak naptiklad do vlaku jedoucim opacnym

smeérem.
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5.5 Fotograficka priloha

Obr. 1: Interiér Iizkového vozu kategorie ,,plackartnyj (Cerven 2015).
Obr. 2: Hudebni vystoupeni béhem cesty v osobnim vlaku na Zakarpatské Ukrajiné (Cerven
2016).

(vSe vlastni fotografie autora)
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Kapitola 6
Srovnani ¢eskych a ukrajinskych Zeleznic

6.1 Charakteristika

Rozdili mezi Ceskou a ukrajinskou zeleznici je cela fada. Mozna pravé tyto rozdily
ptitahuji na Ukrajinu rtizné Zelezni¢ni nadSence a cestovatele ze stiedni i zapadni Evropy.
Na Ukrajiné totiz mize cestovatel poznat vyrazné jiny zpiisob cestovani vlakem, nez ve vétSiné
evropskych zemi. AvSak nékomu miiZze pfipadnout, Ze se tu na rozdil od Ceskych Zeleznic,
od dob SSSR, téméf nic nezménilo. Nékteré rozdily, jako rozchod koleji, jsme si jiz popsali

v predchozich kapitolach. Zde si popiSeme dalsi hlavni rozdily.

6.2 Popis hlavnich rozdila

Dalkové vlaky - Ukrajinska Zeleznice se liSi predevSim tim, Ze témét vSechny dalkové vlaky
jsou luzkovou nebo lehatkovou tupravou uzpisobeny na mnohahodinové az vicedenni
cestovani. Klasické rychlikové vagony s kupé k sezeni tu nenajdeme. Rychlovlaky na zptisob

¢eského Pendolina, vSak uz na ukrajinskych kolejich jezdi takeé.

Pohodli - cestovani vlakem po Ceskych Zeleznicich je zpravidla mnohem pohodlnéjsi nez
po ukrajinskych. Rozdil je znat pfedev$im u osobnich, regionalnich a ptiméstskych vlakt.
Na ceskych regiondlnich tratich jiz jezdi mnoho zmodernizovanych i uplné novych souprav.
Cesta osobnim vlakem na Ukrajing, tzv. ,elektritkou”, by byla pro nékteré obyvatele Ceské

republiky, zvyklé na jiny zptisob nebo kvalitu dopravy, ziejmé velmi nepiijemnym zazitkem.

Ceny jizdného - velky rozdil je vSak také v cenach jizdného. Jizdné je na UZ velmi levné
pfedevSim co se pohodli tyce, v jiz kritizovanych osobnich vlacich, kterymi se dostanete
doslova ,za par hiiven“ kamkoli. Malé porovnani cen pfinasi nasledujici tabulka,
ktera srovnava ceny obyéejného jizdného (tzn. beze slevy) u CD a ceny jizdného v osobnich
vlacich ukrajinskych Zeleznic (taktéZ bez zadné slevy) za stejnou kilometrickou vzdalenost.

V soucasné dob¢ se jedna hiivna rovna ptiblizn¢ jedné koruné.
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Zakoupena jizdenka

pocet kilometr( ¢

cena na UZ v UAH ¥

cenana CD v Kg3®

Uzhorod - Cop 22 km 8 hfiven 40 korun
Vorochta - Rachov 50 km 9,99 hfiven 77 korun
Kamjanycja - 76 km 13 hfiven 112 korun
Mukacevo
Sjanky - Lvov 166 km 25 hfiven 232 korun

Poznamka k cenam jizdného: Pfipoustim mirnou odchylku v cenach, nebot’ jizdenky UZ byly
zakoupeny v mésicich erven a fijen 2016 a s tarifem jizdného CD ho porovnavam v lednu
2017. Na ¢eskych drahach ptitom doslo v prosinci 2016 k mirnému zdrazeni jizdného. Z toho
tedy vypliva, Ze jizdné CD v mésicich erven a iijen 2016 bylo nepatrné levngjsi (neaktualni

cenik za uvedené obdobi se mné jiz vyhledat nepodaftilo). *°

Stav trati - Zelezni¢ni traté na Ukrajing jsou véts§inou v mnohem hor§im stavu nez v Ceské
republice. Na idrzbu a rozséhlejsi rekonstrukce zkratka na Ukrajiné schazi penize. Zelezniéni
traté (nejen hlavni koridory), mnohé uzlové stanice v CR prosli rozsahlymi modernizacemi,
avSak nutno pfipomenout, Ze tyto modernizace byly Casto hrazeny z fondl Evropské unie.
Také musim opét vyzdvihnout, dle mého ndzoru, vkusnéji zrekonstruované nadrazni budovy

na Ukrajiné nez v CR.

3 pocet kilometrt zjistén podle: Ukrajina, Atlas Zeleznic, Kyjev: Statni védecko-vyrobni
podnik: , Kartografija®, 2008, 2013. ISBN: 978-617-670-295-5.

87 cena uvedend na jizdence UZ.

38 www. cd.cz, 8. CENIK 1 OBYCEJINE A ZVLASTNI JiZDNE JEDNOSMERNE [online].
[cit. 2017-01-19]. Dostupné na: http://www. cd.cz/assets/infoservis/cim-se-ridime/tr-10-
zmena-17_priloha-1_cenik-1.pdf.

%9 Vice informaci na: www.aktualne.cz, Ceské drahy po dvou letech zdraZi jizdné. Cestujici si
do 120 km ptiplati korunu [online]. [cit. 2017-01-19]. Dostupné z:
https://zpravy.aktualne.cz/domaci/ceske-drahy-po-dvou-letech-zdrazi-jizdne-na-nejcastejsich-

tr/r~a6cd85a69f5011e6b5600025900fea04/?redirected=1486232607.
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Soukromi dopravci - na ukrajinskych Zeleznicich nenajdeme zadného soukromého dopravce,
ani v nakladni, ani v osobni pfepravé. Jak jiz bylo zminéno, statni UZ udrzuje monopolni
postaveni na siti ukrajinskych Zeleznic. Ceské Zeleznice je v tomto sméru mnohem liberalngjsi.
Prvni soukromi dopravci za¢ali v CR fungovat jiz v devadesatych letech a dnes jich na éeskych

kolejich jezdi cela fada, jak v nékladni, tak v osobni doprave.

DalSi rozdily

Na noSeni piedepsanych stejnokroji ¢i pracovnich odévill, dodrzovani tzv. ustrojové kazné
se na ukrajinskych Zeleznicich nedba tak razantnég, jako u dopravcl na Ceskych zeleznicich.
Kvidéni jsou tak nezfidka rizné c¢ésti civilnich odévl, avSak vétSinou jen na menSich

zelezni¢nich stanicich nebo v pifiméstskych osobnich vlacich.

Pro nas nezvyklym jevem miiZze byt také to, Ze na Ukrajiné jsou dodnes Zelezni¢ni mosty
a tunely stiezeny arméadou. Na tratich se opravdu pobliz mostii nebo tunelii nachazi strazni véze
nebo budky, odkud musi vojak Casto i ozbrojeny samopalem, sledovat prijjezd vlaka. Bohuzel
vSak, soucasnd politickd situace nahrava tomu, Ze pro nas tyto nezvyklé a zbytecné véci budou

na Ukrajin€ fungovat jesté hodné dlouho.

Vlakové spojeni se na ukrajinském internetu hledd pomérné€ obtizngji nez na ¢eském internetu.

Nelze napftiklad vyhledat spojeni i s pfestupy, to znamend napf. tfi vlaky zaroven s dvéma
piestupy.

Na ukrajinskych Zeleznicich zpravidla slouzi vice zaméstnanct neZ na ¢eskych. Na Ceskych

kolejich jsou dnes piedevsim mensi Zelezni¢ni stanice, jiz Casto Upln€ bez zaméstnanci.
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6.3 Ceské lokomotivy na Ukrajiné a naopak

Zajimavosti jsou vyvozy lokomotiv vyrabéné v tehdejsi CSSR do SSSR, které jsou dodnes
velmi Casto k vidéni na ukrajinskych Zeleznicich. Na vyrobu a vyvoz lokomotiv do SSSR se
podileli ptedevsim firmy CKD Praha (Ceskomoravska-Kolben-Dangk), ktera vyrabéla
motorové lokomotivy a Skoda Plze specializujici se na vyrobu elektrickych lokomotiv. Ze
Skody Plzeti, viak byly dodany elektrické dvoupodlazni jednotky pro UZ i v neddvné dobé (v
roce 2012). Naopak lokomotivy, které byly vyrabény v dnesnim Luhansku, mnoho let jezdili

po ¢eskych kolejich.

Lokomotiva CME 3

U nas znamé pod piezdivkou ,,émeldk* (piezdivku ziskala podle oznadeni CME, pod kterym
byla vyvazena do SSSR). Na ceskych Zzeleznicich byla pro normalni rozchod koleji
provozovana pod ozna¢enim T 669.0, pozdé&ji dostala oznaceni fada 770. Tyto lokomotivy byly
vyrabény v CKD Praha v letech 1963-1991 a masivné vyvazeny do SSSR pro potieby SZD
(sovétské Zeleznice) a jeji pozd€jsi nastupnické spole¢nosti. Vyrobeno a vyvezeno bylo
pies 6 tisic kusti téchto lokomotiv.** Dnes uz se s ni na ¢eskych kolejich setkdme minimalng,
ale na Ukrajin€ je k vidéni snad v kazdé vétsi stanici. Tato motorova lokomotiva byva zpravidla
vyuzivana na tézky posun a ndkladni vlaky. Stroj navazal na diive vyrobené a v mensi mife

vyvéazené posunovaci lokomotivy CME 2.

Lokomotiva CME 2

Na ceskych Zeleznicich byla znama pod oznacenim 721 a pod ptezdivkou ,,malej ¢melak*®.
Lokomotivy CME 2 byly vyrabény v letech 1960 az 1965 pro SSSR. Tyto lokomotivy byly
urceny predevS§im pro posun ve stanicich. Dnes se s ni na Ceskych kolejich v pravidelném

provozu nesetkdme. Na ukrajinskych kolejich jsem se s ni v soucasnosti také nikde nesetkal.

%0 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, CME3 [online]. [cit. 2017-03-18]. Dostupné z:
https://uk.wikipedia.org/wiki/UME3#cite_note-.D1.81.D0.BA.D0.B0.D0.B4.D0.BE-1.
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Lokomotiva T 679.1. pozdéji 781

Tato lokomotiva je u nas znama pod piezdivkou ,,Sergej*. ,,V ramci mezinarodnich dohod
RVHP (Rada vzajemné hospodaiské pomoci) byly nejvykonnéjsi motorové lokomotivy
dovazeny, od roku 1966 z SSSR, do ostatnich statti byvalého vychodniho bloku. V Luhansku
se vyrabél typ M 62, ktery v Ceskoslovensku dostal oznageni T 679.1, pozdgji 781. V letech
1966 az 1973 bylo dovezeno pro tehdejsi CSD na 545 téchto lokomotiv.« 4

V pribehu devadesatych let byl tento stroj rychle vyfazovan z pravidelného provozu predevsim
z davodi vysoké spotteby pohonnych hmot, vysoké hlucnosti a také problémim
S tiindpravovymi podvozky (naprava = jedno dvoukoli, Sergej m¢l celkem Sest naprav na dvou

podvozcich), kdy dochazelo na tratich s malymi poloméry oblouki k obrusovani kolejnic.

Na ceskych kolejich je dnes vyuzivan pouze pro muzejni ucely, zatimco na Ukrajing je

Sirokorozchodna varianta M 62 dodnes pateti dopravy na neelektrifikovanych tratich.

Lokomotivy CS plzefiské Skodovky

Vyznamnym dodavatelem elektrickych lokomotiv pro SSSR se jiZ od 50. let 20. stoleti stala
plzetisky zavod Skoda. Postupné, tak vznikly typy lokomotiv CS1, CS2, CS3, CS4, CS5, CS6,
CS7, CS8, CS11 (zkratka CS znamena Ceskoslovenska). Cim vyssi poradové &islo lokomotivy,
tim se jednalo o novéj$i a zpravidla modernéjsi, vykonnéjsi, mohutnéjsi typ dodavané
lokomotivy pro SSSR. Lokomotiva CS5 se sériové nikdy nevyrabéla. Lokomotivy CS6, CS7
a CS8 jsou dvoudilné. Typové naprostou vyjimku tvofila lokomotiva CS11, kterd byla dilni
a uzkorozchodna, vzhledové naprosto odlisna. Predevsim s lokomotivami CS4 a CS8 se
na elektrifikovanych tratich ukrajinskych Zeleznic dodnes setkdme velmi Casto. Na ceskych

Zeleznicich vzhledové stejné, normalné rozchodné typy téchto lokomotiv nikdy nejezdily. 42

“L BITTNER, Jaromir, Jaroslav KRENEK, Bohumil SKALA a Milan SRAMEK. Maly atlas
lokomotiv 2009. Praha: Gradis Bohemia, 2008. ISBN: 978-80-86-925-05-9.
#2 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, CS4, Historie a provoz [online]. [cit. 2017-03-18].

Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/ wiki/UC4.
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FElektricka jednotka fady 675 UZ

Elektricka dvoupodlazni jednotky 675 byly zakoupeny spolecnosti UZ Vramci piiprav
na Mistrovstvi Evropy ve fotbale 2012. Vyrobcem se stala firma Skoda Transportation. Celkem
byly zakoupeny a dodany v roce 2012 dvé Sesti vozové dvoupodlazni jednotky (sklada se
ze dvou hnacich a ¢tyt vlozenych vozil) uréené pro meziregionalni dopravu. Ob¢ dvé jednoty
byly zakoupeny a nasazeny pro potieby Jizni drahy se sidlem v Charkové a v soucasné dob¢
jezdi pfedevs§im na trati Charkov — Kyjev -Vinnycja. Maximalni rychlost jednotky EJ 675 je
160 km/h.** Na &eskych Zeleznicich je provozovana velmi podobna, ale jen tfi vozova,
dvoupodlazni jednotka fady 471, zndma pod ndzvem City Elefant. Vyrobcem je taktéz

spole¢nost Skoda Transportation.

6.4 P¥imé vlakové spojeni Ceské republiky a Ukrajiny

V sou¢asné dobé je jedinym piimym vlakovym spojenim mezi Ceskou republikou a Ukrajinou
ptimy lazkovy vz ukrajinskych zeleznic, ktery jezdi denné na trase Praha - Kyjev a opac¢né.
Tento ptimy viz je veden pies Bohumin, Kosice, Uzhorod a Lvov. Z Prahy odjizdi ve 23.09
a tieti den rano v 7.43 je v Kyjevé. Opaénym smérem odjizdi z Kyjeva ve 23.21. 4

Tento spoj vSak neni ziejmé ptiliS vyuzivan, a to predevSim kvili vysoké cené, dlouhé jizdni

dobé¢ a konkurenci levnéjSich (vétSinou autobusovych) dopravci, jezdicich po kratsi trase.

3 Vice informaci na: uk.wikipedia.org, EJ 675 [online]. [cit. 2017-02-04].

Dostupné z: https://uk.wikipedia.org/wiki/EJ 675#cite note-6.

4 Vice informaci na: www.cd.cz, Cestuji do zahrani¢i, Vlakem na Ukrajinu [online]. [cit.
2017-03-29]. Dostupné z: https://www. cd.cz/typy-jizdenek/cestuji-casto/cestuji-do-

zahranici/default.htm.
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6.5 Fotograficka priloha

Obr. 1: lokomotiva CME 3 ve stanici Kyjev pasazyrskyj (duben 2015).
Obr. 2: lokomotiva CME 3 v Zst. Fastiv (duben 2015).
Obr. 3: lokomotiva M 62 pted odjezdem rychliku do Lvova v Zst. Solotvyno (¢erven 2016).

Obr. 4: vystaveny ,,Sergej* v muzeu v Luzné u Rakovnika (listopad 2009).

(vSe vlastni fotografie autora)
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Obr. 1: lokomotivy CS8 a CS4 v zst. Kyjev pasazyrskyj (duben 2015).
Obr. 2: lokomotiva CS8 v Zst. Kyjev pasazyrskyj (duben 2015).
Obr. 3: Rychlik tdhnuty dvéma ,,Sergeji* na viaduktu v obci Vorochta (¢erven 2016).

(vSe vlastni fotografie autora)
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Kapitola 7
Vyhledy do budoucna

7.1 Perspektivy do budoucna

Jak se bude vyvijet budoucnost ukrajinskych Zeleznic samoziejmé tézko piredpovidat.
Nejvétsi roli budou hrat samoziejmé finance, kterych je na Ukrajiné nedostatek. Velky vliv
na zeleznici bude mit zcela urcité¢ politickd situace v zemi, ktera je piedevSim kvuli
vale¢nému konfliktu na vychodé zemé v soucasné dob¢ velmi neklidna. S obavami lze tedy
oc¢ekavat osud Donécké zZeleznice, zda ziistane zachovana v ramci regionalnich zeleznic UZ
nebo ne. Znacny vliv by mél zcela jisté ptipadny vstup Ukrajiny do Evropské unie, ktery by
sebou pravdépodobné pfinesl velké investice do modernizace trati (stejné jako v CR), aviak
to je nejen vzhledem k velikosti sité¢ ukrajinskych Zeleznic ,,bc¢h na dlouhou trat™.
Modernizace trati by vSak také mohla pfinést ruSeni pracovnich mist, coz by ale u jednoho
z nejveétsich zaméstnavateld v zemi mohlo byt vnimano velmi citlivé. Investice do oprav
a udrzeni provozuschopnosti trati jsou vzhledem k doslova havarijnimu stavu nékterych
regionalnich trati nezbytna. TaktéZ je nutné do budoucna fesit technicky stav a pohodli
vozového parku, predevSim u regiondlnich osobnich vlakii, kde UZ vyrazné zaostava za
zépadem Evropy. Ptipadny vstup Ukrajiny do EU by sebou také pravdépodobné piinesl
nutnost liberalizace trhu vefejné zelezni¢ni dopravy. To znamena vznik a snadnéjsi vstup
prvnich soukromych dopravci na sit’ ukrajinskych Zeleznic, ktery je zatim v nedohlednu.
At uz se bude vyvijet osud ukrajinskych Zeleznic jakkoliv, jisté vSak je Ze klicovym
dopravnim prostiedkem pro fungovani statu a uspokojeni potieb mnoha obyvatel zlistane

nadale.
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Zavér

Tato bakalarska prace se zabyva soucasnosti 1 historii Zelezni¢ni dopravy na Ukrajing.
V tvodu prace jsme si vyty¢ili nékteré cile, kterych jsme chtéli dosahnout. Uvodnim cilem bylo
popsat historii prvnich zeleznic v Anglii a také blize vyli¢it prib¢h stavby prvni Zeleznini trati
na Zapadni Ukrajinu. Zjistili jsme, kde byla vybudovana prvni trat’ v Evropé a kam byla
postavena prvni trat’ vedouci na Zapadni Ukrajinu. Dale jsme popsali budovani dalSich trati
na Zéapadni Ukrajin€ a historicky vyvoj zelezni¢ni dopravy v této oblasti az do padu SSSR.
Hlavnim cilem, vSak bylo co nejlépe zobrazit soucasny stav ukrajinskych zeleznic. Tento cil
za¢iname naplnovat jiz v druhé kapitole, kde je podkapitola vénovana krase naddraznich budov
zelezni¢nich stanic na Ukrajiné. Tato kapitola vS8ak nejprve obecné charakterizuje nejvétsi
vyhody, ale 1 nevyhody Zelezni¢ni dopravy.
Ve treti kapitole pokracujeme popisem zelezni¢ni sité na Ukrajin€. Zvlastni pozornost je
vénovana rozchodu kolejnic na Ukrajiné¢ (1520 mm) a nutnosti vymény podvozkl vSech
kolejovych vozidel v pohrani¢nich stanicich se zapadnimi Zeleznicemi. Podkapitoly se zabyvaji
nékterymi specifickymi tratémi na siti ukrajinskych Zeleznic, jako jsou napftiklad:
Seznamili jsme se také s Sirokorozchodnymi tratémi, slouzicimi pro nékladni dopravu,
vedoucimi na Slovensko a do Polska.
Ctvrta kapitola charakterizuje statni podnik s nazvem ,,Ukrzaliznycja“. Vénuje se jeho vzniku
a organiza¢ni struktuie. Seznamili jsme se s hlavou vedeni spole¢nosti ,,Ukrzaliznycja“
Polakem Wojciechem Balczunem, s rozdélenim spole¢nosti na Sest regionalnich Zeleznic.
Velka ¢ast této kapitoly se zamétuje na popis vozového parku spolecnosti ,,Ukrzaliznycja“.
Popisuje nejmodernéj$i a nejcastéji provozovana kolejova vozidla, pfedevsim lokomotivy

a nejmoderngjsi rychlovlaky, s kterymi se miizeme setkat na siti ukrajinskych zZeleznic.
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Pata kapitola charakterizuje zptisob cestovani v osobnich i1 dalkovych vlacich na Ukrajiné.
Popisuje specifika cestovani vlakem po Ukrajing. Blize 1i¢i nejen, jak takové cesty probihaji,
ale také chovani a zvyky spolucestujicich. Pozornost je také vénovana jizdnim dobam na
vybranych trasach.

V Sesté kapitole jsme si tyto rozdily vyjmenovali a blize popsali. Kapitola obsahuje také tabulku
porovnani cen jizdného v osobnich vlacich na Ukrajiné a CR. Zvlastni pozornost je vénovana
skute¢nostem, které ¢eskou a ukrajinskou Zeleznici spojuji. Jedna se piedev§im o lokomotivy
Ceské vyroby, které jsou dodnes Casto k vidéni na ukrajinskych kolejich, ale také jeden piipad
lokomotivy vyrabéné v Luhansku, ktera byla dlouhd 1éta v provozu na ¢eskych zeleznicich.
Jedna z podkapitol se zaobira také pfimym spojenim lizkovym vozem Praha - Kyjev.
Posledni kapitola se pokousi odhadnout, jakym smérem by se mohla Zelezni¢ni doprava
na Ukrajiné vyvijet do budoucna. Posuzuje, co je nutné na ukrajinské Zzeleznici uskuteénit
v budoucnu. Odhaduje ptedevs$im, jaké okolnosti mohou mit nejvétsi vliv na budoucnost

zeleznic¢ni dopravy na Ukrajiné.
Text bakalaiské prace se sklada ze sedmi hlavnich kapitol, fady podkapitol, fotografickych

priloh. Na zavér obsahuje resumé v ukrajinsting, seznam bibliografie a internetovych zdroju,

dv¢ ptilohy s fotokopiemi jizdenek, anotaci v ceském jazyce a v anglickém jazyce.
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Pe3roMe 0akaiaBpChbKOI UIJIOMHOI pAaIli

Tema: 3agizHuus B YKpaiHi - icTopis i cyyacHicTb
s nuruiomHa poOoOTa MPHUCBSIUCHA XapaKTEPUCTHIIL 3aTI3HUI Y KpaiHu.
Cnouarky micTuth BeTynl. I1oTiM MicTHTB €CiM OCHOBHUX PO3ALTIB i JeKiIbKa miapo3aiiiB.

Y nepuomy po3aiji onrcaHo MOXOHKEHHS Ta ICTOPiI0 3aTi3HUYHOTO TPAHCIIOPTY B 3axigHii
VYkpaiuni. Ha mouatky po3ziny onucyerscsi GopMyBaHHS MEPIINX 3aTi3HUIL B AHIIII1, 30KpeMa
BHHAaX11 mapoBo3iB. Jlami omucaHo OyaiBHUIITBO Tepiioi JIbBIBCHKOT 3ai3HUII Ta ypOUHCTA
[EPEMOHIs MPUOYTTA MepIIoro noizaa 4-ro mucronana 1861-ro poky. Y mbOMy pO3Iiii TAKOXK
MIPEJICTaBJICHO MPOIIeC PO3LUIMPEHHs OYyIiBHUIITBA 3ai3HUIL B YKpaiHi 3a 4yaciB ABCTPIiChKOT
MoHapxii. HanexHy yBary B mpalli 30Cepe/PKeHO Ha MPEICTAaBJICHHI CUTYyaIlli 3aii3HUIb
3axigHoi Ykpaiau y yacu [lepimoi cBiTOBOI BiliHU, MIXKBOEHHUH 1tepiof, Jpyroi cBiTOBOI BitHU

Ta y nepiof; icHyBaHHs PansHcbkoro Coro3y. Y po3aiiai MICTUTBCSA JOAATOK 3 poTorpadisMu.

Y apyromy po3aijii po3KkpuUTO 3HAYCHHS 3aJII3HUYHOTO TPAHCIIOPTY JUIsl HAcCEJIeHHsT YKpaiHu,
MOJIAaHO 3arajbHy XapaKTepPUCTUKY MO3UTHBHUX Ta HEraTUBHUX CTOPIH OyAIBHHLTBA Ta
BUKOPHUCTaHHS 3aJ1i3HUYHOIO TPAHCIIOPTY B CBIT1, HAPUKJIA/l, MOKJIMBICTh TPAHCIIOPTYBAHHS
IpOMI3JIKOro 6araky Ha BEJIMKI BiACTaHI, Oe31eKa, MBUJIKICTh, €KOJIOTTUHICTh 3 OJHOTO OOKY.
A 3 IHIIIOTO, HA HAIy AYMKY, HaWOLIBIINI HEIOJIK 3aJII3HUIb — OOMEKEHHS PO3IIUPEHHS
IOl MOKpUTTsA. Ha 3akiH4eHHS MiApO3MLTYy 3BepTaeMocs 10 XapaKTePUTCUKU OyIiBelsb
3aJI3HUYHUX CTaHLid B YKpaiHi (IX 30BHIMIHBOTO BHUIJIAZY, HABKOJIMIIHBOI TEpUTOpPIl Ta

BHYTPILIHIX MPUMIIIEHb). Y PO3A1I MICTUTHCS 10AATOK 3 hoTorpadismu.
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Y Tperbomy po31iji omMcaHO MEpeXy 3aJi3HHIL B YKpaiHi: TOJOBHI 3alli3HUYHI IUIAXH,
BY3JIOBI 3aJIi3HWYHI cTaHuii, npukopaoHHi cTtanuii. [llupuna xonii B Ykpaini - 1520 mm
(mmprHa €BPOMENHCHKOI, cTaHaapTHOI Kol - 1435 MM) 1 00MiH 1Iaci 3aJi3HUYHUX BaroHiB Ha
MPUKOPAOHHUX CTaHIliAX. Jlam onmucyroThCs BY3bKOKOMIMHI 3a1I3HUII B YKpaiHi 3 ITUPUHOIO
kodii 750 mm. [lepeaycim ieTbes po HakaoBIy B €Bporii — ["alBOPOHCHKY BY3bKOKOJIHKY.
Kpim TOro, B po3aiii onucyeThesl IUPOKOKONiHA 3ami3Huls Ykropoa - Kommure 1 mman ii
po3mmpeHHs A0 BinHs, Takok KOJHUIIHE Tak 3BaHE ,,METPO™ (TyHEIh) KOHTPaOaHIUCTIB
Vxropon - Bumue Himenpke. IHma dacthHa po3nily  NMPUCBSYEHA HAWTApHINIUM 1
HAaHPOMAHTUYHILIUM 3aJliI3HUYHUM MapuipyraM B YKpaiHi. Y po3aiiai MICTUThCS AOJATOK 3

¢dororpadisimu.

Y deTBepTOMY PO3Aidi OXapaKTEPU30BAHO [IEPKABHUW 3ali3HUYHHH IEPEBI3HUK —
«YKp3aJTi3HULIO», 30KpeMa CTPYKTYpY KOMIaHii. [i ckiagaroTh micTh perioHaabHUX (imiit:
«JIpBiBCchKa 3amizHULAY, «Omecbka 3amizHumy, «lIpuaHinpoBceka 3amizHUI», «IliBaeHHA
sanmizHuLsy, «lliBaerHo-3axigHa 3amizHuis» 1 «JloHeubka 3amizHulp». [IpaBminas TIAT
«YKp3anizHuLs» ouoittoe nojsk Boiinex bansuys. Y po3aini nogaHo Horo kopoTky Oiorpadiro
Jlani neTasbHO ONMUCAHO 3alli3HWYHI TPAHCHOPTHI 3acCO0M y CKiaai YKp3ali3HHMII, 0 SKUX
HaJIeXKaTh: €IEKTPOBO3H, TEMJIOBO3H, EJIEKTPOIOI3 AN, TU3€Ib-TI013/1, TACAKUPCHKI 3aJ113HUYHI
BaroHW Ui JaJIeKuX MepeBe3eHb 1 T. 1. YacTHHa po3/ily MOjJae XapaKTepUCTUKY MEepUINX
HIBUAKICHUX €JeKTponoi3aiB B YkpaiHi, Takux sk HRCS2 BupoOnunrsa kommnanii Hyundai
Rotem abo EKpl «Tapnan», sxkuit 6yno BupobieHo Ha KprokiBcbkOMy BaroHoOyniBHOMY

3aBOJIl. Y pO31iil MICTUTbCA AOAATOK 3 oTorpadismu.

Y n'aromy po3aiii NpucCBsUEHUI OMKCY Cy4acHOI MOJAOPOXi YKpaiHOIO MOTSIrOM Ha OCHOBI
BJIACHOTO JIOCBiAY. [1€ThCst PO TOMOPOIKI B PETIOHATBHUX T013/1aX 1 TAKOXK Y BaroHi JAJTEKUX
nepeBe3eHb. Po31ii MICTUTH B1IOMOCTI PO TPUBAIICTh TOI30K Ha OOpaHUX MapHIpyTax,
mpo crenudivyHi 0cOONMBOCTI MOAOPOXKI Toi3AoM B YkpaiHi. MeToro 1bOro po3ainy Oyio
OIMCATH MEHTAIITET 1 3BMYal YKpaiHChKUX MACAXKUPIB y MOi31aX. Y pO3/aii MICTUTHCS JOJATOK

3 ¢ororpadismu.
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Y mocromy po3aiJi 37iliCHEHO TOPIBHSUIBHUI OIUC YEChKHX 1 YKPATHCHKHUX 3J1I3HUIlb, TOOTO
3MIMCHEHO aHalli3 OCHOBHUX BIIMIHHOCTEW M HUMHU. [0 HHX HajekKaTh HANPHUKIAI TaKi:
3pYYHICTB JIsl TACAKUPIB, Tapu(H, TOI3AKN HA BETUKI BiICTaH1, MPUBATHI IEpeBi3HUKH B Uexil
Ta 1HII OCOOJIMBOCTI. Y PO3IUII MOJAHO TAOJMIIO MOPIBHAHHS TapuQiB Ha MACAKUPCHKUX
nmoizaax. Y po3aiai XapaKTEpH3YIOThCS JOKOMOTHBH YEChKOIO BHPOOHHUIITBA B YKpaiHi i
HaBmaku. MoBa e npo TeroBo3u, BupoOieHi y kommanii UK]] Tlpara it enexTpoBo3u,
BUpoOneHi y kommanii ,Illkoma“ Ili3eHs, 3 SKUMH MM JOCI 4acTo 3ycTpidaemMocs Ha
3QTI3HUIAX YKpaiHu. 30KpeMa 3rajiaHo Ipo TEIJIOBO3 3 Ha3Bow «Ceprii», BUpoOIeHUN B
JIlyrancbKy, SKHM TPHUBaJIHil 4ac KOpPHUCTYyBaIMCA 3ali3HULI YexocnoBaauunHU. Y LBOMY
PO31ILT1 TAKOXK 1A€THCS PO 11Ba enekTponoizau cepii EJ 675, kyruteni B Uexii me y 2012 pori.

VY po3aini MiCTUTBCS JOAATOK 3 oTorpadisimMu.

Y cboMoOMYy po3aiii XapakTepu3yeTbcs IOCHIIKEHHs OakalaBpchbKoi poOoTu 3arajioMm. Lls
JUIUIOMHA Tpalsl Opi€eHTOBaHA HA IMEPCHEKTUBU  PO3BUTKY YKPAiHCHKOIO 3aJi3HUYHOIO
TpaHcnopty. Moro maiiOyTHe, 3BUYaiiHO, 3anexatuMe BiA (IHAHCOBUX BKiIajeHb. [lyxe

BAYJIMBY POJIb BlJIrpaBaTHMeE MOJIITUYHA CUTYallisl B KpaiHi.

Y kinui po6oTH MicTUTBHCS pe3loMe YKPaiHCKOI0 MOBOIO, 6i0Jiorpagis, cnucox iHTepHeT-
pecypciB, ABa 10AaTKH 3 GOTOKONMIAMN KBUTKIB, aHOTALli1 4eCbKOK MOBOIO Ta AaHOTALSA

AHIJIIHCHKOI0 MOBOIO.
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