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Anotace

Bakalafska prace se zabyva pohledem na aktivni a pasivni bezpecnostni prvky
motocyklu, které vyznamnou mirou pfispivaji k prevenci nehod nebo zmirfuji nasledky
dopravnich nehod s uc€asti motocyklu. Pomoci téchto prvkl je potfeba motocyklistu
chranit, nebot jsou nehody motocykl(l stale Castéjsi realitou dnesnich dni. Dale prace

obsahuje analyzu vybranych bezpec¢nostnich prvkl a navrhy vlastnich opatreni.
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Annotation

The Bachelor's Thesis deals with the view of passive and active motorcycle safety
equipments, which significant contribution to the accident prevention or reduce
consequences of traffic accidents with the motorcycle. Using these equipments is
necessary to safe the driver because motorcycle accidents are more frequent reality
nowadays. Next the Thesis includes the analyse of chosen safety equipments and

projects of own actions.
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UvoD
Jako téma mé bakalafské prace jsem zvolil bezpeénostni prvky motocyklu
a motocyklisty a jejich vyznam pro bezpec€nost provozu na silnicich. Jednim z ddvodu
pro¢ jsem si vybral toto téma, byla moje naklonnost k motocyklim a troufam si fict, ze
jsem i fidi€ s nékolikaletou zkuSenosti. V této bakalafské praci se zabyvam
pfedstavenim bezpecnostnich prvkl jak samotného motocyklu, tak i motocyklisty. Dale
se snhazim provést analyzu jednotlivych prvkd a zjistit, zda jsou bezpecnostni prvky

motocyklu uzite€né.

Cilem prace je navrhnout soubor bezpeénostnich prvk( motocyklisty tak, aby pro
systémy umisténymi pfimo na motocyklu jako je tlumic fizeni a ABS a snazit se posoudit

zda jsou vyhodou &i ne. K dosazeni vysledkl jsem docilil formou multikriterialni analyzy.

Prvni motocykl spatfil svétlo svéta jiz pfed vice nez 100 lety. Ve srovnani s dneSnim
motocyklem si hned vSimneme tohoto neuvéfitelného vyvoje v podobé celé stavby
a aerodynamiky stroje. V minulosti se fidi€i pfili§ neobtéZovali s pfilbami a s kvalitnim
obleCenim, coz je vdneSni dobé nepostradatelnou vybavou. Vybava historickych
motocykll také nebyla pfili§ pestra oproti té, ktera se dnes nachazi u vétSiny novych
stroju. Soucasna doba je plna nejmodernéjsi elektroniky, ktera pomaha fidi¢i ,krotit* svij
stroj. Takové pfistroje bychom v historii jenom marné hledali, a tak se fidii Casto museli

spolehnout pouze na svoje zkuSenosti.

Pocet motocykll se rok od roku zvySuje a tim padem pfibyva také dopravnich nehod,
na kterych maji ugast motocyklisté. Ridi¢, jedouci na motocyklu, musi byt daleko vice
soustfedény, neZli fidi€ jedouci v osobnim vozidle, nebot motocyklista je vystaven

mnohem vétSimu nebezpedi a neni tolik chranén.

Vyvojafi se snazi vylepSovat stavajici systémy a miniaturizovat je. Jsou to systémy, které
fidi€i vysokou mérou pomahaji v nenadalych situacich. Jedna se napfiklad
o systém ABS, ktery ma za ukol, aby kola neSla do smyku. Diky tomu by fidi¢ pfi
prudkém brzdéni neztratil pfilnavost pneumatiky s vozovkou. Také kvalitni obleceni je
dalezitou vybavou motocyklisty. At uz se jedna o pfilbu, kombinézu, boty, rukavice
a v neposledni fadé také patefovy chrani¢. Diky motoobleceni, které je opatfeno fadou
vyztuh a protektor(, bude Fidi¢ daleko vice chranén a bude mit vétsi pocit bezpedi, nez

kdyby vyjel pouze v civilnim obleceni, které je v pfipadé nehody naprosto nevyhovujici.



1. MOTOCYKL

Obecné Ize fici, Ze motocykl je dopravni prostiedek se dvéma koly, ktery pohani
elektricky nebo spalovaci motor. Umisténi kol je za sebou a motor s pfevodovkou,
slouzici jako pohonnd jednotka, je mezi nimi. Prvni motocykl vyrobil Gottlieb Daimler

a Wilhelm Maybach a byl pohanén petrolejem.

Ohromny rozvoj motocyklového primyslu zacina po skonceni 2. svétové valky.
Suzuki, Yamaha. S kazdym nové vyrobenym modelem motocyklu se vyrobci snazi
porazit svoji konkurenci. Vyrobci se pfedhanéji v tom, ktery motocykl bude rychlejsi,
lehéi, designové a technologicky vyspélejSi. Dnesni trh nabizi opravdu Siroky vybér
z mnoha znacek a typl motocykll. Typy motocyklu se rozliSuji podle pouziti. Nékteré
typy jsou lepSi do terénu, jiné zase na silnici. Nebylo by pfijemné jet na silni€nim

motocyklu v terénu nebo ujet na mopedu nékolik tisic kilometru.
Rozdéleni motocykli:

- Moped

- Skatr

- Enduro

- Cestovni motocykl

- Naked bike

- Motocrossovy motocykl
- Cruiser

- Chopper

- Silniéni motocykl

- Supermoto

- Plochodrazni motocykl

- Zavodni motocykl



2. PASIVNi PRVKY BEZPECNOSTI
Mezi prvky pasivni bezpecnosti patfi napfiklad airbagy. Tyto systémy jsou schopny
pohlcovat Cast kinetické energie. Systém airbagl byl poprvé v historii pouZit na

motocyklu Honda Goldwing.

,Oproti fidicum aut maji motorkari tu nevyhodu, Ze je nechrani zadné vyztuzeni &i
airbagy. Jediné, co mize zabranit smrti nebo téZzkému zranéni motocyklisty, je obleceni
specialné vyrobené pro jizdu na motorce véetné helmy a chranic¢u. Nejéastéji fidi¢ pada
na lokty, ramena, kycle, kolena a holené&, coZ jsou poté nejvic postizena mista. Pokud je
nechrani vhodny material, ktery by néraz utlumil, je zranéni samozfejmé vétsi. Zasadou

je, Ze chrénié by mél byt certifikovany.* *

Mnoho fidi¢u jezdi v kvalitnim obleceni pouze delSi vzdalenosti a to je mnohdy stoji
zdravi. Krat$i jizdy byvaji mnohem nevyzpytatelnéjsi. V prostfedi, které Fidi€ zna, jede
Casto jenom v dzinach a triCku a podcenuje bezpecnostni obleCeni jako je kombinéza,
rukavice, boty. V pfipadé nehody neni fidi¢ nijak chranén a néasledky byvaji fatalni.
V 30 ti stupfiovém horku neni kombinéza zrovna pfijemna, ale pokud Fidi€¢ vyjede pouze

v botaskach a tri¢ku, musi davat o to vétSi pozor a pfizplsobit tomu také rychlost jizdy.

2.1 Prilba

Pfileb se vyrabi cela Skala podle stylu jizdy a stylu motocyklu. Zakladnim typem pfilby je
o pfilbu uzavienou, ktera nema kSilt jako pfilba na enduro. Tento typ se nejCastégji
pouziva na silnéjSich strojich a je dualezita kvuli odporu vzduchu. Dale jsou zde pfilby
motocrossové, endurové a pfilby na skltr a chopper. Pfilby na skltr a chopper jsou
oteviené. Nemaji chrani¢ na cCelist, ale i pfesto jsou dost bezpecné. Konstrukce pfilby
neni pfizpusobena vice naraziim, takze po nehodé a nasledném poskozeni pfilby je
potfeba ji vyménit. Pfi koupi pfilby by zdkaznik mél dbat na to, aby byla hodné tésna.

Dalo by se fici, Zze by méla byt vic nez tésna. Méla by trochu tlacit.

Prilby se vyrabi ze spousty materiald od kompozitu pfes plasty a karbonova vlakna.

Karbon v dnesni dobé pfichazi do mody, nebot’ je velmi lehky a pevny. Karbonové pfilby

'Specialni obleceni miize motorkafiim zachranit Zivot. [online]. [cit. 2014-01-02]. Dostupné z:

http://www.munimedia.cz/prispevek/specialni-obleceni-muze-motorkarum-zachranit-zivot-2984/
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mohou vazit pouze 1200 g a na hlavé je Fidi¢ prakticky neciti. Kazdy typ pfilby pfed tim
nez pfijde na trh, musi projit narazovymi zkouskami, které potvrdi, zda pfilby mohou byt
pouzity v bé&zném provozu. Na spinacim feminku je znazornéno, jakou maji pfilby

normu.

VétSina prileb se testuje podle normy ECE-R 22.05. Pfi zkouSkach pevnosti pfileb je
na né spusténo ostré zavazi rychlosti 7,5 m/s, které dopada na 6 pfedem definovanych
mist na pfilbé. Pfi tomto uderu ma v sobé pfilba umisténa Cidla, kterd po narazu zjisti,
zda by v pfipadé realné nehody byla poskozena hlava & mozek Fidice. V Ceské
republice je povinnost nosit pfi jizdé Fadné pfipevnénou pfilbu, kterd musi byt
homologovéana. Nejznaméjsi vyrobci pfileb jsou HJC, Shark, Held, Uvex, Givi, Caberg,
LS2, Arai, Shoei a dalSi.

Vyrobci helem z Australie predstavili novou konstrukci pfileb, ktera se po nehodé
nemusi svlékat z hlavy jako klasicka pfilba. PFi sejmuti klasické pfilby muaze dojit
k poskozeni krénich obratlt €i patefe. Australané na toto mysleli, a proto ma tato nova

pfilba odepinani ze zadu a s hlavou fidi€e se tak prakticky nemanipuluje.

2.2 Kombinéza, bunda, kalhoty

Pfi koupi tohoto obleCeni by mél kazdy dbat na maximalni bezpeénost, pohodli a na
obleCeni. Kazda kombinéza nebo bunda, ktera je uréena na motocykl, by méla mit
chranény exponovana mista, coz jsou ramena, lokty, kolena. VSechno, co si pfi padu
motocyklista mize odfit nebo zlomit. Ochranné protektory proto musi perfektné sedét na
téle fidiCe, aby nedoslo k situaci, kdy se protektory shrnou z exponovaného mista
a budou fidi¢i ,k nicemu®. Zde se pro fadu fidi¢h nabizi otazka. Textil nebo kiuze? Je
dalezité si uvédomit, zda fidi€ jezdi spiSe cestovné nebo sportovné. V pfipadé sportovni
jizdy je na misté bezpochyby kuze. Textilni odév nachazi skvélé uplatnéni na delSich

cestach.
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2.3 Kalhoty

BohuZel spousta lidi stéle jezdi v jeansech a neuvédomuji si, jaké tim podstupuji
riziko. Jeansy se vyrabé&ji i pro motocyklisty a na rozdil od klasickych maji pevné
protektory na kolenou a jsou Sity kevlarovou niti, tudiz tak snadno nedojde Kk jejich
roztrzeni. Neni to dostacujici ochrana, ale lepSi nez klasické jeansy. Zde je to stejné jako
u bund. Kalhoty chrani mista, ktera jsou pfi padu nejvice na rané. Kolena, holenég,
hyzdé. Materialy, ze kterych se vyrabi je klize a goretex. Tyto materidlu jiz jsou vyvinuty

tak, aby pfi padu co nejvice ochréanily ¢lovéka.

2.4 Boty

Mély by byt maximalné pevné. Nejsou uréené na to, aby v nich Clovék déle chodil. Je
dobré dbat na pevnost, prodySnost a material. Boty jsou vyrabény ze silné kize. Jsou
vybaveny pevnym kloubem, ktery chrani kotnik. Dale chrani¢i na paté a mnohdy
kovovymi slidery po stranach. U bot se testuji pfedevsim protektory u kotnikli, paty
a dale odér, vodéodolnost, odvétravani a tuhost podrazky. Testuji se podle normy
EN 13634

2.5 Rukavice

Jsou uzplsobeny tak, aby byly schopny chranit fidice pfed vétrem a padem. Kazdy
by si pfed koupi mél v prvni fadé vyzkouS$et, jak rukavice sedi a jak se s nimi ovlada
motocykl. Co se tyCe bezpecnosti, tak vétSina rukavic chrani exponovana mista, at uz se
jedna o klouby, malé kloubky na prstech nebo zapésti. Zde je na vybér nékolik druht
rukavic. Zakladni typ nema tak vysokou ochranu. Jsou vybaveny pouze menSimi
protektory a jsou uréeny pro fidi€e skutrli, cestovnich motocykld a motocykld s menSim
obsahem. DalSim stupném jsou sportovni rukavice. Za pfiplatek si uzivatel miaze vsadit
na vysokou bezpec&nost. Tento typ disponuje karbonovymi protektory, protektory kloubd,
chranicem dlané, odvétravanim. Rukavice by mély pfesahovat pfes kombinézu ne pod
kombinézou. Pfi eventualnim padu by mohlo dojit k tomu, Ze povoli zip na kombinéze,
rukav vyjede nahoru a fidi¢ by si mohl odfit ruku. Rukavice se testuji podle norem
EN 13594.

2.6 Paterovy chranic

Komu neni lhostejny osud jeho vlastnich zad, ten by se mél zajimat o koupi
kvalitniho, homologovaného patefového chraniCe, ktery dokaze pomoci natolik, ze Fidi¢
nemusi po zbytek zivota jezdit na invalidnim voziku. Chrani¢ je slozen z 5 az 7 lamel.

Mame 2 druhy chranicu. Pénovy a lamelovy. Zakladni je chrani¢ pénovy, ktery je pruzny

12



a pouze zmirni naraz. LepSi variantou je lamelovy chrani¢. Diky nému nedochazi

k prohnuti zad.

,Od Cervence 2003 plati pro protektory CE- norma EN 1621-2. Jeji zakladni ¢asti je
zkouSka tlumeni narazu — zévazi v podobé Zelezné tyée o hmotnosti 5 kilogramu
dopada z vySky jednoho metru na protektor, ktery je uchycen na kulaté kovadliné
vybavené integrovanym méricem réazu. Cela zkouSka mé realisticky simulovat naraz
jezdce do betonového obrubniku. Norma poZaduje provedeni péti narazu, které musi byt
vedeny do takzvané krizové zoény, ktera byva oznaCovana jako nejslab§i misto
protektoru — vypodcitava se na zakladé vzdalenosti boCnich partii, jeZ jsou standardné
udavany vyrobcem. Z onéch péti narazu jsou tfi zcela jasné definovany, zbyvajici dva
narazy mize zkouS$ejici smérovat do libovolnych kiizovych zén (nejslabSi mista
protektoru). Zvlastnosti normy EN 1621-2 je rozdéleni do dvou trid (Level 1, Level 2), do
kterych si zarfadi svij produkt vyrobce sam, pficemz primérna zbytkova energie
zpusobena narazem — tedy ta, kterou protektor jiz neni schopen absorbovat — nesmi
v pripadé kategorie Level 1 pfesahnout 18 kN, nepohlcena energie jednoho narazu pak
nesmi pfesahnout hodnotu 24 kN. Pro stuperi Level 2 pak plati jeSté pfisnéjSi naroky:
Prumérna zbytkova energie nesmi presahnout 9 kN, zbytkova energie jednotlivého
Uderu pak 12 kN. V realu to pak znamena, Ze chranic¢e splriujici bez problému stupen
Level 2 dokazi diky své lepSi schopnosti absorbovat narazovou energii pfi padu ochranit

lépe nez vyrobky splriujici pouze Level 1.*

Pfi koupi chraniCe je dulezité vyzkouSet si ho pod kombinézou nebo textilnim
obleCenim, aby kupuijici zjistil, zda ho nékde netlaci. Sebelepsi patefovy chrani¢ bude
fidi¢i k nicemu, pokud nebude spravné sedét na téle nebo ho bude tlagit. Spravny

chrani¢ by mél zakryvat bederni partie, krk a celou patef.

2.7 Reflexni obleéeni, reflexni prvky, samolepky

Pred nékolika lety bylo uzakonéno povinné sviceni motocykll. Poté i ostatnich
vozidel. To zpusobilo, Ze nejsou tolik vidét, jako v dobé, kdy pfiSel zakon o povinném
sviceni motocyklu. Poté logicky pfibylo dopravnich nehod s u€asti motocykll, nebot
znovu zacali, byt pfehlizeny. Urcité by nebylo od véci uzakonit povinné noseni reflexniho
obleCeni pro motocyklisty. Znatelné by se tak pfedeslo mnoha nehodam. Reflexni vesta
je na trhu od 50 korun. Neni ovSem stavéna na pouziti na motocyklu, nybrz pouze
v pfipadé nehody ¢&i poruchy. Tyto vesty nepfiléhaji k télu a vlaji. Drazsi vesty maji

a dobfe drzi na téle. Dale jsou k dostani reflexni pasky, které se upinaji na rukav nebo

? Prislugenstvi motocykl. Praha: Motor-presse bohemia s.r.0., 2008, rog. 08, str. 19, ISSN 1214-6129
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nohavici a ty také zajisti patfiCnou viditelnost. Ke zviditelnéni fidi¢ nemusi pouzivat tyto
reflexni prvky. Postaci, kdyZ bude mit vyraznou barvu laku na motocyklu nebo na helmé.
| to zajisti daleko vétSi bezpecnost nez fidi¢ s cernym motocyklem a v €erném obleceni.
~Néktefi motorkari, pfedevsim ve méstech, reflexni vestu oblékaji, ale aby bylo jasno,
nejde o vestu za par korun, kterou mate v auté. Specialni motorkarské reflexni vesty
stoji nékolik set korun a jejich hlavni vyhoda je v tom, Ze tésné obepinaji motorkarsky
odév, takZe pfi jizdé neplandaji. KaZdy bezpecnostni prvek je dobre, at’ uz je to airbag
nebo reflexni vesta. Samoziejmé se vzZdy najdou taci, kterym se to libit nebude, protoze

chtéji zit svobodné. Doufejme, Ze si motorkafi uvédomi, Ze jde o jejich Zivot.*

Diky pfednim svétlometim je motocykl dobfe vidét i na dalku. Z bo¢niho pohledu tak
dobfe vidét neni, a proto jsou zde reflexni prvky, které motocykl ,rozsviti“. V kombinaci
reflexnich prvkl a reflexniho oble€eni fidi¢ podstatné zvySuje svoji bezpecnost. Vyrobci
motocyklového oble€eni dbaji na bezpecnost, a proto vybavili fadu svych produktd
riznymi reflexnimi materialy. Tyto materialy se velice ¢asto objevuji ve formé riznych
prouzk(d a nasSivek na helmach a oble€eni. Dokonce se tato reflexni technologie zacala
pfidavat i na pneumatiky. Tyto prvky pini svoji funkci zejména v noci nebo za snizené
viditelnosti. Reflexni pasku mize mnoho lidi znat, napfiklad z policejnich automobild,
které pfi nasviceni jsou vidét na dalku. Paska se aplikuje na ¢asti motocyklu, napfiklad
na rafky nebo kapoty. ,Jeji zdokonalena mikroprismaticka reflexni konstrukce s dvojitym
uhlovym odrazem svétla zajiStuje rovnomérnou urover odrazu ve svislé i vodorovné

roviné (pozadavek konceptu evropské legislativy EHK (ECE) 104 na znadeni vozidel)." *

*Motorkafi by méli mit reflexni vesty. [online]. [cit. 2014-01-05]. Dostupné z:
http://www.rozhlas.cz/zelenavina/motorkari/_zprava/motorkari-by-meli-mit-reflexni-vesty--1101861
*Odraz reflexnich materiald. [online]. [cit. 2014-01-07]. Dostupné Z:

http://www.g3.cz/cs/catalog/reflexni-materialy-3m/ridici/polozka-983-72
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3. PROTEKTORY

VétSina kvalitniho obleCeni pro motocyklisty je vybavena protektory chranici télo pfi
narazu Ci padu. Jedna se zejména o chranice loketni, ramenni, kolenni, kyC€elni, holeni.
Museji splfiovat normu UNI EN 1621-1. RozliSujeme 2 typy protektord. Vnitfni a vnéjsi.
Na vnitini protektory jsou v oble€eni specialni kapsy a v pfipadé znieni protektoru se da
lehce vyménit za novy. VnéjSi protektory jsou viditelné umistény, napfiklad na ramenech

u kombinéz, a tim znasobuiji fidiCovu ochranu pfi padu.

Obréazek 1: Ramenni, loketni a koleni protektory

Zdroj: http://www.4sr.cz/files/4sr/uploads/files/4SR%20Protectors%20Betac.jpg [cit. 2014-01-05]

Spravné znaceni

.Norma CE pozZaduje kromé splnéni zminénych narazovych zkouSek také kompletni
oznaceni zadového protektoru. Zda bude vyrobek opatfen vSsitou cedulkou nebo zda
budou hodnoty do plastovych protektort pfimo vyrazeny, je celkem lhostejné, dulezité je,
aby nebylo mozZné znacéeni z produktu jen tak odstranit. Na cedulce by méli byt uZivateli
k dispozici nasledujici udaje: jméno vyrobce, oznaceni typu ¢i modelu, pfesné znéni
platné normy, kterou musi protektory splfiovat, znak pro jezdce a motocykl, opatfené
zkratkou ,B“ (back = zada) a pozndmkou o vy$i splnéného stupné bezpecnosti
(Level 1, Level 2). Povinnosti vyrobce je rovnéz oznacleni produktu jeho vzdalenosti
mezi rameny a boky v milimetrech ¢i centimetrech, ze které se pak vypocita tzv. kfiZzova

zéna.“ ®

® Prislusenstvi motocykl. Praha: Motor-presse bohemia s.r.o., 2008, rog. 08, str. 19, ISSN 1214-6129
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Je potieba byt neustale kvalitné obleceny. At Fidi¢ jede 10 nebo 200 kilometri daleko.
Jezdit v klasickych ,dZinach“ na motocyklu, ktery ma vice jak 100 koni, je hazard se
Zivotem. Je lepsi odfit kombinézu nez svou vlastni kizi.

At uz se jedna o kombinézy, bundy, kalhoty, rukavice nebo boty, vétSina typu je Sita
bezpe€nostnimi Svy. Pfi padu na asfalt v kvalitni kombinéze se o télo staraji

bezpeclnostni Svy, bez kterych by se kombinéza ve zlomku vtefiny roztrhla. Tyto Svy se

nejCastéji pouzivaji na exponovanych mistech, jako jsou ramena, lokty, kolena.

Obréazek 2: Schéma dvojitého bezpecnostniho Svu se skrytym stehem (Eervené)

Obrazek 4: Schéma trojitého bezpecnostniho Svu se skrytym stehem (Cervené)

Zdroj: http://www.m-b-w.cz/page/bezpecnostni-prvky/6 [cit. 2014-01-07]
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4. AKTIVNI BEZPECNOSTNI PRVKY

Jsou to zafizeni a systémy, které pomahaji pfedchazet dopravnim nehodam na
pozemnich komunikacich. Mezi hlavni aktivni bezpecnostni prvky bezesporu fadime
ucinny brzdny systém, ktery v pfipadé nouze zajiStuje zastaveni vozidla. Dale sem
muzeme zafadit pneumatiky, tlumi¢e nebo kontrolu trakce. Bez kvalitnich pneumatik by
nahlé brzdéni nebylo tolik u€inné. Centralni tlumice zajistuji co mozna nejlepsi kontakt
motocyklu s vozovkou. Tlumi€e Fizeni maji na starosti to, aby bé&hem jizdy nedoslo

k rozkmitani fiditek.

4.1 Tlumié€ rizeni

Jedna se o soucast motocyklu, ktera nejcastéji spojuje Fiditka s ramem motocyklu
nebo fiditka s predni vidlici. Toto zafizeni se snazi zabrariovat rozkmitani fiditek ve
vySSich rychlostech nebo na nerovné vozovce. Dnes je timto tlumiCem vybavena vétSina
sportovnich motocykll jiz od vyrobce. Zde je vidét, Ze i motocyklovym vyrobclim neni
lhostejny osud fidi€u a snazi se timto minimalizovat pfipadné nehody. Tlumi¢ ma velkou
vyhodu v tom, ze si fidi€ mGze nastavit hned nékolik stuprit tlumeni. P¥i jizdé po mésté
se obvykle voli mensi stupen tuhosti, aby s motocyklem Slo bez problém( zatacet.
Naopak na dalnici se voli tuzsi nastaveni, diky ¢emuzZz se motocykl ve vySSich

rychlostech stava Iépe ovladatelnym.

LZajimavosti je, Ze supersportovni motocykly jsou ke kmitani fizeni nachylné trochu
vice. To je zpusobeno tuhosti ramu. Motocykly s méné tuhym ramem prokazuji
nachylnost ke kmitani fizeni v mnohem nizZsich rychlostech. Naopak supersporty s velmi
tuhym ramem pfimo spoléhaji na funkci tlumiCe Fizeni ke stabilizaci ve vysokych
rychlostech. To je také divodem, proc¢ jsou dnes vSechny High-Tech motocykly tlumicem
vybaveny jiz v zakladu. Tlumi¢ fizeni nema pochopitelné jenom samé vyhody, jeho
nejvétsi slabinou je negativni dopad na ,lehkost fizeni“ pfi manipulaci a v malych
rychlostech — neboli fizeni trochu ztuhne. | to ale vyrobci feSi — bud’ elektronickou

regulaci pomoci solenoidového ventilu, nebo otoéné nastavitelnym koleckem.* ©

Nékteré nové motocykly maji elektronicky tlumi¢ Fizeni tzv. progresivni tlumic. Ten je

ovladan elektronikou motocyklu a fidi€ se nemusi o nic starat. Stupen tlumeni se

® Tlumié fizeni. [online]. [cit. 2014-01-09]. Dostupné z:

http://www.moto-svet.cz/clanky/motocykly-a-technika/technika/13-tlumic-rizeni
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nastavuje podle rychlosti motocyklu. Cidlo hodnoti rychlost jizdy a nasledné posila
impulz do fidici jednotky tlumi€e, kterd nastavi pro danou rychlost dany stupen tlumeni.

Plati zde, ze ¢im fidi¢ pojede rychleji, tim bude fizeni tuzsi.

Cena nového tlumiée se pohybuje od 5 000KE az do 15 000K¢. Na tlumice v drazsi
cenové kategorii jsou pfi vyrobé pouzity lepSi a pevnéjsi materialy. Mezi hlavni vyrobce

tlumicu fizeni patfi Ohlins, Hyperpro, WP, LSL, Toby, Arrow, TITAX, Matris.

4.2 Pneumatiky

Na trhu se vyskytuje nepifeberné mnozstvi pneumatik od rdznych vyrobcu na vSechny
typy motocykld. Je tfeba vybirat pneumatiky podle stylu jizdy. Z toho plyne, Ze fidi¢ ma
na vybér mezi sportovnimi, cestovnimi nebo silni¢nimi pneumatikami. Od kvalitniho obuti
by se mélo ocekavat nékolik dllezitych vlastnosti: napfiklad vynikajici pfenos hnaci sily
zadniho kola na vozovku, dobra pfilnavost pfi brzdéni a v neposledni Ffadé vysoka
zivotnost. Od sportovnich mékkych pneumatik muze Fidi¢ oekavat vysokou pfilnavost,
ale na druhou stranu je potieba je Castéji ménit. TvrdSi pneumatiky nemaji tak dokonalou
pneumatiky jsou sloZeny ze dvou smési. Na stfed pneumatiky je pouzita tvrdS$i smés
pryze a na kraje smés mékc¢i, aby motocykl v naklonech mél dokonalou pfilnavost. Je
potfeba kupovat nové, nepouzité pneumatiky. Tim fidi€¢ preventivné pfedchazi nehodé,

protoze €im starSi pneumatika, tim horsi je i jeji pfilnavost.

Obrazek 5: Pneumatiky

Zdroj: http://im9.cz/iRft/833/82/433882833--250x250.jpg [cit. 2014-01-09]
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4.3 ABS a brzdy
Neboli Anti-lock Brake System, Cesky protiblokovaci brzdny systém. Pfipadim, kdy

nastane krizova situace a jezdec musi néahle prudce zabrzdit, se mnohdy neda vyhnout.
Ridi¢ na motocyklu bez ABS stiskne packu brzdy a nasledné ji musi zase pustit a opét
zmacknout, aby zastavil na co mozna nejkratsi vzdalenosti. Na motocyklu se systémem
ABS toto neni nutné. Systém to déla za nas a k tomu daleko rychleji. To znamena, ze
fidi€ muze packu brzdy stisknout, jak nejvice to pljde a systém pusti na pfedni brzdy

pouze tolik brzdné sily kolik je tfeba. To je nesporné velka vyhoda systému ABS.

.Pneumatika, ktera se odvaluje je s asfaltem (Ci jinym podkladem) v tésném kontaktu,
deformuje se, "zatind" se do podloZzky. Pokud bychom takové mistu styku pneumatiky
a podloZky idealizovali, mohli bychom si pfedstavit dvé do sebe zapadajici ozubené
plochy: snadno deformovatelnou pneumatiku, ktera se snadno vtlacuje do nerovnosti
povrchu. Pfi odvalovani vznika treni, jehoZ velikost je zavisla na kvalité smeési
pneumatiky, kvalité povrchu a zatizeni pneumatiky (velikosti styéné plochy pneumatiky
a podkladu). Mira tfeni, jez se stale méni (a to takrka s kazdou kapkou desté), se
oznacuje jako soucinitel tfreni m a udava vzajemny pomér podélnych sil (vznikajicich
napr. pfi brzdéni) a svislych sil. Zkratka nejedna se se o nic jiného, neZ obecné znamy

"grip", pfilnavost.

Pri zablokovani kola ztraci pneumatika svoje "zoubky", svoji schopnost zatlacit se do
podkladu. Spojeni pneumatiky s podkladem je volnéjsi. Takovy stav nazyvame kluznym

tfenim a vyznaduje se malou adhezi." ’

Pfi spravném davkovani brzdné sily by se mélo 70% brzdit pfedni brzdou
a 30% zadni brzdou. Je to dano tim, Ze moderni motocykly jsou vybaveny
dvéma kotouCkovymi brzdami o velkém priaméru na prednim kole v porovnani
s kotou€kovou brzdou zadni, ktera je jenom jedna a navic malého praméru. Sila
pusobici na brzdy musi byt davkovana s rozumem, nebot pfi prudkém stisknuti predni
brzdy by mohl jezdec pfepadnout pfes fiditka. Naopak pfi prudkém brzdéni zadni brzdou
dochéazi k zablokovani zadniho kola a naslednému smyku. Zablokovani zadniho kola
neni tak nebezpecné jako zablokovani kola pfedniho nebot ve smyku se zablokovanym

zadnim kolem je motocykl alespori ¢aste¢né ovladatelny.

" ABS [online]. [cit. 2014-01-15]. Dostupné z: http://jenikovo.wz.cz/zajimavosti/zajimavosti_01.htm
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5. ,MOTORKARSKA“ SVODIDLA

Silniéni zachytné bezpecfnostni systémy (svodidla) mohou v kritickém okamziku
sehrat pro motocyklisty doslova Zivotni roli. Tradi¢ni ocelové silnicni zachytné
bezpecnostni systémy se stavi v rizikovych mistech, kde maji zabranit padu vozidla do
strze, hlubokého pfikopu nebo srazu &i vylouceni stietu s nebezpecnym predmétem za
svodidlem (stromy, sloupy, stavby, betonové propustky). Ale i samotna svodidla pfi své

tradi¢ni konstrukci mohou byt rizikovou néstrahou.

V roce 2011 na naSich silnicich zemfelo 493 fidi€d osobnich automobill
a 45 motocyklistd. Vezmeme-Ili v ivahu pomérné pocty najetych kilometrd motocyklisty
a fidicl osobnich aut, jasné se ukazuje, Ze motocyklisté jsou vysoce ohroZenou
skupinou Uc&astnikl provozu, kdy je pravdépodobnost jejich vazného urazu nebo
smrtelného zranéni pfi nehodé az 6x vysSi nez u Fidi€l automobilu. Motocyklisté jsou
v prabéhu nehody znaéné znevyhodnéni oproti vcelku dobfe chranénym fidi€dm
osobnich automobill. Roli hraje i to, Ze motocyklisté jsou ostatnimi fidi¢i méné
respektovani, ale i hdfe viditelni a méné oCekavani. Ostatni Fidii zatim nejsou zvykli
s motocyklisty pfili§ pocitat. Problém nehodovosti motocyklistl se navic prohlubuje, coz
souvisi i s oblibou motocyklového sportu jako takového, takze motocyklistd rok od roku
pfibyva. Zatimco v ostatnich kategoriich U€astnikd silniéniho provozu, hlavné posadek
automobilt obéti ubyva, polty obéti z fad motocyklistl spiSe stagnuji. V poslednich
nékolika letech nastésti smrtelnych nehod na motocyklu ubyva. Cim dal aktualngjsi je
hledat prostfedky jak nehodovost motocyklistli a nasledky jejich nehod snizit. Pfi fizeni
motocyklu v provozu plati vic nez kdykoli jinde, Ze i mala chyba muze byt kruté trestana
a mlize mit tragické nasledky. VétSina vaznych dopravnich nehod motocyklistd je
v silniénim provozu spojena s urcitou preziravosti ze strany ostatnich Fidicl, ale také

z pfecenovanim svych schopnosti nebo ztratou sebekontroly.

.Motorkafska“ svodidla se od normalnich svodidel liSi hned nékolika rozdily. Jednim
Z nich je, Ze nejsou vybaveny ostrymi hranami, o které by se mohl motocyklista pfi padu
poranit. Svodidla jsou vybavena spodnim pasem, ktery télo motocyklisty udrzi na
vozovce a nedopusti, aby pod nim proklouzl a poranil se o sloupek svodidla. Dale jsou
vybaveny nérazovymi senzory. V pfipadé nehody rozpoznaji silu narazu a lokalitu
umisténi svodidla a vySlou zpravu sloZzce zachranného systému, ktery na misto nehody
okamzité vysle jednotku na pomoc poranénému. O montazi téchto svodidel rozhodli

sami motocyklisté ve spolupréci s Policii Ceské republiky.
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.Novy typ byl vyvinut na zéakladé dlouholetého vyzkumu a vyvoje tzv. chytrého
svodidla s Cidly pro zaznamenani nehody v ramci grantu Evropské unie. ArcelorMittal
Ostrava se na jeho vyvoji béhem let 2008 az 2012 aktivné podilela a vyuZila této
zkuSenosti pfi vyrobé svodidla JSAM-M/H1. Ve spolupraci s univerzitou v Zaragoze byly
navrzeny vhodné tvary spodnich pasnic, které se podrobily pocitacové simulaci narazu
motocyklisty do svodidla. ,Vysledky simulace byly zdkladem vyvoje a vyroby prototypu
svodidla, které nasledné proSlo laboratornimi zkouSkami i bariérovou zkouSkou ve
Spanélsku. V Ostravé se zachytny systém se spodni pasnici vyvijel dva mésice. Poté
nasledovala Uspés$na bariérova zkouska a schvéleni systému Reditelstvim silnic a dalnic

a Ministerstvem dopravy CR pro pouZiti na eskych pozemnich komunikacich.” ®

Svodidla jsou jednim z nejdllezitéjSich prvk( pasivni bezpeénosti. Jsou to zafizeni
bezpeénostniho charakteru na pozemnich komunikacich. SnaZi se nasmérovat
nekontrolovatelné vozidlo tak, aby se nedostalo mimo komunikaci. Hlavnim cilem je
poskytovat ochranu Ggastnikiim silniéniho provozu. Casto se umistuji na mista s vy33im
rizikem vzniku nebezpedi jako je napfiklad svah, most, na vnéjSi strané komunikace, na
komunikacich vysSich tfid i v dlouhych dalni€nich Usecich. Moderni svodidla jsou
schopna zadrzet urcité procento pohybové energie vozidla a nasmérovat ho tak, aby pfi
nehodé neopustilo svij jizdni pruh. Svodidla nejsou konstruovana tak, ze fidi¢e zachrani
pfi nehodé v nepfipustné rychlosti. Je hned nékolik typl svodidel. Mezi nejpouzivanéjsi

patfi svodidla ocelova, lanova, silni¢ni, mostni, zabradelni, betonova a vodici.

Vyvoj svodidel stale pokraduje a v soucasnosti se jako standardni a ucinné FfeSeni
ukazuje uzivani takzvané ochrany proti podjeti. Tato ochrana je nejCastéji zaloZzena na
principu pfidavného pasu z ocelového plechu, zavéSeného pod svodidlovou pasnici pred
svodidlovymi sloupky. V pfipadé, Ze motocyklista havaruje a smykd se po padu,
nenarazi na svodidlovy sloupek ani svodidla nepodleti, nybrz klouze podél ochrany proti
podjeti a jeho energie se odbourava postupné. Ochrana tak podstatné snizi nasledky
pfipadné nehody. Ochrana proti podjeti umi pohltit vétSinu energie padu téla
i motocyklu, ale zaroven se neprorazi. Dolni pasnice, vedouci podél svodidla, padajici

télo zbrzdi a zabrani jeho podlétnuti.

8

Nova svodidla ochrani  motorkare. [online]. [cit. = 2014-01-17]. Dostupné  z:

http://www.policie.cz/clanek/nova-svodidla-ochrani-motorkare.aspx
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6. UMENI BEZPECNE JizDY

Zakladem je uvolnénost fidiCe. Shon a nervozita nejsou dobré predpoklady pro
klidnou a bezstarostnou jizdu. NejCast&jsi chybou je nezvladani krizového brzdéni.
Mnoho Fidi€a pouZiva pfedni brzdu tak, Ze ji stisknou vSemi prsty a vznikne prokluz
pfedniho kola a nasledné smyk a pad. DalSi skupina Fidi€u pouziva naopak pouze zadni
brzdu. Zde dochazi ke smyku zadniho kola a poté mlze dojit k havarii. Spravné brzdéni
by mélo byt 70% pfedni a 30% zadni brzdou. Mnozi Fidi¢i nedodrzuji bezpe¢nou
vzdalenost mezi vozidly. Funguje pravidlo, kdyz vozidlo jedouci pfed nasim vozidlem
(motocykl) mine urcity bod podél vozovky, tak naSe vozidlo k tomuto bodu nesmi pfijet
dfive nez za 2 vtefiny. Tato bezpecna vzdalenost je dullezita proto, Zze reakéni doba
fidiCe je zpravidla okolo 1 vtefiny. NezZ staCime zaregistrovat, Ze vozidlo pfed nami brzdi,
trva nam urcity Casovy interval viibec zareagovat na nastalou situaci a dalSi ¢asovy
interval k tomu, abychom ubrali plyn a stiskli brzdu. Dvé vtefiny jsou evropskym
standardem a za tuto dobu bychom méli byt schopni adekvatné zareagovat a snazit se
zastavit naSe vozidlo. Doba zastaveni se samoziejmé zvySuje diky unavé, nepozornosti,
ale také kvuli pocasi, stavu vozovky nebo technickému stavu vozidla. V autoSkolach
studenty nenaudi nejen pofadné brzdit, ale ani pfedvidat. Je to hrozna Skoda, nebot
fada Fidi¢a, ktefi opousti autoSkolu se mohou stat hrozbou v silni€énim provozu. Motocykl
pfece jenom neni auto a fidi¢ jizdé musi vénovat mnohem vétsi pozornost. Vzdy je
potfeba se ujistit, Ze vas fidi€ automobilu vidél a nedoSlo tak z jeho strany k nahlé zméné

sméru jizdy a nasledné kolizi.

~INékolik rad pro bezpecnou jizdu:

- Rozhlizet se pfed sebe, vyhledavat potencialni nebezpedi.

- Va$e océi neustéle pendluji mezi horizontem a mistem tésné pred vami. Kromé toho
vase oci sleduji zpétna zrcatka (situaci za vami) i situaci po stranach (periferni vidéni).

- Identifikovat mozna rizika (odbocujici auta, krizovatky s vedlejsi silnici, koleje, stojici
auta, osoby apod.)

- Ur€eni, zda by se toto nebezpeéi mohlo tykat i vas.

- Rozhodnuti, jak se vyvarovat riziku.

- Uskuteénit toto rozhodnuti.“ °

® Bezpecéné fizeni motocyklu. [online]. [cit. 2014-01-18]. Dostupné z:

http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecne-rizeni-motocyklu
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7. NEHODOVOST

Trh s motocykly se za poslednich 15 let rozrostl do takové podoby, Ze si motocykl
muze poridit opravdu kazdy. Pro mnoho lidi motocyklisté pfedstavuji na komunikacich
hrozbu. Zpravidla se Fidi¢i motocyklU rozdéluji do 2 skupin. Stfelci a krajinafi. Strelci
byvaji mladi lidé, ktefi si motocykl pofidi kvuli rychlé a adrenalinové jizdé. Nemysli vSak
na nikoho jiného neZ na sebe a jsou v béZzném provozu skutecnou hrozbou. V dnesni
dobé& neni Zadnym problémem koupit motocykl, ktery ma vykon vice nez 100 koni
a maximalni rychlost mnohdy pfekracujici 300 km/h za ,sméSnou cenu“. Toho fada
mladych lidi vyuZiva z toho dlivodu, Ze za takové penize by rychly automobil zdaleka
nekoupili. Krajinafi byvaji naopak starSi lidé a ti vidi motocykl jako srdeéni zalezitost
a styl zivota. Dozajista se mezi témito dvéma skupinami nachazi urcité procento vyjimek.
Je pravda, ze fada z nich jezdi neukaznéné a pfili§ rychle. To ale neznamena, ze je
ostatni ucastnici silni€niho provozu museji ,hazet do jednoho pytle“. Urcité procento
Geskych Fidicu automobild motocyklisty nema pfilis v lasce. Dokazuji to hned nékolika

zpusoby.

Zrychlovanim automobilu v momenté, kdy je chce motocyklista pfedjet
VytlaCovanim ze silnice

UmysInym spousténi odstfikovade v pfipadé, kdy motocyklista jede za automobilem

Nachazi se i fada vyjimek, kdy jsou fidi¢i osobnich automobil( ¢i kamion( ohledupint,

a kdyz vidi motocyklistu ve zpétném zrcatku, tak uhybaiji.
2 hlavni pfi€iny usmrceni motocyklisty:

Nedani pfednosti
Nespravné predjizdéni

wrw

Hlavni pfi€iny nehod motocyklistt:

Rychla jizda nepfizplsobena stavu vozovky
Nespravné predjizdéni

Nedani pfednosti v jizdé

NedostateCna pozornost pfi fizeni motocyklu
Otaceni nebo couvani na nepfehledném misté

Nedodrzovani bezpecné vzdalenosti za vozidlem

,Dal§im neoddiskutovatelnym faktem je velikost motorkare oproti autu. Silueta
motorky s jezdcem, prestozZe sviti, je daleko snaze pfehlédnutelna nez daleko vétsi auto

se dvéma svétly. To je jedna z nejéastéjSich pricin tragickych nehod motorkara.
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Neprimérena rychlost motorky a nedani pfednosti ze strany FidiCe auta, ktery néco
takového necekal nebo prehlédl. ,Bohuzel s motorkari je Fada dopravnich nehod, kdy
fidi¢ osobniho vozu neda pfednost motorkafi. To jsou neustale ty stejné pficiny

dopravnich nehod. *°

Studiem vzniklych dopravnich nehod se pfichazi s novym vyvojem aktivnich
a pasivnich prvkd bezpecnosti motocyklisty. Nové technologie se testuji na zakladech
meéfeni a vypoctu vzniklych pfi nehodach. Ze statistik je zfejmé, Ze nejcastéjSi je nehoda
motocyklu s automobilem. Védci se proto zaméfuji na vyzkum ochrany fidiCe motocyklu
s automobilem. Védci musi pocitat s fadou faktor(, které ovliviuji nehodu

a to je urcity bod stfetu, uhel stfetu, rychlost automobilu a rychlost motocyklu.

7.1 Statistika zranénych motocyklistt

Evropsky primér ukazuje, ze fidi¢i motocykll umiraji 18 krat vice nez fidi€i osobnich
automobilt. Tento primér se v8ak netyka pouze mladych motocyklistd, nybrz vSech
vékovych kategorii. Urcité procento nezpochybnitelné tvofi fidi€i, ktefi na motocyklu
ziskali zkuSenosti jiz v mladi. Potom pfesli na osobni automobil a nasledné ve vysSSim
véku presli zpatky na motocykl. Tito lidé si mysli, Ze jizda na motocyklu se nezapomina.
Museji si vS8ak uvédomit, Ze jejich reflexe nejsou takové jako za mlada. Moderni
motocykly disponuji fadou systému a jsou daleko silnéjSi nez stroje, na kterych zacinali.
Mnohé motocykly jako enduro jsou schopny jezdit celoroéné. Tim padem se pocet
nehod motocykli nezastavi s ukonéenim sezény, nybrz pokrauje mnohdy az do

prosince.

Zakladni poznatky statistickych ukazatelt motocyklisti v roce 2012:

- ,vobdobi let 1993 — 2011 nepouZilo 22,4 % usmrcenych motocyklistd prilbu.

naopak nejméné motocyklistii bylo usmrceno v roce 1994 (73), v roce 2012 bylo
usmrceno 90 motocyklistd, tj. o 12 vice nez v pfedchozim roce.

- v celém obdobi je zaznamenan prumérny pokles usmrcenych motocyklistd jen
0 1,1 % (pozn. v celém obdobi je zaznamenan pridmérny pokles usmrcenych osob
0 14,7 %).

- na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi 1993 — 2012 ¢inil podil motocyklisti

8,4 %, coz znamena, Ze priblizné kazda 12. usmrcena osoba byla motocyklista.

1% povinné reflexni vesty. [online]. [cit. 2014-01-20]. Dostupné z:

http://www.rozhlas.cz/zelenavina/motorkari/_zprava/879160

24



- v roce 2012 byl podil motocyklistti nejvy$si (13,2 %, tzn. témér kazda 8. usmrcena
osoba byla motocyklista), naopak v roce 1994 nejnizsi (5,0 %), od roku 2005 doposud je
podil usmrcenych motocyklisti ke vsem usmrcenym osobam nadprdmérny (negativni

trend v poslednim obdobi).

- zavaznost dopravnich nehod motocyklisti v roce 2012 ¢inila 30,3 usmrcenych osob na
1 000 dopravnich nehod!!!, znamena to, ze dopravni nehody motocyklisti vykazuji

3,6x vy8Si zavaznost nez je celkovy primér, jedna se o vibec nejvy$si zavaznost ze

vSech druht vozidel.

-z celkového poctu dopravnich nehod s GcCasti motocyklistd (2 971) bylo
1 308 dopravnich nehod zavinéno motocyklisty, t. 44 %. Ve 44 pfipadech
(48,9 %) z 90 usmrcenych motocyklisti byl vinikem dopravni nehody pravé

motocyklista.* **

Tabulka 1: Nasledky dopravnich nehod motocyklistu v letech 1993 - 2011

ndsledky dopravnich nehod motocyklistu

usmrceno téice zranéno lehce zranéno nezranéno

74318 2157
2250
592 [ 2 032 2221

59718 | 1799 1/869
512l | 1815 1/886
54 |E 2034 1/928

1868
1877
1860
2250
1708

797

sos|l. | 1809

40 056

Zdroj: http://lwww.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/CR/2012/motocykliste.pdf [cit. 2014-01-20]

1 Statistiky motocyklisti. [online]. [cit. 2014-01-20]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/CR/2012/motocykliste.pdf
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7.2 Charakteristika ridicu

.Mladi jednaji silnéji nez dospéli ve vztahu k momentalnimu okamziku. ViyzkouSeni si
hranic viastnich nebo vozidla a dosazZeni uréitého socialniho statutu stoji v popfedi jejich
zajmu. V dopravnim provozu jim pak chybi védomi zodpovédnosti a pfedvidani moznych
nasledkd jednani. Nebezpedi rizika zvySuji snahy o imponovani a vzbuzovani respektu
(predvadéni se) a chybéjici vnimani nebezpecnosti jednani a situaci. Mladi lidé ¢asto
podcenriuji vyznam pocitu bezpecnosti nebo tento ani nevnimaji. K tomu pfistupuje

nedostateéna praxe v fizeni vozidla.

Psychologicka charakteristika mladi ve vztahu k Fizeni motorovych vozidel:

- impulsivnost

- kratka ¢asova perspektiva — tady a ted’

- sebestrednost, z toho plynouci preference prav pfed povinnostmi, niz§i odpovédnost za
sva rozhodnuti a jednani, netolerance k potfebam a pocitiim ostatnich

- vys8Si hladina tolerance vicéi riziku, respektive nizsi schopnost vnimani rizika, pfimo
vyhledavani nebezpedi a dobrodruzstvi

- experimentovani, jednani na zkousku, chybné vyhodnoceni vysledku (ted’ mi to vySlo,
tak to pujde i pristé)

- hledani svého mista ve spole¢nosti, soutézivost, pfedvadéni se, kompenzace
neuspéchu jinou aktivitou, vliv party, obava z neuspéchu, posméchu, vylouéeni

- nekriticnost k mife vlastnich schopnosti, pfedéasna sebeddvéra, zbytecné
sebepodceriovani

- generacni vzdor vici autoritam, konvencim, omezovani, pfikazim a zakazum

- podléhani nenapadné vnucovanym, pro mladé atraktivnim, vzordm chovani,
propagovanému Zivotnimu stylu, (reklama- byt odvazany a nevézany, svobodny, chtit
cokoliv, v8e se mi prizpdsobi, nic neni problém, a kdyz je, tak se nékdo postara;

w 12

hrdinské kousky celebrit apod.)

'2 Charakteristika fidici. [online]. [cit. 2014-01-21]. Dostupné z: http://www.uberplyn.cz/uberplyn/851-

charakteristika-ridicu

26


http://www.uberplyn.cz/uberplyn/851-charakteristika-ridicu
http://www.uberplyn.cz/uberplyn/851-charakteristika-ridicu

Prakticka cast

8. ANALYZA AKTIVNICH BEZPECNOSTNICH PRVKU

8.1 Analyza tlumicu rizeni
V této analyze se budeme vénovat znackam tlumiéd OHLINS, BI-TUBO, MATRIS ,

Trible-Performance, TITAX. Uvedené tlumi€e hodnotim na stupnici od 1 do 10, kdy

1 znamena nedostatec¢né a 10 velmi dobré.

MOTOCYKLISTY

Tabulka 2: Analyza tlumiéu fizeni

tumeni pocet poloh Od°'tr|‘:lf$ e celkovy vysledek
OHLINS 10 10 8 28
BI-TUBO 8 8 9 25
MATRIS 8 7 10 25
Trible- 7 6 6 19
Performance
TITAX 8 5 5 18

Zdroj: Autor prace
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Graf 1: Vyhodnoceni tlumeni u tlumi€u fizeni

Tlumeni
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Zdroj: Autor prace

Z nasledujiciho grafu lze vycist, ze nejlepsi v oblasti tlumeni je tlumi¢ znacky
OHLINS. Je vysoce Uginny pfi extrémné vysokych i nizkych teplotach. Déle je vybaven
systémem speed sensitive, coz je systém, ve kterém jde nastavovat dodatecné
hydraulické tlumeni. Primérné hodnoty tlumeni dosahuji tlumi¢e znacek BI-TUBO,
MATRIS, TITAX. Jsou to standardni tlumice, které jsou také dostate¢né kvalitni a na
zaznamenal tlumi¢ znacCky Trible-Performance. Nevyhodou tohoto tlumiCe je, Ze olej
v tlumici se musi ménit po mnohem kratsi dobé nez v ostatnich. Nevyhovujici olej Spatné

tlumi a tim padem muze fidi¢ ztratit kontrolu nad motocyklem.
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Graf 2: Vyhodnoceni poétu poloh u tlumicl Fizeni

Pocet poloh
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Zdroj: Autor prace

Nejvice polohami tlumeni disponuje tlumié OHLINS. Celkem ma fidi¢ k dispozici
vyrobce je dobfe znam po celém svété v oblasti motosportu, nebot nevyrabi pouze
tlumice Fizeni na motocykly, ale vyrabi také zadni tlumie, pfedni cartridge a pFedni
vidlice. Primérné vysledky maiji tlumi¢e znacek BI-TUBO, MATRIS, TITAX. Tlumice
znacCky BI-TUBO a TITAX jsou vybaveny 16 polohami tlumeni. Tlumi¢ znacky MATRIS
ma 15 poloh. Neni to zase takovy rozdil, ale oproti tlumi¢i znatky OHLINS je to znatelné.
Nejhlfe dopadl tlumi¢ znacky Trible-Performance, ktery disponuje pouze 13 polohami
tlumeni. Pokud bychom se zajimali o cenu téchto tlumiél, tak tlumi¢ znacky OHLINS
stoji v praméru 13 tisic korun. Samoziejmé zalezi na tom, na jaky motocykl je ur€en.
Tlumi¢ znacCky Trible-Performance se pohybuje okolo 6 tisic korun. Je zde viditelny
vyrazny propad v cend. U tlumice OHLINS si uZivatel samozFejmé pfiplati za znacku, ale
ma jistotu, Ze za svoje penize dostane prvotfidni produkt, ktery na motocyklu zastane

svou funkci vyborné.
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Graf 3: Vyhodnoceni odolnosti vigéi tlaku u tlumiéu fizeni
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Odolnost viéi tlaku

Tlumi€¢ znacky MATRIS dosahuje nejvyssiho poctu bodl v oblasti odolnosti vici tlaku.
Je vuci nému vysoce odolny a disponuje vnéjSi nadrzi na plasti tlumice, ktery obsahuje
plynnou naplfi. Tato dodatecna nadrz kontroluje tepelnou rozpinavost. Tlumi¢ znacky
MATRIS je odolny vi¢i tlaku az do 290MPa. Ostatni tlumie takovych vysledkul
nedosahuji. Nejblize k této hranici je tlumi¢ znacky BI-TUBO, ktery je odolny vugci tlaku

aZz do 265 MPa. Posledni v této kategorii skoncil tlumi€ TITAX, ktery je odolny pouze do

200 MPa.

Zdroj: Autor prace
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Graf 4: Vyhodnoceni celkového vysledku u tlumiéu fizeni
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Zdroj: Autor prace

Prvenstvi patfi tlumici znaéky OHLINS. Tento $védsky vyrobce ma mnoholetou tradici
a produkuje bezesporu jedny z nejkvalitngjSich tlumi¢d. Tlumice této znacCky se
nepouzivaji pouze u motocykll, nybrz také v automobilovém sportu. Prvni misto si

zaslouzil diky 18 poloham nastaveni a dvouplastovou plynokapalinovou konstrukci.

Motocykly jsou rok od roku rychlejSi a lehi. To znamena, Zze tomu vyrobci musi

pFizpusobit tlumice i podvozky, aby byl motocykl pfi vysoké rychlosti Iépe ovladatelny

Obrazek 6: Tlumi¢ fizeni znacky OHLINS

Zdroj: http://www.abmoto.cz/ _data/s_342/shop/big_483708 img_1296246608.jpg [cit. 2014-01-
25]
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8.2 Systéem ABS u motocyklu — Ano €i ne?

V automobilech je ABS znacnou vyhodou, ale ve spojeni ABS s motocyklem panuji
rizné nazory. ABS v motocyklech je jedno z nejdiskutovangjSich témat mezi
motocyklisty. Zde se nabizi otdzka: Je systém ABS na motocyklech dulezity nebo ne?
To je hlavni otazka, kterou se nasledné budu zabyvat. | zkuSenému jezdci se obcCas
stane, Ze musi jit silné na brzdy. K tomu, aby se motocykl nestal neovladatelnym, je zde
systém ABS. Obecné Ize fFici, Ze systém ABS je jednoznacnou vyhodou pfi jizdé na
mokru, Stérku, pisku, olejovych skvrnach a podobné. Ale také je vysoce ucinny v krizové
situaci, kdy Fidi€ musi naplno brzdit a pfitom provadét néjaky vyhybny manévr. V této
situaci nema fidi¢ ¢as na to, aby si hlidal, jakou silou ovlada packu brzdy. Na suché
vozovce ABS obCas zasahuje do brzdéni zcela zbyteC¢né a tato situace je meazi
motocyklisty velmi kritizovana. Proto jsou u motocyklistd vice v oblibé motocykly,

u kterych lze systém ABS vypnout.

Pro blizSi pfedstavu je zde tabulka, kdy testovany systém ABS byl na motocyklu
znaCky Yamaha Superténéré. Systém testovalo 5 jezdcu na suchu i na mokru. Je zde
vidét, Zze nejkratSi dosazena vzdalenost na suchu se systémem ABS je v priméru
41,55 metrd a na mokru 43,07 metr(. Bez systému ABS je nejkratSi vzdalenost na suchu

41,64 metrl a na mokru 49,98 metru.

Tabulka 3: Brzdna draha motocyklu s ABS a bez ABS

Yamaha Superténéré

jezdecjDavid Bodlak F. Tichy M. Teply Mira Lisy Jaroslav Beran

driha mokro sucho mokro sucho mokro sucho mokro sucho
s ABS 43,63 43,39 50,68 43,55 44,16 42,43 44,48 41,57
41,98 39,22 49,05 41,17 50,39 42,84 44,49 43,07
43,60 43,47 44,40 35,93 57,30 43,37 43,52 42,22
pramér 43,07 42,03 48,04 41,55 50,62 42,88 44,16 42,29
bez ABS 59,02 40,27 59,83 49,09 50,49 45,23 58,21 49,32
53,62 43,55 59,11 52,65 49,43 37,55 50,94 47,28
61,10 42,97 B573 53,77 50,01 42,14 54,55 47,39
primér 57,91 42,26 58,22 51,84 49,98 41,64 54,57 48,00

Zdroj: http://www.motorkari.cz/clanky/clanky-reportaze/test-abs-padouch-nebo-hrdina-24942.html [cit.
2014-01-26]
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Jednoznacna odpovéd na otazku zda je ABS pfinosem pro bezpecnost motocyklistd
bohuZel neni. Na suché vozovce ABS mirné prodluzuje brzdnou drahu a naopak v desti
nebo na Stérku vyrazné zkracuje brzdnou drahu. Kazdopadné nejlepsi variantou se zde
stdva motocykl s vypinatelnym systémem ABS. V pfipadé, kdy jezdec pojede za desté
a bude chtit mit lep3i kontrolu nad motocyklem, jednodusSe stiskne tlacitko na fiditkach

a o zbytek se postaréa elektronika.

8.3 Vyhody a nevyhody brzdovych systémua u motocykl

Brzdy bubnové

Tento typ brzd se dnes povaZuje za zastaraly. PouZivaji se na motocyklech s malym
obsahem nebo na motocyklech, kde tyto brzdy posta&i (skatr, chopper). Jsou méné
naro¢né na vyrobu a pouzivaly se u starSich nebo levnych motocykli. Tato brzda se
sklada z dutého valce, ktery je umistén ve stfedu kola a na ného zevnitf tladi brzdové
oblozeni (pakny). PF¥i brzdéni se tyto pakny roztahuji a dochazi ke kontaktu s brzdovym
oblozenim a nasledné k nastupu brzdného ucinku. Pfi povoleni brzdy se pakny vraceji
do plvodniho stavu a nedochazi k brzdéni. Dale se tento typ brzd sklada z brzdové

Celisti, rozpérného systému, Stitku a vratnych pruzin.
Vyhody bubnovych brzd:

Cely mechanismus brzdy je ukryt v bubnu brzdy, a tim padem je chranén proti
necistotam nebo jinym nepfiznivym vlivim z okoli.

Brzdové obloZeni v bubnovych brzdach ma oproti kotouc¢ovym brzdam delSi Zivotnost.
Nenaro¢né propojeni s parkovaci brzdou

NiZ8i cena oproti kotouéovym brzdam.
Nevyhody bubnovych brzd:

Hlavni nevyhodou tohoto typu brzd je nizka ucinnost.

Spatné chlazeni mechanismu nebot je brzda uzaviena v bubnu.

Vlivem delSiho nebo intenzivnéjSiho brzdéni dochazi k vyraznému ubytku brzdného
ucinku. Pokud se brzdy pfili§ zahfeji, ¢asto dochazi k deformaci bubnu a naslednému
zhorseni celkového ucinku brzdy.

Na brzdu fidi¢ pasobi lankem uréitou silou. Zde mulze dojit k situaci, kdy sila bude moc
velka a brzdové obloZeni se mize zakousnout a zpusobit tak smyk motocyklu.

U tohoto typu brzd velmi ¢asto dochazi k nerovhomérnému opotiebeni Celisti.

33



Kotoucéové brzdy

~Jsou ovladany bud’ mechanicky (minibike, kart, bicykl) nebo ve vétsiné pripadi
hydraulicky. Jedna se o soustavu dvou pistu propojenych tlakovou hadici naplnénou
kapalinou. Jeden pistek menSich rozmért (cca 12mm) ovladame pakou nebo pedalem
(hlavni vélec) a druhy konec soustavy obsahuje druhy pist pusobici na brzdové desticky
(brzdovy tfmen). Sila zavisi pfimo umérné na ploSe pistu. Pokud tedy pist ve tfrmenu
bude mit 2x vétsi pramér nezZ pist v hlavnim vélci (na pacce ¢&i pedalu) tak sila na
desticky bude vétsi 4x oproti sile na pacce. Tzn. ¢im vétsi bude pist na strané destiCek
tim brzda bude vice brzdit pfi stejné sile na pacce. Vzhledem k nevyhodé délat jeden
veliky pist na brzdici je vétSina brzd délana jako vicepistkové. Pisty jsou bud’ z jedné
strany (1 nebo 2 pistkové timeny), kde je nutné pouzit tfrmen s axialnim posuvem (tzv.
plovouci) nebo jsou pisty proti sobé, které jsou dnes nejCastéji 4pistkové, popf.
6 pistkové (existuji napr. i 8 pistkové). Vice malych pistk(i vytvofi oproti jednomu
velkému lepSi rozloZeni sil na desticku pri stejné plose. Desti¢ky pusobi na ocelovy

kotouc, jehoz prdmeér uréuje velikost brzdného momentu.

Se Stastnym rfeSenim prisel v sériové vyrobé Buell, ktery ma upevnén kotouc¢ na
vnéjsim obvodu rafku, ¢imz je dosazeno velkého priméru a pfenosu sil nejkratsi cestou
k pneumatice. Hydraulické brzdy maji pist v hlavnim valci prizplisoben tak, aby pfi
sfizdéni desticek se do tlakového okruhu doplnila kapalina ze zasobni nadobky a tim se
brzda sama “sefizuje” na rozdil od brzd mechanickych. Stejné principy plati i u ovladani
spojek
— mechanické vs. hydraulické. Zpétny chod pistkti obstarava tésnéni v brzdovém
tfrmenu. Cely hydraulicky systém nesmi obsahovat vzduch, a proto na vrchnim mistech

tfmenti jsou odvzdusriovaci $rouby.“ '3

Kotoucova brzda se sklada z brzdového tfmenu, brzdovych desti¢ek, brzdového pistu
a rotoru. V poslednich letech se montuji do sériové vyrabénych motocykll tyto brzdy

prevzaté od zavodnich speciall.

'3 Technika motocyklu. [online]. [cit. 2014-01-19]. Dostupné z:

http://www.motorkari.cz/clanky/jak-na-to/technika-motocyklu-3.-cast-brzdy-3259.html
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Vyhody kotouéovych brzd:

Oproti brzdam bubnovym jsou mnohem G&innéjsi.

Mnohem lépe se chladi, nebot jsou pfi jizdé vystaveny naporu vzduchu.
Plynula regulace brzdné sily.

Odolnost proti zahfivani.

Jsou celkové leh¢i oproti brzddm bubnovym.
Nevyhody kotoucéovych brzd:

Nachylnost na vodu a necistoty.

VySSi cena oproti bubnovym brzdam.

Kotou€ové brzdy maiji vyssi uc€innost, a proto jimi vyrobci vybavuji své motocykly jiz
ve fazi vyroby. Motocyklista se muze spolehnout na vysoky brzdny ucéinek srovnatelny
s osobnim vozidlem. Soucasny trh Ffidi¢i motocyklu nemuize nabidnout nic lepSiho nez

kotoucové brzdy. Také maiji nékolik nevyhod, ale v tomto pfipadé klady prevySuji zapory.
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9. ANALYZA PASIVNICH PRVKU BEZPECNOSTI
MOTOCYKLISTY

9.1 Analyza motocyklovych rukavic

V této analyze se budeme vénovat hned nékolika znac¢kam rukavic. Nebude zde
chybét analyza rukavic HELD TITAN, IXS KANDO, Alpinestars GP TECH, BMW PRO
RACE, DAINESE  IGNITION, KTM R-GLOVES, KUSHITANI GPR-5,
M-TECH EXTREME. Uvedené rukavice hodnotim na stupnici od 1 do 10, kdy

1 znamena nedostatec¢né a 10 velmi dobré.

Tabulka 4: Analyza motocyklovych rukavic

pohodli protektory bezpecénost zpracovani V?ZI:;%\;YK

HELD TITAN 10 9 9 o &
IXS KANDO 9 9 9 ! 34
Alpin'l?étCaLS GP 9 9 8 7 33
B CPIIE?O ° 8 7 8 32
[CNITION 7 8 ° ° ?
GLOVES 6 ’ ! ! ”
- N N I R
EXTREME 4 5 ° ° 2

Zdroj: Autor prace
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Graf 5: Vyhodnoceni pohodli u motocyklovych rukavic
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Zdroj: Autor prace

Z grafu je zfejmé, Ze nejpohodInéjsi rukavice jsou rukavice znacky HELD. Je to dano

diky ergonomicky tvarovanym prstim, coz zajiStuje vétSi pohodli rukou. Déle jsou

vybaveny vystelkou z textilie, ktera je vyrobena z karbonu. Hned za rukavicemi HELD se

v testu umistily rukavice znacek IXS, Alpinestars a BMW se stejnym poctem bodu. Tyto

rukavice jsou z pevné kize a disponuji perforovanymi kozenymi panely, které zajistuji

vétrani rukou. Rukavice jsou na kritickych mistech zesileny pletenym kevlarem pro

maximalni bezpec€nost, coz nechybi ani u rukavic HELD. Posledni v testu skoncily

rukavice znacky M-TECH, které nemaji tolik chranénou dlan jako ostatni, chybi zde

mostek mezi prstenickem a mali¢kem, diky némuz se zvysSuje riziko poranéni prstl a pfi

delSich cestach je znatelny tlak na mali¢ek, coz znatelné znepfijemnuje jizdu. Dlan je

vyrobena z tvrds$i kiize nez ostatni a to znemozriuje, aby mél motocyklista dokonaly cit

Vv rukou pfi jizdé.

37



Graf 6: Vyhodnoceni protektord u motocyklovych rukavic

Protektory

[

ORrR NWHULI O 00O O
TN TN N NN T N T N N |

/\\’\\?é §o «‘V& QY(S/ <\\oé o&é’) & Qg"é{/
Q 2 O ~ o N A
\2\0’ © & QQ‘ <<,\(> g «V‘e \z\d
4 N & N D C
& Q Ny & NG &
N N A ¥

Zdroj: Autor prace

Z grafu Ize vycist, ze hned 3 znacky rukavic maji shodné vysledky testu v oblasti
protektord. Jsou to znacky HELD, IXS a Alpinestars. Tyto rukavice jsou vybaveny
karbonovymi protektory na kloubech a ¢&lancich prstd pro vétSi bezpeci. Dale maji
pamétové protektory na kloubech, zapésti a Clancich prstd. Pfi padu tak zarucuji
rovnomérné rozlozeni energie a tim padem zmirnéni pfipadného zranéni. Hned za nimi
jsou rukavice BMW a DAINESE se stejnym poctem bodu, které se od prvnich tfech zase
tolik nelisi, ale jejich protektory nedosahuji tak skvélych vysledkd. Na poslednim misté
se umistily rukavice znacky M-TECH, u kterych se prokazalo, ze jsou dostatecné
bezpectné, ale pfi testech odolnosti dosahovaly pouze primérnych vysledkl. U téchto
rukavic chybi plastovy slider na dlani, ktery je zna¢nou vyhodou pfi padu a nasledném
kontaktu ruky s vozovkou. Tento protektor zabrafiuje nepfijemnému zranéni rukou. Bez
tohoto protektoru se rukavice na dlanich daleko rychleji rozedfou a dochazi k poranéni

ruky.
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Graf 7: Vyhodnoceni bezpeénosti u motocyklovych rukavic
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Zdroj: Autor prace

V tomto testu nejlépe obstaly 2 znacky rukavic. Jsou to znacky HELD a IXS. Rukavice
disponuji dvojitym zapinanim, které zaruC€uje dokonalou fixaci pfi padu. Jsou vybaveny
dvojitymi a v rizikovych mistech i trojitymi bezpecnostnimi Svy. Spojeni malicku
a prstenicku pfi padu snizuje zranéni rukou. Tyto rukavice vykazovaly vynikajici vysledky
pfi bezpecnostnich testech. O néco hufe dopadly rukavice znacek Alpinestars, BMW,
DAINESE, KTM a KUSHITANI. Vysledky bezpec&nosti u téchto rukavic nebyly na tak
vysoké urovni, avdak jsou dostatecné bezpeéné. Na poslednim misté jsou rukavice
M-TECH, které v testech bezpecnosti obstaly nejhife. Je to dano tim, ze rukavice
nejsou na rizikovych mistech Sity bezpe€nostnimi Svy. To znatelné zvySuje riziko

pfipadného poranéni.
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Graf 8: Vyhodnoceni zpracovani u motocyklovych rukavic
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Zdroj: Autor prace

Graf nam fika, Zze nejlépe zpracované jsou rukavice znaCky HELD. Jsou to

celokozené sportovni rukavice vyrobené z kozi kuze. Na vybér ma Fidi¢ hned z nékolika

barevnych provedeni a stalost barev pfi prani je vynikajici. Dlané jsou z klokani kuze,

aby byla zajisténa co nejlepsi pohyblivost pfi manipulaci s motocyklem.
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Graf 9: Vyhodnoceni celkového vysledku u motocyklovych rukavic
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Zdroj: Autor prace

Prvenstvi patfi rukavicim HELD TITAN. Tyto rukavice disponuji maximalnim pohodlim
s vysokou pohyblivosti prstl jako rukavice IXS PHANTOM. Disponuji vybornym
zpracovanim chraniéu kloubt, kevlarového vyztuzeni. Uzite€na je také stérka vody, ktera
je umisténa na ukazovacku a pfi jizdé za desté je jednoznaéné vyhodou. Tyto rukavice

jsou celkové na velmi vysoké urovni ve vSech ohledech.

Obréazek 7: Motocyklové rukavice HELD TITAN

Zdroj: http://corsameccanica.com/content/images/thumbs/0001529 held-titan-gloves.png [cit.
2014-01-28]
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9.2 Analyza motocyklovych pfrileb

V této analyze se budeme vénovat hned nékolika znackam pfileb. Analyza se zabyva
hodnocenim znacek Shoei, Schubert, HJC, BMW, Shark, Scorpion, Lazer, Held.

Uvedené pfilby hodnotim na stupnici od 1 do 10, kdy 1 znamena nedostatecné

a 10 velmi dobré.

Tabulka 5: Analyza motocyklovych pfileb

tlulmenl odvétrani vybava,/ a hmotnost c,elkovy
narazu zpracovani vysledek
Shoei Neotec 10 9 10 8 37
Schubert S1
Carbon 9 10 9 9 37
HJC R-Pha Max 8 8 9 9 34
BMW
Sportintegral 8 7 8 7 30
Carbon
Shark Eyolme 7 8 8 6 29
Series
Scorpion EXO-
900 Air ! / ! 8 29
Lazer Fiber Pro
Carbon light 8 > 6 6 25
Held CT-1200 7 5 5 5 22
Lazer Monaco 5 5 4 5 19

Zdroj: Autor prace
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Graf 10: Vyhodnoceni tlumeni narazu u motocyklovych pfileb
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Zdroj: Autor prace

Pfilba Shoei Neotec dosahla nejvyssiho poc¢tu bodl v oblasti tlumeni narazu. Pfilba
dosahuje nejlepsSich vysledkl pfi narazovych testech a toto prvenstvi si zasluhuje. Cena
pfilby se pohybuje okolo 29 tisic korun. Neni to levna zalezitost, ale pro nékoho, kdo si
potrpi na bezpecnost, je to vyborna volba. VétSina ostatnich pfileb v testu skoncila na
primérnych pozicich. Jsou zde znacky jako Schubert, HIC, BMW, Shark, Scorpion,
Lazer nebo Held. Tyto pfilby disponuji také vybornymi vysledky v narazovych testech,
avSak nejsou tak dobfe vybaveny. Pfilba Shark nema tolik propracované vétrani. Pfilba
Held nedisponuje systémem nemlziciho se plexi. Pfilby BMW a Scorpion nemaji tak
dobrou aerodynamiku jako pfilba Shoei. | pfes tyto nedostatky jsou to vysoce kvalitni
pfilby od znamych vyrobcu. Doplfiky, jako je nemlzici se hledi, slune¢ni clona nebo
dokonalad aerodynamika, jsou bezesporu pfinosem, ale ne kazdy fidi¢ je chce ve své
prilbé mit, a proto radé&ji sahne po pfilbé za podstatné nizsi cenu, ktera je také vysoce

kvalitni. Nejhure v testech odolnosti dopadla pfilba znacky Lazer.
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Graf 11: Vyhodnoceni odvétrani u motocyklovych pfileb
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Zdroj: Autor prace

NejvysSi pocet bodu v testu odvétravani dosahla pfilba zna¢ky Schubert S1 Carbon.
Tento typ pfilby ma k dispozici velice funk&éni odvétravaci prvky, které se daji bez
problém0 ovladat i v rukavicich. Praimérnych hodnot dosahly pfilby Shoei, HIC, BMW,
Shark a Scorpion. Na poslednich mistech se umistily pfilby Lazer a Held, které maji
malou uéinnost odvétrani a ovlada¢ umistény na bradé je Spatné dostupny. V pfilbé
znacCky Held tahne na uSi a je zde hufe ovladatelny ovlada¢ na odvétrani umistény nad
plexi.
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Graf 12: Vyhodnoceni vybavy a zpracovani u motocyklovych pfileb
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Zdroj: Autor prace

Prvni, v testu v oblasti vybavy a zpracovani, je pfilba Shoei Neotec. Zde je kladen
dlraz na vysoky komfort. Pfilba je ticha i ve vysSich rychlostech. Vyborné zpracovana je
mechanika manipulace s hledim. K dispozici je také slunecni clona, nemizici se hledi
a skvéla aerodynamika. Tato pfilba také disponuje reflexnimi prvky umisténymi na zadni
a bocni ¢asti pfilby, diky kterym se fidi¢ mize spolehnout na mensi riziko pfehlednuti ze
strany ostatnich Uc¢astnikd silni€niho provozu. Na druhé a tfeti pficce s 9 body skongily
pfilby Schubert a HJC, kterym oproti pfilbé Shoei schazi pouze nemlzici se hledi. Na
Ctvrté a paté pozici se umistily pfilby znatek BMW a Shark. Tyto pfilby na rozdil od
Shoei nemaji ve vybavé slunecni clonu, ale tento problém se da vyFeSit koupi
ténovaného plexi a jeho vyménou za Ciré. Na poslednim misté je pfilba Lazer, ktera by
mohla lépe sedét v oblasti tvafi a usi. Déle je zde nedostatek v otvirani hledi, kde ma

pouze 3 polohy a jde otvirat té€Zce.
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Graf 13: Vyhodnoceni hmotnosti u motocyklovych pfileb
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Zdroj: Autor prace

Pfiloy Schubert S1 Carbon a HJC R-Pha Max se vyznacuji mimofadné nizkou
hmotnosti. Je to dano tim, Ze jsou vyrobeny z lehkych karbonovych vidken. Ridi¢ si bude
pfipadat jako by na hlavé nic nemél, nebot pfilby vazi okolo 1200 graml. Pramérnych
hodnot dosahuji pfilby znaéek HJC, BMW, Shark, Scorpion, které vazi v priméru
1350 gramd. Nejméné bodl v oblasti hmotnosti ziskala pfilba znacky Lazer Monaco.
Tato pfilba neni vyrobena z karbonovych vlaken a z toho ddvodu musi byt tézsi nez
ostatni. To, ze pfilba neni z karbonu, se odrazi na jeji cené, ktera se pohybuje okolo

7 tisic korun a je tim padem dostupnéjsi SirSimu okruhu fidi¢u.
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Graf 14: Vyhodnoceni celkového vysledku u motocyklovych pfileb
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Zdroj: Autor prace

Prvenstvi v tomto testu patfi pfilbAm Shoei Neotec a Schubert S1 Carbon. Tyto pfilby
disponuji vysokou odolnosti, perfektné sedi na hlavé, jsou velice tiché i pfi vySSich
rychlostech a dosahuji vynikajicich vysledkd pfi narazovych testech. Diky tomu, Ze je
pfilba vyrobena z karbonovych vlaken, je velice lehka, coz fidi€ oceni pfi dlouhych
cestach. Dale je zde velké zorné pole, slunecni clona, reflexni prvky, nemizici se hledi,
systém snadné vymény hledi a regulace vétrani. Pfilba neni hluéna a je vysoce

komfortni.

Obrazek 8: Prilba Shoei Neotec

Zdroj: http://www.burnout-re.com/wp-content/uploads/2014/02/Shoei-Neotec-Motorcycle-Helmet-
Borealis-1.jpg [cit. 2014-01-28]
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9.3 Analyza patefového chranice

Analyza se bude zabyvat hodnocenim znaek Buse, Held, Vanucci, BMW,
Alpinestars, Ixs a Dainese. Uvedené Chrani¢e hodnotim na stupnici od 1 do 10, kdy

1 znamena nedostateé¢né a 10 velmi dobré.

Tabulka 6: Analyza péatefového chranice

.. e celkovy
tlumeni narazu chranéna plocha komfort hmotnost vysledek
Buse Belluno 10 8 10 9 37
Held Salvo 9 10 8 9 36
Vanucci
Protektorenweste . . : - e
Held Stout 8 8 7 7 30
BMW
Ruckenprotektor 2 6 9 / 8 30
Aplinestars Bionic
SP Vest ! 8 9 5 29
Ixs Garude 6 6 6 7 25
Dainese Gilet Wave
5.3 Neck 6 7 5 3 21

Zdroj: Autor prace
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Graf 15: Vyhodnoceni tlumeni narazu u patefového chranice
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Zdroj: Autor prace

Vynikajicich hodnot pfi narazovych testech dosahoval patefovy chrani¢ Buse Belluno.
Bez problémU splfuje testy odolnosti levelu 2. Vybornych vysledkl také dosahly
chrani¢e znacek Held a Vanucci a tim si ziskali nadpramérné ohodnoceni pfi narazovych
testech. Primérnych hodnot dosahovaly chraniCe BMW, Alpinestars a IXS. Posledni
v oblasti tlumeni narazu skoncil chrani¢ Dainese, ktery vyhovél testovani odolnosti

pouze pro level 1.
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Graf 16: Vyhodnoceni chranéné plochy u patefového chranice
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Zdroj: Autor prace

Tento test chranéni plochy téla fidi€e vyhral chrani¢ Held Salvo. Dokonale kryje
lopatky, kliéni kosti, Zebra. Disponuje rovhomérnym protektorem zad a na ostatnich
mistech je vybaven pfidavnym polstrovanim. Jako jediny z testovanych chrani¢ obdrzel
chrani¢ znacky Held maximalniho poétu bodu, nebot jako jediny nabizi ochranu hrudi,
tyla hlavy a ramenou. Priimérnych vysledkl v oblasti chranéné plochy dosahly chranice
znacCek Buse, Vanucci, Held, BMW a Alpinestars. Tyto chranie postradaji protektor na
hrudi, ktery je velice dllezity, avSak dosahuji vybornych testl pfi narazovych testech.
Nejhife dopadly chraniCe znacek IXS a Dainese, které nemaji tak velkou chranénou
plochu. Chrani¢ IXS pfi padu neochrani kostr¢ a chrani¢ Dainese nema protektor

chranici ramenni partie.

50



Graf 17: Vyhodnoceni komfortu u patefového chranice
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Prvenstvi patfi chrani¢i znacky Buse Belunno. Celkova pohyblivost téla neni nijak
omezena. Je zde moznost odepnuti protektorl v pfipadé udrzby. Diky perforované
struktufe je zaruCena velice vysoka prodysnost a diky pfidavnému polstrovani také
vysoké pohodli Fidice. Priimér v oblasti komfortu patfi znackam Held, Vanucci, BMW
a Alpinestars. Na poslednich dvou mistech se umistili chrani¢e IXS a Dainese. Tyto

chranie nedisponuji perforovanou strukturou, a proto neni zajiSténa dostate¢na

ventilace vzduchu.

Zdroj: Autor prace
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Graf 18: Vyhodnoceni hmotnosti u patefového chranice
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Zdroj: Autor prace

Chrani¢ znac¢ky Vanucci Protektorenweste vazi pouhych 678 graml, coZ je
jednoznacné vyhodou. Na druhou stranu neni tolik odolny v narazovych testech
a postrada briSni pas, ktery zvySuje bezpecnost fidice. Nadpriimérnych hodnot dosahuji
chrani¢e znacek Buse, Held, BMW a IXS, jejichz vdha se pohybuje vrozmezi od

e

750-1124 gramUl. Nejhure dopadl chrani¢ Dainese, ktery vazi necelé 2 kilogramy.
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Graf 19: Vyhodnoceni celkového vysledku u patefového chranice
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Zdroj: Autor prace

Prvenstvi patfi chrani¢i Buse Belluno. Prvni misto si zasluhuje zejména diky
vynikajicim vysledkim pfi narazovych testech a kvalitnim protektorim. Suverénné
spliiuje narazové testy levelu 2. Je to kvalitné provedeny a velice pohodiny chrani¢. Je
vybaven integrovanym chraniéem kostrée, rozmérnym chrani¢em zad, integrovanym
chrani¢em Zeber a kostrée. Perforované materialy zajistuji vyborny odvod pfebyteéného

tepla. Je u nich mozné vyjmuti protektort pfi prani. Vesta je velmi lehka.

Obréazek 9: Patefovy chrani¢ Buse Belluno

Zdroj: http://img837.imageshack.us/img837/7397/belluno.jpg [cit. 2014-02-02]
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9.4 Analyza motocyklovych kombinéz

Analyza se bude zabyvat hodnocenim znaCek PSI, Alpinestars, Dainese, Spyke,

Ixon, A-PRO. Uvedené motocyklové kombinézy hodnotim na stupnici od 1 do 10, kdy

1 znamena nedostatec¢né a 10 velmi dobré.

Tabulka 7: Analyza motocyklovych kombinéz

tlumeni narazu protektory komfort vaha c,elkovy
vysledek
PSI RACING FORCE 10 8 8 9 35
Alpinestars GP Pro 9 10 8 6 33
Alpinestars Carver 8 8 7 8 31
Dainese Laguna Seca 8 8 8 7 31
Pro
Spyke Com_mand Man 8 8 6 7 29
Div
IXON FAMOUS 1036 6 7 6 5 24
A-PRO TROPHY TS-
TRN 5 6 5 7 23

Zdroj: Autor prace
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Graf 20: Vyhodnoceni tlumeni narazu motocyklovych kombinéz
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Zdroj: Autor prace

V oblasti tlumeni narazu dosahuje nejvyssiho poctu bodu kozena kombinéza znacky
Alpinestars GP Pro. V testech odolnosti dosahla vynikajicich vysledkd. Nadprimérnych
vysledkd dosahuji kombinézy znacek PSI, Alpinestars, Dainese, Spyke a IXON. Jedna
se o kvalitni kombinézy, které pfi narazovych testech nevykazovaly tak vyborné vysledky
jako kombinéza Alpinestars GP PRO. Nejmensi pocet bodl v oblasti tlumeni narazu
dostala kombinéza A-PRO, ktera dosahuje pouze pramérnych vysledk( v narazovych

testech.
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Graf 21: Vyhodnoceni protektor(i u motocyklovych kombinéz
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Zdroj: Autor prace

Na rozdil od ostatnich je kombinéza znacky PSI racing force vybavena chrani¢em
predlokti. Ten zmirfiuje poranéni a v pfipadé padu zabrariuje rukavu, aby se pfetocil. Ma
pamétové protektory na kostréi, kli€nich kostech a kyclich. Dale disponuje vylepSenym
chrani¢em hrudi a zad a je zde pouzit kvalitni patefovy chrani¢. Primérnych hodnot
v testu protektorli dosahuji kombinézy Alpinestars, Dainese, Spyke. Primérné hodnoty
jsme naméili u znacek IXON a A-PRO. Posledni v testu protektort skonéila kombinéza

A-PRO, ktera nema mékkou vypln v oblasti Zeber a zad. Chybi také protektor zad.
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Graf 22: Vyhodnoceni komfortu u motocyklovych kombinéz
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Zdroj: Autor prace

V oblasti komfortu ziskaly nejvice bodd kombinézy znacek PSI racing force,
Alpinestars GP Pro a Dainese Laguna Seca Pro. Tyto kombinézy se vyznacuji dvojitymi
Svy a komfortnim provedenim. Jsou vybaveny mékkymi vyplnémi v oblasti zad, Zeber,
hyzdi a rukou. Dale jsou vybaveny vétracimi otvory a podSivkou s perforaci. Primérnych
hodnot dosahly kombinézy Alpinestars Carver, Spyke a IXON. Nejhlre v testu komfortu
dopadla kombinéza A-PRO, ktera nema perforovanou viozku. Tim padem nedochazi

k tak kvalitnimu odvodu prebyte¢ného tepla.
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Graf 23: Vyhodnoceni vahy u motocyklovych kombinéz

Vaha
10
9 -
8 -
7
6 -
5
L
3 -4
2 -4
1 -
O - T T T T T T
PSI Alpinestars Alpinestars Dainese Spyke IXON A-PRO
RACING  GPPro Carver Laguna Command FAMOUS TROPHY
FORCE SecaPro  ManDiv 1036 TS-TRN

Zdroj: Autor prace

Z predeSlého grafu lze vycist, ze kombinéza znacky PSI racing force je ze vSech
uvadénych nejlehéi. Vazi pouze 7 kg. Nasleduje kombinéza znacCky Alpinestars

s hmotnosti 7,5 kilograml nasledovana kombinézami znalek Dainese a Spyke

vazi 8,3 kilograma.
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Graf 24: Vyhodnoceni celkového vysledku u motocyklovych kombinéz
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Zdroj: Autor prace

Prvenstvi patfi kombinéze PSI RACING FORCE. PSI je Ceska firma znama nejen
u nas, ale i vzahraniéi. Vyznacuje se tim, Zze kombinézy Sije pfimo na miru jezdce.
Kombinéza RACING FORCE je jednodilna pfevazné zhovézi klUze. Disponuje

vyjimatelnou podSivkou, aerodynamickym hrbem, nejodolnéjSimi protektory, reflexnimi

prvky a slidery na kolenou.

Obrazek 10: Motocyklovéa kozena kombinéza PSI Racing Force

Zdroj: http://www.psihubik.cz/userfiles/fotografie/normal/racing_force_2.png [cit. 2014-02-02]
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9.5 Analyza motocyklovych bot

Analyza se bude zabyvat hodnocenim znacek Alpinestars, SIDI, Diadora, Forma,

TCX, Nitro. Uvedené motocyklové boty hodnotim na stupnici od 1 do 10, kdy 1 znamena

nedostateéné a 10 velmi dobré.

Tabulka 8: Analyza motocyklovych bot

tlumeni narazu komfort zpracovani | hmotnost V(;,/esl:é %ng
Alpinestars S-MX Plus 10 9 10 8 37
SIDI B2 black 9 8 8 8 34
Diadora EAGLE FX 8 8 8 8 32
Forma Mirage 8 8 7 7 30
TCX S-RACE 9 8 5 7 29
Forma Freccia 7 7 6 8 28
Nitro-NB-41 7 5 5 10 27

Zdroj: Autor prace
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Graf 25: Vyhodnoceni tlumeni narazu motocyklovych bot
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Zdroj: Autor prace

V oblasti tlumeni narazu patfi prvenstvi botam znacky Alpinestars S-MX Plus. Tyto
boty maji TPU chranice, chrani¢ nartu. Protektory na paté a Spicce, holeni a lytku. Dale
jsou ve vybavé vymeénitelné kovové slidery na Spi¢ce. Dosahuji nejlepsich vysledku pfi
narazovych testech. Nadpriimérnych hodnot dosahly boty znacek Sidi, Diadora, Forma
a TCX, které v narazovych testech ziskaly méné bodu. Podledni dvé mista patfi botam
znaCek Forma a Nitro, které nesplnily pfedpoklady pro level 2. | pfesto jsou dostateéné
odolné a kvalitni.
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Graf 26: Vyhodnoceni komfortu motocyklovych bot
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Zdroj: Autor prace

Boty znacky Alpinestars S-MX Plus jsou vybaveny propracovanou ventilaci
a vodéodolnou vlozkou, za coz si zasluhuji prvni misto v oblasti komfortu. Po 8 bodech
v testu ziskaly boty znacek Sidi, Diadora, Forma a TCX. Tyto boty nemaji tak perfektné
propracovany systém ventilace jako boty Alpinestars. Na poslednich dvou mistech se

umistily boty Forma a Nitro, které ve vybavé postradaji perforovanou viozku.
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Graf 27: Vyhodnoceni zpracovani motocyklovych bot
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Zdroj: Autor prace

Z grafu jasné vidime, ze v oblasti zpracovani jsou nejlepsi boty znacky Alpinestars
S-MX Plus. Disponuji reflexnimi prvky pro vysokou viditelnost. Dale polohovatelnym
holenim Sroubem, ktery zajistuje lepSi pohyblivost nohy a zabrarnuje noze v pfekrouceni
a v neposledni fadé jsou vyrobeny z pevné klze, kiterd ma vysokou stalost barev.
Uzivatel si mize vybrat z nékolika barevnych kombinaci. Nadprimérné hodnoty maji
boty Sidi, Diadora a Forma, které nemaji polohovatelny holeni Sroub pro vysSi
bezpecnost. Na poslednich pfi€kach testu zpracovani se umistily boty TCX a Nitro, které

nemaji zadné reflexni prvky a uzivatelé si u téchto bot stézuji na Spatné zapinani.
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Graf 28: Vyhodnoceni hmotnosti motocyklovych bot
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Zdroj: Autor prace

Boty znacky Nitro-NB-41 vazi pouze 1,5 kg. Nejsou vSak vybaveny tak odolnymi
protektory a tim padem nedosahuji takovych vysledkl pfi testech bezpec€nosti jako
ostatni boty. VSechny ostatni boty v testu dosahly podobnych vysledkd. Jejich vaha se
pohybuje od 1,8 do 2 kilogram.
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Graf 29: Vyhodnoceni celkového vysledku motocyklovych bot
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Zdroj: Autor prace

v v s

Prvenstvi patfi botam znacky Alpinestars S-MX Plus. Nejvys$8i mozna ochrana nohou
je zaruCena diky oboustranné ochrané kotnikl, zpevnéné Spic¢ce a paté, chranici holené
a celkové vysokou odolnosti vici odéru. Dale je zde vyjimatelna boti¢ka z kevlaru, pevna

gumova podrazka odolna proti mastnoté, lytkovy chranic.

Obrazek 11: Boty na motocykl Alpinestars S-MX Plus

Zdroj: http://www.thebikerstore.co.uk/en/product_images/d/036/S-MX_PLUS_BLACK __52866.jpg
[cit. 2014-02-02]
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10. VLASTNI NAVRHY OPATRENI

V prvni fadé by se fidi€i pfi vybéru oble€eni na motocykl méli zamé&fit na to, aby
kupovali oble€eni, které je homologovano a proSlo narazovymi testy. Neni vhodné kupovat
napfiklad pfilby ze supermarketu. Sice jsou pouze za zlomek ceny, ale v porovnani s kvalitni,
znackovou pfilbou, ktera prosla testy odolnosti se neda srovnavat. O rukavicich plati stejné
pravidlo. Cim vice kiZze a protektor(, tim lépe. Textilni rukavice jsou pfi padu ve vysoké

rychlosti k ni¢emu.

Hlavni je byt na vozovce vidét, proto je dllezité zvazit, zda koupit reflexni obleceni.
Rada Fidi¢d toto obledeni zatracuje uz ztoho diivodu, Ze neni designové podle jejich
pfedstav, a to je Spatné. Je lepSi vypadat jako ,kanarek® v reflexni vesté, nez skoncit pod

koly automobilu, které vas prehlédne.

Z ptedchozich analyz vyplyva, Ze nejlepsi kombinaci motocyklového obleceni by byla
nasledujici. Pfilba znacky Shoei Neotec nebo Schubert s1 carbon, kombinéza PSI Racing
Force. Patefovy chrani¢ zna¢ky Buse. Rukavice znacky Held titan. Boty Alpinestars S-MX
plus. S témito pasivnimi bezpecnostnimi prvky by fidi€ mohl mit jistotu, Ze pfi nehodé bude
jeho télo maximalné chranéno. To vS§ak neznamenad, Ze bude nezranitelny. Nejdllezitéjsi je,

co ma fidi¢ motocyklu v hlavé a ne na hlavé.

Ohledné systému ABS jsem pfesvédcen, Ze nejlepsi by bylo, kdyby tento systém byl
co nejdfive uzakonén, coZz se planuje pro rok 2016. Od tohoto roku by mélo ABS byt na
vSech novych motocyklech, které opusti vyrobni linku. Nezbude nic jiného nez doufat, aby
tyto nové vyrobené motocykly mély ABS, které bude mozné vypnout. Pokud by k tomu doslo,
tak by se kazdy fidi€ mohl v dané situaci rozhodnout, zda chce podporu tohoto systému ¢i ne

a tim padem by nevznikaly rizné debaty, zda je ABS uzitecné nebo ne.

Tlumi€ Fizeni je podle mého nazoru bezesporu pfinosem. Mél jsem moznost si ho
osobné vyzkouset a pfi koupi dalSiho motocyklu se budu zcela jisté zajimat, aby tlumi€ fizeni
motocykl mél. S tlumiem se motocykl stava vice ovladatelnym ve vySSich rychlostech a pfi
jizdé po nerovné vozovce. Vyrobce DUCATI dava tlumiCe Ffizeni do zakladni vybavy
motocyklu. Promitne se to sice do vysledné ceny motocyklu, ale je to bezesporu pfinosem

v bezpednosti.
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Daldi kladnou véci by byla rozsahla montaZz bezpecnostnich svodidel na
komunikacich. Zcela jist¢ by se tim pfedesSlo mnoha smrtelnym zranénim zplsobenym

o sloupek svodidel. To je zatim bohuzel hudba budoucnosti. Na tato svodidla nejsou finance

v v

komunikacich pfibude.
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ZAVER

Drtiva vétSina motocyklistd si uvédomuje dulezitost noSeni bezpecnostnich odévl. Je
zde vSak urcité procento lidi, ktefi na bezpecnost nedbaiji a neciti se byt néjakym zpusobem
ohrozeni. Komunita motocyklistd se obecné hodné zajima o nové trendy, jak v obleceni, tak
také v otdzce bezpeénostnich prvk(i motocykl. Ridigi se o novinkach na trhu dozvidaji
nejéast&ji z internetovych stranek, které casto navstévuji nebo z periodik vydavanych v CR
i v zahrani¢i. V CR se vydava hned nékolik asopisti s motocyklovou tématikou, jako je
napfiklad ¢asopis MOTOCYKL, MOTOHOUSE nebo ¢eské motocyklové noviny a dalsi.

| kdyz bude mit fidi¢ to nejlepSi vybaveni a nejlepSi bezpelnostni systémy na
motocyklu, stéle neni nezranitelny. VSechno zalezi na rozumu. Je pravda, ze mlada
generace se chce ,vyiadit‘, miluje adrenalin a s nim spojenou rychlou jizdu, ale tito lidé by si
méli uvédomit, Zze svym jednanim neohrozuji jenom sv(j zivot, ale také Zivot ostatnich
ucastnikl silniéniho provozu. Proto at uz se jedna o mladé &i starSi fidiCe, vZzdy je dobré
prfedvidat za ostatni uc€astniky provozu a na motocyklu to plati dvojnasobné. Nikdy totiz
nevime, zda Fidi¢ automobilu, ktery dava znameni o zméné sméru jizdy, opravdu odboci.
Motocykly jsou pro mnohé srdecni zalezitosti, tak pro¢ spéchat. Jizda na motocyklu je relax,

tak proc si ji komplikovat negativnimi myslenkami.
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SEZNAM ZKRATEK

ABS - Protiblokovaci systém

BMW — Bayerische Motoren Werke

CR — Ceska republika

ECE - Evropska komise pro Evropu

ECE — Homologacni znacka pro Evropskou unii
EN — Evropska norma

EU — Evropska unie

HJC - Nazev vyrobce

IXS — Nazev vyrobce

kN — Kilonewton

KTM — Nazev motocyklového vyrobce (kronreif trunkenpolz mattighofen)
MPa — Megapascal

PSI - Nazev vyrobce

TCX - Nazev vyrobce

TPU — Oznaceni protektord

UV — Ultrafialové zareni
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