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ANOTACE

Téma diplomové prace je ,Kontrola silnini dopravy v Kraji Vysoéina a jeji
efektivita“. V teoretické Casti je definovana a rozdélena silnicni doprava. Dale je
prace roz€lenéna na Casti dle danych oblasti v ramci kontrol silnicni dopravy.
Jedna se o oblast socialnich predpist, v€etné vyvoje tachografu. DalSimi oblastmi
jsou kontrola nejvétSich povolenych hmotnosti a rozmér(, pfeprava nebezpeénych
véci, technicky stav vozidel a upevnéni nakladu. V praktické Casti je provedena
analyza dat z kontrol socialnich pfedpist, NKV a ADR ze systému KEP za obdobi
2019 - 2023 ze strany Policie CR na Uzemi Kraje Vyso&ina. Na zakladé dat je
vyhodnocena efektivita kontrol. Vysledky jsou porovnany se 3 sousednimi kraji.

V zaveéru prace jsou navrhnuta feseni pro zlepSeni efektivity kontrol.

KLICOVA SLOVA: silni¢ni doprava * tachograf * socialni predpisy * nizkorychlosti
kontrolni vazeni * ADR * technicky stav vozidel * Kraj VysocCina

ANNOTATION

The topic of the thesis is "Road ftraffic control in the Vysoéina Region and its
efficiency”. In the theoretical part, road transport is defined and divided.
Furthermore, the thesis is divided into parts according to the given areas within
road transport control. This is the area of social regulations, including the
development of the tachograph. Other areas are the control of maximum
permissible weights and dimensions, the transport of dangerous goods,
the technical condition of vehicles and the securing of loads. In the practical part,
the analysis of data from the checks of social regulations, NKV and ADR from the
KEP system for the period 2019 - 2023 by the Police of the Czech Republic
in the territory of the Vyso€ina Region is carried out. Based on the data,
the effectiveness of the inspections is evaluated. The results are compared with
3 neighbouring regions. At the end of the paper, solutions are proposed to improve

the effectiveness of the checks.

KEYWORDS: road transport * tachograph * social regulations * low speed check
weighing * ADR * technical condition of vehicles * Vysocina Region
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Uvod

Pocatek silnicni dopravy je datovan kroku 3500 pf.n.l. Prvnim a naprosto
prevratnym vynalezem zdokonalujicim dopravu bylo kolo. Prvni kary s koly
vyrabénymi odfezavanim z velkych kmenu byly téZzké a jizda mimo pevné cesty
byla prakticky nemozna. Zdokonaleni nastalo postupem let, kdy kolem roku
1500 pf.n.l. byly vyrabény lehké dvoukolé vozy, ktera méla kola vybavena
kovovymi obru€emi a loukotémi. Vozy jiz byly vtéto dobé Siroce vyuzivany,
predevSim pfi pfepravé nakladu &i vedeni valek. Velky rozmach dopravy nastal
za dob Fimské fiSe, kdy Rimané vybudovali na Uzemi své FiSe neuvéfitelnych
90 000 km silnic. Silnice byly az 8 m Siroké a skladaly se ze 4 vrstev. Nékteré se
dochovaly az dodnes. Po dlouhém obdobi kocarl taZenymi korimi, véetné
nesporného vyuziti vozd v dobé husitskych valek nastal v roce 1896 historicky
okamzik. Po vynalezu motocyklu, motorové dreziny ¢&i souCasného typu
spalovaciho motoru predstavil ve Stuttgartu Gottlieb Daimler prvni nakladni
automobil. Nastava postupny rozvoj nakladni, ale i osobni dopravy az do dnesnich
let. S nastupem nakladni dopravy a jejim rozvojem bylo zapotfebi koordinovat
rlizna odvétvi tykajici se prfepravy zbozi a osob. Zavedeni tachografu a ustanoveni
poZzadavkll na vykon fidi€u nakladnich vozidel byl jednim znich. V obdobi
po 2. svétové valce byla upravena i oblast prepravy nebezpeénych latek
a predmétu. Dale bylo zapotfebi regulovat i maximalni mnozstvi nakladu,
které smi vozidlo pfevazet. V neposledni fadé bylo tfeba zajistit, aby vozidla,
ktera jiz nesplfuji technické podminky pro provoz na silnic a stavaji
se nebezpecnymi pro ostatni ucastniky silni€niho provozu, byla z pozemnich
komunikaci odstranéna. VSechny tyto oblasti jsou v diplomové praci podrobné

rozebrany.’

Diplomova prace je vénovana kontrole silni¢ni dopravy v Kraji Vysocina

a naslednému zhodnoceni jeji efektivity v souvislosti se zjiSténymi porusenimi.

T MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy Il: silniéni a Zelezniéni doprava. Plzen:
Zapadoceska univerzita, 2000. ISBN 80-7082-673-8.

Kratka historie  nakladnich automobild. Online. Trans.eu - ROAD TRANSPORT
PLATFORM.  2018. Dostupné  z: https://www.trans.eu/cz/blog/kratka-historie-nakladnich-
automobilu/. [citovano 2024-03-03].
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V kapitolach jsou pfedstaveny jednotlivé oblasti, které jsou v silniéni dopravé
ze strany Policie CR kontrolovany. Kontrola silniéni dopravy je vzhledem
k velkému poctu nakladnich vozidel na pozemnich komunikacich velice dulezitou

a nedilnou soucasti dohledu nad bezpec€nosti a plynulosti silni€niho provozu.

Cilem prace je komplexné analyzovat problematiku kontrol silni¢ni dopravy
na uzemi Kraje Vysocina a zhodnotit jeji efektivitu. Provést rozbor této specifické
problematiky v zavislosti na aktualnich potfebach bezpeclnostni praxe a uvést
problémy, které jsou v dané oblasti spatfovany, a popfipadé poukazat na moznosti

jejich pravniho &i jiného FeSeni.



1 Silniéni doprava

Pojem silniéni doprava |ze charakterizovat jako soubor €innosti, pfi kterém
dochazi k pfepravé osob, zvifat a véci, ale i vozidel samotnych po pozemnich
komunikacich a volném terénu. Jedna se pfedevSim o pfepravu po dalnicich,
silnicich, mistnich i vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich. Silni¢ni dopravu

Ize rozdélit na 2 hlavni skupiny, a to na osobni a nakladni.?

Osobni doprava zahrnuje celou fadu moznosti pfepravy od linkové osobni
dopravy a kyvadlové dopravy, pres pfilezitosthnou osobni dopravu az po taxisluzbu.
Pod linkovou osobni dopravu spada jakakoliv pfeprava osob, ktera je poskytovana
pravidelné na pfedem urCené trase. Cestujici v ramci linkové dopravy nastupuji
a vystupuji na dopfedu danych zastavkach. Tento druh osobni pfepravy se mize
provozovat formou vefejné linkové dopravy anebo formou zvlastni linkové
dopravy. Nezalezi, jestli se jedna o vnitrostatni nebo mezinarodni pfepravu,
lze prepravovat obéma zplsoby. Nakladni dopravou se rozumi pfeprava zvirat
a véci po pozemnich komunikacich. Je vykonavana prevazné vozidly kategorie N,

popfipadé kombinace kategorie vozidel N + O.3

1.1 Kontrolni organy v silniéni dopraveé

Statni odborny dozor a kontroly v silniéni dopravé vykonava organ Policie CR,
dale Ministerstvo dopravy a dopravni ufady. Dopravnimi Ufady je v ramci zakona
¢. 111/1994 Sb., o silniénim dopraveé, ve znéni pozdéjSich predpisl
(dale jen ,zakon o silni¢ni dopravé®), mysleno Magistrat hlavniho mésta Prahy,
magistraty v8ech statutarnich mést, dale obecni Ufady s rozSifenou plsobnosti
do jejiz vécné pfisludnosti spada méstska autobusova doprava a taxisluzba,

a nakonec krajské ufady v ostatnich vécech.

Kontroly jsou provadény na pozemnich komunikacich, anebo Ize i na jiném

vhodném misté, kde ale nema dopravce provozovnu (dale jen ,silni€ni kontrola®).

2 KOPECKY, Zdenék a PAVLICEK, Kamil. Dopravné bezpeénostni &innost (zviastni &ast).
Praha: Police History, 2006, ISBN 8086477-32-0.
8 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisu.



Druhym pfipadem jsou kontroly provadéné v provozovnach dopravcu
a také vsSech prostorach, které souviseji s vykonavanou cinnosti dopravce.
V pfipadé, Ze se jedna o pfepravu nebezpecnych véci, jsou kontroly vykonavany
i u subjektd, které predavaji nebezpeéné véci k prepraveé anebo zajistuji vykladku

takovych véci.

Samotna silniéni kontrola ma dle ustanoveni § 4 vyhlasky €. 522/2006 Sb.,

o statnim odborném dozoru a kontrolach v silniéni dopravé sva specifika:

,Kontrolni organ provadi silnicni kontrolu:
a) v jakoukoli dobu na rtznych mistech pozemnich komunikaci vhodnych
Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu,
b) tak, aby bylo obtizné se kontrolnim bodum vyhnout;
c) tak, aby nebyla jednostranné zamérovana zejména na stat registrace
vozidla, na stat, kde ma dopravce sidlo nebo misto podnikani nebo fridi¢
bydlisté, na vychozi a cilové misto pfepravy, nebo na typ tachografu

(analogovy nebo digitalni).“

Kontrolu silni¢ni dopravy na pozemnich komunikacich vykonavaji pfimo
prislusnici Policie CR. Souginnost pfi jejich praci poskytuje Centrum sluzeb
pro silniéni dopravu. Pfislusnici Policie CR, ktefi vykonavaji kontrolu silniéni
dopravy, jsou =zafazeni ve specialni pracovni skupiné oznaCované jako
.,Kamion—Team®. Tito pfislusnici jsou specialné proskoleni a vycvi¢eni k tomu,
aby mohli kontrolovat silni¢ni dopravu na pozemnich komunikacich a provadét
vesSkeré ukony, které samotna kontrola obnasi. V ramci silnicnich kontrol vozidel
a ucastnikd spadajicich pod silni¢ni dopravu Ize kontrolovat celou fadu oblasti

charakterizujici rdznorodost silni¢ni dopravy.®

4 Vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silniéni doprave,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

5 MACHUTOVA, Marcela; HODBOD, Michal; CADEK, Jifi; SUDEK, Cenék a TRZIL, Leos.
Stoleti dopravni policie. 2. rozSifené vydani. Praha: Moto Public, 2021. ISBN 978-80-906693-8-3.
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Konkrétné se jedna o tyto nasledujici oblasti:

Socialni pfedpisy

Pfeprava nebezpecnych véci

Hmotnost, rozméry a spojitelnost vozidel
Technicky stav vozidel

Upevnéni nakladu
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2 Socialni predpisy

Vramci kontroly socialnich pfedpisi pfi dohledu nad bezpec€nosti
a plynulosti silniéniho provozu pfisludnici Policie CR kontroluji, zda je vozidlo
vybaveno doklady, které jsou pfedepsany, je-li vozidlo oznaCeno pfedepsanym
zpusobem a zda jsou dodrzovany pozadavky na dobu Fizeni vozidla, bezpecnostni
pfestavky a doby odpoclinku Fidi€i a také pozadavky podle ustanoveni
§ 9b zakona €. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisu.
Ridi¢ je povinen v ramci kontroly umoznit pfislusnikovi pfistup k zaznamovému

zarfizeni a predlozit doklady stanovené zakonem o silni¢nim provozu.®

Pozadavky na tachografy a na dodrzovani socialnich predpist urcuji
v ramci mezinarodniho prava 2 hlavni evropska nafizeni Evropského parlamentu
a Rady. Jedna se o nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
ze dne 15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych socialnich pravnich predpist
v silni¢ni dopravé a o zméné nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a kterym se zruSuje nafizeni Rady (EHS) €. 3820/85 (dale jen ,nafizeni EPaR (ES)
€. 561/2006%), a dale nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014
ze dne 4. unora 2014 o tachografech v silni¢ni doprave, kterym se zruSuje nafizeni
Rady (EHS) €. 3821/85 o0 zaznamovém zafizeni v silniéni dopravé a méni nafizeni
(ES) ¢. 561 /2006 Evropského parlamentu a Rady o harmonizaci nékterych
socialnich pravnich predpisu tykajicich se silni¢ni dopravy (dale jen ,nafizeni
EPaR (EU) &. 165/2014%). Tato 2 nafizeni upravuji poZzadavky na tachografy
a na dodrzovani socialnich predpisu v oblasti pfepravy osob a véci po uzemi
Evropské Unie. Pokud je pfeprava osob a véci uskuteCnovana z tfetich zemi
do Evropské Unie anebo z Evropské Unie do tfetich zemi, je zde jesté tfeti hlavni
pravni predpis, a to konkrétné dohoda AETR — Evropska dohoda o praci osadek

vozidel v mezinarodni silniéni dopravé. Tato dohoda byla sjednéna v Zenevé

6 METODIKA — Kontroly dodrzovani socialnich predpisti v silniéni dopravé. Online.
Ministerstvo  dopravy CR, Centrum dopravniho  vyzkumu, v. v. i 2017.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Metodika-kontroly-dodrzovani-socialnich-predpisu-v/Metodika-
kontroly-dodrzovani-socialnich-predpisu-v-silnicni-doprave.pdf.aspx. [citovano 2024-14-2].

Zakon €. 111/1994 Sb., o silniéni dopraveé, ve znéni pozdéjsich predpisu.

12



dne 1. dervence 1970. Nasledné byla vyhlaSena na uzemi Ceské republiky jako
vyhlaska €. 108/1976 Sb., vyhlaska Ministra zahrani¢nich véci o Evropské dohodé

o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (AETR).”

Existovaly zde rozdily mezi nafizenim EPaR (ES) €. 561/2006 a dohodou
AETR. Vroce 2010 bylo vyhlaSeno sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci
€. 62/2010 Sb.m.s., Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci, kterym se nahrazuji
sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 108/1976 Sb., ¢. 82/ /1984 Sb.
a €. 80/1994 Sb., o vyhlaseni pfijeti zmén a dodatkll Evropské dohody o praci
osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR). Zminéné sdéleni bylo jesté
tentyz rok pozménéno a doplnéno sdélenim ¢. 82/2010 Sb. m. s,
Sdéleni Ministerstva zahraniCnich véci, kterym se méni a dopliuje sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci €. 62/2010 Sb. m. s. o vyhlaSeni pfijeti zmén
a dodatkt Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé
(AETR). To meélo za nasledek Uuplné sjednoceni pozadavkl tykajicich
se digitalniho kontrolniho zafizeni (tachografy) a zaroveri poZzadavkd na dobu
fizeni vozidla, bezpec€nostni prestavky a na doby odpocinku v ramci nafizeni
EPaR (ES) 561/2006 a dohody AETR.8

O vnitrostatni pravni upravu Ceské republiky v oblasti silniéni dopravy,
pFepravy osob a véci a socialnich pfedpisu se staraji tyto hlavni pravni normy,
a to konkrétné zakon o silnicni dopravé a vyhlaska ¢&. 478/2000 Sb.,
vyhlaska Ministerstva dopravy a spojl, kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé.

Zakon o silnicni dopravé upravuje pFfepravu osob a véci po pozemnich

7 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006
o harmonizaci  nékterych  socialnich  pravnich  pfedpisGt v  silnicni  dopravé
a 0 zméné nafizeni Rady (EHS) &. 3821/85 a (ES) &. 2135/98 a kterym se zruSuje nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85. Online. 2006. EUR — Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0561&qid=1702806648244 [citovano 2024-15-2].
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech
v silnicni dopravé, kterym se zruSuje nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni
v silnicni dopravé a o zméné narizeni (ES)¢. 561 /2006 Evropského parlamentu
a Rady o harmonizaci nékterych socialnich pravnich predpist tykajicich se silniéni
dopravy. Online. 2014. EUR - Lex. Dostupné z: hitps://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165&qid=1702807534535 [citovano 2024-15-2].

8 Evropskd dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni  dopravé
(AETR). Online. Doprava logistika — Profi. 2010. Dostupné z: https://www.dIprofi.cz/33/evropska-
dohoda-o-praci-osadek-vozidel-v-mezinarodni-silnicni-doprave-aetr-uniqueidmRRWSbk 196 F Nf8-
jVUh4Ei6uuHfcNrOclchZwg1SjLw/. [citovano 2024-11-1].
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komunikacich, poZadavky na vozidla taxisluzby a pfepravu osob v nich a také

poZadavky v oblasti pfepravy nebezpeénych véci (ADR).°
2.1 Tachograf

Historie tachografli se datuje k roku 1923, kdy byl sestrojen pfistroj,
ktery by se dal povazovat za otce v§ech tachografll. Jednalo se o hodiny Autorex
(viz pfiloha €. 1), které vyvinula némecké spoleCnost Kienzle Uhrenfabrik.
Tyto hodiny dokazaly zaznamenat Cas jizdy vozidla a Cas, po ktery vozidlo stalo.
Data byla zaznamenavana na maly kotou€ek s diagramem pomoci pruzinového
hrotu, tzv. vibraéniho kyvadla. Vyhodou bylo, Ze vysledny zapis, stupnice
a samotné déleni diagramu bylo mozné snadno stanovit. Problémy v nepfesném
zapisu dat ale mohly zpuUsobit pfipadné vibrace. Navic vyroba samotného stroje

vyzadovala vysoké naroky na presnost.’®

Pokrok zaznamenal v roce 1927 prvni oficialni tachograf uvedeny na trh.
Oznacoval se jako TCO 1 a byl uveden jen v malém poctu kusu. Tento tachograf
jako prvni dokazal zaznamenat rychlost, dobu jizdy a odpocCinku a také ujetou
vzdalenost vozidla. Druhym tachografem v pofadi byl vroce 1933 uveden
na trh tachograf TCO 2. Spojily se zde v8echny konstrukéni prvky
typické pro tachografy. Mél optimalizované mérfeni rychlosti, a navic vlastni
zaznam vzdalenosti, ktery se ukazoval pod tachometrem. TCO 2 byl vibec prvnim

tachografem, ktery byl kalibrovan a vyrabél se az do roku 1963.""

VySe uvedené typy tachografu byly montovany na vnéjsi stranu pfistrojové
desky vozidla. Zména nastala v poloviné 30. let minulého stoleti, kdy byly na trh
uvedeny tachografy TCO 6 a TCO 7. Byly jiz zcela kulaté, a tak mohly byt snadno

zakomponovany do pfistrojové desky. Od roku 1936 se staly standartni soucasti

9Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni doprave, ve znéni pozdéjSich predpisu.

0100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet_en_web.pdf.
[citovano 2024-10-1].

100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet en web.pdf.
[citovano 2024-10-1].
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vybavy vozidel. Novinkou u téchto typu bylo nepretrzité zobrazeni rychlosti

po obvodu tachografu (viz pfiloha €. 1).

Vzrustajici nakladni doprava méla i negativni dopad na celkovy provoz
na pozemnich komunikacich. Na pocatku 50. let minulého stoleti narostly pocCty
dopravnich nehod, pfi kterych umirali lidé, znepokojivého maxima. Velkou ¢ast
z nich zavinili fidi¢i z povolani vlivem vyCerpani. Aby se pfedeSlo nehodam,
zajistila se vétSi bezpecnost na silnicich, ve Spolkové republice Némecko pfijal
do silnicniho zakona Spolkovy sném nové ustanoveni § 57a. Ustanoveni davalo
za povinnost v nakladnich vozidlech nad 7,5 t, u autobusu s vice nez 14 misty
na sezeni, i u traktort s vykonem vice nez 25 koni mit namontovany a kalibrovany
tachograf. Tachograf musel byt v provozu po celou dobu jizdy. V tachografu byly
kotoucky s diagramem, na které fidi€ uvedl své jméno, odkud vyjizdi, datum a stav
tachometru na pocCatku a konci jizdy. Nespornou vyhodou tachografu byla
bezpecnost. Po znovuzavedeni max. rychlosti v obci na 50 km/h a povinnosti mit
zabudovany tachograf ve vozidle byla tachografim pfisuzovana i vychovna
hodnota. Napf. pfi silninich kontrolach umoznovaly tachografy policii kontrolovat,
jak jsou dodrzovany predpisy ze strany fidi€l. Lze fict, Zze se tachograf stal

nastrojem bezpecnostniho inZzenyrstvi.'?

Vzhledem k Upravé a zdokonaleni pravnich pfedpisl tykajicich se osobni
a nakladni dopravy, vznikly i nové, lepSi verze tachograft. Nova verze tachografu
byla uvedena na trh v roce 1952 s nazvem TCO 8 (viz pfiloha €. 1). Novinkou byla
vétsi stupnice rychlosti, ¢imz byla i pFehlednéjsi. TCO 8 byl obohacen
o sedmidenni verzi. Oproti jednodenni mohl fidic, ktery vozidlo fidil v ramci celého
tydne, vyuzivat sedmidenni kotoucek, ktery zustal v tachografu po cely tyden.
Tachograf také umél hlidat zmény rychlosti po 10 km/h. Diky tomu poskytoval
informace o stylu jizdy fidiCe. Vysledkem bylo, ze ¢&im méné zmén bylo béhem
TCO 8 spoleCnost Kienzle pracovala i na prvnim tachografu fungujicim
na principu vifivych proudd. Musely byt pfidany kompenzacéni materialy,

2100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet en web.pdf.
[citovano 2024-10-1].
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jelikoz na vodivost magnetu a méficiho bubnu méla pfimy vliv teplota okolniho
prostfedi. To byl jeden z dlivodu, pro¢ se principu vifivych proudd nevyuzivalo jiz
od pocatku vyvoje tachografl, ackoliv vifivé proudy byly objeveny jiz v roce 1851.
Magnetické materialy vroce 1910 nemély takové vlastnosti, aby vytvorily

potfebnou mechanickou silu, ktera by se vyuzivala pro zaznamovy mechanismus.

50. a 60. leta minulého stoleti byla pro vyvoj vifivo-proudého tachografu
klicova. V roce 1954 byla vyvinuta mala série TCO 11. Jednalo se o testovaci
verzi, ktera slouzila k dalSimu vyvoji a zdokonaleni. Jako prvni tachograf pracujici
na principu vifivych proudu na svété byl vroce 1960 pfedstaven TCO 11-4.
Soubézné s vyvojem TCO 11 se pracovalo i na TCO 14, ktery mimo jiné vyuzival
vifivé proudy pro zaznam rychlosti. Dal se vyuzit pro velké mnoZzstvi typa motor(
a vozidel. Poskytoval dulezité informace fidi€im o jejich stylu fizeni za pomoci
zeleného a Cerveného pole. Zelené pole znamenalo Setrnou jizdu, ¢ervené pole

zase riziko vzniku poruch na motoru.3

Model TCO 14 byl vroce 1970 nahrazen tachografem TCO 15.
Tento model dostal nazev modularni tachograf. Zakaznik si sam mohl navolit,
co by mél mit tachograf za funkce. Kromé bézného zaznamu rychlosti bylo mozné
si vybrat napf. sloupcové nebo krokové zobrazeni, 1 nebo 2 fidie, jednodenni
C¢i sedmidenni zaznam. TCO 15 obsahoval elektronicky hodinovy strojek
(viz pfiloha €. 1). Jako prvni tachograf nabizel zaznamenané udaje o jizdni dobé,

ujeté vzdalenosti a pracovni dobé& analyzovat elektronicky.'

S narustajicim poétem nakladnich vozidel zavedlo do roku 1970 mnoho
zemi v Evropé své vlastni pfedpisy tykajici se povinnosti tachografu v uzitkovych
vozidlech. Vzhledem k odlidnosti pfedpist v ramci jednotlivych zemi a velkym
nartstem silni¢ni dopravy at uz mezinarodni nebo meziregionalni, bylo potfeba

pravni upravu sjednotit. Na konci 60. let minulého stoleti pfijalo Evropské

3100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet_en_web.pdf.
[citovano 2024-10-1].

14 ZEMAN, Petr. Metodika vyuziti dat digitalnich tachografti v soudnim inZenyrstvi. Online,
Disertaéni prace, vedouci Josef Libertin. Brno: Vysoké ugeni technické v Brné. Ustav soudniho
inZenyrstvi. Ustav soudniho inZenyrstvi, 2018. Dostupné z: http://hdl.handle.net/11012/136804.
[citovano 2024-02-29].
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hospodarské spoleCenstvi (EHS) nafizeni EHS ¢&. 543/69 o ,harmonizaci
nékterych  socialnich  pravnich  predpisi  Evropského  spole€enstvi®.
Narfizeni stanovilo celkovou dobu fizeni a vzdalenost, pravidla pro fidiCe,
dobu odpoCinku a pracovni dobu. Navic mél tachograf veSkeré udaje
automaticky zaznamenavat. V druhé poloviné roku 1970 zacalo platit ve vSech
Clenskych statech nafizeni EHS ¢&. 1463/70 o zavedeni zaznamového
zarizeni v silnicni dopravé. Toto nafizeni stanovovalo povinnost mit tachograf
v nakladnich vozidlech nad 3,5 t a u autobusU, které maji 9 a vice sedadel.
Existovalo pfechodné obdobi, aby se vSichni novym podminkdam dokazali
pFizplsobit. Pro nové registrovana vozidla platilo toto nafizeni od roku 1975,
pro vozidla starSi od roku 1976. Vozidla, ktera jiz méla zabudovany starSi model
tachografu, musela mit namontovanou novéjSi verzi az od roku 1980.
Platnost zminéného nafizeni byla ukon€ena 29. zafi 1986 nafizenim Rady (EHS)

¢. 3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zaznamovém zaftizeni v silni¢ni dopravé.™

Na zakladé pozadavkl Evropského hospodarského spolecenstvi (EHS)
a jejich nafizeni byl vyvinut v 70. letech 20. stoleti tachograf TCO 1311
(viz pfiloha €. 1). Tento tachograf mél byt jednotny pro celé EHS. Pfedstaven byl
vroce 1973 a v poloviné roku 1974 se dostal do sériové vyroby.
Zaznamenaval rychlost a ujetou vzdalenost, dobu jizdy, prace a odpocinku.
Dokonce zaznamenaval i kazdé otevieni skiiné, kde byl zaznamovy kotoucek.
Novinkou po technické strance bylo vyuziti generatoru impulsGd. Ten byl
namontovany na vystupni hfideli pfevodovky a pfenasel elektronicky mechanické
otaCky motoru do tachografu. Jmenoval se ,Kienzle Tachograph Sensor” (KITAS)

a pouziva se dodnes."®

PIné elektronicky tachograf vznikl v roce 1985. Jednalo se o kompaktni
tachograf s nazvem KTCO 1318. Obsahoval dalsi kédované datové vstupy

a vystupy, které umoznovaly vice funkci, jako byly tfeba pfFichozi impulsy,

5 Narizeni Rady (EHS) &. 1463/70 ze dne 20. ¢ervence 1970 o zavedeni zaznamového zafizeni
v silniéni dopravé. Online. 1970. EUR — Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/en/ALL/?uri=CELEX%3A31970R 1463 [citovano 2024-15-2].

6 100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet en web.pdf.
[citovano 2024-10-1].
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na jejichz zakladé se kontrolovaly mozné pokusy o neopravnénou manipulaci.
Dale bylo mozné diky datovym vystuplm dodavat dalSim zafizenim udaje
o vzdalenosti a rychlosti. KTCO 1318 byl jeden z poslednich tachografli kulatého

vzhledu.!”

Na pocatku posledniho desetileti minulého stoleti vznikl tachograf FTCO
1319, ktery se nejvice podoba tém, které se pouzivaji dnes. Byl plochy
a dal se snadno zabudovat do palubni desky vozidla. Kotoucek se jiz nevkladal
pod kryt, tachograf se nemusel cely otevirat. Misto toho zde byl Suplik,
ktery se vysunul a do néj se vlozil zaznamovy kotoucek. V druhé poloviné 90. let
minulého stoleti byl predstaven tachograf MTCO 1324 (viz pfiloha ¢&. 1),
ktery se montoval do prostoru v palubni desce ur¢eném pro radio. Jako prvni
tachograf mél digitalni displej, kde se zobrazovaly veskeré jizdni udaje.
Navic v roce 1997 vznikl také tachograf DTCO, ktery byl zkonstruovan na zakladé
planovanych pozadavkl stanovenych novymi pfedpisy Evropského spolecenstvi.

Obsahoval Cip, ktery dokazal uchovat data az 12 mésict zpétné.

Se vznikem a naslednym vyvojem digitalnich tachografll umozriujicim
ukladat data na Cipové karty, bylo zapotfebi upravit i celkovou legislativu.
Montaz pouze digitalnich tachograft do uzitkovych vozidel méla platit od pocatku
nového tisicileti. AvSak vyjednavani, které trvalo 10 let, termin posunulo.
Dne 1. kvétna 2006 vstoupilo v platnost nafizeni EPaR (ES) ¢. 561/2006,
o digitalnich zaznamovych zafizenich. Od tohoto data musela mit vSechna nova
vozidla povinné namontovany digitalni tachograf. Nafizeni se vztahovalo
na nakladni vozidla nad 3,5 t, vCetné privésu/navésu. Dale na vozidla,

ktera pfepravovala vice nez 9 osob, v€etné fidiCe.

Prvni generace tachografu DTCO (viz pfiloha €. 1) je vybavena
pocCitatovym systémem s integrovanym displejem. Na tachografu se nachazi
ovladaci tla¢itka pro navigaci v menu, 2 otvory na vsunuti karty uzivateld, tlacitka

pro prepinani mezi kartami a tlaCitka na vysunuti karet. Tachograf obsahuje

7 Siemens VDO je pripraven na zavedeni digitalniho tachografu - Digitalni tachografy. Online.
DOPRAVNI  NOVINY. 2005. Dostupné z: https://www.dnoviny.cz/informatika/digitalni-
tachografy2256. [citovano 2024-03-03].
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tiskarnu, na které Ize vytisknout udaje zaznamenané tachografem. Dale obsahuje
vstup pro propojeni s riznymi pfistroji. Tachograf DTCO se od svého zavedeni,
od roku 2006, stale hojné pouziva. Obsahuje vnitfni pamét, na kterou lze ulozit
data az 1 rok zpatky. Na kartu, kterou fidi€ vklada do tachografu, se ukladaji data
o dobé Fizeni, bezpec&nostnich prestavkach, o dobach odpoc€inku nebo o dobé
prace a to az 28 dni zpétné. S digitalnim tachografem byly vytvofeny i 4 druhy
karet, které se vkladaji do tachografu. Bila karta je pro fidiCe, na kterou se ukladaji
data o jeho vykonu. Zluta karta je karta podniku (firemni), pomoci které se nagitaji
data o vozidle i data z vloZzenych karet fidi€e pro ucely zalohy dat na firmé.
Cervena karta je karta dilny (servisu) a vyuziva se pfi montazi, sefizovani,
opravé a kalibraci digitalniho tachografu. Modra karta slouzi kontrolnim organim
k pfistupu k informacim na zakladé opravnéni ze zakona. Druha generace
digitalnich tachografu od spole¢nosti VDO je na trhu od roku 2019 s nazvem
DTCO 4.0, také se mu fika inteligentni tachograf. Nova verze obdrzela zvySené
zabezpeCeni dat a komplexnéjSi zaznamy. Nové obsahuje funkci GNSS,
coz je globalni navigacni satelitni systém, ktery slouzi k zaznamenavani polohy
vozidla. DalSi pfidanou funkci je dalkova komunikace DSRC (Dedicatet Short

Range Communation), pomoci které Ize naditat kontrolni udaje i béhem jizdy."®

V roce 2023 byl uveden na trh tachograf DTCO 4.1 (viz pfiloha €. 1),
tedy presné 100 let od prvniho znamého tachografu od spoleCnosti Autorex.
Novinkou je zaznamenani pfekro€eni hranic mezi staty a lepSi dokumentace
v ramci kabotaze (vnitrostatni pfeprava zahraniénim dopravcem). Poskytuje celou
fadu novych funkci jako napf. udaje o nakladce a vykladce zbozi,
harmonizace evropského mytného a také o optimalizaci pfidélovani nakladu.
Tento inteligentni tachograf musi pouzivat nova vozidla uvedenych do provozu
po 15. ¢ervnu 2019 a vSechna ostatni vozidla nad 3,5 t v ramci mezinarodni
prepravy, a to nejpozdéji od srpna roku 2025. V ramci zvySeni bezpelnosti
na silnicich musi byt do roku 2026 inteligentnim tachografem vybavena i vozidla
s celkovou hmotnosti nad 2,5 t, ktera se pouZzivaji pfi mezinarodni dopraveé.

Od zavedeni inteligentnich tachografli je ocekavano vétSi respektovani

8 100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet en web.pdf.
[citovano 2024-10-1].
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a dodrzovani nafizeni a zaroven v€asné odhalovani pfipadnych zneuziti

¢i podvodd.

Tachografy maji bezesporu, kromé efektivity a bezpe€nosti jesté dalSi
vyhodu, a to jsou samotna data. Data z tachografu jsou jiz od 50. let minulého
stoleti neustale vyhodnocovany a dale vyuzivany k riznym uceldm. Napf. slouzi
k objasnéni odpovédnosti pfi soudnich fizenich, ale také jako data pfi vySetfovani
dopravnich nehod pro rekonstrukci pfesného zrychleni, rychlosti i brzdéni.
a efektivnéjSi budoucnost silniéni dopravy, a to hned ze 2 dlvodu. Za prvé plni
zakonné pozadavky pravnich predpisu Evropské unie vztahujicich se na doby
fizeni a odpo€inku. Za druhé jsou veSkera data zaznamenané v tachografu

bohatymi informacemi pro v§echny provozovatele vozového parku.'®

2.2 Pravni uprava tykajici se kontroly socialnich

predpist

Mezi hlavni pfedméty kontroly socialnich pfedpisu patfi: doba Fizeni vozidla,
bezpe€nostni prfestavky a doba odpoclinku fidi€e a dale stanovené povinné
dokumenty. Tyto udaje a dokumenty jsou stanoveny nafizenim EPaR (ES)
€. 561/2006, Dohodou AETR, zakonem o silni¢ni dopravé a vyhlaskou €. 478/2000
Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o silni¢ni
dopravé. Dale se kontroluje, zda je vozidlo vybaveno zaznamovym zafizenim

a je-li uzivano s pfislusnym narizeni EPaR (EU) €. 165/2014.

2.2.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006

Jedna se o nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne
15. bfezna 2006 o harmonizaci nékterych prfedpisu v socialni oblasti tykajicich
se silniéni dopravy, o zméné nafizeni Rady (EHS) €. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98

a o zruseni nafizeni Rady (EHS) &. 3820/85. Nafizeni plati pro silni¢ni dopravu,

9 100 YEARS - VDO TACHOGRAPH. Online. VDO Fleet Europe. 2023.
Dostupné z: https://www.fleet.vdo.com/media/kahhxgfx/vdo 100 years booklet en web.pdf.
[citovano 2024-10-1].
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ktera je provozovana na uUzemich statd Evropské unie anebo mezi statem
Evropské unie, Svycarskem & staty, které podepsaly Dohodu o Evropském
hospodarském prostoru (Island, Lichtenstejnsko a Norsko). Dle ¢l. 2 se dané
nafizeni tyka prepravy zbozi vozidly, jejichz max. pfipustna hmotnost, a to v€etné
naveésu Ci pFivésu, je vétsi nez 3,5 t. Dale se nafizeni vztahuje na pfepravu
cestujicich vozidly, ve kterych Ize na zakladé jejich konstrukce nebo trvalé upravé
prepravovat vice nez 9 osob, a to v€etné FidiCe. Oproti tomu ¢l. 3 uvadi,

na kterou silni¢ni dopravu se toto nafizeni nevztahuje, a to:

,a) vozidly pouZzivanymi pro pfepravu cestujicich v linkové doprave,
Jestlize délka traté této linky nepresahuje 50 km;

b) vozidly, jejichZz nejvyssi dovolena rychlost nepresahuje 40 km v hodiné;
c) vozidly, ktera jsou ve vlastnictvi ozbrojenych sil, sil civilni obrany,
poZzarnich sbort a sil odpovédnych za udrzovani verejného poradku nebo
Jsou jimi najata bez ridice, uskutecnuje-li se pfeprava v ramci jim svérenych
ukold a je-li pod jejich kontrolou;

d) vozidly, vcetné vozidel pouzivanych prii neobchodni pfepravé
humanitarni pomoci, pouzivanymi za mimoradnych okolnosti nebo
pfi zachrannych akcich;

e) specializovanymi vozidly pouzivanymi pro lékarské ucely;

f) specialnimi havarijnimi vozidly, operuji-li v okruhu do 100 km od mista
obvyklého odstaveni vozidla;

g) vozidly pouzivanymi pri silnicnich jizdnich zkouskach pro ucely vyvoje,
opravy nebo udrzby, a novymi nebo prestavénymi vozidly,
ktera jeSté nebyla uvedena do provozu;

h) vozidly nebo jejich kombinacemi, jejichz max. pfipustna hmotnost

nepresahuje 7,5 t a ktera se pouzivaji k neobchodni preprave zbozi;
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ch) obchodnimi vozidly, ktera jsou podle pravnich predpist ¢lenského statu,
ve kterém se pouZivaji, povazovana za historicka vozidla a pouZivaji

se k neobchodni prepravé cestujicich nebo zbozi.“?°

Nafizeni dale umozhuje na zakladé ¢l. 13 moznost Clenskym statim
Evropské unie na svém vilastnim uzemi anebo po dohodé s jinymi ¢lenskymi staty
na jeho uzemi zavést vyjimku z ¢l. 5 az 9 a stanovit si tak své vlastni individualni
podminky. Ceska republika vSech vyjimek vyuZila a implementovala
je do ustanoveni § 3a odst. 3 zakona ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé,
ale s Zzadnym jinym statem dohodu neuzaviela. Ustanoveni ¢l. 13 se vztahuje

na pfepravy:

»a) vozidly ve vlastnictvi organt vefejné moci nebo jimi najatymi bez fidic¢e
a pouzivanymi k silnicni dopravé, pokud tyto organy verejné moci
nevstupuji do hospodarskeé soutéze se soukromymi dopravci;

b) vozidly pouzivanymi nebo najatymi bez fridiCe zemédélskymi,
péstitelskymi, lesnickymi, chovatelskymi podniky a podniky rybolovu
pro prepravu zboZi jako soucast jejich podnikatelské Cinnosti na tratich
v okruhu do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla;

c) zemédélskymi a lesnickymi traktory pouzivanymi pro zemeédélské
a lesnické cinnosti na tratich v okruhu do 100 km od mista obvyklého
odstaveni vozidla, ktery vozidlo viastni, najima nebo najima s naslednou
koupi;

d) vozidly nebo kombinacemi vozidel, jejichz maximalni pfipustna hmotnost
neprekracCuje 7,5 tuny a ktera pouZivaji poskytovatelé vsSeobecnych sluzeb
definovani v ¢l. 2 bodé 13 smérnice Evropského parlamentu a Rady
97/67/ES ze dne 15. prosince 1997 o spole¢nych pravidlech pro rozvoj
vnitfniho trhu postovnich sluzeb Spolecenstvi a zvySovani kvality sluzby

za ucelem dorucCovani zasilek v ramci vSeobecnych sluzeb. Tato vozidla

20 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. brfezna 2006
o harmonizaci  nékterych  socialnich  pravnich  predpist v  silnicni  dopravé
a 0 zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢&. 2135/98 a kterym se zruSuje nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85. Online. 2006. EUR — Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0561&qid=1702806648244 [citovano 2024-15-2].
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se smeji pouzivat pouze na tratich v okruhu do 100 kilometry od mista
obvyklého odstaveni vozidla a za podminky, Ze fizeni vozidla
nepredstavuje ridicovu hlavni ¢innost;
e) vozidly provozovanymi vyluéné na ostrovech nebo v regionech
izolovanych od zbytku uzemi statu s rozlohou do 2 300 km?2, které nejsou
spojeny se zbytkem uzemi statu mostem, brodem nebo tunelem, jenz by
mohl byt pouzivan motorovym vozidlem, a které nesousedi s Zadnym jinym
Clenskym statem;
f) vozidly pouzivanymi pro prepravu zboZi na tratich v okruhu do 100 km
od mista obvyklého odstaveni vozidla s pohonem na zemni nebo
zkapalnény plyn nebo elektfinu, jejichz maximalni pripustna hmotnost
vCetné hmotnosti privésu nebo naveésu nepfesahuje 7,5 tuny;
g) vozidly pouzivanymi pro vycvik Zadatelti o fidiCské opravnéni nebo
osvédceni o odborné zpusobilosti Ci jejich pfezkouSeni za pfedpokladu,
Ze nejsou vyuzivana k obchodni pfepravé zbozi nebo cestujicich;
h) vozidly pouzivanymi v souvislosti s kanalizacnimi sitémi, ochranou
pfed povodnémi, udrzbou rozvodi vody, plynu a elektfiny, udrzbou
a kontrolou silnic, odvozem a likvidaci domovniho odpadu, telegrafnimi
a telefonnimi sluzbami, rozhlasovym a televiznim vysilanim a detekci
rozhlasovych nebo televiznich vysilact nebo pfijimacu;
i) vozidly s 10 az 17 sedadly pouzivanymi vyluéné k neobchodni pfepravé
cestujicich;
J) specializovanymi vozidly prepravujicimi cirkusy a lunaparky;
k) specialné vybavenymi vozidly pro mobilni projekty, jejichz hlavnim
ucelem po zaparkovani je vyuZiti k vzdélavacim ucelim;
1) vozidly pouzivanymi pro svoz mléka z hospodarstvi a zpétnou prepravu
nadob na mléko nebo miécnych vyrobk( uréenych pro krmeni zvirat
do hospodarstvi;
m) specializovanymi vozidly pfepravujicimi penize nebo cennosti;
n) vozidly pouzivanymi pro pfepravu zvifecich odpadu nebo zvifecich tél
neurcéenych k lidské spotrebé;
o) vozidly pouzivanymi vyhradné na komunikacich uvnitf distribu¢nich
center jako pfistavy, pfekladisté nebo Zeleznicni terminaly;
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p) vozidly pouzivanymi pro pfepravu Zivych zvifat z hospodarstvi na mistni
trhy a naopak nebo z trhi na mistni jatka ve vzdalenosti do 50 km;

q) vozidly nebo kombinaci vozidel pfevazejicimi stavebni stroje
pro stavebni podnik v okruhu do 100 km od provozovny podniku,
pokud rfizeni techto vozidel nepredstavuje ridicovu hlavni ¢innost;

r) vozidly pouzivanymi pro dodavky betonu pripraveného k liti. %!

Nafizeni stanovuje max. doby fizeni vozidla, min. doby bezpecnostnich
prestavek a dobu odpocinku, a to konkrétné v ¢l. 6 az 9. Tyto doby jsou stanoveny
vramci pracovniho dne fFidiCe a kalendafniho tydne. Pracovni den zacina
v kterykoli €as, kdy fidi€ zahaji svlj vykon. Kalendarnim tydnem se rozumi obdobi
od 00:00 hod v pondéli do 24:00 hod v nedéli. Hlavnim ddvodem stanoveni
pozadavkul na dobu Fizeni vozidla, bezpe€nostni pfestavky a doby odpoc€inku bylo,
aby nedochazelo k prepracovanosti fidicl a nebyla tak ohrozena bezpeénost
silniéniho provozu. Unavé mlze podlehnout jak Fidi¢ zadateénik, tak i fidic
z povolani. Absence spanku a nasledna unava predstavuji znacné riziko v ramci
bezpe&nosti dopravy. Ridi¢ mize vramci 1 dne fidit po dobu max. 9 hod.
Tuto dobu smi v ramci 1 tydne dvakrat prodlouzit na 10 hod. Za cely tyden muze
fidi¢ Fidit max. 56 hod. V ramci 2 po sobé nasledujicich tydni pak mlze doba

fizeni ¢init nejvyse 90 hod.??

Ridi¢ musi po kazdych 4,5 hod. fizeni udélat bezpe&nostni piestavku,
ktera musi trvat alespofi 45 min. Lze ji rozdélit do intervald 15 a 30 min,
avSak musi byt dodrzeno pravidlo, Zze po 4,5 hod Ffizeni nasleduje,

byt i v souétu min. 45 min prestavka. Ridi¢ v pfipadé jizdy v rezimu osadky maze

21 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. bfezna 2006
o harmonizaci  nékterych  socialnich  pravnich  pfedpisGt v  silnicni  dopravé
a 0 zméné nafizeni Rady (EHS) &. 3821/85 a (ES) &. 2135/98 a kterym se zruSuje nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85. Online. 2006. EUR — Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0561&qid=1702806648244 [citovano 2024-15-2].
Vyjimky z aplikace narizeni 561/2006 a nafizeni 165/2014. Online.
Ministerstvo dopravy CR. 2022. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Zivotni-situace/Silnicni-
doprava/Nakladni-doprava-(1)/Legislativa-a-casto-kladene-dotazy/Vyjimky-z-aplikace-narizeni-
561-2006-a-narizeni-16. [citovano 2024-03-03].

2 STIKAR, Jifi; HOSKOVEC, Jifi a SMOLIKOVA, Jana. Psychologie v dopravé.
Ucebni texty Univerzity Karlovy v Praze. Praha: Karolinum, 2003. ISBN 80-246-0606-2.

SUCHA, Matus. Dopravni psychologie pro praxi: vybér, vycvik a rehabilitace Fidia.
Praha: Grada, 2013. ISBN 978-80-247-4113-0.
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vykonat 45 min pfestavku ve vozidle, které Fidi jiny Fidi€, avSak nesmi tomu Fidici

pravé pomahat.?3

Denni doba odpocinku je doba nepferusena, béhem které ma fidi¢
moznost nakladat volné se svym ¢asem. Denni doba odpocinku fidice musi zacit
vzdy béhem 24 hod od skonceni pfedeslé denni doby odpoclinku nebo tydenni
doby odpocinku. O béZnou denni dobu odpocinku se jedna, trva-li nejméné
11 hod. Lze tuto dobu zkratit, a to az tfikrat mezi 2 tydennimi odpocinky,
avSak min. musi nepretrzity odpocinek €init 9 hod. Existuje i moznost denni dobu
odpocdinku rozdélit na 2 Casti, a to tak ze prvni trva nepretrzité alespon 3 hod
a druha c¢ast alespon 9 hod. V souctu tak €ini denni dobu odpodinku nejméné
12 hod. V pfipadé nejméné 2 fidi€u, jedoucich v rezimu osadky, musi kazdy fidi¢
splnit odpo€inek v délce 9 hod v obdobi nasledujicich 30 hod po skonceni

pfedchoziho denniho &i tydenniho odpodinku.?*

V pfipadé fidi¢e méstské hromadné dopravy béhem 24 hod, které po sobé
nasleduji, Ize odpocinek rozdélit na 2 ¢i 3 Casti, pficemz 1 ¢ast musi Cinit alespon
8 hod. Podminkou ovSem je, ze nasledny nepretrzity odpoCinek musi byt
prodlouzen alespon na 12 hod, misto pavodnich 11 hod. Pokud si chce fidi¢ takto
odpocinek rozdélit, nesmi vyuzit mozného zkraceni odpocinku na 9 hod, jak bylo

v predchozim odstavci uvedeno.?®

Tydenni doba odpoc€inku je doba, pfi které fidi€ mize nakladat volné
se svym vlastnim ¢asem a je v celkové délce bézného tydenniho odpoc&inku anebo

zkracené tydenni dobu odpoCinku. Bézna tydenni doba odpocinku

2 KOMAREK, Jindfich a PAVLICEK, Kamil. Evropské dopravni prévo. Praha: Policejni akademie
Ceské republiky v Praze, 2013. ISBN 978-80-7251-404-5.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/1054 ze dne 15. Cervence 2020, kterym se
méni narizeni (ES) &. 561/2006, pokud jde o minimalni poZadavky na maximalni denni a tydenni
dobu fizeni, minimélni pfestévky v fizeni a tydenni doby odpocinku, a nafizeni (EU) &. 165/2014,
pokud jde o uréovani polohy pomoci tachografi. Online. 2020. EUR — Lex. Dostupné z: https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2020/1054/oj/ces [citovano 2024-15-2].

24 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. brfezna 2006
o harmonizaci  nékterych  socialnich  pravnich  pfedpisGt v  silniéni  dopravé
a 0 zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a kterym se zruSuje nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85. Online. 2006. EUR — Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0561&qid=1702806648244 [citovano 2024-15-2].

25 Narizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna UGprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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musi byt v min. délce 45 hod. Oproti tomu zkracena tydenni doba odpoc&inku muze
byt alespon 24 hod, avsak fidi€¢ zbylou nevybranou tydenni dobu odpocinku musi
vyCerpat do konce tretiho tydne, ktery nasleduje po doty¢ném tydnu. Navic musi
navazovat na odliSnou dobu odpocinku, ktera trva nejméné 9 hod. Tydenni doba
odpocinku musi Fidi€ zahdjit nejpozdéji po 6 sobé uplynulych 24-hod ¢asovych
usecich od skonceni prede$lé tydenni doby odpocinku anebo po vyCerpani

nejvy$si mozné tydenni doby fizeni.?8

V roce 2020 bylo vydano nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2020/1054 ze dne 15. Cervence 2020, kterym se méni nafizeni (ES) €. 561/2006,
pokud jde o min. pozadavky na max. denni a tydenni dobu fizeni,
minimalni prestavky v fizeni a tydenni doby odpocCinku, a nafizeni (EU)
€. 165/2014, pokud jde o urCovani polohy pomoci tachografi. Toto nafizeni
pfineslo fadu doplnéni, zmén a vyjimek. Jednim z doplfujicich ustanoveni je,
Ze od 1. Cervence 2026 se bude nafizeni EPaR (ES) €. 561/2006 také tykat vozidel
prepravujicich zbozi v kabotazi nebo mezinarodni preprave, jejiz nejvétsi
pfipustna hmotnost, a to vCetné pfivésu nebo navésu, prekraCuje 2,5 t.
Do ¢l. 3 nafizeni EPaR (ES) €. 561/2006 byly doplnény dalSi druhy pfepravy,
pfi kterych se nemusi postupovat dle uvedeného nafizeni. Jedna se o silni¢ni
dopravu vozidly, popfipadé kombinaci vozidel, s nejvétSi pfipustnou hmotnosti
do 7,5 t, jez se pouzivaji pro pfepravu materialu, stroji nebo zafizeni, které fidi¢
potfebuje pro vykon svého povolani. Nebo se muze jednat o silniéni dopravu
témito vozidly, pfi které je dorucovano zbozi vyrobené femesinym zplsobem.
Jsou zde ovSem podminky, Ze se jedna o dopravu do vzdalenosti 100 km
od provozovny dopravce, fizeni vozidla neni fidiCovou hlavni €innosti a doprava
nesmi byt provozovana za uplatu nebo na cizi ucet. | kdyz budou od poloviny roku
2026 muset vozidla nad 2,5 t vramci mezinarodni pfepravy nebo kabotaze
postupovat v souladu s nafizenim EPaR (ES) ¢. 561/2006, byla do €l. 3 vlozena

vyjimka. Nafizeni se nebude vztahovat na vozidla od 2,5 t do 3,5 t, v€etné pfivésu

26 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. brfezna 2006
o harmonizaci  nékterych  socialnich  pravnich  predpist v  silnicni  dopravé
a 0 zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢&. 2135/98 a kterym se zruSuje nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85. Online. 2006. EUR — Lex. Dostupné z: hitps://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0561&qid=1702806648244 [citovano 2024-15-2].
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nebo navésu pouzivanymi pro pfepravu zboZi v pfipadé, Ze doprava neni
provadéna za uplatu nebo na cizi ucet. Musi byt uskute€riovana na vlastni ucet

fidiCe nebo spoleCnosti a fizeni vozidla nesmi pfedstavovat fidi€ovu hlavni €innost.

Zasadni zménou bylo rozSifeni ¢l. 12 nafizenim EPaR (ES) €. 561/2006.
Tento ¢lanek v plvodnim znéni daval vyjimku z dodrzeni ¢l. 6 az 9 uvedeného
nafizeni. Ridi¢ se mohl odchylit od dodrZzovani téchto &lanku, avsak jen v mife
nezbytné nutné pro dojeti na nejblizSi vhodné misto zastavky, z divodu zajisténi
bezpeCnosti vozidla, které fidi a osob nebo nakladu, ktery prevazi.
Nesmél v takovém pfipadé ohrozit bezpecnost provozu. Nejpozdéji po zastaveni
na vhodném misté uved| ruéné tuto skute€nost na zaznamovy list nebo vytisk
ze zaznamoveho zafizeni, popfipadé do svého pracovniho planu. Nové pokud
nebude ohrozena bezpecnost silnicniho provozu, se smi Fidi€ pouze
ve vyjimecnych pfipadech odchylit od ¢l. 6 odstavce 1 a 2 a dale od ¢&l. 8
odstavce 2, a to tak, Ze prekroCi dobu fizeni (denni a tydenni) az o 1 hod.
Muze tak ucinit pouze z davodu dojeti do provozovny zaméstnavatele ¢i do mista
sveho bydlisté, kde bude Cerpat tydenni dobu odpocinku. V pfipadé, Ze pred timto
prodlouzenim doby fizeni bude Fidi¢ Cerpat pfestavku, ktera bude nepferusena
alespori v délce 30 min, smi dobu Fizeni prodlouzit az o 2 hod. Ridi¢ stejné jako
v pfedchozim pfipadé uvede ru€ni zapis prodlouzeni na zaznamovy list nebo
vytisk ze zaznamového zafizeni, Ci do svého pracovniho planu, a to nejpozdé;ji

po zastaveni v cilovém misté nebo na vhodném misté zastavky.?’

2.2.2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014

K zaznamenavani veSkerych uUdaju o dobé fizeni vozidla, bezpecnostnich
prestavkach a o dobach odpocinku slouzi tachograf digitalni nebo analogovy.
Je to specifické zafizeni umoznujici mimo jiné automatické nebo poloautomatické

ukladani a také vystup podrobnych informaci, které se vztahuji k pohybu

27 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 ze dne 15. brfezna 2006
o harmonizaci  nékterych  socialnich  pravnich  predpist v  silnicni  dopravé
a 0 zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢&. 2135/98 a kterym se zruSuje nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3820/85. Online. 2006. EUR — Lex. Dostupné z: hitps://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32006R0561&qid=1702806648244 [citovano 2024-15-2].
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a rychlosti vozidla, a dale k dobam Ccinnosti FidiCe. Tento tachograf musi
byt v urCitych €asovych intervalech kalibrovan. Kalibraci a kontrolu tachografu
provadi schvalené dilny, a to alespon jedenkrat za 2 roky.
Vyjimka je u zahraniCnich dopravcl pouzivajicich analogové tachografy.
Zde se kalibrace provadi alespori jedenkrat za 6 let. V ramci téchto kontrol

se oveéfuje zda:

.- je tachograf spravné namontovan a odpovida danému vozidlu;

tachograf spravné funguje;

- je tachograf opatfen znackou schvaleni typu;

- Je pfipevnén montazni stitek;

- jsou vsechny plomby neporusené a ucinné;

- nejsou k tachografu pripojeny Zadné manipulacni pristroje a zda nejsou
ani nalezeny Zzadné stopy po pouZiti takovych pfFistroji;

- odpovida velikost pneumatik a skute¢ny obvod pneumatik.“?®

Po montazi nového tachografu nebo po pravidelné kalibraci tachografu
se pfipeviiuje montazni Stitek. Ten musi byt viditelné umistén na samotném
zarizeni anebo na vozidle v blizkosti zafizeni. Montazni Stitek musi obsahovat
firemni znaCku dilny anebo schvaleného pracovnika a prislusnou adresu,
dale ucinny obvod pneumatik na hnaci napravé, koeficient vozidla ,w"

a v neposledni fadé datum provedeného ovéreni.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 165/2014 ze dne 4. unora 2014
o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) & 3821/85
0 zaznamovem zafizeni v silnicni dopravé a o zméné nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006 o harmonizaci nékterych pfredpist v socialni
oblasti tykajicich se silnicni dopravy definuje, jaké udaje musi tachografy
zaznamenavat. U digitalnich tachografl se jedna zejména o rychlost vozidla,

ujetou vzdalenost, Casové udaje, totoZznost a Cinnost fidi¢e, udalosti a zavady,

28 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech
v silni¢ni dopravé, kterym se zruSuje nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni
v silnicni dopravé a o zméné narizeni (ES)¢. 561 /2006 Evropského parlamentu
a Rady o harmonizaci nékterych socialnich pravnich predpist tykajicich se silniéni
dopravy. Online. 2014. EUR - Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165&qid=1702807534535 [citovano 2024-15-2].
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které se na tachografu vyskytly a dale kalibrani a kontrolni udaje ¢i udaje
o opravé tachografu, souasné suvedenim dané schvalené dilny.
S nastupem inteligentnich tachografi musi byt zaznamenavana i poloha vozidla
v rliznych intervalech. Zaznamena se misto pfi zaCatku a konci pracovni doby
a misto v intervalu kazdych 3 hod celkové doby Fizeni. U analogovych tachograft
musi byt znamenany udaje o ujeté vzdalenosti, ¢asové udaje, rychlost vozidla

a ¢innost fidice.

Jednotlivé Cinnosti fidiCe se v tachografu znazoriuji pomoci 4 symbolu,
které se nachazeji na obrazku 1. Volant znazoriuje ,dobu fizeni vozidla“.
2 kladivka jsou symbolem pro tzv. ,jinou praci‘. Jedna se o €innosti, kdy fidi¢
vénuje cinnostem v silnicni dopravé, kromé fizeni. Napf. jde o nakladku
a vykladku, Cisténi a udrzbu vozidla nebo také pomoc cestujicim, ktefi nastupuji
nebo vystupuji z vozidla. Také to muze byt jakakoliv prace pro zaméstnavatele
stejného &i jiného v oblasti dopravy, ale i jiné oblasti. Ctveredek uhlopfiéné
pfeplleny znamena ,pohotovost‘. Tento symbol se pouziva napf. pfi jizdé
vrezimu osadky, kdy druhy fidiC, ktery zrovna nefidi a je ve vozidle
jako spolujezdec, ma navoleny symbol pohotovosti. Dale se pohotovost vyuziva
napf. vramci doprovazeni vozidla vlakem nebo trajektem ¢i pfi Cekani
na hranicich. Poslednim symbolem je ,postylka“. Znazorhuje pferuseni prace
nebo dobu odpodinku.??

®

R

|
=

Obrazek 1: Zakladni piktogramy pro jednotlivé ¢innosti ridic¢e
(Zdroj: Tamex spol. s. r. 0.)*°

29 Smérnice Evropského parlamentu A Rady 2002/15/ES ze dne 11. bifezna 2002
o upravé pracovni doby o0sob vykonavajicich mobilni Cinnosti v silnicni  dopravé.
Online. 2002. EUR - Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/ALL/?uri=celex%3A32002L0015 [citovano 2024-15-2].

80  Tachografy jako zaznamové zariadenie. Online, obrazek. Tamex spol. s. r. o.
2009. Dostupné z: http://tamex2.sk/data/vseobecne informacie tachografy.pdf.
[citovano 2024-17-2].
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Ridi¢ je povinen své &innosti vramci pracovniho dne zaznamenavat
na zaznamovy list anebo digitalni kartu. Zaznamové listy se pouZivaji
do analogovych tachografu a jsou ve tvaru koleCka. Digitalni karta je fidiCi
na zakladé zadosti vydavana Ministerstvem dopravy na dobu 5 let.
Hlavnim rozdilem mezi zaznamovym listem a kartou je ten, Ze zaznamovy list Ize
pouzit pouze na dobu 24 hod. Oproti tomu digitalni kartu Ize pouzivat v ramci
celého obdobi platnosti. Zaznamové listy navic existuji ve 2 provedenich.
Jeden je v bile varianté a druhy ve Zluté. Bily kotouCek plati po dobu 24 hod
a slouzi primarné k zaznamenavani fidiCovych jednotlivych €innosti. Oproti tomu
Zluty kotouCek se vypisuje ve dnech, kdy neni vykonavana prace fidice.
Napf. ve dnech dovolené nebo pracovniho volna. Zaznamy na digitalni kartu
se zapisuji pfi vlozeni do tachografu. V pfipadé, Ze fidi€ nastupuje do prace tfeba
po vikendu, tak po vloZeni karty do tachografu se pfistroj pfimo dotazuje fidice,
jakou €innost vykonaval od doby, kdy byla karta z tachografu naposledy vyjmuta.
Ridi¢ nasledné doplni odpovidajici Udaje. Nevyhodou u tohoto dodateéného
zadavani je, Ze pokud Fidi€ nestihne doplnit data na kartu, jelikoz ma na to cca

1 min. od vloZeni karty, nelze jiZ zpétné pfislusna data nahrat.?’

2.3 Kontrola socialnich predpisu

Jedna ze zasadnich oblasti, ktera ma pfimy vliv na bezpecnost silni€niho provozu
v Ceské republice a zarover také v Evropské unii a ma snahu ochranit
hospodarskou soutéz, je bezesporu kontrola socialnich  predpisu.
Vztahuje se na v8echny, kdo provozuji dopravu, at nakladni ¢i pfepravu osob nebo
zbozi dle smlouvy a finan¢niho piInéni, jiné sluzby nebo vyhody. Aby bylo
dosazeno ucelu dodrzovani povinnosti, které se vztahuji na plnéni socialnich

predpist v ramci silni¢ni dopravy, byl dne 12. danora 2020 rozkazem policejniho

31 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech
v silni¢ni dopravé, kterym se zruSuje nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni
v silnicni dopravé a o zméné narizeni (ES)¢. 561 /2006 Evropského parlamentu
a Rady o harmonizaci nékterych socialnich pravnich predpist tykajicich se silniéni
dopravy. Online. 2014. EUR - Lex. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165&qid=1702807534535 [citovano 2024-15-2].
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prezidenta &. 41/2020 zfizen pracovni tym policistd Ceské republiky nazvany jako

Kamion—Team.32

,Mezi zakladni tkoly tymu patfi zejména:

- podilet se na provadéni pravidelnych kontrol dodrzovani pravniho
pfedpisu upravujiciho socialni podminky v nakladni a osobni silnicni
doprave, pravidelnych kontrol prepravy nebezpecnych véci podle Evropské
dohody o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci, technického
stavu uzitkovych vozidel a hmotnostnich limit, rozmér( a spojitelnosti
vozidel;

- v rémci zvySovani odborné urovné pfisludniki Policie Ceské republiky
shromazdovat informace vztahujici se ke kontrole prepravy;
- analyzovat  soucasny  stav  provadéni  kontrol  pfepravy
a navrhnout zpusob  jejich zkvalitnéni a zefektivnéni;
- Ucastnit se specialnich skoleni a instrukéné metodickych zaméstnani
tematicky zameérenych na problematiku kontroly pfepravy, a ziskané
znalosti a zkuSenosti pfedavat prislusnikim policie provadéjicim kontroly

prepravy. 3

Je kladen velky duraz a znaéna pozornost na problematiku kontrol
socialnich predpist. MySlenka, Zze za volantem velkého a téZzkého nakladniho
vozidla, ale i dodavky sedi unaveny fidi¢, prfedstavuje pro celou spolecnost

obrovské a neakceptovatelné riziko.

Pfed samotnou kontrolou dat z karty fidi¢e, tachografu nebo zaznamovych
listd, je nutné provést vizualni kontrolu tachografu ve vozidle a také snimace
u pfevodovky vozidla. Kontroluje se, zda jsou spinény podminky pro zabudovani
tachografu do vozidla, jestli je tachograf ovéfen a kalibrovan a také stav plomb
na tachografu a snimaci. Ovéfeni nebo pravidelna kalibrace je vyznaena pomoci
ovérovaciho Stitku, ktery byva umistén vétSinou na ,A“ nebo ,B* sloupku dvefi

vozidla na strané fidiCe. Tento Stitek musi byt fadné vyplnény, Citelny a zajistény

32 KOMAREK, Jindfich. Bezpeé&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
33 KOMAREK, Jindfich. Bezpeénost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
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prisvitnou plombovaci félii. Plomba na tachografu je obvykle jasné viditelné
Cervené koleCko na predni Casti tachografu. Plomba na snimaci pohybu
u prevodovky vozidla musi byt spojena se samotnym snimaCem a zaroven
s pevnou Casti pfevodovky nebo s jinou pevnou Casti vozidla. Na plombé& musi byt

vyznaceno, ktera opravnéna dilna plombu umistila.

Po vizualni kontrole mechanickych &asti se v ramci kontroly socialnich
pFedpist kontroluji Udaje vztahujici se k dobé Ffizeni vozidla, bezpe&nostnim
prestavkam a dobam odpocinku. K tomuto u€elu se vyuzivaji data v tachografu,
data na karté fidice anebo zaznamové listy z analogového tachografu. Pfi kontrole
u analogového tachografu musi fidi¢ pfedlozit zaznamovy list (kolecko),
na které v den kontroly provadi zapis svych jednotlivych €innosti a také veSkerou
svou Cinnost 28 dni zpatky ode dne kontroly. Nezalezi, jestli ma fidi€ Cinnosti
v useku kontrolovaného obdobi (téch 28 dni) nahrané na digitalni karté anebo
jestli je predlozi na zaznamovych listech. Lze vyuzit kombinace obou zpuUsobu.
U digitalni karty je to velmi podobné. Pokud nema nékteré Cinnosti v 28 dnech
v ramci kontrolovaného obdobi nahrané na digitalni karté, fidiC predlozi tyto
¢innosti na zaznamovych listech. Zaroven u obou typl tachografl musi fidi¢
predlozit veSkeré zaznamy, které proved| ruéné a také vytisky, které pofidil v den
kontroly a ve zbylém kontrolovaném obdobi. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze fidi¢
musi dolozit doslova kazdou vtefinu ze dne kontroly a 28 dni zpétné.
Od 31. prosince 2024 se kontrolované obdobi prodlouzi na 56 dni.
Osoba, ktera provadi kontrolu socialnich predpist, vlozi svoji kontrolni kartu
do tachografu, konkrétné do slotu Cislo 2. Po nacteni karty dle instrukci
kontrolované osoby provede fidi€ vytisk ztachografu za obdobi 24 hod.
Po ukoncCeni tisku se vyjme kontrolni karta a nasledné i karta fidiCe.
Nasledna kontrola dat z karty fidie se provadi na vypocetni technice. Karta fidice
se vilozi do CteCky karet, ktera muze byt soucasti vypocetni techniky anebo

je zvlast pripojena pres USB konektor.34

% METODIKA - Kontroly dodrzovani socialnich predpisi v silnicni dopravé. Online.
Ministerstvo  dopravy CR, Centrum dopravniho  vyzkumu, v. v. i. 2017.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-

metodiky/Silnicni-metodiky/Metodika-kontroly-dodrzovani-socialnich-predpisu-v/Metodika-
kontroly-dodrzovani-socialnich-predpisu-v-silnicni-doprave.pdf.aspx. [citovano 2024-14-2].

32



K vycCteni dat Ize pouzit rzné programy, nejvice pouzivanym v ramci
Policie CR je program Tagra.eu. Jedna se o &esky program slouzici ke stahovani,
vyhodnoceni a archivaci dat z karet fidi€U a tachografu. Po vlozeni karty do &teCky
se ve spusténém programu zalozi nova kontrola, kde se zadaji zakladnich udaja,
jako je misto kontroly, zda se jedna o pfepravu osob/véci, jestli jde
o vnitrostatni/mezinarodni pfepravu a taky je-li pfeprava provadéna pro potiebu
vlastni/cizi. Nasledné se stahnou (vyCtou) data z karty, ktera se po nacCteni oteviou
ve zvlastnim okné a zobrazi se nam cela historie karty od jejiho prvniho pouziti.
Zobrazena data se ulozi a poté se automaticky otevie nové okno zobrazujici
kontrolované obdobi na karté fidiCe. Z karty fidiCe se daji ziskat data o vSech jeho
dennich Cinnostech (seznam vesSkerych cinnosti), ktera jsou ulozena na karté
pro dany kalendafni den. Dale pak informace o udalostech a zavadach.
Program dokaze sam vyhodnotit poruSeni souvisejici s dobou fizeni vozidla,
bezpe€nostnich prestavek a dob odpoCinku, ale také i jizdu bez Kkarty.
Zobrazi useky, ve kterych nejsou zadna data na karté. ZjiSténa poruSeni vypiSe
pod nactena data a kontrolni organ muze jednotliva porusSeni prochazet a editovat.
Program obsahuje Siroké spektrum formular, které kontrolni organ pfi své
Cinnosti vyuziva. PFi vlozeni kontrolni karty do tachografu byla zaznamenana

i digitalni kontrola do ulozi$té tachografu.3®

Jednim z hlavnich formulail, ktery se pfi kontrole socialnich predpisu
vyuziva je tzv. Protokol o kontrole provozovani nakladni dopravy. Na tomto
protokolu se uvadi zakladni udaje o misté a €asu silni¢ni kontroly, o dopravci,
fidi€i, vozidlu, pfipadné vozidlech, smér jizdy odkud-kam, kdo si pfepravu
objednal a co je ve vozidle nalozeno. Pod témito zakladnimi udaji jsou mozna
poruseni v ramci vnitrostatniho prava ze zakona ¢. 111/1994 Sb., o silniCni
dopravé, provadéci vyhlasky €. 478/2000 Sb., tak z mezinarodniho prava
z nafizeni EPaR (ES) &. 561/2006, nafizeni EPaR (EU) €. 165/2014 a Dohody
AETR. Kontrolni organ oznali zjisténa poruseni a popiSe veSkeré zjisténé
okolnosti k danym porusenim. Na protokolu se uvedou zajisténé dokumenty nebo

35 Program pro stahovani, archivaci a vyhodnoceni dat z tachograf(i a karet fidicG pro véechny
velké i malé spolecnosti nebo jednotlivce. Online. Tagra.eu — Truck Data Technology. 2020.
Dostupné z: https://www.tdt.cz/cs/cesky-program-tagraeu. [citovano 2024-11-2].

33



zaznamove listy k danym porusenim a kdo kontrolu proved|. Nasleduje prostor

pro pravo fidiCe se ke zjisténym vécem vyjadfit a popf. protokol podepsat.

Kromé dat z karty fidiCe lze pfi kontrole stahnout i data z tachografu.
Ke stazeni dat se pouzivaji napf. ¢teCky od vyrobce VDO. Pfed pfipojenim CteCky
do tachografu je zapotfebi vlozit do tachografu kontrolni kartu pfislusného
kontrolniho organu. Po vlozZeni a nacteni kontrolni karty v tachografu se odklopi
zaslepka, ktera chrani vystupni konektor z tachografu pfed moznym poskozenim.
Do tohoto vystupu se pfipoji ¢teCka tachografi. Novejsi verze dokazou stahnout
jak data z karty FidiCe, ktera je pfi stahovani pomoci ¢tecky tachografi viozena
v tachografu, tak i data z tachografu. Délka stahovani je zavisla na objemu dat,
ktera kontrolni organ stahuje. Jednotlivé polozky, které chce kontrolni organ
stahnout a nasledné zkontrolovat, si voli sam v nastaveni pfislusné cCteCky
po pfipojeni k vypocletni technice. StaZzenim dat z tachografu ziskame udaje
tykajici se samotného vozidla. Po nacteni dat z ¢teCky do vypocetni techniky
v programu Tagra.eu lze zjistit, stejné jako u samotné karty fidiCe,
seznam veSkerych aktivit fidi¢u, jez byla ulozena do vozidlové jednotky v dany
kalendarni den. Dale informace o zavadach a udalostech ulozenych v jednotce
vozidla, technicka data, taktéz ulozena ve vozidlové jednotce. V neposledni fadé
prekroCeni rychlosti. K prekroCeni rychlosti musi dojit v intervalu delSim jak 1 min.
Téchto udaju se ve velké mife vyuziva pfi Setfeni dopravnich nehod nakladnich
vozidel, jelikoz data ztachografu mulzou objasnit znaénou fadu nejasnych

okolnosti pred vznikem dopravni nehody, ale i samotny pribéh.36

Pro dopravce, ktery se stal podezielym z pfestupku v ramci socialnich
pFedpist, duvodné podezieni, Ze se dopravce bude vyhybat spravnimu Ffizeni,
anebo Zze by mozné vymahani pokuty obnaselo nepfiméfené naklady €i nebylo
mozné vibec, mizou opravnéné osoby dle zakona o silniéni dopravé vybrat kauci
(viz pfiloha €. 2) v rozmezi 5 000 — 100 000 K&.

% METODIKA - Kontroly dodrzovani socialnich predpisi v silnicni dopravé. Online.
Ministerstvo  dopravy CR, Centrum dopravniho  vyzkumu, v. v. i. 2017.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-

metodiky/Silnicni-metodiky/Metodika-kontroly-dodrzovani-socialnich-predpisu-v/Metodika-
kontroly-dodrzovani-socialnich-predpisu-v-silnicni-doprave.pdf.aspx. [citovano 2024-14-2].
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3 Kontrola hmotnosti vozidel

Snahou Ceské republiky ale i statd Evropské Unie je ochrana pozemnich
komunikaci pfed nadmérnym posSkozovanim. Samotna vystavba ale i nasledna
udrzba neni zrovna levna. Je prfedevSim hrazena z financi danovych poplatnikd,
ale také z fondu Evropské Unie, vybéru mytného a dalSich poplatkd. Je proto
nasnadé, aby veskereé finance byly vyuzity co mozna nejefektivnéji a nedochazelo
ke zbyte€nému utraceni. Faktem je, Ze za znaCnou miru poskozeni pozemnich
komunikaci muzou pretizena vozidla. Nejedna se ale jen o finance,
ale také o bezpecnost silnicniho provozu. Pfi pfetizeni vozidla dochazi ke zméné
jeho jizdnich vlastnosti a k prodlouzeni brzdné drahy. Proto je kladen velky duraz
na kontrolu hmotnosti vozidel, ale i na jejich povolené max. rozméru.
V ramci kontroly hmotnosti se dale kontroluji nejvétsi povolené rozméry jizdnich
souprav i samotnych vozidel. Limity pro rozméry vozidel maji taktéz

nezpochybnitelny vyznam pro bezpecnost silni¢niho provozu.®”

V Ceském vnitrostatnim pravu upravuji hodnoty hmotnosti, rozmérl a jejich
kontrolu 2 hlavni pravni pfedpisy. Prvnim je vyhlaska ¢. 209/2018 Sb.,
o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel. V ustanoveni § 5 jsou stanoveny
nejvétsi povolené hmotnosti pro silniéni vozidla, zvlastni vozidla a dale rozlozeni
hmotnosti na napravy. V ustanoveni § 7 jsou stanoveny nejvétsi povolené rozméry
pro vozidla a jizdni soupravy. Druhym pravnim pfedpisem je zakon €. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen
,zakon o pozemnich komunikacich®). Zakon stanovuje druhy kontrolnich vazeni,
opravnéni pfislusnych kontrolnich organt provadét kontrolni vazeni, a kromé

dal$iho i sankce za poruseni nejvétsich povolenych hodnot.®8

V Ceské republice je kontrolni vazeni rozd&leno na tyto 2 typy.
Vysokorychlostni kontrolni vazeni (dale jen ,VKV*) je prvnim z nich. Za pomoci

VKV se provadi kontrola hmotnosti jizdnich souprav a vozidel a dale rozlozeni

37 KOMAREK, Jindfich. Bezpeé&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.

% Vyhlaska ¢. 209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel,
ve znéni pozdéjSich predpisu.
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hmotnosti na skupiny naprav nebo na jednotlivé napravy. V ustanoveni
§ 51c odst. 2 vyhlasky €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich, uvadi: ,Vysokorychlostni kontrolni vazeni se provadi
neprenosnymi vysokorychlostnimi vahami, které jsou umistény ve vozovce,
a to v misté, které je k tomu stavebné-technicky zpusobilé. Prfi provadéni
vysokorychlostniho kontrolniho vazeni fidi¢ vozidla nebo jizdni soupravy toto
misto pfejede a o pribéhu vysokorychlostniho vazeni je pofizen obrazovy zaznam
obsahujici nejméné ¢elni a zadni pohled na vozidlo nebo jizdni soupravu a tabulky
se statni poznavaci znackou. Vysokorychlostni kontrolni vazeni nemusi byt
provadéno v nepretrzitém rezimu.®® VKV na pozemnich komunikacich zajistuje
kraj, vlastnik pozemni komunikace nebo osoba povéfena vlastnikem.
O tom, jaky subjekt bude vazeni zajiStovat, rozhoduje tfida pozemni
komunikace a pfipadné souhlasné stanovisko vlastnika, je-li potfebné.
Pfestupky zaznamenané pomoci VKV jsou automaticky zasilany dle mistni
prislusnosti do agendy informacniho systému dané obce, jejiz pfislusny spravni

organ prestupky zpracovava.*°

Nizkorychlostni kontrolni vazeni (dale jen ,NKV*) je druhym typem.
Jedna se o typ vazeni, ktery je provadén vSemi ostatnimi technickymi prostfedky
odliSnych od VKV. Hlavnim rozdilem je, ze aby mohlo byt provedeno NKV,
musi dojit k odklonéni vozidla nebo jizdni soupravy z provozu. Pod kontrolu
v ramci NKV mUze spadat napf. kontrola hmotnosti jizdni soupravy nebo vozidla,
kontrola rozloZzeni hmotnosti na skupinu naprav nebo jednotlivé napravy,
rozmeéry jizdni soupravy Ci samostatného vozidla, a to vcCetné nakladu.
NKV je provadéno ze strany Policie CR nebo Celni spravy, popf. na silnicich
|. tfidy kraj, avSak pouze v sou&innosti s Policii CR a zaroveri se souhlasem
vlastnika pfislusné pozemni komunikace. NKV probiha na pfedem vybranych
stanovistich. Stanovisté musi splfiovat rizna kritéria jako je napf. naklon pozemni
komunikace v podélném a pficném sklonu nebo kvalita asfaltu.

Na takovém stanovisti jsou polozeny mobilni vahy spolu s najezdovymi rosty.

39 Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., vyhlaska Ministerstva dopravy a spojl, kterou se provadi zakon
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.
40 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.
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Najezdové rosty zajistuji, ze je vozidlo pfi vazeni vjedné roviné s mobilnimi

vahami.*!

Hlavnim nedostatkem v oblasti VKV nebo NKV muze byt pfesnost méfeni.
Zejména v oblasti VKV mize dochazet k moznym vétSim odchylkam v méfeni,
kdy pfi prijezdu pres dané zafizeni mohou byt hodnoty chybné vyhodnoceny.
Na zakladé takové chybovosti mlze byt neopravnéné sankcionovan provozovatel
vozidla. Proto je zapotiebi, aby byl kladen dliraz na pravidelnou kalibraci téchto

zarizeni a byla tak co nejvice eliminovana neptresnost v méreni.4?

Zakon o pozemnich komunikacich stanovuje, u kterych kategorii vozidel Ize
provadét kontrolni vazeni. Jedna se o kategorie M2, M3, N1, N2, N3, T, C, O, R,
S a SS. V pfipadé, Ze maji policisté podezieni, Ze nékteré vozidlo z uvedenych
kategorii je pretizené, odkloni a doprovodi dané vozidlo na stanovisté.
Zajizdka v ramci odklonéni z pavodni trasy, véetné cesty zpét, nesmi presahnout
vzdalenost 16 km. Ridi&¢ méa zakonnou povinnost podrobit vozidlo NKV na vyzvu
celnika nebo policisty. Dale je povinen uposlechnout vSech pokynu obsluhy
zafizeni na NKV. Samotné vazeni je provadéno za pfitomnosti fidiCe i ostatnich

¢lenu osadky ve vozidle fidice.*3

3.1 Samotné provedeni kontrolniho vazeni

PFed zapo&etim kontrolniho vaZzeni je Fidi¢ vyzvan ze strany Policie CR nebo Celni
spravy, aby podrobil vozidlo nebo jizdni soupravu NKV. V pfipadé, ze Fidi¢
odmitne podrobit vozidlo nebo jizdni soupravu NKV, hrozi mu sankce ulozena
pfikazem na misté az do vySe 100 000 K&. Ve spravnim fizeni dokonce pokuta
az 500 000 K¢. Pokud se vyzvé podrobi, je fidi€ seznamen se vSemi ukony,

které budou ze strany kontrolniho organu ucinény a také poucen, Ze se musi fidit

41 Nizkorychlostni kontrolni vazeni - metodicka priru¢ka. Online. Centrum sluzeb pro silni¢ni
dopravu  (CSPSD). 2022. Dostupné  z: https://www.cspsd.cz/storage/files/poskytnute-
informace/2022/2022-4.pdf. [citovano 2024-03-03].

42 Udalosti: Nefunkéni vysokorychlostni vahy pro kamiony na dalnicich. TV, CT24,
24. listopadu 2023. Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/clanek/domaci/vysokorychlostni-
vaha-na-d2-mela-problem-pri-kontrole-je-vypnuta-dopravci-chteji-vratit-zaplacene-po-343459
[citovano 2024-03-03].

43 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.
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jeho pokyny a pokyny obsluhy zafizeni. Zaroven si fidi€ a osoba, ktera ho bude
navadét pfi kontrolnim vazeni, domluvi spole¢nou komunikaci. Po nastaveni
mobilnich vah je fidi€ naveden prvni napravou vozidla na vazni zafizeni. Po najeti
na vahy je vozidlo nebo jizdni souprava zaklinovana, aby byl dostatecné
zabezpecen pfipadny pohyb pfi vazeni. Poté fidi¢ vyfadi do neutralu a odbrzdi
vozidlo nebo jizdni soupravu. Obsluha vazniho zafizeni provede vazeni.
Po zvazeni jsou uvolnény zakladaci kliny a nasleduje najeti na vahy dalSi
napravou vozidla. Takto probiha vazeni vSech naprav vozidla nebo jizdni
soupravy. Po ukonCeni vazeni je proveden toleran¢ni odecet u zjisténych hodnot
jako mozna nejistota méfeni, ve vySi 2 %. Pokud je vozidlo znecisténo,
napf. snéhem nebo blatem, provede se odeCet max. 0 3 %. Po provedeném vazeni
je fidic kontrolnim organem seznamen s vysledky a fidiCi je pfedan doklad
o vysledku NKV. Nalezitosti, které musi doklad obsahovat jsou uvedeny
v ustanoveni § 51b vyhlasky ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon

o pozemnich komunikacich.*

Pokud kontrolnim vazenim nebylo zjisténo prekroceni hmotnostnich limitd
je fidi¢i predan doklad o vysledku NKV a fidi€ muze s vozidlem nebo jizdni
soupravou pokracovat dal v jizdé. V pfipadé, Ze je kontrolnim vazenim zjisténo
pfekroCeni hmotnostnich limitli, hrozi fidi€i sankce ulozena pfikazem na misté
do vySe 15 000 K¢. Ve spravnim fizeni je pokuta stanovena do vyse 500 000 K¢.
Policista zjistény prestupek zadokumentuje a oznami provozovatele vozidla
mistné pfisluSnému Ufadu obce srozSifenou pUsobnosti. Pokuta pro
provozovatele za nedodrZzeni hmotnostnich limitd je stanovena ustanovenim
§ 43 zakona o pozemnich komunikacich, ktery uvadi, ze za kazdou zapocatou
tunu je stanovena pokuta na 9 000 K¢. Pokud vozidlo nebo jizdni souprava
nepfekroCily hmotnostni limity o vice nez 500 kg, je pokuta pro provozovatele
stanovena na 5 000 K¢. V pfipadg, Ze bylo zjisténo i jiné pfekroCeni hmotnostnich

limitd nez jen na hodnotach pro vozidlo nebo jizdni soupravu, hrozi provozovateli

4 Pokyn fteditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
€. 4/2019, kterym se upravuje ¢innost pfi provadéni kontroly pfeprav nadrozmérnych nakladu
a pfi kontrolnim vazeni, ve znéni pozdéjSich predpisu.

MICHALEK, Rostislav. Sprévni delikty na useku bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu.
Pravni rukovét (Wolters Kluwer CR). Praha: Wolters Kluwer, 2014. ISBN 978-80-7478-489-7.
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vozidla pokuta do 500 000 K¢ Pokud je u provozovatele vozidla,
ktery se stal podezielym z prestupku v ramci nedodrzeni hmotnostnich limitu,
ddvodné podezieni, Ze se provozovatel bude vyhybat spravnimu fizeni,
anebo Zze by mozné vymahani pokuty obnaselo nepfiméfené naklady €i nebylo
mozné vibec, jsou pislusnici Policie CR i Celni spravy CR opravnéni vybrat kauci
(viz pfiloha €. 3) v rozmezi 5 000 — 50 000 K&.4°

45 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.
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4 Preprava nebezpeénych véci v silni¢ni doprave

vigwviiv s

o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (dale jen ,Dohoda ADRY).
Tato Dohoda ADR (= Accord Dangereuses Route) byla ujednana v obdobi kratce
po 2. svétové valce v Zenevé dne 30. zafi 1957. Zakladajicimi staty byly: Belgie,
Francie, ltalie, Lucembursko, N&mecko, Nizozemsko, Rakousko, Svycarko
a Velka Britanie. V platnost vstoupila ale az o necelych 11 let pozdéji, 29. ledna
1968. V roce 1987 prijala tehdejsi CSSR Dohodu ADR, ktera byla ratifikovana
az Ceskou republikou v roce 1993. Od tohoto roku platila i v rdmci vnitrostatni
prepravy. K po¢atku roku 2021 pfijalo Dohodu ADR celkem 52 statl, a to nejen

z Evropy.46

Dohodou ADR jsou stanoveny a rozfazeny nebezpecné predméty a latky
na zakladé jejich nebezpelnych vlastnosti. Stanovuje podminky, jak je mozné
je prepravovat, predepsané baleni a znaceni. Pfedepisuje zplUsob vyplhovani
a pouzivani pravodnich dokladl, které jsou Kk pfepravé stanoveny.
Vymezuje pozZadavky na informace zapisované do prepravnich dokladd,
nalezitosti zabaleni kusl, v jakych dopravnich prostfedcich Ize prevazet
nebezpeclné véci a také technické pozadavky na vozidlo na zakladé jednotlivych
tfid. V neposledni fadé jsou Dohodou ADR pfedepsana pravidla pro omezeni
mnozstvi véci, které jsou prepravovany, dozor nad nimi a zplUsob parkovani.
Nebezpeéné véci a predméty lze prevazet rlznymi zpusoby dopravy.
Po pozemnich komunikacich se nazyva silni¢ni a je vedena pod zkratkou ADR.
Pfeprava po vodnich plochach se rozdéluje na Fi¢ni se zkratkou ADN a namorni
pod zkratkou IMDG CODE. Leteckd je pod zkratkou ICAO Tl (IATA-DGR)

a pfeprava po Zeleznici pod zkratkou RID.4”

46 Preprava nebezpecnych véci: Kusy a volné loZzené latky — ADR 2021. Online. DEKRA CZ a.s.
2021. Dostupné z: www.dekra.cz. [citovano 2024-16-1].

47 Technical Instructions For The Safe Transport of Dangerous Goods by Air. Online.
ICAO SAFETY. 2023. Dostupné z: https://www.icao.int/safety/DangerousGoods/Pages/Doc9284-
Technical-Instructions.aspx. [citovano 2024-11-1].
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Kontrola silni¢ni pfepravy nebezpelnych véci umoznuje urcitou zaruku
odstranéni a snizeni potencialu vzniku rizikovych situaci a jejich pfedchazeni.
Na zakladé zakona o silnicni dopravé se nebezpe€nymi vécmi rozumi: ,/atky
a pfedméty, pro jejichZ povahu, viastnosti nebo stav muze byt v souvislosti s jejich
prepravou ohroZzena bezpecnost osob, zvirat a véci nebo ohroZzeno Zivotni
prostiedi“.#® Silniéni dopravou je povoleno prepravovat vyhradné nebezpecéné

véci, které jsou vymezeny Dohodou ADR a Ceska republika je ji vazana.*®

Dohoda ADR se sklada ze 2 pfiloh, konkrétné z prilohy A — VSeobecna
ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek a véci. V této pfiloze jsou
obsazeny tyto C&asti; vSeobecna ustanoveni; klasifikace; vyjmenovani
nebezpeclnych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z platnosti pro omezena a vynata
mnozstvi; ustanoveni o pouzivani oball a cisteren; postupy pfi odesilani;
pozadavky na konstrukci a zkouseni oballl, velkych nadob pro volné lozené latky
(IBC), velkych oball a cisteren; ustanoveni o podminkach prepravy, nakladky,
vykladky a manipulace. Druhou pfilohou je pfiloha B — Ustanoveni o dopravnich
prostfedcich a o pfepravé. Obsahuje tyto nasledujici ¢asti: poZzadavky na osadky
vozidel, jejich vybavu, provoz a pravodni doklady; pozadavky na konstrukci
a schvalovani vozidel. Pfilohy jsou platné na 2 roky a jsou upravovany
a aktualizovany kazdy lichy rok. Nejnovéjsi pfilohy plati od 1. ledna 2023
do 31. prosince 2024. Existuje zde tzv. pfechodné obdobi, v némz plati soucasné
starSi verze Dohody ADR tak i aktualizovana verze. DUvodem je zapracovani
pfipadnych zmén, které musi projit legislativnim procesem jednotlivych statu.
Pfechodné obdobi je vzdy v prvnim roce platnosti aktualizované verze, od 1. ledna
do 30. Cervna.

Smérnice 95/50/ES byla nahrazena smeérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2022/1999 ze dne 19. fijna 2022 o jednotnych postupech kontroly
pfi silni€ni pfepravé nebezpelnych véci, ktera v silni¢ni dopravé upravuje postup

provedeni kontrol nebezpecného nakladu. Smérnici je uveden a zejména spojen

48 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisu.

49 KOMAREK, JindFich. Bezpeé&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.

KOPECKY, Zden&k a PAVLICEK, Kamil. Dopravné bezpecnostni ¢innost (zviéstni &ast).
Praha: Police History, 2006, ISBN 8086477-32-0.
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systém nahodnych kontrol silni¢nich vozidel, jenz pfepravuji nebezpecny naklad.
Tato smérnice se zabyva kontrolami provadénymi zemémi Evropské Unie
pfi pfepravé nebezpecného nakladu vozidly v silniCni dopraveé, které se pohybuji
po silnicich na jejich uzemi ¢&i pfijizdéjicich ze statd mimo Evropskou Unii.
Tyto kontroly se provadi na uUzemi statdl Evropské Unie za podminek,
nejsou-li provadény jako hrani¢ni kontroly na vnitfnich hranicich zemi Evropské
Unie, ale vramci bézné a nediskriminaCni zo6ny. AvSak na pFepravu

nebezpeéného nakladu armadou se tato smérnice nevztahuje.®®

Nebezpectné latky a pfedméty se rozdéluji do 13 tfid na zakladé jejich
vlastnosti a to:
-, Trida 1 Vybusné latky a predméty;
- TFida 2 Plyny;
- Trida 3 Horlavé kapaliny;
- Trida 4.1 Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky,
polymerizujici latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky;
- Trida 4.2 Samozapalné latky;
- Trida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny;
- Trida 5.1 Latky podporujici hofeni;
- Trida 5.2 Organické peroxidy;
- Trida 6.1 Toxické latky;
- Trida 6.2 Infekcni latky;
- Trida 7 Radioaktivni latky;
- TFida 8 Ziravé latky;
- Trida 9 Jiné nebezpecné latky a predméty. !
Nebezpetné véci a predméty se pfevazi vdopravni jednotce.

Dopravni jednotkou je mySleno jak samostatné motorové vozidlo, tak i jizdni

souprava, kterou tvofi motorové vozidlo a navés nebo pfivés.

50 PAVLICEK, Kamil a KOPECKY, Zdené&k. Dopravné bezped&nostni &innost. Praha: Police history,
2006. ISBN 80-86477-24-X.

51 Dohoda ADR 2023. Online. Ministerstvo dopravy CR. 2023.
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Nakladni-doprava-a-mezinarodni-
osobni-doprava/Nakladni-doprava-(1)/Preprava-nebezpecnych-veci-dohoda-adr/Dohoda-ADR-
2021. [citovano 2024-12-2].
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Pfepravu nebezpeénych véci je mozné provadét 3 rlznymi zpusoby a to:
v cisternach, v kusech anebo ve volné lozeném stavu. Na zakladé Dohody ADR
je nutné, aby kazda dopravni jednotka, jenz pfepravuje nebezpeéné véci, musi byt
povinné oznacena 2 zfetelné viditelnymi oranzovymi tabulemi. Prvni z nich musi
byt na pfedni strané vozidla a druha tabule musi byt umisténa na jeho zadni
strané, a to kolmo k podélné ose. Jedna se o oranzZovou vystraznou reflexni
znaCku o rozmérech 400 mm x 300 mm s ¢ernym 15 mm Sirokym okrajem,
které se nachazi na obrazku 2. V pfipadé, ze neni mozné z divodu konstrukce
a rozmeérl vozidla umistit tyto 2 tabule dle vyS$e uvedenych rozmér, je mozné tyto
tabule zmensit na velikost 300 mm x 120 mm se Sifkou ¢erného okraje 10 mm.

Tabule jsou umistovany na dopravni jednotky:

- ,pfi kusové pfeprave,

- prepravujici  kontejner s latkou ve volné loZzeném stavu nebo
pfepravujici  cisternovy kontejner nebo premistitelnou cisternu
nebo pfepravujici kontejner s latkou kusové balenou,

- cisternovou, ktera prepravuje vice latek v nékolika komoréach. 52

Obrézek 2: Oznacdeni ADR (Zdroj: Ministerstvo dopravy CR)%

V pfipadé, Ze podle Dohody ADR naklad pfevazi nebezpeéné zboZzi,
musi byt vozidlo ozna¢eno vystraznou tabuli o rozmérech 40 cm x 30 cm s ¢ernym
okrajem Sirokym 15 mm a vyskou Cislic 100 mm. Tato oranzZova tabule

je vodorovnou Carou rozdélena na 2 ¢asti, viz obrazek 3. Ve vrchni poloviné tabule

52 KOMAREK, Jindfich. Bezpeé&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.

5 Preprava nebezpecnych veci - Identifikace nebezpe¢i ADR 2023. Online,
obrazek. Ministerstvo dopravy CR — Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. 2023.
Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/Identifikace nebezpeci ADR 2023.pdf.

[citovano 2024-14-2].
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je umisténo tzv. identifikacni Cislo nebezpecnosti, jenz oznacuje fyzikalni
a chemické vlastnosti pfepravované latky a sklada se ze 2 az 3 Cislic. Toto €islo
muze mit predfazeno pismeno X, kterym se rozumi, Ze pfepravovana latka
nebezpecné reaguje s vodou. Pokud oznaceni nebezpecénosti je vyjadifeno pouze
jednou Cislici, doplni se cCislem 0. Pfipadné zdvojenim Cdislice se rozumi
intenzifikace daného nebezpeéi. Cislice v horni poloving tabule oznaduji

tato nebezpedi:

- ,2—Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci;

- 3 - hoflavost kapalin (par) a plynt nebo kapalin schopnych;

- 4 — hoflavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samo ohfevu;
- 5 - podpora horeni;

- 6 — toxicita nebo nebezpedi infekce;

- 7 - radioaktivita;

- 8- Ziravost;

- 9— nebezpeci prudké samovolné reakce.“5*

Identifikacni Cislo
nebezpecnosti

UN cislo

Obrazek 3: Oznaceni pfepravy nebezpecneho zbozi
(Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, 2023)%

Naopak ve spodni poloviné této tabule se nachazi 4-mistné identifikacni
UN Cislo oznacCujici latku, ktera je dopravni jednotkou pfepravovana.

Seznam nebezpecCnych latek je soucCasti pfilohy A v Dohodé ADR.

5 KOPECKY, Zdenék a PAVLICEK, Kamil. Dopravné bezpeénostni &innost (zviéstni ¢ast).
Praha: Police History, 2006, ISBN 8086477-32-0.

5  Preprava nebezpecnych véci — Identifikace nebezpe¢i ADR 2023. Online, obrazek.
Ministerstvo dopravy CR - Centrum sluzeb pro silniéni  dopravu. 2023.
Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/Identifikace nebezpeci ADR 2023.pdf.

[citovano 2024-14-2].
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Tabule se 2 zminénymi ¢astmi je obvykle umisténa na vozidle:

- ,na prfedni a zadni strané cisternové dopravni jednotky a nesnimatelnou
cisternou, ktera pfepravuje 1 druh latky;

- na bocich komor cisteren, zejména pri cisternové prepravé vice druht
latek najednou, dopravni jednotka ma navic na pfedni a zadni strané
oranzZovou tabuli bez Cisel;

- na boky cisternového kontejneru, premistitelné cisterny, kontejneru

s latkou volné loZzenou.“%®

Déle se dle Dohody ADR dopravni jednotka oznacuje bezpecnostnimi
znaCkami. Znacky upozoriuji na nebezpeli pomoci symbold a barev.
Napf. symbol vybuchu symbolizuje vybusSnou latku, lebka se zkfizenymi kostmi
upozorfiuje na toxicitu, plamen na hoflavost, znacka biohazardu poukazuje
na infek€nost anebo radioaktivni ,trojlistek® na radioaktivni material
Ci symbol 5 baterek s plaminkem symbolizujici prevoz lithiovych baterii.
Barvy bezpeé&nostnich znadek maji také svidj vyznam. Cervena oznaduje
nebezpeci pozaru, oranzova barva vybusnost, bilda moznost poSkozeni zdravi,
modra znaci reakci latky s vodou, zelena netoxické a nehoflavé plyny a Zluta barva
podporu hofeni, vyjma znacek tfidy 7. Existuji i znacky s kombinaci jednotlivych
barev jako napf. pro tfidu 4.1, 4.2 nebo 5.2. V ramci pfepravy nebezpecnych véci
lze umistit na dopravni jednotku nebo jednotlivé kusy &i kontejnery doplikové
znacky. Znacka upozornujici na latku ohroZzujici zivotni prostfedi je znazornéna
piktogramem ryby a stromu na bilém poli, ohrani¢enou ¢ernym okrajem ve tvaru
Ctverce postaveném na vrchol. ZnaCka upozornujici na zahfatou latku
je zobrazena v podobé ¢erveného teploméru na bilém poli ohraniené ¢ervenym
trojuhelnikem. Bezpelnostni znacky se umistuji viditelné, nesmi se vzajemné
prekryvat anebo nezakryvat jiné udaje. V pfipadé, Zze nebezpecna latka vykazuje
vice nez 1 druh nebezpeCi, musi se na pfislusny obal vyznacit vSechny
bezpecnostni znacky, které oznacuji dané nebezpeci. Bezpecnostni znacky jsou

ve tvaru Ctverce postaveného na vrchol. V horni Casti se zobrazuje pfislusny

% KOMAREK, Jindfich. Bezpeénost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
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symbol (biohazard, plamen apod.), vyjma znacCek pro podtfidy 1.4, 1.5 a 1.6.
Ve spodni ¢asti je uvedeno pfislusné Cislo tfidy latky. Rozméry bezpecnostnich
znacek na kusech jsou stanoveny na 100 mm x 100 mm, Ize je v pfipadé nutnosti
a pfi zachovani jejich Citelnosti zmensit. AvSak symboly a Cisla musi zUstat
zfetelné. Bezpelnostni znacky na dopravnich jednotkach maji min. rozmér
250 mm x 250 mm. VS8echny znacky musi mit schopnost odolat povétrnostnim

vlivim, aniz by byla podstatné snizena nebo zhorsena jejich Citelnost.*’

V ramci Dohody ADR je pfedepsana i zvlastni povinna vybava rozdélena
do 3 kategorii a to: povinna vybava pro dopravni jednotku, pro kazdého Clena
osadky vozidla a dodate¢na vybava. Do prvni vybavy na dopravni jednotku spada
zakladaci klin, a to pro kazdé vozidlo (velikost klinu musi odpovidat nejvyssi
mozné hmotnosti vozidla), 2 stojaci vystrazné prostiedky (reflexni kuzel,
vystrazny trojuhelnik, vystrazna svitilna) a kapalina pro vyplach oci (nevyzaduje
se ale u v8ech bezpecnostnich znacCek). Kazdy ¢len osadky vozidla musi mit
fluoreskujici vystraznou vestu, pfenosnou svitiinu v nejiskfivém provedeni,
par ochrannych rukavic a ochranu o€i (napf. ochranné bryle). V dodatecné
vybavé se nachazi nouzova unikova maska, kterou musi mit kazdy ¢len osadky
(plati pro pfepravu toxickych plynu a toxickych latek), lopatu, ucpavku kanalizaéni
vpusti a sbérnou nadobu. Posledni 3 véci se vyzaduji v pfipadé prepravy latek
oznacenych bezpecénostnimi znackami 3, 4.1, 4.3, 8 a 9.58

Samotna kontrola vozidla jedouciho v rezimu ADR musi probihat na misté,
kde nebude ohrozen silniéni provoz, kde nemulze dojit k poskozeni
zivotniho prostfedi a nemUlze vzniknout jakékoliv nebezpeci. V pfipadé,
Ze se na oranzovych tabulkach vyskytuje UN Cislo, kontrolni organ si v aplikaci
Adrem vyhleda, o jakou latku se jedna. Ridi¢ na mist& kontroly musi piedlozit

osvédcCeni o Skoleni fidi€e, pfepravni doklad a pisemné pokyny. Aby fidi¢ ziskal

57 ADR 2023 - Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road.
Online. United Nations Economic Commission for Europe (UNECE). 2023. Dostupné
z: https://unece.org/transport/standards/transport/dangerous-goods/adr-2023-agreement-
concerning-international-carriage._[citovano 2024-31-1].

58 ADR 2023 - Agreement concerning the International Carriage
of Dangerous Goods by Road. Online. United Nations Economic
Commission for Europe (UNECE). 2023. Dostupné

z: https://unece.org/transport/standards/transport/dangerous-goods/adr-2023-agreement-
concerning-international-carriage._[citovano 2024-31-1].
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osvédCeni, musi absolvovat Skoleni, které je zakonfeno zkouskou.
Po uspésném vykonani zkousky je fidi€i vydano osvédc&eni s platnosti na 5 let.
Po uplynuti Ihaty musi opét vykonat zkouSku. Pfepravni doklady musi byt fadné
a zcela vyplnény, aby mohla byt pfepravovana latka nebo pfedmét prfesné
identifikovany, odkud-kam se latka nebo pfedmét veze a také jaké mnoZstvi
je nalozeno. Pisemné pokyny slouzi jako navod v pfipadé nehody, popf. jiné
nouzoveé situace, ktera nastala béhem prepravy. Musi byt umistény na lehce
pristupném misté v kabiné vozidla. Pisemné pokyny da dopravce fidiCi pfed
zaCatkem jizdy. Jsou napsany v jazyce, kterému kazdy ¢len osadky rozumi
a dokaze ho predist. Vzor pisemnych pokynl stanovuje Dohoda ADR. V pfipadé
urCitého typu pfepravy nebezpeénych véci, musi fidi€ pfi kontrole pfedlozit
osvédCeni o schvaleni vozidla pro pfepravu nékterych nebezpecnych véci.
Vztahuje se to na vozidla EX/Il, EX/III, AT, FL a MEMU. Vozidly EX/Il a EX/III jsou
prepravovany vybusniny. Vozidla AT a FL jsou cisternova a bateriova vozidla.
MEMU je mobilni jednotka, ktera pfipravuje vybuSniny. Dale fidiC predlozi
osvédCeni o registraci vozidla/vozidel, obCansky a fidi€sky prukaz nebo
poskytne potfebnou souéinnost. Ridi€ na vyzvu predlozi veSkerou povinnou
vybavu dle Dohody ADR a hasici pfistroje v po¢tu a hmotnostech, které ma mit
dle nejvétsi povolené hmotnosti dopravni jednotky. Hasici pfistroje musi byt
opatfeny plombou a reviznim Stitkem s datem pfisti kontroly, které neni propadié.
Kontrola obsahuje také vizualni kontrolu, zda prepravovana latka nikde neunika
a zda je nadoba/obal a cela dopravni jednotka spravné oznacena. V ramci kontroly
se vypliuje kontrolni list (Checklist) v programu Adrem. Program po zadani
druhu a mnozstvi pfepravované latky/latek nebo 1 &i vice pfedmétl vyhodnoti,
zda je pfeprava vliibec dovolena a také, zda nebylo pfekroeno nejvyssi povolené
mnozstvi pfepravované latky nebo pfedmétu. Dale zda je spravné provadén
zpusob prepravy, je-li je mozné latku prepravovat v kusech, v cisternach nebo
volné loZzenou. Pfepravu nebezpecnych véci je mozné provadét jesté v dalSich
zvlastnich rezimech: v omezeném mnozstvi, vynatém mnozstvi (tyka se pouze
kusové prepravy) a podlimitnim mnozstvi. Dokonce pfi dodrzeni urcitych
stanovenych pravidel muUze byt prfeprava nebezpecnych véci Uplné vynata
z platnosti Dohody ADR. Jedna se napf. o situaci, kdy si soukroma osoba po svoji
osobni potfebu prepravuje hoflavé kapaliny (napf. benzin). Tato osoba muze
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prepravovat takovou latku, avSak za podminky, Ze celkové mnozstvi na nadobu
nesmi prekrocit 60 | a na dopravni jednotku 240 I. Nasledné se v kontrolnim listu
vyplhuje, co vSechno bylo zkontrolovano. V pfipadé, Ze bylo zjiSténo poruseni,
existuji u Dohody ADR 3 kategorie rizik (1, II, 111).5°

Dle prilohy &. 5 k pokynu RSDP &. 2/2017 do kategorie rizik | patfi:
»(1) pfeprava nebezpecnych véci, jejichz preprava je zakazana; (2) unik
nebezpecénych latek; (3) preprava zakazanym zplsobem nebo nevhodnymi
dopravnimi prostfedky; (4) pfeprava volné loZenych latek v kontejneru, ktery neni
konstrukéné provozuschopny; (5) pfeprava ve vozidle bez odpovidajiciho
osveédCeni o schvaleni; (6) vozidlo jiz neodpovida normam pro schvaleni
a pfedstavuje bezprostredni nebezpeli (jinak spada do kategorie rizik 1l);
(7) pouziti neschvaleného obalu; (8) obal neodpovida pfislusnému pokynu
pro baleni; (9) nebyla dodrzena zvlastni ustanoveni pro spole¢né baleni;
(10) nebyla dodrzena pravidla pro zajisténi a uloZeni nakladu; (11) nebyla
dodrZena pravidla pro spole¢nou nakladku kust na dopravni jednotku; (12) nebyly
dodrZeny dovolené stupné plnéni cisteren nebo oball; (13) nebyla dodrZena
ustanoveni omezujici mnoZzstvi pfepravovana v dopravni jednotce; (14) pfeprava
nebezpecnych véci bez identifikace jejich pfitomnosti ve vozidle (napf. chybi
pfislusné doklady, oznaceni kust, oznaceni vozidla); (15) pfeprava bez oznaceni
vozidla; (16) v pfepravnim dokladu chybi informace umoZzriujici urCeni kategorie
rizik | pro pfepravovanou latku (napr. UN ¢islo, oficialni pojmenovani pro prepravu,
obalova skupina); (17) fidic nema platné osvédceni o odborném Skoleni;
(18) pouziti otevieného ohné nebo nechranéného svételného zdroje;

(19) nedodrzeni zakazu koureni.6°

5% METODIKA - Kontroly prepravy nebezpeénych véci po  silnici.  Online.
Ministerstvo dopravy CR, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. 2017. Dostupné
z: https://www.shopcdv.cz/cs/search?searchText=p%C5%99eprava+nebezpe%C4%8Dn%C3%B
Dch [citovano 2024-16-2].

60 Pokyn Feditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 2/2017, kterym se
upravuje €innost pfi provadéni kontroly pfeprav nebezpecnych nakladl podle Evropské dohody
o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Vv,

vyznamného poskozeni Zivotniho prostfedi nebo vysoké riziko umrti &i zavazného
poranéni osoby. PFi zjisténi takového poruSeni je tfeba neprodlené pfistoupit

k vhodnym napravnym opatfenim, coz je napf. okamzité odstaveni vozidla.

Do kategorie rizik Il patfi tyto poruseni: ,(71) dopravni jednotka zahrnuje
vice nez jedno pfipojné vozidlo; (2) vozidlo jiz neodpovida normam pro schvaleni,
ale nepredstavuje bezprostredni nebezpedi; (3) vozidlo neni vybaveno funkénimi
hasicimi pfistroji podle pozadavku; hasici pristroj Ize povazovat za funkéni,
pokud chybi pouze predepsana plomba a/nebo oznaceni doby pouZitelnosti;
to v8ak neplati, pokud je hasici pfistroj viditelné nefunkcni, napr. tlakomér ukazuje
0; (4) vozidlo neni vybaveno podle poZadavki ADR nebo podle pisemnych
pokynt; (5) nebyla dodrzena data zkouSek a inspekci cisteren, cisternovych
vozidel, cisternovych kontejnert atd. a doby pouZitelnosti obald, IBC nebo velkych
obalu; (6) jsou pfepravovany kusy s poSkozenymi obaly, IBC nebo velkymi obaly,
nebo poSkozené nevycisténé prazdné obaly; (7) preprava balenych véci
v kontejneru, ktery neni konstrukéné provozuschopny; (8) cisterny/cisternové
kontejnery (vCetné prazdnych a nevycisténych) nejsou patficné uzavfeny;
(9) preprava véci ve skupinovém obalu s vnéjsim obalem, ktery neni patficné
uzavfen;, (10) nespravné oznaleni bezpecnostnimi znaCkami, napisy
nebo velkymi bezpecnostnimi znackami; (11) pisemné pokyny neodpovidaji vzoru
dle ADR, nebo chybi v souladu s ADR; (12) vozidlo neni patficné hlidano

nebo zaparkovano. ‘6’

Tato poruSeni predstavuji riziko poskozeni zivotniho prostfedi nebo
poranéni osoby. Pokud je pfi kontrole zjisténo takovéto poruSeni, je potfeba
provést vhodné napravné opatfeni. Nejlépe, pokud je to vhodné a mozné,
odstranit nedostatky na misté kontroly. Pokud nelze, tak nejpozdéji v misté

vykladky.

61 Pokyn Feditele Feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 2/2017, kterym se
upravuje €innost pfi provadéni kontroly pfeprav nebezpecnych nakladl podle Evropské dohody
o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), ve znéni pozdéjSich predpisu.

49



Posledni kategorie rizik Ill obsahuje nasledujici poruseni: ,(1) velikost
velkych bezpecnostnich znacek nebo bezpecnostnich znalek nebo velikost
pisma, cCislic nebo symbolt na velkych bezpecnostnich znackach
nebo bezpecnostnich znackach neodpovida predpisim; (2) v pfepravni
dokumentaci chybi informace jiné neZ vztahujici se ke kategorii rizik | (16);
(3) osvédceni o Skoleni ridi¢e neni ve vozidle, ale existuje dukaz o tom, Ze ho fidic¢
ma; (4) velikost oranzovych tabuli nebo velikost, ¢i Citelnost identifikacnich Cislic

neodpovida predpistim ADR. 2

VSechna porusSeni byla v kategorii rizik Ill, ktera pfedstavuje nizké riziko
pro mozné poranéni osob anebo poskozeni zivotniho prostfedi. Pokud nelze
provést napravu na misté&, Ize tak uginit az v podniku dopravce. Ridi¢i za jakékoliv
porusSeni pfi pfepravé nebezpecnych véci hrozi pokuta do vySe 10 000 K.
Dopravci, odesilateli nebo pfijemci, ktery nedodrzi podminky, jez byly stanoveny

pro pfepravu nebezpecénych véci, hrozi pokuta az do 700 000 K&.

Samotna pfeprava nebezpecnych véci za bezpecnych podminek je v zajmu
celé spolecnosti. Mozné incidenty €i dopravni nehody vozidel, které prepravuji
nebezpecny naklad maji ve spojitosti k pfipadnym nasledkim, ve srovnani
s béznymi nehodami, potencial zpulsobit katastrofické nasledky na Zivotnim

prostiedi, majetku, ale také hlavné na lidskych Zivotech.®?

62 Pokyn Feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 2/2017, kterym se
upravuje Cinnost pfi provadéni kontroly pfeprav nebezpecnych nakladl podle Evropské dohody
o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), ve znéni pozdéjSich predpisu.

63 KOMAREK, Jindfich. Bezpeénost silniniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
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5 Kontrola technického stavu

Obsahem &innosti Policie CR vramci dohledu na silniéni provoz vozidel
je zakladni kontrola, jejiz soucasti je i technicky stav vozidla pfimo v silniCnim
provozu a dale specialni kontrola technického stavu vozidel. Jedna se o kontrolu
technického stavu silnicnich motorovych vozidel a pfipojnych vozidel,
jejich vybaveni, pouzivani predepsaného osvétleni a jeho funkcénosti,
pretizeni apod. PFi specialni kontrole technického stavu soucCasné& probiha
i jiz zminéna zakladni silniéni kontrola. Kombinace obou kontrol maji vyznam
pro zajisténi bezpecného provozu vozidel, zejména z hlediska vy3$siho poctu

vozidel podrobenych kontrole.t*

Specialni kontrola technického stavu je spojena se snahou statd snizit
Ci odstranit rizika vzniku dopravnich nehod ve vztahu s jejich technickym stavem.
Smeérnice 2014/45/EU se zabyva provadénim pravidelnych technickych kontrol
silniénich motorovych vozidel. DalSi velice dilezZitou smérnici je 2014/47/EU
vztahujici se na autobusy a autokary kategorie M2 a M3, dale na nakladni vozidla
kategorie N2 a N3 a vozidla pfipojna nad 3,5 t kategorie O3 a O4 i na traktory
kategorie T5. Staty Evropské Unie mohou také provadét kontroly vozidel,
kterych se tento pravni pfedpis netykda, jakou jsou napf. lehka uZitkova vozidla,
anebo je mozné kontroly provadét i na mistech jinych, nez jsou vefejné pozemni

komunikace.%®

Silni¢ni kontrola technického stavu vozidel probiha zejména vizualné,
v pfipadé podrobnéjsi kontroly je pozornost zamérena na pneumatiky, kola, brzdy,
podvozek &i emise, vyfukové plyny a hluk. Clenské staty Evropské Unie by mély
kazdy rok provést tuto kontrolu alespori u 5 % vSech zaregistrovanych uzitkovych
vozidel. Policisté na uzemi Ceské republiky maji pravo nafidit fidici dojet
do nejblizsi stanice technické kontroly vzdalené max. 8 km. Zajizdka na stanici

technické kontroly, vCetné cesty zpét nesmi byt delsi nez 16 km.

64 KOPECKY, Zdenék a PAVLICEK, Kamil. Dopravné bezpeénostni éinnost (zviastni &ast).
Praha: Police History, 2006, ISBN 8086477-32-0.

65 KOMAREK, JindFich. Bezped&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
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Ridi¢ musi spolupracovat a je povinen umoznit pistup k vozidlu a kjeho
dokumentaci. Dale musi fidi¢ mit posledni osvédcéeni o technické zpusobilosti
vozidla a protokol o silnicni technické kontrole. Technické silnicni kontroly Policie
CR provadi na zakladé § 6a zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o0 zménach nékterych zakona, ve znéni pozdéjsich predpist (dale
jen ,zakon o silni€nim provozu®), které jsou vSak blize upraveny v provadéci
vyhlasce €. 82/2012 Sb., vyhlaska o provadéni kontrol technického stavu vozidel
a jizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich (dale jen ,vyhlaska
o technickych silni¢nich kontrolach®). Tato vyhlaska obsahuje vice nez 1 000
zavad, které Ize na vozidlech najit a zjistit. Zavady, které jsou zjistény se déli
na 3 typy: zavady lehké (A), zavady vazné (B), zavady nebezpecné (C).
V pfipadé zjiSténi zavad zavaznych a nebezpecnych pfi kontrole, je policista
opravnén zakazat dalSi jizdu takovym vozidlim po vefejnych pozemnich
komunikaci. Zemé Evropské Unie se Fidi vlastni pravni uUpravou v pfipade,
Ze je fidi€i uloZzena sankce za zjisténé nedostatky. Pokud je zjiSténa nebezpecna
zavada vozidla ohrozujici bezpecnost silni€niho provozu, je policista povinen
zadrzet fidi€i osvédc&eni o registraci vozidla na zakladé § 6b zakona o silninim

provozu.58

Nebezpeénou zavadou se rozumi dle § 4a vyhlasky o technickych
silnicnich kontrolach, takova zavada, jenz zvySuje v ramci své povahy a rozsahu

vyrazné ohrozeni bezpe&nosti provozu &i nepfiznivé plsobi na zivotni prostredi:

- ,absence nebo odstranéni podstatné Cc¢asti vyfukového systému,
poskozeni brzdového systéemu vylucujici jeho pouziti, zejména vyrazeni
Jeho ¢asti z provozu, destrukce brzdovych kotouc€u a oblozZeni;

- absence celniho skla nebo jeho poSkozeni na vice nez 50 % plochy;

- zjevné nadmérné uniky provoznich kapalin;

- koroze nebo praskliny nosnych casti zjevné narusujici pevnost ramu

nebo karoserie;

66 Zakon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu
(zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu.
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- opotrebeni nebo poskozeni pneumatik odhalujici nosné vrstvy;

- deformace ramu nebo karoserie dosahujici sloupku A, u motocyklt
znacné deformace zakladnich prvk( ramu;

- deformace napravy véetné jejiho uloZeni majici vliv na jeji pevnost;

- zjevna deformace uloZzeni motoru (napf. utrZzené uchyty, posunuti
motoru);

- deformace karoserie zasahujici do vnitiniho prostoru osadky vozidla;

- deformace hlavnich C¢&asti systému Fizeni, které zjevné ovlivriuji
bezpec¢né ovladani vozidla (napf. prevodovky, posilovace,
spojovaci tyce, hfidele volantu);

- zjevné deformace nebo praskliny kol;

- zjevny unik vyfukovych nebi jinych jedovatych plynt do prostoru Fidice
nebo prostoru pro pfepravu cestujicich u vozidla kategorie M2 a M3.67

Policista je povinen vydat doklad o provedené silni¢ni kontrole.
Tento doklad zahrnuje nasledujici informace: udaje o vozidle, jeho provozovateli,
fidi€i a osobé, jenz provedla technickou silni¢ni kontrolu, datum, ¢as a misto,
kde byla technicka silnicni kontrola provedena. Dale obsahuje kontrolni ukony
a vysledek provedené technické silni¢ni kontroly. BohuZel technickym kontrolam
vozidel neni vénovana takova pozornost. Av8ak pfi zjisténi selhani technickych
soustav u tézkych nakladnich vozidel jako jsou spojovaci zafizeni nebo brzdy
apod., nasledky takovych nehod jsou zcela fatalni. Kromé vySe uvedenych
nebezpenych zavad se za nebezpecnou technickou zavadu také poklada

pfekro¢eni napravové hmotnosti nakladnich vozidel.68

Pfi technické silniéni kontrole se provéfuje 10 hlavnich oblasti.
Identifikace je prvni z nich. Policie se u této kategorie zaméfuje na kontrolu
registracnich znacek, jejich zpisob uchyceni a taky na VIN (,Vehicle Identification
Number®) vozidla. Druhou oblasti je brzdové zafizeni. Jedna se o vSe, co se tyka

celkové soustavy brzdového systému. Treti oblasti je fizeni. Zde se zkouma

67 KOMAREK, JindFich. Bezpeé&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
68 KOMAREK, JindFich. Bezpeé&nost silniéniho provozu. Praha: Policejni akademie Ceské republiky
v Praze, 2022. ISBN 978-80-7251-529-5.
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napf. vlle v fizeni, samotny volant, prevodovka Fizeni, posilova¢ a celkovy
mechanicky stav. Do ¢tvrté oblasti spada kontrola vyhledu. Kontroluji se mozné
predméty ve vyhledu, stav zaskleni, zpétna zrcatka, stéraCe a ostfikovace,
popf. systém odmlzovani. Patou oblasti jsou svitilny, svétlomety, elektrické
zarizeni a odrazky. U této kategorie probiha kontrola celkového osvétleni vozidel,
jejich  funkénost, mechanické poSkozeni svétlometd, jejich  krytd,
odrazek a svitilen, elektrické vedeni a baterie. Sestou kategorii jsou napravy, kola,
pneumatiky a zavéSeni naprav. Zde se kontroluji napravy, €epy, pneumatiky,
kola, tlumice, pruziny, stabilizatory atd. V sedmé oblasti se nachazi podvozek
vozidla a Casti pfipevnéné k podvozku. V této obsahlé kategorii se nachazi
napf. podvozek a jeho celkovy stav, narazniky, kabina, karoserie, dvefe, sedadla,
blatniky. Do osmé oblasti spada jiné vybaveni. Jedna se o bezpecnostni pasy,
airbagy, hasici pristroje, lékarni¢ku, rychlomér, tachograf, pocitadlo ujetych
kilometru aj. Devatou kategorii je obtéZovani okoli. Kontroluji se pfedevsim emise
a zafizeni, které je omezuje, unik kapalin nebo napf. systém omezeni hluku.
Predposledni kategorii jsou doplnkové kontroly u vozidel kategorie M2 a M3,
slouzicich k dopravé osob. Jedna se o mikrobusy a velké autobusy, u kterych
se kontroluji dvefe, nouzové vychody, systém vétrani a vytapéni, sedadla,
schody a stupatka, uli¢ky, plochy pro cestujici nebo napf. signalizacni a specialni
vybaveni atd. Posledni kategorii je kontrola upevnéni nakladu.%°

Kontrolu technického stavu vozidel Policie CR provadi ve 2 reZimech.
Jednak jako zakladni kontrolu technického stavu anebo jako technickou silniéni
kontrolu. Zakladni kontrola technického stavu je provadéna vramci zakladni
kontroly. Tuto kontrolu mize provadét zplsobily policista, ktery absolvoval ZOP
(,zakladni odbornou pfipravu®). Naplni kontroly je urcit, jestli bylo uzito vozidlo
vramci provozu na pozemnich komunikacich, které splfiuje zakonem
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich stanovené podminky.
Oproti tomu dle pokynu Feditele RSDP 2/2021 &l. 24 odst. 3 se technicka silniéni
kontrola (TSK) provadi: ,jako cilena specialni kontrola technického stavu podle

zakona o silniénim provozu. Rozsah a zpusob provedeni TSK stanovi vyhlaska

69 Vyhlaska ¢. 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav
v provozu na pozemnich komunikacich (vyhldSka o technickych silni€nich kontrolach),
ve znéni pozdéjSich predpisu.
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o technickych silninich kontrolach. TSK jsou opravnéni provadét pouze
proSkoleni policisté sluzby dopravni policie po absolvovani kvalifikacniho nebo
specializacniho kurzu, nebo Skoleni a dale policisté sluzby dopravni policie majici
pro tuto ¢innost potfebnou praxi a zkusenosti. O tom, zda ma policista dostatecnou

praxi a zku$enosti rozhoduje vedouci.°

U vozidel prepravujici nebezpeéné véci je obsahem kontroly i technicky
stav a kontrola zpusobilosti vozidla. Vysledkem kontrol je zjiténi a FeSeni
pFestupkld nebo odhaleni technicky nezpulsobilého vozidla k provozu na pozemni

komunikaci, jenz by mohla ohrozit ostatni u¢astniky provozu.”’

70 Pokyn Feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 2/2021, kterym se
upravuje postup pfi dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisu.

71 KOPECKY, Zden&k a PAVLICEK, Kamil. Dopravné bezpeénostni &innost (zviéstni ¢ést).
Praha: Police History, 2006, ISBN 8086477-32-0.
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6 Kontrola upevnéni nakladu

Upevnéni nakladu na nebo ve vozidlech je jednou z hlavnich oblasti v ramci
zajisténi bezpelnosti silni€niho provozu. Je zavisla na celé fadé aspektl.
Prvni znich je dispozice nakladu. Jedna se pfedevSim o jeho rozméry,
hmotnost a celkovy tvar. Dulezitou roli hraje i to, jakym zplUsobem je naklad
zabalen, o jaky material se jedna a jak je vdaném obalu naklad uloZzen nebo
na ¢em je dany material uloZzen (napf. paleta). Nespornou roli hraje i volba
dopravniho prostfedku. Existuje cela fada riznych vozidel pro pfepravu riznych
druht nakladu. DalSim faktorem je znalost personalu na nakladce a zaroven
naloZzeni a nasledné uloZeni nakladu na vozidle. Personal by mél védét,
co se naklada a jakym zplsobem ma byt dany naklad ulozen na vozidlo
k pfepravé. Vhodné pouziti vazacich a zajiStovacich prostfedkld je nedilnou
soudasti prepravy nakladu. Jedna se o riizné kurty, pasy, fetézy. Ridi& by mél znat,
v jakych pfipadech, ¢im a jak spravné naklad na vozidle upevnit. V neposledni
fadé velmi dulezitym faktorem v oblasti bezpecné prepravy nakladu je samotna
pfeprava na uréené misto. Styl jizdy fidi¢i mudze ovlivnit celkovy dopad
na bezpecCnost silnicniho provozu. Bezpecné dopraveni nakladu do cilové
destinace je zavislé na souhfe vSech subjektl, které se na prepravé podileji.
Jedna se o vyrobce, bali¢e, odesilatele, personal nakladky, dopravce a fidiCe.
Naklad musi byt na vozidle =zajistén pro bézné provozni podminky.
Nejedna se pouze o konstantni rychlost po pozemni komunikaci, a pfipadnou
dopravni nehodu. Jsou zde zahrnuty dalSi faktory, jako jsou: uhybné manévry,
objizdéni, ostré zatoCeni anebo prudké brzdéni. Neni mozné, aby se naklad
za zadnych okolnosti béhem prepravy sesunul z lozné plochy vozidla. K moznému
vypadnuti nakladu nesmi dojit ani v pfipadé krizového brzdéni. V pfipadé
jakéhokoliv nespravného ulozeni a zajisténi nakladu dochazi k nasledkim,
které vlepSim pripadé skonCi pouze reklamaci zbozi, finanéni ztratou,
popfipadé poskozenim dobrého jména firmy. V téch nejhorSich pfipadech dochazi

ke zranénim, & dokonce k umrtim osob.”?

72 DOSEK, Jifi. Zajisténi nékladu v silniéni dopravé. Online. 2022. Dostupné z: www.dekra.cz.
[citovano 2024-03-03].
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Druhy a zplisob zajisténi nakladu je v Ceské republice udavan vice
pravnimi pfedpisy. Zakon o silniénim provozu v ustanoveni § 5 odst. 1 pism. i)
udava fidiCi povinnost: ,zajistit bezpecnost prepravované osoby nebo zvirete
a bezpecénou prepravu nakladu,“™® Samotnému upevnéni, ulozeni a zabezpedéeni
nakladu se vénuje ustanoveni § 52 odst. 1 a 2 zakona o silni€nim provozu,
které uvadi: ,(1) Pfedméty umisténé ve vozidle musi byt umistény tak,
aby neomezovaly a neohrozZovaly fridiCe nebo osoby prepravované ve vozidle
a nebranily vyhledu z mista fidice. (2) Pri pfepravé nakladu nesmi byt piekro¢ena
maximalni pfipustna hmotnost vozidla a maximalni pfipustna hmotnost
na napravu vozidla. Naklad musi byt na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla
zajiSténa stabilita a ovladatelnost vozidla a aby neohroZoval bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich, neznecistoval nebo neposkozoval pozemni
komunikaci, nezptisoboval nadmérny hluk, neznecistoval ovzdusi a nezakryval
stanovené osvétleni, odrazky a registracni znaCku, rozpoznavaci znacku statu
a vyznaceni nejvySSsi povolené rychlosti; to plati i pro zarizeni slouzici k upevnéni
a ochrané nakladu, jako jsou napfiklad plachta, retézy nebo lana. Pfedméty,
které Ize snadno prehlédnout, jako jsou napfiklad jednotlivé tyée nebo roury,
nesméji po strané vycnivat.“* Odesilatel ma povinnost pfedat k prepravé naklad
ve stavu a zplUsobem, jez umozhuje splnéni potfeb na umisténi, nakladani

a upevnéni nakladu.

DalSim pravnim predpisem je vyhlaska o technickych silni¢nich kontrolach.
Konkrétné pfiloha €. 5 ke zminéné vyhlasce udava podminky zajisténi nakladu.
Definuje jak velkym silam, které jsou zplsobeny zpomalenim nebo zrychlenim
vozidla, musi naklad odolat. Ve sméru jizdy je velikost sily stanovena
na 0,8 nasobek hmotnosti nakladu, kolmo na smér jizdy a protismér jizdy
je velikost sily rovna 0,5 nasobku hmotnosti nakladu. Obecné musi zabezpeceni
nakladu odolat silam pfi pfevraceni nebo naklonu. Samotné rozlozeni nakladu
na vozidle musi zohledriovat hodnoty nejvétSich povolenych a technicky
pfripustnych hmotnosti vozidla v souladu s vyhlaskou €. 209/2018 Sb. Pfi uchyceni

73 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl
(zékon o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
74 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakon
(zékon o silni€nim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisu.
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a zabezpeceni nakladu na vozidle Ize vyuzit riznych konstrukénich prvkd vozidla,
na kterém je naklad nalozen. Jedna se bocnice, pfedni a zadni Celo, uchyty ur¢ené
pro pfipevnéni nakladu nebo napf. klanice. PFi vyuziti téchto prvki se musi
zohlednit naroky na jejich zatizeni. Vyhlaska dale stanovuje jednotlivé metody,
které i v kombinaci Ize pouzit pfi zabezpeceni nakladu, jako je zajisténi zamkem,
pfimé pfipevnéni, zablokovani (celkové/lokalni) a pfipevnéni k podlaze shora

pfes naklad.”

V ramci kontrol zabezpeleni a upevnéni nakladu se postupuje podle
nasledujicich technickych norem: EN 12195-1 (vypocet sil pro pfipevnéni),
EN 12195-2 (pfipevnéni popruhy vyrobenymi z umélych viaken), EN 12195-3
(upevriovaci fetézy), EN 12195-4 (upeviiovaci lana z ocelovych dratd), EN 12640
(uchyty pro pfipevnéni), EN 12641 (nepromokavé plachty), EN 12642 (pevnost
konstrukce karoserie vozu), ISO 1161 a ISO 1496 (kontejner ISO), EN283
(vyménné nastavby), EUMOS 40509 (pfepravni baleni), EUMOS 40511
(tyCe a klanice). Stejné jako u technického stavu, tak i u zabezpeceni a upevnéni
nakladu jsou v ramci kontrol zjist€na poruseni rozdélena do 3 typlzavad: lehka,
vazna nebezpecna. O lehkou zavadu se jedna v situaci: ,kdy naklad
Jje zabezpecCen, avSak je vhodné poucit fidiCe o bezpecnosti pfepravovaného
nékladu.” Za vaznou zavadu je hodnoceno pochybeni: ,kdy naklad neni
dostatecné zabezpelen a mize dojit k vyraznému posunuti nebo prevraceni
nakladu nebo jeho casti.“ V nejhorS§im pripadé je pfi kontrole shledana
nebezpeéna zavada: ,kdy je bezprostiedné ohroZena bezpecnost silni¢niho
provozu v dusledku rizika ztraty nakladu nebo jeho c&asti nebo v diasledku
nebezpeCi primo souvisejiciho se zabezpecenim nakladu, nebo je-li

bezprostiedné ohroZzena bezpecénost osob. 7

75 Vyhlaska ¢. 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav
v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaSka o technickych silni€nich kontrolach),
ve znéni pozdéjsich predpisu.
76 \Vyhlaska ¢. 82/2012 Sbh., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav
v provozu na pozemnich komunikacich (vyhldSka o technickych silni€nich kontrolach),
ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Kontrola zabezpeceni a upevnéni nakladu spociva predevsim ve vizualni
kontrole spravného pouziti vhodnych opatfeni, a to v rozsahu, ktery je nezbytny
pro zabezpecCeni nakladu. Dale pak je mozné méfit sily napéti, vypocitat,
jaka je ucinnost zabezpedeni. V neposledni fadé ke kontrole osvédcéeni.””

Pfi nakladani musi byt lozna plocha vozidla uklizena bez jakéhokoli
znecisténi, které by mohlo snizovat soucinitel tfeni. Naklad se do vozidla vzdy
sklada od Cela bez mezery. Pro zvySeni tfeciho ucinky v pfipadé pohybu nakladu
po loZné desce se pouZzivaji protiskluzoveé rohoze, nazyvané také jako RH-rohoze.
Tyto rohoze zajistuji zvySeni soucinitelé kluzného tfeni o 0,6. K zabezpeceni
nakladu proti pohybu se pfedevSim vyuziva vazacich prostfedkd, kterych je cela
fada. Plati pravidlo, Ze by vazaci prostfedek mél byt v kontaktu pouze s nakladem
a/nebo se zabezpecovacimi body.”®

Prvni z nich jsou popruhy ze syntetickych viaken definované normou
EN 12195-2. Pouziva se predevSim pfi upeviiovani nakladu pres vrchol.
Tento vazaci prostfedek obsahuje samotny popruh, napinaci zafizeni (racna)
a koncovy kovovy komponent. Ra¢na se rozdéluje na 2 typy dle manipulace,
tazna nebo tlaéna. Koncovy kovovy komponent je zafizeni, které spojuje
prostfedky vazaciho popruhu &i napinaciho zafizeni s pfipeviiovacim bodem
bfemene a pfipeviiovacim bodem vozidla. Popruhy mazou byt jednodilné nebo
dvoudilné. Na kazdém popruhu je Stitek, na kterém jsou uvedeny informace
a vlastnosti o daného popruhu, jako je: nazev nebo znak vyrobce, material
popruhu, €islo a ¢ast normy, rok vyroby, pfivazovaci unosnost, délka popruhu,
ruéni normalizovana sila, normalizovana napinaci sila, dovolené prodlouzeni
popruhu v % a upozornéni, k ¢emu neni popruh ur€en. Pfi pouZiti tohoto typu
vazaciho prostfedku nesmi byt popruh jakkoliv posSkozen, jelikoz se znaCnym
zpusobem snizuje jeho pevnost nebo nesmi byt na ném uzel. Lze pfi upevnéni
nakladu popruhy pouzit prostfedky na ochranu hran, které zajisti nepoSkozeni

nakladu a lep$i upoutani nakladu k vozidlu.

7 \lyhlaska ¢. 82/2012 Sb., o provadéni kontrol technického stavu vozidel a jizdnich souprav
v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaSka o technickych silni€nich kontrolach),
ve znéni pozdéjSich predpisu.

78 FLORIAN, Ludék. et al. Metodika upevnéni nakladu. Online. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
(CSPSD). 2010. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/ [citovano 2024-03-03].
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Druhym vazacim prostfedkem jsou fetézy upravené normou EN 12195-3.
Tento prostfedek se pouziva predevs§im u nakladi s ostrymi hranami a u tézkych
naklad(. Retézy se také pouzivaji v pfipadé pfimého vazani. Stejné jako v pfipadé
popruhu ze syntetickych viaken je i fetéz opatfen Stitkem specifikujicim informace
a vlastnosti o vazacim prostfedku. Pro vS8echny vazaci prostiedky plati,
Ze se nesmi pouzivat v kombinaci, jelikoz kazdy typ prostiedku se chova jinak
a meéni svoji délku jinak pod zatizenim. V pfipadé, Ze je fetéz jakymkoliv
zpusobem poskozen, nesmi se pouzit jako vazaci prostfedek. Nesmi se pouzivat
v pfipadé, Ze jsou napf. spojované Srouby anebo zamotané. Hrany nakladu a také
samotné pfivazovaci fetézy se chrani pfed poskozenim a proti odéru rliznymi

ochrannymi pomuckami, jako jsou rohové chrani¢e nebo ochranné navleky.”®

Ocelova lana jsou dalSim vazacim prostfedkem, ktery se pouziva
k zabezpeCeni a upevnéni nakladu specifikovaném normou EN 12195-4.
Jsou vyuzivana pfi pfeprave draténych siti pouzivajicich se k vyztuzovani betonu.
Dale k pfepravé urcitého typu dfeva, napf. pfi prepravé podélné vrstvenych
velkych klad. Déli se na 2 typy, kdy prvnim je obyCejné ocelové lano bez nebo
s napinacim a pfipojovacim zafizenim. Druhym typem je ploché pfivazovaci
ocelové draténé lano. Jedna se o soustavu nékolika ocelovych draténych lan
poskladanych jedno vedle druhého, které jsou vzajemné spojena.
Soucasti je upeviovaci a napinaci zafizeni. Stejné jako v pfedeslych pfipadech
jsou lana opatiena stitky. V pfipadé jakéhokoliv poSkozeni musi byt ocelové lano
vyfazeno. Ocelova lana se nesmi ohybat v blizkosti splétani nebo objimek,
a aby nedoslo k jejich poSkozeni, musi byt chranény pomoci chrani¢i hran anebo
ochrannych povlaku.

Sité, jako mozny upeviiovaci prvek, se skladaji zlan nebo popruhd,
bud umélych nebo pfirodnich vliaken anebo ocelovych dratd. Popruhové sité jsou
pouzivané zejména jako bariéry, které rozdéluji na jednotlivé useky nakladovy
prostor. Oproti tomu lanové Ci lankoveé sité Ize pouzit jako primarni upeviovaci
systém k vozidlu nebo paletam. Sité o nizS§i hmotnosti se také pouzivaji v pfipadé

zakryti nakladu, u kterého neni vyZadovano zakryti plachtou. Pfi pouziti siti

7 FLORIAN, Ludék. et al. Metodika upevnéni nakladu. Online. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
(CSPSD). 2010. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/ [citovano 2024-03-03].
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se musi zkontrolovat, zda nejsou kovové &asti poSkozené nebo zkorodované.
V pfipadé popruhovych siti, aby nebyly pofezané nebo stehy mezi jednotlivymi

popruhy nebyly porusené.

V pfipadé, kdy nedojde k zaplnéni celé lozné plochy vozidla, vyuzivaji
se tzv. blokovaci mezidesky. Tyto mezidesky se montuji na podélné laté
vedoucich po bocich nakladového prostoru nebo na latové desky u vozidel,
které maji bocCni shrnovaci plachtu, ale také na vozidla s klanicemi.

Mezidesky zabranuji posunu nakladu smér vzad, primarné pfi akceleraci.®®

80 FLORIAN, Ludék. et al. Metodika upevnéni nakladu. Online. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
(CSPSD). 2010. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/ [citovano 2024-03-03].
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7 Problematika silniéni dopravy v sousednich

statech

JelikoZ jsou vdechny 4 okolni staty Ceské republiky v Evropské Unii, fidi se
primarné evropskym pravem, kterym jsou vazany. V oblasti socialnich predpisu,
stanovenych hlavné v nafizeni EPaR (ES) ¢. 561/2006 a nafizeni EPaR (EU)
€. 165/2014, plati stejné podminky ve vSech okolnich statech. Hmotnosti jsou
stanoveny konsolidovanou smérnici Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996,
kterou se pro néktera silniéni vozidla provozovana ve SpoleCenstvi
stanovi max. povolené rozméry ve vnitrostatnim a mezinarodnim provozu
a max. povolené hmotnosti v mezinarodnim provozu. Vramci pfepravy
nebezpeénych véci plati Evropska dohoda o mezinarodni silnicni
pfepravé nebezpeCnych véci rovnéz ve vSech sousednich statech.
Kromé evropskych pravnich norem ma kazdy stat jeSté svou vlastni pravni upravu,
ktera je samoziejmé v souladu s evropskym pravem. Napf. hlavnimi rozdily mezi
Ceskou republikou a jejimi sousedy jsou druhy a vySe sankci za jednotliva

poruseni.

V Némecku se jako vnitrostatni uprava v ramci silniéni dopravy, dodrzovani
hmotnosti a rozméru a technickych pozadavkl na motorova vozidla pouzivaji
tyto pfedpisy: Stralkenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO), StralRenverkehrs-
Ordnung (StVO) a Guterkraftverkehrsgesetz (GUKG).8!

V Polsku plati tyto vnitrostatni pfedpisy: Prawo o ruchu drogowym,
platny ze dne 20. Cervna 1997 a dale Ustawa o transporcie drogowym,
platny ze dne 6. zafi 2001.82

81 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung. Online. 2012. StVZO. Dostupné z: https://www.gesetze-
im-internet.de/stvzo 2012/BJNR067910012.html [citovano 2024-15-1].
Strallenverkehrs-Ordnung.  Online. 2013. StVO. Dostupné z: hitps://www.gesetze-im-
internet.de/stvo 2013/BJNR036710013.html [citovano 2024-15-1].

Gliterkraftverkehrsgesetz. Online. 1998 GUKG. Dostupné z: htips://www.gesetze-im-
internet.de/g kg 1998/BJNR148510998.html [citovano 2024-25-1].

82 Prawo o ruchu drogowym. Online. 1997. LexLege. Dostupné z: https://lexlege.pl/prawo-o-ruchu-
drogowym/ [citovano 2024-10-1].
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Na Slovensku je zakonna uprava v oblasti silniéni dopravy nasledujici:
zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, zakon €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, zakon ¢. 462/2007
Z. z. o organizacii pracovného Casu v doprave a o zmene a doplneni zakona
¢. 125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a o zmene a doplneni zakona ¢. 82/2005
Z. z. 0 nelegalnej praci a nelegalnom zamestnavani a o zmene a doplneni

niektorych zakonov v zneni zakona ¢. 309/2007 Z. z.83

V Rakousku jsou vnitrostatni upravou zakony: Gesamte Rechtsvorschrift
fur Strallenverkehrsordnung z roku 1960, Gesamte Rechtsvorschrift fir
Kraftfahrgesetz Z roku 1967, Gesamte Rechtsvorschrift far
Guterbeforderungsgesetz  z  roku 1995, Gesamte  Rechtsvorschrift
fur  Arbeitszeitgesetz zroku 1969 a Gesamte Rechtsvorschrift far

Arbeitsruhegesetz z roku 1983.84

Ustawa o transporcie drogowym. Online. 2001. LexLege. Dostupné z: https://lexlege.pl/ustawa-o-
transporcie-drogowym/ [citovano 2024-10-1].

83 Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zékonov. Online.
2009. Zakony pre ludi.sk. Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2009-8
[citovano 2024-11-1].

Zakon ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave Online. 2012. Zakony pre ludi.sk. Dostupné z:
https://www.zakonypreludi.sk/zz/2012-56 [citovano 2024-16-1].

Zakon ¢&. 462/2007 Z. z. o organizacii pracovného ¢asu v doprave a o zmene
a doplneni zakona €. 125/2006 Z. z. o inSpekcii prace a o zmene a doplneni zakona ¢. 82/2005
Z. z. 0 nelegalnej praci a nelegalnom zamestnavani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni zakona ¢ 309/2007 Z.  z. Online. Zakony pre ludi.sk. 2007
Dostupné z: https://www.zakonypreludi.sk/zz/2007-462 [citovano 2024-11-1].

84 Rechtsvorschrift fr Strallenverkehrsordnung. Online. 1960. Gesamte.
Dostupné z:https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzes
nummer=10011336 [citovano 2024-25-1].

Rechtsvorschrift fir Glterbeférderungsgesetz. Online. 1995. Gesamte.
Dostupné z:https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzes
nummer=10007643 [citovano 2024-25-1].

Rechtsvorschrift ftir Gliterbeférderungsgesetz. Online. 1995. Gesamte.
Dostupné z:https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzes
nummer=10007643 [citovano 2024-25-1].

Rechtsvorschrift fir  Arbeitszeitgesetz. Online. 1969. Gesamte. Dostupné z:
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10
008238 [citovano 2024-25-1].

Rechtsvorschrift fir  Arbeitsruhegesetz. Online. 1983. Gesamte. Dostupné z:
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=10
008541 [citovano 2024-25-1].
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8 Prakticka ¢ast diplomové prace

Prakticka ¢ast diplomové prace se v prvni ¢asti zabyva kontrolou silni¢ni dopravy
v Kraji Vysogina ze strany Policie CR a jejimi vysledky a efektivitou. Druha &ast
je vénovana porovnani téchto kontrol a zjisténych poruseni se 3 sousednimi
kraji — Jihomoravsky kraj, Pardubicky a StfedoCesky kraj. Dale je vyhodnocena

celkova efektivita v ramci vSech 4 kraju za obdobi 5 let.

Podkladem pro vysledky praktické Casti byla data ziskana z policejni
evidence KEP (kniha evidence prace). Konkrétni data se tykaji kontrol Policie CR
v oblasti socialnich predpist, hmotnosti a rozmérl vozidel a prepravy
nebezpecnych véci. Vyhodnocované a porovnavané obdobi bylo od roku 2019
do roku 2023. Ziskana data byla analyzovana a nasledné zpracovana ve formé
grafu a tabulek v programu MS Excel. Efektivita byla vyhodnocena jako pomér
poCtu zjisténych poruseni v dané oblasti k celkového poctu zkontrolovanych

vozidel vyjadieny v procentech.

V Kraji Vysocina je 5 dopravnich inspektoratd, 1 oddéleni silni¢niho
dohledu a 1 dalni¢ni oddéleni, které sidli ve Velkém Beranové. Na kazdém
oddéleni se nachazi policisté, ktefi jsou specialné proskoleni v ramci kontrol
silni¢ni dopravy. Jsou zafazeni do tzv. Kamion-Team. Tito policisté absolvovali
rizné kurzy, které se tykaji napf. problematiky socialnich pfedpisl, prepravy
nebezpecnych véci anebo technickych stavi vozidel. VétSina absolvovanych
kurz( a Skoleni je provadéna opakované v pribéhu let anebo v rliznych urovnich
v podobé zakladnich kurzl a kurzu specializovanych prohlubujici znalosti v dané
problematice. Na dalnini oddéleni a oddéleni silnicniho dohledu vykonava
¢innost Kamion-Team zhruba 4 az 5 policistt na kazdém oddéleni. Na dopravnich
inspektoratech se vétSinou nachazi 1 az 2 policisté. V Kraji Vysoc€ina

je do Kamion-Team zafazeno zhruba 15 az 20 policistd. Kontroly jsou provadény
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na dalnicich a silnicich I. a ll. tfidy. V Kraji Vysocina se nachazi pfiblizné 2 127 km

téchto silnic. Z toho je 93 km dalnic a 421 km silnic I. tfidy.®

Reditelstvi silnic a dalnic provedlo v prab&hu roku 2021 projekt s nazvem
Celostatni sc€itani dopravy (dale jen ,CSD®). CSD je uskuteCfiovano kazdych 5 let
na dalnicich, silnicich I. az Ill. tfid a také na vybranych mistnich komunikacich.
CSD bylo provedeno pro 13 kategorii vozidel, a to v€etné cyklistd. Na uzemi
Ceské republiky bylo uskuteéné&no na 6 465 Usecich. Zpusob sé&itani byl
automaticky, ale i ru¢ni. Ruc¢ni s¢&itani probihalo prostfednictvim 1 az 6 brigadnikd,
v rozmezi 4 - 6 opakovanich na kazdém useku v zavislosti na celkovém dopravnim

zatizeni useku.

Ze zvefejnénych vysledku vyplynulo, Ze se od roku 2016 zvedl celkovy
dopravni vykon o zhruba 10 %. Z toho na silnicich 0 9 % a na dalnicich dokonce
0 15 %. V ramci jednotlivych kategorii vozidel doslo k narustu u osobnich vozidel
0 9 % a u tézkych vozidel o 16 %. CSD bylo provadéno na silni¢ni
a dalnicni siti o celkové délce 55 892 km, kde celkovy dopravni vykon dosahl
v priméru skoro 160 000 000 vozokilometru (kilometry, které ujede urcité vozidlo)
za den. Na silnicich I. tfidy byla prGimérna intenzita provozu 9 100 vozidel za den,
u silnic Il. tfidy 2 900 vozidel za den a na dalnicich zhruba 30 700 vozidel

za den.

V pfipadé Kraje Vysocina je nejfrekventovanéjSim usekem dalnice D1 mezi
sjezdy v kilometru 162 (Velka Bites) a 168 (Devét KFizll), kde denné projede skoro
42 000 vozidel. Ve srovnani s nejvice frekventovanym mistem na D1, mezi sjezdy
v kilometru 10 (Modletice) a 12 (Ri¢any), zde projede témé&F 103 000 vozidel
za den. V kategorii silnic |. tfidy je na VysocCiné nejvytizengjSi misto sil. 1/38 mezi
jihlavskymi ul. Smréenska a Romana Havelky, tzv. jihlavsky pfivadéc.
Zde projede denné okolo 27 500 vozidel. U silnic Il. tfidy je misto
s nejintenzivnéj§im provozem opét v Jihlavé, konkrétné na ul. Hradebni,

mezi ul. Znojemska a Zizkova. Projede zde az 20 300 vozidel za den.

8  Silnicni  sit. Online. Krajskd sprdava a udrzba silnic  Vysociny. 2023.
Dostupné z: https://www.ksusv.cz/silnicni-sit/ds-1064. [citovano 2024-20-2].

65



Ani druhé nejvétsi mésto na Vysociné nema oproti Jihlavé mensi provoz.
V Trebici je nejhustSi provoz na hlavnim pratahu méstem na sil. 1/23, kde za den
projede zhruba 21 000 vozidel. Mezi dalSi useky na silnicich |. tfidy s velmi
vysokou intenzitou provozu patfi usek mezi Havlickovym Brodem a dalnici D1.
Provoz se zde za den pohybuje mezi 10 000 az 18 000 vozidly, kde nejvétsi
je v Havlickovym Brodé od kfizovatky se sil. /34 aZ po vyjezd z mésta. Mezi dalSi
zvlast vytizené useky patfi sil. 1/34 mezi Pelhfimovem a dalnici D1 se 14 000
vozidly za den. Frekventovana je také doprava pfimo ve mésté Zd'aF nad Sazavou
v navaznosti na sil. 1/37 jak ve sméru na Velkou Bite§, tak na Zdirec
nad Doubravou. Na tomto useku projede okolo 14 000 az 15 000 vozidel denné.
V neposledni fadé z velmi vytizenych useku je dale silnice v Novém Mésté
na Moravé, konkrétné sil. 1/19, s intenzitou denniho provozu okolo 10 000 vozidel.

swore

na dalnici D1 v useku mezi kilometry 119 a 134, kde za den projede témér 16 000
vozidel. V ramci silnic I. tfidy je nejvytizenéjSim usekem znovu sil. /38, konkrétné
mezi ul. Smréenskou v Jihlavé a dalnici D1. U silnic Il. tfidy se jedna o usek
sil. 11/602 u Velkého Beranova, mezi sil. 11/353 vedouci na Zdar nad Sazavou

a sil. 111404 ve sméru Luka nad Jihlavou.8¢

8.1 Kontrola socialnich predpisu v Kraji Vysocina

a jeji efektivita

Data kontrol v oblasti socialnich predpist v Kraji Vyso€ina jsou zobrazena
na obrazku 4. Zelené jsou zobrazeny celkové pocty vozidel, u kterych byla
provedena kontrola socialnich pfedpisG v daném kalendafnim roce.
Fialové sloupce znazoriuji pocCet vozidel, u kterych bylo zjiSténo poruseni

v uvedené oblasti.

8  \ysledky celostatniho séitani dopravy. Online. Reditelstvi silnic a dalnic.
2022. Dostupné z: https://kraje.rsd.cz/vysocina/vysledky-celostatniho-scitani-dopravy/.
[citovano 2024-10-2].
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Kontrola socialni predpist v Kraji Vysocina
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Obrazek 4: Kontrola socialnich predpist v Kraji Vysoc€ina (Zdroj: autor)

V porovnani mezi roky je vyrazny pokles kontrol a zjiSténych poruseni mezi
roky 2019 a 2020. Zatimco vroce 2019 bylo zkontrolovano 3 145 vozidel,
z toho u 351 vozidel bylo zjisténo poruseni, tak v roce 2020 bylo zkontrolovano
pouze 1 220 vozidel, z toho u 132 vozidel ptisludnici Policie CR zjistili porugeni
v oblasti socialnich pfedpist. Tento propad Ize vysvétlit v souvislosti s pandemii
COVID-19. Vramci této celosvétové pandemie byla zavedena opatieni,
ktera méla dopad na celkovou dopravu, at uz vnitrostatni nebo mezinarodni,
ale i na jeji kontrolu. Kontroly byly omezeny na minimum, aby pfipadnou hrozici
nakazou nebyl ohroZzen chod vSech oddéleni, jejichZz €innost byla potfebna
i vjinych oblastech plisobeni Policie CR. Z vySe uvedeného grafu ale vyplyva,
ze po striktnich opatfenich v roce 2020, se dnes pocet kontrol za¢ina pomalu blizit
roku 2019. V roce 2023 bylo zkontrolovano celkem 2 284 vozidel. PoruSeni bylo
zjisténo u 333 vozidel. V porovnani mezi roky 2020 az 2023 je patrné, ze samotny
pocet zjisténych porudeni taktéz narusta. | kdyZz neni pocet kontrol tak vysoky jako
v roce 2019, jejich efektivita a ucinnost zjisténych poruseni je oproti roku 2019
procentualné lepSi. Zatimco v roce 2019 byl zhruba u kazdého devatého vozidla
zjisténo poruseni socialnich predpisu, tak v roce 2023 to bylo kazdé Sesté
az sedmé vozidlo. Uginnost zjisténych porudeni byla v roce 2019 lehce pres
11 %, vroce 2023 byla pfes 15 %. To znadi o narlstajici efektivité kontrol.
Lze to zduvodnit kvalitnéjSim technologickym vybavenim, které ¢&lenové

Kamion-Teamu maji k dispozici. DalSim divodem muzou byt bezesporu
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zku$enosti pFislusnikd Policie CR, ktefi za dobu svého plisobeni v ramci kontrol

silni¢ni dopravy uz znaji problémové dopravce.

Tabulka 1: PocCet nejcastéji zastavenych zahraniCnich vozidel na dalnici

za ucelem silniéni kontroly v Kraji Vysocina (Zdroj: autor)

Dalnice Cz A BG D HU PL RO SK | Ostatni

a|bla|bla|b|a|bla|b]la|b|la|[bla|b]a]b
2019 (15| 1|10/ 0 (88| 6 |45| 5|59| 6 [159(10|207|22|586(44|620]111
2020 (28(3|4]11(32/1]19(0|13|/0(47(2]|74]2|142(12|196] 34
2021 (86(8|0|0(211413[0(|2114(63[1|63]|2|136{12/130] 15
2022 |170(39( 0|0 (21{3(4[0(20[ 3[73|2|50]| 8|202|24|217| 27
2023 (234(35| 4| 0(42|12| 6| 0]41] 9 [106[10|159|28|297(42|366| 69

Ve vySe zobrazené tabulce 1 jsou uvedeny pocty nejCastéji zastavenych
Ceskych a zahrani¢nich vozidel, u nichZ byla provedena kontrola socialnich
pfedpist na dalnici D1. Kazda zemé obsahuje 2 sloupecky. Ve sloupecku ,a“
se nachazi celkovy pocet zkontrolovanych vozidel dané zemé v urc€itém roce.
Ve sloupecku ,b“ je to pocet vozidel, u kterych bylo zjisténo poruseni socialnich
pFedpist. Do tabulky byly vybrany nej¢astéji kontrolované zemé v nasledujicim
poradi: Ceska republika (CZ), Rakousko (A), Bulharsko (BG), Némecko (D),
Madarsko (HU), Polsko (PL), Rumunsko (RO), Slovenska republika (SK).
Do kolonky v tabulce ,Ostatni“ jsou zapocCitdna vozidla ztfetich zemi.
NejCastéji kontrolovanymi zemémi vtomto pfipadé jsou napf. Turecko
nebo Srbsko. PocCet kontrolovanych vozidel v ramci let kopiruje Cetnost kontrol
z predeslého grafu. Lze spatfit prudky pokles kontrol u vSech cizich zemi béhem
roku 2020. Béhem obdobi pandemie COVID-19 v letech 2020 a 2021 je u vétSiny
vozidel z cizich zemi pokles kontrol. Naopak v pfipadé kontrol vnitrostatnich
vozidel sledujeme velky narust kontrol. NejCastéji kontrolovanymi zahrani¢nimi
vozidly jsou vozidla ze Slovenské republiky a z tfetich zemi. Velky pocet kontrol
slovenskych vozidel je dle mého nazoru zplisoben pfedevsim nulovou jazykovou
bariéerou. Jedna se o zahrani¢niho dopravce, u kterého v pfipadé zjiSténého
protipravniho jednani prakticky nenastava problém s dorozuménim a vysvétlenim

daného problému. Na druhou stranu, nejvice kontrolovanych vozidel je z tfetich
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zemi. Zde si osobné myslim, Ze je to zplsobeno znaénym nedodrzovanim pravidel

v ramci socialnich predpisu.

Tabulka 2: Pocet nejcastéji zastavenych zahraniCnich vozidel za ucelem

silni¢ni kontroly na silnicich v Kraji Vysocina (Zdroj: autor)

Silnice Cz A BG D HU PL RO SK | Ostatni

a|bla|bla|b|a|bla|b]la|b|la|[bla|b|la]b
2019 |870(83| 6|2 (14| 0 (14| 3 (38| 4 (157|13|21|2|91|8 |24 3
2020 (420(371410(9|12|3(0|14|3(74|7|18]|3[59(11]22]| 5
2021 |580(79(2|(0[1[(0[(4|[0(16|4(64|8|14|2|38(6 (20 1
2022 ([589(89|5|0(4|0]|4(0]|20]3([52(11|27]|9(37[10]12]| 2
2023 ([643(99|5|0(13|/1]4[0]|29/2(90|7|20]|4(45(5|25] 1

V tabulce 2 jsou uvedeny nejCastéji zastavena Ceska a zahranicni vozidla
v ramci kontroly socialnich pfedpist na pozemnich komunikacich, vyjma dalnice
D1. Tyto kontroly vykonavaji Dopravni inspektoraty a ¢asteéné Oddéleni silni¢niho
dohledu. Kontroly jsou vykonavany ve vétsiné pfipadd na silnicich I. a Il. tfidy.
Témeér 75 % kontrol tvofi vnitrostatni dopravci. V oblasti mezinarodnich dopravcu
jsou nejCastéji kontrolovani polSti a slovensti dopravci. V ramci pocCtu kontrol
u Ceskych dopravcu nasleduje opét pokles v roce 2020 a poté postupny narlst
je sledovan az kroku 2023. AC se Kraj Vyso€ina nachazi blizko hranic
s Rakouskem a napfi¢ VysoC€inou vede sil. 1/38, ktera z historického hlediska
spojovala Prahu a Viden, tak po€et kontrol rakouskych dopravcu je v porovnani

s ostatnimi staty minimalni.

Nasledujicich 5 zobrazenych grafli (viz obrazky 5 - 9) se tyka poruseni
v oblasti socialnich pfedpisl v letech 2019 az 2023 v Kraji Vysocina. Ze ziskanych
dat bylo vybrano a analyzovano pouze 9 nejCastéjSich poruseni, ktera byla
v daném obdobi zjisténa pfi silniCnich kontrolach. Ostatni poruseni v oblasti
socialnich predpisl, jako napf. nepfedloZzeni dokladu od nakladu pfi silniéni
kontrole, nejsou v grafech zahrnuty. Z nafizeni EPaR (ES) €. 561/2006 byly
vybrany &lanky 6, 7 a 8. Cl. 6 se konkrétné tyka nedodrzovani dob Fizeni,
a to jak dennich limitd, tydennich limitl, tak i dvoutydennich IlimitQ.
Cl. 7 se vztahuje k dodrzovani bezpeénostnich prestavek a &. 8 k dobam

odpoc€inku v ramci dne ale i tydne. Z nafizeni EPaR (EU) ¢. 165/2014 byly vybrany
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glanky 23 odst. 1 a 2, 32 odst. 3, 34 odst. 1, 34 odst. 3 a 36 odst. 1. Cl. 23 odst. 1
a 2 se tyka pravidelné kalibrace tachografu a jeho oznaleni plombami
(poskozené/chybgjici). Cl. 32 odst. 3 se vztahuje na zneuziti a manipulace
s tachografem. Na pouziti zaznamoveého listu po dobu delSi, nez je povoleno,
je odkazovano v ¢l. 34 odst. 1. Oproti tomu ¢l. 34 odst. 3 se tyka nedoplnéni
ginnosti na kartu fidice. Cl. 36 odst. 1 znamena, Ze fidi€ na mist& kontroly
nepredlozil zaznamy o svych cinnostech z aktualnino dne nebo nékterého
z 28 dni nazpatek. Poslednim vybranym porusenim bylo ustanoveni § 9 odst. 2
pism. a) zakona o silniéni dopravé, které znaci, ze se pfi silni€ni kontrole ve vozidle
nenachazel doklad o opravnéni k podnikani. Pfi silniéni kontrole v oblasti
socialnich predpisu je vétSinou zjisténo i vice nez 1 poruSeni v ramci jednoho
vozidla nebo jizdni soupravy. Proto pocty jednotlivych vybranych poruSeni jsou

vy$Si nez celkovy pocet zjisténych poruseni v ramci 1 roku.

Nejcastéjsi poruseni v roce 2019 v oblasti socialnich predpist
33_ 0 9

54

191

136

= Cl. 6 NR 561/2006 = ¢l. 7 NR 561/2006 ¢l. 8 NR 561/2006
¢l. 36/1 NR 165/2014 = ¢l. 32/3 NR 165/2014 = €. 34/1 NR 165/2014

= ¢l.23/1,2 NR 165/2014 = ¢l. 34/3 NR 165/2014 = § 9/2a) zak. €. 111/1994 Sb

Obrazek 5: Nejéastéjsi poruseni v roce 2019 v oblasti socialnich pfedpist

v Kraji Vysocina (Zdroj: autor)

Vroce 2019 bylo u 351 problémovych vozidel zjisténo celkové
594 poruseni, viz obrazek 5. NejCastéjSim porusenim pfi silni€nich kontrolach bylo
zjisténo nedodrzeni ¢l. 36 odst. 1 nafizeni EPaR (EU) ¢&. 165/2014.
V pfipadé analogového tachografu se nejCastéji jedna o situace, kdy fidi¢
pfi silnicni kontrole nepfedlozi vSechny zaznamové listy v dobé celého
kontrolovaného obdobi nebo nedoplni ruéné na zadni stranu zaznamovych listu

dobu, kdy zaznamovy list neni v tachografu. Napf. po ukonCeni smény vynda
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zaznamovy list a druhy den vklada novy zaznamovy list a nevyplni zadni stranu,
Ze odpocival. U digitalni karty se toto poruseni zobrazi pfi vy¢teni karty v programu
jako tzv. doba neznama, kdy nejsou na karté v daném obdobi zZzadna data.
Pokud pfed zapocCetim vykonu fidi€ zjisti, ze nedokaze predlozit zaznamy,
tak jak je mu ukladano, mlze si nechat vystavit od dopravce potvrzeni, ze v dané
nedoplnéné dobé nevykonaval praci fidiCe. Druhym nejCastéjSim porusenim bylo
nedodrzovani dob odpocCinku v ramci dne nebo tydne, jak uklada €l. 8 nafizeni
EPaR (ES) ¢. 561/2006. Tretim nejvice zjisténym prestupkem bylo poruSeni
¢l. 6 nafizeni EPaR (ES) €. 561/2006, kdy fidi¢i nedodrzeli poZzadavky na dobu
fizeni vozidla, at uz vramci dne, tydne nebo 2 tydn(. Vtomto roce,
v ramci srovnavaného obdobi, bylo pfi silni€nich kontrolach zjisténo nejvice
manipulaci s tachografem, tedy Cinnosti, kdy se fidi¢ n&jakym zpusobem snazil
falSovat data.

Nejcastéjsi poruseni v roce 2020 v oblasti socialnich predpist
7.0.3

27

46

25

= Cl. 6 NR 561/2006 = ¢l. 7 NR 561/2006 ¢l. 8 NR 561/2006
¢l. 36/1 NR 165/2014 = ¢l. 32/3 NR 165/2014 = ¢l. 34/1 NR 165/2014
= ¢l. 23/1,2 NR 165/2014 = ¢l. 34/3 NR 165/2014 = § 9/2a) zak. ¢. 111/1994 Sb

Obrazek 6: Nejcastéjsi poruseni v roce 2020 v oblasti socialnich pfedpist

v Kraji Vysocina (Zdroj: autor)

Vroce 2020 nastal rapidni pokles v kontrolach (viz obrazek 6),
kdy u 132 problémovych vozidel bylo zjisténo 152 poruSeni. Stejné jako
v predeslém roce byl nej¢astéjSim problémem u fidicl ¢l. 36 odst. 1 nafizeni EPaR
(EU) €. 165/2014. Tento clanek poruSilo téméFf 30 % kontrolovanych Fidica.
Oproti roku 2019 bylo zjiSténo pfi kontrolach vice poruseni €l. 7 nafizeni EPaR
(ES) €. 561/2006, ktery se tyka dodrzovani bezpecnostnich prestavek v fizeni.
Zatimco v roce 2019 toto ustanoveni porusSilo zhruba 10 % Fidicl, v roce 2020
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to bylo téméF 18 % fidiCu. Lze to taktéz priCitat dobé&, kdy platila striktni omezeni
vramci pandemie COVID-19 a bylo potfeba dulezité zbozi dovazet vcéas
a v dostateCné mife. Tretim nejCastéji zjiSténym porusenim bylo nedodrzovani

dennich a tydennich dob odpocinku, coz uzce souvisi s pfedchozim porusenim.

Nej¢astéjsi poruseni v roce 2021 v oblasti socialnich predpisl

| 30
32
34
= ¢I. 6 NR 561/2006 = ¢l. 7 NR 561/2006 ¢l. 8 NR 561/2006
¢l. 36/1 NR 165/2014 = ¢l. 32/3 NR 165/2014 = Cl. 34/1 NR 165/2014
= ¢l. 23/1,2 NR 165/2014 = ¢l. 34/3 NR 165/2014 = § 9/2a) zak. ¢. 111/1994 Sb

Obrazek 7: Nejcastéjsi poruseni v roce 2021 v oblasti socialnich pfedpist

v Kraji Vysocina (Zdroj: autor)

V roce 2021 bylo u 150 problémovych vozidel zjisténo 159 poruseni
(viz obrazek 7). Tento rok je oproti ostatnim rokim lehce odliSny.
NejCastéjSim poruSenim bylo pfi silni€nich kontrolach zjisténo nedodrzovani
pozadavki na denni a tydenni doby fizeni. Na druhé misto se presunula
poruSeni tykajici se nepfedlozeni zaznamd o dobé fizeni vozidla,
bezpecfnostnich prestavkach a dobach odpocinku. Tretim nejCastéjSim porusenim
bylo nedodrzeni bezpecnostnich prestavek pfi fizeni vozidla. Na rozdil od jinych
roku nastal velky narlst poruseni ¢l. 34 odst. 1 nafizeni EPaR (EU) ¢. 165/2014,
které stanovuje, Ze zaznamovy list nesmi byt pouzit po dobu delsi,
nez je povoleno. Coz je napf. pfipad, kdy fidi€ necha zaznamovy list v tachografu
po vice nez 24 hod. Jednalo se téméfF o 12 % kontrolovanych Fidica.
Pro srovnani, v ostatnich letech bylo toto poruseni zjiSténo v priméru u 5 %

kontrolovanych fidi€a.
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Nejcastéjsi poruseni v roce 2022 v oblasti socialnich predpist
6. 11

61
35

= ¢l.6 NR 561/2006 = ¢l. 7 NR 561/2006 ¢l. 8 NR 561/2006
¢l. 36/1 NR 165/2014 = ¢l. 32/3 NR 165/2014 = ¢l. 34/1 NR 165/2014
= ¢l.23/1,2 NR 1652014 s ¢I. 34/3 NR 165/2014 = § 9/2a) zak. €. 111/1994 Sb

Obrazek 8: Nejcastéjsi poruseni v roce 2022 v oblasti socialnich pfedpist
v Kraji VysocCina (Zdroj: autor)

Na obrazku 8 se nachazi kolaCovy graf k roku 2022, kdy bylo
u 236 problémovych vozidel zjisténo 243 poruSeni. Opét bylo nejCast&jSim
zjisténym prestupkem to, Ze fidi€ pfi kontrole nepfedlozil v ramci kontrolovaného
obdobi zaznamy o jeho €innosti. Druhym nejvice zaznamenanym pfestupkem
pfi silni€nich kontrolach bylo nedodrZzovani dennich, tydennich a dvoutydennich
limitd na dobu Fizeni vozidla. Tretim nejCastéjSim prestupkem byly nedostate¢né
plnéné pozadavky na denni a tydenni doby odpocCinku. V tomto roce oproti
ostatnim, v poméru k pocCtu kontrolovanych vozidel, bylo zjiSténo nejvice poruseni,
kdy mél tachograf propadlou pravidelnou periodickou kontrolu (kalibraci)
anebo byly zjistény poskozené nebo chybéjici plomby v ramci zaznamového
zafizeni. Porudeni bylo zjisténo témér u 8 % fidi€u. V roce 2022 bylo také
na zakladé konzultace se spravnim organem z Krajského urfadu Kraje Vysoc€ina
feSeni poruSeni ¢l. 36 odst. 1 nafizeni EPaR (EU) & 165/2014 CasteCné
prekvalifikovano na ¢l. 34 odst. 3 nafizeni EPaR (EU) ¢&. 165/2014.
Bylo dohodnuto, Ze v pfipadé malého poctu chybé&jicich hodin, ve kterych fidi¢
nema doplnénou svoji Cinnost, muze byt kvalifikovano na ¢&l. 34 odst. 3
nafizeni EPaR (EU) &. 165/2014. Proto oproti jinym rokim je zde jiz vykazovano

toto poruseni.
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Nejcastéjsi poruseni v roce 2023 v oblasti socialnich predpist

51

= ¢l. 6 NR 561/2006 = ¢l. 7 NR 561/2006 ¢l. 8 NR 561/2006
¢l. 36/1 NR 165/2014 = ¢l. 32/3 NR 165/2014 = €. 34/1 NR 165/2014
n ¢l. 23/1,2 NR 165/2014 = ¢l. 34/3 NR 165/2014 = § 9/2a) zak. €. 111/1994 Sb

Obrazek 9: Nejcastéjsi poruseni v roce 2023 v oblasti socialnich pfedpist
v Kraji VysocCina (Zdroj: autor)

V roce 2023 bylo zjisténo u 333 problémovych vozidel celkem 334 poruseni
(viz obrazek 9). NejcastéjSim poruSeni stejné jako u ostatnich rokd, kromé roku
2021, bylo poruSeni €l. 36 odst. 1 nafizeni EPaR (EU) ¢. 165/2014.
Druhym nejCastéjSim porusenim bylo nedodrzovani pozadavkd na dobu Fizeni
vozidla v dennich, tydennich a dvoutydennich limitech. Zaroven byl pomér v ramci
jednotlivych poruseni k celkovému poctu poruseni vtomto roce nejvétsi.
Kazdy paty problémovy fidi¢ porusil ¢l. 6 nafizeni EPaR (ES) €. 561/2006.
Tretim porusenim bylo nedodrzovani predepsanych dob odpocinku v ramci dne
a tydne. Navic pokud se zaméfime na dobu neznamou u fidi¢u, zjistime, Zze v roce
2023 nejvice problémovych fidi€l nedolozilo zaznamy o své Cinnosti v ramci

kontrolovaného obdobi, témér 36 %.

Kontrola socialnich pfedpisu v Kraji Vyso€ina se pohybuje ve vysokych
Cislech. V porovnavaném obdobi bylo na Vyso€iné zkontrolovano celkem
9 389 vozidel. Poruseni socialnich predpist bylo zjisténo u 1 202 vozidel.
Efektivita kontrol v oblasti socialnich pfedpisu vychazi okolo 13 %. Nelze fici,
Ze by se jednalo o vysokou ucinnost a efektivitu kontrol, avSak pozitivhim
vysledkem je skuteCnost, Ze fidi€i i dopravci dbaji na dodrzovanich danych

pravnich predpisu.
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8.2 Kontrola NKV v Kraji Vysoc€ina a jeji efektivita

Data tykajici se zkontrolovanych vozidel a zjisténych poruseni v oblasti kontroly
hmotnosti a rozméru vozidel jsou zobrazeny na obrazku 10. Oranzové je zobrazen
celkovy pocet zkontrolovanych vozidel v daném roce. V modrém sloupci
se nachazi pocet vozidel, u kterych bylo kontrolou hmotnosti a rozméra zjisténo
jakékoliv poruseni, v€etné odmitnuti podrobit se na vyzvu NKV. Je zcela ziejmé,
ze vroce 2019 se kontrolam vozidel v ramci nejvétSich povolenych hmotnosti
a rozmérl nepfikladal az takovy ddraz. V roce 2019 bylo zkontrolovano celkem
136 vozidel, ztoho u 47 bylo zjisténo poruSeni. VSechna poruseni kromé
1 se tykala hmotnosti. Kazdy tfeti fidi€, u néhoZz bylo provedena kontrola

hmotnosti, byl pfetizeny. Z toho 1 fidi€ se odmitl podrobit NKV.

Kontrola hmotnosti a rozméru v silni¢ni
doprave v Kraji Vysocina
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Obrazek 10: Kontrola nejvétsich povolenych hmotnosti a rozméra

v silnicni dopravé v Kraji Vysocina (Zdroj: autor)

V roce 2020 nastal rapidni narust kontrol nejvétSich povolenych hmotnosti
a rozmeérl na uzemi Kraje Vysocina. Hlavnim duvodem zvySeni kontrol byly
mnohem ¢&astéjSi nehody, a to pfedevSim jizdnich souprav prevazejici dfevni
kulatinu. Jelikoz na VysoCiné od roku 2019 zapocala téZba dfeva z davodu
kGrovcové kalamity v Ceské republice, bylo zapotiebi napadené dfevo co nejdive
odvézt z lesu pry¢. Bohuzel ale vétSina nakladnich vozidel a jizdnich souprav byla

pretizena a na pozemnich komunikacich se zacaly stavat CastéjSi nehody.
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V kvétnu roku 2020 se na Vysocliné staly 3 velmi zavazné dopravni nehody
jizdnich souprav prevazejici dfevni kulatinu. Prvni se stala 7. kvétna 2020
na sil. 1/38 vobci Zeletava. Ridi¢ jizdni soupravy nepfizptsobil rychlost,
vlivem pfetizeni jizdni soupravy nezvladl levotoCivou zataCku a prevratil se na bok
vozidla. Bohuzel pfi nehodé byly téZce zranény 2 osoby jdouci po chodniku,
které zavalily klady pfi pfrevraceni jizdni soupravy. Druha nehoda se stala
18. kvétna 2020 na jihlavském pfivadéci u Jihlavy. Ridi¢ opét nepfizptisobil
rychlost dané situaci a vlivem odstfedivé sily pusobici na pretizenou jizdni
soupravu se prevratil. Pfi nehodé byl lehce zranén fidi€¢ jizdni soupravy.
Vysypané klady zavalily vozovku v obou smérech. Tfeti nehoda se stala
29. kvétna 2020 na ul. Jirdskova v Jihlavé. Ridi¢ jizdni soupravy upevnil
nedostatecné drevni kulatinu na jizdni soupravé. Pfi prudkém brzdéni se klady
uvolnily a navalily na kabinu fidi¢e. Pfi nehodé nebyl nikdo zranén. Tyto nehody
daly impuls ke zvySeni kontrol v oblasti nejvétSi povolené hmotnosti a rozmér(
vozidel. V roce 2020 byl tak nartst kontrol téméf o 650 %, kdy bylo zkontrolovano
864 vozidel. Ztohoto celkového poctu bylo zjisttno 413 poruseni.

V prepoctu skoro kazdy druhy fidi€ porusil zakon o pozemnich komunikacich.

V nasledujicich 2 letech méla kontrola hmotnosti a rozmérd vozidel
vzrustajici charakter. Vroce 2021 bylo na pozemnich komunikacich
v Kraji Vyso€ina zkontrolovano 1 125 vozidel a ztoho 592 mélo problém
z hmotnosti nebo rozméry, pfipadné odmitli se podrobit NKV. Statisticky byla
hodnota poméru mezi kontrolami a zjisténymi porusenimi témér shodna s rokem
2020. Kazdy druhy fidi¢ porusSil néjaké ustanoveni z pfislusného pravniho
predpisu.

Vroce 2022 bylo v oblasti kontroly nejvétSich povolenych hmotnosti
a vozidel zkontrolovano nejvice vozidel v analyzovaném  obdobi.
Zkontrolovano bylo 1 197 vozidel a z toho 648 porusilo hmotnost, rozméry nebo
se fidiCi odmitli podrobit NKV. Zde pomér zkontrolovanych vozidel a vozidel,
u kterych bylo zjisténo poruseni lehce prekroCil 54 %.
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V roce 2023 nastal pokles v poétu zkontrolovanych vozidel. Policie CR
v Kraji Vysocina provedla kontrolu hmotnosti a rozmérd u 900 vozidel.
PoruSeni bylo zjisttno u 619 vozidel. Pokles v kontrolach mohl byt
napf. v disledku poruchovosti technickych zafizeni slouzicich pro kontrolu
hmotnosti a jejich opravé. A¢ byl pokles kontrol téméf o 25 %, tak pomér mezi
zkontrolovanymi vozidly a vozidly, ktera poruSila nejvétSi povolené hmotnosti
a rozméry, stoupl. Z vyhodnocenych dat vyplyva, Ze z celkového poctu kontrol
bylo skoro 70 % problémovych vozidel. Kontroly byly vtomto pfipadé vysoce
efektivni.  Pfi¢éinou takové to vyslednosti ma bezesporu spusténi
vysokorychlostnich vah na dalnici D1 pobliz Jihlavy, kde Policie CR dostala
pristup k pfipojeni se ktémto vaham na dalku z kontrolniho stanovisté.
V tomto pfipadé se jedna o velké zefektivnéni kontrol, jelikoZ jsou pomoci
vysokorychlostnich vah zvazeny veSkera vozidla jedouci po dalnici D1.
PFislusnik Police CR si na kontrolni stanovisté pres pogitad vybere pouze zajmova
vozidla, ktera jsou pretizena. Informace o pretizeném vozidle prfeda hlidce
Policie CR, ktera mu zajmové vozidlo zakonnym zp(sobem navede na kontrolni
stanovisté. Do budoucna je tato technologie velkym pfinosem pro kontrolu vozidel

a bezesporu zefektiviiuje praci Policii CR.

Tabulka 3: Pocet poruseni/pocet odmitnuti v ramci NKV (Zdroj: autor)

Kontrola hmotnosti a rozmért| 2019 2020 2021 2022 2023
Pocet poruSeni 47 413 592 648 619
Podet odmitnuti vazeni 1 67 112 54 65

V tabulce 3 jsou vyjadfeny pocty poruSeni v oblasti kontrol hmotnosti
a rozméru. Spodni Ffadek znazornuje, kolik Fidi€l z celkového poctu poruseni,
se odmitlo na vyzvu podrobit NKV. Z tabulky vyplyva, Ze pfi narastu kontrol v roce
2020 a 2021 velmi stoupl i pocet FidiCu, ktefi se odmitli podrobit NKV.
Pomér odmitnuti vici vSem poruSenim se v téchto letech pohyboval okolo
16 — 19 %. Na zakladé narlstu poctu odmitnuti NKV byl upraven zakon
0 pozemnich komunikacich, hlavné sankce za odmitnuti se podrobit na vyzvu
NKYV. Drive fidi€i hrozila pokuta pfikazem na misté ve vysi 30 000 K¢. Od 1. ledna
2022 se pokuta pfikazem zvedla na 100 000 K¢. Z tabulky vyplyva, ze navyseni
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sankce za odmitnuti vazeni mélo svuj vliv, avdak porad zhruba 10 % z celkové

poctu zjisténych poruseni tvofi fidi€i, ktefi se odmitnou podrobit NKV.

V letech 2019 — 2023 bylo v ramci kontroly NKV zkontrolovano celkem
4 222 vozidel. PoruSeni pfisluSnych pravnich pfedpisu bylo zjisténo u 2 319 z nich.
Z pohledu efektivity je kontrola vozidel z hlediska NKV na vysoké urovni,

blizi se témér k 55 %.

8.3 Kontrola ADR v Kraji Vysocina a jeji efektivita

Obrazek 11 znazorfiuje pocet zkontrolovanych vozidel jedoucich v rezimu ADR.
Zluté sloupce zobrazuji celkovy podet zkontrolovanych dopravnich jednotek
v daném roce. Cervené sloupce se tykaji dopravnich jednotek, u kterych bylo

zjisténo poruseni predpisu upravujici pfepravu nebezpecnych véci.

Kontrola prepravy nebezpecnych veéci
(ADR) v Kraji Vysocina
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Obrazek 11: Kontrola pfepravy nebezpecnych véci (ADR) v Kraji Vysocina
(Zdroj: autor)

Stejné jako u kontrol socialnich predpist je i zde patrny znaény pokles
kontrol vroce 2020 zplUsobeny pandemii COVID-19. Vroce 2019 bylo
zkontrolovano 96 dopravnich jednotek. U zhruba 15 % vozidel byla zjiSténa
poruSeni predpisu. Nejvice porusSeni bylo klasifikovano v kategorii rizik I,

celkem 11 poruseni. U 2 dopravnich jednotek bylo nalezeno poruSeni v kategorii

viiv s
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V roce 2020 bylo zkontrolovano 21 dopravnich jednotek, ztoho bylo
zjisténo poruseni u 2 dopravnich jednotek. V roce 2021 nasledoval 100 % narUst
kontrol oproti pfedeslému roku, kdy bylo zkontrolovano 44 dopravnich jednotek.
PoruSeni predpisl, které se tykaji pfepravy nebezpelnych véci, bylo shledano

u 4 dopravnich jednotek. VSechna poruseni byla v kategorii rizik III.

Za rok 2022 bylo zkontrolovano 38 dopravnich jednotek, coz je o néco
méné nez vroce 2021. ZjiSténa poruSeni byla 3, od kazdé kategorie rizik
po 1 dopravni jednotce. Oproti tomu vroce 2023 nasledoval narlst kontrol,
ktery se blizi poc¢tu kontrol v roce 2019. Zkontrolovano bylo celkem 80 dopravnich
jednotek, ztoho u 5 bylo nalezeno poruSeni predpisii vramci prepravy

nebezpecnych véci.

Efektivita kontrol v oblasti vozidel jedoucich vrezimu ADR neni pfilis
vysoka. Za 5 let bylo zkontrolovano v Kraji Vysocina celkem 279 dopravnich
jednotek, u 28 z nich bylo zji§t&no poruseni. Uginnost zjist&nych porudeni v ramci

kontroly pfepravy nebezpecnych véci se pohybuje okolo 10 %.

Obrazek 12 zobrazuje, kolik bylo zjisténo poruseni v analyzovaném obdobi
2019 — 2023. Dohromady bylo v tomto obdobi zjisténo 28 poruseni predpist ADR.
Z grafu vyplyva, Ze bylo nejvice zjisténo poruseni spadajicich do kategorie rizik Il,

celkem 50 %. Vycet jednotlivych rizik (1, Il, lll) je popsan v kapitole 4 této prace.

Pocty poruseni v oblasti predpist ADR za obdobi
2019 - 2023

14

= Kategorie rizik | « Kategorie rizik Il Kategorie rizik Il

Obrazek 12: Pocty poruSeni v oblasti pfedpisti ADR za obdobi

v letech 2019 - 2023 (Zdroj: autor)
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Kontrola vozidel jedoucich v rezimu ADR neni oproti kontrolam socialnich
predpisti anebo kontrolam nejvétsi povolené hmotnost a rozméra az tak Casta.
Dopravni jednotky se pohybuji pfevazné po dalnici D1 a po sil. 1/38.
Kontrola téchto vozidel je podminéna dle mého nazoru hlavné skute€nosti,
Ze ne vSichni ¢lenové Kamion-Team absolvovali kurz ,ADR* a hlavné problematika
kontroly vozidel pfepravujicich nebezpecné véci je velmi specificka.
Naroky na vSeobecné znalosti v oblasti ADR jsou oproti ostatnim oblastem kontrol
v silniéni dopravé daleko vysSi. DalSim pfiinou je skuteCnost, Zze vozidel
jedoucich vrezimu ADR neni na pozemnich komunikacich oproti ostatnim

vozidlUm az takové mnozZstvi.

Navzdory vSemu se jedna o velice dulezitou oblast kontrol v ramci silni¢ni
dopravy. Pfipadné dopravni nehody s u€asti vozidla pfepravujiciho nebezpecné
latky a pfedméty mohou mit fatalni nasledky a vzdy se jedna o mimoradné situace,
pfi kterych plati zvlastni pravidla. Pro postup jednotek v pfipadé dopravni nehody
a dopravni nehody s ucasti vozidla prepravujiciho nebezpecné véci byl vytvoren
tzv. soubor typové &innosti 10/1ZS. Ridi¢ dopravni jednotky ma u sebe pisemné

pokyny, podle kterych postupuje v pfipadé takové dopravni nehody.

8.4 Porovnani silni€éni dopravy se sousednimi kraji

a zhodnoceni efektivity

Pro provedeni komparace byla ziskana data ze 3 kraju, které sousedi s Krajem
Vysoc€ina, konkrétné kraj Stfedolesky, Jihomoravsky a kraj Pardubicky.
Analyzované obdobi bylo rovnéz 5 let (2019 — 2023). Ziskana data byla

vyhodnocena a zpracovana pro vétsi pfehlednost do grafl a tabulek.

Ve StfedoCeském kraji se k 1.lednu 2023 nachazelo 9 656 km pozemnich
komunikaci, ztoho 361 km dalnic a 673 km silnic |. tfidy. Nachazi se zde
13 dopravnich inspektoratu, 6 dalni¢nich oddéleni a 1 oddéleni silniéniho dohledu.

Cinnost Kamion-Team je vykonavana na vsech oddélenich, kromé& dalniéniho
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oddéleni Brodce. Toto oddéleni je relativné nové. Bylo otevieno v zafi 2020

a jeho pusobnosti je dalnice D10 v délce pres 70 km.8”

V Jihomoravském kraji se dle statistik Ceského statistického GFadu
k 1. lednu 2023 nachazelo 4 447 km pozemnich komunikaci. V kraji je 160 km
dalnic a 426 km silnic |. tfidy. Je zde 7 dopravnich inspektoratl, 5 dalni¢nich
oddéleni a 1 oddéleni silnicniho dohledu. VSechna oddéleni vykonavaji
problematiku Kamion-Team. V tomto kraji se spojuji 2 dulezité dalnice,
a to dalnice D1 a dalnice D2 vedouci od hranic se Slovenskem ke krajskému

méstu Brno.88

V Pardubickém kraji se pocCatkem roku 2023 nachazelo 3 620 km
pozemnich komunikaci. Pro porovnani je z toho 41 km dalnic a 446 km silnic I.
tfidy. V kraji se nachazi 4 dopravni inspektoraty, 2 dalnicni oddéleni a 1 oddéleni
silniéniho dohledu. Tento kraj se co do poc¢tu oddéleni, ale i do poctu pozemnich

komunikaci podoba nejvice Kraji Vysocina.8®

Tabulka 4: Porovnani poctu kontrol a zjiSténych poruSeni mezi jednotlivymi kraji
v letech 2019 - 2023 v oblasti socialnich pfedpist (Zdroj: autor)

Socialni Kraj VysoCina Jihomoravsky kraj Pardubicky kraj StrfedoCesky kraj

predpisy | kontrolované | porusené | kontrolované | porusené | kontrolované | porusené | kontrolované | porusené
2019 3145 351 4938 1001 1495 157 2996 420
2020 1220 132 2642 488 1303 124 2102 330
2021 1284 150 2455 644 1274 133 2206 320
2022 1546 236 2360 673 1025 120 2567 363
2023 2194 333 2360 599 1075 96 3527 502

VySe zobrazena tabulka 4 zobrazuje porovnani zkontrolovanych
vozidel/zjisténé poruseni v oblasti socialnich pfedpisu v ramci vSech 4 krajl
za obdobi 2019 — 2023. Lze si povSimnout 2 riznych vyvoju poctu kontrol mezi
kraji. Kraj Vysoc€ina a StfedoCesky kraj maji velice podobny pribéh. Velky pocet

kontrol byl zaznamenan v roce 2019 a nasledny znaény pokles kontrol v roce

87 Statistickd rodenka Stfedoceského kraje — 2023. Online. Cesky statisticky Gfad. 2023. Dostupné
z: https://www.czso.cz/csu/czso/17-doprava-2d6hcjdnbo. [citovano 2024-19-1].
8 Statisticka roéenka Jihomoravského kraje - 2023. Online. Cesky statisticky Gfad. 2023. Dostupné
z: https://www.czso.cz/csu/czso/17-doprava-198hy9odmj. [citovano 2024-19-1].
89 Statisticka rocenka Pardubického kraje - 2023. Online. Cesky statisticky ufad. 2023. Dostupné
z: https://www.czso.cz/csu/czso/17-doprava-beu3x8nl8w. [citovano 2024-19-1].
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2020, zpusobeny jiz zminénou pandemii COVID-19. Nasledujici roky
je sledovan postupny narGst kontrol zpét kplvodnim hodnotam.
Naopak u Jihomoravského kraje a Pardubického kraje je znatelny pokles kontrol
v ramci celych 5 let. U Pardubického kraje v roce 2023 oproti roku 2022 byl lehky
narlst po¢tu kontrol v oblasti socialnich predpisu. Nejvice kontrol v poslednich
2 letech provadi StfedoCesky kraj. Dle mého nazoru je to zplsobeno znacnou
hustotou dopravnich siti. DalSim faktorem muzZe byt vy3&i persondlni obsazeni
Kamion-Team, coz se projevuje na ¢etnosti a poctu kontrol socialnich pfedpisu.
Ov8em v porovnani poctu kontrol/zjiSténych poruSeni z hlediska efektivity
je na tom nejlépe Jihomoravsky kraj. V tomto kraji je zhruba u kazdého &tvrtého
kontrolovaného vozidla zjisténo poruseni socialnich pfedpist. Kraj Vysocina
v porovnani s ostatnimi kraji z hlediska efektivity je zhruba uprostfed, s podobnou
ucinnost jako StfedoCesky kraj. NejhorSi v efektivité kontrol socialnich predpisu
je Pardubicky kraj s 10 %. Primérna ucinnost zjisténych poruseni v oblasti kontrol
socialnich pfedpist v ramci vSech kraju béhem celého porovnavaného obdobi

vychazi zhruba 16,5 %, coz neni vysokeé Cislo.

Tabulka 5: Porovnani poctu kontrol a zjiStenych poruseni mezi jednotlivymi kraji

v letech 2019 - 2023 v oblasti nizkorychlostniho kontrolniho vazeni (Zdroj: autor)

NKV Kraj Vysocina Jihomoravsky kraj Pardubicky kraj Strfedocesky kraj
kontrolované | porusené | kontrolované | poruSené | kontrolované | poruSené | kontrolované | poruSené
2019 136 47 1497 810 160 102 108 70
2020 864 413 1541 904 105 84 253 122
2021 1125 592 915 470 85 76 352 148
2022 1197 648 826 371 202 130 266 118
2023 900 619 435 251 296 222 472 182

Tabulka 5 se tyka poCtu zkontrolovanych vozidel/zjiSténych poruSeni
v oblasti NKV mezi vSemi 4 kraji. Jak jiz bylo uvedeno vyse, v Kraji Vysocina byl
enormni narust kontrol vozidel vramci NKV od roku 2019. Oproti tomu
v Jihomoravském kraji si Ize povSimnout postupného poklesu kontrol. BEhem 5 let
klesl pocet kontrol zhruba o 70 %. Ve StfedoCeském kraji je stejné jako
v Kraji Vysoc&ina v pribéhu porovnavaného obdobi postupny narast kontrol,
avsak neni tak rapidni. V ramci efektivity je za rok 2023 na tom nejlépe Pardubicky

kraj. V tomto kraji v porovnani s ostatnimi kraji je provadéno o mnoho méné
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kontrol vramci NKV, av8ak efektivita zjisténych poruseni je cca 75 %.
Vroce 2021 byla dokonce ucinnost zjisténych poruSeni skoro 90 %.
Efektivita kontrol je oproti socialnim pfedpisim na daleko lepSi udrovni.
Kraj Vysoc€ina v porovnani s ostatnimi kraji je opét v primérné oblasti spolu
s Jihomoravskym krajem. Nejhlfe je na tom StfedoCesky kraj, jehoz efektivita
kontrol neni vibec Spatna, dosahuje zhruba 44 %. Z porovnani vSech kraju
vramci celého obdobi mezi roky 2019 a 2023 vychazi primérna ucinnost
zjisténych porusenych z celkového poctu zkontrolovanych vozidel necelych 55 %.

Tabulka 6: Porovnani poctu kontrol a zjiStenych poruseni mezi jednotlivymi kraji
v letech 2019 - 2023 v oblasti pfepravy nebezpecnych latek a pfedmétu
(Zdroj: autor)

ADR Kraj Vysocina Jihomoravsky kraj Pardubicky kraj Stfedocesky kraj
kontrolované | porusené | kontrolované | poruSené | kontrolované | poruSené | kontrolované | poruSené
2019 96 14 340 34 61 2 150 16
2020 21 2 196 10 30 1 158 9
2021 44 4 235 18 35 1 135 6
2022 38 3 178 20 53 6 190 10
2023 80 5 264 29 67 1 206 24

VySe uvedena tabulka 6 zobrazuje porovnani poctu kontrolovanych
dopravnich jednotek/zjisténych poruSeni v oblasti ADR v letech 2019 — 2023.
Z tabulky vyplyva, Zze nejvice kontrol vozidel jedoucich v rezimu ADR je provadéno
v Jihomoravském a StfedoCeském kraji. Je to zpusobeno hlavné hustotou
dopravni sité a druhem pozemnich komunikaci. V Jihomoravském kraji se nachazi
dopravni uzel dalnice D1 a dalnice D2. StfedoCeskym krajem prochazi naprosta
vétsina dalnic Ceské republiky, a proto vyskyt vozidel pfepravujicich nebezpeéné
predméty a latky je vétSi nez vnapf. v Pardubickém  kraji.
V porovnani s ostatnimi kraji je Kraj Vysoc€ina z hlediska efektivity na tom nejlépe.
Druhym je Jihomoravsky kraj, jehoz ucinnost zjisténych poruSeni se pohybuje
kolem 9 %. Ve StfedoCeském kraji je efektivita kontrol zhruba 8 %.
Nejhure je na tom Pardubicky kraj se 4 %. Primérna uc€innost zjisténych poruseni
v poméru v8ech zkontrolovanych dopravnich jednotek v ramci porovnavaného
obdobi za vSechny kraje pohybuje lehce nad 8 %. Neni to nijak vysoké Cislo.
Z hlediska efektivity neni pfilis pozitivni, ovSem na druhou stranu
je dobfe, Ze zjisténych poruseni je minimum, jelikoz se jedna o pFepravu
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nebezpecnych véci. Je vidét, ze dopravci i fidi€i si uvédomuji vaznost této
specifické pfepravy nakladu a snazi se co nejvice dodrzovat pravni predpisy
tykajici se ADR.
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9 Navrhy na zlepseni €etnosti a efektivity kontrol

V letech 2019 — 2023 bylo na VysocCiné v oblasti silnicni dopravy zkontrolovano
13 890 vozidel. Kazdy pracovni den bylo zastaveno zhruba 10 vozidel.
O vikendech se kontrola nakladni dopravy provadi v minimalni poctu.
Je to z duivodu, Ze plati ur€ita omezeni jizdy nékterych vozidel a celkovy provoz
nakladnich vozidel o vikendech je nizky. Zastavenych 10 vozidel neni vysoke Cislo
a dle mého nazoru by tento pocet zkontrolovanych vozidel mél byt vyssi.

ZvySeni poctu kontrol by se dalo dosahnout jednoznacné& posilenim
personalniho stavu piislusnikd Policie CR, respektive zvySeni poétu &lenl
Kamion-Team. Jak jiz bylo zminéno, v Kraji Vysoc€ina €innost prace Kamion-Team
vykonava 15 - 20 prislusniku Policie CR. Kraj Vysogina se déli na 5 okresq,
v kazdém okresu jsou v Kamion-Team zafazeni 3 - 4 prisludnici Policie CR.
Jedna se o nizky pocet, které by mélo byt alespor dvakrat vétsi, hlavné z davodu,
Ze ne kazdy den jsou ¢lenové Kamion-Team ve sluzbé. ZvySeni poctu téchto ¢len(

by mélo za nasledek zvySeni poctu kontrol na pozemnich komunikacich.

DalSim faktorem ke zvySeni pocCtu kontrol v silnicni doprave by mél byt vétsi
poCet kontrolnich mist. Jelikoz se prevazné kontroluji jizdni soupravy,
klade to vySSi naroky na specificnost kontrolniho mista. Jedna se napf¥. o rozméry
kontrolniho stanovisté. V ramci NKV je potifeba, aby kontrolni misto splfiovalo
spousty podminek, jako je napf. podélny a pficny sklon kontrolniho stanovisté,
aby nedochazelo ke zkresleni vysledkd NKV. DalSi podminkou je celkova délka
a Sifka kontrolniho stanovisté. Vozidlo musi pfi NKV najizdét na vahy naprosto
srovnane, aniz by jesté zataCelo. Podminky pro kontrolni stanovisté v pfipadé
provozovani NKV jsou uvedeny v Metrologickém piredpisu MP 009.
Pfi kontrole vozidel jedoucich v rezimu ADR jsou kladeny extrémni pozadavky
na kontrolni stanovisté. Je potfeba dopfedu pocitat s variantou,

Ze  muze vkrajnim pfipadé dojit kuniku nebezpetné  latky.
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Proto nelze provadét kontroly napf. pobliz ochrannych pasem vodnich zdroju

apod.%

V Kraji VysoCina pfispély ke zvySeni efektivity napf. v oblasti NKV
bezesporu vysokorychlostni vahy umisténé na dalnici D1 pobliz Jihlavy.
PFislusnici Policie CR maji pFistup k témto vaham a dokazou se pies poditatovou
techniku na né pfipojit. Diky tomu maji informace o kazdém vozidle,
které pres vysokorychlostni vahy prejede. Kontrola v oblasti NKV se tak stava
vysoce efektivni, jelikoZ neni vykonavana namatkova kontrola, kdy jsou vozidla
nahodné vybirana, ale jsou zastaveny pfimo vozidla, u kterych je divodné
podezieni nedodrzeni hodnot v oblasti NKV. Na zakladé této skute¢nosti by bylo

vhodné pofidit vice téchto zafizeni a rozsifit je na uzemi Kraje Vysocina.

V oblasti kontrol socialnich predpisi je zvySeni efektivity zavislé
na technickém vybaveni ¢lend Kamion-Team. Dopravci a fidi¢i vynalézaji stale
pokrocilejSi zpUsoby, jak falSovat data zapisovana do tachografu a na kartu fidice.
Ve firmé Mechanika Teplice bylo vyvinuto zafizeni AMT Il tzv. Antimanipulacni
tester, které dokaze odhalit sofistikovanou manipulaci u digitalniho tachografu,
obchazeni systétmu SCR neboli obchazeni katalytické reakce prostfednictvim
Ad-Blue. BohuZel timto zafizenim je vybaveno v Kraji Vyso€ina pouze dalniéni
oddéleni Velky Beranov. Dle mého nazoru by pofizeni tohoto zafizeni na ostatni
utvary vykonavajici kontrolu silnicni dopravy mélo za nasledek vétSi pocet
zjisténych poruSeni v oblasti neopravnéné manipulace s daty zapisovanymi

do tachografu a na kartu fidice.®’

Dle mého nazoru by v neposledni fadé bylo dobré provadéni CastéjSich
Skoleni v ramci problematiky kontrol silniéni dopravy u jednotlivych oblasti.
Vysledkem by bylo prohlubovani znalosti pfislusniku Policie CR vykonavajici

%  KRIiZ, Ivan. METROLOGICKY PREDPIS MP 009: PRENOSNE MERICI
ZARIZENI  PRO  ZJISTOVANI  KOLOVYCH  ZATIZENI,  ZATIZENI  NAPRAV
A CELKOVE HMOTNOSTI SILNICNICH VOZIDEL PRO UCELY KONTROLY
PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACICH - POZADAVKY NA POUZIVANI.
Online. CESKY METROLOGICKY INSTITUT (CMI). 2020. Dostupné
z: https://www.cmi.cz/sites/all/files/public/download/Ostatni sluzby/Metrologicke predpisy/MP%2
0009 2020 web rev1.pdf. [citovano 2024-03-03].

91 Tachografy Décin - AMT Anti Manipulacni Tester. Online. Mechanika Teplice. 2024.
Dostupné z: hhttps://www.tachograf-obchod.cz/amt-anti-manipulacni-tester. [citovano 2024-15-2].
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Cinnost Kamion-Team. Vzhledem k dneSni technicky pokrocilé dobé by stacilo,
aby kurzy byly vedeny online, kde by ¢lenové Kamion-Team absolvovali tyto kurzy
na zakladnich utvarech, aniz by museli nékam jezdit. Myslim si, Zze takové

kazdoro€ni kurzy by pfinesly pozitivni pfinos v oblasti kontrol silni¢ni dopravy.
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Zaver

V teoretické casti diplomové prace byla rozebrana obecné silniéni doprava
a jeji déleni. Literarni reSerSe obsahuje rozdéleni na jednotlivé hlavni oblasti,
u kterych je provadéna kontrola na pozemnich komunikacich Policii CR.
Jedna se o oblast socialnich predpisU, ktera stanovuje fidicim pozadavky na dobu
fizeni vozidla, bezpecnostni prestavky, doby odpocCinku apod. Pozornost je také
vénovana vyvoji tachografu, jde o zcela klicové zafizeni pro kontrolu dat v oblasti
socialnich predpist. DalSi rozebiranou oblasti je kontrola nejvétSich povolenych
hmotnosti a rozmért vozidel (NKV). Nedodrzovani stanovenych limitl v této
problematice ma za nasledek poskozovani pozemnich komunikaci a zaroven
zvysovani rizika vzniku dopravnich nehod. Treti sledovanou problematikou tykajici
se silniéni dopravy, u které jsou provadény kontroly, je pfeprava nebezpeénych
latek a prfedmétu (ADR), jejichz pfipadny unik mize zpusobit katastrofalni
nasledky nejen pro &lovéka samotného, ale i pro Zivotni prostredi. Ctvrtou oblasti,
kterou se prace zabyva, je kontrola technického stavu vozidel a posledni

rozebiranou oblasti je problematika upevnéni nakladu.

Prakticka ¢ast prace je zaméfena na analyzu dat kontrol v oblasti silni¢ni
dopravy v Kraji Vysocina. V praci jsou porovnavana data poctu kontrolovanych
vozidel a poctu zjisténych poruseni z oblasti problematiky socialnich pfedpisu,
NKV a ADR, znichz je nasledné vyhodnocena efektivita téchto kontrol.
Aby bylo dosazeno objektivnich vysledkdl, byla zpracovana data za delSi ¢asové
obdobi - 5 let, ziskana ze systému KEP. Bylo zjiSténo, Ze ucinnost zjiSténych
poruseni je dle analyzy dat z jednotlivych oblasti a jejich syntézou na velmi dobré
urovni, jelikoz z celkového poctu 13 890 kontrolovanych vozidel bylo poruseni
zjisténo u 3 549 z nich, zhruba 25 % vozidel bylo zjisténo jako zavadovych.
V oblasti socialnich predpisu a kontroly pFfepravy nebezpecnych véci
by efektivita kontrol mohla dosahovat i vy$8Sich vysledku, nez je v Kraji Vysocina
nyni (13 az 15 %). Oproti tomu efektivita v oblasti kontrol nejvétSich povolenych
hmotnosti a rozmérl dosahuje rok od roku vySSich cCisel. V roce 2023 byla

temeér 70 %.
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Pro relevantni porovnani vysledkd kontrol na uUzemi Kraje Vysocina
je v praktické c&asti dale provedena komparace dat se 3 sousednimi
kraji - Jihomoravsky, Pardubicky a StfedoCesky kraj. Analyzou ziskanych dat bylo
zZjisténo, Ze Kraj Vysocina v oblastech silni¢ni kontroly se nachazi v primérnych
hodnotach v ramci sledovanych krajli. V porovnani poctu kontrol a zjisténych
poruseni za obdobi 5 let v oblasti socialnich pfedpisu je na tom nejlépe z hlediska
efektivity Jihomoravsky kraj (23 %). Primérna efektivita kontrol socialnich
pfedpist v Kraji Vyso€ina byla vyhodnocena na 13 %. Velmi pFekvapivé
bylo zhodnoceni efektivity v oblasti kontroly NKV, ktera se ve vybranych krajich
pohybuje primérné okolo 50 %. V Pardubickém kraji se vSak ucinnost zjisténych
poruseni v této oblasti pohybuje v ramci celého analyzovaného obdobi mezi
64 - 90 %, na Vysociné byla za dané obdobi vyhodnocena 55 % efektivita kontrol
NKV. V oblasti kontrol vozidel jedoucich v rezimu ADR je z hlediska efektivity Kraj
Vysocina na prvnim misté (10 %). U ostatnich kraju se ucinnost kontrol v ramci
sledovaného obdobi pohybuje v rozmezi 5 — 9 %. | kdyz je celkova efektivita
kontrol silnicni dopravy v Kraji VysoCina na dobré urovni, je zde stale prostor

na zlepseni.

V diplomové praci jsou i navrhnuta opatfeni, ktera by mohla zlepsit efektivitu
Cinnosti Kamion-Team. Jedna se o zvySeni personalniho stavu pfislusniku Policie
CR vykonavajicich kontroly silniéni dopravy a zvy$eni poétu kontrolnich stanovist.
Pfinosem by bylo také lepS$i technické vybaveni hlidek Kamion-Team a zvyS$eni
poctu vysokorychlostnich vah na pozemnich komunikacich. DalSim navrhnutym
zlepSenim je navySeni poctu kurzu, které by vedlo k prohlubovani znalosti ¢lenu
Kamion-Team. Uvedenim téchto navrhnutych opatfeni do praxe by vzrostla
efektivita kontrol v silnicni dopravé, coz by mélo pfinos pro zajiSténi veétsi

bezpecénosti vSech ucastnikl silniéniho provozu na pozemnich komunikacich.

Ze statistik vyslednosti ze systému KEP a komparace s ostatnimi kraji
bylo zjisténo, Ze kontroly v silni¢ni dopravé na uzemi Kraje VysoCina ze strany
Policie CR jsou efektivni. Na zakladé vyhodnocenych dat Ize tak zjistit nardst
Ci pripadny pokles efektivity kontrol v pribéhu let. Zavérem je nutné zminit,

Zze vysledky kontrol v oblasti silnicni dopravy ¢&astecné ovlivnila pandemie
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COVID-19. Vroce 2020 sprichodem pandemie nastal pokles kontrol,

ktery se ale naslednymi roky vraci zpatky k puvodnim hodnotam.
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Priloha ¢. 1: Vyvoj tachografu

Hodiny Autorex Model tachografu TCO 6
(Zdroj: VDO Fleet Europe) (Zdroj: VDO Fleet Europe)
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g -

Model tachografu TCO 8 Model tachografu TCO 15
(Zdroj: VDO Fleet Europe) (Zdroj: VDO Fleet Europe)
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Model tachografu TCO 1311 Tachograf MTCO 1324
(Zdroj: VDO Fleet Europe) (Zdroj: VDO Fleet Europe)

Tachograf DTCO 4.1 (Zdroj: VDO Fleet Europe)
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Priloha ¢. 2: Vzor potvrzeni o prevzeti kauce dle zakona ¢. 111/1994 Sb.

Potvrzeni o pleveed kauce die zdkona & 1111994 8b., o silmtai dopravé

Dil A: Obdr2 po slodeni kauce Fidié Dil B: Obde kontrolni orgin Dil C: Obdrd{ sprivai orgin Dil D: Obds dopraves

Pofadové isle poivrzeni | 0 2 2 4 3 9 |

Jméno a ptijmeni fidide

Datum narozeni (dd.mm.rrrr) | ’

Adresa Cislo OP/ [
Cislo pasu

Dopravee (obeh. firma/nazev/jméno a pfijmeni, sidlo/pobyt, stit)

Celkovi vise ‘ K& slovy: [
prevzaté kauce

Kauce vybrina za poruseni (konkréini popis poruseni a pfisluiné ustanoveni zikona &, 111/1994 Sb., o silniéni dopravé):

Misto kontroly
(obeckomunikace/kraj)

Kdy bylo poruseni zjisténo: Daturn (dd mm rrer); | | Cas: J

Datum zaplaceni kauce (dd. mm.rrrr): | |

Potvrzeni o pfevzeti kauce bude spolu s kauci zaslino spravnimu orgdnu, ktery povede Hzeni ve véci spravaiho deliktu.
Nézev a adresa tohoto spravniho orgdnu:

Raritko orgénu,
ktery kauci vybral | | ‘ |

Hodnost, jmé Himenl Hentifikadni Ss) Podpi

S poutenim jsem se seznfmil a potvrzeni pFevzal (podpis fidide):
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Priloha ¢. 3: Vzor potvrzeni o pfevzeti kauce dle zakona ¢. 13/1997 Sb.

Dil: A (@ dilny pripis) |

Potvrzeni o vybrani kauce
podle zdkona & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (dile jen ,zikon*)

Dil A: Ridi¢ vozidla Dil B: Policie CR Dil C: Spravni orgén Dil D: Provozovatel vozidla
Pofadové &islo potvrzeni | P 0 1 7 9 2 7 ‘
Ridi¢ vozidla
Jméno a piijmeni
Rodné &islo/datum narozeni St. pfisl.
P;m tdaje Typ a tislo dokladu
aclres) ovétujici totozmost

Provozovatel vozidla, sidlo, (IC)

Celkova vjse Pa Slovy |

vybrané kauce
Kauce vybrina za porudeni zdkona (konkrétni poruseni).

Diivod uloZeni kauce

Kde bylo porudeni zjisténo
{ohec/komunikace/okres)

Kdy k porueni zdkona dolo Datum: l ‘ Cas: I

Cislo bank. G¢tu, na kiery md byt kauce vricena

Datum zaplaceni kauce; ! |

Potvrzeni o sloZeni kauce bude zaslino spravnimu orginu, kiery povede fizeni ve véci spradvniho deliktu a rozhodne o vriceni
kauce. Adresa spravniho orgdnu:

Ridif byl sezniamen s poufenim uvedenym na zadni strané tiskopisu.

Podpis idice

| L

Hodnost, jméno a pfijmeni policisty = N
(hilicovymm pismem) OEC Podpis policisty

Razitko organu Policie CR
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