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1. Zakladni udaje

1.1. Identifika ¢ni Gdaje

Nazev projektu: Studie rekonstrukce Zst. Blazoviae zdvoukolejgni Useku
Blazovice — Holubice

Stupeé dokumentace: studie

Misto: Blazovice, Holubice

Kraj: Jihomoravsky

Katastralni izemi: Blazovice, Holubice

1.2. Uvod

Cilem studie je rekonstrukce Zst. Blazovice a zéwetejnéni navazujiciho Useku
Blazovice — Holubice.

Zst. Blazovice (km 16,264) se nachazi na trati Brhwo. — Veseli nad Moravou 340
a zst. Holubice (km 28,592) na trati Brno hl.n. ezEmyslice¢. 300. O stanice jsou
spojeny tzv. ,Holubickou &kdy nazyvanou BlaZovickou) spojkou®.

Rekonstrukce byla pojata jako usporna varianta dobai vystavb tra€ Brno —
Vyskov pro rychlost 160 km/h, pé&p200 km/h.

1.3. Zasady pro vypracovani

Pozadavky na navrh rekonstrukce Zelézinstanice BlaZzovice byly nasleduijici:

- nastupi&t umistit blize obci

- délka nastupni hrany 170 m

- nastupi& musi sphovat podminky pro pohyb osob se sniZzenou schoppolstibu

a orientace

- Upravy kolejist vzhledem ke zdvoukolefni Useku Blazovice — Holubice

- v odbace na zst. Slavkov u Brna min. rychlost 60 km/h

Zdvoukolejreéni Useku BlaZzovice — Holubice bude za&astdo no¥ projektované Zst.
Holubice.

1.4. Podklady

- Jednotna Zelezémi mapa useku Brno — BlaZovice

- Jednotna Zelezémi mapa Zst. Holubice



- Nakresny pehled Zel. svrSku Useku Brno — BlaZovice

- Nakresny pehled Zel. svrSku Useku Blazovice — Holubice

- ZABAGED® - vy3kopis 3D vrstevnice MAPNO: 244302, 244303, 20/, 244308
- Pasport Zel. svrSku +ghled vybranych vyhybek Zst. Blazovice

- Navrh zst. Holubice na rychlost 160 km/h

1.5. Varianty feSeni

Zelend varianta

Tato variantdaeSi rekonstrukci Zst. Blazovice s ohledem na po#gdzadani a snizeni
nakladi na rekonstrukci. Jedna se o Uspornou variantu.

Cervena varianta

Byla také zvaZovana varianta s narovnanim Slapéhiwkzhlavi a felozky cca
v useku km 14,300 000 aZz 16,000 000.

Tato varianta nebyla dale zpracovavanainzodu nedodrzeni zasad pro vypracovani
(viz vySe). DalSimi negativnimi faktory zvySuji@mu byly mimo jiné:

- vedeni pes pozemkyretich stran;

- vybudovéani komplethnového ¢lesa trat (predevsim zéez);

- vedeni silntni komunikace fes nadjezd.

Vyhodami by bylo zruSenitpjezdu, zvySeni rychlosti a posunuti dale od obytné

zastavby.

Obr. 1 — Variantye3eni (vlevo sir Slapanice, vpravo Slavkov u Brna)



2. Stavajici stav
2.1. Zakladni udaje (popis)

2.1.1. Zst. Blazovice a ilehly tsek (smér Slapanice)

Popis je ve siru rostouciho stadéni.

Zajmové Uzemi zAna v km 14,800 000 ziglodu posunuti nastupisblize obci.
V tomto Useku se nachazi pravostranny oblouk ompé&io R = 576 m a dvaipjezdy.

Ohk¢ zhlavi stanice se nachazi &imé. Za prvnim zhlavim je ve stanici levostranny
oblouk o polongru R = 865 m. Sednicast stanice je ve sklonu 0 %djlphly Usek a zhlavi ve
sklonech 0,3 %0 az 13 %o0. Rychlost v hlavnich kolejie 80 km/h. Ve stanici je 5 nastuis
Ve sneru stankeni je poloha vypravni budovy vpravo, naklagiglevo a kolejist viecky
vpravo.

Zst. BlaZovice je stanice odhmé, dle uspiadani kolejidt prijezdna, dle povahy
prace smidena se zardtm vletky na obou zhlavich. Vi&a je v majetku fyCeskomoravsky
cement a tvb ji koleje ¢. 5, 7, 9, 11, 5a, 5b a 5c untisé vpravo ve siru stanéeni u
vypravni budovy. Pozadavkem zadani bylo nezasahdeatkolejisSt vlecky, tudiz je
rekonstrukce Zst. BlaZovi¢eSena bez zasahu do kolejickig.

Zst. Blazovice méa 5 dopravnich a 2 manipalakoleje v osovych vzdalenostech 4,75

m.

¢ charakteristika rychlost [km/h] | uZite¢né délka [m] poznamka
1 | dopravni, hlavni 80 844 smSlavkov
2 | dopravni, hlavni 80 916 smSlavkov
3 | dopravni, pedjizdna 40 818

4 | dopravni, hlavni 70 957 $mHolubice
6a | dopravni, fedjizdna 40 643

6b | dopravni, fedjizdna 40 191

8a | manipulani 40 335

8b | manipulani 40 235

10 | manipul&ni 40 341

Tab.¢. 1 — Rehled koleji ve stanici mimo koleje vy




Mezi

vyhybkami Mezi kolejemi  Rychlost Poznamka

1-2 1-2 40 km/h | jednoduché prava
3-4 1- 40 km/h | jednoduché prava

4
5-7 1-4 40 km/h | jednoduchd leva
8-11 1-2 40 km/h | jednoduché leva
2
2

25 - 27 1- 40 km/h | jednoduchd leva
28 - 29 1- 40 km/h | jednoducha prava
Tab.¢. 2 — Rehled spojek

2.1.2. Holubicka spojka
Stanteni km 0,039 000 = 16,264 000.

Z levé strany Zst. BlaZzovice odhge jednokolejna tma smérem na Zst. Holubice
(Holubicka spojka). Trngova rychlost je 70km/h.

Trat’ se demi levostrannymi (R = 750 m a R = 400 m a jednimvpstrannym (R =
400 m) obloukem spojuje zst. Blazovice a zst. Hioelb

2.2. Nové projektovana zst. Holubice

Zdvoukolejréni Holubické spojky bude do nérojektované Zst. Holubice. Smoveé
i vySkovéreSeni nové Zst Holubice bylo podkladem k zadanpoldai na no¥ projektovany

stav je navrzenorié zel. Stanici Holubice, do snového oblouku o polognu R = 1354 m.
2.3. Sméroveé ireSeni

2.3.1. Zst. BlaZovice a filehly usek

Stanteni vSech koleji je vztazeno k ose os kaldjia 2.

Kolej &. 1

Km 14,800 000 z&atek Useku

Km 14,800 000 — 15,080 000 fima d. 280,000 m

Km 15,080 000 — 15,153 000 fgezhodnice k.= 73,000 m

Km 15,153 000 — 15,281 000 oblouk R=576m; V=80kni}x89mm, do =
128,000 m

Km 15,281 000 — 15,354 000 rgehodnice k.= 73,000 m

Km 15,354 000 — 15,627 769 fima d. 273,769 m

Km 15,627 769 — 15,661 000 vyhyb&a28 JS49-1:9-300,P,I,d

Km 15,661 000 — 15,694 231 vyhybka?7 JS49-1:9-300,L,p,d



Km 15,694 231 - 15,712 000 fimad. 17,769 m

Km 15,712 000 — 15,745 231 vyhybka26 JS49-1:9-300,P,p,d

Km 15,745 231 — 15,826 000 iima d. 80,769 m

Km 15,826 000 — 15,876 000 fgehodnice k.= 50,000 m

Km 15,876 000 — 15,969 000 oblouk R=865m; V=80kn)k20mm, do =
93,000 m

Km 15,969 000 — 16,019 000 rgehodnice k.= 50,000 m

Km 16,019 000 — 16,722 769 fima d. 703,769 m

Km 16,722 769 — 16,756 000 vyhybkal2 JS49-1:9-300,L,l,d

Km 16,756 000 — 16,762 000 fima d. 6,000 m

Km 16,762 000 — 16,795 231 vyhybkall JS49-1:9-300,L,p,d

Km 16,795 231 — 17,044 769 fima d. 249,538 m

Km 17,044 769 — 17,078 000 vyhyb&al JS49-1:9-300,P,l,d

Km 17,078 000 konec useku

Kolej &. 2

Km 14,800 000 zsatek Uuseku

Km 14,800 000 — 15,081 000 fima d. 281,000 m

Km 15,081 000 — 15,152 000 rgehodnice L= 71,000 m

Km 15,152 000 - 15,283 000 oblouk R=580m; V=80kni»k88mm, do =
131,000 m

Km 15,283 000 — 15,354 000 rgehodnice k.= 71,000 m

Km 15,354 000 — 15,581 000 fima d. 227,000 m

Km 15,581 000 — 15,614 231 vyhyb&a?29 JS49-1:9-300,P,l,d

Km 15,614 231 — 15,703 769 fima d. 89,538 m

Km 15,703 769 — 15,737 000 vyhybka?5 JS49-1:9-300,L,p,d

Km 15,737 000 — 15,743 000 fima d. 6,000 m

Km 15,743 000 — 15,776 231 vyhyb&a23 JS49-1:9-300,L,1,d

Km 15,776 231 — 15,822 000 fima d. 45,769 m

Km 15,822 000 - 15,882 000 fgehodnice k.= 60,000 m

Km 15,882 000 — 15,964 000 oblouk R=860m; V=80kni?x20mm, do =
82,000m

Km 15,964 000 — 16,024 000 fqehodnice k.= 60,000 m

Km 16,024 000 — 16,804 769 fima d. 780,769 m

8



Km 16,804 769 — 16,838 000
Km 16,838 000 — 16,844 000
Km 16,844 000 — 16,877 231
Km 16,877 231 — 16,962 769
Km 16,962 769 — 16,996 000
Km 16,996 000 — 17,002 000
Km 17,002 000 — 17,035 231
Km 17,035 231 - 17,078 000
Km 17,078 000

Kolej ¢. 4

Km 16,264 000

Km 16,264 000 — 16,853 769
Km 16,853 769 — 16,887 000
Km 16,877 000 — 16,920 000
Km 16,920 000 — 16,953 000
Km 16,953 000

2.3.2. Holubicka spojka

vyhybka8 JS49-1:9-300,L,p,d
fima d. 6,000 m

vyhyb&a7 JS49-1:9-300,L,1,d
fima d. 85,538 m

vyhyb&a3 JS49-1:9-300,P,p,d
fima d. 6,000 m

vyhyb&a2 JS49-1:9-300,P,6,d
fima d. 42,769 m

konec Useku

zgatek useku

fima d. 589,769 m
vyhyb&a6 JS49-1:9-300,P,p,d
vyhyb&ab JS49-1:9-300,L,p,d
vyhyb&ad JS49-1:9-300,P,l,d

konec Useku

Stanteni km 0,728 000 = 16,953 000

Km 0,728 000

Km 0,728 000 — 0,865 000
Km 0,865 000 — 0,890 000
Km 0,890 000 - 0,961 000

Km 0,961 000 — 0,988 000
Km 0,988 000 — 1,058 000
Km 1,058 000 - 1,112 000
Km 1,112 000 — 1,446 000

Km 1,446 000 — 1,500 000
Km 1,500 000 - 1,995 000
Km 1,995 000 — 2,050 000

zé&htek Useku
fima d. 137,000 m
fgrhodnice k.= 35,000 m

oblouk R=750m; V=70kmx0mm, do

71,000 m
rgrhodnice k.= 27,000 m
fiméa d. 70,000 m
fgrhodnice k.=54,000 m

oblouk R=400m; V=70km/lk7Dmm, do

334,000 m
fgrhodnice kL.=54,000 m
fiméa d. 495,000 m
rgrhodnice kL= 55,000 m



Km 2,050 000 - 2,335 000

Km 2,335 000 — 2,390 000
Km 2,390 000 - 2,468 000
Km 2,468 000

oblouk R=385m; V=70km/%8Bmm, do =
285,000 m
rgrhodnice k.= 55,000 m
fiméa d. 78,000 m

konec Useku

Stanteni km 2,468 000 = 28,194 000

2.3.3. Nové projektovana Zst. Holubice

Stanteni ke kolejic. 1.

Kolej &. 1
Km 17,989 056
Km 17,989 056 — 18,491 892

Km 18,491 892

Kolej €. 2
Km 17,988 911
Km 17,988 911 — 18,457 241

Km 18,457 241

zeatek useku

oblouk R=1354m; V=160kmD=124mm;
[=100mm; alfas=32,9705g; do=502,836m,;
n=10,00V; L=198,400m; m=1,211m;
T=458,174m, klotoida; n=10,00V;
Lx=198,400m,; m=1,211m; T=458,174m,
klotoida

konec Useku

z&atek Useku

oblouk R=1358m; V=160kmD=124mm;
[=99mm; alfas=32,9705g; do=469,714m;
n=10,00V; L=198,693m; m=1,211m;
T=461,4m, klotoida; n=10,00V;268,493m;
m=2,211m; T=492,499m, klotoida

konec useku
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2.4. Sklonovéreseni

Vyskovy systém Balt po vyrovnani (Bpv.).

2.4.1. Zst. Blazovice a filehly usek

Kolej €. 1
Kolej stanteni
[km]

zatatek useku 14,800 000

lom sklonu 15,354 000
Rv=5000 m

lom sklonu 15,500 000
Rv=5000 m

lom sklonu 16,646 000
Rv=5000 m

lom sklonu 16,831 636

lom sklonu 17,018 193

konec useku 17,076 798

Kolej ¢€.2

Kolej stanteni

[km]

zatatek Useku 14,800 000

lom sklonu 15,354 000
Rv=6500 m

lom sklonu 15,494 000
Rv=6500 m

lom sklonu 15,704 000

lom sklonu 16,691 000
Rv=14215,4 m

lom sklonu 16,831 636

lom sklonu 17,018 193

konec useku 17,076 798

vySka nivelety

[mn.n.]
247,196
253,364

254,170

254,163

252,371

249,966
249,36

vysSka nivelety

[mn.m.]
247,196
254,364

254,207

254,170
254,163

252,371

249,966
249,36

11

sklon
[%o]
+11,14
+5,50

+0,00

-9,80

-12,89
-10,34

sklon
[%c]
+11,14
+6,60

-0,30

+0,00
-13,00

-12,89
-10,34

délka
[m]
554,000
146,000

1146,000

185,636

186,557
58,605

délka
[m]
554,000
140,000

210,000

986,000
140,636

186,557
58,605



Kolej ¢.4

Kolej stanteni
[km]
zatatek useku 16,264 000
lom sklonu 16,691 000
Rv=14215,4 m
lom sklonu 16,866 681
konec useku 16,953 000

2.4.2. Holubicka spojka

Kolej stanteni
[km]

zatatek useku 0,728 000
lom sklonu 0,798 000
lom sklonu 0,988 000
lom sklonu 1,188 000
lom sklonu 1,350 000
lom sklonu 1,500 000
lom sklonu 2,225 000
konec useku 2,468 000

vySka nivelety

[mn.m.]
254,163
254,163

251,918
251,073

vySka nivelety

[mn.m.]
251,073
250,386
249,127
246,887
244,895
243,470
235,742
234,438

2.4.3. Nové projektovana Zst. Holubice

Kolej ¢.1

Kolej stanteni
[km]

zatatek Useku 17,989 056

lom sklonu 18,390 792

vySka nivelety

[mn.m.]
238,520
233,699

Rv=10300 m; tz=61,800 m; yv=0,185 m

konec Useku 18,491 892

233,699

12

sklon
[%o]
+0,00
-13,00

-9,82

sklon
[%o]
-9,82
-6,31
-11,20
-12,29
-9,50
-11,04
-4,00

sklon
[%o]
-12,00
+0,00

délka
[m]
427,000
176,000

86,000

délka
[m]
70,000
190,000
200,000
162,000
150,000
725,000
243,000

délka
[m]

401,736

101,100



2.5. Zelezniéni svrdek

2.5.1. Sestavy Zeleziniho svrsku

Predpokladané sestavy:

Kolejnice: S49 T S49 S49

Prazce: SB3/4 d SB3/4 d SB5d SB8 d

Podkladnice: 7T T8 TR5 S4pl

Kolej é.: Nova tral

Kolejnice: UIC 60

Podlozka: WU-7

Swerky: Skl 14

Prazce: B 91S/1, rozbtbni prazé u

2.5.2. Vyhybky

€islo €islo |staniéeni druh | svrsek pom ér- Smé&r poloha rasce
vyhybky | koleje [km] polom ér vym éniku P
29 2 15,581 J S49 1:9-300 P I d
28 1 15,661 J S49 |1:9-300 P [ d
27 1 15,661 J S49 |1:9-300 L p d
26 1 15,712 J S49 |1:9-300 P p d
25 2 15,737 J S49 1:9-300 L p d
23 2 15,743 J S49 1:9-300 L I d
24 3 15,754 J S49 |1:9-300 L p d
Obl- 1:9-300
22 4 15,784 0 S49  |(923/445) P | d
18 6 16,035 J S49 |1:9-300 L [ d
17 8 16,326 J S49 |1:9-300 L [ d
13 3 16,714 J S49 1:9-300 P I d
12 1 16,756 J S49 1:9-300 L I d
11 1 16,762 J S49 |1:9-300 L p d
Obl- 1:9-300

10 8 16,772 0 S49 | (850/464) L p d
9 6 16,805 J S49 |1:9-300 P p d
8 2 16,838 J S49 |1:9-300 L p d
7 2 16,844 J S49 1:9-300 L I d
6 4 16,887 J S49 1:9-300 P p d
5 4 16,920 J S49 1:9-300 L p d
4 4 16,920 J S49 |1:9-300 P [ d
3 2 16,996 J S49 |1:9-300 P p d
2 2 17,002 J S49 1:9-300 P I d
1 1 17,078 J S49 |1:9-300 P [ d

Tab.¢. 3 — Vyhybky
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2.6. Zelezniéni spodek

Konstrukce Zelezginiho spodku neni znama.

2.7. Stavby Zeleznéniho spodku

2.7.1. Zst. BlaZovice a filehly usek

km 15,088 300
km 15,280 000
km 15,291 774
km 15,999 000
km 15,546 000
km 16,878 000

propustek

fejezd s mistni komunikaci

propustek deskauy7037, sv.l.=0,90m v.v.=0,50m
most betonowy38, sv.l.=5,50m v.v.=5,30m
fejezd s mistni komunikaci

most ocelovy

Ve stanici se nachazi 5 sypanych nastupigistupem v arovni.

zacatek konec délka poznamka
16,100 16,377 277 | ¢. IV, oboustranné vnini
16,100 16,377 277 | ¢. 1, oboustranné vnini
16,100 16,400 300 |¢.V, jednostranné vriti
16,100 16,400 300 | ¢. ll, oboustranné vnihi
16,100 16,400 300 | ¢. |, oboustranné vrii

Tab.¢. 4 — Rehled nastuptSv Zst. BlaZzovice

Dale se ve stanici nachazi rampa se ski&di& zpevana plocha. Rampa se

skladiStm vzhledem ke stavu, v jakém se nachazi, jiz neploji funkci. Zpevina plocha je

prilezitostré vyuzivana.

2.7.2. Holubicka spojka

km 0,938 000
km 1,412 000
km 2,230 000

Sikmy betonovy nadjezd
most
most deskowy 700,20 sv.k.7,80 v.v.4,00m

2.7.3. Nové projektovana Zst. Holubice

km 18,288 953

zelezéni most
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2.8. Inzenyrske sig¢

Km 15,290 000 NN nadzemni

2.9. Geologické a hydrogeologické po#ty
Informace o geologickych a hydrogeologickych goach nebyly dodany.

3. Navrhovany stav

3.1. Zakladni udaje

Z divodu pgresngrovani hlavniho siru na Holubice ve stanici BlaZzovice, dojde ke
zmeéné stanteni a smiru trati. Sodasné stageni (Brno hl.n. = 0,000 000) bude od Zst.
BlaZovice pokréovat dale s#rem na Holubice. Stateni ve smru na Slavkov u Brna
ztstane zachovano s @kem v Zst. BlaZovice: 16,264 372 /nové/ = 16,26@ /staré, ZU)/).

Stanini obvod je ohraken nastupi$im a krajnimi vyhybkami.

3.2. Piehled koleji ve stanici

¢. koleje charakteristika koleje rychlost uZié délka
1 dopravni, hlavni 80 km/h 1542 m
2 dopravni, hlavni 80 km/h 1555 m
3 dopravni, hlavni 60 km/h 802 m
4 dopravni, fedjizdna 60km/h 659 m
5 dopravni, hlavni 60km/h 928 m
6 manipul&ni 40 km/h 647 m
7 dopravni, fedjizdna 50 km/h 243 m
Spojky
Mezi vyhybkami  |Mezi kolejemi Rychlost Poznamka
1-2 1-2 50 km/h | jednoducha prava
3-6 1-2 60 km/h | jednoducha leva
11-13 1-2 60 km/h | jednoducha prava
22-25 1-2 60 km/h | jednoducha prava
23-27 3-5 50 km/h | jednoducha leva
26 - 28 1-3 40 km/h | jednoduché prava
29-31 3-5 40 km/h | jednoducha pravéa
30-32 1-3 40 km/h | jednoducha leva
33-34 1-2 40 km/h | jednoducha leva

Tab.¢. 3 — Vyhybky

[el§
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3.3. Sméroveé reSeni
Stanteni vSech koleji ke kole§i. 1.
Kolej &. 1
Km 14,800 000
Km 14,800 000 — 15,094 810
Km 15,094 810 — 15,136 410
Km 15,136 410 — 15,296 497

z&atek Useku

fima d. 294,810 m

fgezhodnice k.=41,600 m

R=576m; V=80km/D)=52mm;
[=80mm; alfas=22,2891g; do=160,087m;
n=10,00V; L =41,600m; A=155; m=0,125m;

oblouk

Km 15,296 497 — 15,338 097
Km 15,338 097 — 15,622 942
Km 15,622 942 — 15,656 542
Km 15,656 542 — 15,662 542
Km 15,662 542 — 15,705,342
Km 15,705 336 — 15,711 336
Km 15,711 336 — 15,740 679
Km 15,740 679 — 15,773 133
Km 15,773 133 — 15,816 454

T=122,708m; klotoida

rgehodnice k.= 41,600 m
fima d.284,845 m

vyhyb&& J60-1:11-300,P,l,b
fima d.6,000 m

vyhyb&& J60-1:12-500-1,L,p,b
fima d.6,000 m

vyhyb&d J60-1:9-300,P,p,b
fima d.28,566 m
rgehodnice L=43,321 m

Km 15,816 454 — 15,913 111 oblouk R=850,75m; V=80kmD=54mm:;
[=35mm,; alfas=10,4744gq; do=96,657m;
n=10,03V; L =43,321m; A=192; m=0,092m:;

T=91,815m; klotoida

Km 15,913 111 — 15,956 432
Km 15,956 432 — 15,971 432
Km 15,971 432 - 16,014 226
Km 16,014 226 — 16,027 232
Km 16,027 232 — 16,070 026
Km 16,070 026 — 16,782 682
Km 16,085 026 — 16,127 782
Km 16,127 782 — 16,882 682
Km 16,882 682 — 16,925 476
Km 16,925 476 — 16,935 476

rgehodnice .= 43,321 m
fima d.15,000 m

vyhyb&40 J60-1:12-500-1,P,p,b
fima d.13,006 m

vyhyb&d 3 J60-1:12-500-1,P,l,b
fima d.15,000 m

vyhyb&d 4 J60-1:12-500-1,P,p,b
fimé d.754,900 m

vyhyb&&5 J60-1:12-500-1,P,l,b
fima d.10,000 m
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Km 16,935 476 — 16,964 096
Km 16,964 096 — 17,073 170
Km 17,073 170 — 17,101 790
Km 17,101 790 - 17,111 790
Km 17,111 790 — 17,140 410
Km 17,140 410 — 17,156 990
Km 17,156 990 — 17,266 608
Km 17,266 608 — 17,718 532

Km 17,718 532 - 17,773 747
Km 17,773 747 — 18,117 041
Km 18,117 041 — 18,181 041
Km 18,181 041 — 18,397 639

Km 18,397 639 — 18,437 059
18,437 059

vyhyb&&6 J60-1:7,5-190-1,P,p,b
fima d.109,074 m

vyhyb&&2 J60-1:7,5-190-1,L,I,b
fima d.10,000 m

vyhyb&&83 J60-1:7,5-190-I,L,p,b
fima d.16,580 m
rgehodnice .= 109,618 m

oblouk R=504m; V=80km/)=72mm;
alfas=67,5570g; do=452,924m;
n=19,03V; L=109,618m; A=235; m=0,993m;
T=350,217m; klotoida; n=9,41V;E54,216m;
A=165; m=0,243m; T=323,813m; klotoida

fgezhodnice kL.=54,216 m

fimé& d.343,294 m

rgehodnice k.= 64,000 m

oblouk R=500m; V=80km/H)=80mm;

alfas=30,7459g; do0=216,598m;
n=10,00V; L=64,000m; A=179; m=0,341m,;
T=169,051m,; klotoida; n=10,71V;
Lx=39,420m; A=177, m=0,082m;
T=137,999m; mezilehla klotoida

rgehodnice k.= 39,420 m

konec Useku

I=78mm;

I=72mm;

V oblouku R19=1354 nayprojektované zst Holubice dojte ke &my prevySeni na

Kolej ¢€.2

Km 14,800 000

Km 14,800 000 — 15,091 345
Km 15,091 345 — 15,136 340
Km 15,136 340- 15,265 714

hodnotu D=34mm a nasleglk Upraw vzestupnice.

zgatek useku
fima d. 291,345 m
rgzhodnice Lk = 41,748 m

oblouk R=580,1m; V=80km/B=52mm;
alfas=22,2891g; do=130,298m;
n=10,04V; Lk=41,748m; A=156; m=0,125m;

I=79mm;

17



Km 15,265 714 — 15,369 235
Km 15,369 235 - 15,577 075
Km 15,577 075 — 15,610 683
Km 15,610 683 — 15,718 342
Km 15,718 342 — 15,761 136
Km 15,761 136 — 15,773 193
Km 15,773 193 — 15,816 515
Km 15,816 515 — 15,913 050

Km 15,913 050 — 15,956 371
Km 15,956 371 — 15,971 432
Km 15,971 432 - 16,014 226
Km 16,014 226 — 16,020 226
Km 16,020 226 — 16,063 202
Km 16,063 202 — 16,772 088
Km 16,772 088 — 16,814 882
Km 16,814 882 — 16,826 882
Km 16,826 882 — 16,855 502
Km 16,855 502 — 17,144 016
Km 17,144 016 - 17,172 636
Km 17,172 636 — 17,184 812
Km 17,184 812— 17,239 041
Km 17,239 041- 17,719 424

Km 17,719 424 — 17,773 640
Km 17,773 640 — 18,116 913
Km 18,116 913 — 18,180 916

T=125,402m; klotoida;
Lk=103,901m; A=246;
T=152,791m; klotoida
fgezhodnice Lk = 103,901 m
fima d.20,784 m
vyhybkd J60-1:11-300,P,l,b
fima d.107,659 m
vyhyb&®& J60-1:12-500-1,L,p,b
fima d.12,057 m
rgzhodnice Lk = 43,200 m
oblouk R=846m; V=80km/l)=54mm;
alfas=10,4744q; do=95,996m,;
n=10,00V; Lk=43,200m; A=191; m=0,092m;
T=91,363m; klotoida
rgzhodnice Lk = 43,200 m
fima d.15,061 m
vyhyb&d1 J60-1:12-500-I1,P,I,b
fima d.6,000 m
vyhybkd 2 J60-1:12-500-1,L,I,b
fimé d.709,070 m
vyhyb&&1 J60-1:12-500-1,P,p,b
fim4 d.12,000 m
vyhybk22 J60-1:12-500-1,P,I,b
iméa d.274,340 m
vyhyb&&4 J60-1:7,5-190-I,L,p,b
fim4d d.12,176 m
rgzhodnice Lk = 54,000 m
oblouk R=500m; V=80km/M)=72mm;
alfas=67,5570g; do=456,596m;
n=9,38V; Lk=54,000m; A=164; m=0,0,243m,;
T=320,499m; klotoida;
rgehodnice Lk = 54,000 m
fimé d.343,273 m
fgezhodnice Lk = 64,255 m

n=24,98V;
m=0,775m:;

I=36mm;

I=80mm;
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Km 18,180 916 — 18,397 639

Km 18,397 639 — 18,437 059
18,437 059

oblouk R=504m; V=80km/H)=80mm;
I=70mm; alfas=30,7459g; do0=218,509m;
n=10,04V; Lk=64,225m; A=180; m=0,341m;
T=170,278m; klotoida; n=10,77V;
Lk=39,636m; A=178; m=0,082m;
T=139,099m; mezilehla klotoida
rgzhodnice Lk = 39,636 m

konec useku

V oblouku R20=1358 nay projektované Zst Holubice dojte ke emy prevySeni na

Kolej ¢.3

Km 16,127 745

Km 16,127 745 — 16,142 098
Km 16,142 098 — 16,183 621

Km 16,183 621 — 16,919 095
Km 16,919 095 - 16,952 703
Km 16,952 703 - 16,967 703
Km 16,967 703 — 16,996 323
Km 16,996 323 — 17,006 323
Km 17,006 323 — 17,034 943
Km 17,034 943 — 17,040 943
Km 17,040 943 — 17,069 500
Km 17,069 500 — 17,077 170
Km 17,077 170

Kolej ¢.4
Km 16,062 944
Km 16,062 944 — 16,077 298

hodnotu D=34mm a nasleglk Upraw vzestupnice.

napojeni na odinou \&tev vyhybky¢.14
fima d. 14,403 m
oblouk R=500m; V=60km/HD=0mm);
alfas=5,2928g; do=41,571m,;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=20,797
i{ma d.735,474 m
vyhyb&&7 J60-1:11-300,L,p,b
fima d.15,000 m
vyhyb&28 J60-1:7,5-190-1,P,p,b
fima d.10,000 m
vyhyb&&9 J60-1:7,5-190-I,P,l,b

I=85mm;

fima d.6,000 m
vyhyb&80 J60-1:7,5-190-1,L,1,b
ifim4 d.7,607 m
konec UuUseku - palggani smérem na

Slavkov u Brna

napojeni na odinou \&tev vyhybky¢.12
fima d. 14,403 m
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Km 16,077 298 — 16,118 821

Km 16,118 821 — 16,713 350
Km 16,713 350 — 16,727 543

Km 16,727 543 - 16,760 711

Km 16,760 711 — 16,772 203
Km 16,772 203

Kolej €.5

Km 16,127 745

Km 16,127 745 — 16,085 503
Km 16,085 503 — 16,127 026

Km 16,127 026 — 16,730 861
Km 16,730 861 — 16,764 469
Km 16,764 469 — 16,873 237
Km 16,873 237 — 16,906 875
Km 16,906 875 — 17,038 580
Km 17,038 580 - 17,067 170
Km 17,067 170 -17,077 170
Km 17,077 170

Kolej &.6
Km 16,379 807

Km 16,379 807 — 16,692 103

oblouk R=500m; V=60km/HD=0mm);
[=85mm,; alfas=5,2928gq; do=41,571m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=20,797
fimé d.594,529 m
oblouk R=570m; V=60km/HD=0mm);
[=75mm; alfas=1,5824gq; do=14,169m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,085
vyhyb&49 Obl-060-1:9-300
(634,356/570,000L,p,b
fim4dd.11,492 m
napojeni na odinou &tev vyhybky¢.21

napojeni na odinou &tev vyhybky¢.10
fima d. 71,601 m
oblouk R=500m; V=60km/HD=0mm);
alfas=5,2928g; do=41,571m,;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=20,797
fima d.603,835 m
vyhyb&20 J60-1:11-300,L,l,b
fimé d.108,768 m
vyhybk@3 J60-1:11-300,L,p,b
fima d.131,705 m
vyhyb&&1 J60-1:7,5-190-1,P,l,.b
fima d.10,000 m
konec Useku - polggani smrem na

I=85mm;

Slavkov u Brna

konec Useku (kusa kolej — kolejnicove
zarazedlo)
fim4 d.312,296 m
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Km 16,692 103 - 16,717 772

Km 16,717 772 - 16,727 772
Km 16,727 772

Kolej &.7

Km 15,744 404

Km 15,744 404 — 15,754 404
Km 15,754 404 — 15,787 703
Km 15,787 703 — 15,856 767
Km 15,856 767 — 15,987 257

Km 15,987 257 — 16,681 994
Km 16,681 994 — 16,715 158

Km 16,715 158 — 16,730 943
Km 16,730 943

Spojka 1-2

Km 15,610 601

Km 15,610 601 — 15,623 016
Km 15,623 016

Spojka 3-6

Km 15,705 260

Km 15,705 260 — 15,718 418
Km 15,718 418

Spojka 11-13
Km 16,014 150

Km 16,014 150 - 16,027 308
Km 16,027 308

oblouk R=190m;
[=100mm; alfas=8,6270g;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=12,894
fima d. 10,010 m
napojeni na odinou &tev vyhybky¢.19

napojeni na odinou \&tev vyhybkyc¢.4
fima d. 10,000 m

vyhyb&® J60-1:9-300,L,p,b
fima d.69,698 m

oblouk  R=800m;
alfas=10,4744q;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=65,963m

fima d.694,737 m

vyhyb&a8 Obl-060-1:9-300

(1661,72@366,296),P,I,b

fima d.15,850 m

napojeni na odinou &tev vyhybky¢.20

I=37mm;

napojeni na odinou \&tev vyhybkyc.1
fimad d. 12,465 m
napojeni na odinou &tev vyhybkyc.2

napojeni na odinou &tev vyhybky¢.3
fima d. 13,204 m
napojeni na odinou &tev vyhybkyc.6

napojeni na odimou &tev vyhybky¢.11
fima d. 13,204 m
napojeni na odinou \&tev vyhybky¢.13
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V=40km/hD=0mm;
do=25,748m:;

V=50km/hD=0mm;
do=131,628m;



Spojka 22-25
Km 16,869 600

Km 16,869 600 — 16,882 574
Km 16,882 574

Spojka 23-27
Km 16,906 763
Km 16,906 763 — 16,919 177

Km 16,919 177

Spojka 26-28
Km 16,963 956

Km 16,963 956 — 16,967 876
Km 16,967 876

Spojka 29-31
Km 17,034 803

Km 17,034 803 — 17,074 003
Km 17,074 003

Spojka 30-32
Km 17,069 422

Km 17,069 422 — 17,073 342
Km 17,073 342

Spojka 33-34
Km 17,140 269
Km 17,140 269 — 17,144 189

17,144 189

Osové vzdalenosti

Koleje ¢.1 aé.2
Km 14,800 000 — 15,265 714

napojeni na odimou \&tev vyhybky¢.22
fima d. 13,204 m
napojeni na odinou &tev vyhybky¢.25

napojeni na odinou tev vyhybky¢.23
fima d. 12,465 m
napojeni na odinou \&tev vyhybky¢.27

napojeni na odinou &tev vyhybkyc¢.26
fima d. 3,922 m
napojeni na odinou &tev vyhybky¢.28

napojeni na odinou &tev vyhybky¢.29
fima d. 3,922 m
napojeni na odinou \&tev vyhybky¢.31

napojeni na odinou Wtev vyhybky¢.30
fima d. 3,922 m
napojeni na odinou \&tev vyhybky¢.32

napojeni na odinou tev vyhybky¢.33
fima d. 3,922 m
napojeni na odiomu Wtev vyhybky¢.34

4,100 m
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Km 15,265 714 — 15,369 235 Zma 24,100 m na 4,750 m pomoci
abnormalni pechodnice

Km 17,156 990 — 17,266 608 4,750 m ¢&oa na 4,000 m provedena mimo
stanici) pomoci abnormalnfgchodnice

Koleje ostatni: 4750 m

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

k.g.| &.0.| Polomér [m] V [km/h] D [mm] | I [mm] | Alfas [g] Li [m] nt[vV]l |mi[m] |T1[m] Lk1 [m]
1 13 |850,75 80 54 35 9,4271 96,657 10,03 | 0,092 |91,815 43,321
2 |4 |848 80 54 36 9,4271 95,996 10,00 | 0,092 |91,363 43,200
7 |5 |800 50 0 37 89,4271 131,628 |10,00 |0,000 |65,963 0,000
4 |6 |500 60 0 85 4,7636 41,571 10,00 | 0,000 |20,797 0,000
5 |7 |500 60 0 85 4,7636 41,571 10,00 | 0,000 |20,797 0,000
3 |8 |500 60 0 85 4,7636 41,571 10,00 | 0,000 |20,797 0,000
6 |9 |190 40 0 100 7,7644 25,748 10,00 | 0,000 12,894 0,000
4 |10 | 570 60 0 75 1,4242 14,169 10,00 | 0,000 |7,085 0,000
Typ1 n2[V] |m2m] | T2 [m] Lk2 [m] | Typ2 [km] [km] [km] [km]
klotoida 10,08 0,092 91,8156 43321 | Klotoida ZP 15,773133 Z0 15,816454 KO 15913111 KP 15,956432
klotoida 10,00 0,002 | 91363 43,200 klotoida ZP 15773193 2015816515 KO 15913050 KP 15,956371
10,00 |0,000 | 658963 0,000 20 15,856767 KO 15,987 257
10,00 0,000 |20,797 0,000 Z0 16,077298 KO 16,118821
10,00 0,000 | 20,797 0,000 Z0 16,085503 KO 16,127026
10,00 0,000 | 20,797 0,000 70 16,142008 KO 16,183621
10,00 (0,000 |12,8%4 0,000 Z0 16,692103 KO 16,717772
10,00 | 0,000 |7,085 0,000 Z0 16,713350 KO 16,727543

Tab.¢. 5 — Tabulka sgrovych oblouk

Vyty ¢ovaci body

Souadny systém sdadnic vytyovacich bod je lokalni s péatkem na geodetickém
bock. Geodetické udaje bodu jsou uvedenyioge.

3.3.1. Nové projektovana zst. Holubice

Z davodu hotového projektu zst. Holubice bylo Zadouoi slanice nezasahovat a

napojit se na obloukipd samotnou stanici.

3.4. Sklonové ponéry

Vyskovy systém Balt po vyrovnani (Bpv.).

3.4.1. Zst. BlaZovice a filehly Usek

Niveleta je vztaZena k temeni kolejnice.
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Kolej stanteni vySka nivelety
[km] [mn.m.]
zatatek Useku 14,800 000 247,196
lom sklonu 14,900 000 248,310
Rv=5000m, tz=1,775m, yv=0,000m
lom sklonu 15,236 000 252,292
Rv=5000m, tz=15,420m, yv=0,024m
lom sklonu 15,566 557 254,170
Rv=3500m, tz=9,944m, yv=0,014m
lom sklonu 16,692 454 254,170
Rv=5000m, tz=32,235m, yv=0,104m
lom sklonu 17,001 512 250,185
Rv=5000m, tz=4,843m, yv=0,002m
lom sklonu 17,106 736 249,033
Rv=5000m, tz=4,537m, yv=0,002m
Konec Useku 17,172 583 248,432
Koleje ¢. 2

sklon
[%o]
+11,14
+11,85
+5,68
+0,00
-12,89

-10,95

-9,13

délka
[m]
100,000
336,000
330,557
1125,897
309,058

105,224

65,847

Prebira sklonovéeSeni kolej&. 1 a vySky nivelety TK jsou vifEnychiezech stejné.

Kolej €.3
Km 16,085 026 — km 17,035 000

Prebira sklonovéeSeni kolej&. 1 a vySky nivelety TK jsou vifEnychiezech stejné.

Km 17,035 000 — km 17,077 170

Prebira sklonovéeSeni kolej&. 5 a vysky nivelety TK jsou vifEnychiezech stejné.

Kolej ¢.4

Prebira sklonovéeSeni kolej&. 1 a vysSky nivelety TK jsou vifEnychtezech stejné.
Pouze vlomu sklonu vkm 16,692 454 je jiny potonezaobleni (R=3200m,

t,=20,630m, y=0,067m) z dvodu blizkého sgrového oblouku.
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Kolej &.5

Kolej stanteni vySka
[km] [m]
zatatek Useku 16,264 000 254,170
lom sklonu 16,648 109 254,170
Rv=5000m, tz=24,500m, yv=0,060m
lom sklonu 16,832 911 252,359
Rv=5000m, tz=7,735m, yv=0,0062m
lom sklonu 17,001 512 250,185
Rv=5000m, tz=4,843m, yv=0,002m
lom sklonu 17,067 170 249,399
Rv=5000m, tz=1,512m, yv=0,000m
konec useku 17,077 170 249,359

Kolej ¢.7

sklon
[%o]
+0,00
-9.8
-12,89

-10,95

-10,34

délka
[m]
383,737
184,802
168,601

71,854

3,804

Prebira sklonovéeSeni kolej&. 5 a vySky nivelety TK jsou vifEnychiezech stejné.

Kolej &. 6.
Kolej stanteni vySka
[km] [m]
zatatek Useku 16,379 807 254,170
lom sklonu 16,685 807 254,170
Rv=1000m, tz=5,260m, yv=0,014m
lom sklonu 16,722 731 253,780

Rv=4000m, tz=4,747m, yv=0,003m
Dale gebird sklonovéeSeni koleje&. 1

3.4.2. Holubickéa spojka

Koleje ¢.1

Kolej stanteni vysSka
[km] [m]

zatatek Useku 17,172 583 248,432

lom sklonu 17,779 000 242,895
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sklon
[%o]
+0,00
-10,52

-12,89

sklon
[%o]
-9,13
-11,04

délka
[m]
306
37,049

délka
[m]
606,417
327,828



Rv=5000m, tz=4,775m, yv=0,002m

lom sklonu 18,106 828 239,276 -13,40 262,832
Rv=5000m, tz=5,906m, yv=0,003m

lom sklonu 18,369 660 235,754 -12,00 67,399
Rv=5000m, tz=3,506m, yv=0,001m

Konec useku 18,437 059 234,946

Koleje &. 2

Prebira sklonovéeSeni kolej&. 1 a vysSky nivelety TK jsou vifEnychiezech stejné.

3.5. Zeleznini svriek

3.5.1. Zst. BlaZovice a filehly Usek

Koleje¢. 1,2, 4

kolejnice 60 E2

prazce B 91S/1, ro&éni prazé ,u”
upevreni W14

Koleje¢€. 3,5, 7

kolejnice 49 E1

prazce SB8P

podkladnice S4pl

swrky Ski24

Kolej €. 6

kolejnice 49 E1

prazce SB8P, rozkkni prazé ,u“
podkladnice S4pl

swerky 754
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TABULKA VYHYBEK

Cislo | Druh | Svrdek | Uhel | Polom&r | Transformace Typ |Zlab Smér |PF. |Pr.  Stanigeni

1 J 60 1:11 | 300 P | b km,15577 075
2 J 60 1:11 | 300 P | b km 15,656 542
3 J 60 1:12 | 500 | L p b km 15,662 542
4 J 60 1:9 300 P p b km 15,711 336
5 J 49 1.9 |300 L p b km 15,754 404
6 J 60 1:12 | 500 | L p b km 15,761 136
10 J 60 1:12 | 500 | P p b km 15,971 432
1 J 60 1:12 | 500 | P | b km 15,971 432
12 J 60 1:12 | 500 | L | b km 16,020 226
13 J 60 1:12 | 500 | P | b km 16,070 026
14 J 60 1:12 | 500 | P p b km 16,085 026
18 Obl-o |49 1:9 ]300 (1661,720/366,296) P | b km 16,715 158
19 Obl-o |60 1:9 |300 (634,356/570,000) L p b km 16,760 711
20 J 49 1:11 | 300 L | b km 16,764 469
21 J 60 1:12 | 500 | P p b km 16,814 882
22 J 60 1:12 | 500 | P | b km 16,826 882
23 J 49 1:11 | 300 L p b km 16,873 237
25 J 60 1:12 | 500 | P | b km 16,925 476
26 J 60 1:7,5|190 | P p b km 16,935 476
27 J 49 1:11 | 300 L p b km 16,952 703
28 J 60 1:7,51190 | P p b km 16,996 323
29 J 60 1:7,5]190 | P | b km 17,006 323
30 J 60 1:7,5]190 | L | b km 17,040 943
31 J 60 1:7,5 1190 | P | b km 17,067 170
32 J 60 1:7,5]190 | L | b km 17,101 790
33 J 60 1:7,5]190 | L p b km 17,111 790
34 J 60 1:7,5| 190 | L p b km 17,172 636

Tab.¢. 6 — Tabulka vyhybek

Kolejové loze

V kolejovém lozi je pouzit stk fr. 31,5/63. Kolejové loZe je upraveno do
lichob¢Znikového tvaru. Vzdalenost horni hrany kolejovidi® od osy plehlé koleje je 1,70
m. Sklon svat kolejového lozZe je 1:1,25. Ve stanici je navrzeapustné kolejové loze, tzn.
horni hrana kolejového loZe je ve vzdalenosti 310@d osy krajni koleje. Tato Uprava je
feSena dosypanim ¢gkodrti frakce 8/16 (sklon svahu je navrzen 1:18)horni vrsté
v tlou&’ce 0,05 m je navrZzena pochozi Uprava (stezkeakdrti frakce 4/16. Dale je prostor
mezi kolejovym loZem jednotlivych koleji vypin S€rkodrti frakce 8/16 a v tl. 0,05 m frakce
4/16 jako pochozi Upravy stezky. Drazni stezka namfZzena mezi hlavnimi kolejeri 1l a 2
a kolejemi 3 a 4.

Tlou&’ka kolejového loZe pod loZnou plochou prazce je B850 u kolejic. 1, 2, 3, 4,
5, 7 a 300 mm u koleje 6.
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Piechodové kolejnice

Prechodové kolejnice proipchod mezi 60E2 a 49E1 délky 4m.

Km 16,130 000 — 16,134 000 koteB (z 60E2 na 49E1)
Km 16,958 000 — 16,962 000 koteB (z 49E1 na 60E2)
Km 16,025 000 — 16,029 000 kotep (z 60E2 na 49E1)
Km 17,010 000 — 17,014 000 koteh (z 49E1 na 60E2)
Km 16,718 000 — 17,722 000 kotef (z 49E1 na 60E2

3.5.2. Holubickéa spojka
Koleje .1 a 2

kolejnice 60 E2
prazce B 91S/1
upevreni W 14

Kolejové loze
Viz vySe.
3.6. Zeleznini spodek

3.6.1. Zst. BlaZovice a filehly Usek

Konstrukce zeleznéniho svrsku

Konstrukce byla navrzena pouze na ochranu zemmié ghdioti (&inkim mrazu.
Konstrukeni vrstva je navrzena zesgtodrti fr. 0/31,5 a tl. 300mm. Sklony swahasypu jsou
1:2. Ve svahu naspu je 150mm ohumusovani a pod @i@mm ochranné vrstvy proti
promrzani ze stkopisku.

Odhumusovani bude provedeno v tl. 150mm

Odvodnéni

Pricny sklon plag télesa Zelezriniho spodku je navrzen 5 %. Pro dvoukolejnot tra
je navrzen sgechovity, ve stanici je sklon volen s ohledem nastimi trativodi. Sklon se
sbiha do podélného trativodu napojenéhoitiany trativod a pak na terén. Vyést trativodu
je vzdy obetonovano.

Sklony trativod: 5%o.
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Skladba podélnych trativodi
Geotextilie filtrani
Sterk fr. 11/16
Trativodna roura PE-HD DN150mm
Serkopisek fr. 8/16 t.50mm

Geotextilie fitr&ni

Skladba pFi¢nych trativod i
Geotextilie filtrani
Sterk fr. 11/16
Trativodn& roura PE-HD DN150mm
Serkopisek fr. 8/16 t1.50mm

Geotextilie fitr&ni

Skladba skEracu
Geotextilie filtrani
Sterk fr. 11/16
Trativodn& roura PE-HD DN150mm
Stsrkopisek fr. 0/32 t.200mm
Geotextilie fitr&ni
Zhutreny zasyp
Obetonovéani C16/20
Potrubi PE-HD DN500
Betonovy prah C12/15 tl. 100mm
Podkladni beton C12/15 tl. 100mm
Podsyp ze stkodrti tl. 50mm

Skladby Sachet:
kryt Sachty
nastavec gimeru 350 mm
Sachtova skruz obsypana propustnym nenamrzavyeridgatn
dno z prostého betonu C12/15

Strkopiskova vrstva fr. 4/8 mm, tl. 50 mm
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Podélné trativody jsou umis&ény mezi kolejemi:

1-7 km 15,772 911 — 15,987 846
5-7 km 16,007 279 — 16,692 454
1-3 km 16,162 083 — 17,077 170
2-4 km 16,097 952 — 16,752 170
4-6 km 16,379 807 — 16,692 454

Vyusténi trativod i:

Km 15,852 638 na terén

Km 15,931 821 na terén

Km 16,077 074 na terén

Km 16,177 952 do kanalizace

TABULKA SACHET
Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka
1 Sv 23 |Sv 43 |SP 63 |SK 83 |SK
2 8v 24 |8V 44 | 8P 64 |SK 84 |8K
3 Sv 25 |8V 45 |SP 65 | SK 85 |8K
4 8v 2% |8V 46 | SP 66 | SK 86 | SK
7 8v 21 |8V 41 |8P 67 |3K 87 |SK
8 Sv 28 |Sv 48 | SP 68 |SK 88 | SK
9 8v 29 |8V 49 |8P 69 |SK 89 | 8K
10 | 8v 30 |SpP 50 |8P 70 | SK 90 8K
11 Sv 31 sp 51 Sp 71 8K 91 sp
12 |8V 32 |SP 52 |8p 72 |SK 92 |SK
13 |8V 33 |SP 53 |SP 73 8K 93 8K
14 |8y 34 |&p 54 | 8K 74 8K 9% |8p
15 |8V 35 |SpP 55 | 8K 75 | SK 95 |SK
16 |8V 3% |SP 56 | SK 76 | SK % |SK
17 |8V 37 |SP 57 |SK 77 | SK 97 |SP
18 |8V 38 |SP 58 | SK 78 | SK 98 8K
19 | 8v 39 |8p 59 | 8K 79 8K 99 |8K
20 |8V 40 8P 60 | SK 80 |SK
21 |8V 41 8P 61 | SK 81 |SK
22 |8v 42 |Sp 62 |SK 82 |SK
Tab.¢. 7 — Tabulka Sachet
Skluzy

Skluzy v km 15,350 555, km 15,359 008 a km 17,612 & nutno posoudit
hydrotechnickym vyp&em.
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Pirikopovové prefabrikaty

UCB: km 16,177 952-16,376 463
km 16,625 949 — 17,365 949
km 16,752 170 — 17,101 790

Tzz 4a: km 15,070 470 — 15,151010

km 15,070470 - 15,151 010

km 15,359008 — 15,529 008
km 15,550 555 — 15,485 581

3.7. Nastupisté, rampa, zpevréna plocha

Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,67§8Kd nastupni hrany je 550mm
nad temenem kolejnic.
Konstrukce nastupi&t
Konzolova deska KS -230
Cementova malta M10
Nast. Blok L130
Podkladni beton C12/15,tl.150mm
Sklon desek je 2% od koleje. Mezi konzolovou deskobetonovym zakladem je
zamkova dlazba tl. 60mm, pod nirkt 4/8 tl 0,1m, &trk 0/32 t.0,2m ,upraveny recyklat
drceného kameniva.
l. ndstupidt dl. 170m km 15,359 008 — km 15,529 008 fispeSek typ U
[I. ndstupist dl. 170m km 15,350 555 — km 15,520 555 fispeSek typ U

Konzolova deska je op&na varovnym pasem sk®nym s vodici linii.

Piistup na nastupist:
Km 15,555 035 fechod pro gsi

Zpevnéna plocha
Navaznost koleji na zpesnou plochu bylareSena pouze ponechanim manipoia

koleje¢. 6 ve stavajicim s#énové a vySkovénteseni.

3.8. K¥rizeni

Silniéni prejezd km 15,279 795
Uhel kiZeni s mistni komunikaci 61,3716gk&i4,777 m, konstrukce STRAIL.
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Pirechod pro @Si km 15,535 035

Uhel kizeni s mistni komunikaci 44,5511gk&i 1,5 m, konstrukce STRAIL.
Silniéni pitejezd km 15,546 212

Uhel kiZeni s mistni komunikaci 44,5511¢k&i6,000 m, konstrukce STRAIL.
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Prilohy:

Vykaz vymeér:

Svrsek

; Mérna

Cislo Polozka jednotka MnoZstvi

1. Kolej
1| Zfizeni koleje 60E2 m 4855
2 | Zfizeni koleje 49E1 m 2659
3 | Demontéz stavajici koleje m 7613

2. Vyhybky a vykoljky
41J60-1:11-300,P,I,b ks 2
5|J60-1:12-500-1,L,p,b ks 2
6 | J60-1:9-300,P,p,b ks 1
71J49-1:9-300,L,p,b ks 1
8|J60-1:12-500-1,P,p,b ks 3
91J60-1:12-500-1,P,I,b ks 4
10J60-1:12-500-1,L,1,b ks 1
11| Obl-049-1:9-300(1661,720/366,296),P,|,b ks 1
12 | Obl-060-1:9-300(634,356/570),L,p,b ks 1
13J49-1:11-300,L,l,b ks 1
14J49-1:11-300,L,p,b ks 1
15|J60-1:7,5-190-I,L,p,b ks 3
16|J49-1:11-300,L,p,b ks 1
17|J60-1:7,5-190-1,P,p,b ks 1
18J60-1:7,5-190-I,P,I,b ks 2
19J60-1:7,5-190-I,L,l,b ks 2
20 | Demontaz JS49-1:9-300,P,l,d ks 6
21| Demontdz JS49-1:9-300,L,p,d ks 6
22 | Demontdz JS49-1:9-300,P,p,d ks 4
23 | Demontaz JS49-1:9-300,L,1,d ks 5
24 | DemontaZ Obl-0S49-1:9-300(923/445),P,l,d | ks 1
25 | Demontaz Obl-0S49-1:9-300(850/464),L,p,d |ks 1
26 | Ztizeni vykolejky ks 1
27 | Demontaz vykolejky ks 2

3. Kolejové lozZe,

stezky
28 | Odstranéni stavajiciho kolejové loze m3 12181
29 | Stérkové kolejové loze fr. 31,5/63 - nové m® 26660
30 | Stérk fr. 4/16 m® 217
31 | Stérk fr. 8/16 m® 1400
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Spodek

; Mérna
Cislo PoloZka jednotka MnozZstvi
1. Podkladni vrstvy, odvodn éni
1 | OdtéZeni stavajici konstrukéni vrstvy m3 19000
2 | Zfizeni konstrukéni vrstvy m® 15624
3| Trativodi roura PE-HD DN150 m 3335
4 | Roura PE-HD DN150 m 185
5| Roura PE-HD DN500 m 875
6 | Stérk fr. 11/16 m® 633
7| Stérk fr. 8/16 m® 79
8 | Geotextilie filtraéni m? 5669
9 | Pfikopovy Zlab UCB 0 m 1265
Prikopoveé tvarnice Tzz 4a m 537
2. Nastupist é, pristupy a
chodniky
10 | Konzolova deska KS-230 ks 340
11 | Nastupistni blok L130 ks 170
12 | Zamkova dlazba tl. 60mm m? 767
13 | Stérk fr. 4/8 m® 156
14 | Stérk fr. 8/16 m® 123
15 | Dosypavka nenamrzavym materialem m® 614
16 | Obrubnik pfimy 1000/150/300 ks 452
17 | Podkladni beton C12/15 m® 87
18 | Cementovéa malta M10 m® 3
19 | Nastupistni pristfeSek typ U ks 2
20 | Zabradli m 383
21 | Odstranéni stavajicich nastupist m 1454
3. Prejezdy
22 | VnéjSi panel Stralil ks 64
23 | Vnitini panel Strail ks 64
24 | Obrubnik pfejezdu Strail m 104
25 | Zfizeni asfaltové vozovky m? 15
26 | Ztizeni podkladnich vrstev m® 540
27 | Betonovy Zlab s litinovym poklopem m 26
28 | Roura DN500 m 52
29 | Vystraznik ks 8
30 | Zavora ks 4
31 | Demontdz - vnéjSi panel Strail ks 20
32 | Demontaz - vnifni panel Strail ks 10
33 | Demontaz - vnéjSi betonovy panel ks 16
34 | Demontaz - vnifni betonovy panel ks 6
35 | Odstranéni asfaltové vozovky m? 16
36 | Odtézeni podkladnich vrstev m3 147
4. Stavby
37 | ZFizeni propustku DN1000 km 19,091345 | ks 1

34




Pocatek soustavy vytgovacich bodi

GEODETICKE UDAJE

Kroj: Jihomoravsky zhusfevacihe bodu
s st R Vytvofeno pro web 30.12.2012
. Brno—venkov o A 141
o R IR e R Ust2:......0 T T 4417
e BloZovice svic.. 2001 ZV-50 2445
SMO—5 121332
Cislo o ndzev bodu 236 I U nddrazi
N ska vydk
B — % " odmofska vyska

Bev vztohuje se na

236 |ZHB| 584750.73| 1165738.48| 254°84| hranol

ETRS-89 B L Helips
236 49 09 48.0390| 16 47 53.4688 | 298.92 STATIC
Orientace na body (v grédech) :
Bod &islo : Jiznik Délka strany Bod &islo : Jiznik Délka strany
250 381.20679| 1147.717

Bod urgen : metodou GPS

Mistopisny popis : Bod je jiZn& od nddra#i v BlaoZoviclch, asi 1.0 km vychodn& od kostela v BlaZoviclch. Bod
je pfedislovan, pavodni &.102.

Bod ur&en : 236 - GFS,

Bod 236
= . ula
= 16x16x80 s = s
5 B Zula
2l = 98 | 30x30x10
b 0T-2001
Kot.azem! BlaZovice
Porctn 889/1

Bod 236
‘§ Ztizen -
g [ ureeni vx 2002
5 | urzent vysiy 2002
£ | iprersiabilizace
x| Udrzbo 2001
™ | ovnove

Pozndmka :
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Posudek na promrzani:

Im=350°C.den
Vyska konstrukni vrstvy: h=0,3 m
Konstrukeni vrstva: Strkodr’
he=h*(As4/ 2)=0,3*(2,3/2) = 0,345
hg=0,55 m
h;.40~=0 M
hpr=0,045* k"
Celkova tlouska kolejového loze + ekvivalentni tlalky vrstvy Strkopisku +
dovolené hloubce promrzani jétsi nez hloubka promrzani:
i +Nethz, dov >hor
h=hg+he+h; go= 0,55 + 0,3 + 0 = 0,85 > 0,84 3:h
Vyhovi
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TABULKA BODU

Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
1 -1391,227 72,994 ZU1 21 -458,850 63,372 Kv4
2 967,925 43,666 KU1 22 -459,250 61,578 Kv4
3 -1391,983 77,023 ZU2 23 -449,627 58,861 V5
4 967,925 48,404 KU2 24 -433,636 54,346 BO5
5 872,458 34,154 KU5 25 -417,646 49,831 KV5
6 872,458 38,904 KU3 26 -417,245 51,624 KV5
7 -623,301 95,492 V1 27 -441,726 65,344 V6
8 -609,877 93,263 BO1 28 -462,242 68,750 BO6
9 -590,147 89,987 KV1 29 -483,942 72,353 KV6
10 -590,525 88,214 KV1 30 -484.167 70,538 KV6
1 -545,686 77,790 N2 31 -233,280 43,654 ZV10
12 -559,111 80,019 BO2 32 -212,483 43,654 BO10
13 -578,841 83,294 KV2 33 -190,486 43,654 KV10
14 -578,463 85,067 KV2 34 -190,562 41,827 KV10
15 -539,767 76,807 ZV3 35 -233,280 48,404 VAN
16 -519,251 73,400 BO3 36 -212,483 48,404 BO11
17 -497,551 69,797 KV3 37 -190,486 48,404 KV11
18 -497,327 71,612 KV3 38 -190,562 46,577 KV11
19 -491,632 68,815 YA 39 -184,486 48,404 N12
20 -475,241 66,093 BO4 40 -163,688 48,404 BO12
Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznémka
41 -141,691 48,404 KV12 61 526,149 34,154 Kv20
42 -141,767 50,231 KV12 62 526,231 32,343 Kv20
43 -134,685 43,654 V13 63 610,170 48,404 N1
44 -155,483 43,654 BO13 64 589,373 48,404 BO21
45 -177,480 43,654 KV13 65 567,376 48,404 Kv21
46 -177,404 45,481 KV13 66 567,452 50,231 Kv21
47 -119,685 43,654 V14 67 622,170 48,404 ZN22
48 -98,388 43,654 BO14 68 642,968 48,404 BO22
49 -76,891 43,654 KV14 69 664,965 48,404 Kv22
50 -76,967 41,827 KV14 70 664,889 46,577 Kv22
51 510,447 30,908 ZV18 71 668,525 34,154 ZN23
52 493,899 29,404 BO18 72 682,133 34,154 BO23
53 477,385 27,569 KV18 73 702,133 34,154 Kv23
54 477,284 29,404 KV18 74 702,051 35,965 KV23
55 556,000 51,185 V19 75 720,765 43,654 ZV25
56 539,442 52,565 BO19 76 699,968 43,654 BO25
57 522,979 54,810 KV19 77 677,971 43,654 KV25
58 522,831 52,978 KV19 78 678,047 45,481 KV25
59 559,758 34,154 V20 79 730,765 43,654 V26
60 546,149 34,154 BO20 80 743,376 43,654 BO26




Cislo |x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
81 759,385 43,654 KV26 101 | 833,838 34,154 KV31
82 759,244 41,538 KV26 102 | 833,979 36,270 KV31
83 747,992 38,904 V27 103 | 897,078 43,654 V32
84 734,383 38,904 BO27 104 | 884,467 43,654 BO32
85 714,383 38,904 Kv27 105 | 868,458 43,654 KV32
86 714,466 37,093 Kv27 106 | 868,599 41,538 KV32
87 791,612 38,904 V28 107 | 907,078 43,654 ZV33
88 779,001 38,904 BO28 108 919,689 43,654 BO33
89 762,992 38,904 KV28 109 935,698 43,654 KV33
90 763,132 41,020 Kv28 110 935,558 45,770 KV33
91 801,612 38,904 ZV29 111 1967,925 48,404 ZV34
92 814,222 38,904 BO29 112 | 955,314 48,404 BO34
93 830,231 38,904 Kv29 113 ]939,305 48,404 KV34
94 830,091 36,788 KV29 114 | 939,445 46,288 KV34
95 836,231 38,904 ZV30 115 |-1102,305 131,418 ZP1
96 848,842 38,904 BO30 116 | -1061,192 138,629 Z01
97 864,851 38,904 KV30 117 | -979,062 154,560 VB1
98 864,711 41,020 KV30 118  |-931,258 143,481 KO1
99 862,458 34,154 V3 119 | -828,335 129,534 KP1
100 | 849,847 34,154 BO31 120 |-1101,480 127,401 ZP2
Cislo |x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
121 |-1060,508 134,586 202 142 |-98,483 34,154 VB7
122 |-980,880 150,047 VB2 143 | -77,685 34,154 KO7
123 |-900,945 136,268 KO2 144 |-62,613 40,631 Z08
124 | -859,830 129,949 KP2 145 |-41,888 38,904 VB8
125 |-430,670 58,693 ZP3 146 | -21,091 38,904 KO8
126 | -387,876 51,960 Z03 147 | 487,391 57,904 Z09
128 | -291,598 44,022 KO3 148 | 500,285 57,904 VB9
129 | -248,280 43,654 KP3 149 |513,060 56,162 KO9
130 | -429,832 63,369 ZP4 150 | 508,666 53,154 Z010
131 |-387,158 56,656 204 151 | 515,749 53,154 VB10
132 |-339,703 48,404 VB4 152 | 522,831 52,978 KO10
133 |-291,538 48,772 KO4 153 | 952,278 43,654 ZP11
134 | -248,340 48,404 KP4 154 | -1294,689 91,121 ZZ01
135 | -348,489 40,208 205 155 |-1292,944 91,449 LN1
136 | -283,417 29,404 VB5 156 | -1291,200 91,776 KzZ01
137 | -217,454 29,404 KO5 157 | -1295,446 95,151 7701
138 | -127,411 51,427 206 158 | -1293,701 95,478 LN1
139 | -106,688 53,154 VB6 159 | -1291,957 95,806 KZ01
140 | -85,891 53,154 KO6 160 |-976,659 141,008 2202
141 1-119,208 35,881 207 161 | -961,240 140,853 LN2




Cislo |x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
162 | -945,830 140,286 Kz02 182 | 487,742 43,654 LN6
163 | -976,563 145,108 2702 183 | 519,977 43,654 KZO6
164 | -961,144 144,952 LN2 184 | 455,507 48,404 27206
165 | -945,734 144,387 Kz02 185 | 487,742 48,404 LNG
166 | -644,265 94,157 2703 186 | 519,977 48,404 KZ06
167 | -634,455 92,528 LN3 187 | 455,507 38,904 7706
168 | -624,646 90,900 KZ03 188 | 487,742 38,904 LN6
169 | -643,487 98,843 2703 189 | 519,977 38,904 KZ06
170 | -633,677 97,214 LN3 190 | 467,112 53,154 2207
171 | -623,868 95,586 KZ03 191 | 487,742 53,154 LN7
172 1418,898 34,154 2204 192 | 508,372 53,154 KzO7
173 | 443,398 34,154 LN4 193 513,316 56,127 2708
174 | 467,898 34,154 KzZ04 194 | 518,020 55,486 LN8
175 |418,898 29,404 2704 195 | 522,723 54,845 KZ08
176 | 443,398 29,404 LN4 196 | 620,465 38,904 27209
177 | 467,898 29,404 KZ04 197 |628,200 38,904 LN9
178 | 475,495 57,904 2705 198 | 635,935 38,904 KZ0
179 | 481,095 57,904 LN5 199 | 620,465 34,154 ZZ09
180 | 486,695 57,904 KZ05 200 |628,200 34,154 LN9
181 | 455,507 43,654 7706 201 |635,935 34,154 KzZ09
Cislo |x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
202 791,928 43,654 77010 222 {906,562 43,654 KzZ013
203 | 796,801 43,654 LN10 223 | 897,488 48,404 27013
204 |801,674 43,654 KzZ010 224 1902,025 48,404 LN13
205 791,928 48,404 22010 225 |906,562 48,404 KZ013
206 |796,801 48,404 LN10 226 | -569,283 84,622 NAM1
207 | 801,674 48,404 Kz0 227 | -599,704 88,659 NAM2
208 |791,928 34,154 27010 228 | -473,319 67,675 NAM3
209 [796,801 34,154 LN10 229 | -441126 58,528 NAM4
210 | 801,674 34,154 KzZ010 230 | -399,260 46,738 NAM5
211 | 792,026 38,904 27011 231 | -508,175 74,476 NAM6
212 796,801 38,904 LN11 232 |-166,233 41,779 NAM10
213 | 801,576 38,904 KZO11 233 |-166,233 46,529 NAM11
214 | 867,143 38,904 72012 234 | -117,439 50,279 NAM12
215 | 868,655 38,904 LN12 235 |-201,732 45,529 NAM13
216 | 870,167 38,904 Kz012 236 | -52,638 41,779 NAM14
217 | 867,143 34,154 27012 237 | 458,931 27,529 NAM18
218 | 868,655 34,154 LN12 238 | 505,972 55,069 NAM19
219 | 870,167 34,154 Kz012 239 | 504,262 32,279 NAM20
220 | 897,488 43,654 27013 240 | 542,358 50,279 NAM21
221 1902,025 43,654 LN13 241 689,217 46,529 NAM22




Cislo |x y Poznamka
242 | 723,594 36,029 NAM23
243 653,718 45,529 NAM25
244 | 773,031 41,739 NAM26
245 692,923 37,029 NAM27
246 | 749,345 40,819 NAM28
247 | 843,878 36,989 NAM29
248 | 878,498 40,819 NAM30
249 820,192 36,069 NAM31
250 |854,812 41,739 NAM32
251 949,345 45,569 NAM33
252 925,659 46,489 NAM34
253 | 175,095 57,904 KK6
254 | -409,557 47 547 KU9
255 | 466,993 26,465 KU9
256 | -337,322 43,654 VB3




