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1. Zakladni adaje

1.1. Identifikac¢ni udaje

Nézev projektu:  Studie rekonstrukce Zst. BlaZovice a zdvoukolejnéni useku
BlaZovice — Holubice

Stupeti dokumentace: studie

Misto: BlaZzovice, Holubice

Kraj: Jihomoravsky

Katastralni dzemi: Blazovice, Holubice

1.2. Uvod

Cilem studie je rekonstrukce Zst. BlaZovice a zdvoukolejnéni navazujiciho tdseku
BlaZovice — Holubice.

Zst. Blazovice (km 16,264) se nachdzi na trati Brno hl.n. — Veseli nad Moravou &. 340
a zst. Holubice (km 28,592) na trati Brno hl.n. — Nezamyslice ¢. 300. Ob¢ stanice jsou
spojeny tzv. ,,Holubickou (n€kdy nazyvanou Blazovickou) spojkou.

Rekonstrukce byla pojata jako dspornd varianta k budouci vystavbé trat¢ Brno —

Vyskov pro rychlost 160 km/h, popt. 200 km/h.

1.3. Zasady pro vypracovani

PoZadavky na ndavrh rekonstrukce Zelezni¢ni stanice BlaZzovice byly nédsledujici:

- néstupisté umistit bliZe obci

- délka nastupni hrany 170 m

- néstupisté musi splilovat podminky pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace

- upravy kolejisté vzhledem ke zdvoukolejnéni useku BlaZovice — Holubice

- v odbocce na Zst. Slavkov u Brna min. rychlost 60 km/h

Zdvoukolejnéni useku BlaZzovice — Holubice bude zadsténo do nové projektované Zst.

Holubice.

1.4. Podklady

- Jednotna Zelezni¢ni mapa dseku Brno — BlaZovice

- Jednotna Zelezni¢ni mapa Zst. Holubice



- Naékresny ptehled Zel. svrSku tseku Brno — BlaZovice

- Nakresny ptehled Zel. svr§ku tseku BlaZzovice — Holubice

- ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice MAPNO: 244302, 244303, 244307, 244308
- Pasport Zel. svr§ku — ptehled vybranych vyhybek Zst. Blazovice

- Navrh Zst. Holubice na rychlost 160 km/h

1.5. Varianty reSeni

Zelena varianta

Tato varianta fe$i rekonstrukci Zst. BlaZovice s ohledem na pozadavky zadédni a sniZeni
ndkladt na rekonstrukci. Jedna se o dspornou variantu.

Cervena varianta

Byla také zvaZovdna varianta snarovndnim Slapanického zhlavi a pielozky cca
v useku km 14,300 000 az 16,000 000.

Tato varianta nebyla dale zpracovavédna z divodu nedodrZeni zasad pro vypracovani
(viz vySe). DalSimi negativnimi faktory zvySujici cenu byly mimo jiné:

- vedeni pres pozemky tfetich stran;

- vybudovéni kompletn€ nového télesa traté (pfedevSim zérez);

- vedeni silni¢ni komunikace pfes nadjezd.

Vyhodami by bylo zruSeni pfejezdu, zvySeni rychlosti a posunuti ddle od obytné

zéstavby.

Obr. 1 — Varianty feSeni (vlevo smér Slapanice, vpravo Slavkov u Brna)



2. Stavajici stav
2.1. Zakladni udaje (popis)

2.1.1. Zst. BlaZovice a prilehly iisek (smér Slapanice)

Popis je ve sméru rostouciho staniCeni.

Zajmové dzemi zacind vkm 14,800 000 z divodu posunuti ndstupist’ blize obci.
V tomto tseku se nachdzi pravostranny oblouk o poloméru R = 576 m a dva prejezdy.

Obé¢ zhlavi stanice se nachdzi v pfimé. Za prvnim zhlavim je ve stanici levostranny
oblouk o poloméru R = 865 m. Stiedni Cast stanice je ve sklonu 0 %o, ptilehly dsek a zhlavi ve
sklonech 0,3 %o az 13 %o. Rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. Ve stanici je 5 nastupist.
Ve sméru staniCeni je poloha vypravni budovy vpravo, ndkladi$té vlevo a kolejisté vlecky
vpravo.

Zst. BlaZovice je stanice odbo¢nd, dle uspofadani kolejisté prijezdnd, dle povahy
price smiSend se zatsténim vlecky na obou zhlavich. Vletka je v majetku fy. Ceskomoravsky
cement a tvoii ji koleje €. 5, 7, 9, 11, 5a, 5b a 5c umisténé vpravo ve sméru staniceni u
vypravni budovy. PoZadavkem zaddni bylo nezasahovat do kolejist€ vlecky, tudiz je
rekonstrukce Zst. BlaZzovice feSena bez zdsahu do koleji vlecky.

Zst. BlaZovice ma 5 dopravnich a 2 manipulaéni koleje v osovych vzddlenostech 4,75

m.
¢. charakteristika rychlost [km/h] | uzite¢na délka [m] poznamka
1 | dopravni, hlavni 80 844 smeér Slavkov
2 | dopravni, hlavni 80 916 smeér Slavkov
3 | dopravni, predjizdna 40 818
4 | dopravni, hlavni 70 957 smeér Holubice
6a | dopravni, pfedjizdna 40 643
6b | dopravni, predjizdna 40 191
8a | manipulacni 40 335
8b | manipulacni 40 235
10 | manipulaéni 40 341

Tab. €. 1 — Prehled koleji ve stanici mimo koleje vlecky



Mezi

vyhybkami Mezi kolejemi | Rychlost | Poznamka

1-2 1-2 40 km/h | jednoduché prava
3-4 1-4 40 km/h | jednoduché prava
5-7 1-4 40 km/h | jednoducha leva
8-11 1-2 40 km/h | jednoducha leva
25-27 1-2 40 km/h | jednoducha leva
28 - 29 1-2 40 km/h | jednoducha prava

Tab. €. 2 — Prehled spojek

2.1.2. Holubicka spojka

Staniceni km 0,039 000 = 16,264 000.

Z levé strany zst. Blazovice odbocuje jednokolejnd trat’ smérem na Zst. Holubice

(Holubicka spojka). Tratova rychlost je 70km/h.

Trat’ se dvémi levostrannymi (R = 750 m a R = 400 m a jednim pravostrannym (R =

400 m) obloukem spojuje Zst. Blazovice a Zst. Holubice.

2.2. Nové projektovana zst. Holubice

Zdvoukolejnéni Holubické spojky bude do nové projektované Zst. Holubice. Smérové
1 vySkové feSeni nové Zst Holubice bylo podkladem k zaddni. Napojeni na nové projektovany

stav je navrzeno ufe Zel. Stanici Holubice, do smérového oblouku o poloméru R = 1354 m.

2.3. Smérové reSeni

2.3.1. Zst. BlaZovice a pFilehly dsek

StaniCeni vSech koleji je vztaZeno k ose os koleji €.1 a 2.

Kolej ¢. 1

Km 14,800 000

Km 14,800 000 — 15,080 000
Km 15,080 000 - 15,153 000
Km 15,153 000 - 15,281 000

Km 15,281 000 - 15,354 000
Km 15,354 000 - 15,627 769
Km 15,627 769 - 15,661 000
Km 15,661 000 - 15,694 231

zacatek useku

piima d. 280,000 m
ptechodnice Ly = 73,000 m

oblouk R=576m; V=80km/h, D=89mm, do =

128,000 m

prechodnice Ly = 73,000 m
piima d. 273,769 m

vyhybka &. 28
vyhybka &. 27

JS49-1:9-300,P.1.d
JS49-1:9-300,L,p.d




Km 15,694 231 — 15,712 000
Km 15,712 000 — 15,745 231
Km 15,745 231 - 15,826 000
Km 15,826 000 - 15,876 000
Km 15,876 000 — 15,969 000

Km 15,969 000 - 16,019 000
Km 16,019 000 - 16,722 769
Km 16,722 769 - 16,756 000
Km 16,756 000 — 16,762 000
Km 16,762 000 — 16,795 231
Km 16,795 231 - 17,044 769
Km 17,044 769 — 17,078 000
Km 17,078 000

Kolej ¢. 2

Km 14,800 000

Km 14,800 000 — 15,081 000
Km 15,081 000 - 15,152 000
Km 15,152 000 - 15,283 000

Km 15,283 000 - 15,354 000
Km 15,354 000 - 15,581 000
Km 15,581 000 - 15,614 231
Km 15,614 231 - 15,703 769
Km 15,703 769 — 15,737 000
Km 15,737 000 — 15,743 000
Km 15,743 000 - 15,776 231
Km 15,776 231 - 15,822 000
Km 15,822 000 - 15,882 000
Km 15,882 000 — 15,964 000

Km 15,964 000 - 16,024 000
Km 16,024 000 - 16,804 769

pifimd d. 17,769 m

vyhybka €. 26 JS49-1:9-300,P,p,d
pfima d. 80,769 m

piechodnice Ly = 50,000 m
oblouk R=865m; V=80km/h, D=20mm, do =
93,000 m

pfechodnice Ly = 50,000 m

piima d. 703,769 m

vyhybka €. 12 JS49-1:9-300,L,1,d
pfima d. 6,000 m

vyhybka ¢. 11 JS49-1:9-300,L,p,d
piima d. 249,538 m

vyhybka €. 1 JS49-1:9-300,P,1,d

konec useku

zacatek dseku

piima d. 281,000 m

pfechodnice Ly = 71,000 m

oblouk R=580m; V=80km/h, D=88mm, do =
131,000 m

prechodnice Ly = 71,000 m

piimd d. 227,000 m

vyhybka €. 29 JS49-1:9-300,P,1,d

piimd d. 89,538 m

vyhybka €. 25 JS49-1:9-300,L,p,d

pfima d. 6,000 m

vyhybka ¢. 23 JS49-1:9-300,L,1,d

piimd d. 45,769 m

piechodnice Ly = 60,000 m

oblouk R=860m; V=80km/h, D=20mm, do =
82,000m

prechodnice Ly = 60,000 m

piima d. 780,769 m



Km 16,804 769 — 16,838 000
Km 16,838 000 — 16,844 000
Km 16,844 000 — 16,877 231
Km 16,877 231 — 16,962 769
Km 16,962 769 — 16,996 000
Km 16,996 000 - 17,002 000
Km 17,002 000 — 17,035 231
Km 17,035 231 - 17,078 000
Km 17,078 000

Kolej ¢. 4

Km 16,264 000

Km 16,264 000 - 16,853 769
Km 16,853 769 — 16,887 000
Km 16,877 000 — 16,920 000
Km 16,920 000 - 16,953 000
Km 16,953 000

2.3.2. Holubicka spojka

Stani¢eni km 0,728 000 = 16,953 000

Km 0,728 000

Km 0,728 000 - 0,865 000
Km 0,865 000 — 0,890 000
Km 0,890 000 - 0,961 000

Km 0,961 000 — 0,988 000
Km 0,988 000 — 1,058 000
Km 1,058 000 — 1,112 000
Km 1,112 000 - 1,446 000

Km 1,446 000 — 1,500 000
Km 1,500 000 — 1,995 000
Km 1,995 000 - 2,050 000

vyhybka €. 8 JS49-1:9-300,L,p,d
pfima d. 6,000 m

vyhybka €. 7 JS49-1:9-300,L,1,d
pfima d. 85,538 m

vyhybka €. 3 JS49-1:9-300,P,p,d
pfima d. 6,000 m

vyhybka €. 2 JS49-1:9-300,P,6,d
pfima d. 42,769 m

konec useku

zaCatek useku

pifima d. 589,769 m

vyhybka €. 6 JS49-1:9-300,P,p,d
vyhybka €. 5 JS49-1:9-300,L,p,d
vyhybka €. 4 JS49-1:9-300,P,1,d

konec useku

zacatek useku

piimd d. 137,000 m

piechodnice Ly = 35,000 m

oblouk R=750m; V=70km/h, D=0mm, do
71,000 m

pfechodnice Ly = 27,000 m

piima d. 70,000 m

prechodnice Ly = 54,000 m

oblouk R=400m; V=70km/h, D=77mm, do
334,000 m

prechodnice Ly = 54,000 m

piimd d. 495,000 m

pfechodnice Ly = 55,000 m



Km 2,050 000 — 2,335 000

Km 2,335 000 — 2,390 000

Km 2,390 000 — 2,468 000

Km 2,468 000

Staniceni km 2,468 000 = 28,194 000

oblouk R=385m; V=70km/h, D=83mm, do =
285,000 m

prechodnice Ly = 55,000 m

piima d. 78,000 m

konec useku

2.3.3. Nové projektovana zst. Holubice

Staniceni ke koleji €. 1.
Kolej ¢. 1

Km 17,989 056

Km 17,989 056 — 18,491 892

Km 18,491 892

Kolej ¢. 2
Km 17,988 911
Km 17,988 911 — 18,457 241

Km 18,457 241

zacatek useku

oblouk R=1354m; V=160km/h, D=124mm;
[=100mm; alfas=32,9705g; do=502,836m;
n=10,00V; 1,=198,400m; m=1,211m;
T=458,174m, klotoida; n=10,00V;
14=198,400m; m=1,211m; T=458,174m,
klotoida

konec useku

zacatek useku

oblouk R=1358m; V=160km/h, D=124mm;
[=99mm; alfas=32,9705g; do=469,714m;
n=10,00V; 1,=198,693m; m=1,211m;
T=461,4m, klotoida; n=10,00V; Ly=268,493m;
m=2,211m; T=492,499m, klotoida

konec useku
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2.4. Sklonové resSeni

Vyskovy systém Balt po vyrovnani (Bpv.).

2.4.1. Zst. Blaovice a prilehly dsek

Kolej ¢. 1
Kolej

zacatek useku

lom sklonu

lom sklonu

lom sklonu

lom sklonu

lom sklonu

konec useku

Kolej ¢.2
Kolej

zacatek useku

lom sklonu

lom sklonu

lom sklonu

lom sklonu

lom sklonu
lom sklonu

konec useku

staniceni
[km]
14,800 000
15,354 000

Rv=5000 m

15,500 000

Rv=5000 m

16,646 000

Rv=5000 m

16,831 636
17,018 193
17,076 798

staniceni
[km]
14,800 000
15,354 000

Rv=6500 m

15,494 000

Rv=6500 m

15,704 000
16,691 000

Rv=14215,4 m

16,831 636
17,018 193
17,076 798

vyska nivelety

[m n.n.]
247,196
253,364

254,170

254,163

252,371

249,966
249,36

vyska nivelety

[m n.m.]
247,196
254,364

254,207

254,170
254,163

252,371

249,966
249,36

11

sklon

[%ol

+11,14

+5,50

+0,00

-9,80

-12,89
-10,34

sklon

[%c]
+11,14
+6,60

-0,30

+0,00
-13,00

-12,89
-10,34

délka

[m]
554,000
146,000

1146,000

185,636

186,557
58,605

délka

[m]
554,000
140,000

210,000

986,000
140,636

186,557
58,605



Kolej ¢.4

Kolej staniceni
[km]
zacatek tdseku 16,264 000
lom sklonu 16,691 000
Rv=14215,4 m
lom sklonu 16,866 681
konec tseku 16,953 000

2.4.2. Holubicka spojka

Kolej staniceni
[km]

zacatek useku 0,728 000
lom sklonu 0,798 000
lom sklonu 0,988 000
lom sklonu 1,188 000
lom sklonu 1,350 000
lom sklonu 1,500 000
lom sklonu 2,225 000
konec useku 2,468 000

vySka nivelety sklon délka
[m n.m.] [%c] [m]
254,163 +0,00 427,000
254,163 -13,00 176,000
251,918 -9,82 86,000
251,073

vyska nivelety sklon délka
[m n.m.] [%0] [m]
251,073 -9,82 70,000
250,386 -6,31 190,000
249,127 -11,20 200,000
246,887 -12,29 162,000
244,895 -9,50 150,000
243,470 -11,04 725,000
235,742 -4,00 243,000
234,438

2.4.3. Noveé projektovana zst. Holubice

Kolej ¢.1

Kolej staniceni
[km]

zacatek useku 17,989 056

lom sklonu 18,390 792

vySka nivelety sklon délka
[m n.m.] [%0] [m]
238,520 -12,00 401,736
233,699 +0,00 101,100

Rv=10300 m; tz=61,800 m; yv=0,185 m

konec useku 18,491 892

233,699
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2.5. Zelezni¢ni svrSek

2.5.1. Sestavy Zelezni¢niho svrsku

Predpoklddané sestavy:

Kolejnice: S49 T S49 S49 S49
PraZce: SB3/4 d SB3/4 d SB5d SB8 d Bd
Podkladnice: ~ ZT T8 TRS S4pl T8
Kolej ¢.: Nova trat
Kolejnice: UIC 60
Podlozka: WU-7
Sverky: Skl 14
PrazZce: B 91S/1, rozdéleni prazct u
2.5.2. Vyhybky
Cislo Cislo | staniceni < pomér- - poloha s
vyhybky | koleje [km] druh | svrsek polomér smer vyméniku prazce
29 2 15,581 J S49 |1:9-300 P I d
28 1 15,661 J S49 |1:9-300 P I d
27 1 15,661 J S49 [1:9-300 L p d
26 1 15,712 J S49 |1:9-300 P p d
25 2 15,737 J S49 |1:9-300 L p d
23 2 15,743 J S49 |1:9-300 L [ d
24 3 15,754 J S49 |1:9-300 L p d
Obl- 1:9-300
22 4 15,784 0 S49 (923/445) P I d
18 6 16,035 J S49 [1:9-300 L I d
17 8 16,326 J S49 |1:9-300 L [ d
13 3 16,714 J S49 |1:9-300 P [ d
12 1 16,756 J S49 |1:9-300 L [ d
11 1 16,762 J S49 |1:9-300 L p d
Obl- 1:9-300
10 8 16,772 0 S49 | (850/464) L p d
9 6 16,805 J S49 [1:9-300 P p d
8 2 16,838 J 549 [1:9-300 L p d
7 2 16,844 J S49 |1:9-300 L [ d
6 4 16,887 J 549 [1:9-300 P p d
5 4 16,920 J S49 [1:9-300 L p d
4 4 16,920 J S49 |1:9-300 P I d
3 2 16,996 J 549 [1:9-300 P p d
2 2 17,002 J S49 |1:9-300 P [ d
1 1 17,078 J S49 |1:9-300 P [ d

Tab. & 3 — Vyhybky
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2.6. Zelezni¢ni spodek

Konstrukce Zelezni¢niho spodku neni znama.

2.7. Stavby zZelezni¢niho spodku

2.7.1. Zst. Blaovice a prilehly dsek

km 15,088 300
km 15,280 000
km 15,291 774
km 15,999 000
km 15,546 000
km 16,878 000

propustek

piejezd s mistni komunikaci

propustek deskovy €. 7037, sv.1.=0,90m v.v.=0,50m
most betonovy €. 38, sv.1.=5,50m v.v.=5,30m
piejezd s mistni komunikaci

most ocelovy

Ve stanici se nachdzi 5 sypanych ndstupist’ s pfistupem v trovni.

zaclatek konec délka poznamka
16,100 16,377 277 ¢. IV, oboustranné vnitini
16,100 16,377 277 ¢. III, oboustranné vnitini
16,100 16,400 300 ¢. V, jednostranné vnitini
16,100 16,400 300 ¢. II, oboustranné vnitini
16,100 16,400 300 ¢. I, oboustranné vnitini

Tab. €. 4 — Prehled nastupist v Zst. Blazovice

Dile se ve stanici nachdzi rampa se skladiStém a zpevnéna plocha. Rampa se

skladiStém vzhledem ke stavu, v jakém se nachdzi, jiZ neplni svoji funkci. Zpevnéna plocha je

piileZitostn€ vyuZivéna.

2.7.2. Holubicka spojka

km 0,938 000
km 1,412 000
km 2,230 000

Sikmy betonovy nadjezd
most

most deskovy €. 700,20 sv.k.7,80 v.v.4,00m

2.7.3. Nové projektovana zst. Holubice

km 18,288 953

zelezniéni most
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2.8. InZenyrské sité

Km 15,290 000 NN nadzemni

2.9. Geologické a hydrogeologické poméry

Informace o geologickych a hydrogeologickych pomérech nebyly dodany.
3. Navrhovany stav

3.1. Zakladni adaje

Z divodu presmérovani hlavniho sméru na Holubice ve stanici Blazovice, dojde ke
zmeéné staniCeni a sméru trati. SouCasné staniCeni (Brno hl.n. = 0,000 000) bude od Zst.
Blazovice pokraCovat ddle smérem na Holubice. Stanieni ve sméru na Slavkov u Brna
zustane zachovano s pocatkem v Zst. BlaZzovice: 16,264 372 /nové/ = 16,264 000 /staré, ZU/).

Stani¢ni obvod je ohrani¢en néstupiStém a krajnimi vyhybkami.

3.2. Piehled koleji ve stanici

¢. koleje charakteristika koleje rychlost uzitecnd délka
1 dopravni, hlavni 80 km/h 1542 m
2 dopravni, hlavni 80 km/h 1555 m
3 dopravni, hlavni 60 km/h 802 m
4 dopravni, pfedjizdna 60km/h 659 m
5 dopravni, hlavni 60km/h 928 m
6 manipulacni 40 km/h 647 m
7 dopravni, pfedjizdna 50 km/h 243 m
Spojky
Mezi vyhybkami | Mezi kolejemi | Rychlost Poznamka
1-2 1-2 50 km/h | jednoducha prava
3-6 1-2 60 km/h | jednoduché leva
11-13 1-2 60 km/h | jednoducha prava
22-25 1-2 60 km/h | jednoducha prava
23-27 3-5 50 km/h | jednoduché leva
26 - 28 1-3 40 km/h | jednoduchd prava
29 - 31 3-5 40 km/h | jednoduchd prava
30 - 32 1-3 40 km/h | jednoducha leva
33-34 1-2 40 km/h | jednoducha leva

Tab. & 3 — Vyhybky

15



3.3. Smérové reSeni

Staniceni vSech koleji ke koleji €. 1.

Kolej ¢. 1

Km 14,800 000

Km 14,800 000 — 15,094 810
Km 15,094 810 - 15,136 410
Km 15,136 410 — 15,296 497

Km 15,296 497 — 15,338 097
Km 15,338 097 — 15,622 942
Km 15,622 942 — 15,656 542
Km 15,656 542 — 15,662 542
Km 15,662 542 — 15,705,342
Km 15,705 336 — 15,711 336
Km 15,711 336 — 15,740 679
Km 15,740 679 — 15,773 133
Km 15,773 133 - 15,816 454
Km 15,816 454 - 15,913 111

Km 15,913 111 - 15,956 432
Km 15,956 432 — 15,971 432
Km 15,971 432 - 16,014 226
Km 16,014 226 — 16,027 232
Km 16,027 232 - 16,070 026
Km 16,070 026 — 16,782 682
Km 16,085 026 — 16,127 782
Km 16,127 782 - 16,882 682
Km 16,882 682 — 16,925 476
Km 16,925 476 — 16,935 476

zacatek useku

ptima d. 294,810 m

ptechodnice Ly = 41,600 m

oblouk R=576m; V=80km/h, D=52mm;
[=80mm;  alfas=22,2891g;  do=160,087m;
n=10,00V; Ly =41,600m; A=155; m=0,125m;
T=122,708m; klotoida

prechodnice Ly = 41,600 m

piima d.284,845 m

vyhybka €.2 J60-1:11-300,P,1,b

piima d.6,000 m

vyhybka €.3 J60-1:12-500-LL,p,b

piima d.6,000 m

vyhybka ¢.4 J60-1:9-300,P,p,b

piima d.28,566 m

ptechodnice Ly =43,321 m

oblouk R=850,75m; V=80km/h; D=54mm;
I=35mm; alfas=10,4744g; do=96,657m;
n=10,03V; Ly =43,321m; A=192; m=0,092m;
T=91,815m; klotoida

prechodnice Ly = 43,321 m

piima d.15,000 m

vyhybka €.10 J60-1:12-500-LP,p,b

piima d.13,006 m

vyhybka €.13 J60-1:12-500-L,P,Lb

piima d.15,000 m

vyhybka €.14 J60-1:12-500-LP,p,b

piima d.754,900 m

vyhybka €.25 J60-1:12-500-L,P,Lb

piima d.10,000 m
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Km 16,935 476 — 16,964 096
Km 16,964 096 — 17,073 170
Km 17,073 170 - 17,101 790
Km 17,101 790 - 17,111 790
Km 17,111 790 — 17,140 410
Km 17,140 410 - 17,156 990
Km 17,156 990 — 17,266 608
Km 17,266 608 — 17,718 532

Km 17,718 532 - 17,773 747
Km 17,773 747 - 18,117 041
Km 18,117 041 — 18,181 041
Km 18,181 041 - 18,397 639

Km 18,397 639 - 18,437 059
18,437 059

vyhybka €.26 J60-1:7,5-190-LP,p,b

piima d.109,074 m

vyhybka ¢€.32 J60-1:7,5-190-LL,1,b

piima d.10,000 m

vyhybka ¢€.33 J60-1:7,5-190-LL,p,b

piima d.16,580 m

prechodnice Ly = 109,618 m

oblouk R=504m; V=80km/h; D=72mm;
[=78mm;  alfas=67,5570g; do=452,924m;
n=19,03V; L;=109,618m; A=235; m=0,993m;
T=350,217m; klotoida; n=9,41V; L,=54,216m;
A=165; m=0,243m; T=323,813m; klotoida
prechodnice Ly = 54,216 m

pfima d.343,294 m

prechodnice Ly = 64,000 m

oblouk R=500m; V=80km/h; D=80mm;
[=72mm;  alfas=30,7459g; do=216,598m;
n=10,00V; L;=64,000m; A=179; m=0,341m;
T=169,051m; klotoida; n=10,71V;
14=39,420m; A=177; m=0,082m;
T=137,999m; mezilehla klotoida

prechodnice Ly = 39,420 m

konec useku

V oblouku R19=1354 nové projektované Zst Holubice dojte ke zmé&né prevySeni na

Kolej ¢.2

Km 14,800 000

Km 14,800 000 — 15,091 345
Km 15,091 345 - 15,136 340
Km 15,136 340- 15,265 714

hodnotu D=34mm a néasledné k dpravé vzestupnice.

zacatek useku

ptima d. 291,345 m

pfechodnice Lk = 41,748 m

oblouk R=580,1m; V=80km/h; D=52mm;
[=79mm;  alfas=22,2891g;  do=130,298m;
n=10,04V; Lk=41,748m; A=156; m=0,125m;
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Km 15,265 714 - 15,369 235
Km 15,369 235 - 15,577 075
Km 15,577 075 — 15,610 683
Km 15,610 683 — 15,718 342
Km 15,718 342 - 15,761 136
Km 15,761 136 — 15,773 193
Km 15,773 193 - 15,816 515
Km 15,816 515 - 15,913 050

Km 15,913 050 - 15,956 371
Km 15,956 371 — 15,971 432
Km 15,971 432 - 16,014 226
Km 16,014 226 — 16,020 226
Km 16,020 226 — 16,063 202
Km 16,063 202 - 16,772 088
Km 16,772 088 — 16,814 882
Km 16,814 882 — 16,826 882
Km 16,826 882 — 16,855 502
Km 16,855 502 - 17,144 016
Km 17,144 016 — 17,172 636
Km 17,172 636 — 17,184 812
Km 17,184 812- 17,239 041

Km 17,239 041- 17,719 424

Km 17,719 424 — 17,773 640
Km 17,773 640 - 18,116 913
Km 18,116 913 — 18,180 916

T=125,402m; klotoida;
Lk=103,901m; A=246;
T=152,791m; klotoida
ptechodnice Lk = 103,901 m
piima d.20,784 m

vyhybka €.1 J60-1:11-300,P,1,b
piima d.107,659 m

vyhybka €.6 J60-1:12-500-LL,p,b
piima d.12,057 m

ptechodnice Lk = 43,200 m
oblouk R=846m; V=80km/h; D=54mm;
I=36mm; alfas=10,4744g; do=95,996m;
n=10,00V; Lk=43,200m; A=191; m=0,092m;
T=91,363m; klotoida

ptechodnice Lk = 43,200 m

piima d.15,061 m

vyhybka €.11 J60-1:12-500-L,P,Lb

piima d.6,000 m

vyhybka ¢€.12 J60-1:12-500-L,L,1,b

piima d.709,070 m

vyhybka ¢€.21 J60-1:12-500-LP,p,b

piima d.12,000 m

vyhybka €.22 J60-1:12-500-L,P,Lb

piima d.274,340 m

vyhybka ¢€.34 J60-1:7,5-190-LL,p,b

pfimd d.12,176 m

prechodnice Lk = 54,000 m

oblouk R=500m; V=80km/h; D=72mm;
[=80mm; alfas=67,5570g; do=456,596m;
n=9,38V; Lk=54,000m; A=164; m=0,0,243m;
T=320,499m; klotoida;

ptechodnice Lk = 54,000 m

piima d.343,273 m

prechodnice Lk = 64,255 m

n=24,98V;
m=0,775m;
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Km 18,180 916 — 18,397 639 oblouk R=504m; V=80km/h; D=80mm;
[=70mm;  alfas=30,7459g; do=218,509m;
n=10,04V; Lk=64,225m; A=180; m=0,341m;

T=170,278m; klotoida; n=10,77V;
Lk=39,636m; A=178; m=0,082m;
T=139,099m; mezilehla klotoida

Km 18,397 639 — 18,437 059 ptechodnice Lk = 39,636 m

18,437 059 konec useku

V oblouku R20=1358 nové& projektované zst Holubice dojte ke zméné pievySeni na

hodnotu D=34mm a néasledné k dpravé vzestupnice.

Kolej ¢.3

Km 16,127 745 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.14

Km 16,127 745 — 16,142 098 piima d. 14,403 m

Km 16,142 098 — 16,183 621 oblouk R=500m; V=60km/h; D=0mm;
I=85mm; alfas=5,2928g; do=41,571m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=20,797

Km 16,183 621 — 16,919 095 piima d.735,474 m

Km 16,919 095 — 16,952 703 vyhybka ¢€.27 J60-1:11-300,L,p,b

Km 16,952 703 — 16,967 703 piima d.15,000 m

Km 16,967 703 — 16,996 323 vyhybka ¢€.28 J60-1:7,5-190-LP,p,b

Km 16,996 323 — 17,006 323 piima d.10,000 m

Km 17,006 323 — 17,034 943 vyhybka ¢.29 J60-1:7,5-190-L,P,Lb

Km 17,034 943 — 17,040 943 piima d.6,000 m

Km 17,040 943 — 17,069 500 vyhybka ¢€.30 J60-1:7,5-190-LL,1,b

Km 17,069 500 - 17,077 170 piima d.7,607 m

Km 17,077 170 konec duseku - pokraCovdni smeérem na
Slavkov u Brna

Kolej ¢.4

Km 16,062 944 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.12

Km 16,062 944 — 16,077 298 piima d. 14,403 m
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Km 16,077 298 — 16,118 821

Km 16,118 821 - 16,713 350
Km 16,713 350 — 16,727 543

Km 16,727 543 - 16,760 711

Km 16,760 711 - 16,772 203
Km 16,772 203

Kolej ¢.5
Km 16,127 745
Km 16,127 745 — 16,085 503

Km 16,085 503 - 16,127 026

Km 16,127 026 — 16,730 861
Km 16,730 861 — 16,764 469
Km 16,764 469 — 16,873 237
Km 16,873 237 — 16,906 875
Km 16,906 875 — 17,038 580
Km 17,038 580 - 17,067 170
Km 17,067 170 - 17,077 170
Km 17,077 170

Kolej ¢.6
Km 16,379 807

Km 16,379 807 — 16,692 103

oblouk R=500m; V=60km/h; D=0mm;
I=85mm; alfas=5,2928g; do=41,571m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=20,797

piima d.594,529 m

oblouk R=570m; V=60km/h; D=0mm;
I=75mm; alfas=1,5824g; do=14,169m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=7,085

vyhybka €.19 Obl-060-1:9-300
(634,356/570,000),L,p,b

pfima d.11,492 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.21

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.10
piima d. 71,601 m

oblouk R=500m; V=60km/h; D=0mm;
I=85mm; alfas=5,2928g; do=41,571m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=20,797

piima d.603,835 m

vyhybka ¢€.20 J60-1:11-300,L,1,b

pfimd d.108,768 m

vyhybka ¢.23 J60-1:11-300,L,p,b

piima d.131,705 m

vyhybka ¢€.31 J60-1:7,5-190-LP,1,.b

pfima d.10,000 m

konec useku - pokracovani smeérem na

Slavkov u Brna

konec tuseku (kusd kolej — kolejnicové
zarazedlo)

piima d.312,296 m
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Km 16,692 103 - 16,717 772

Km 16,717 772 - 16,727 772
Km 16,727 772

Kolej ¢.7

Km 15,744 404

Km 15,744 404 — 15,754 404
Km 15,754 404 — 15,787 703
Km 15,787 703 — 15,856 767
Km 15,856 767 — 15,987 257

Km 15,987 257 — 16,681 994
Km 16,681 994 — 16,715 158

Km 16,715 158 — 16,730 943
Km 16,730 943

Spojka 1-2

Km 15,610 601

Km 15,610 601 - 15,623 016
Km 15,623 016

Spojka 3-6

Km 15,705 260

Km 15,705 260 — 15,718 418
Km 15,718 418

Spojka 11-13
Km 16,014 150

Km 16,014 150 - 16,027 308
Km 16,027 308

oblouk R=190m; V=40km/h; D=0mm;
I=100mm; alfas=8,6270g; do=25,748m;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=12,894

piima d. 10,010 m

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.19

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.4
ptima d. 10,000 m

vyhybka €.5 J60-1:9-300,L,p,b

piima d.69,698 m

oblouk R=800m; V=50km/h; D=0mm;
I=37mm; alfas=10,4744g; do=131,628m:;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=65,963m

piimé d.694,737 m

vyhybka €.18 Obl-060-1:9-300
(1661.,720/366,296),P,1,b

piima d.15,850 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.20

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.1
piima d. 12,465 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.2

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.3
piima d. 13,204 m

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.6

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.11
piima d. 13,204 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.13
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Spojka 22-25
Km 16,869 600

Km 16,869 600 — 16,882 574
Km 16,882 574

Spojka 23-27
Km 16,906 763

Km 16,906 763 — 16,919 177
Km 16,919 177

Spojka 26-28
Km 16,963 956

Km 16,963 956 — 16,967 876
Km 16,967 876

Spojka 29-31
Km 17,034 803

Km 17,034 803 — 17,074 003
Km 17,074 003

Spojka 30-32
Km 17,069 422

Km 17,069 422 — 17,073 342
Km 17,073 342

Spojka 33-34
Km 17,140 269

Km 17,140 269 — 17,144 189
17,144 189

Osové vzdalenosti

Koleje ¢.1 a ¢.2
Km 14,800 000 — 15,265 714

napojeni na odbocnou vétev vyhybky ¢.22
piima d. 13,204 m

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.25

napojeni na odbocnou vétev vyhybky ¢.23
pfima d. 12,465 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.27

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.26
pfima d. 3,922 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.28

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.29
piimd d. 3,922 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.31

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.30
piimd d. 3,922 m

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.32

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢.33
piimd d. 3,922 m

napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky ¢.34

4,100 m
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Km 15,265 714 - 15,369 235

Km 17,156 990 — 17,266 608

Koleje ostatni:

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

zména z 4,100 m na 4,750 m pomoci
abnormdlni pfechodnice

4,750 m (zména na 4,000 m provedena mimo
stanici) pomoci abnormélni pfechodnice

4,750 m

k.t.| €.0.| Polom&r [m] V [km/h] D [mm] | I[mm] | Alfas [g] Li [m] nt[V] |mi[m] |T1[m] Lk1[m]
1 13 |860,75 80 54 35 9,4271 96,657 10,03 | 0,092 |91,815 43,321
2 |4 |846 80 54 36 9,4271 95,996 10,00 |0,092 |91,363 43,200
7 |5 |800 50 0 37 98,4271 131,628 [10,00 0,000 |65,963 0,000
4 |6 |500 60 0 85 4,7636 41,571 10,00 | 0,000 |20,797 0,000
5 |7 |500 60 0 85 4,7636 41,571 10,00 | 0,000 |20,797 0,000
3 |8 |500 60 0 85 4,7636 41571 10,00 | 0,000 |20,797 0,000
8 |9 |190 40 0 100 7,7644 25,748 10,00 | 0,000 |12,894 0,000
4 |10 | 570 60 0 75 1,4242 14,169 10,00 | 0,000 |7,085 0,000
Typ1 n2[V] [m2[m] | T2[m] Lk2 [m] | Typ2 [km] [km] [km] [km]

klotoida 10,03 0,092 |91815 |43.321 klotoida

ZP 15,773133 Z0 15,816454 KO 15,913111 KP 15,856432

klotoida 10,00 0,092 |91363 |43,200 | klotoida

ZP 15,773193 Z0 15,816515 KO 15,913050 KP 15,956371

10,00 | 0,000 [65963 0,000

Z015,856767 KO 15,987 257

10,00 0,000 | 20,797 0,000

Z016,077298 KO 16,118821

10,00 0,000 20,797 0,000

Z0 16,085503 KO 16,127026

10,00 0,000 |20,797 0,000

20 16,142098 KO 16,183621

10,00 0,000 |12,894 0,000

20 16,692103 KO 16,717772

10,00 | 0,000 |7,085 0,000

Z0 16,713350 KO 16,727543

Tab. ¢. 5 — Tabulka smérovych obloukti

Vytycovaci body

Soutadny systém soufadnic vytyCovacich bodu je lokdlni s pocatkem na geodetickém

bodé. Geodetické udaje bodu jsou uvedeny v piiloze.

3.3.1. Nové projektovana zst. Holubice

Z divodu hotového projektu zst. Holubice bylo Zadouci do stanice nezasahovat a

napojit se na oblouk pied samotnou stanici.

3.4. Sklonové poméry

Vyskovy systém Balt po vyrovnéni (Bpv.).

3.4.1. Zst. BlaZovice a pFilehly dsek

Niveleta je vztaZzend k temeni kolejnice.
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Kolej staniceni vyska nivelety sklon délka
[km] [m n.m.] [%0] [m]

zaCétek useku 14,800 000 247,196 +11,14 100,000

lom sklonu 14,900 000 248,310 +11,85 336,000
Rv=5000m, tz=1,775m, yv=0,000m

lom sklonu 15,236 000 252,292 +5,68 330,557
Rv=5000m, tz=15,420m, yv=0,024m

lom sklonu 15,566 557 254,170 +0,00 1125,897
Rv=3500m, tz=9,944m, yv=0,014m

lom sklonu 16,692 454 254,170 -12,89 309,058
Rv=5000m, tz=32,235m, yv=0,104m

lom sklonu 17,001 512 250,185 -10,95 105,224
Rv=5000m, tz=4,843m, yv=0,002m

lom sklonu 17,106 736 249,033 -9,13 65,847
Rv=5000m, tz=4,537m, yv=0,002m

Konec useku 17,172 583 248,432

Koleje ¢. 2

Prebird sklonové feSeni koleje €. 1 a vySky nivelety TK jsou v piicnych fezech stejné.

Kolej ¢.3

Km 16,085 026 — km 17,035 000

Prebird sklonové feSeni koleje €. 1 a vySky nivelety TK jsou v piicnych fezech stejné.
Km 17,035 000 — km 17,077 170

Prebira sklonové fesSeni koleje €. 5 a vySky nivelety TK jsou v pficnych fezech stejné.

Kolej ¢4

Prebird sklonové feSeni koleje €. 1 a vySky nivelety TK jsou v piicnych fezech stejné.

Pouze vlomu sklonu vkm 16,692 454 je jiny polomér zaobleni (R,=3200m,
t,=20,630m, y,=0,067m) z divodu blizkého smérového oblouku.
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Kolej ¢.5

Kolej stanicenf{ vyska sklon délka
(km] [m] [%c] [m]

zaCétek useku 16,264 000 254,170 +0,00 383,737

lom sklonu 16,648 109 254,170 -9,8 184,802
Rv=5000m, tz=24,500m, yv=0,060m

lom sklonu 16,832 911 252,359 -12,89 168,601
Rv=5000m, tz=7,735m, yv=0,0062m

lom sklonu 17,001 512 250,185 -10,95 71,854
Rv=5000m, tz=4,843m, yv=0,002m

lom sklonu 17,067 170 249,399 -10,34 3,804
Rv=5000m, tz=1,512m, yv=0,000m

konec useku 17,077 170 249,359

Kolej ¢.7

Prebird sklonové feSeni koleje €. 5 a vySky nivelety TK jsou v piicnych fezech stejné.

Kolej ¢é. 6.
Kolej stanicenf{ vyska sklon délka
[km] [m] [%e0] [m]
zaCétek useku 16,379 807 254,170 +0,00 306
lom sklonu 16,685 807 254,170 -10,52 37,049
Rv=1000m, tz=5,260m, yv=0,014m
lom sklonu 16,722 731 253,780 -12,89

Rv=4000m, tz=4,747m, yv=0,003m

Dale ptebira sklonové feSeni koleje €. 1

3.4.2. Holubicka spojka

Koleje ¢.1

Kolej stanicenf{ vyska sklon délka
[km] [m] [%e0] [m]

zacatek dseku 17,172 583 248,432 -9,13 606,417

lom sklonu 17,779 000 242,895 -11,04 327,828
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Rv=5000m, tz=4,775m, yv=0,002m

lom sklonu 18,106 828 239,276 -13,40 262,832
Rv=5000m, tz=5,906m, yv=0,003m

lom sklonu 18,369 660 235,754 -12,00 67,399
Rv=5000m, tz=3,506m, yv=0,001m

Konec useku 18,437 059 234,946

Koleje ¢. 2
Piebira sklonové feseni koleje €. 1 a vysky nivelety TK jsou v pfi¢nych fezech stejné.
3.5. Zelezni¢ni svriek

3.5.1. Zst. BlaZovice a piilehly visek

Koleje ¢. 1,2, 4

kolejnice 60 E2

prazce B 91S/1, rozdéleni prazcu ,,u*
upevnéni W14

Koleje ¢. 3, 5,7

kolejnice 49 El

prazce SB8P

podkladnice S4pl

sveérky Skl24

Kolej ¢. 6

kolejnice 49 El

prazce SB8P, rozdéleni prazcu ,,u*
podkladnice S4pl

svérky 784
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TABULKA VYHYBEK

Cislo Druh | Swrsek | Uhel | Polomér | Transformace Typ |Zlab Smér PR |Pr.  Staniteni

1 J 60 1:11 | 300 P | b km,15577 075
2 J 60 1:11 | 300 P | b km 15,656 542
3 J 60 1:12 | 500 | L p b km 15,662 542
4 J 60 1.9 300 P p b km 15,711 336
5 J 49 1.9 ]300 L p b km 15,754 404
6 J 80 1:12 | 500 | L p b km 15,761 136
10 J 60 1:12 | 500 | P p b km 15,971 432
1 J 60 1:12 | 500 | P | b km 15,971 432
12 J 60 1:12 | 500 | L | b km 16,020 226
13 J 60 1:12 | 500 | P | b km 16,070 026
14 J 60 1:12 | 500 | P p b km 16,085 026
18 Obl-o |49 1:9 1300 (1661,720/366,296) P | b km 16,715 158
19 Obl-o |60 1.9 |300 (634,356/570,000) L p b km 16,760 711
20 J 49 1:11 | 300 L | b km 16,764 469
21 J 60 1:12 | 500 | P p b km 16,814 832
22 J 60 1:12 | 500 | P | b km 16,826 882
23 J 49 1:11 | 300 L p b km 16,873 237
25 J 60 1:12 | 500 | P | b km 16,925 476
26 J 60 1:7,5 190 | P p b km 16,935 476
27 J 49 1:11 | 300 L p b km 16,952 703
28 J 60 1:7,5 190 | P p b km 16,996 323
29 J 60 1:7,5]190 | P | ] km 17,006 323
30 J 60 1:7,5 1190 | L | b km 17,040 943
31 J 60 17,5190 | P | b km 17,067 170
32 J 60 17,5190 | L | b km 17,101 790
33 J 60 1:7,5 190 | L p b km 17,111 790
34 J 60 17,5190 | L p b km 17,172 636

Tab. ¢. 6 — Tabulka vyhybek

Kolejové loze

V kolejovém loZzi je pouzit Stérk fr. 31,5/63. Kolejové loZze je upraveno do
lichobéznikového tvaru. Vzdélenost horni hrany kolejového loZe od osy pftilehlé koleje je 1,70
m. Sklon svaht kolejového loZe je 1:1,25. Ve stanici je navrZeno zapusSténé kolejové lozZe, tzn.
horni hrana kolejového loZze je ve vzdélenosti 3,00 m od osy krajni koleje. Tato dprava je
feSena dosypanim Stérkodrti frakce 8/16 (sklon svahu je navrzen 1:1,5). V horni vrstvé
v tloustce 0,05 m je navrzena pochozi Uprava (stezka) Stérkodrti frakce 4/16. Déle je prostor
mezi kolejovym loZem jednotlivych koleji vyplnén Stérkodrti frakce 8/16 a v tl. 0,05 m frakce
4/16 jako pochozi dpravy stezky. Drdzni stezka neni navrZena mezi hlavnimi kolejemi €. 1 a 2
a kolejemi 3 a 4.

Tloustka kolejového loZe pod loZnou plochou prazce je 350 mm u koleji €. 1, 2, 3, 4,

5,7 a300 mm u koleje ¢. 6.
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Prechodové kolejnice

Prechodové kolejnice pro prechod mezi 60E2 a 49E1 délky 4m.

Km 16,130 000 - 16,134 000 kolej ¢.3 (z 60E2 na 49E1)
Km 16,958 000 — 16,962 000 kolej ¢.3 (z 49E1 na 60E2)
Km 16,025 000 - 16,029 000 kolej ¢.5 (z 60E2 na 49E1)
Km 17,010 000 — 17,014 000 kolej ¢.5 (z 49E1 na 60E2)
Km 16,718 000 — 17,722 000 kolej ¢.6 (z 49E1 na 60E2

3.5.2. Holubicka spojka

Koleje ¢.1a 2

kolejnice 60 E2
prazce B 91S/1
upevnéni W 14

Kolejové loze
Viz vyse.
3.6. Zelezni¢ni spodek

3.6.1. Zst. BlaZovice a prilehly dsek

Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Konstrukce byla navrZena pouze na ochranu zemni plané proti dcinkim mrazu.
Konstrukéni vrstva je navrzena ze Stérkodrti fr. 0/31,5 a tl. 300mm. Sklony svaht nasypu jsou
1:2. Ve svahu ndspu je 150mm ohumusovdni a pod nim 600mm ochranné vrstvy proti
promrzéni ze Stérkopisku.

Odhumusovéni bude provedeno v tl. 150mm

Odvodnéni

Pricny sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzen 5 %. Pro dvoukolejnou trat
je navrzen stfechovity, ve stanici je sklon volen s ohledem na umisténi trativodi. Sklon se
sbiha do podélného trativodu napojeného na pti¢ny trativod a pak na terén. Vyusténi trativodu
je vzdy obetonovéno.

Sklony trativodu 5%eo.
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Skladba podélnych trativoda
Geotextilie filtracni
Stérk fr. 11/16
Trativodnd roura PE-HD DN150mm
Stérkopisek fr. 8/16 t1.50mm

Geotextilie fitracni

Skladba pricnych trativodu
Geotextilie filtracni
Stérk fr. 11/16
Trativodnd roura PE-HD DN150mm
Stérkopisek fr. 8/16 t1.50mm

Geotextilie fitracni

Skladba sbéracu
Geotextilie filtracni
Sterk fr. 11/16
Trativodnd roura PE-HD DN150mm
Stérkopisek fr. 0/32 t1.200mm
Geotextilie fitrani
Zhutnény z4syp
Obetonovéani C16/20
Potrubi PE-HD DN500
Betonovy prdh C12/15 tl. 100mm
Podkladni beton C12/15 tl. 100mm
Podsyp ze Stérkodrti tl. 5S0mm

Skladby Sachet:
kryt Sachty
néastavec pruméru 350 mm
Sachtovd skruz obsypand propustnym nenamrzavym materidlem
dno z prostého betonu C12/15

Stérkopiskova vrstva fr. 4/8 mm, tl. 50 mm
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Podélné trativody jsou umistény mezi kolejemi:

1-7
5-7
1-3
24
4-6

Vyusténi trativodi:

Km 15,852 638 na terén
Km 15,931 821 na terén
Km 16,077 074 na terén
Km 16,177 952 do kanalizace

km 15,772 911 — 15,987 846
km 16,007 279 — 16,692 454
km 16,162 083 — 17,077 170
km 16,097 952 — 16,752 170
km 16,379 807 - 16,692 454

TABULKA SACHET
Cislo  Poznamka Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka Cislo | Poznamka
1 sv 23 |8V 43 |8P 63 |SK 83 | SK
2 Y 24 |8v 4 8P 64 |SK 84 | 8K
3 Sv 25 |8V 45 |8pP 65 | 3K 85 | 8K
4 Sv 26 |8V 46 | SP 66 |SK 86 | SK
7 Sv 27 |8V 47 |8P 67 |3K 87 8K
8 8v 28 |8V 48 |8P 68 | SK 88 | 8K
9 sv 29 |Sv 49 |SP 69 |SK 89 | S8K
10 8v 30 |SP 50 |SP 70 |SK 90 | SK
11 sv 31 |&p 51 |§P 71 8K 91 sp
12 8y 32 |&p 52 |&P 72 |8K 92 |8K
13 8v 33 |§P 53 |SP 73 |SK 93 | 8K
14 8V 4 |8p 54 |8K 74 8K 94 |8p
15 8V 35 |8P 55 | 8K 75 | 8K 95 | 8K
16  8v %6 |SP 56 | SK 76 | SK % 8K
17 8y 37 |%P 57 |8K 7 5K 97 |8P
18  8v 38 |SP 58 | SK 78 |SK 98 8K
19 8V 39 |SP 59 | SK 79 |SK 99 |SK
20 Sv 4 |SP 60 | SK 80 |SK
21 Sv 41 |8P 61 | SK 81 8K
2 8V 42 |Sp 62 |SK 82 |SK
Tab. ¢. 7 — Tabulka Sachet
Skluzy

Skluzy v km 15,350 555, km 15,359 008 a km 17,612 417 je nutno posoudit

hydrotechnickym vypoctem.

30




Prikopovové prefabrikaty
UCB: km 16,177 952-16,376 463

km 16,625 949 — 17,365 949

km 16,752 170 - 17,101 790
Tzz 4a: km 15,070 470 — 15,151010

km 15,070470 - 15,151 010
km 15,359008 — 15,529 008
km 15,550 555 - 15,485 581

3.7. NastupiSté, rampa, zpevnéna plocha
Vzdalenost ndstupni hrany od osy koleje je 1,67m. VySka ndstupni hrany je 550mm
nad temenem kolejnic.
Konstrukce néstupiste:
Konzolova deska KS -230
Cementov4 malta M10
Nést. Blok 130
Podkladni beton C12/15,t1.150mm
Sklon desek je 2% od koleje. Mezi konzolovou deskou a betonovym zdkladem je
zdmkova dlazba tl. 60mm, pod ni Stérk 4/8 tl 0,1m, Stérk 0/32 t1.0,2m ,upraveny recyklat
drceného kameniva.
L. néstupiste  dl. 170m km 15,359 008 — km 15,529 008  pfistresek typ U
II. nastupisté dl. 170m km 15,350 555 — km 15,520 555  pfistresek typ U

Konzolov4 deska je opatfena varovnym pasem sloucenym s vodici linii.

Pristup na nastupisteé:

Km 15,555 035 ptechod pro pési

Zpevnéna plocha
Névaznost koleji na zpevnénou plochu byla feSena pouze ponechdnim manipulaéni

koleje €. 6 ve stavajicim smérové a vySkovém feSeni.
3.8. KrizZeni

Silni¢ni prejezd km 15,279 795
Uhel kifZeni s mistni komunikaci 61,3716g, Sitka 4,777 m, konstrukce STRAIL.
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Piechod pro pési km 15,535 035

Uhel kifZeni s mistni komunikaci 44,5511g, sitka 1,5 m, konstrukce STRAIL.
Silniéni prejezd km 15,546 212

Uhel kifZeni s mistni komunikaci 44,551 1g, Sitka 6,000 m, konstrukce STRAIL.
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Prilohy:

Vykaz vymeér:

SvrSek

; Mérna

Cislo Polozka jednotka Mnozstvi

1. Kolej
1 | Zfizeni koleje 60E2 m 4855
2 | Zfizeni koleje 49E1 m 2659
3 | Demontaz stavajici koleje m 7613

2. Vyhybky a vykoljky
41J60-1:11-300,P,l,b ks 2
5|J60-1:12-500-1,L,p,b ks 2
6 | J60-1:9-300,P,p,b ks 1
71J49-1:9-300,L,p,b ks 1
8|J60-1:12-500-1,P,p,b ks 3
9]J60-1:12-500-1,P,l,b ks 4
10| J60-1:12-500-I,L,1,b ks 1
11| Obl-049-1:9-300(1661,720/366,296),P,l,b ks 1
12 | Obl-060-1:9-300(634,356/570),L,p,b ks 1
13]J49-1:11-300,L,1,b ks 1
141J49-1:11-300,L,p,b ks 1
15]J60-1:7,5-190-1,L,p,b ks 3
16|J49-1:11-300,L,p,b ks 1
171J60-1:7,5-190-1,P,p,b ks 1
18|J60-1:7,5-190-1,P,l.b ks 2
191J60-1:7,5-190-1,L,l,b ks 2
20 | Demontaz JS49-1:9-300,P,I,d ks 6
21 | Demontéz JS49-1:9-300,L,p,d ks 6
22 | Demontaz JS49-1:9-300,P,p,d ks 4
23 | Demontaz JS49-1:9-300,L,l,d ks 5
24 | Demontaz Obl-0549-1:9-300(923/445),P,l,d | ks 1
25 | Demontaz Obl-0S49-1:9-300(850/464),L,p,d | ks 1
26 | Zfizeni vykolejky ks 1
27 | Demontaz vykolejky ks 2

3. Kolejové loze,

stezky
28 | Odstranéni stavajiciho kolejové loze m3 12181
29 | Stérkové kolejové loZe fr. 31,5/63 - nové m® 26660
30 | Stérk fr. 4/16 m® 217
31 | Stérk fr. 8/16 m® 1400
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Spodek

; Mérna
Cislo Polozka jednotka Mnozstvi
1. Podkladni vrstvy, odvodnéni
1 | Odtézeni stavajici konstrukéni vrstvy m3 19000
2 | Zfizeni konstrukéni vrstvy m® 15624
3 | Trativodi roura PE-HD DN150 m 3335
4 | Roura PE-HD DN150 m 185
5 | Roura PE-HD DN500 m 875
6 | Stérk fr. 11/16 m° 633
7| Stérk fr. 8/16 m® 79
8 | Geotextilie filtraéni m® 5669
9 | Pfikopovy zlab UCB 0 m 1265
Piikopové tvarnice Tzz 4a m 537
2. Nastupisté, pristupy a
chodniky
10 | Konzolova deska KS-230 ks 340
11 | Nastupistni blok L130 ks 170
12 | Zamkova dlazba tl. 60mm m? 767
13 | Stérk fr. 4/8 m® 156
14 | Stérk fr. 8/16 m® 123
15 | Dosypavka nenamrzavym materidlem m® 614
16 | Obrubnik pfimy 1000/150/300 ks 452
17 | Podkladni beton C12/15 m® 87
18 | Cementova malta M10 m® 3
19 | Nastupistni pristfesek typ U ks 2
20 | Zabradli m 383
21 | Odstranéni stavajicich nastupist m 1454
3. Piejezdy
22 | Vnéj§i panel Strail ks 64
23 | Vnitini panel Strail ks 64
24 | Obrubnik piejezdl Strail m 104
25 | Zfizeni asfaltové vozovky m” 15
26 | Zfizeni podkladnich vrstev m® 540
27 | Betonovy zlab s litinovym poklopem m 26
28 | Roura DN500 m 52
29 | Vystraznik ks 8
30 | Zavora ks 4
31 | Demontaz - vnéjsi panel Strail ks 20
32 | Demontdz - vniini panel Strail ks 10
33 | Demontaz - vnéjsi betonovy panel ks 16
34 | Demontdaz - vnifni betonovy panel ks 6
35 | Odstranéni asfaltové vozovky m? 16
36 | OdtéZeni podkladnich vrstev m3 147
4. Stavby
37 | Ztizeni propustku DN1000 km 19,091345 | ks 1
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Pocatek soustavy vytycovacich bodu

GEODETICKE UDAJE

Krof: Jihomoravsky zhusfevaclhe bodu

"""""""""""""""""""" Vytvofeno pro web 30.12.2012
e BIOO—vERkow: (T PN V4 S =3 24717
oo EIBERVICR i s s ZM-30 24-45

SMO-5 123332
Cislo o nézev bodu 236 ! U nddrazf
Fska vy
Bod | Druh ¥ X b B b

Bpv vztohuje se na

236 |ZHB| 584750.73| 1165738.48| 254 84| hranol

ETRS-89 B L Helips
236 49 09 48.0390| 16 47 53.4688 | 298.92 STATIC
Orientace na body (v grédech) :
Bod &islo : Jiznik Délka strany Bod E&islo : Jiznik Délka strany
250 381.20679| 1147.717

Bod uréen : metodou GPS

Mistopisny popis : Bod je jiZn& od nddrozl v BloZovicich, asi 1.0 km vychodné& od kostela v BlaZoviclch. Bod
je pfetislovan, ptvodni &.102.

Bod urden : 236 - GPS,

Bod 236
= Zula
g D 0.00 16%16x80 g e i
5 B Zula
2 9 98 | 30x30x10
Pk 0T-2001
Kot.gzeml BloZovice
Pore.ea. 889/1

Bod 236
'§ Ztizen -
g [ urceni vx 2002
g | urgent vysky 2002
& | prelstobilizace

= | Udrzbo 2001
™ | obnovo

Pozndmka :
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Posudek na promrzani:

[n=350°C.den
Vyska konstrukéni vrstvy: h=0,3 m
Konstrukéni vrstva: Stérkodrt’
he=h*(Agp/ M)=0,3%(2,3/2) = 0,345
h=0,55 m
hz,dov=0 m
hp=0,045%Tp,"
Celkové tloustka kolejového loze + ekvivalentni tloustky vrstvy Stérkopisku +
dovolené hloubce promrzani je vétsi nez hloubka promrzéni:
hig+heth gov >hypr
h=hy+he+h, 40v= 0,55+ 0,3 + 0= 0,85 > 0,84 = h,
Vyhovi
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TABULKA BODU

Cislo [x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
1 -1391,227 72,994 ZU1 21 -458,850 63,372 Kv4
2 967,925 43,666 KU1 22 -459,250 61,578 KV4
3 -1391,983 77,023 Z02 23 -449,627 58,861 V5
4 967,925 48,404 KU2 24 -433,636 54,346 BO5
5 872,458 34,154 KU5 25 -417,646 49,831 KV5
6 872,458 38,904 KU3 26 -417,245 51,624 KV5
7 -623,301 95,492 \ 27 -441,726 65,344 V6
8 -609,877 93,263 BO1 28 -462,242 68,750 BO6
9 -590,147 89,987 KV1 29 -483,942 72,353 KV6
10 -590,525 88,214 KV1 30 -484,167 70,538 KV6
1 -545,686 77,790 N2 31 -233,280 43,654 ZV10
12 -559,111 80,019 BO2 32 -212,483 43,654 BO10
13 -578,841 83,294 KV2 33 -190,486 43,654 KV10
14 -578,463 85,067 KV2 34 -190,562 41,827 KV10
15 -539,767 76,807 V3 35 -233,280 48,404 NN
16 -519,251 73,400 BO3 36 -212,483 48,404 BO11
17 -497,551 69,797 KV3 37 -190,486 48,404 KV11
18 -497,327 71,612 KV3 38 -190,562 46,577 KV11
19 -491,632 68,815 YA 39 -184,486 48,404 V12
20 -475,241 66,093 BO4 40 -163,688 48,404 BO12
Cislo |x y Poznamka Cislo |x y Poznamka
41 -141,691 48,404 KV12 61 526,149 34,154 KV20
42 -141,767 50,231 KV12 62 526,231 32,343 Kv20
43 -134,685 43,654 ZN13 63 610,170 48,404 N21
44 -155,483 43,654 BO13 64 589,373 48,404 BO21
45 -177,480 43,654 KV13 65 567,376 48,404 Kv21
46 177,404 45,481 KV13 66 567,452 50,231 KV21
47 -119,685 43,654 N4 67 622,170 48,404 N22
48 -98,888 43,654 BO14 68 642,968 48,404 BO22
49 -76,891 43,654 KV14 69 664,965 48,404 Kv22
50 -76,967 41,827 KV14 70 664,889 46,577 Kv22
51 510,447 30,908 V18 71 668,525 34,154 V23
52 493,899 29,404 BO18 72 682,133 34,154 BO23
53 477,385 27,569 KV18 73 702,133 34,154 Kv23
54 477,284 29,404 KV18 74 702,051 35,965 Kv23
55 556,000 51,185 V19 75 720,765 43,654 ZV25
56 539,442 52,565 BO19 76 699,968 43,654 BO25
57 522,979 54,810 KV19 77 677,971 43,654 KV25
58 522,831 52,978 KV19 78 678,047 45,481 KV25
59 559,758 34,154 ZN20 79 730,765 43,654 V26
60 546,149 34,154 BO20 80 743,376 43,654 BO26




Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
81 759,385 43,654 KV26 101 [833,838 34,154 KV31
82 759,244 41,538 KV26 102 [ 833,979 36,270 KV31
83 747,992 38,904 V27 103 | 897,078 43,654 V32
84 734,383 38,904 BO27 104 | 884,467 43,654 BO32
85 714,383 38,904 Kv27 105 | 868,458 43,654 KV32
86 714,466 37,093 Kva27 106 | 868,599 41,538 KV32
87 791,612 38,904 V28 107 | 907,078 43,654 V33
88 779,001 38,904 BO28 108 [919,689 43,654 BO33
89 762,992 38,904 Kv28 109 |[935,698 43,654 KV33
90 763,132 41,020 KV28 110 [935,558 45,770 KV33
91 801,612 38,904 V29 111 967,925 48,404 V34
92 814,222 38,904 BO29 112 | 955,314 48,404 BO34
93 830,231 38,904 KV29 113 939,305 48,404 KV34
94 830,091 36,788 KV29 114 | 939,445 46,288 KV34
95 836,231 38,904 ZV30 115 [-1102,305 131,418 ZP1
96 848,842 38,904 BO30 116 |[-1061,192 138,629 201
97 864,851 38,904 KV30 117 | -979,062 154,560 VB1
98 864,711 41,020 KV30 118 | -931,258 143,481 KO1
99 862,458 34,154 ZV31 119 |-828,335 129,534 KP1
100 | 849,847 34,154 BO31 120 [-1101,480 127,401 ZP2
Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
121 | -1060,508 134,586 202 142 | -98,483 34,154 VB7
122 | -980,880 150,047 VB2 143 | -77,685 34,154 KO7
123 | -900,945 136,268 KO2 144 | -62,613 40,631 208
124 |-859,830 129,949 KP2 145 |-41,888 38,904 VB8
125 | -430,670 58,693 ZP3 146 | -21,091 38,904 KO8
126 |-387,876 51,960 203 147 | 487,391 57,904 Z09
128 | -291,598 44,022 KO3 148 | 500,285 57,904 VB9
129 | -248,280 43,654 KP3 149 | 513,060 56,162 KO9
130 | -429,832 63,369 /P4 150 | 508,666 53,154 Z010
131 | -387,158 56,656 204 151 [ 515,749 53,154 VB10
132 |-339,703 48,404 VB4 152 | 522,831 52,978 KO10
133 | -291,538 48,772 KO4 163 [ 952,278 43,654 ZP11
134 |-248,340 48,404 KP4 154 |-1294,689 91,121 2201
135 | -348,489 40,208 Z05 155 [-1292,944 91,449 LN1
136 | -283,417 29,404 VB5 156 [ -1291,200 91,776 KZ01
137 | -217,454 29,404 KO5 157 | -1295,446 95,151 2701
138 | -127,411 51,427 206 158 [ -1293,701 95,478 LN1
139 |-106,688 53,154 VB6 159 |-1291,957 95,806 Kz01
140 | -85,891 53,154 KO6 160 | -976,659 141,008 2202
141 |-119,208 35,881 207 161 |-961,240 140,853 LN2




Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
162 |-945,830 140,286 Kz02 182 |487,742 43,654 LN6
163 | -976,563 145,108 2702 183 | 519,977 43,654 KzO6
164 |-961,144 144,952 LN2 184 | 455,507 48,404 ZZ06
165 |-945,734 144,387 Kz02 185 | 487,742 48,404 LN6
166 |-644,265 94,157 ZZ03 186 | 519,977 48,404 KZO6
167 |-634,455 92,528 LN3 187 | 455,507 38,904 27206
168 |-624,646 90,900 Kz03 188 | 487,742 38,904 LN6
169 |-643,487 98,843 72203 189 |519,977 38,904 KzZ06
170 | -633,677 97,214 LN3 190 | 467,112 53,154 207
171 |-623,868 95,586 Kz03 191 | 487,742 53,154 LN7
172 | 418,898 34,154 2204 192 | 508,372 53,154 Kz07
173 | 443,398 34,154 LN4 193 |513,316 56,127 ZZ08
174 | 467,898 34,154 Kz04 194 |518,020 55,486 LN8
175 |418,898 29,404 7204 195 | 522,723 54,845 KzZ08
176 | 443,398 29,404 LN4 196 | 620465 38,904 7209
177 | 467,898 29,404 Kz04 197 628,200 38,904 LN9
178 | 475495 57,904 7205 198 | 635935 38,904 kz0
179 481,095 57,904 LN5 199 620,465 34,154 7209
180 | 486,695 57,904 KZ05 200 628,200 34,154 LN9
181 | 455,507 43,654 7206 201 | 635935 34,154 KZ09
Cislo | x y Poznamka Cislo | x y Poznamka
202 | 791,928 43,654 22010 222 1906,562 43,654 KZ013
203 (796,801 43,654 LN10 223 (897,488 48,404 27013
204 | 801,674 43,654 Kz010 224 1902,025 48,404 LN13
205 |791,928 48,404 22010 225 (906,562 48,404 Kz013
206 | 796,801 48,404 LN10 226 | -569,283 84,622 NAM1
207 | 801,674 48,404 Kz0 227 | -599,704 88,659 NAM2
208 | 791,928 34,154 77010 228 | -473,319 67,675 NAM3
209 | 796,801 34,154 LN10 229 | -441,126 58,528 NAM4
210 |801,674 34,154 Kz010 230 [-399,260 46,738 NAMS
211 | 792,026 38,904 22011 231 | -508,175 74,476 NAM6
212 796,801 38,904 LN11 232 [-166,233 41,779 NAM10
213 | 801,576 38,904 KzO11 233 |-166,233 46,529 NAM11
214 | 867,143 38,904 22012 234 | -117,439 50,279 NAM12
215 | 868,655 38,904 LN12 235 |-201,732 45,529 NAM13
216 | 870,167 38,904 Kz012 236 |-52,638 41,779 NAM14
217 | 867,143 34,154 272012 237 [ 458,931 27,529 NAM18
218 | 868,655 34,154 LN12 238 | 505,972 55,069 NAM19
219 |870,167 34,154 Kz012 239 [504,262 32,279 NAM20
220 897,488 43,654 272013 240 | 542,358 50,279 NAM21
221 1902,025 43,654 LN13 241 689,217 46,529 NAM22




Cislo | x y Poznamka
242 | 723,594 36,029 NAM23
243 | 653,718 45,529 NAM25
244 | 773,031 41,739 NAM26
245 1692,923 37,029 NAM27
246 | 749,345 40,819 NAM28
247 | 843,878 36,989 NAM29
248 | 878,498 40,819 NAM30
249 820,192 36,069 NAM31
250 | 854,812 41,739 NAM32
251 | 949,345 45,569 NAM33
252 | 925,659 46,489 NAM34
253 | 175,095 57,904 KK6
254 | -409,557 47,547 KU9
255 | 466,993 26,465 KU9
256 | -337,322 43,654 VB3




