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ABSTRAKT:

Zamérem této bakalarské prace je nalézt 3 mozné varianty obchvatu obce Misko-
vice. Ke kazdé varianté trasy obchvatu je zhotoven podéiny profil. Srovnanim navr-
zenych variant trasovani je pak jedna vybrana a zpracovana s ohledem na Sirkové
usporadani a navrhovou rychlost pavodni komunikace 11/438. Obchvat je navrzen
jako S7,5/90. Vybudovanim obchvatu obce dojde ke zklidnéni dopravy v obci a od-

klonéni tranzitni dopravy.
KLICOVA SLOVA:

Obchvat, Vyhledavaci studie, Navrhovani komunikaci, Miskovice

ABSTRACT:

The aim of this bachelor thesis is to find three possible bypass options of the village
Miskovice. A longtudinal profile is made for each bypass. By comparing the desig-
ned routing variants, one is then selected and processed with regard to the width
layout and design speed of the former 11/438 road. The bypass is designed as
S7.5/90. By building the bypass of the urban area, the traffic in the village will be
calmed down and transit traffic will be diverted.
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Projekt vyhledavaci studie zkouma mozné vedeni trasy obchvatu obce Miskovice
ve Zlinském kraji. MiSkovicemi prochazi silnice druhé tridy s oznacenim 11/438. Do-
pravni zatizeni dle s€itani vozidel v roce 2020 Cinilo 4861 voz/den a 424 TNV/den.
Oba udaje predstavuji rocni pramér dennich intenzit dopravy. Odklonénim tranzitni
dopravy prispéje stavba obchvatu ke zklidnéni dopravy v obci. To v koneéném du-
sledku prispéje vyraznou mérou ke snizeni vibraci a hluku v zastavéném uzemi,
taktéz klesne znecisténi ovzdusi v oblasti pfiléhajici ke stavajici komunikaci. Diky
realizaci stavby obchvatu se zvySi bezpeénost na stavajici komunikaci prochazejici

obci Miskovice.

3. ZAJMOVE UZEMi

Vsechny tfi varianty trasy prochazi katastralnim uzemim Miskovic. Odpojuiji se jiho-
zapadné od obce Miskovice a navazuji na stavajici trasu silnice 11/438 severovy-

chodné od Miskovic.

Varianty trasy A a C vedou vychodné od obce Miskovice. Jsou vedeny pies zemé-
délskou pldu, protinaji u¢elovou komunikaci na vychodé obce u primyslovych ob-
jektl. Tato ucelova komunikace bude vyuzita pro pfipojeni obce na obchvat pro-
stfednictvim napojeni MiSkovice stfed. Trasy A a C pfechazi dvakrat pfes vodotec
(Miskovicky potok). Obé prekroCeni vodotece jsou feseny ramovou propusti Sirky
1,5 m. Délka trasy A ¢€ini 3,028 579 km. Délka trasy C €&ini 3,077 238 km.

Varianta trasy B vede zapadné od obce Miskovice pfes zemédélskou pudu a pudu

zemedeélské vyroby a tvorila by kfizovatku se silnici 111/43828 do obce Kurovice.
Délka trasy B €ini 3,076 950 km.

V uzemnim planu obce neni vymezen koridor pro obchvat, bude tedy nutna zména

uzemniho planu.



4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Mapové podklady

v vev

Pro navrhy byly pozity mapové podklady od Ceského zemé&méfiéského a katastral-
niho Ufadu (CUZK) s kontaktnimi Gdaji:

Cesky Ufad zem&méfitsky a katastraini
Pod Sidlistém 1800/9

Praha, 182 11

Telefon: +420 284 041 111

Od Ceského zeméméficského a katastralniho Uradu byli ziskany polohopis, vysko-

pis systému ZABAGED, ortofoto mapy a topografické mapy.

Uzemni plan obce Miskovice byl ziskan z webovych stranek mésta HoleSov z od-

boru uzemniho planovani a stavebniho uradu.

Mapovy podklad pro situaci SirSich vztahu byl ziskan ze serveru mapy.cz

4.2 Kategorie komunikace

Obchvat obce Miskovice je navrzen ve vSech variantach v kategorijni Sifce 7,5 m
na navrhovou rychlost 90 km/h (S7,5/90). Navrh Sitky komunikace vychazi ze sta-
vajicich rozmért komunikace 11/438 tak, aby respektoval navaznost na obou kon-
cich projektovaného useku.

4.3 Dopravné — inzenyrské udaje

Denni intenzity dopravy byly prevzaty z idaja séitani dopravy Reditelstvi silnic a

dalnic v roce 2020.

RPDI — ro¢ni pramér intenzit dopravy; Sc¢itaci usek Cislo: 6-5198; silnice 11/438

Druh vozidla RPDI

TV — TéZzka motorova vozidla 753 voz/den
O — Osobni a dodavkova vozidla 4076 voz/den
M — Jednostopa motorova vozidla 26 voz/den



http://mapy.cz

SV —Vsechna motorova vozidla 4861 voz/den

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
TRASOVANI VARIANT

5.1 Clenitost uzemi

Zpracovavaneé uzemi nalezi do geomorfologické provincie Zapadni Karpaty. Jedna
se o pahorkatinu se sklony do 9 %. ZacCatek useku volené varianty trasy C lezi
v nadmorské vysce 233,23 m.n.m. a konec useku v nadmoriské vySce 241,59

m.n.m.

5.2 Historické vyuziti uzemi

V daném uzemi nebyla provozovana hornicka €innost, neni tedy poddolované ani
se v ndm nenachazi nalezi$té nerostnych surovin. Uzemi je z velké &asti uzivano

pro zemédélskou ¢innost.

5.3 Vyznamna ochranna pasma

Trasa A prekracuje dle uzemniho planu lokalni biokoridor (biokoridor 32 — ,Barfiny*).
Trasa B prochazi lokalnim biokoridorem (biokoridor ,LBK 1%). Trasa C kfizuje dle
uzemniho planu lokalni biokoridor (biokoridor 48 — ,LBK 2“). Lokalni biokoridor je
dle Uzemniho systému ekologické stability (USES) nejniz$im stupn&m ochrany
Uzemi a je uréovan obecnim Uradem s rozsifenou pusobnosti. Zpravidla se umistuje
do okoli vodnich tokl a mokrfadu. Dle metodiky Ministerstva Zivotniho prostredi o
Uzemi USES pro zachovani funkéni spojitosti USES nejsou nutna mimourovriova
kfizeni ani jina specialni nakladna opatfeni. USES tedy mUze byt v mistech kfizeni
prostorové nespojity. Obecné je zadouci, aby ke kfizenim vétvi USES se silnicemi
dochazelo prednostné v trasach biokoridorli, ve smérech co nejbliz§ich kolmému
kfizeni [1].

Pro zachovani maximalni propustnosti systému USES je ve variantach A a C navr-
zena ramova propust Sifky 1,5 m, ¢imz bude zachovana propustnost uzemi takrka

v plvodni Sifce.



5.4 Geologické poméry

VysSetfované uzemi fadime do obdobi kvartéru. Ve velké mife jsou zde zastoupeny
sprase a sprasoveé hliny, v okoli MiSkovického potoka pak pfevazné nivni sedi-

menty.

V zajmovém uUzemi nebyl provadén geologicky prlzkum, uvedena data jsou Cer-

pana z dat Ceské geologické sluzby.

5.5 Hydrologické poméry

Podle dat Ceského hydrometeorologického ustavu (CHMU) se roéni Ghrn srazek

v daném uzemi pohybuje okolo 600 mm/rok.

V zajmovée oblasti protéka vodote¢ Miskovicky potok.

6. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT
6.1 Geometrie tras
6.1.1 Geometrie trasy — varianta A

a) Smérové reseni

Body trasy Staniceni [km] Délka [m] | Smérovy prvek | Polomér [m]
ZU 0,000 000 44,58 Ptima

TP 0,044 580 160 Prechodnice

PK 0,204 580 95 Oblouk 1000
KP 0,299 580 160 Prechodnice

PT 0,459 580 436,66 Prima

TP 0,896 240 120 Prechodnice

PK 1,016 240 774,18 Oblouk 500
KP 1,790 420 120 Prechodnice

PT 1,910 420 146,94 Prima

TP 2,057 360 120 Prechodnice

PK 2,177 360 554,85 Oblouk 500
KP 2,732 210 120 Prechodnice

PT 2,852 210 176,37 Prima

KU 3,028 580 - -




b) Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] Polomér [m]
0,000 000 3,79 69,88 -
0,069 884 1,33 318,32 5500
0,388 203 -5,71 420,31 5500
0,808 513 4,26 348,77 3500
1,157 284 2,80 503,34 5500
1,660 626 -4,04 459,12 5500
2,119 749 3,15 451,49 3500
2,571 239 -1,05 308,14 5750
2,879 376 2,73 149,20 4000
3,028 579

6.1.2 Geometrie trasy — varianta B

a) Smérové reseni

Body trasy Staniceni [km] Délka [m] | Smérovy prvek | Polomér [m]
zU 0,000 000 345,64 Ptima
TP 0,345 640 106 Prechodnice
PK 0,451 640 214,01 Oblouk 360
KP 0,665 650 106 Prechodnice
PT 0,771 650 465,09 Prima
TP 1,236 740 106 Prechodnice
PK 1,342 740 576,82 Oblouk 360
KP 1,919 560 106 Prechodnice
PT 2,025 560 634,91 Prima
TP 2,660 470 106 Prechodnice
PK 2,766 470 191,86 Oblouk 360
KP 2,958 330 106 Prechodnice
PT 3,064 330 12,62 Prima
KU 3,076 950 - -
b) Vyskové reseni
Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] Polomér [m]
0,000 000 -6,07 169,59 -
0,169 563 2,30 572,99 3500
0,742 588 4,16 541,95 3500
1,284 536 -5,71 534,39 5500
1,818 923 3,85 426,78 3500
2,245 706 -3,40 396,74 5500
2,642 443 1,08 270,29 6000
2,912 728 -0,65 164,22 5500
3,076 950




6.1.3 Geometrie trasy — varianta C

a) Smérové reseni

Body trasy Staniceni [km] Délka [m] | Smérovy prvek | Polomér [m]
ZU 0,000 000 81,97 Ptima

TP 0,081 970 110 Prechodnice

PK 0,191 970 91,01 Oblouk 400
KP 0,282 980 110 Prechodnice

PT 0,392 980 444,69 Prima

TP 0,727 670 106 Prechodnice

PK 0,833 670 343,95 Oblouk 360
KP 1,177 620 106 Prechodnice

PT 1,283 620 458,74 Prima

TP 1,742 360 106 Prechodnice

PK 1,848 360 184,31 Oblouk 360
KP 2,032 670 106 Prechodnice

PT 2,138 670 142,18 Prima

TP 2,280 850 106 Prechodnice

PK 2,386 850 386,87 Oblouk 360
KP 2,773 720 106 Prechodnice

PT 2,879 720 197,52 Prima

KU 3,077 240 -

b) Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] Polomér [m]
0,000 000 4,08 92,62 -
0,092 616 1,04 314,65 5500
0,407 262 -5,98 423,55 5500
0,830 808 3,87 434,85 3500
1,265 660 2,84 316,95 10000
1,582 611 -1,01 335,42 5500
1,918 027 -2,81 342,37 10000
2,260 392 3,37 424,55 3500
2,684 944 -1,83 282,63 5500
2,967 569 4,25 109,67 3500
3,077 238

6.2 Sitkové usporadani
Reseni $itkového usporadani respektuje stavajici stav komunikace 11/438. Byla tedy

zvolena kategorijni Sitka 7,5 m a navrhova rychlost 90 km/h (S7,5/90). Navrh vytvo-
Fen dle normy CSN 73 6101.



Cast komunikace Sitka
Jizdni pruh 2x3,00m
Zpevnena krajnice 2x0,25m
Nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m
Celkem 7,50 m

Zakladni pfiény sklon komunikace byl zvolen stfechovity opét s ohledem na nava-
zujici Useky komunikace 11/438. Klopeni fe$eno dle normy CSN 73 6101, maximalni
klopeni v navrhu je jednostranny sklon 6 %. Z hlediska minimalniho sklonu 0,5 % je
terén pfiznivy a u vSech tras byl ovéren a dodrzen. Zakladni sklon krajnice je 8,0 %

a zakladni sklon zemni plané 3,0 %.

6.3 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce byl proveden dle TP170 — Navrhovani vozovek pozemnich komu-
nikaci (vydani unor 2024). Dle vypoctu byla komunikace zatfidéna jako tfida do-

pravniho zatizeni lll, navrhovy parametr podlozi PlIl (dle TP170 — Tabulka 4).

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 50/70 PS-C 40 mm
Spojovaci postiik z kationaktivni emulze
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 50/70 PS-C 70 mm

Spojovaci postiik z kationaktivni emulze

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50/70 100 mm
Postfik infiltracni PS-I

Stérkodrt' 0/32 SDA min. 200 mm
Stérkodrt' 0/63 SDB min. 200 mm
Celkem 610 mm

6.4 Bezpecénostni zarizeni

V usecich nasypu vétsiho nez 3 m a v mistech ramové propusti navrzeno svodidlo
JSNH4/H2.

Podél trasy jsou umistény smérové sloupky dle CSN 73 6101. V piimé po 50 m a
v obloucich (polomér 400 m a 360 m) po 20 m.



6.4.1 Svodidlo levé:

Staniceni [km] Druh svodidla
0,675 000 - 0,875 000 JSNH4/H2
1,325 000 — 1,475 000 JSNH4/H2
2,215 000 — 2,285 000 JSNH4/H2

6.4.2 Svodidlo pravé:

Staniceni [km] Druh svodidla
0,625 000 — 0,925 000 JSNH4/H2
1,375 000 — 1,425 000 JSNH4/H2
2,215 000 — 2,285 000 JSNH4/H2

6.5 Krizovatky — varianta trasy C

Trasa C ma prvni kfizovatka s komunikaci 111/43829 z obce MysloCovice ve stani-
¢eni 0,516 190 km. Jedna se o prusecnou kfizovatku (vétve Myslocovice a Misko-
vice — Jih). Napojované vétve respektuji stavajici stav komunikace 111/43828. Ové-
Feny rozhledové trojuhelniky dle CSN 73 6102

Ve stani¢eni 1,632 930 km se nachazi druha kfizovatka. Jedna se o stykovou kfizo-
vatku (levostrannou, vétev Miskovice — stfed) se sjezdem na ucelovou komunikaci
na prave strané. Pfipojovana vétev vyuziva castecné stavajici ucelovou komunikaci
k mistnim firmam, tak aby diky této vétvi byl primyslovy areal napojen pfimo na

trasu obchvatu a centrum obce bylo zbaveno prijezdu nakladnich vozidel.

Ve staniCeni 2,468 700 km lezi treti kfizovatka (vétev MiSkovice — Sever). Napojeni
Miskovice sever navazuje na puvodni komunikaci I1/438. Jedna se o pruseénou kfi-
zovatku, napojeni vétve Miskovice — Sever je kolmé k trase C. Na pravé strané sjezd

k obsluze zemédélskych ploch

Krizovatky dle staniCeni:

0,516 190 km — prusecna kfizovatka se silnici 111/43829
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1,632 930 km — stykova krizovatka vétev MiSkovice — stfed, sjezd na ucelovou

komunikaci
2,208 580 km — vybudovan sjezd na ucelovou komunikaci
2,468 700 km — prUsecna kfizovatka vétev Miskovice — Sever

3,039 490 km — sjezd na ucelovou komunikaci

6.6 Odvodnéni — Trasa C

Odvodnéni trasy C je zajisténé zakladni pficnym sklonem komunikace 2,5 % (v ob-
loucich klopenim — dostfedny sklon). Voda z komunikace je dale svedena pomoci
trojuhelnikovych pfikopl. V mistech sklonu prikopu vétSich nez 3 % je navrzen
zpevneény prikop. Prikopy jsou vedeny k obéma ramovym propustem pres Misko-
vicky potok, tak aby voda byla dale odvedena touto vodoteci. Ve staniCeni 2,929
700 km je z levého prikopu svedena voda trubnim propustkem a vedena do vsako-
vaci jamy. V pfipadé pfivalového desté je navrzen prikop, jehoz niveleta respektuje
pfirozenou hranici mezi zemédélskymi pozemky, tak aby prebytkovou vodu z vsa-

kovaci jamy odved| do nedaleké vodotece (Miskovicky potok).

6.6.1 Vsakovaci jama:
Filtracni vrstva kameniva 150 mm
Vsakovaci vrstva kameniva (Stérk frakce 16/32) 250 mm

Propustna geotextilie

6.6.2 Prikop levy:

Staniceni [km] Druh prikopu

0,000 000 - 0,450 000 Nezpevnény

0,450 000 — 0,500 000 Zpevnény

0,500 000 - 0,675 000 Zpevnény — kaskadovité
0,675 000 — 1,600 000 Zpevnény

1,600 000 — 1,900 000 Nezpevnény

1,900 000 — 2,250 000 Zpevnény

2,250 000 — 2,300 000 Zpevnény — kaskadovité
2,300 000 — 2,650 000 Zpevnény
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2,650 000 — 2,929 700 Nezpevnény
2,929 700 — 3,077 240 Zpevnény

6.6.3 Prikop pravy:

Staniceni [km] Druh prikopu

0,000 000 — 0,450 000 Nezpevnény

0,450 000 — 0,550 000 Zpevnény

0,550 000 — 0,700 000 Zpevnény — kaskadovité
0,700 000 - 1,550 000 Zpevnény

1,600 000 — 1,900 000 Nezpevnény

1,900 000 — 2,250 000 Zpevnény

2,250 000 — 2,650 000 Zpevnény

2,650 000 — 2,929 700 Nezpevnény

2,929 700 — 3,077 240 Zpevnény

7. ZHODNOCENI VARIANT

7.1 Varianta A

Varianta A je vedena vychodné od obce Miskovice a je slozena ze tfi protismérnych
oblouku. Trasa je méné vyhodna v misté napojeni primyslovych objektt veétve Mis-
kovice — stfed (napojeni do vnitfni strany sméroveho oblouku). Dale trasa A v misté
napojeni Miskovice — stfed prochazi ve vétsim odstupu od priimyslového arealu a
tim padem prekonava vétsi vyskovy rozdil. Vyhodou této trasy jsou vétsi polomeéry

smérovych obloukd.

7.2 Varianta B

Varianta B vede zapadné od obce MiSkovice. Stejné jako trasa A je vedena tremi
protismeérnymi oblouky. Mezi vyhody trasy B patfi absence kfizeni s vodoteci. Diky
situovani Kurovického potoka Ize do této vodoteCe odvést bez komplikaci povrchové
vody ze silni¢nich pfikopl (stani¢eni 1,850 000 km). Trasa B definitivné ohranici
rozvojové plochy obce bez moznosti jejich budouciho rozsifeni. Nevyhodou trasy B
jsou taktéz nejvéetsi vyskové rozdily v podélném profilu, z kterych plyne velky objem

zemnich praci.
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7.3 Varianta C

Varianta C je vedena vychodné od obce Miskovice a sklada se ze Ctyr smérovych
oblouku. Varianta C je nejdel§i z navrhovanych variant, byt rozdily v délkach navr-
hovanych variant nejsou velké. Prvni smérovy oblouk ve sméru stani¢eni ma polo-
meéru 400 m a zbylé tfi smérové oblouky maji polomér 360 m. Z navrhovanych tras
nabizi nejlepsi feseni pfipojeni silnice 111/43829. Vétev Miskovice — stfed zajisti kva-
litni napojeni pramyslovych objektl v této ¢asti obce (napojeni do primého Useku).
Pfiblizenim trasy k zastavénému uzemi (primyslovy areal) nemusi navrhovana va-
rianta pfekonavat zbyte¢né vyskové rozdily. Diky tomu je varianta C nejvyhodnéjsi
z hlediska objemu zemnich praci. Diky odklonéni dopravy na vychod od obce Mis-
kovice nebude omezen rozvoj obce v jeji zapadni Casti. Varianta C nabizi nejply-

nulejsi prijezd obchvatem a dobry jizdni komfort.

8. ZAVER A DOPORUCENI

Po zhodnoceni vSech navrhovanych variant byla vybrana jako nejvyhodnéjsi vari-
anta C. Umoznuje nejlepsi napojeni obce Miskovice i silnice 111/43829. Diky vybu-
dovani kvalitni infrastruktury k primyslovym objektim dojde k odklonéni nékladnich
vozidel z centra obce, kdy v sou¢asném stavu je pfijezdova cesta k témto objektim
zcela nevhodna. Vybudovani obchvatu v trase C zklidni dopravu v obci a zaroven

neblokuje dalsi rozvoj obce.

Vystupem bakalarské prace je zpracovani vyhledavaci studie obchvatu v prede-
psané projektové dokumentaci. Pfilohou C bakalarské prace je i fotodokumentace

porizena pfi osobni prohlidce obce Miskovice a okoli.

Zvolenou trasu C je potfeba zanést do uzemniho planu, v€etné vSech prelozek ko-

munikaci a zrusenych ¢asti stavajici silnice 11/438.
Pro zhotoveni dal$ich stupnu projektové dokumentace je potifeba provést geolo-
gicky prlzkum, pedologicky prizkum, hydrogeologicky a hydrologicky prizkum, ar-

cheologicky a dopliujici dopravné inzenyrsky prizkum.

V Brné, kvéten 2024 Zpracoval: Kamil ProkUpek
13



Seznam pouzitych zdroju:

Normy:

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 01 3466 — Vykresy

Technické pozadavky:

TP 83 — Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 114 — Svodidla na pozemnich komunikacich

TP 170 (Unor 2024) — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
Vzorové listy:

VL1 — Vozovky a krajnice

VL2 — Odvodnéni

Mapové podklady:

Data CUZK

ZABAGED® - vyskopis vrstevnice ZABAGED® - polohopis, vyskopis
Ortofoto mapa CR

mapy.cz

Internetové zdroje:

[1] Ing. Ludmila BINOVA, CSc. RNDr. Martin CULEK, Ph.D. RNDr. Josef GLOS
RNDr. Jifi KOCIAN Ing. Darek LACINA Mgr. Martin NOVOTNY Ing. Eligka ZIMOVA;
METODIKA VYMEZOVANi UZEMNIHO SYSTEMU EKOLOGICKE STABILIT;

2017; [Online]; dostupné Z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/uzemni_system_ekologicke_stability/
$FILE/OOOPK_Metodika%20vymezovani%20USES_20170330.pdf

Reditelstvi silnic a dalnic (dostupné z: https://www.rsd.cz/)
Mapy.cz (dostupné z: mapy.cz)

Cesky Ufad zemé&méfisky a katastralni (dostupné z: https://www.cuzk.cz//)
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