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Anotace

Bakalafska prace se zabyva pohledem vedouciho oddéleni na bezpecnost
zaméstnancl stfedné velké organizaci (do 1.000 zaméstnanct) pfi jejich sluZzebnich
cestach jak soukromymi tak sluZzebnimi vozy. Rozebir4 souvisejici pravni Gpravu
v kontextu s pravidelnym 3Skolenim fidi€u prostfednictvim zaméstnavatele jakoZzto
preventivnim prvkem a dopady tohoto Skoleni na bezpecnost zaméstnancl pfi
sluzebnich cestach. Prace popisuje prubéh interniho vzdélavaciho programu s vyuzitim

kmenového zaméstnance spole€nosti.

Soucésti prace je dotaznik, tykajici se okruhu otdzek k BOZP zaméstnancu na
sluzebnich cestach, hledajici odpovédi na hypotézy pfistupu jednotlivct k bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich a smyslu pravidelnych Skoleni BOZP.

Kli€ové pojmy
BOZP, cestovni pfikazy, bezpecnostni prestavky, dopravni nehoda, sluzebni

cesty, Skoleni bezpecnosti, technicky stav vozidla, zkousky odborné zpusobilosti.



Annotation

My bachelor thesis deals with the department leaders view to the labour protection of
the employees in the middle-sized company during the official journeys using private or
service vehicles. My thesis analyses the legal framework in context with the periodic
drivers training as the prevention tool and the employees safety during the official
journeys. Thesis describes the process of the internal education program using the

regular staff of the company.

Part of the thesis is the questionnaire relating to the labour protection of the employees
during the official journeys. The questionnaire is searching for the answers to the
hypothesis dealing with the acces of personalities to the safety during the road traffic

and to efficiency of the periodic drivers training.

Keywords

labour protection, official journey, proficiency exam, safety break, security training,

technical condition of the vehicle, traffic accident, travel order
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Uvod

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci obecné je vdnedSni dobé dcasto
skloriovanym pojmem. V dobé vysokého tlaku na zvySovani vykonu pracovniki ma
ddraz na dodrzovani pravidel bezpecnosti velky vyznam. Nejde pouze o Skody v oblasti
pfimého dopadu na zdravi zaméstnance, které jsou nesporné& nejpodstatné&jsi, ale
dodrZzovani pravidel bezpe€nosti je mj. i v ekonomickém zimu zaméstnavatele.
Problematika BOZP tak zasahuje do mnoha oblasti jak osobniho Zivota pfislusnych
pracovniku, tak do bézného chodu vétSiny firem, kdy pracovni Graz ovliviuje bézny
chod presto, Ze mohou existovat scénare pro feSeni situace, kdy dojde k nékteré
z neCekanych situaci v€. vyfazeni pracovnika z pracovniho procesu. Do¢asnym nebo
trvalym vyfazenim zaméstnance z pracovniho procesu nastava problém nutnosti
nahrady jinym pracovnikem a jeho zasSkoleni. Zcela logické jsou pak finanéni dopady
v pfipadech, kdy spoleénost nemuze docasné vykonavat vydéle¢nou ¢innost, na kterou
byl pracovnik uréen. Samostatnou kapitolou jsou pak provozovatelé autodoprav, kdy
jsou fidi¢i zpravidla zcela vytizeni a zajiSténi nového zaméstnance, disponujiciho
pfislusnymi opravnénimi, je relativné dlouhodoby proces. Casto pak dochazi
k vypadkdm v uslém zisku provozovateld a situace mulze pferast az v existenni
problémy spole¢nosti. Pfes vySe uvedené je nesporné, Zze primarnim cilem je ochrana
zdravi vSech ucastnikld silnicniho provozu a dopad finanéni je problémem
sekundarnim.

Starost o bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci je nezastupitelnou povinnosti a
zodpovédnosti zaméstnavatele a vedoucich pracovniki. Zadna organizace nebo firma
nemulze byt Gspésna, pokud nezajisti svym zaméstnancim bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci v€. vyhovujiciho pracovniho prostfedi, pracovnich podminek a
pracovnich pomucek. Strategie prevence by méla byt definované v pisemné podobé a
pfistupna vSem zaméstnancum s cilem nastavit sjednocené podminky pro bezpeénost
a ochranu zdravi kazdého zaméstnance. Kazdé rozhodnuti vedeni, cil zména
technologie nebo ¢innost ma konkrétni bezpeénosti parametr.

V dobé zavadéni modernich technologii v automobilovém pramyslu, kdy je
kladem vysoky dlraz na prvky aktivni i pasivni bezpecnosti posadky vozidla, je vhodné
volit i vozidlo, odpovidajici trovni Fidi¢e a poctu ujetych kilometrd. V dnesni dobé jsou
velmi dobfe vybaveny bezpeclnostnimi prvky, vedle osobnich, také dodavkova a
nakladni vozidla a tak se nasledky dopravnich nehod v celkovych statistikach vyviji

smérem od téZkych a zavaznych Uraz(l k méné zavaznym Skodam na zdravi.



S ohledem na vySe uvedené je zcela jisté v zajmu zejména zaméstnavateld,
resp. subjektd, vysilajicich ke sluzebnim cestdm povéfené pracovniky, dusledné
Skoleni predpisu v oblasti bezpeénosti prace, resp. bezpeénosti pfi provozu na
pozemnich komunikacich. Volbou dostate¢né bezpe&ného vozidla Ize nesporné ovlivnit
i nasledky pfipadnych kolizi, coZ bez dalSiho neni dostatecné. Za u€elem prohloubeni
teoretickych znalosti v oblasti provozu na pozemnich komunikacich m& své
nezastupitelné misto i pravidelné pfipominani zakladnich pravidel pro bezpe¢ny provoz
v€. novych pravnich Uprav a nafizeni. Nezastupitelné misto tak zde maji pravidelna
Skoleni Fidi¢u, kdy povinnost jejich absolvovani je dana pfisluSnou pravni Upravou.
Takovato Skoleni nejsou povinna pro fidi¢e mimo oblast sluzebnich a pracovnich cest
v ramci vykonu zaméstnani a je tak Skoda, Ze novinky z oblasti provozu na pozemnich
komunikacich jsou predkladana pouze Casti vefejnosti a ¢ast je odkazana na urcitou
formu samostudia, ktera je sice vramci znalosti predpisti povinna, ale nad realitou
tohoto samovzdélavani je fada otazniku.

Se zcela specifickym druhem sluZzebnych jizd souvisi podnikani v silni¢ni
vhitrostatni a mezinarodni dopravé, kdy nelze hovofit o sluZzebnich cestach ve smyslu
ob&asného naplné prace, ale o hlavni ¢innosti zaméstnance resp. podnikatelského
subjektu. Silniéni doprava je obor podnikani, ktery je vyrazné ovlivnén regula¢nimi
opatfenimi statu a jeho rdmec urcuje cela fada pomérné striktnich zakond, predpist a
pravidel, které jsou v podminkach Ceské republiky bohuZel &asto ménény a
upravovany. Pro ty, ktefi jsou povinni pravni ramec bez vyjimek dodrzovat, zejména
podnikatelska sféra, je velmi obtizné udrzet si celkovy pfehled o aktuélnich predpisech
0 novinkach v oblasti podnikani v silniéni dopravé, Gpravé pravidel silni¢éniho provozu,
pfehled o dafovych povinnostech, povinnych pojisténi, v celnich pFfedpisech a

v neposledni fadé také v oblasti bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci.
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1 Cil

Cilem bakalafské prace je popsat a nasledné analyzovat podminky bezpeénosti
a ochrany zdravi pfi praci, specificky pfi sluzebnich cestach, na které jsou pracovnici
vysilani zaméstnavatelem v rdmci pInéni svych pracovnich povinnosti. Spole¢nost, ke
které bude smérovat prizkum a analyza, je Generali PojiStovna a.s., ve které je autor
prace zaméstnancem a konkrétni cilovou skupinou zaméstnancd jsou mobilni technici
likvidace Skod. Kli€ovou otazkou bude vliv pravidelného Skoleni fidi¢l na bezpecnost
predmétné skupiny zaméstnanclt Generali PojiStovna a.s. a zaroven bude autor hledat
odpovéd na otazku, zdali ma pracovni stres a zvySena pracovni zatéz pfimy vliv na
bezpeénost zaméstnancl pfi pracovnich cestach v situaci, kdy sluzebni cesty a
doprava silniénim motorovym vozidlem obecné patfi mezi velmi rizikové &innosti a
GCastnici silniéniho provozu jsou vystaveni pusobeni fady vnéjSich vlivl, které Ize do
urcité miry ovlivnit, nikoliv v8ak ve vSech situacich a oblastech. V této praci jsou
popsany obecné predpoklady a zakonné podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich v ramci plnéni pracovné pravnich povinnosti a zaroven autor vnasi
vlastni Uhel podhledu a nazor na U€elnost preventivnich opatfeni, ktera by méla vést ke
zvySeni bezpec¢nosti. V zavéru prace je uveden konkrétni pfipad zavazného poruseni
pravidel BOZP fidi¢e pfi sluzebni cesté, ktery mél zavazné dopady do zdravi FidiCe i

posadky vozidla.
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2 Metodika

V praci bude autor vyuZivat metody deskripce, které bude slouzit zejména
k utfidéni a klasifikaci pojmU souvisejicich s oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci, které nemaji za cil vysvétlovat nebo dokazovat fakta k dané problematice a dale
autor vyuzije dotaznikovou metodu, kdy jsou mezi respondenty zafazeni zaméstnanci
Generali Pojistovna, a.s. a Ceské pojistovny a.s., ktefi pfi vykonu pracovnich
povinnosti ujedou vice nez 5.000 km ro¢né a z velké ¢asti vyuZivaji soukromé vozidlo
pro ucely plnéni ukoll danych zaméstnavatelem?. Ziskané informace od respondentu

jsou zakladem pro zjisténi aktualniho stavu minéni v urcité skupiné zameéstnancu.

Y HENDL, Jan. Kvalitativni vyzkum, zékladni metody a aplikace. Prvni. Praha: Portél Praha,
2005, s. 34 - 49
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3 Teoretickd cast

3.1 Problematika bezpe €nosti prace obecn é

Zasady BOZP by mély byt zakotvené ve strategii kazdé organizace a kazdé
firmy nejenom proto, aby se vyhnula sankcim od pfislusnych instituci, ale hlavné proto,
aby byli zaméstnanci i timto zplisobem motivovéani k lepSim pracovnim vysledkim, aby
si byli jisti bezpe€nym pracovnim prostfedim a aby sdileli hodnoty organizace.

Autor této prace je presvédCen, Ze problematiku bezpecnosti nelze UspésSné
zavest do praxe bez kladného a aktivniho pfistupu téch, kterych se nejvice tyka,
konkrétné zameéstnancu a specificky fidi€d vozidel. Dostupna literatura a odborna
Skoleni mohou informovat o novinkach a trendech v dané oblasti, nicméné nezabrani
hazardovani s lidskym Zivotem v pfipadech, kdy je riziko a riskovani za volantem
pfirozenou vlastnosti fidi¢e. Poznatky, ziskané z literatury a Skoleni BOZP se tykaji
zakladnich a podstatnych informaci a navodu kde, pfipadné jak ziskavat podrobnéjsi
nebo specialni informace. Bezpecnost prace je jednou z podminek, aby organizace
dosahly svych strategickych a dlouhodobych cild. Tématem diskuzi a polemik mezi
laickou a odbornou verejnosti mize byt mj. i to, zdali jsou prepisy k bezpecnosti a
ochrané zdravi pfi praci jsou pro organizaci pfinosem nebo zda komplikuji chod firmy ¢i
instituce. Zde se autor prace zcela ztotoZfuje s ndzorem Ing. Patra Kotena (Reditel
Useku certifikaci Ceské spoleénosti pro jakost), ,pokud je systém spravné zaveden, tj.
pfiméfené popsan, poctivé implementovan v souladu s poZadavky prislusnych norem a
v souladu s relevantnimi pravnimi pozadavky, tak prokazatelné pfinaSi organizaci
prospéch a zlepSovani.“* Organizace musi vytvofit, dokumentovat, implementovat,
udrZzovat a neustéle zlepSovat systém managementu bezpecnosti prace v souladu

s platnou pravni Upravou, ale i v souladu s poZadavku Evropské unie.

Oblasti dopadu a hodnoceni bezpe ¢€nosti a ochrany zdravi p i praci

Pfi tvorbé dlouhodobé firemni strategie musi byt zohledfovano mnoho specifik
souvisejicich s BOZP, kdy je mozné tato specifika rozclenit do zakladnich oblasti,
kterymi jsou oblasti/skupiny: Lidské, socialni a moralni, Ekonomické zajmy, Legislativni

podminky.

2 NEUGEBAUER, Tomas. Bezpecnost a ochrana zdravi p/i praci v kostce, neboli, O ¢em je
soucasna BOZP. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika, 2010, s. 10
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Lidské, socialni a moralni hledisko

V této oblasti jde o cely souhrn opatfeni, kterd maji za cil zvySovat Uroven
bezpecnosti prace a to jak z pohledu tvorby a Upravy pravnich norem statem, tak i
jejich prfeneseni na zaméstnance prostfednictvim zaméstnavatele. Opatfenim,
realizovana ze strany zaméstnavatele, prostfednictvim pracovné pravnich opatfeni,
zabezpe€enim pfi nemoci z povolani nebo pracovnim drazu jsou socialni opatfeni,
ktera zvySuji a vytvafeji podminky pro spokojenost zaméstnancu, optimalizuji
podminky pracovniho a vyrobniho procesu a tim pfispivaji mj. i ke zvySeni pracovni
aktivity a loajality zaméstnancl. Pro management kazdé organizace tak plyne zakonna
i moralni odpovédnost, bez vyjimky zajistit pro vSechny zaméstnance, dostate¢né

kvalitni podminky a zvySovani Urovné bezpecénosti a ochrana zdravi pfi praci.

Ekonomické aspekty

Pro subjekty zaméstnavajici pracovniky se ekonomické hledisko BOZP promita
do povinnych plateb za pojisténi zaméstnanct, které jsou vSak bez ohledu na miru
BOZP v organizaci konstantni. Pfimym dopadem drovné BOZP vSak bude postih ze
strany dozorujicich organu statni spravy tam, kde bude zjist€no poruSovani platné
legislativy. Déle, jako ekonomicky dopad do hospodareni subjektu pfichazeji v ivahu
regresy ze strany zdravotni pojistovny, jako ndhrada za néaklady vynaloZzené zdravotni
péce na léCeni zaméstnancu pfi zjisténi, Ze ke Skodé na zdravi doslo v dusledku

poruseni pfedpist zaméstnavatelem.

3.1.1 Legislativni podminky BOZP

Jak jiz bylo uvedeno, pusobi ¢asté zmény v legislativé, velmi negativné na cely
proces. Vzhledem k tomu, Ze neznalost zakona neomlouvd, musi byt pravni Uprava
velmi peclivé sledovana a zaroven musi byt interni pokyny zaméstnavatele k BOZP
pravidelné aktualizovany a Skoleny.

Souvisejici predpisy:

e Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zakonul (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich predpisd,

e Zakon ¢&. 168/1999 Sh., o pojiSténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem
vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zakona (zakon o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla), ve znéni pozdéjSich predpisu,

e Zakon ¢&. 56/2001 Sbh., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich a o

zméné zakona ¢&. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpusobenou
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provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjSich pfedpisu,

e Zakon ¢&. 200/1990 Sb., o pfestupcich, ve znéni pozdé&jSich pfedpisa,

* Nafizeni viady 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a
pracovnich postupll, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani

dopravy dopravnimi prostredky.

3.1.2 BOZP pri pracovnich cestach — Definice a pojmy

Poznat vyznam jednotlivych pojmuU je zakladem pro vytvoreni kvalitni strategie
BOZP. Ze zakladnich pojmu, které se mj. i v textu této prace vyskytuji, autor vybira:
BezpeCnost a ochrana zdravi pfi praci (zkracené BOZP) — soubor technickych,
organizacnich a vychovnych opatfeni, ktera pfi spravné aplikaci nebo realizaci vytvori
preventivni podminky pro to, aby se pravdépodobnost ohroZeni nebo poSkozeni
lidského zdravi snizila na minimum.
BOZP je také mezivédni obor, zabyvajici se nalézanim a uplatiovanim metod a
prostfedkd, jejichz cilem je zajistit, aby €lovék v pracovnim procesu nebyl ohrozen
fyzicky ani mentalné. BOZP je dala vytvafeni podminek a opatfeni k zajiSténi
bezpecného, nezavadného a zdravi neohroZujiciho pracovniho prostfedi s ohledem na
rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi zaméstnancu pfi vykonu prace.
BT — bezpecnostni technik, ktery pfi spInéni ustanoveni pfislusnych pravnich pfedpisu,
muze zajiStovat ukoly v prevenci rizik, tzn. v rozsahu uréeném pro odborné zpulsobilé
osoby v pInéni ukoll v prevenci rizik.
Ergonomie — mezioborova disciplina, jejimz cilem je dosahnout pfizpGsobeni
pracovnich podminek vykonnostnim mozZnostem &lovéka; jejim pfedmétem je studium
vztahi mezi ¢lovékem, pracovnim prostfedkem a pracovnim prostfedim a aplikace
poznatk(l tohoto studia uplatnénim limitd vykonosti c&lovéka pfi projektovani,
konstruovani stroju a technickych zafizeni, pfi inovacnich a racionalizaénich zamérech,
pfi planovani technického rozvoje a podobné.
Expozice — vystaveni organizmu pusobeni faktort prostfedi (napf. hluk, vibrace, pach,
zareni) nebo Gc€inkim latky; v ivahu se bere objektivné zjisténa (zméfend) hodnota
zatéze faktory pracovniho prostfedi a doba, po kterou je v préci Clovék této zatézi
vystaven.
Firemni kultura — soustava sdileného presvédCovani, postoja, domnének, norem a
hodnot, existujicich v konkrétni firme.

Interni pfedpisy - organizacni a fidici pfedpisy platné a vydané zaméstnavatelem.
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Mira rizika — matematické nebo slovni vyjadfeni kombinace cetnosti nebo
pravdépodobnosti vyskytu nespecifikované nebezpecné udalosti a jejich nasledkd
Nemoc z povolani — nemoci uvedené v nafizeni vlady ¢. 290/1995 Sb.

Organizace — spole¢nost, Ufad, podnik, firma instituce atd.

Osobni ochranné pracovni prostiedky (OOPP) - Ochranné prostiedky, které chrani
zaméstnance pred riziky.

QMS — systém managementu jakosti.

Pravni a ostatni predpisy k zajisténi BOZP - pfedpisy na ochranu Zivota a zdravi,
predpisy hygienické a protiepidemické, predpisy o bezpecnosti technickych zafizeni a
normy, stavebni pfedpisy, dopravni predpisy, pfedpisy o pozarni ochrané a pfedpisy o
zachazeni s hoflavinami, chemickymi pfipravky a jinymi latkami Skodlivymi zdravi,
pokud upravuji otdzky tykajici se ochrany Zivota a zdravi.

Pracovni prostfedky a zafizeni - stroje, technickd zafizeni, dopravni prostfedky,
pristroje, naradi, elektrické spotiebi¢e apod.

Prevence rizik — opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpisu k zajiSténi BOZP
a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil pfedchazet rizikim, odstrafnovat je nebo
minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik

Ridi¢ referent — drZitel Fidicského opravnéni v pozici zaméstnance, ktery vedle své
¢innosti sjednané v pracovni smlouvé jesté prilezitostné, v rdmci své pracovni €innosti,
fidi pro potfeby zaméstnavatele motorové vozidlo.

SluZzebni vozidla - vozidla, ktera slouzi pro plnéni pracovnich Ukold. Mohou to byt
jednak vozidla zaméstnavatele/organizace, ale také soukroma vozidla, pokud s nimi
zaméstnanec plni pracovni ukoly.

Vedouci zaméstnanec - zaméstnanec, ktery je povéfen vedenim na jednotlivych
drovnich fizeni, je opravnén stanovit a ukladat svym podfizenym pracovni ukoly,
organizovat, fidit a kontrolovat jejich praci a davat jim k tomu Ucelu zavazné pokyny.
Zaméstnanec ,fidi¢ referent” — pro ucely této prace se jednd o zaméstnance, kterému
bylo svéfeno sluzebni vozidlo k plnéni ur€itého pracovniho Gkolu. Poznamka: Pojem
Jdi€ referent* nebo ,referentské vozidlo® neni v platné Ceské legislativé znamy.
Vzhledem k tomu, Ze je mezi lidmi zaZity, stéle se pouZziva.

Zaméstnavatel - pravnicka nebo fyzickd osoba, kterd zaméstnava fyzické osoby v

pracovné&pravnim, a pokud to stanovi zakon, téZ v obdobném pracovnim vztahu?®.

* NEUGEBAUER, Tomas. Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci v kostce, neboli, O éem je
soudasna BOZP. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika, 2010, s. 12 - 25
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3.2 Ugel a platnost

Ucelem nastaveni, zavedeni a dodrzovani pravidel BOZP je mj. snaha chranit
zdravi zaméstnancl spole¢nosti a dalSich osob u€astnicich se pracovniho procesu,
dodrZzovanim a stalym zlepSovanim podminek pro bezpelné, nezavadné a zdravi
neohroZujici pracovni prostfedi a praci tak, aby rizika, plynouci z pracovnich €innosti a
pracovniho prostiedi byla minimalizovana a tam, kde je to mozné, byla zcela
eliminovana. Zékladnim cilem BOZP je sniZzovat nebezpecni vzniku Urazd v dusledku
mimoradnych udalosti s dirazem zejména na prevenci a dusledné Setfeni pficin a
pfijimani opatfeni, ktera budou v budoucnu riziko Grazu minimalizovat. Ugel BOZP
musi byt naplfiovan jiz pfi projektovani novych technologii a na né navazujicich
procesu a pracovnich postupll, Uprava pracovist stim, Ze na konci procesu, je
uplatiovani, rozvijeni a prevence vychazejici z nastalych realnych situaci, kdy
k poSkozeni zdravi jiz doSlo. BOZP musi byt nedilnou soucasti ¢innosti spole¢nosti tak,
aby byly naplhovany jeji hlavni strategické a dlouhodobé cil za neustalého
pfezkouméavani a vyhodnocovani rizik, plynoucich z pracovniho procesu. U&elem
zavadeéni procesu BOZP je mj. i spoluprace se zaméstnanci, Ufady a verejnosti s tim,
Ze je tato spoluprace zalozena na pribézné vyméneé informaci k pochopeni strategie
organizace v oblasti BOZP a nastaveni procesu tak, aby byla zaru€ena rychla reakce
na vyslovené podnéty. Toto problematika se dotyka mj. i vztahu spole¢nosti
k zakaznikim a vztahu zé&kaznikd ker spole¢nosti. Pokud zakaznik zjisti, Ze vyrobek
nebo sluzby jsou poskytovany za podminek, které nespliuji ani zakladni kritéria
bezpecnosti zaméstnancu a v extrému dochazi k poruSeni prav zaméstnancl je
nesporné, Ze takovyto postup organizace naruSi mj. i vztahy se zakazniky. Prikladem
mohou byt nékteré asijské spole€nosti, které porusuji i zakladni principy, principy lidské
dastojnosti a néktefi zdkaznici pak ve velkém méfitku prestavaji o tyto vyrobky jevit
zajem. Témeér vzdy, kdy dochazi k dlouhodobému poruSovani pravidel BOZP s témi
nejhorSimi nasledky, jde o dusledek ,vitézstvi“ finanéni stranky véci nad ohleduplnosti,
sludnosti a vztahem k lidskému Zivotu. S ohledem na vySe uvedené je nutné spatfovat
vyznam BOZP v systémovém pfistupu ke kontrole tak, aby stejna Udroven
bezpeénostnich a zdravotnich poZadavkil byla poZzadovana nejenom ze strany
organizace a zaméstnancu, ale také ze strany zakaznik(. V neposledni fadé je G¢elem
BOZP zajisténi potfebnych zdroju, dovednosti a financi na zajisténi naprav nedostatku
zZjisténych pfi pravidelnych kontrolach, mimoradnych udalostech. Pravidelna Skoleni tak
motivuji zaméstnance k posileni odpovédnosti za vlastni bezpe¢nost, ochranu zdravi

jinych lidi, ochranu majetku spole¢nosti a za bezpelnost v prostorach a lokalitach
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pusobnosti organizace. Pravidla pro BOZP by se méla tvofit ve spolupraci s vedenim
spolecnosti pfi zastoupeni zaméstnancu a odborniki na problematiku BOZP a tato
pravidla by neméla byt podfizena vyhradné rozhodnuti vedeni spole¢nosti. Z téchto
ddvodu existuje cela fada norem, vyhlasek, nafizeni apod., aby pravidla BOZP
v organizaci dostala prfislusny ramec a nebyla pouze nastrojem vedeni na zvySeni
produktivity prdce zaméstnancu.

Pravidelnych pfezkouménim systémd BOZP by meélo dochézet k trvalému
procesu zlepSovani vykonnosti managementu BOZP a k zajisténi jeho neustalé
vhodnosti, pfiméfenosti a uc€innosti. Stanovené zasady politiky BOZP musi byt platné
pro v3echny zaméstnance, od kterych se ocekava, Ze v ramci svych kompetenci
aktivné prispéji k trvalému plnéni zasad politiky BOZP a pInéni na ni navazujicich cilG.

Pravidla pro BOZP musi byt v souladu s aktudlni a platnou pravni Gpravou a
presto, Ze dochazi k neameérné Casté aktualizaci predpislti a pravnich norem, zejména
v podminkach Ceské republiky, nem@Ze byt toto omluvou pro nedostateénou
implementaci novych predpist a zmeén v legislativé do praxe organizaci. Obecné plati,
Ze pravidla pro bezpec¢nost pfi praci jsou zavazna pro vdechny zaméstnance a v3echny
arovné fFizeni v€. manaZersky struktur. V zasadé i vtéto oblasti plati réeni, Ze
,neznalost zakona neomlouva“. Jisté jsou aktualni podminky a pravidla BOZP odliSna
nez byla pfed napf. deseti lety, ale zplsob jejich pfedavani a mira zavaznosti se
S postupem €asu neméni. Zménou, oproti letdm minulym, jsou rizna osvédc&eni kvality
(napf. 1SO), kdy je jejich nedilnou soucésti je i splnéni podminek pro bezpeénost a
ochranu zdravi pfi praci.

Platnost a zavaznost pfedpisd k BOZP by bylo mozné rozdélit na dvé skupiny,
kdy jednou skupinou jsou obecné zavazné prepisy, kterymi se musi Fidit kazdy
Ucastnik procesu pracovniho, provozu na pozemnich komunikacich apod. Druhou
skupinou jsou predpisy vydavané zpravidla zaméstnavatelem nebo pro Gcely
zaméstnavatele, popisujici pravidla BOZP pro konkrétni skupinu pracovniku.

Vzhledem k rozsahu pravni Upravy dané problematiku a jeji relativné Castym
zménam, vydavaji organice zpravidla interni pokyny, nafizeni a smérnice, shrnujici
danou problematiku a aktualni zmény v¢&. popisu specificky smérl bezpecénosti a
ochrany zdravi pfi praci, jako je v pfipadé zaméstnavatele autora prace, Generali
Pojistovna a.s., smérnice ,Organizace zajisténi BOZP pfi prohlidkach na pozemnich
komunikacich”, kdy tento pfedpis stanovuje pravidla bezpecnosti praci techniku
likvidace Skod pfi prohlidkadch, provadénych z pozemnich komunikaci a na nich,

prohlidkach pfi dopravnich nehodéch, prohlidkach poSkozenych vozidel, silninich a
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jinych  zafizeni, prohlidkach poskozeného dopravniho znaceni, prohlidkach
poSkozenych nemovitosti, plotd, porostd a pfi obdobnych prohlidkach, kdy je nutno
vstupovat nebo se pohybovat na pozemnich komunikacich v8eho druhu. Takovyto
interni pfedpis je zavazny pro vSechny osoby v pracovnim nebo odborném poméru
k zaméstnavateli. Zakladem pro takovyto interni pokyn je zakon ¢&. 262/2006 Sb.
zakoniku préce, ¢ast paté, bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci, 8 101, § 102, § 103
zakoniku prace, ve znéni pozdé&jSich predpisu, nafizeni vlady €. 168/2002 Sb. kterym
se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je zaméstnavatel
povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, a zakona €. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach nékterych zakonu ve znéni
pozdéjSich predpisl a dalSich platnych pravnich a ostatnich predpist k zajisténi BOZP

a internich pfedpisti zaméstnavatele®.

* NEUGEBAUER, Tomés. Bezpecnost a ochrana zdravi p/i praci v kostce, neboli, O ¢em je
soucasna BOZP. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika, 2010, s. 15 - 30
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3.3 Druh prost fedku ke sluzebni cest é a vliv na bezpe €nost

S problematikou BOZP pfi sluZzebnich cestach velmi Uzce souvisi zpUsob
pfepravy zaméstnance/pracovnika s tim, Ze za nejobvyklejSi dopravni prostfedek je
k b&Znym sluZzebnim cestdm v dnesni dobé& vyuZzivan osobni automobil. Autor této
prace se domniva, Ze pouZiti vlastniho dopravniho prostfedku zaméstnance ma
zpravidla vyssi vliv na bezpec€nost pracovnika nez pouziti vozidla sluzebniho s tim, ze
se predpoklada obdobny nebo srovnatelny rozsah prvkid aktivni i pasivni bezpecnosti.
Nelze pominout fakt, Ze vozidlo z tzv. firemni flotily neboli sluZzebni vozidlo, je
v podminkach Ceské republiky zpravidla mladsi, s Zivotnosti omezenou na konkrétni
pocet ujetych kilometrl a s pravidelnym servisem, nez je bézné vozidlo ve vlastnictvi
zameéstnance. Pomineme-li stafi a technickou Uroven vybavy vozidla je nesporné, Ze
pro otdzku bezpeclnosti je zcela zasadni fakt znalosti jizdnich vlastnosti vozidla. Tato
znalost je vysSi v pfipadé vozidel, které jsou ke kazdodennimu pouZiti nez u vozidel
k obCasnym sluZzebnim cestdm. Nezanedbatelnd je mj. i otdzka béZzné uadrzby, pro
kterou jsou od stfedné velkych firem uréeni pracovnici, zajiStujici bezproblémovy

provoz a pravidelny servis.

Autor této prace je zaméstndm ve spole€nosti Generali Pojistovna a.s., kde
firemni flotila sluzebnich vozidel v€. referentskych ¢ita celkem 32 vozidel Do pracovni
naplné osoby odpovédné za provoz autoparku patfi zejména udrzba vozidel,
pravidelny servis, evidence jizd a zapujcek, pravidelné technické a emisni prohlidky,
zajisténi pfechodu na letni a zimni provoz, poskytovani podkladd pro finanéni uctarnu
(odpisy), ukony smérem k evidenci/registru vozidel, komunikace s organy statni spravy
souvisejici s provozem vozidel. Dale je pro ucely pInéni pracovnich ukoll vyuZivano
104 soukromych vozidel zaméstnancu, ktefi vyhradné pro G&ely plnéni pracovné
pravnich povinnosti smérem k zaméstnavateli ujedou ro€né vice nez 5.000 km. Témto
zaméstnancim bude v prubé&hu roku 2014 namontovano do vozidla zafizeni GPS pro
Ucely zjednoduSené evidence a sledovani sluzebnich jizd. Nesporny vliv na
bezpecnost pfi cestach vozidlem méa nesporné i montdz pravé ,sledovaciho” zafizeni
GPS, které ma primarné za cil elektronicky vystup z knihy jizd a optimalizaci nakladd
na sluzebni cesty zaméstnancu. Zajimavou a velmi aktualni otazkou, feSenou pfimo ve
spolec¢nosti, ve které je autor této prace zaméstnan, je otazka montaze ,sledovaciho”
zafizeni GPS do vozidel, vyuzivanych ke sluzebnim cestam zaméstnancu. Je celkem
pochopitelné a v poradku, Ze sluzebni vozidla ve vlastnictvi zaméstnavatele jsou

vybavena sledovacim zafizenim GPS s automatizovanym vystupem do vyuctovani

20



cestovnich ndhrad. Rozhodnutim vedeni Generali Pojistovna a.s. vSak bylo nafizeno,
Ze vsichni zaméstnanci, ktefi pro sluzebni ucely ujedou ro€né vice jak 5.000 km, musi
mit do vozidla namontovano pevné sledovaci zafizeni GPS. Opatfeni se tyk& nejenom
vozidel vykonnych pracovniku, ktefi pouZivaji vozidlo napf. pro zajisténi prohlidek
poSkozenych vozidel u Klientl, ale tyka se mj. i vedoucich pracovnikd a c¢lenu
nejvysSiho vedeni. Zatimco uvedené nafizeni bylo pro vedeni spole¢nosti témér
samozfejmosti, podnitilo u ,b&Znych* zaméstnancd velkou vinu odporu a nevole.
Argumenty, proti montazi pevného zafizeni, byly zejména tfi nasledujici: negativni vliv
na soukromi pracovniku, kterym bude jednotka montovana, dale zasah do vozidla pfi
napojeni na elektronicky systém a nutnost instalace spinaciho zafizeni do pfistrojové

desky a tfetim nejzavaznéjSim argumentem resp. pozadavkem byla instalace

mobilniho zarizeni, bez nutnosti zasahu do vozidla.

3.3.1 Nahrada jizdnich vydaj U

V souvislosti se sluzebnimi cestami pracovniki by bylo vhodné zminit mj. i
nahradu vydajd, spojenych se sluzebni cestou resp. s naklady na provoz soukromého
vozidla pouZzité pro sluzebni cesty zaméstnavatele. Pokud zaméstnavatel neposkytne
ke sluZebni cesté vlastni vozidla, uskute€ni se pracovni cesta zpravidla (v pfipadé Ze
s timto zaméstnance souhlasi) s vyuzitim vlastniho vozidla zaméstnance, vlastniho
dopravniho prostfedku. V tom pfipadé nélezi zaméstnanci za kazdy ujety kilometr jizdy
vlastnim vozidlem zakladni ndhrada nakladl za opotfebeni vozidla a nahrada vydaju

za spotfebované pohonné hmoty.

Zpusob dopravy, s pfihlédnutim k opravnénym zajmim zaméstnance, uvadi
Jaroslav  Sedlacek: ,Pfikaz kvykonavani pracovni cesty dava zaméstnanci
zaméstnavatel, ktery souc¢asné stanovi i zptsob dopravy. Zaméstnavatel mdze uvest
jakykoliv dopravni prostfedek napr. vilak, letadlo, autobus, lod, sluzebni vozidlo,
referentské vozidlo, autotaxi atd., pfipadné soukromé vozidlo zaméstnance. Pro
stanoveni vySe cestovnich nahrad je vyznamny nejen druh vozidla, ale také cena
pohonnych hmot. PA stanoveni zpdsobu dopravy by zaméstnavatel mél vzit v Gvahu
opravnéné zajmy zaméstnance a napr. pfi nastupu pracovni cesty v nocnich hodinach,

kdy nelze vyuZit vefejné dopravy na vlakové nadrazi, umoZnit pouZiti taxisluzby.*®

® SEDLACEK, Jaroslav. Cestovni nahrady 2010. 4. Vydani. Praha : Grada Publishing, a.s.,
2010, s. 55
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3.3.2 Vyuétovani a kontrola pracovnich cest

NejCastéji je kvylactovani a evidenci pracovnich cest pouzivan ruéni
standardizovany formular, jehoZ podoba nestanovuje Zadny pravni predpis, ale ktery
obsahuje veSkeré, pravnim predpisem stanovené, naleZitosti a data. Tiskopis je
pouzivan v papirové nebo zjednoduSené elektronické formé, ktera nabizi vyuziti
kopirovani dat, vybérovych a vyhledavacich funkci, které usnadnuji zpracovani na
strané pracovnika, ktery pfedklada vyuctovani cesty.

FormulaF obvykle obsahuje na jedné strané pole potfebnd pro zdznam udaju
k vyslani zaméstnance na pracovni cestu, tzv. list nebo strana Cestovni pfikaz. List
Cestovni prikaz je uveden na obrazku €. 1. Potfebné udaje a zplGsob vyplnéni uvadi

Karel JanouSek v knize Cestovni nahrady ve 137 pfikladech:

.PA stanoveni podminek konani pracovni cesty je nutno uréit misto nastupu na
pracovni cestu, a to zcela jednoznacné. Nelze uvést jako misto nastupu na pracovni
cestu napfr. Brno, nebot’ z takovéhoto uréeni mista nastupu na pracovni cestu neni
jednoznacné zrejmé, které konkrétni misto v Brné zaméstnavatel jako pocatek
pracovni cesty urcil, zda sidlo firmy v Brné, bydlist& zaméstnance v Brné, vlakové
nadrazi ¢i jiné misto. TotéZ plati o misté ukonceni pracovni cesty. Rovnéz Ucel cesty je
vhodné uvést konkrétnéji, a to z ddvodu pfipadné pozdéjSi kontroly kontrolnimi organy,
kdy bude zaméstnavatel povinen prokézat, Ze Slo o pracovni cestu a pouha poznamky
,Sluzebné" nebude pro zaméstnavatele vhodnym voditkem k nalezeni pfislusnych
dokladd k prokazani skute¢ného ucelu cesty. Do sloupce Dopravni prostfedek je nutno
uvést alespori zkratkou (viz druhd strana tiskopisu) jaky dopravni prostfedek ma

(mdze) zaméstnanec na pracovni cesté pouzit.

Jako dalSi podminky mdze zaméstnavatel urcit, nema-li to uvedeno ve vnit/nim
pfedpise, napf. zplsob ubytovani, procenta kraceni stravného pi bezplatném

poskytnuti stravy zaméstnanci na pracovni cesté apod.” °

® JANOUSEK, Karel. Cestovni nahrady ve 137 pfikladech. Olomouc : ANAG, 2008, s. 125
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Obrazek 1: List formula Fe Cestovni p fikaz

Firma - razitko CESTOVNI PRIKAZ

Osobni islo
Utvar
Telefon, linka
1. PHjment, jméno, tity Normalni pracovni doba
2.Bydliste od do

Potétek cesty (misto, datum, hodina) Misto jednani Utel a pribéh cest: Konec cesty (misto, dat.)

oz.druh, obsah valcd)

b
6. Povolena zaloha K& vyplacend dne, pokl. doklad ¢islo

Podpis pokladnika Datum a podpis pracovnika oprévnéného k povolen cesty

VYUCTOVANI PRACOVNI CESTY
7.Zpréva o vysledku pracovni cesty byla podana dne
Se zplisobem provedeni souhlasi:

Datum a podpis odpovédného pracovnika

8. VYDAJOVY APRIJMOVY DOKLAD &islo Uétovaci predpis
Uttov:

4 nahrada byla prezkousena a upravena na M5 dati | Dal Castka |stredisko| zakizka

Vyplacend zaloha Ké
Doplatek- Pfeplatek Ké

slovy: &mka o zadétovéni

Datum apodpis pracovnika, Datum a podpis pokladnika Datum a podpis Schvalil (datum a podpis)
Ktery upravil vyiétovani (pritkaz totonosti)

Zdroj: Interni zdroj Generali PojiStovna, a.s.

Na listu Vyuctovani pracovni cesty, ktery je zobrazen na obrazku €. 2 se
zaznamenavaji jednotliva mista pracovni cesty, ¢asy odjezdu a pfijezdu na uvedena

mista a ujeté vzdalenosti mezi témito misty, jak podrobné&ji popisuje Karel Janousek:

,V Casti vyuctovani pracovni cesty uvede zaméstnanec skutecny prabéh pracovni
cesty. Pritom ve sloupci Odjezd-prijezd nestaci napf. pfi pracovni cesté z Brna do
Jihlavy a zpét uvést jen na 1 fadek odjezd Brno 6.30 hod. a pfijezd Brno 15.35 hod.,
ale je nezbytné uveést na 1 fadek napr. odjezd Brno 6.30 hod., prijezd Jihlava 7.40 hod.
a na dalSi fadek odjezd Jihlava 14.10 hod., pfijezd Brno 15.35 hod., pficemz se
samozfejmé rozumi, Ze jde o odjezd zuréeného konkrétniho mista nastupu na
pracovni cestu v Brné, pfijezd do mista vykonu prace v Jihlavé, odjezd z tohoto mista a
pfijezd do uréeného konkrétniho mista ukonéeni pracovni cesty v Brné. Pokud je to
potfebné, uvede se i pocatek a konec pracovniho vykonu. Ve sloupci pouZzity dopravni
prostfedek uvede zaméstnanec zkratku skute¢né pouZzitého dopravniho prostfedku
(zkratky jsou uvedeny ve spodni ¢asti tiskopisu). Jestlize bylo zaméstnanci na pracovni
cesté poskytnuto bezplatné jidlo charakteru snidané, obéda ¢&i vecere (napf. jako
soucast ubytovani, Skoleni, obchodnim partnerem apod.), uvede zaméstnanec
(zaSkrtnutim ¢i vepsanim slova ,ano", ve ktery den a ktery druh jidla mu byl bezplatné

poskytnut.*’

" JANOUSEK, Karel. Cestovni nahrady ve 137 pfikladech. Olomouc : ANAG, 2008, s. 126
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JiZz podle popisu zaznamenavanych Udaju je vidét slozitost vyuZiti papirového tiskopisu
v pfipadé, kdy zaméstnanec vykonavéa pracovni cesty Castéji a pravidelné. Neustalé
opakovéani obdobnych zapist je samo o sobé& znac¢né neefektivni, nicméné podstatné
naro¢néjSi je proces schvalovani a zpracovani cestovnich pfikazd a vyuctovani

pracovnich cest.

Obrazek 2: List formula Fe Cestovni p fikaz

VYUCTOVANI PRACOVNI CESTY
z - Pocatek Jizdné Nutné
s | B 3
Odjezd - pijezd” g%z, E akonec amist- | savne | Noclezne [ Ved'%T | celkem | Upraveno
Datum| Misto jednénipodtrhnéte | 2% | 28| ¢ pracovniho |  preprava wdaje
33 g 3 wkonu
v hod. = ~ (hodina) Ké K& K& K& Ké K&
1 2 3 Dr 5 6 7 8 9 10 11 12
Odjezd
Prijezd
Odjezd
Prijezd
Odjezd
P¥ijezd
|Odjezd
Prijezd
Odjezd
P¥ijezd
Stravovani bylo poskytnuto bezplatné: ano - ne Celkem
Pobiram odluéné: ano- ne Zaloha
Doplatek - Preplatek
Prohlasuji, Ze jsem vSechny udaje uvedl Gplné aspravné.
0 - osobniviak AUS - auto sluzebni
R - rychlik AUV - auto viastni
A- autobus MOS - motocyk sluzebni
L - letadlo
Upobu odjezdu a piijezdu u vefejného dopravniho prostredku vypliite podle jizdniho Fadu.
2yvadéite ve zkratce.
#IPocet km uvadgjte jen pfi poufiti jiného nez vefejného hromadného doprav. prostedku Datum a podpis pracovnika
Sazby nahrad cestovnich vydaji jsou zvefejiiovény ve Sb. zakoni podle systému §8 zak. 119/92 Sb.

Zdroj: Interni zdroj Generali PojiStovna a.s.

Samotné ,papirové” vyactovani pracovni cesty ssebou nese pomérné sloZity
proces schvalovani, kdy predvyplinény cestovni pfikaz musi pracovnik dorucit ke
schvéleni vysilajicim pracovnikem, tzn. je nutny fyzicky kontakt s nadfizenym, ktery
vyslani zaméstnance na pracovni cestu stvrzuje svym podpisem. DalSi omezeni muze
nastat, pokud probiha vyslani zaméstnance na pracovni cestu nepravidelné (neni
znam obvykly cil ani Uc€el cesty), ale souasné s vysokou frekvenci (napfiklad stfidani
kaZzdodennich cest s cestami obden).

3.3.3 Zpracovani cestovnich nahrad prost Fednictvim aplikaci

Aplikace, uréené ke zpracovani cestovnich pfikazt, dostupné na trhu v CR,
umoziuji od elektronického zpracovani tiskopisu az po automatizované vytvofeni

cestovnino  pfikazu zudaju  zapsanych  prostfednictvim GPS  modulu
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zaznamenavajiciho polohu vozidla v ¢ase. Tento zpUsob evidence sluZebnich cest je
pouzivan zejména ve vlastnich vozidlech zaméstnavatele, vzhledem ktomu, Ze je
nutny technicky zasah do vozidla, kterym je montdZz modulu GPS. NiZe uvadim citaci —

popis funkénosti zafizeni.
Elektronicka kniha jizd

sElektronicka kniha jizd je zakladnim prvkem GPS/GSM systémd pro sledovani
vozidel a jejich spravu (tzv. Fleet management). Elektronickd kniha jizd uchovava
kompletni historii vSech jizd a nabizi jejich zobrazeni v mésicnich, tydennich nebo
dennich prfehledech véetné veSkerych podrobnosti jakymi jsou typ jizdy, délka trasy,
Cas jizdy, zacatek a konec jizdy, Adi¢, ucel cesty, prdmérna a maximalni rychlost apod.
Samoz/ejmosti, kterou by méla kazda elektronickd kniha jizd nabizet je zobrazeni
poZadovanych jizd v mapovych podkladech. DalSi funkce jiz zavisi na tom, zda je
elektronicka kniha jizd podporuje. Jedna se zejména o slucovani jizd, mazani, editaci
typu jizdy apod. Elektronicka kniha jizd také ¢asto umoZriuje zadavat tankovani PHM
a to bud rucéné, nebo pomoci importu ztankovacich platebnich karet. V takovém
pfipadé umi elektronickd kniha jizd ke kazdé jizdé automaticky pfifadit naklady na
pohonné hmoty. Pokud je tankovani zadavano pravidelné, elektronicka kniha jizd hlida

primérnou spotfebu vozidla a p# jejim podezrelém navyseni o vice nez 15%.®

Bez vyuZiti modulu satelitniho sledovani GPS polohy pak existuje moZnost
kombinace s knihou jizd. Automaticky se zadava ucel cesty, mista za¢atku konce a
pFfestavek pracovni cesty, prubézné €asy a ujeté vzdalenosti mezi jednotlivymi Gseky
cesty a dale je automaticky vypocteno stravné. Rucné se doplni pouze dalsi vydaje
vynaloZené béhem cesty jako napf. parkovné, naklady na dalni¢ni znadmku, myto apod.
V pfipadé soukromych vozidel zaméstnancd jsou Udaje spojené s cestou
zaznamenavany pfimo do aplikace pro zpracovani cestovnich nahrad. Pfiklad vzhledu
elektronické knihy jizd v kombinaci s GPS modulem je uveden na obrazku €. 3. Podle
vnitfnich predpist zaméstnavatele je mozné zadat i rizné typy schvalovani pracovnich
cest. MGZe se jednat o povoleni cesty po vytvoreni cestovniho pfikazu, schvaleni v
pribéhu cesty po jeho zapisu a schvaleni predlozeného vyuacétovani cesty. Velkou

vyhodou této evidence je podrobny zaznam prubéhu jizdy v systému, stejné tak jako

8 Elektronicka kniha jizd. In: [online]. [cit. 2014-02-17]. Dostupné z:
http://www.lokatory.cz/elektronicka-kniha-
jizd?utm_source=adwords&utm_medium=CPC&utm_campaign=kniha%2Bjizd&gclid=CLqgx7d-
507wCFQkEwwodGUwAdg
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Udaju o uzivatelich, ktefi zdznam provedli. V praxi to znamend, Ze vyslani na pracovni
cestu i schvaleni vyuctovani pracovni cesty je mozné ve stejny moment, ve kterém
uzivatel v systému operaci provede, pficemz schvéleni je potvrzeno zdznamem o

provedeni operace.

Obrazek 3: Elektronicka kniha jizd

(2 Web dispeink - Windows Internet Explorer

@, )+ [ hig b ko cafindex_di <[] ] | - l[e]

3 prostgjor
=® [ wsrees
& ® [ 16 5508
- @ ® [ ausoo01
=@ [ aus0002
= ® [ 2vs0003

= O saszrs

oV
VelkororsV Data map ©2008 PPWK, Tele Atlas - Fadiniy ganl | »

& Na strance se vyskytla chyba, & & Internet #100% v

Zdroj: Http://www.webdispecink.cz/ [online]. [cit. 2014-02-17]. Dostupné zZ
http://www.webdispecink.cz/cz/ke-stazeni/

DalSim krokem vyuZiti uvedeného sytému je pfimy interface na ucetni systém
zaméstnavatele, cozZ s sebou nese dalSi naklady na souvisejici SW vybaveni. Pfesto je
mozné kvantifikovat pfipadnou usporu ndkladd na schvalovani a evidenci cest, stejné

jako usporu v celkovych nakladech na pracovni cesty.
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3.4 Identifikace rizik spojenych s BOZP

Identifikace a hodnoceni rizik spojenych s BOZP na pracovisti a v souvislosti
s ¢innostmi zaméstnancu je nezbytnym opatfenim zaméstnavatele pro ochranu zdravi
a bezpec€nosti zaméstnanci. Cilem je pfedchazet a minimalizovat rizika, odstrariovat
nebezpe€ni a soustavné zlepSovat podminky pro vykon prace zaméstnancu.
NejCastéjSi preventivni €innosti je zajisténi kvalitniho Skoleni zaméstnancl a vedoucich
zaméstnancU v oblasti pravnich a ostatnich pfedpist k zajiSténi BOZP v¢etné informaci
o rizicich, ktera se vykonu zaméstnani a zajistit pravidelné ovéfovani jejich znalosti.

Smyslem hodnoceni a identifikace rizik je zmapovani celého pracovniho
procesu a prostiedi, ve kterém budou rizika mapovana. Nasledné je tfeba identifikovat
konkrétni nebezpeli a stanoveni miry rizika. Po odstranéni nebo omezeni rizik je
nezbytné nastavit pravidelné kontroly a s identifikovanymi riziky seznamit
zaméstnance. Pokud hovofime o rizicich pfi sluzebnich cestach zaméstnancd, je jejich
odstranéni témér nemozné, ale existuji zpusoby prevence, jak tyto rizika minimalizovat.
Jednd se nejenom o zakonna opatfeni spocivajici napf. v dodrZzovani povinnych
bezpec€nostnich prestavek v jizdé, ale o vyvarovani se rizikovym situacim pfimo
v silniénim provozu, kdy je nezbytné opustit vozidlo.

Za specifika pro praci a pohyb na pozemnich komunikacich jsou v Generali
PojiStovna a.s. povazovana: naraz do neoznaceného vozidla technika Generali, sjeti
vozidla mimo vozovku, nezpevnénd komunikace, naraz vozidla na prekazku,
prevraceni vozidla, najeti, prejeti, zachyceni, pfirazeni a sraZzeni osoby jinym
(projizdéjicim) vozidlem, pfiraZzeni nebo pfitlaceni osoby vozidlem k ¢asti stavby &i jiné
pevné konstrukci, rizné zranéni a Urazy a vécné Skody vznikajici na provozovanych
vozidlech, uklouznuti a pad na vozovce (povétrnostni podminky).

Minimalizovéani rizika je mozZné realizovat napfiklad oznacenim mista préace,
spravny zpusob vykonu préce, zajisténi odstaveného vozidla proti nezadoucimu ujeti
vozidla, rozhlédnout se pfed vstupem do komunikace, sezndmeni fidice s navodem
k obsluze vozidla, respektovat pFislusné dopravni znaceni (jednosmérny provoz),

obeznamit se s méné obvyklymi rozméry at vozidla, nakladu &i dopravnich cest.’

9 Zdroj: Odborny pokyn Generali Pojistovna a.s. znacka PER.P.00.018 Organizace zajisténi
BOZP pri prohlidkach na pozemnich komunikacich
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3.4.1 Znéni zakona v praxi

Ujednéani paragrafového znéni zdkona pak Ize prevést do praxe pracovniku,
ktefi se pfi vykonl zaméstnavani pohybuji na vefejné pfistupné komunikaci, kdy je
zaméstnanec povinen pfi praci na pozemnich komunikacich pouZzivat osobni ochranné
pracovni prostfedky. Zaméstnanec vykonava jen ty pracovni c&innosti, které ma
uvedeny v pracovni smlouvé, pro které je radné vysSkolen a pro které méa zdravotni
predpoklady, bezpe¢né se pohybuje po pozemni komunikaci a db& zvySené pozornosti
pfi pohybu na pozemni komunikaci, dodrzuje dopravni pfedpisy a fidi se dopravnim
znacenim na pozemnich komunikacich. Konkrétné technici pojistoven, provadeéjici
obhlidky poSkozeni nebo situaci na mistech vzniku dopravnich nehod, nesmi tyto
prohlidky provadét na pozemnich komunikacich typu dalnic, rychlostnich silnic a silnic
l. tFidy.

Obrazek 4: Dalnice

Zdroj: Interni zdroj Generali PojiStovna a.s.

Dale zaméstnanec pfi prohlidkach na pozemnich komunikacich nesmi provadét
prohlidky za sniZzené viditelnosti tj., za mlhy, hustého desté a hustého snézeni.

Obrazek 5: Snizena viditelnost na komunikaci

Zdroj: Interni zdroj Generali PojiStovna a.s.
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Zaméstnanec pfi prohlidkdch na pozemnich komunikacich nesmi provadét prohlidky
za tmy a to ani v pfipadé vybaveni reflexni vestou a svételnym zdrojem. V pfipadé
prohlidky na vefejné komunikaci osvétlené umeélym osvétleni (pouli¢ni lampy), je
zaméstnanec opravnén provést obhlidku pouze v nejnutnéjSim rozsahu a s maximalni

opatrnosti a neni-li to mozné provést za denniho svétla.

Obrazek 6: Prohlidky v noci

Zdroj: Interni zdroj Generali pojiStovna a.s.

Zaméstnanec pfi prohlidkach na pozemnich komunikacich nesmi provadét prohlidky v
neprehledné zatacce a v jeji tésné blizkosti, pfed nepfehlednym vrcholem stoupani
pozemni komunikace, na ném a za nim, pfed nepfehlednym vrcholem stoupéani
pozemni komunikace, na ném a za nim.

Dodrzovani vySe uvedenych podminek je zavazné pro vSechny zaméstnance a
poruSeni danych pravidel se povaZzuje za poruSeni pracovni kézné& s pfipadnym

dopadem v souladu s platnou pravni Gpravou.

Obréazek 7: Nep fehledna zata ¢ka

Zdroj: Interni zdroj Generali PojiStovna a.s.
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3.5 Organizace prace

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby zaméstnanec pouzival pfi odstrariovani
poruch, ke kterym doSlo béhem jizdy na pozemnich komunikacich a kdy je nutno na né
vstoupit, vystrazné vesty s vysokou viditelnosti vyhovujici poZadavkim normovych
hodnot. ,Ridi¢i referenti“ nemusi mit pfidélenu vlastni vystraznou vestu, musi vSak byt
umisténa v kazdém sluZzebnim vozidle. V pfipadé, Ze vozidlo neni vybaveno
vystraznou vestou, je vyloueno, aby zaméstnanec odstrafoval poruchu, pfi niz je
nutné vstoupit na pozemni komunikaci (hroziriziko zranéni zpusobené jinym
automobilem z divodu Spatné viditelnosti pfi opravé vozidla). V takovém pfipadé je
treba zajistit opravu vozidla jinym zpusobem. Zaméstnanec pfi prohlidkach na

pozemnich komunikacich a kdy je nutné na né vstoupit:

a) je povinen mit obleCenou vystraznou vestu s vysokou viditelnosti vyhovujici
pozadavkim normovych hodnot, vystraznou vestu si zaméstnanec obléka pfi zahajeni

prace, tedy pfi vstupu na pozemni komunikaci a to mimo obec i v obci;

b) je povinen na pozemni komunikaci Il. a Ill. tfidy mimo obec oznacit vozidlo

vystraznym blikajicim svétlem oranzové barvy;

C) je povinen na pozemni komunikaci Il. a Ill. tfidy mimo obec oznacit misto prace
vystraznymi kuzely ve vzdalenosti minimalné 50 metr( pfed mistem prace a minimalné

50 metrd za mistem prace; v obci miZze byt tato vzdalenost podle potfeby kratsi;

d) je povinen na pozemni komunikaci Il. a lll. tfidy v pfipadé, Ze dojde k poruSe vozidla,
nebo pfi ozna¢eni mista hehody umistit za vozidlo vystrazny trojuhelnik ve vzdalenosti
50 metrd, na dalnici a silnici pro motorova vozidla umistit za vozidlo vystrazny
trojahelnik ve vzdalenosti 100 metr(;*°

Obrazek 8: Zajist éni mista nehody

ZAJISTENiI MISTA NEHODY
(silnice pro motorova vozidla)

Zdroj: Interni zdroj Generali PojiStovna a.s.

19 7droj: Odborny pokyn Generali Pojistovna a.s. znadka PER.P.00.018 Organizace zajisténi
BOZP pri prohlidkach na pozemnich komunikacich
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3.6 Systém Fizeni BOZP — odpov édnost, prava a povinnosti

Odpovédnost za zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci je jak na strané
zameéstnavatele, tak i na strané zaméstnance. Povinnosti obou stran jsou zpravidla
stanoveny zavaznymi pravnimi pfedpisy a internimi predpisy zaméstnavatele k
zajisténi BOZP stim, Ze &ast povinnosti zaméstnancu vyplyva i zjinych pravnich
predpist, které nesouvisi svykonem prace, ale napf. se ziskanim fidi¢ského
opravnéni. Za plnéni Ukold zaméstnavatele v péci o BOZP odpovidaji vedouci
zameéstnanci na vSech stupnich Fizeni v rozsahu svych funkci, kdy jsou tyto Ukoly
rovnocennou a neoddélitelnou soucésti jejich pracovnich povinnosti. Kdy vedouci
zaméstnanci zajistuji dodrZzovani pravnich a ostatnich predpist na pracovisti, zajistuji
informovani zaméstnancl o rizicich na pracovisti, kontroluji Uroven zajisténi BOZP a

zodpovidaji za zajiSténi a absolvovani pravidelnych Skoleni zaméstnanca.

Mezi Ukoly zaméstnancl pfi zajiStovani BOZP patfi zejména dodrZovani pravnich a
ostatnich internich pfedpisu k zajiSténi BOZP a ucast na Skoleni v oblasti BOZP Vv¢.

absolvovani pfezkouseni znalosti v dané oblasti."*

3.6.1 Zakladni bezpe €nostni pozadavky

Skoleni pracovnik

Poslanim BOZP je pfedchazet nebezpelim, se kterymi se na pracovisti a pfi
vykonu své prace mohou zaméstnanci setkat a tato prevence by méla byt zakladnim
cilem celé strategie a zabezpecovat, aby nedoSlo k odchyleni se od strategickych cilu.
udalosti a prevenci se vénovala relativné maléd pozornost. AZ pozdéji se ukazalo, Ze je
tfeba zabyvat se nejenom zkoumani nastalych udalosti s nasledkem poskozeni zdravi,
ale dllezité je i zkoumat pripady, kdy ke Skodé na zdravi nedoSlo diky shodé nahod,
pfipadné byla rizika odhalena diky preventivnim kontrolam a preventivnim
bezpecénostnim opatienim. Jedna z definic specifikuje prevenci jako aplikaci védeckych
a inzenyrskych technik a metod na sniZeni pravdépodobnosti vzniku Urazu, nemaoci
Z povolani a 8kod na majetku. Zdrojem rizik je podnikatelsky subjekt nebo organizace
vroli zaméstnavatele, na tomto subjektu je tedy nejvy35i zodpovédnost za

zaméstnance. Zaméstnavatel je tak povinny poskytnout zaméstnancim informace o

1} SENK, Zdenék. Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci: prakticky a pfehledné podle normy
CSN OHSAS 18001:2008. 1. vyd. Olomouc: ANAG, 2009, s. 24 - 46
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vSech rizicich souvisejicich s vykonem prace jak v internich podminkach (na
pracovisti), tak i pfi ¢innost mimo organizaci, pfi sluzebnich cestach zaméstnancu, dale
je nezbytné pracovniky seznamit s riziky ve vztahu k pouzivani jeho vyrobkd a nastroji
vyrobniho procesu, usilovat o0 zmenSeni rizik a podilet se na odstrafiovani Skod a jinych

ddsledcich své provozni €innosti.

Zaméstnanci (,fidi¢i referenti”) jsou povinni Fidit se pfedpisy a tyto
v pfedepsaném rozsahu respektovat stim, Ze se nezbavuji povinnosti dodrZovat i
ostatni ustanoveni obecné platnych predpist pro bezpecénost silniéniho provozu. Dale
jsou zaméstnanci povinni dodrzovat predpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci (dale jen ,BOZP*) pro provoz sluzebnich vozidel a navody vyrobcu k pouzivani

pfislusného vozidla.

V Ceské republice je obvyklé postupovat pfi Skoleni pracovnikG podle tzv.
némeckého modelu, kdy management preferuje vyuZiti poznatki expertld resp.
externich poradcu prfed nazory expertd z fad vlastnich zaméstnanct, které vyuziva
jako prostiednika na zajisténi Skoleni a predani informaci v oblasti BOZP. Vedle
.Némeckého modelu” existuje ,japonsky model* podle které jsou upfednosthovany
nazory vlastnich expertl pfed nazory expertd externich firem. VySe uvedené modely
souvisi s kulturou a zvyky jednotlivych nérodu, kdy v pojeti ,némeckého modelu®
previddd mysSlenka, Ze nazory externiho odborného subjektu jsou lepSsi, nez nazory
vlastnich zaméstnancu, ktefi maji zGuZzeny/omezeny pohled na danou problematiku.
Tento pfistup se odrazi i v celkové predstavé o pozici manazera, kdy by se v ,naSem*
pojeti mélo jednat o extrovertni a vSestrannou osobu, zatimco ,japonsky model*

preferuje introverty a odborniky z vlastnich fad.*

3.6.2 Vstupni Skoleni BOZP

Vstupni Skoleni pfedstavuje prikazné a srozumitelné seznameni novych zaméstnancu
s pozadavky na BOZP prvni den nastupu nového zaméstnance do organizace pred
zapocetim plnéni pracovnich Ukold. Vstupni Skoleni musi byt sestaveno s ohledem na
uréenou pracovni pozici a pracovni prostfedi nového zaméstnance. Vstupni Skoleni je

mozné (s ohledem na velikost, podminky a zaméfeni organizace) rozdélit na vstupni

2 NEUGEBAUER, Tomas. Bezpeénost a ochrana zdravi pii praci v kostce, neboli, O éem je
soudasna BOZP. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika, 2010, s. 32 - 48
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teoretickou instruktaz, teoretické zaskoleni pracovnika na konkrétnim pracovnim misté

a prakticky zacvik (s ohledem na charakter vykonavané prace).

Vstupni teoretickd instruktaz zpravidla, v oblasti BOZP, obsahuje sezndmeni se
zakladnymi pravnimi pfedpisy, internimi pfedpisy a nafizenimi organizace, zasadami
bezpe€ného chovani na pracovisti a situace mozného ohroZeni zaméstnancu.
Teoretické zaSkoleni pracovnika na konkrétnim pracovnim misté poskytne konkrétni
informace a instrukce v oblasti ochrany zdravi pfi pohybu a praci na pfidéleném
pracovisti. Prakticky zacvik ma umoZnit novému zaméstnanci ziskat praktické
zkuSenosti a pracovni navyky pod dohledem zku3eného pracovnika a jeho cilem je
ziskat nebo upevnit poznatek, védomost, zruénost nebo navyk v€. instrukci ke

konkrétnimu zplsobu vykonavani urcité ¢innosti.

3.6.3 Skoleni Fidié&u

Predpisem, ktery upravuje problematiku provozovani dopravy dopravnimi
prostfedky je predpis 168/2002 Sb., Nafizeni vlady ze dne 25. bifezna 2002, kterym se
stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupl, které je zaméstnavatel
povinnen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky. Uvedeny predpis
definuje podminky pro provoz, které zaméstnavatel povinnen zabezpecCit pfi
provozovani dopravy a to jak vpfipadé provozovani autodopravy. Zajistit
zaméstnancim Skoleni o pravnich a ostatnich predpisech k zajiSténi bezpecnosti a
ochrany zdravi a povinnost zaméstnanct dodrZovat tyto predpisy a U€astnit se Skoleni
vychézi z ustanoveni zakoniku prace. Zameéstnanci, ktefi pouZzivaji sluzebni vozidlo
(,fidi¢i referenti*), musi byt sezndmeni mj. s pfedpisy, které jsou zafazeny mezi

pFedpisy k zajisténi BOZP podle zdkoniku prace.

3.6.4 Povinnosti a odpov édnost zam éstnavatele

Narfizeni vlady &. 168/2002 Sb. se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich
postupl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi
prostfedky, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Zaméstnavatel je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni prostfedi a
pracovni podminky vhodnou organizaci bezpeénosti a ochrany zdravi pfi préaci a
pfijimanim opatfeni k predchazeni rizikdm. Zaméstnavatel je mj. povinen zajistit

bezpec€nost a ochranu zdravi zaméstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného
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ohroZeni jejich Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace a péce o bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci, uloZzena zaméstnavateli pfislusnou pravni Upravou a pravnimi
pfedpisy, je nedilnou a rovnocennou soucasti pracovnich povinnosti vedoucich
zaméstnancl na vSech stupnich Fizeni v rozsahu pracovnich mist, ktera zastavaji.
Zaméstnavatel odpovida za provoz vozidel a jeho organizaci, zejména: evidenci
vozidel a jizd, evidenci spotfeby pohonnych hmot, pfihlaSovani a odhlaSovani vozidel
v registru vozidel v€etné vSech zmén, zajiSténi povinné smluvniho pojisténi

1

odpovédnosti (,povinné ruceni®) i havarijniho pojisténi vozidel, dale odpovida za radny
technicky stav sluzebnich vozidel (zajistuje opravy v odbornych servisech), za
provadéni (zajisténi) pfedepsanych technickych kontrol, prohlidek, méfeni emisi apod.
ve stanovenych terminech, udrZuje vozidla v Ffadném technickém stavu, provadi
nezbytnou adrzbu (myti, Cisténi, technické o3etfeni a drobné opravy), nedovoli a
nepreda fizeni vozidla osobé, ktera nesplfiuje podminky dle internich predpisu
zaméstnavatele a prislusné pravni Gpravy. Zameéstnavatel je povinen zajistit zplsob
organizace prace a pracovnich postupu pfi provozovani silniéni dopravy, obsluze,
opravach, kontrole a udrzbé dopravnich prostfedkl a pracovnich ¢innosti, pfi nichz se
pouzivaji dopravni prostfedky, tak, aby neodstavoval dopravni prostfedek na
nevhodném misté z hlediska bezpecnosti prace, nevjizdél na mista, kde povrch terénu
neni dostatec¢né pevny, Siroky a sjizdny, pouzival pfi odstrafiovani poruch, ke kterym
doSlo béhem jizdy na pozemnich komunikacich a kdy je nutno na né vstoupit,
vystrazné vesty s vysokou viditelnosti vyhovujici poZzadavkim normovych hodnot.

Z&kladni pravni predpis, ktery upravuje podminky pro provoz na pozemnich
komunikacich, nejenom v souvislosti s pracovnimi cestami, je Zakon ¢&. 361/2000 Sb.
ze dne 14. z&Fi 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonl (zakon o silniénim provozu) ve znéni pozdéjSich predpist. Znalost a
dodrZzovani této pravni normy je zakladni podminkou pro provoz na pozemnich
komunikacich a jeji novelizace jsou zakladem pro pravidelna Skoleni fidi€d. Norma mij.
obsahuje i identifikace rizik pfi provozu na vefejnych komunikacich a ve svych
ustanovenich nafizuje, jak by se mél Gcastnik provozu se v konkrétnich situacich

zachovat.®

¥ NEUGEBAUER, Tomas. Bezpeénost a ochrana zdravi p/i praci v kostce, neboli, O ¢em je
soucasna BOZP. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika, 2010, s. 40 - 48
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3.6.5 Povinnosti, prava a odpov édnost zam éstnanc u:

Zaméstnanci jsou povinni se Uc¢astnit Skoleni zajiStovanych zaméstnavatelem
zamérenych na bezpecénost a ochranu zdravi pfi praci v€etné ovéreni svych znalosti,
dodrZovat dopravni predpisy a ustanoveni této smérnice, dodrZzovat pravni a ostatni
predpisy a pokyny zaméstnavatele k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s
nimiz byl fadné seznamen, a fidit se zasadami bezpe¢ného chovani na pracovisti a
informacemi zaméstnavatele, vést evidenci o dobé fizeni dopravniho prostiedku a o
Cerpani bezpec€nostnich prestavek, hlasit bez prodleni zaméstnavateli, pfip.
pFislusnému vedoucimu zaméstnanci, zavady na vozidle a dopravni nehody (pokud je
schopen), podrobit se pravidelné lékafské prohlidce, podrobit se orientani dechové

zkouSce na zjisténi, zda neni pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek.

Zakladnim pravem zaméstnance v oblasti BOZP je pravo na zajisténi bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi préci, na informace o rizicich jeho prace a na informace o opatfenich
na ochranu pfed jejich plsobenim stim, Ze informace musi byt pro zaméstnance
srozumitelna.

Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou vlastni bezpecnost,
0 své zdravi i 0 bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostfedné dotyka
jeho jednani, pfipadné opomenuti pfi praci. Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich
Z pravnich a ostatnich predpisu a pozadavkl zaméstnavatele k zajiSténi bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci je nedilnou a trvalou soucasti kvalifikacnich prfedpokladu prace
zameéstnance. Zaméstnanec je povinen dodrZzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny
zameéstnavatele k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl fadné
seznamen, a fidit se zasadami bezpecného chovani na pracovisti a informacemi
zaméstnavatele, dodrZovat pfi praci stanovené pracovni postupy, pouZivat stanovené
pracovni prostfedky, dopravni prostfedky, osobni ochranné pracovni prostfedky a

ochrannd zafizeni a svévolné je neménit a nevyfazovat z provozu.

Organizace Skoleni ,, Fidi ¢a referent G*

Skoleni se provadi kazdy rok a zpravidla je soucasti opakovaného Skoleni
zaméstnancl o BOZP. V pfipadech, které maji nebo mohou mit podstatny vliv na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci, musi byt Skoleni provedeno bez zbytecného
odkladu. Skolitel je bezpeénostni technik (extern&) nebo vedouci pracovnik, ktery se

zucastnil Skoleni vedoucich zaméstnanct o BOZP. Povinnost Skoleni se vztahuje na
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vSechny zaméstnance, ktefi na pracovnich cestach fidi sluzebni vozidla a sluzebni
cesta by neméla (nesmi) byt vedoucim pracovnikem schvélena v pfipadech, kdy
zaméstnanec nema potvrzeni o absolvovéani Skoleni.

Po absolvovani Skoleni je zaméstnanci vystaveno osvéd&eni o Skoleni fidice
s uvedenim jména, pfijmeni a bydlisté, pfipadné Cisla Fidic¢ského prikazu a uvedeni
osoby nebo subjektu, ktery Skoleni zajiStoval a uvedeni konkrétni jméno a opravnéni
osoby, ktera byla Skolitelem. Dale doklad obsahuje datum absolvovani Skoleni, dobu
platnosti a bliZzSi specifikaci pfedmétu proskoleni, napf.: VySe uvedeny zaméstnanec
byl proskolen na zakladé zakona &. 262/2006 Sh. Zakoniku prace, 88§ 101, 102, 103.
Toto osvédceni je pracovnik, pfi sluzebni cesté, povinnen dolozit kontrolnim organ
(policii) k nahlédnuti.
Vyjma seznameni s aktualnim znénim dotéenych zakonu, jejich novelami a jejich
implementaci do podminek organizace, pfedmétem 3koleni je sezndmeni s dopravnimi

predpisy a nasledujicimi vnitfnimi predpisy:

e provozni pfedpis pro provoz sluzebnich vozidel,
» zakézané pracovni €innosti a postupy,

* povinné pouzivani reflexnich vest,

» navody vyrobcu pouzivanych vozidel,

« pracovni fad.*

4 zdroj: Odborny pokyn Generali Pojistovna a.s. znadka PER.P.00.018 Organizace zajisténi
BOZP pri prohlidkach na pozemnich komunikacich
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3.7 Lékarské prohlidky
Kazdy zaméstnanec musi byt zdravotné zpusobily pro vykonavanou praci a
zameéstnavatel nesmi pfipustit, aby zaméstnanec vykonaval prace, které neodpovidaji

jeho zdravotni zpUsobilosti (podle zakoniku prace).
Lhuty lékarskych prohlidek dle aktualni pravni Gpravy:
zaméstnanci do 50 let: 1x za 5 let

zaméstnanci nad 50 let: 1x za 3 roky

Kazdy Fidi¢ (drZitel fidi€ského opravnéni), bez ohledu na skute¢nost, zda fidi vozidlo na
pracovni ¢i soukromé cesté&, je povinen podle zdkona o silni€énim provozu absolvovat
lékafskou prohlidku nejdfive 6 mésica pfed dovrSenim 60, 65 a 68 let véku a

nejpozdéji v den dovrSeni stanoveného veku, po dovrSeni 68 let pak kazdé 2 roky.

Zaméstnavatel, pfip. pfislusny vedouci zaméstnanec odpovida za skute¢nost, Ze na
sluzebni cestu tzv. ,referentskym“ vozidlem nebude vyslan zaméstnanec, ktery nema
pfislusna opravnéni a Skoleni v oblasti bezpe€nosti prace podle této smérnice a

souvisejicich obecné zavaznych pravnich pfedpisu.

Pravidelnym Iékafskym prohlidkdm je povinen se podrobit kazdy Fidi¢ vozidla,
ktery pfi pInéni svych Ukoll pouZiva zvlastni vystrazné svétlo modré bravy, pfipadné
doplnéné o zvlastni zvukové vystrazné zafizeni, déle Fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo
v ramci pracovnépravniho vztahu, kdy je Fizeni vozidla s druhem prace sjednanym
v pracovni smlouvé a déle fidi¢, u kterého je fizeni motorového vozidla predmétem
samostatné vydéle¢né cinnosti v souladu se zdkonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni

dopravé (napf. taxisluzba).

Povinnost podrobit se vstupni |ékafské prohlidce vznika pro fidi¢e dle vyse
uvedeného pred zahajenim vykonu cinnosti fidiCe. DalSi povinnost vznika fidi¢i kazdé
dva roky do dosaZeni véku 50 let a pravidelné kazdy rok po dosaZeni véku 50 let.
Uvedené |haty muaze posuzujici IékaF, na zakladé vysledku pravidelné prohlidky,
zejména s prihlédnutim k aktualnimu zdravotnimu stavu ur€it v jiném, kratSim terminu,
nez vyplyva ze zakona. Je-li to potfebné, mudze vySetfujici |ékaF, nafidit provedeni
odborného vySetfeni. Vysledek pravidelné Iékafské prohlidky zaznamena posuzujici
lékaF v posudku o zdravotni zpusobilosti, ktery musi mit pisemnou formu. Pokud je

vysledkem zdravotni prohlidky ¢aste¢na zpusobilost nebo nezplsobilost fidi¢e, oznami
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péstujici IékaF tuto skuteCnost osobam, které jsou kfidi€i zaméstnavateli nebo

zastupuji zaméstnavatele.'®

3.7.1 Zavodni preventivni pé ¢e

Vsouladu s 8§ 18a zakona & 20/1966 Sb., zabezpeluje zaméstnavatel,
prostfednictvim zdravotni preventivni péc€e, prevenci ochrany zdravi zaméstnanct pred
nemocemi z povolani a jinym poskozenim zdravi z prace a prevenci Urazll. Zafizeni
zdravotni preventivni péCe provadéji odbornou a poradni ¢innost v oblastech ochrany a
podpory zdravi a socialni pohody zaméstnancl, pravidelné kontroluji pracovisté
podnikd, posuzuji vlivy pracovniho prostfedi na ¢lovéka pfi praci, provadéji vycvik a
Skoleni zaméstnancl v oblasti ochrany a podpory zdravi. DalSi oblasti pusobnosti
zafizeni zdravotni preventivni péCe je spoluprace s prisluSnymi organy ochrany
vefejného zdravi, zajiSténi prvni pomoci zaméstnancim a vykonavaji preventivni
lékarské prohlidky zaméstnancu. V souladu s § 11odst. 1 pism. b) zdkona 48/1997 Sb.,
ma pojiSténec pravo vybéru Iékare ¢i jiného odborného pracovnika ve zdravotnictvi a
vybér lékafského zafizeni s vyjimkou zavodni zdravotni sluzby, kterd je ve smluvnim
vztahu s pfisluSnou zdravotni pojiStovnou. Zaméstnanec nema, v pfipadé zavodniho
lékaFfe, pravo na vybér Iékafe a stanovené zdravotni prohlidky musi absolvovat u
zavodniho preventivniho Iékafe, s kterym méa zaméstnavatel uzavienu smlouvu.
Spolecnost s celorepublikovou plsobnosti mohou zajistit zavodni preventivni péci
prostfednictvim jednoho zdravotnického zafizeni se stejnou plsobnosti, pFipadné

zdravotnickym zafizenim v misté vykonu prace.

3.7.2 Bezpeé€nostni p Festavky a zaznamy o provozu vozidla

Informace, které jsou pfedavany na pravidelnych Skolenich fidicd, Cerpaji
zejména z Nafizeni vlady €islo 168/2002 Sb. ze dne 25. bfezna 2002, kterym se
stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupd, které je zaméstnavatel
povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky
* Maximalni nepretrzitd doba fizeni na pracovnich cestach je 4,5 hodiny, za dobu

fizeni se povazuje i pferuSeni fizeni na dobu kratSi nez 15 minut.

¢ Nejpozdéji po uplynuti maximalni doby fizeni musi byt Fizeni preruseno

bezpecnostni pfestavkou v trvani nejméné 30 minut.

> online]. [cit. 2014-01-27]. Dostupné z: http://www.autoklub.cz/dokument/508-platnost-
lekarskeho-potvrzeni-o-zdravotni-zpusobilosti-ridicu-senioru.html
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» Bezpecnostni pfestavka muze byt rozdélena do dvou ¢&asti v trvani nejméné 15
minut zafazenych do doby fizeni.

» Béhem bezpecnostni pfestavky nesmi byt vykonavana Zzadna Cinnost vyplyvajici z
pracovnich povinnosti, kromé dozoru nad vozidlem a jeho nakladem.

« Bezpelnostni prestdvka a prestavka na oddech a jidlo se mohou slu€ovat,
prestavky se neposkytuji na zacatku a konci pracovni doby.

« Denni evidence o dobé fizeni dopravniho prostfedku a o ¢erpani bezpecnostnich

prestavek se musi vést v listinné formé nebo technickym zafizenim.

3.7.3 Doklady p Fi Fizeni vozidla

Mezi z&kladni povinnosti fidice motorového vozidla je mit, podle zakona o
silniénim provozu, pfi fizeni u sebe predepsanou dokumentaci, zejména Fidi€sky
prikaz, osvédceni o registraci vozidla podle zvlastniho pravniho predpisu (,maly
technicky prikaz*), doklad prokazujici pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou
provozem vozidla podle zvlaStniho pravniho pfedpisu (,zelena karta“) a v zakonem

uvedenych pfipadech i doklad o zdravotni zpusobilosti (pokud je Fidi€i 60 a vice let).

V pfipadech sluZebnich cest je fidi¢ povinnen vést evidenci jizd a toto pfedloZit napf.

policii pfi silniéni kontrole, kdy zdznamy o provozu vozidla obsahuji zejména:

» evidenéni €islo zadznamu (pfed zahdjenim jizdy),

e jméno a pfijmeni fidiCe vozidla (pfed zahajenim jizdy),

e statni poznavaci znacku vozidla (pfed zahgjenim jizdy),

e misto, datum a stav pocitadla kilometrd na po¢atku zaznamu (pfed jizdou),

* misto, datum a stav pocitadla kilometrd na konci zaznamu (neodkladné po
skonceni jizdy),

» dobu fizeni, dobu bezpecnostni pfestavky a dobu odpocinku kazdého Fidi€e zvlast,
pokud nebyly zaznamenany automaticky (neodkladné po skonceni jizdy),

» ddvody prodlouzené doby Fizeni (neodkladné po skonceni jizdy),

e pfip. dalSi zaznamy dle zakona ¢. 586/1992 Sb., o danich z pfijml, ve znéni

pozdé&jsich predpist.*

'®Jonline]. [cit. 2014-02-17]. Dostupné z:
http://www.webdispecink.cz/downloads/elearning/2_uzitecne_info.pdf
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4 Prakticka c¢ast

4.1 Postup sloZzek IZS p Fi zdsazich u dopravnich nehod

Za zajimavé doplnéni bakalafské prace povaZzuje autor zafazeni konkrétnich
metodickych postupu, které vyuZivaji sloZzky integrovaného zachranného systému pfi
koordinaci c&innosti specificky u dopravnich nehod. Postup jednotlivych sluzek a
zejména postup a sloZzek hasi¢ského zachranného sboru je podrobné popséan
v pfiruéce s ndzvem Typové &innosti slozek 1ZS STC 08/1ZS pfi spoleéném z&sahu u
dopravni nehody, ktery zpracovalo Ministerstvo vnitra CR, Generalni feditelstvi HZS
CR.

V této prirucce resp. interni smérnici je popsana koordinace postupu mezi
slozkami Hasi¢ského zachranného sboru CR, Policii CR a zdravotni zachranna
sluzbou pfi spole€ném zasahu na misté dopravni nehody. Smérnice mj. popisuje ukony
specialnich ¢innosti, jako je napf. Fizeni dopravy, odstranéni pfekazek v silni€nim
provozu, podminky vySetfovani probihajiciho soubéZzné se zachrannymi pracemi.
Cilem Cinnosti sloZek IZS pfi zdsahu u dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
je zejména zajiSténi bezpec€nosti v okoli mista dopravni nehody, poskytnuti prvni
pomoci ranénym, provedeni protipoZarnich opatfeni, vyprosténi ranénych a zamezeni

uniku nebezpecnych latek.

Prijezd k mistu dopravni nehody a postaveni vozidel

Po pfijezdu hasi¢l na misto dopravni nehody je zvoleno tzv. naraznikové
postaveni vozidel. Jedna o nékolik variant postaveni vozidel hasi¢ského zachranného
sboru a policie tak, aby bylo misto nehody zajisténo proti dalSim moznym Skodam

zplUsobenych nepfehlednou situaci na misté nehody.

MUze dojit i k situacim, kdy zasahujici jednotky mohou na misto nehody pfijet
po dalnicich a rychlostnich silnicich i z opaénych smeéri a v téchto, odtivodnénych
pfipadech je vhodné aZz nutné zabezpeéeni piijezdu prostfednictvim sloZek Policii CR.
Tato varianta, jizdy v protisméru za asistence policie, je €asto volena u dalni¢nich
tunell. Po pfijezdu na misto musi jednotky hasicul, policie a pfipadné i zachranné
sluzby, zprovoznit svételna vystrazna zafizeni na vozidlech a umistit vystrazné kuZzely.
KuZely se umistuji od mista nehody minimalné ve vzdalenosti 100 m na dalnici a 50 m

na ostatnich komunikacich. Zasahova vozidla je nutné vhodnym zpusobem rozestavit
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do tzv. ,nédraznikového" postaveni tak, aby zejména poZzarni vozidla oddélovala misto

zasahu od okolniho provozu a tim chranila osoby na misté zasahu.
Varianty postaveni vozidel na mist & nehody

Pro pfiklad a zajimavost uvadi autor jednu zvariant ,naraznikového

]

rozestavéni“ vozidel hasi¢ského zachranného sboru a policie u dopravni nehody na
obousmérné komunikaci, kdy zasah probiha v jednom sméru, v jednom jizdnim pruhu.
Varianty postaveni vozidel jsou dale rozpracovany pro razné vybaveni slozek 1ZS a
podle poctu a typu vozidel, ktera na misté dopravni nehody zasahuji (RZA — rychly
zasahovy automobil, CAS — cisternovy automobil). PFi slozitéjSich nehodach je vhodné,
aby oznaceni mista nehody provedl spravce komunikace s vyuzitim vystraznych
vozik(,, ale i v pfipadé oznaceni mista nehody spravcem komunikace, je vhodné

.naraznikové postaveni“ zachovat.

Obréazek 9: Naraznikové postaveni vozidel

| min, 30 m = 20 I‘llmin.'IDD m
Havarovana vozidla
™ CAS Hasiéi i
E=E Hasicl
J {Jistici vazidio) I
-+
chousmeérnd komunikace nebo délnice (pravy pruh + odstavny)
Krajnice

Zdroj: VyuZiti vSech dostupnych prostredku I1ZS, zdroj (Katalogovy soubor typoveé ¢innosti
sloZzek 1ZS STC 08/1ZS pfi spoleéném zasahu u dopravni nehody)

Obrazek 10: Naraznikové postaveni vozidel

Zdroj: VyuZiti vSech dostupnych prostredku I1ZS, zdroj (Katalogovy soubor typoveé ¢innosti
sloZzek 1ZS STC 08/1ZS pfi spoleéném zasahu u dopravni nehody)
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Zdravotnick& zachranné sluzba a jeji  €innost p Fi dopravni nehod é

Ukoly zdravotnické zachranné sluzby (ZZS) pfi dopravni nehodé jsou shodné
s ¢innosti u vSech typu Zivoty ohroZujicich udalosti. Tj. poskytnuti odborné, neodkladné
péce a v pfipadé potfeby rychly pfevoz do zdravotnickych zafizeni podle zavaznosti a
charakteru zranéni. Kazda skupina (hasici, policie a zdravotni zachrann& sluzba) ze
slozek, podilejicich se na vyjezdu k dopravni nehod&, mé svého vedouciho. Postup
zachranné sluzby a jejiho vedouciho (vedouci |ékaf) u dopravni nehody se v zasadé
fidi tim, zda dojede na misto dopravni nehody jako prvni. Vedouci Iékar posoudi situaci
na misté a na zakladé zkuSenosti pfipadné vyzada pomoc od hasi¢l nebo policie. Po
pfijezdu k nehodé zastavi vozidlo ZZS se zapnutymi svételnymi signdly tak, aby bylo
minimalizovano ohroZeni posadky. Vedouci I€ékaF upfesni situaci na misté pro vysilajici
zdravotnické operaéni stiedisko z pohledu rozsahu, typu a zavaznosti zdravotnickych
nasledkl zranénych osob. Nasledné zahdji ukony odborné bezodkladné péce podle
podminek a okolnosti na misté zasahu a organizuje transport pacientu. DalSi ¢innosti
zdravotnikG na misté nehody je informovani Policii CR o pacientech zemfelych na
misté a béhem transportu do cilového zafizeni a dale vyZzaduje zasah letecké

zachranné sluzby.

Ukoly Policie Ceské republiky (P CR) pfi dopravni nehod &

Slozky PCR pfi provadéni zachrannych praci, zejména, reguluji dopravu a
k tomu vyuZivaji opravnéni zastavit vozidla nebo moZznost Uplného zastaveni dopravy.
Podle pokynu velitele zasahu provadi vhodné oznaceni dopravni nehody, pficemz
vyuZiti vlastnich svételnych vystraznych zafizeni je samoziejmosti. Dale slozky policie
zajistuji uvolnéni komunikace pro pfijezd a odjezd vozidel ZZS, pfipadné i dalSich
slozek integrovaného zachranného systému. Déale se slozky PCR podili na poskytnuti
prvni pomoci zranénym osobam a udrzuji spojeni s opera¢nimi stfedisky policie, hasicu
a zachranné sluzby. Vzajemné si jednotlivé sloZzky na misté zasahu vymeénuji
informace o situaci s velitelem zasahu a spravci komunikaci a se slozkami IZS v€etné

Gdaju o moznostech jednotlivych skupin a prostfedcich k dispozici.

Policisté, na misté nehody, dale dokumentuiji situaci a shromazduji podklady a
ddkazni materialy pro pfislusny spravni organ. Pokud existuje davodné podezfeni ze
spachani trestného ¢inu, provadi slozky policie neodkladné ukony k zajisténi dukazu.
V neposledni fadé rozhoduje policie o provedeni a podobé pfipadnych docasnych

Uprav silniéniho provozu, zejména objizdék a ndhradnich objizdnych tras.
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Cinnosti a Gkoly spravce komunikace p i dopravni nehod &

K dopravni nehodé je obvykle sprdvce komunikace pfivolan jako posledni
subjekt a Fidi pokyny velitele zasahu, zpravidla velitele skupiny hasiéského
zachranného sboru nebo policie. To plati i pro osoby, které si spravce komunikace
smluvné sjedna k plnéni svych ukoll, nebo které sjedna pfimo vlastnik komunikace k
plnéni ukold spravce komunikace. Spravce komunikace pak na misté, podle konkrétni
situace a pokynt organ(i Policie CR nebo velitele zasahu, v ramci svych moZnosti
oznacuje pfechodnym dopravnim znacenim (pfenosné znacky nebo vystrazné voziky)
misto dopravni nehody a spolupracuje pfi oznaceni, zajisStovani a udrzovani sjizdnosti

odklonovych tras.
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4.2 Konkrétni p Fiklady Uzce souvisejici s BOZP p i sluzebnich cestach a
praci na komunikacich

S konkrétnim pfipadem z praxe se setkal autor prace vjednom ze spisu
pojistné udalosti, kterym se zabyval v ramci své pracovni naplné v pozici vedouciho
oddéleni likvidace Skod Generali Pojistovna a.s. Konkrétné byla pfedmétem likvidace
nahrady Skody zavazna zranéni, kterd pfi dopravni nehodé utrpéla posadka vozidla
v souvislosti se sluzebni cestou, na kterou své zaméstnance vyslala spole¢nost

Telefénica O2.

V prosinci roku 2008 v dopolednich hodinach Fidila zaméstnankyné spole¢nosti
Telefénica 02 osobni motorové vozidlo Skoda Fabia Combi po rychlostni komunikaci
a to smérem od Brna na Ostravu. P¥i projizdéni obci Slavonin, kdy jela v levém jizdnim
pruhu, nepfizpusobila rychlost svého vozidla povétrnostnim podminkam, nebot v té
dobé byla snizena viditelnost. RovnéZz dostatecné nesledovala silniéni provoz pred
svym vozidlem. DUsledkem jejiho chovani byla nespravna a opozdéna reakce na
vzniklou dopravni situaci, kdy se pfed ni, v dusledku dopravni nehody, vytvofila kolona
stojicich vozidel. Sama pak zezadu narazila do osobniho auta, jehoZ Fidicka musela
rovnéz zastavit. Timto ndrazem bylo vozidlo, do néjZ zezadu narazila, odhozeno vpred,
kde narazilo do dalSich, v koloné stojicich motorovych vozidel. V dasledku narazu do
stojicich aut doslo k ¢etnym vaznym zranénim u dvou spolujezdkyn Fidi€ky osobniho
vozidla Skoda Fabia Combi, kdy si tato zranéni vyZadala dlouhodobou,
nékolikameésicni 1éCbu.

Podle pravomocného rozsudku okresniho soudu tedy fidicka Skody Fabia Combi
jinému z nedbalosti zpusobila téZkou Ujmu na zdravi tim, Ze poruSila dileZitou
povinnost uloZzenou podle zékona a tim spéachala pfecin téZzkého ublizeni na zdravi
z nedbalosti. Na zakladé uvedeného poruSeni zakona byla fidi¢ka vozidla odsouzena k
trestu odnéti svobody v trvani dvaceti mésict s podminénym odkladem na zkuSebni
dobu v trvani dvou let a dale ji byl uloZen i trest zdkazu €innosti spoc€ivajici v zdkazu

fizeni motorovych vozidel na dobu dvou let.

Vina ji byla prokazana predevsim svédeckymi vypovédmi poSkozenych a také
znaleckymi posudky. Sama fidicka vozidla Skoda Fabia Combi pak k pfedmétné
dopravni nehodé uvedla, Ze na sluzebni cestu byla spolu se dvéma spolujezdkynémi
vyslana svym nadfizenym, resp. zaméstnavatelem. Podrobné pak popsala svoji jizdu a
to z mista vyjezdu z Prahy aZ do mista dopravni nehody. Uvedla, Ze z Prahy vyjizdéla
kolem pul paté rano a s kolegy cestovala smérem do Ostravy. Celou dobu fidila sama

s tim, Ze jedna spolujezdkyné sedéla na sedadle vedle ni a druh& kolegyné na zadnim



sedadle. Déle fidiCka do protokolu policie uvedla, Ze je fidicCkou od roku 2004 a fidi v
podstaté kazdy den, kdy najede asi 150 km. Na sluZzebni cestu jezdi pfiblizné jednou
za mésic, povazuje se za zkuSenou FidiCku a nikdy nemeéla dopravni nehodu a ani
nebyla projednavana pro prestupek v dopravé. Pfed jizdou byla odpocata, nebrala
Zzadné léky a rovnéz dechova zkouSka po nehodé byla negativni. Pét az deset minut
pfed nehodou méla pusténé radio a s kolegynémi si spolu prubézné povidaly. VSechny
tfi byly fadné, po celou cestu, pfipoutané bezpe€nostnimi pasy. Misto nehody fidiCka
detailné neznala pFesto, Ze jim v minulosti jiZ nékolikrat projizdéla. Co se tyka
klimatickych podminek v dobé nehody, bylo asi pul devaté a podle policie jiz bylo
svétlo, vdak mirny opar s viditelnosti asi na 200 metrd. Ridicka dale uvedla, Ze jela v
levém jizdnim pruhu a zacala predjizdét kamion, kdy vzhledem k oparu jela rychlosti
asi 70-75 km/hod, byt povolené rychlost byla 130 km/h. Dale podrobné uvedla situaci
tésné pred dopravni nehodou. Uvadéla, Ze predjizdéla kamion, ktery popsala, popsala i
to, Zze kamion dal smérovkou znameni a zacal pfejizdét do jejiho levého jizdniho pruhu.
Snazila se vyhnout srdzce a zvySovala svoji rychlost tak, aby stfetu unikla. Byla vSak
vytlacena do odvodnovaciho kanalu po své levé strané mimo vozovku, ovsem ke stfetu
s kamionem nedoSlo. Tuto vypovéd potvrdily i spolujezdkyné&, které kamion i jeji
manévr sledovaly. Zacala tedy zrychlovat, aby se dostala pfed kamion a to na rychlost
asi 90 km/h s tim, Ze se vénovala situaci kolem sebe i pfed sebou. Na posledni chvili si
tak vSimla aut stojicich pfed ni a zacala intenzivné brzdit s tim, Ze si po nehodé jiz
nepamatovala, jestli v tu dobu méla jesté sva leva kola v kanélku, stejné tak jako nevi,
zda vidéla blikat vystrazné svétla aut stojicich v koloné&, do které pfijizdéla. Pfipadalo ji
to jako okamzik a nedok&Zze odhadnout, jak byla ta vozidla pfed ni daleko, kdyz je
zaregistrovala. V tu dobu vSak jiz byla pfed kamionem a zacala tedy okamzité naplno
brzdit ve snaze se nehodé vyhnout a ¢astecné prejet do pravého jizdniho pruhu, ale
nedobrzdila to. Stacila jeSté zavolat na kolegyné, aby se drZzely a kolegyné zacaly také
kfiCet. Pak doslo k narazu do vpredu, v kolong, stojiciho vozidla AUDI. Chvili po narazu
Z auta vystoupila a béZela za kolegyni na zadnim sedadle, ktera volala, Ze nem(ze
dychat. Mezi tim dalSi lidé vytahovali jeji spolujezdkyni na silnici a chvili poté zac¢alo
hotet jejich vozidlo, které dalSi G¢astnici dopravni nehody, s pomoci hasiciho pfistroje,
uhasili. Od auta 3la dal a pamatovala si, jak kle¢ela u kolegyné, spolujezdkyné, ktera
leZela na silnici a spolecné Cekaly na pfijezd sanitky a na policii. Po pfijezdu policie

upozorniovala na kamion, ktery je ohroZoval v jejich jizdnim pruhu.

Co se tyka fidicky Skody Fabia Combi, tak mé&la pohmoZzdéna kolena, a asi po

péti dnech byla schopna prace. Sama fidicka spatfovala pfi¢inu nehody v kamionu,
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kvuli kterému musela feSit danou kritickou situaci, kter4 nastala a nemohla se proto
vénovat vyhledu pfed sebe, kdyZ se musela divat na to, jak daleko jsou vzdéaleni od
kamionu a svodidel, aby se mu vyhnula a pak sou€asné jesSté musela zrychlovat, aby

kamionu ujela.

PFi soudnim Fizeni vypovédél svédek k celé udalosti, ktera se stala 9. 12. 2008,
kdy tésné pfed 9.00 hod. ranni mijel Olomouc v ramci sluZebni cesty do Ostravy.
Uvedl, Ze misto nehody dobfe zna. V dany den se nékde z mlhy pfed nim vynofila
kolona, kterou dobrzdil, a vSechna vozidla v koloné byla na vystraznych svétlech. Jel
rychlosti okolo 100 km/h a dobrzdil bez sepnuti ABS. Kromé milhy byla jeSt& mokra
vozovka a viditelnost, kterou odhadl na 200, az 300 metr( byla snizena stim, ze

pfipustil, Ze pfesnéji I1ze viditelnost t&€Zko odhadnout.

Dalsi svédek dale uvedl, Ze v okamziku z mlhy za nim vidél vyjet osobni vozidlo
Audi, kdy FidiCka toho Audi, toto vozidlo za nim jeSté dobrzdila, i kdyZ Slo o centimetry a
nedoslo tedy k narazu do jeho vozidla. Pak vSak uZ slySel naraz a vidél modrou Fabii
Combi zapasovanou v Audi. Nasledné pak byla volana prvni pomoc a pak tuto pomoc
sam poskytl zranénym s tim, Ze mnoho vozidel z mista nehody ujelo. Ridi¢ku vozidla
Skoda Fabia Combi na misté registroval, kdy se snazila pomoci ostatnim a pfed
nehodou, tedy pfed samotnym narazem nevi, Ze by registroval néjaké troubeni, nebo
skfipot. Uvedl, Ze si mysli, Ze obZalovana mluvila o néjaké kolizni situaci s jinym
vozidlem jeSté na misté nehody. DalSi svédkyné vypovédéla, Ze jela po obchvatu
Olomouce a vSimla si, Ze se pfed ni déla kolona, tak zacala brzdit. V ten moment se
pFed ni vytvofil shluk aut, ale svoje vozidlo dobrzdila. Ve zpétném zrcatku vidéla, Ze se
na ni fitlo auto obZalované vétSi rychlosti, proto rychle z auta utekla, nebot
predpokladala naraz. Vozidlo pani obZalované registrovala jiz pfed tim, proto hned,
kdyZ zastavila, tak sledovala v zrcatku, zda se blizi, proto byla schopna vybé&hnout.
Mysli, Ze ona sama jela rychlosti kolem 120 km, ale stihla to ubrzdit, i kdyZ to bylo tak
tak. To, Ze je pfed ni problém, zjistila tim, Ze byl pfed ni shluk aut, ale nezaregistrovala
vystrazné trojuhelniky ani vystrazna svétla. Po nehodé byla na obZalovanou zl4, Stvalo
ji, Ze to na rozdil od ni neubrzdila, ale v kontextu celé situace to s ni nefeSila.
ObZalovana na misté miluvila néco o tom, Ze ji z vozovky vytlaCovalo jiné vozidlo.
Svédkyné — spolujezdkyné obzZalované pak vypovédéla k celé véci, Zze ten den
vyjizdély kolem 7:00 hod., kdyZ vyjely na dalnici, tak vi, Ze jeSté fidi¢ka auta fikala néco
v tom smyslu, Ze neni dllezité, kdy tam dojedou, Ze pojedou rozumné. Po cesté svitilo
sluni¢ko, obZalovana fidila, nechtéla vystfidat, a¢ ji to sama nabizela, ale jen ze zvyku.

Po cesté se stavily v motorestu a za Brnem, se dal pfestala orientovat, cestu nezna a
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vénovala se dalSi své spolujezdkyni vzadu. Pouze si vSimla, Ze nastala mlha. AZ pak
vnimala kfik kolegyn a pamatuje si, Ze Fidi¢ka sjela vic na levou stranu ke svodidlim.
Nasledné predjely kamion a kolegyné vzadu jeSté hovofila o tom, Ze je mohl zabit.
Uvedla, Ze nedokaze fici, jestli ten kamion pfejizdél na jejich jizdni pruh, i kdyZ sedéla
vpravo od obZalované, tedy bliz k tomu kamionu. Asi po péar vtefinach, kdyz predjely
ten kamion, tak v dalce vidéla tecky, pak vidéla blikajici tecky, které se pfiblizovaly, a
uvedla, Ze si mysli, Ze to komentovala, co to je a pak bylo ticho a po péar vtefinach
Zjistila, Zze tam je bouracka. Pak uZ vidéla jenom pohyb lidi a v tom obZalovana
zakficela ,drzte se* a doSlo k narazu. Od Iékafe vi, Ze byla chvili v bezvédomi, pak
oteviela oCi a vSe bylo v mize. Nasledné se odepnula z bezpecnostniho pasu, udélala
jeden krok a spadla na dalnici. V nemocnici nasledné zjistili, Ze méla zlomeninu
obratle. Poté pfibéhli dalsi lidé, ktefi ji poméahali. V dobé nehody byla pfipoutana a po
nehodé méla pohmozdénou pravou ruku, ale spalend od pasu asi nebyla. V ten
moment celou kolizi vnimala tak, Ze to nepfeziji. Asi 9 mésicu byla v pracovni

neschopnosti, vyrazné omezena v tom, Ze nesméla vychazet delSi dobu z domu ven.

DalSi poskozena svédkyné vypovédéla u soudu, Ze jely na sluZzebni cestu, na
kterou je poslal jejich nadfizeny. Jely z Prahy do Ostravy. Ridila pani obZalovana a ona
sedéla na zadnim sedadle za Fidickou. Vyrazily po pal sedmé, cesta byla bez
komplikaci, obZalovana jela opatrnéji, vSude byly vystrazné cedule, Ze je mlha a naledi
a tomu i pfizpasobila jizdu. Mély jednu zastavku, kde se zdrzely asi 10-15 min.
Nékolikrat se ptala, zda obZalovana nechce vystfidat, ta to vSak nepoZadovala, nebyla
unavena. Co se tyka nehody, tak néjaka dodavka nebo kamion, bylo to vSak vétsi auto,
zacCalo do nich zprava najizdét, hnalo je na svodidla do levé strany. Dale uvedla, Ze si
mysli, Ze pfedkem jejich vozu ta svodidla vzaly. Ona sama dokonce fikala néco jako
.Délej néco, zabije nds“. MozZzna na ni pusobila ta skute¢nost, Ze sedéla po strané
blizko téch svodidel. Neni v8ak schopna odhadnout rychlost jejich vozidla, nevi ani, jak
dlouho na né toto vozidlo najizdélo, pro ni to byla velmi dlouha doba a velmi se pfitom
bala. Pani obZalovana netroubila, ale zrychlila, jako by se ho snaZila pfedjet, kamion
potom ubral a dostal se za né. Pak jely dal. Od této udalosti k mistu dopravni nehody
ubéhla doba, po kterou dle ni mohla obZalovana reagovat na vzniklou situaci, nebylo to
okamzité. Viditelnost byla zhorSena kvili mize. Jak sedéla za fidicem a obc&as
nakukovala dopfedu, tak si viceméné pamatuje, Ze pani FidiCka uvedla, Ze dojde k
narazu. Vidéla pfed sebou zlaté nebo Zluté vozidlo Audi, a spis feSila, co bude délat s
rukou. Pravou rukou drZela tasku a levou rukou feSila, kam si ji da, nedosahla na

sedacku pred sebou. Pak doSlo k narazu, vystoupila a nemohla dychat. Pani fidicka
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jesté v auté volala, jestli jsou vSichni Zivi, snaZila se komunikovat. DalSi jeji
spolujezdkyné padla k zemi, hazeli na ni bundy a pak ji oSetfoval Iékaf. V prvni
moment védéla, Ze ma zlomenou levou kli¢ni kost, zfejmé od pésu a vidéla, Ze ma levy
bok spéleny rovnéz od bezpe&nostniho pasu. AZ v nemocnici ztratila védomi a probrala
se kolem devaté vecer, kdy ji Iékar gratuloval, Ze se podruhé narodila. Méla praskla
jatra, problémy s ledvinou, prasklé kryci desky obratlli, otfes mozku, pohmoZzdéniny
celého bficha. Podstoupila hned ten den operaci, méla rupturu jater a dne 23. 9.
podstoupila dali operaci kliéni kosti, pfi které dostala Stép z levé panve, aby nahradili
chybéjici kost. Stale je v pracovni neschopnosti v souvislosti s dopravni nehodou. Po
nehodé se s obZalovanou bavily telefonicky, kdy ji volala, posilala ji zpravy a ptala se
na stav. Po telefonu vi, Ze ji jednou mezi feci Fikala, Ze jely kolem 70, ale podle ni to
nebyla pravda, ale nevi, jaka rychlost v dobé narazu ve skute€nosti byla. Pfed narazem
ji pFisSlo, Ze nebrzdi, vSe registrovala tak, Ze se Celné Fiti na to auto a vidéla, Ze to
neprojedou, Ze nemaji kam uhnout. Nevybavuje si vystrazna svétla vozidel pfed nimi,
nebo néjaka oznaceni pred pfekazkou. V soucasné dobé zacina hybat rukou a za¢ina

ruku zapojovat, bolesti se zady budou ziejmé pretrvavat.

Ze znaleckého posudku znalce z oboru silniéni doprava vyplyva, Ze pred
nehodou byla rychlost jizdy vozidla Skoda Fabia Combi kolem 92 km/h a obZalovana
reagovala na situaci pfedni ve vzdalenosti 59 metrd pfed mistem stfetu. Déle z
posudku znalce vyplyva, Ze se vozidlo Skoda Fabia Combi pfed stfetem pohybovalo v
levém jizdnim pruhu a Ze znalec nemulze vyloucit, Ze pfed stfetem mohlo dojit k
pfedjizdéni nezndmého dodavkového vozidla a k reakci Fidicky na mozné vyboceni
tohoto vozidla na odboceni vlevo. Znalec vSak vyloucil kontakt vozidla obZalované s
levymi svodidly a také zejména tu skute€nost, Ze by pfedjizdéné nezndmé nakladni
vozidlo zakrylo vyhled obZalované vpfed. Podle znalce reagovala obZalovana na

kolonu pfed ni stojicich vozidel se zpoZzdénim.

K obZalované, bylo v evidenéni karté FidiCe zjiSténo, Ze nema zaznam o prestupku na

useku dopravy a aktualni bodovy stav je 0 bodu.

.P0 zhodnoceni viech provedenych ddkazd dospél soud k zaveéru, Ze bylo prokadzano,
Ze obZalovana svym jednanim naplnila znaky skutkové podstaty pfecinu tézké ublizeni
na zdravi v dasledku neprizpdsobeni rychlosti jizdy povétrnostnim podminkam a pf#
nespravné reakci na dopravni situaci, za mirné snizené viditelnosti, plné nesledovala

silniéni provoz pfed vozidlem, pozdé reagovala na pfed ni se po nehodé tvorici kolonu
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stojicich vozidel a zezadu narazila do osobniho motorového vozidla tovarni znacky

Audi“'” v dusledku &eho? zptisobila t&Zkou Gjmu na zdravi u dvou osob.

Soud doSel k zavéru, Ze k dosaZeni UcCelu trestu, zejména s ohledem na
dosavadni zplsob Zivota obZalované, neni nutné ukladat nepodminény trest odnéti
svobody a ucelu trestu muze byt dosazeno i bez jeho pfimého vykonu. Podle nazoru
soudu tak u obZalované lze uUCelu trestu dosahnout uloZzenim podminéného trestu
odnéti svobody nad 1/3 zdkonné trestni sazby jejiz €ini 6 mésict az 4 roky. Délku
zkuSebni doby, jejiz zakonné rozpéti Cini jeden rok az pét let, soud opét stanovil pfi 1/3
tohoto rozpéti. K takto stanovenému trestu pfispélo i zjisténé a prokazané ohroZeni
obZalované jako FidiCky vozidla ze strany kamionu nékolik mélo vtefin pfed samotnym
pocatkem nehodového déje. Podle nazoru soudu byl tento trest, uloZzeny spiSe na dolni
hranici zakonné trestni sazby, kdyZ pfi stanoveni tohoto trestu soud pfihlédl zejména k
okolnostem a nasledkim prfedmétné dopravni nehody na strané jedné a dosavadni

trestni bezihonnosti obZzalované na strané druhé.

"Rozsudek Okresniho soudu v Olomouci &.j. 2 T 235/2009-361. [cit. 2014-02-17], dostupné z
https://vzs.supin.cz:4443/ZPD/accident/object.do?id=1247415&org.apache.struts.sefira.BACK _
KEY=4830657&verze=1&event%3AdoDetail=&org.apache.struts.sefira
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4.3 Dotaznik v éetné souhrnnych vystup

Cilovou skupinou (respondenty) anonymniho dotazniku k této préaci je skupina
mobilnich technikd a pracovnika Generali Pojistovna a.s. a Ceska pojistovna a.s., ktefi
v rdmci svého zaméstnani ujedou, pfi pInéni pracovnich ukold zaméstnavatele, vice
nez 5.000 km za rok. Dotaznik ma za cil zjistit osobni pohled a stanovisko této slupiny
pracovnikd na prvky a aktivity, které ovliviuji (zvySuji) bezpe€nost a ochranu zdravi pfi
sluzebnich cestach a zaroveri ma dotaznik za cil ziskat nahled na obecny pfistup

respondentd k otazkam bezpecénosti provozu na pozemnich komunikacich.

V ramci dotazovani byla oslovena skupina pfiblizné 150 pracovniku s tim, Ze
dotaznik vyplnilo celkem 120 respondentli, coZ povaZuje autor prace za dostateény
vzorek k ziskani relevantnich Gdaji. Skute¢nost, Zze dotaznik vyplnilo 80% oslovenych
zaméstnancl, povaZzuje autor prace za Uspéch, dany zejména kolegialnim pfistupem a
zajmem respondentl o danou problematiku. U nékterych graf se celkovy soucet
jednotlivych odpovédi neshoduje s celkovym, poétem respondentll, ktefi dotaznik
vyplnili, coZz je dano tim, Ze odpovédi nebyly povinné a dotaznik byl odeslan jako

uzavreny i v pfipadech, kdy respondent na nékterou z otdzek neodpovédél.

Graf 1: V ékové rozmezi

Z vyhodnoceni otazky vyplyva, Ze respondenty a zéroven pracovniky, ktefi
vramci plnéni pracovnich Ukold najedou vice nez 5000 km pro potfeby
zameéstnavatele ro¢né, jsou zejména osoby ve véku 41 let a vice tj. osoby, u kterych

Ize pfedpokladat relativné dlouhou praxi v fizeni vozidla.

Zdroj: vlastni tvorba

50



Absolvoval jste Skoleni bezpe €nosti a ochrany zdravi p Fi praci (dale jen BOZP)?

V této otdzce autor predpoklada chybu v pfipadé 3 odpovédi, kde respondenti
uvedli, Ze Skoleni BOZP nikdy neabsolvovali. Vzhledem k tomu, Ze Skoleni bezpe&nosti
a ochrany zdravi pfi praci je povinné nejenom jako vstupni Skoleni kazdého nového
zaméstnance, ale je podminkou pro vystaveni cestovniho pfikazu a opravnéni
vyuctovat sluzebni cestu soukromym nebo sluzebnim vozidlem v pozici FidiCe.
V pfipadé 13 respondentl, ktefi odpovédéli, Ze Skoleni BOZP absolvovali pouze
jednou pfi nastupu, se patrné jedna o skupinu novych zaméstnanct do jednoho roku
od nastupu nebo jde o respondenty, ktefi zaménili vstupni Skoleni za pravidelné

Skoleni BOZP fidi¢a, které musi absolvovat kazdy rok.

Graf 2: Absolvovani Skoleni BOZP

Pravidelnd [104]—

—Jednou, pA [13]

— hlikdy [3]

Zdroj: vlastni tvorba

Jsou ve vasi spole €nosti vSem dostupné vnit  ini predpisy BOZP?

Z odpovédi o dostupnosti vnitfnich pfedpisd BOZP vyplyva relativné kvalitni

informovanost zaméstnancu o dostupnosti a ulozZeni vnitfnich predpisu.

Graf 3: Dostupnost vnit Fnich p fedpis i BOZP

Ano, ale nev [32]

—Ne, nejsou do [3]

Amo, vim, kd [B4] ———

Zdroj: vlastni tvorba
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Preferoval byste jako sou ¢€ast firemnich benefit @ pravidelné ro €ni Skoleni Fidi €

formou aktivni U ¢€asti na Skole smyku?

Tato otazka byla autorem poloZena zamérné, ke zjiSténi zajmu o atraktivni
praktickou c¢innost spojenou se zvySovanim dovednosti Fidi€d. Vysoké procento
kladnych odpovédi evokuje myslenku, provadét Skoleni BOZP fidicl jako soucast
»Skoly smyku“ a tim poskytnout zaméstnancum jistou formu benefitu nebo motivaéni
odmény.

Graf 4: Aktivni U ¢ast na Skole smyku

—— Ne [22]
— Ostatni [0]

Ang [98] —

Zdroj: vlastni tvorba
Absolvoval (a) jste v minulosti Skolu smyku nebo pr akticky trénink dovednosti
fidi €e?
Tato otazka meéla za cil porovnat osobni zkuSenosti respondentl s tréninkem
fidicskych dovednosti a zdjem o netradi¢ni formu Skoleni. Zaroven bylo cilem zjistit

procento zaméstnancu, ktefi jiz praktické zdokonalovani fidi€ského umeéni absolvovali

a tim ucinili aktivni krok ke zvySeni BOZP pfi sluzebnich cestach.

Graf 5: Prakticky trénink  Fidi ¢e

— Ostatni [1]

Ano [2

Zdroj: vlastni tvorba

Jak dlouhou méte praxiv Fizeni?

Otézka je potvrzenim domnénky z otazky €. 1, kdy ma velk& vétSina dotazanych

zaméstnancu relativné dlouhou praxi v Fizeni vozidla.
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Graf 6: Praxe v Fizeni

Zdroj: vlastni tvoba
Jezdite rychleji, nez je maximalni povolena rychlos  t?

Otadzka smérfovala k vlastnimu zhodnoceni chovani za volantem, kdy se
pomeérné vysoké procento respondentld ,pfiznalo” k poruSovani maximalni povolené
rychlosti. Otazka v zasadé potvrzuje predpoklad, ze k poruSovani predpist dochazi i
v pfipadé sluzebnich cest a zaméstnanci tak, z pohledu BOZP nerozliSuji, zdali se

jedna o jizdu soukromou nebo pracovni.

Graf 7: Jizda rychleji nez je povolena rychlost

Zeela wyjime [T8)

——— Ano, v obci [32]

Zdroj: vlastni tvorba

Mél (a) jste v poslednich p éti letech zavin énou dopravni nehodu?

Vystup z této otazky je zajimavy, jelikozZ je Skodni frekvence respondentt 10%,
coz je nad Skodni frekvenci evidovanou u Skod Generali Pojistovna a.s., které je
vramci celorepublikového priméru asi 7%. Tzn., Ze pfesto, Ze ma velka vétSina
dotazanych zameéstnancu relativné dlouhou praxi v fizeni vozidla a jedna se o skupinu
nad 40 let, jsou relativné Casto UCastni dopravnich nehod v pozici vinika. Autor se
domniva, Ze je uvedené zplisobeno zejména a témér vyhradné vysokym podtem

ujetych kilometru jak v rdmci pracovnich, tak i soukromych jizd.

Otézka ostatni byla v uvedenych 2 pfipadech chybné vyplanéna, resp. freetext
neobsahoval Zadna data z dlvodu chybéjici validace odeslani dotaznik( na vyplnéni

freetextového pole.
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Graf 8: Zavin éna dopravni nehoda

— Ostatni [2]

F— Ano [10]

Zdroj: vlastni tvorba
Pouzivate za jizdy bezpe €nosti pasy?

Otazka sméfovala opét k vlastnimu zhodnoceni chovani za volantem. Otazka
opét potvrzuje predpoklad, Ze k poruSovani predpisu dochazi i v pfipadé sluzebnich
cest a zaméstnanci tak, z pohledu BOZP nerozliSuji, zdali se jedna o jizdu soukromou

nebo pracovni.

Graf 9: Pouzivani bezpe €nostnich pas G

— Obéas zapom [18]
— Casto ,zapome [4]

Ano, vdy [96]

Zdroj: vlastni tvorba

Mate ve vozidle zabudované ,Hands free“?

Vzhledem k tomu, Ze skupinou respondentt byli mobilni technici, ktefi by méli
byt stale dostupni na mobilnim telefonu, je skute€nost absence ,Hands free* ve vozidle
u témér 50% respondentd pfekvapiva a méla by nutit k zamysleni zmény v uvedeném
pFistupu. Autor souhlasi s nazorem, Ze telefonovani za jizdy, bez pouZiti pfislusného

zafizeni, zvySuje riziko vzniku dopravni nehody.

Graf 10: Hands free ve vozidle

Ne [50] —— Mam pouze pf [22]

——Ano [47]

Zdroj: vlastni tvorba



Domnivate se, Ze je sou €asny systém sankci za poruseni pravidel silni  éniho

provozu dostate €né prFisny?

Touto otdzkou sledoval autor nazor respondentd na sou¢asnou pravni upravu
v oblasti provozu na pozemnich komunikacich. Z odpovédi vyplyva, Ze respondenti
nemaji shodu na tom, zdali sou¢asné nastaveni legislativy odpovidd pozadavkim na

bezpecnost silni¢niho provozu a sankce nejsou nastaveny spravné.

Graf 11: P Fisnost systému sankci

~—\ySe sankei [31]

Ne [30]—

Ano [58]
Zdroj: vlastni tvorba

Na jaké darovni ovladéate pravidla prvni pomoci?

Tato otazka méla za cil zjistit pohled respondentll na sebe jako Fidice,
pravidelné Skolené i v otazkach prvni pomoci. Skute¢nost, Ze vétSina respondentl
zhodnotila své dovednosti v oblasti prvni pomoci, jako potfebujici zlepSeni, neni nijak
prekvapiva.

Graf 12: Urove f ovladani pravidel prvni pomoci

Urowni pothe [63]

‘—'\,"',"I;K'-];'L‘l r [8]

Dastaiedne O [49]

Zdroj: vlastni tvorba
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Skoleni BOZP jsou pro Vas:

V kontextu moznost hodnotit Skoleni BOZP jako pfinos, je negativni odpoved
19 respondentl pomérné prekvapiva.

Graf 13: D ulezitost Skoleni BOZP

— Ziratou Easu [18]

Kli¢owa pro b [7]
Daplnénim no [93] —

Zdroj: vlastni tvorba

Domnivate se, Ze instalace jednotky GPS do vozidla  zvySuje bezpe €nost

provozu?

Pfedmétny dotaz ma za cil zjistit nazor respondentd na vliv montaze zafizeni
sledujicich a evidenénich zafizeni na zvySeni bezpecénosti provozu. Autor prace se
domnival, Ze ,sledovani“ chovéani fidiCe za volantem, bude mit preventivni charakter,

coz se zcela jednoznacéné nepotvrdilo.

Graf 14: Instalace GPS do vozidla

Me [114] — — Oztatni [1]
I Ano [5]

Zdroj: vlastni tvorba
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Zaver

S problematikou bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci jisté souvisi i aktudlini
psychicky stav zaméstnance, kdy zvladani pracovniho stresu a pfipadnych konfliktd na
pracovisti nabyva na vyznamu zejména v posledni dobé. Do otazek BOZP tak vstupuje
mj. i pojem psychologie. Schopnost zvladat stres, Unavu a pfipadné konflikty 1ze zafadit
mezi dovednosti, které se u raznych lidi vyskytuji v raznych trovnich. Michal Cakrt, ve
své knize Konflikty vFizeni a fizeni konfliktd popisuje prostfedi v organizacich
z pohledu konfliktd mezi manaZery a pracovniky a pracovniky navzajem. Téma
konfliktd v organizaci, podle nazoru autora této préace, velmi Uzce souvisi
s problematikou BOZP. Skute¢nost, Ze zvladani stresu je dovednosti dokazuje mj. i
vysledek studie Americké manazerské asociace, ve které dotdzani manazefi napfiklad
uvedli, Ze zvladani konfliktd na pracovisti vénuji az Ctvrtinu svého ¢asu a jejich
schopnost zvladat konflikty nabira na duleZitosti zejména v poslednich letech. Konflikty
a jejich feSeni je, podle dotazanych manaZeru, stejné dulezité jako planovani,
komunikace, motivace a rozhodovani. Studie zaroven pfinesla zajimavy pohled na
rozdil mezi vnimanim konfliktd mezi pracovniky organizaci podnikatelského typu a
mezi pracovniky v administrativnim typu organizaci jako napf. Skoly, nemocnice a
statni sprava. Konflikty v organizacich administrativniho typu zabiraji, podle studie, az
49 procent pozornosti manazeru, kdy jsou pfi¢iny konfliktd obohaceny o nedodrZzovani
predpisu, nafizeni a Gfednich postupu. Presto, Ze by se mohlo zdat vySe uvedené jako
nesouvisejici s tématem bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, tak pravé psychicky

stav zaméstnancu je velkou mérou pric¢innou vzniku krizovych situaci.

Autor prace dochazi k zavéru, ze zaméstnanci Generali Pojistovna a.s. a Ceské
pojistovny a.s., ktefi v ramci plnéni pracovnich kol ujedou za rok vice nez 5.000 km,
nejsou méné rizikovou skupinou nez ostatni fidi¢i v béZném provozu v podminkach
CR, kdy je vy3si poget zavinénych dopravnich nehod dan pravé vy3sim poétem ujetych
kilometra za rok. Zaroven autor dochézi k zavéru, Ze absolvovani Skoleni bezpe&nosti
a ochrany zdravi pfi praci, zaméfené na provoz na pozemnich komunikacich, zvySuje
edukaci a védomosti dané skupiny, nikoliv jejich bezpeénost pfi provozu. Uroveri
bezpecnosti je tak dana spiSe obecnymi navyky jednotlivych respondentl pfi fizeni
vozidla, neZz absolvovani pravidelnych Skoleni. Nicméné nelze pominout fakt, Ze
pravidelné informace o novinkach v silni€énim provozu bézny fidi€ musi aktivné
vyhledat, zatimco ucastnik pravidelného Skoleni tyto informace obdrzi v ucelené formé.

Takovéto zvySovani védomosti o novinkach v silniénim provozu mé nesporné kladny
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vliv na jeho bezpec€nost. Konkrétnim a efektivnéjSim nastrojem na zvySeni bezpecnosti
zaméstnancl pfi sluZzebnich cestach se tak jevi kombinace teoretického Skoleni a
praktického zdokonalovani schopnosti fidi€u v konkrétnich koliznich situacich, pod
dohledem a s radou zkuSeného Skolitele.
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PRILOHY

Priloha A: Dotaznik

1. Vékové rozmezi

a. 18-30
b. 31-40
c. 41-50

d. 51 avice
2. Absolvoval jste Skoleni bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci (dale jen BOZP)?
a. Jednou, pfi nastupu do zaméstnani
b. Nikdy
c. Pravidelné
3. Jsou ve vaSi spole¢nosti vSem dostupné vnitfni pfedpisy BOZP?
a. Ano, vim, kde je najit
b. Ano, ale nevim, kde je najit
c. Ne, nejsou dostupné
4. Preferovali byste jako soucast firemnich benefitl pravidelné roéni Skoleni fidi¢t formou
aktivni Ucasti na Skole smyku?
a. Ano
b. Ne
c. Jina varianta — freetext
5. Absolvoval (a) jste v minulosti Skolu smyku nebo prakticky trénink dovednosti fidice?
a. Ano
b. Ne
c. Jina varianta — freetext
6. Jak dlouhou méate praxi v fizeni?
a. Do péti let
b. Od péti do deseti let
c. Vice jak deset let
7. Jezdite rychleji, nez je povolena rychlost?
a. Ano, v obci i mimo obec
b. Ne, nikdy
c. Zcela vyjime¢né
8. Mél (a) jste v poslednich péti letech zavinénou dopravni nehodu?
a. Ano
b. Ne
c. Jina varianta — freetext
9. Pouzivéate za jizdy bezpec€nosti pasy?
a. Ano, vidy
b. Obé¢as ,zapomenu*®
c. Casto ,zapomenu*
10. Mate ve vozidle zabudované ,hands free"?
a. Ano
b. Ne
c. Mam pouze prenosné (,do ucha")



11. Domnivate se, Ze je soucasny systém sankci za poruseni pravidel silniéniho provozu
dostatecné prisny?
a. Ano
b. Ne
c. VySe sankci z vétsi ¢asti neodpovida zavaznosti poruseni pravidel
12. Domnivate se, Ze ovladate pravidla prvni pomoci na:
a. Vynikajici trovni
b. Dostate¢né Grovni
c. Urovni potfebujici zlepSeni
13. Skoleni BOZP jsou pro Vas:
a. Klicova pro bezpeénost pfi sluzebnich cestach
b. Doplnénim novinek z oblasti provozu na pozemnich komunikacich a né¢im, co
zvySuje prevenci dopravnich nehod
c. Ztratou Casu
14. Domnivéte se, Ze instalace jednotky GPS do vozidla zvySuje bezpec€nosti provozu?
a. Ano
b. Ne
c. Jina varianta — freetext
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