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Anotace

Diplomova prace je zaméfena na aplikaci konceptu Smart City na mésto Pferov.
V teoretické Casti se prace zabyva definici Smart City a jeho financovanim. Tteti kapitola
je zaméfena na svétové lidry v oblasti Smart City, a také lidry v Ceské republice.
V praktické c¢asti diplomové prace je provedena analyza mésta Prerova, kdy je
analyzovana meéstskd mobilita, zivotni prostfedi, rozvoj a investice, informacéni
a komunikacni technologie. V posledni kapitole je navrh aplikace konceptu Smart City

v Prerove.
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chapter focuses on the world leaders in the Smart City field as well as on the leaders in
the Czech Republic. In the practical part of the thesis, the analysis of the Prerov is
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and investment, information and communication technologies. The last chapter is

a proposal for the application of the Smart City concept in Prerov.

Keywords

Smart City, Pferov, traffic, environment, logistics, information technology



UIVOU 1o bt e 10
| N3 1 02 o 515 PSP 12
1.1 HiStOrie SMArt City .....veeeeeeiriiieeiiiee ettt e eeiite e e ereee e e e erareeessabaeeeenes 14
1.2 Metodika sSmart City v ECR .......o.ovoveeeieieeeeeeeee e, 15
1.2.1 Energetika a Chytra mESta.........cccuvvviiiiiiiiiiiiiieiiiieee e 16
1.2.2  Doprava a Chytra MESta .......ccevviiviiiiieeeeiiiiiiieeee e e e eeireeee e e e e e e 17

1.3 UTOVNE SIMATE CIEY ¢ e 18
L.3.1  OF@ANIZACE ...eeiieeeeeiiiiiiieee e e ettt ee e e e e e ettt eeeeeesss s esnnrsaaeeeeeeennssseeeeeens 19
1.3.2 KOMUNIEA ..ottt et ettt e et e e e e e 20
1.3.3  Infrastruktura .....ooeeeeoiiiie e 21
1.3.4 Vysledna podoba chytrého meésta .............cccovvevieeiiiiiiiiiiiiiiiee e, 21

1.4 Pilite infrastruktury Smart City .........cceeeveeiiiiiiiieeiiis e 22
R B\ (0] o} 1 1 APPSR 22
1.4.2 Energetika, zdroje a sluZby........cccouveiiiiiiiiiiiiiiieeee e 23
1.4.3 Informacni a komunikacni technologie..........ccccceeveiviiiiiieeenieiieiiieeeee, 24
1.4.4 Zelend infrastruktura Smart City ..........ccccevviieieeeiiiiiiiieciiiiee e 24

1.5 ASPEKLY SIMATt CILY ...uvviiiieeeeeiiiiiiee e e et e e e e e e e e e e e seeraeeeee e 25
1.6 INEETNEE VECT ..ot 27
1.7 Mistni AZenda 21 ........uiiiiiiiieeiee e e 28
1.8 Evropské inovacéni partnerstvi v oblasti chytrych mést .........c.occeeeiiiiennn. 29

2 FInancovani SMArt CItY ......coooueeiiiiinieeiiieen et e 31
2.1 ROZPOCEEt MESTA....eeoriiiiiiiiiiiiiiiic e 33
2.2 Dotace EVIOPSKE UNIE ......cuvviiiiiiiieiiiiiee e 33
2.3 Evropskeé financni NASTIOJe .....ccevvuviieiiiiiiie et 34
2.4 Zapojeni dluhového fiInanCoOVANT .........cccueeeeiiiiiiiiiiiii e 36

2.5 Zapojeni soukromych zZdrojli.......cc.eeeeeiiiiiiiiiiiieer e 36



3 Svétovi lidii v oblasti Smart City.........cccveeeeriiiieeeiiieiiiee e e 38

3.1 DIUDAJ ..t e 38
3.2 NEW YOIK it e 40
33 AMSTETAAM ... et et et 41
3.4 LONAYN 1ottt ettt e s 43
3.5 SINZAPUL .eiiiiiiieee ettt e e e ettt e e e e e s ebteeeaareeeeeeeasnsnsaeeeeeessnnnssnnnnns 44
3.6 Barcelona...........eiiiiiiiiii e 46
3.7 Smart City v Ceské republiCe ........vovveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 47
371 Praha. .o e 47
372 PISEK ettt et e s 48
373 KOOI et e e e 49

4 Analyza mMESta PIEIOV.....cccciiiiiiiie ettt e e e e e naraeeae s 51
4.1 MEStSKA MODIIIA. ...cueiiiiiiiiiiie e e 52
4.1.1  Cyklistickd dOprava...........cceeeeeeiiiiiiiieeee e e 53
4.1.2 Mecstska hromadnd doprava.........ccceeeeeeiieiiiiiiiiieiiiie e 56
4.1.3  SilniCni dOPIava ....ccc.eevviiiieee et a e e e 57
4.1.4  ZelezniCni dOPIaVa ........c.oveveeeeeeeeeeeeeee e e 59
4.1.5 LetecKa dOPrava.......cccuvvieieeeiiiiiiiieee et e e e e e 59
4.2 Zivotni prostiedi a VEFejNy PrOStOT .........coovvuevereeeeerereeeeeereeeeeeeneneneenn, 60
4.2.1 NaKIladani s 0dpady ......ccceeeeiiiiiiiiiiieien e 60
O A © )74 111 F PSSO 62
4.2.3 Pfiroda a vefejna zelem ..........ccceevvuiiiiiiiiiiii i 63
4.2.4  ENETEEIKA...coiutiiiiiiiiiiit ittt et 65
4.3 INVESTICE @ TOZVOJ 1uvvtieeeiiiieeeeiitiee ettt ttee e ettt e e et e e et ee e e e eeanbeeeeennbeeeeeneneas 65
4.4 Informacni a komunikacni technologie............covvieiiiiiiniiiiniiiiece 66
5 Navrh konceptu Smart City pro mésto PTerov.........ccceevviiiiiiiiiiiiniiiiieeiieeee 69

5.1 MESESKA MODILIEA . ..eevvee et e e 69



5.2 Zivotni prostiedi a VEFejny PrOStOT ..........cooveveveveeeeerereeeeeeeresee e, 72

53 Informacéni a komunikacni technologie.............ooecuviiieiiiiieenieniieeeeiiee e, 76
ZEAVET c.ct ettt ettt et e e a e e b e at e et e at e et e s enbeeenteenbeennteenseenns 77
SEZNAM ZATOJU...eeeiiiiieeeiiie ettt e ettt e e ettt e e e ettt e e e etbaeeeetsaeee e eennsreeeenns 79
Seznam grafickych oObjJeKtl.........uviiiiiiiiiiiiieeee e 84

SEZNAM ZKTATEK ..o e et e e et re e e e e e e e eraaaees 85



Uvod

Pojem ,,smart* je v ptekladu z anglického jazyka chytry nebo inteligentni. V dnesni dobé
ma oznaceni ,,smart“ spousta véci od chytrych televizort, ptes chytré domy az po chytra

v

meésta. K tomu se vyuzivaji hlavné nejriznéjsi informacni technologie.

Rozvoj lidské populace ma neustale rostouci tendenci, které jsou jasné patrné v prubéhu
posledniho stoleti, kdy dochazi k neustalému rozvoji ve vSech oblastech, a to vcetné
dopravy, ktera souvisi s logistikou. ReSeni dopravni problematiky se dostalo také
do védeckych a politickych z4jmt hlavné v novych odvétvich jako je geoinformatika,
mestské inzenyrstvi, a také informa¢ni a navigacni systémy, které piimo souvisi

s rozvojem chytrych mést.

Pozadavky na dopravni infrastrukturu mést jsou stdle naro¢néjsi. Kvalita dopravni
obsluznosti by méla byt vyssi a mélo by se budovat vice novych komunikaci, aby byla
pro obcany zajiSténa co nejlepsi kvalita zivota. NejvétSi problémy pifinasi silni¢ni
doprava, kdy mésta nezvladaji velky napor aut, a to ptinasi disledky jako je hluk,

zneCisténi ovzdusi a pti prujezdu vétSich aut i vibrace.

Intenzita nakladni i automobilové dopravy neustéle roste, proto je nutné aplikovat prvky
Smart City, aby mésto bylo kvalitn€jsi pro zivot, a aby i kvalita Zivotniho prosttedi byla
lepSi. Smart prvky jako jsou chytré lavicky s USB nabijenim a free Wi-Fi, osazeni
kontejneri senzory, chytrd parkovisté¢ a chytré osvétleni, ud€laji mésto chyttejsi

a kvalitngjsi pro Zivot.

Diplomova prace ve svém Uvodu vysvétli pojem Smart City, a poté se bude zabyvat
historii Smart City, metodikou, pilifi infrastruktury, aspekty Smart City, internetem véci,
Mistni agendou 21 a Evropskym inova¢nim partnerstvim v oblasti Smart City. Na tuto
kapitolu navaze kapitola ohledné¢ financovani Smart City, kterd popiSe rtizné druhy

financovani.

Tteti kapitola se bude zabyvat svétovymi lidry v oblasti Smart City, kde budou vybrana
mésta, ktera jsou jedny z nejlepsich ve svétovém méfitku, a poté se zaméti na Ceskou
republiku, konkrétnéji na mésta Kolin, Pisek a Praha. V dalsi kapitole bude provedena
analyza informacnich a komunikacnich technologii, méstské mobility, Zivotniho

prostfedi a vefejného prostoru, a také investicemi a rozvojem mésta Prerova.
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Cilem diplomoveé prace je na zaklad¢ analyzy mésta Pierova navrhnout aplikaci konceptu

Smart City.
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1 Smart City

Smart city je pojem, ktery Ize do Cestiny pielozit jako chytré mésto. Dale jej také mizeme
nazyvat jako strategické fizeni mésta, obce nebo regionu. Pii strategickém fizeni jsou
vyuzivany moderni technologie, které ovliviuji kvalitu Zivota ve mésté. Tim dochazi
k dosahovani at’ uz hospodarskych, tak i socialnich cilit mésta. Tento koncept klade diraz
na tvrdé a meékké aspekty fizeni Zivota ve mésté a dale tfesi soulad Sedé a zelené

infrastruktury.

Jedna se o vyvinuté informacni a komunikacni technologie, které jsou uréeny mestim
a jejich rozvoji. Inteligentni mésta jsou perspektivni, progresivni a efektivni a jejich cilem
je poskytnout vysokou kvalitu zivota pro obyvatele mésta. Koncept Smart City zahrnuje

energetické, dopravni koncepty, které prispivaji k ochrané zivotniho prostredi. [1]

Chytré mésto je mistem, kde se tradi€ni sit¢ a sluzby zefektiviuji a vyuziva se digitalnich
a telekomunikacnich technologii, které jsou ku prospéchu obyvatel a podnikti. Dochazi
k lepSimu vyuzivani zdrojii a nizSim emisim. Pro mésto to tedy znamena, ze maji lepsi
meéstskou dopravu, modernizovanéjsi zafizeni pro zdsobovani vodou a likvidaci odpadu,
a také ucinngjsi zplisoby osvétleni a vytapéni budov. Sprava meésta je interaktivngjsi
obyvatel. [4]

Smart City dle Evropského sd€leni lze chapat jako wuplatnéni informacnich
a telekomunikacnich technologii v odvétvi energetiky a v odvétvi dopravy. Tim by mélo
dochazet k pokroku a dosaZeni sniZeni spotieby energii a zdroji, zkvalitnéni a propojeni
dopravnich systémi a mobility, za ptedpokladu, Ze budou pouzity moderni
technologie. [10]

Pro podminky Ceské republiky lze Smart City definovat takto: ,,M&sto, které holisticky
fidi a integracné naplituje svou dlouhodobou kvalitativn€ a ¢iselné vyjadienou strategii
rozvoje, jiz kultivuje politické, spolecenské a prostorové prostfedi mésta s cilem zvysit
kvalitu zivota, svou atraktivitu, a omezit negativni dopady na Zivotni prostiedi.
Nasazenim vhodnych ICT technologii umoziiuje svym obcanlim se do rozvoje mésta
zapojit a uplatnit své napady a naméty skrze komunitni programy ¢i ekonomiku sdileni
s cilem zlepSit komunikaci s méstem a ozivit vefejny prostor. Mésto tento proces
pfechodu na uvédomélou kulturu chovani podporuje svym nasazenim vhodnych

organizac¢nich i technologickych nastroji 21. stoleti, ploSnym, integrovanym a otevienym
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zpiisobem s cilem zajistit interoperabilitu riiznych systémi a technologii a jejich
synergického vyuziti. Kvalitou zivota v konceptu Smart City se pak mini digitalni,
oteviené a kooperativni prostiedi mésta, které je zdravé Cisté, bezpecné a pro obCany
ekonomicky zajimavé.“ [10]

Smart City tedy neznamend, Ze je mésto pouze digitalni a Sedé bez zelené. Smart City
mizeme definovat jako koncept strategického fizeni, ktery umoziuje vyuzivani
modernich technologii ve prospéch fyzickych i pravnickych osob tak, aby se lidem zilo
piijemnéji a firmam uspé$né podnikalo. Strategicky koncept napliuji konkrétni rozvojové
projekty, které sméruji do tii zdkladnich pilifi Smart City, kterymi jsou chytra mobilita,
chytra energetika a sluzby, informacni a komunikac¢ni technologie. [1]

Koncept Smart Cities se snazi vhodné vyuzivat vSechny dostupné moderni technologie
tak, aby dochazelo k synergickym efektim mezi riznymi odvétvimi. Do téchto odvétvi
muzeme zatfadit dopravu, logistiku, bezpecnost, energetiku, spravu budov, atd. Musi se
vSak brat ohled na energetickou narocnost, ale také na kvalitu Zivota obCanti v daném
meste. [43]

Cilem Smart Cities je zavést moderni a inteligentni technologie, které pomohou usetfit
spolupracuje s podnikatelskou sférou, akademickou sférou, nevlddnimi neziskovymi
organizacemi a s obyvateli mésta. V praxi se koncept Smart City vyuziva k implementaci
modernich technologii za i¢elem tspor energii, lepsi informovanosti a podileni se obéanti

na chodu mésta. [2]

Meésta po celém svété se snazi vyuzivat moderni technologie a dale se rozvijet modernim
zpiisobem. Smart City se jiz n&jakou dobu objevuje i v Ceské republice. Vyklady Smart
City jsou ale velmi odlisné. VSechny tyto vyklady spojuje snaha o inovativni postupy

ve vyvoji mésta, které lze rozdélit do dvou kategorii:

e inovativni technologie dopravy, budovani infrastruktury, rozSifeni sluzeb
a bezpecnosti pro obcany,
e celkova spoluprace vSech zapojenych subjektii — vetejny sektor, podnikatelska,

akademicka sféra, nevladni neziskové organizace, obyvatelé mésta. [2]

Cilem Smart City je kromé technologického pokroku také celkovy hospodatsky riist mést

a zlepSovani kvality zivotniho prostiedi, které by méli pfiznivé vnimat i ob¢ané. Vyuziti
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modernich technologii je technickym prostfedkem, ktery vede k dosazeni hospodaiskych

a socialnich cili. [1]

il T W
[ T A B NT )
S S

Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta

Inteligentni
Inteligentni mobilita energetika a sluzby

Informaéni a komunikaéni technologie

Obr. 1.1 Zékladni schéma Smart City [3]
»Smart City pfedstavuje strategicky koncept, ktery je naplilovan ve dvou trovnich:

o strategicky dokument, ktery dava rozvoji Smart City smér, cil a systém,;

e konkrétni rozvojové projekty, jimiz je tento koncept napliiovan.* [1]

1.1 Historie Smart City

Pojem smart byl poprvé vytvoren na konci 20. stoleti. V rdmci Evropské unie se pojem
smart s uplatnénim chytrych technologii ve méstech a regionech zacal pouZzivat v roce
2010, kdy byl v Ceské republice spustén projekt v ramci Smart regionu Vrchlabi. Jednalo
se o projekt chytrych energetickych siti v Ceské republice, ktery se stal soucasti

nadnarodniho projektu Grid4EU. [7]

Na evropské tirovni se pojem Smart City zacal rozvijet a pouzivat az na zdkladé€ iniciativy
primyslu. Pojem Smart City se v Evropé zacal pouZivat a rozvijet vroce 2011, kdy
vznikla primyslova aktivita Smart Cities and Communities, kterd zahrnuje vazbu mezi
dopravou a energetikou a smetuje ke snizeni energetické naro¢nosti. V roce 2012 zahdjilo
¢innost Evropské inovaéni partnerstvi o chytrych méstech a obcich, které zahrnuje
informaéni a komunikacni technologie. Diky Evropskému inovaénimu partnerstvi

o chytrych méstech a obcich dostal koncept Smart City zdkladni strukturu. [1]
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V ramci Ceské republiky miizeme jako prvni ucelené strategické pojeti konceptu Smart
City oznacit aktivity mésta Pisek. V roce 2015 vydalo mésto Pisek strategicky dokument
s ndzvem ,,Modrozlutd kniha Smart Pisek®. Od té¢ doby se zacaly rozvijet dalsi chytra
mésta v Ceské republice, ktera vice ¢ méné vychazeji z Metodiky Konceptu

inteligentnich mést. [7]

1.2 Metodika smart city v CR

Koncept Smart City v Ceské republice spada pod spravu Ministerstva pro mistni rozvoj
CR. K uplatiiovani zpracovalo a publikovalo Ministerstvo pro mistni rozvoj CR
dokument snazvem Metodika Konceptu inteligentnich meést. Zdrojem informaci
na urovni Evropské unie miize byt Evropské inovacni partnerstvi o chytrych méstech

a obcich. [1]

Metodika Konceptu inteligentnich mést dba na to, aby Smart City nebylo pouhé digitalni
mesto, které je zamétfené jen na uzivatele chytrych telefoni ani Sedé mésto, které nema

zadnou zelen.

Metodika je navod, jak ptistupovat k feSeni chytrého mésta a rozliSuje i vyznamné rozdily
mezi mésty. V metodice jsou zpracovany kliCové oblasti pro aplikaci informacnich
a komunikacnich technologii pfedevsim pro dopravu a energetiku, ale také pro dalsi

oblasti, které spadaji pod Koncept Smart city.

Metodika slouzi pro vSechna mésta bez rozliSeni geografickych, politickych,
ekonomickych a sociodemografickych rozmért, ktera se chtéji stat chytrymi. Kazdé

mésto musi postupovat individudlné dle jeho potieb.

Metodika zohlediiuje ziskané znalosti a zkuSenosti pifednich evropskych mést pii tvorbé
a uplatiiovani konceptu Smart City. Reeni ve méstech se li§i, a to hlavné s ohledem
na kulturni a civiliza¢ni zazemi. Metodika slouZi vedeni mésta pfi tvorbé strategického
planu. Cilem je zavést efektivnéj$i spravu meést a dosdhnout zmény chovéani obcani

v souladu s principy udrZitelného rozvoje. [9]

Koncept Smart City je zalozen na pokroc€ilych technologiich. DileZité je posoudit,
do jaké miry je pozitivné ovlivnéno feseni i v jinych oblastech — zamezeni energetické

chudoby, bezpecnost dodavek energie. [9]
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Tab. 1.1 Kategorie mést

Oznaceni kategorie Pocet obyvatel Poznamka
A vice nez 150 tisic Praha, Brno, Ostrava
B 40 — 150 tisic statutarni mésta
C 15 — 40 tisic okresni mésta
D 5 — 15 tisic ostatni spravni stfediska
El 1 — 5 tisic malé obce
E2 do 1 tisice

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé [9]

V nasledujicich podkapitolach jsou zahrnuty wUrovné Smart City vcetné jejich

komponentt, a takeé pilife infrastruktury.

1.2.1 Energetika a chytra mésta

Dle statistik Eurostatu zhruba 75 % evropské populace Zije ve mésté. Mésta v Evropské
unii vyznamné prispivaji spotfebou energie, a také sklenikovymi plyny, kvili kterym
dochazi ke zménam klimatu. Zaroven jsou meésta dilezité pro hospodaisky riist

a zam¢stnanost. [11]

Legislativni ramec energetické politiky je tvoien smérnicemi Evropského parlamentu
a Rady, konkrétnéji Smérnici o energetické ti¢innosti, Smérnici o energetické narocnosti
budov a Smérnici o podpote obnovitelnych zdroji. Dale je energeticka politika Evropské

unie formulovéna strategii ,.klimaticko-energetického balicku®.

Energetika je jedna ze tii klicovych oblasti konceptu Smart City. Energetika je komplex
oblasti a Cinnosti, které maji vliv na budouci spotifebu energie a soucasn¢ zahrnuje

i produkci energie. [9]

Me¢ésto musi mit energetickou strategii nebo koncepci, aby mohlo piistoupit ke konceptu
Smart City. Strategie zahrnuje:

e pravidla pro funk¢ni urbanismus,

e Uzemni pldnovani ptispivajici k udrzitelnosti Gzemi,

e obecné platna pravidla pro novou vystavbu a renovace (pasivni domy),
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e absolutni cile snizeni spotieby energie a emisi sklenikovych plynli oproti
vychozimu stavu,

e snizujici se provozni vydaje méstskych rozpocti,

e plany vyuzivani mistnich zdroji energie zajiStujici zakladni funkce mésta

v ptipad¢ blackoutu nebo mimotadnych situacich.

Je vSak nutné dodrzovat platné legislativni piedpisy, a v piipadé potfeby i pirekroceni
nebo dobrovolné plnéni doporucenych pozadavki, aby mohlo byt dosazeno parametrii
Smart City. Dal§im stupném ptistoupeni k dobrovolnym normam miize byt ISO v oblasti

Environmentéalniho managementu a Energetického managementu.
Prvky v oblasti energetiky:

e klimatickd zména — schopnost adaptovat se na klimatickou zménu,
e Uzké vazby na oblasti ovlivilujici spotiebu energie,

e spoluprace a vymeéna informaci na narodni a mezinarodni Grovni,
e spoluprace s vefejnosti,

e socialni rozmér. [9]

1.2.2 Doprava a chytra mésta

Strategie Evropa 2050 pro konkurenceschopny dopravni systém byla piijata Evropskou
unii v roce 2011, jejimz cilem bylo zvysit mobilitu, odstranit prekazky a podpofit rist
a zaméstnanost. Navrhy, které jsou obsazené ve strategii, maji za cil snizit zavislost
Evropy na dovozu ropy, a také snizit emise uhliku v dopravé do roku 2050 o 60 %. Aby
mohlo byt dosazeno tohoto globalniho cile, je nutné transformovat soucasny dopravni
syst¢tm v Evropé. Dle strategie by do roku 2050 mély zmést zmizet vozidla

s konvenénimi spalovacimi motory.

Doprava v ramci Smart City musi byt feSena komplexni regulaci nakladni, individualni,
vefejné, cyklistické a p&si dopravy. Kazdé krajské mésto a mésto, kde Zije vice nez

50 tisic obyvatel, by mélo splnit cile, které byly pfijaty na urovni Evropské unie. [9]
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1.3 Urovné Smart City

Smart City mtizeme rozdélit do ¢tyt tirovni:

e Organizace — diiraz na organizaci a systém pii spraveé mésta a jeho dalSiho rozvoje.

e Komunita — diiraz na podporu komunitniho zZivota a obfana — jednotlivce jako
soucast mestské komunity, ktery je zapojen do zivota v komunité a rozhodovani.

e Infrastruktura — tvofi ji méstska mobilita, energetika a dalsi méstské sluzby, které
jsou propojené a podporované informacnimi a komunika¢nimi technologiemi.

e Vysledna kvalita Zivota a atraktivita mésta — vysledek a cil tvorby konceptu Smart

Cities.

Tab. 1.2 Urovné Smart Cities a piiklady naplnéni

, v Priklady naplnéni a
Uroven C. Komponent
souvisejici nastroje

1 Politicky zavazek Vize chytrého mésta

. Ptid€leni odpoveédnosti pii
2 | Organizace a odpovédnost o
realizaci

Vypracovani Strategického a
Organizace 3 Strategie/ak¢ni plan akéniho planu pro naplnéni

vize

Ziizeni pracovni skupiny

4 Spoluprace sloZzené ze zainteresovanych
osob

1 Aktivuje a propojuje Aplikace pro sbér napadi

‘ Motivacni a podptrné
2 Vytvareni komunity

programy pro obcany
Komunita

3 Ekonomika sdileni Koncepty sdileni

) ) Srozumitelny izemni plan a
4 | Kultivace vefejného prostoru ) o
jeho vizualizace
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Technologie a celoplosné
1 Plo$né pokryti
regulace, sbér dat
Jedna investice na pokryti
2 Viceucelové feseni R
Infrastruktura vice uceli
3 Integrované feSeni Jedna centralni sprava
M¢stska data v integrovany
4 Otevrené feSeni _
aplikacich pro obcany
) Pestrost sluzeb a prostor pro
1 Otevienost, propojenost ]
podnikani
Zdrave, Cisté a kultivované Environmentalni dopad na
Vyslednd kvalita | 2 ) )
mésto obcana
Zivot a atraktivita
y Ekonomicky zajimavé a '
mesta 3 _ Finan¢ni dopad na obcana
atraktivni
Medialni obraz Smart City
4 Skvéla povést
programil mésta

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ Metodiky Konceptu Smart Cities

Kazda uroven ma ctyfi komponenty, které jsou usporadany od zakladnich ke komplexnim
komponentim. Potadi na sebe navazuje. Tento koncept predstavuje postup pro tvorbu

Smart City. [7]

1.3.1 Organizace

Tvorba chytrého mésta je zalozena na politickém rozhodnuti. Zaroveii by se méli zapojit
1 ob¢ané a dalsi verejné 1 soukromé subjekty. Mésta by mély zapojit do tvorby chytrého
mésta 1 externi partnery, kterymi mohou byt univerzity, komeréni firmy, obanské spolky
arizné vyzkumy. Tido tvorby mésta pfinesou znalosti, zkusenosti, potfeby uzivateld, ale
také penize. Externi partnefi se podili na zpracovani strategie nebo na realizaci
a propagaci programii mésta. Planované chytré mésto by mélo reagovat na globalni
vyzvy, kterymi jsou naptiklad klimatickd zména, digitalni technologie nebo urbanizace.

Politické rozhodnuti neni mozné chépat jako strategicky plan, jednéd se pouze o stru¢né
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kvalitativné a ¢iseln¢ vyjadiené shrnuti, které mize byt soucasti smlouvy nebo oteviené

deklarace mésta.

V ramci organizace je nutné povérit pracovnika ¢i slozku uradu. Povéteni ziskava slozka
nebo pracovnik od vedeni mésta a ukolem je vykonavani agendy Smart City, do které
muizeme zahrnout pripravu strategie a ak¢niho planu, svolavani jednani jednotlivych
odborti mésta a rozhodovani pti neshodach. Slozka ¢i pracovnik ma pravomoc sestavit
odborny tym, ktery se sklada z internich pracovnikli mésta a dale je nutné jej doplnit
o externi odborniky z fad mistnich a dalSich komer¢nich firem, univerzit, vyzkumd,
obCanskych sdruzeni a dalSich relevantnich organizaci. Cilem odborné¢ho tymu je
naplnéni vizi v jednotlivych agendach mésta do stanovené¢ho data, proto je nutné byt
v uzkém kontaktu s vedenim mésta, se kterym se projednava postup praci ve stanoveném

¢asovém intervalu.

Koncept Smart Cities jako cil je konkrétné definovany ve strategickych dokumentech
meésta. Mésta, obce 1 regiony maji casto k dispozici rozvojové dokumenty, které maji
strategicky charakter. Miize se jednat o uzemné pldnovaci dokumentace nebo jiné
odvétvové strategie nebo 1 specializované studie, kterymi mohou byt dopravni strategie

nebo také strategie rozvoje dil¢ich tizemi. [7]

1.3.2 Komunita

Vetejny a soukromy sektor ziskava podporu mésta v rozmanitych oblastech Smart City.
Pti realizaci konkrétnich cili je nutné soustiedit se na porozuméni vSech zapojenych,

z divodu moznych stfett kultur.

Lnteligentni mésto podporuje zapojeni jednotlivel 1 podnikatelské sféry do vetfejného
zivota vytvareni a podporou komunit (profesnich, zajmovych aj.). Smyslem je pocit
soundleZitosti jednotlivce a podnikatelli s méstem jako celkem, se spoluob&any a jejich
zajmy a cili. Zapojeni ptredchazi podpora vzdélavani zaméten¢ho k zajmu o kvalitni

prostiedi mésta.” [7]

V zajmu zlepSeni zivotniho prostiedi a odlehéeni dopravni infrastruktury mésto
podporuje ekonomiku sdileni. Ekonomikou sdileni miize byt naptiklad sdileni osobnich

vozidel (tzv. car-sharing), jizdnich kol (tzv. bike-sharing), ale také podpora vzniku mist
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pro kancelafe s nizkym najmem pro praci na dalku snizujici potiebu cestovat (tzv.

co-working).

Dtlezitym parametrem kvalitniho Zivota ¢lovéka a mésta je socialni interakce. Chytré
mésto by mélo podpofit kazdodenni kontakt lidi tim, ze bude investovat do kvality
vefejného prostoru s rozmanitymi funkcemi. Pokud mé mésto kvalitni vefejné prostory,
je aktivni jak pro obc¢any, tak pro podnikatele, ktefi budou chtit investovat do svého

podnikani, ale také do vetejného majetku. [7]

1.3.3 Infrastruktura

Infrastruktura Smart Cities je tvofena Zivotni prostfedim, méstskou mobilitou,
energetikou, bezpeCnosti a e-governmentem. Vse by mélo byt zasazené do informac¢nich

a komunikacnich technologii a zelené infrastruktury mésta.

Chytré mésto by mélo jednou investici do jednoho systému pokryt hned n€kolik svych
potieb. ,,Viceucelovost podporuje systémovou synergii a diverzifikaci trhu, tj. nutnost
spoluprace vice komerc¢nich subjektli a profesi.* Tuto spolupraci organizuje mésto, které
je tedy tviircem oteviené¢ho trhu a hnacim motorem inovaci. Piikladem pro vicetucelové
feSeni muze byt integracni platforma vetfejného osvétleni, kterd slouzi zaroven
pro dohledové systémy, vysokorychlostni internet a dalSi funkce. Do jednotného
konceptu jsou integrovana nova i jiz soucasné vyuzivana feseni. Funkce a technologie

Smart City musi byt vzdjemné provazané, aby doslo k naplnéni integrovaného fizeni. [7]

1.3.4 Vysledna podoba chytrého mésta

»Koncept Smart Cities je zaméfen na zlepSeni kvality zivota ve méstech a efektivné;jsi
spravu mésta.” Podminkou zlepSeni je evidence potieb a dosazenych vysledka, kterd

odhali aktualni i dlouhodoby trend vyvoje.

Koncept Smart City fesi konkrétni dopady na kvalitu vefejného prostoru a jednotlivych
slozek Zzivotniho prostfedi. Mésto, které je pfijemné pro zZivot ma minimum emisi
z dopravy a dalSich zdrojii, minimum hluku, dostatek prostoru pro nemotorovou dopravu,
dostatek méstské zelen€, dobrou dostupnost rozmanitych sluzeb, kultivované, kvalitni,
uzitné a inspirujici prostiedi.

Pokud je mésto ptijemné pro Zivot, je jednodussi do mésta nalakat nové obyvatele i firmy,

a také stavajici obyvatele a firmy udrzet. Mésto by tedy mélo byt atraktivni i pro bydleni.
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Mgsto, které je atraktivni pro podnikani a investice, ziskd financni prostfedky i pro sviij
rozvoj. Smart City je prostfedkem, ktery vede k hospodarskému ristu skrze kvalitu zivota
ve mesté. Mésto, které je takhle atraktivni, musi dat o sob¢ védét, ze je vhodné k bydleni

i podnikani. Vytvofi si znacku, ktera propaguje mésto jako ,,dobrou adresu. [7]

14 Pilife infrastruktury Smart City

Zakladnimi oblastmi technologické infrastruktury Smart City jsou:

e mobilita,
e cnergetika a sluzby,

e informacni a komunikacni technologie.

Tyto technické pilife jsou zasazeny do zelené infrastruktury mésta s cilem pomoci

realizaci Ctyf zakladnich urovni. [7]

Propojeni vSech tii pilith vede k plnému vyuziti uzitnych vlastnosti technologii
uvedenych nize, které vedou ve prospéch obcantl, ale také k usporam provoznich néklada

a k celkovému sniZeni zatéze lidskou ¢innosti na zivotni prostiedi. [1]

1.4.1 Mobilita

V piipad¢, Ze chce mésto realizovat Cistou méstskou mobilitu, je nutné fesit a prosazovat
rovnovahu mezi vSemi prvky méstské mobility véetné pozadavku na efektivni fizeni
dopravy, ktery zohlediiuje potieby slozek integrovaného zachranného systému,
nouzovych, havarijnich i méstskych sluzeb. Méstskou sluzbou muize byt méstska

hromadna doprava.
Do oblasti vefejnych sluzeb spadd podmnozina motorové mobility, ktera ma z ¢asti
prekryvat podmnoziny nakladni a individudlni. Zde se zatazuji sluzby mésta (méstska
hromadna doprava, svoz odpadu), spravci siti a dodavatelé (elekttina, plyn a voda).
Méstskd mobilita dale zahrnuje i dopravni prostiedky integrovaného zachranného
systému:

e Hasi¢skych zachranny sbor Ceské republiky — ptevazné nakladni doprava,

e Policie Ceské republiky — pievazné osobni doprava,

e Zdravotnicka zachrannd sluzba — ptevazné osobni doprava (sanitky). [7]
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Obr. 1.2 Struktura méstské mobility [8]
Inteligentni mobilita zahrnuje:

e Rizeni a regulaci dopravy ve mésté — probiha pomoci dopravni telematiky,
administrativnich opatfeni i1 planovitého rozvoje méstské dopravni infrastruktury.

e Rozvijeni hromadné dopravy, ktera bude pfijemna pro uzivatele — plnohodnotna
alternativa k doprave individualni.

e Ekologicky ¢isté pohony v individudlni i hromadné dopravé — elektricka MHD,

dobijeci infrastruktura pro elektromobily, car-sharing). [1]

V ramci inteligentni mobility lze vyuzit informacéni technologie vcetné internetu véci

(10T). [7]

1.4.2 Energetika, zdroje a sluzby

Inteligentni energetika a sluzby zahrnuji:

e vyuzivani obnovitelnych zdroji energie nebo kombinace vyroby elekttiny a tepla
— bezpec€na integrace do méstské energeticke site,

¢ inteligentni fizeni spotieby energie — podpora energeticky uspornych feseni,

e vyuziti prvkd Smart grid v rozvodné soustavé mésta véetné mikrositi pro rtizné
ucely,

e inteligentni fizeni méstskych sluzeb — efektivni vyuzivani energie a ptirodnich
zdrojii (Usporné vefejné osvétleni, efektivita v oblasti hospodafeni s vodou

a odpadového hospodaftstvi). [7]
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1.4.3 Informac¢ni a komunikaéni technologie
Informacni a komunikaéni technologie zahrnuji:

e systémy komunikace vedeni mésta s obany a rozmanité informacni aplikace
pro obCany a navstévniky;

e systémy inteligentniho fizeni vefejného osvétleni a dalSich méstskych sluzeb,
véetné napt. fizeni spotieby energii a vody;

e monitorovaci a bezpe¢nostni systémy pro ochranu majetku a obCanii ve mésté,
véetné pozarni signalizace a monitoringu Zivotniho prostiedi;

e monitorovaci a diagnostické systémy pro vcasnou detekci poruch v mestské
infrastrukture;

e inteligentni platebni systémy v méstskych sluzbach (naptiklad vefejna doprava
nebo parkovani);

e informaéni systémy pro ochranu a monitoring vaZné¢ nemocnych a zdravotné
postizenych obc¢antl, aj.;

e koordinace informaci o méstskych objektech a pozemcich pro jejich sdilené

alternativni vyuziti.“ [7]

Dillezitym nastrojem informacnich a komunikacnich technologii je nastroj
pro participativni rozpoctovani. Jedna se o proces, ve kterém jednotlivci rozhoduji

o pridéleni ¢asti vefejného rozpoctu konkrétnim vydajovym polozkam.

144 Zelena infrastruktura Smart City

Zelenou infrastrukturu chytrych mést tvoii propustné plochy, méstska zelet a vodni prvky
véetné retencnich a akumulaénich ploch. Zelend infrastruktura je nezbytna pro Zivot lidi
ve mésté, nebot” dopliluje Sedou infrastrukturu technologii a budov. Néstroji pro realizaci
zelené infrastruktury jsou uzemni studie, izemni plany, regulac¢ni plany a konkrétni

projekty. Pokud ma mésto architekta, tak je koordindtorem zelené infrastruktury. [7]

Meéstskou zelenn oznaCujeme jako ekosystémové sluzby vegetace. Méstska zelen

je rozdélena na n€kolik typl uzitku:

e Uzitek urbanisticky — pfedpoklad zdravého Zivota ve mésté je plocha potiebné

vefejné zelené, parkil ve vztahu k poctu obyvatel.
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e Uzitek architektonicky — pfedpokladem piijemného Zivota ve mésté je esteticky
dojem méstského prostiedi, ke kterému ptispiva krajinaiska Gprava vetejnych
prostranstvi véetné okoli vefejnych i soukromych objekta.

e Uzitek klimaticky — v horkém pocasi je potfeba ochlazovat mésta. Zelenn pfi
fotosyntéze spotifebovava slunecni zareni i velké mnozstvi tepla. Bézny vzrostly
strom vyda denné asi za 30 az 40 klimatiza¢nich jednotek.

e Urzitek ekologicky — fauna a flora na daném Uzemi by méla byt v rovnovaze
a stabilité. Pokud je rovnovéaha narusena, dochazi k pfemnoZeni nékterych rostlin

nebo zivocicht. [1]

Pro zelenou infrastrukturu jsou dulezité i vodni prvky, kterymi mohou byt prameny,
potoky, jezirka, nadrze, fontany, pitka, umélé kanaly atd. Vodni prvky zadrzuji vodu
a v horkém pocasi se voda z nich odpatuje, a tim dochdzi k ochlazovani mésta. Vodni

prvky maji jak uZitek architektonicky, tak 1 klimaticky. [7]

Seda i zelena infrastruktura se v rdmci Smart City navzajem dopliuji. Méstska zelen tvoti
nezbytny rdmec pro piijemny a zdravy Zivot ve mésté. Nutné je podotknout, ze zeleit ma

sviij smysl i co se tyce estetiky a ekologie. [1]

1.5 Aspekty Smart City

Aspekty mtizeme rozdélit do téchto skupin:

e Smart Mobility zahrnuje:
o zlepSeni dostupnosti,
o bezpecna doprava,
o efektivngjsi a inteligentni dopravni systémy,
o vyuzivani siti pro efektivni pohyb vozidel, lidi a zboZi,
o inovativni socidlni postoj k dopravé — sdileni automobill, kombinace
automobill a kol.
e Smart Economy zahrnuje:
o regiondlni a globalni konkurenceschopnost,
o podnikani a inovace,
o vysoka produktivita,
o Sirokopasmovy pristup pro obchodni pftilezitosti pro vSechny obcany

a podniky,
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o

o

nezavisle na misté¢ pomaha udrzet obyvatele ve venkovskych oblastech,
elektronické obchodni procesy (elektronické bankovnictvi, elektronické

nakupovani, elektronické aukce).

e Smart Living zahrnuje:

o

o

o

o

lepsi kvalita zivota,

socialni aspekty jako jsou vzdélavani, zdravotni péce, verejna bezpecnost,
bydleni,

pfistup k vysoce kvalitnim sluzbdm zdravotni péce (monitorovani
elektronického zdravotnictvi neb vzdalené¢ zdravotni péce, sprava
elektronickych zdravotnich zdznami),

domaci automatizace, inteligentni diim a inteligentni stavebni sluzby,

ptistup k socidlnim sluzbam vseho druhu.

¢ Smart Governance zahrnuje:

o

©)

©)

©)

zucastnéné rozhodovani,

vetejné a socidlni sluzby,

transparentnost,

demokratické procesy a inkluze,

propojeni vladnich organizaci a spravnich orgénd,

zlepseni vetejného piistupu ke sluzbam.

e Smart people zahrnuje:

©)

©)

o

socialni a lidsky kapital,

kvalifikované, kreativni a vzdé€lané obCanstvi,

schopnost vyuzivat inteligentnich sluzeb zalozené na ICT,

poskytovani konzistentnéjSich vzdélavacich programii v méstskych
1 venkovskych oblastech,

feSeni elektronického vzdélavani s cilem Iépe informovat vSechny obcany.

¢ Smart environment zahrnuje:

(@]

o

monitorovani znecisténti,

vyuzivani udrzitelnych technologii,

environmentalni a udrzitelnd spotieba energie,

snizeni spotfeby energie diky novym technickym inovacim,

podpora tspor a opétovného vyuziti materidlu. [14]
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V ramci téchto klicovych oblasti existuje nékolik indikatort, které 1ze sledovat a méfit.
Diky tomu je mozné méfit chytrost mést a porovnavat je mezi sebou. Kazdy indikator ma
kromé hodnoty vyjadiujici kvalitu také vyznam. Velmi dilezité je najit rovnovahu mezi

jednotlivymi indikatory pro spravné hodnoceni Smart City. [14]

1.6 Internet véci

Jedna se o systém propojeni jednotlivych zatizeni prostiednictvim internetu bez ucasti
clovéka. Podstatou internetu véci je sbér dat z riiznych senzort a ¢idel a sdileni téchto dat

prosttednictvim internetu za ¢elem dalSiho zpracovani a vyhodnocovani.

Pro pfipojeni vyuziva internet véci bézné dostupné prostiedky jako je sitové piipojeni
kabelem nebo bezdratovou sit WLAN. Pfi praci vterénu mizZe vyuzit datovou
komunikaci mobilnich operatori. Pro vyhodnoceni dat se daji vyuzit ,,Technologie Big

data®. [12]

Internet véci se pouziva tam, kde je potteba sbirat data z velkého poctu lokalit. Na zaklade
vysledku vyhodnocenych dat je mozné provést 1 korekce v danych lokalitach. Uplatiuje

se v oblastech jako je logistika, maloobchod, zdravotnictvi, primyslu i energetice.

Pro minimalizaci bezpecnostnich rizik, snizeni provoznich ndkladi a zvySeni zivotni
urovné je vhodné integrovat prvky internetu véci do vefejného prostoru. Principem
inteligentniho fizeni je propojeni elektronickych systémt v jeden Gplny systém, ktery
po prvotnim nastaveni umi fidit sam sebe. Systémy spolu dokdzou vzajemné

komunikovat, vyhodnocuji souc¢asnou situaci a dokazi na ni zareagovat. [13]
Vyuziti internetu véci ve Smart City:

e regulace pouli¢niho osvétleni dle ptitomnosti osob nebo denni doby,
e regulace semaforil dle denni doby,

e hlaSeni stavu popelnic podle souc¢asného mnozstvi obsahu,

e méfeni kvality ovzdusi,

e aktivace poplasnych systému,

e hlaSeni rizika pozard,

e aktivace protipovodiiovych zétaras dle pratoku vody,

e aktualizace informacnich ceduli dle stavu dopravy,

e propojeni méstskych informac¢nich systémtl,

27



e optimalizace provozu méstské hromadné dopravy,

e optimalizace infrastruktury pro chodce i auta,

e optimalizace obchodni a marketingové ¢innosti,

e propojeni kamerovych systémi s GSM lokalizaci pro jednodussi identifikaci

pachatele. [13]

1.7  Mistni Agenda 21

Mistni agenda 21 je soucdst mezindrodniho programu, ktery je zakotven v dokumentu
OSN Agenda 21. Ve spolupraci zastupcti narodni, regionalni i mistni urovné byl v Ceské
republice vytvoren systém komplexniho ptistupu k udrzitelnému rozvoji na mistni trovni
s nazvem Mistni agenda 21. V soucasné dob¢ naplituje Agendu 2030 a je mozné jej vyuzit
pro napliovani cile 11 SDGs ,,Udrzitelna mésta“. Realizatofi maji ze strany statu

nastavenou metodickou, evaluaéni a finan¢ni podporu.
Oblasti Mistni Agendy 21:

e sprava véci vefejnych,

e (zemnirozvoj,

e kvalitni Zivotni prostiedi,

e udrzitelna spotfeba a vyroba,

e doprava a mobilita,

e zdravi obyvatel,

e mistni ekonomika a podnikani,
e vzdélavani a vychova,

e kultura a mistni tradice,

e socialni prostfedi v obci,

e globalni odpovédnost.

Mistni agenda 21 a Smart City maji stejny obsah i cil, 1i8i se jen jejich historie. Smart
City vzniklo jako evropska primyslova iniciativa, jak jiZ bylo zminéno diive, Agenda 21
vznikla v Organizaci spojenych narodd. Pokud mésto vytvaii koncept Smart City neni
nutné vytvaret strategii vramci Mistni Agendy 21, protoZe je nutné v organizacni
struktufe zamezit duplicitdim. Pokud mésto naplituje prvky i pfistupy Mistni Agendy 21,

které jsou doporuc¢end metodikou, miiZe se zarovei hlasit i ke konceptu Smart City. [7]
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1.8 Evropské inovacni partnerstvi v oblasti chytrych mést

Evropskd inovacni partnerstvi piedstavuji koncept v oblasti mezinarodni spoluprace
ve vyzkumu, vyvoji a inovacich. Evropskd inovacni partnerstvi se zaméiuji
na spole¢enské vyzvy, koordinaci aktivit a urychleni uvedeni inovativnich myslenek
a pristupt na trh, které maji napomoci dosazeni inteligentniho a udrzitelného rustu,
podporujici zaclenéni v ramci Strategie Evropa 2020. Evropskd inovacni partnerstvi
koordinuji ¢innost jednotlivych ¢lenskych stati a predchazi tak nezddoucimu zdvojovani
usili a zvySuje efektivitu jiz vynakladanych prostfedkil. Nejedna se o finan¢ni nastroj, ale

spiSe koordina¢ni. [5]

Jedna se o spole¢nou platformu pro partnerstvi a spolupraci, ktera vede k feSeni klicovych
ukolii v oblastech, které jsou zasadni pro hospodaisky rist Evropy. Cilem je definice
spole¢nych ukoli, koordinace aktivit napfi¢ sektory a politikami, propojeni evropské
a narodni roviny, posileni spoluprace soukromého a vefejného sektoru, odstranéni
pretrvavajicich prekazek systému vyzkumu a inovaci, a také rychlejsi pfenos myslenek

piispivajicich k inovacim na trh. [6]

V rédmci programu EU pro vyzkum a inovace Horizont 2020 jsou funk¢ni tyto Evropska

inovacni partnerstvi:

e Evropské inovacéni partnerstvi pro aktivni a zdravé starnuti,

e Evropské inovacéni partnerstvi pro produktivitu a udrzitelnost zeméd¢lstvi,
e Evropské inovacéni partnerstvi pro nerostné suroviny,

e Evropské inovacéni partnerstvi pro vodu,

e Evropské inovacni partnerstvi pro chytra mésta a obce. [5]

Evropskd inovacni partnerstvi vznikaji kvlili zdsadnim témattim spolecenskych vyzev
a jsou schvalovany na politické Urovni. Dokumentem pro implementaci inovaci je
Strategicky implementacni plan, ktery si vypracovava kazdé partnerstvi v ramci fidici

skupiny.

Financovani probiha z vefejnych zdroji, které jsou alokovany z jiz existujicich programt
na evropské, narodni ¢i regionalni Urovni. Financovani v rdmci soukromého sektoru

probihd z vlastnich zdroji. [6]

Evropské investi¢ni partnerstvi pro chytrd mésta a obce usiluje o vytvofeni inovativnich

feSeni pro environmentalni, spoleCenské i zdravotnické vyzvy, kterym celi evropska
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mésta. M¢lo by jit o dosazeni prostfednictvim vzdjemné interakce informacénich
a komunikacnich technologii, které slouzi k pokroc¢ilému fizeni dopravy a Setrnému
energetickému managementu. Jak jiz bylo zminéno, financovani Smart Cities neni
v ramci partnerstvi mozné, avsak je mozné zabezpecit spole¢né sdileni finanénich zdrojt

v ramci pomoci pii koordinovani ¢innosti a spolufinancovani pilotnich projektt. [5]

Evropské inovacni partnerstvi v oblasti chytrych mést a obcich je iniciativa, kterd je
podporovana Evropskou komisi. Evropské inovacni partnerstvi sdruzuje mésta, pramysl,

malé podniky, banky, vyzkum a dalsi.

Cilem Evropského inova¢niho partnerstvi je zlepSit méstsky Zivot prostfednictvim
udrzitelnych integrovanych feSeni. Dale ma za kol fesit problémy mésta, ktera souviseji
s energetikou, mobilitou, dopravou a informacnimi a komunika¢nimi technologiemi.
Dilezité je zapojit vetfejnost, primysl 1 dal$i zainteresované skupiny do vyvoje

inovativnich feseni a tiCastnit se spravy mest. [4]
Priority partnerstvi:

e udrzitelnd méstska mobilita,

e udrzitelné Ctvrti a zastavéné prostiedi,

e integrované¢ infrastruktury a procesy v energetickych, informacnich
a komunikacnich technologiich a v doprave,

e zaméfeni se na obCany,

e integrované planovani a fizeni,

e sdileni znalosti,

e standardy,

e obchodni modely,

e zadavani vetfejnych zakdzek,

e oteviena sprava dat. [4]
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2 Financovani Smart City

Smart projekty zlepsuji podminky pro Zivot ob¢anti a podnikani firem. Kazdy rozvoj ma
vsak svou nakladovou, ale i vynosovou stranku a zaroven piinaseji pozitivni aktivity
v ruznych oblastech vetejného zivota, kterymi miize byt napiiklad doprava, bezpecnost,
zivotni prostfedi a komunikace. Pro realizaci Smart City jsou podminkou tyto ¢tyfi hlavni

faktory:

e socio-ekonomicky ptinos,
e vynosy a naklady,
e struktura financovani,

e vliv na rozpocet mésta. [15]

Pro posouzeni socio-ekonomickych ptinost je vhodné vyuzit Analyzu nakladi a pfinos,
kterd se pouziva pii hodnoceni vetejné prospéSnych projektl, kde je potieba zohlednit
SirSi spoleCensky prospéch projektu. V ramci analyzu musi byt nefinancni benefity

pievedeny do finan¢niho vyjadreni.
Analyza néklada a ptinosii vyuziva tento postup:

e technicky, marketingové a organizacné popsat podstatu projektu,

e vytvofit finanéni plan projektu z pohledu investora,

e vydefinovat stakeholdery'

e popsat varianty projektu — nulova (projekt nebude realizovan), investi¢ni varianta,

e definice maxima vSech pfinost v celém zivotnim cyklu investice — rozdéleni
na kvantifikovatelné a nekvantifikovatelné investice,

e prevod kvantifikovatelnych ptinosu,

e stanovit diskontni sazby a spocitat kriteridlni ukazatele,

e interpretovat vysledky,

e rozhodnout, zda bude investice piijatelna.

Pro rozhodnuti o realizaci projektu je dilezitd také analyza financ¢nich tokd v ramci
zivotniho cyklu. V tivahu je nezbytné vzit ndklady spojené s pofizenim a naklady spojené

ey ee

generovat Uspory v provozni fazi, a tim je mozné dosdhnout lepsich ekonomickych

! Subjekt, ktery miize ovlivnit projekt, nebo byt projektem ovlivnén.
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vysledki v porovnani s feSenimi, které maji nizsi potizovaci naklady. Nejcastéjsi chybou
hodnoceni projektti je nezahrnuti provoznich ndkladii a nakladi na obnovy, Upravy

a udrzbu. Hodnotici horizont by se mél zpracovavat na 10 az 20 let. [15]

Kazdy projekt Smart City je unikatni, proto je vzdy potteba posoudit vS§echny moznosti
financovani k danému typu, lokalité¢ a zkusenostem. Ve vétSin¢ ptipadii je financovani
zalozeno na vicezdrojové struktufe. Je potfeba posoudit dostupnost a vyhodnost téchto
zdrojh:

e rozpoctové zdroje mésta,

e dotacni zdroje,

e sponzorské prispévky dodavatelskych firem vzajmu propagace novych

technologii,
e platby ob¢ant za sluzby,
e prispévky obcanti na investi¢ni naklady,

e vlastni zdroje dodavatele.
Externimi zdroji financovani Smart City miize byt:

e investi¢ni UVEr,

dodavatelsky uvér,

e dodavatelsky tvér s odkupem pohledavek,

e soukromy kapital,

e Jeasing,

e pronajem,

e finan¢ni nastroje Evropské investi¢ni banky,

¢ finan¢ni nastroje Evropského investicniho fondu,

¢ finan¢ni nastroje Rozvojové banky Rady Evropy.

Mlad¢ inovativni spole¢nosti nabizi chytra feSeni prostfednictvim tzv. ,,startupti, kdy se

jednd o nové, dosud nevyzkousené technologie.

Vyhodnoceni celkového dopadu realizace projekti na rozpocet mést, feSi rada
a zastupitelstva v ramci schvalovaciho rozpoctu ve fazi ptfipravy projektu i v pritbéhu

nasledného provozu. [15]
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2.1 Rozpocet mésta

Rozpocet mésta je tradicni zdroj pro financovani municipalnich projektt. Vyuziti zdroji
z rozpoc¢tu mésta by mélo dodrzet zadsadu volného cash flow — pokryt nejprve dluhovou
sluzbu a mandatorni investice, poté je mozné zbylé prostiedky vyuzit na rozvojové
investi¢ni aktivity. Tato moznost financovani by méla byt vyuzita az jako posledni

moznost, kdy neni mozné najit jiny vhodny zdroj financovani.

Optimalni zplsob financovani by mélo byt nedilnou soucasti ptipravy rozvojovych
projekti v ramci konceptu Smart City. Pro projekty Smart City musi byt financovani
planovano v dlouhodobém horizontu, tedy v€etné realizace, provozu, drzby a obnovy.

Zdroje pro financovani z méstského rozpoctu:

e reinvestice Uspor — finance ziskané nebo uSetfené sniZenim naklada
na poskytovani vetejnych sluzeb (energetické uspory),

e fixni Castka ¢i procento z rozpoctu — ¢astka kazdoro¢né vyc¢lenéna méstem,

e procento vynosu z vybranych vefejnych sluzeb — financovani dopravy, ziizeni
specialnich fondt,

e soukromé zdroje — dary a dobrovolné ptispévky fyzickych a pravnickych osob,

e kombinace moznosti. [15]

2.2 Dotace Evropské unie

Pro obdobi 2014 az 2020 je vramci kohezni politiky Evropské unie alokovano
454 miliard eur prostfednictvim Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd, které
jsou nastrojem investi¢ni politiky Evropské unie. Do Evropskych strukturdlnich
a investi¢nich fondi patii Evropsky fond pro regionédlni rozvoj, Evropsky socidlni fond,
Fond soudrznosti, Evropsky zemédé€lsky fond pro rozvoj venkova a Evropsky namoini
a rybarsky fond.

Ceska republika nemé zadny konkrétni program na dotaci projekti Smart City. Mésta si
vSak mohou vybrat operacni program a v ramci n€j vyzvu, a jejim prostiednictvim
realizovat konkrétni projekt. Dotace lze ziskat na pofizeni stroji, novych technologii,

prostfedky na energetické uspory a na mzdy zaméstnancti.

Evropskéa komise mé iniciativu Smart Cities and Communities, prostfednictvim které 1ze

ziskat finan¢ni prostfedky z programu Horizont 2020.
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2.3

Evropské financni nastroje

Evropské finanéni néstroje jsou urceny k vyuzivani finan¢nich prostfedkti navratnym

zpusobem. K tradi¢nimu dota¢nimu zptisobu podpory je vyuziti finan¢nich prostiedkt

jako u¢inngjsi a udrzitelngjsi alternativa. Evropské finanéni nastroje mohou mit podobu

pujcek, zaruk, kapitalovych nebo také kvazi-kapitalovych investic.

Finan¢ni néstroje poskytovany v ramci mezinarodni spoluprace:

Finan¢ni uvéry Evropské investiéni banky — uvéry poskytované malym
a sttednim podnikiim, méstiim a obcim za zvyhodnénych podminek. Projekt musi
mit naklady v rozmezi 40 tisic az 25 milionu eur a projekt musi byt realizovan
do 3 let. Jednd se o projekty v oblasti ochrany a revitalizace zivotniho prostiredi,
doprava a komunikace, sport, kultura a turistika, vyvoj a vyzkum, investice
ve vzdélavani, obnova méstskych budov a vetejnych zatizeni
Zaruky Evropské investi¢ni banky — tykaji se malych 1 velkych projektt, které
maji za cil ucinit projekty atraktivnéj$i pro investory. Zaru¢ni ndstroje jsou
COSME a InnovFin.
Kapitalové a kvazi-kapitalové financni nastroje Evropského investi¢niho
fondu — podpora riistu firem, vyzkumu a inovace od poc¢atecni faze az do expanze
a faze rustu. Nastroje v ramci Evropského investi¢niho fondu jsou:

o vramci COSME nastroje pro financovani rozvoje podniki — pro podporu

a rast evropskych podnikti, rozvoj v oblasti vyzkumu a inovaci,

o vramci InnovFin Equity néstroj pro kvazi-kapitalové investice.
Finanéni prostfedky EU pro inovatory — program Horizont 2020 zahrnuje
oblasti rizikového financovani. Pod program Horizont 2020 spada InnovFin, kde
je Siroka skala dluhovych a kapitalovych néstrojii véetné poradenskych sluzeb.
Implementace ndstroji probihd prostfednictvim Evropského investi¢niho fondu
(pljcky malym a stfednim podnikim), ale 1 Evropské investi¢ni banky (pijcky
vétsim a velkym podnikiim a bankdm). Na podporu inovaci v rdmei programu
Horizont 2020 spustil Evropsky investi¢ni fond schémata InnovFin Equity, ktery
obsahuje Ctyfi nastroje:

o InnovFin Technology Transfer — podpora technologickych projekti

a prav.
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o InnovFin Business Angels — investice do inovativnich spole¢nosti v rané

fazi a do socialnich podnikii.

o InnovFin Venture Capital — investice do venture kapitalovych fondt pro

financovani podnikli v rané fazi.

o InnovFin Fund-of-Funds — investice do tzv. stieSnich fondu.
Projektové dluhopisy — iniciativa Evropské komise a Evropské investi¢ni banky,
kter¢ maji za cil investice do infrastruktury v oblasti dopravy, energetiky
a Sirokopasmovych sluzeb. Iniciativa se snazi prildkat investory a podpofit
financovani projektt z kapitdlovych trhii (projekty s potenciondlem generovat
stabilni a predvidatelné cash flow prostfednictvim zvySovani aveérové kvality.
Investi¢ni plan pro Evropu — cilem je aktivace vetejnych i soukromych investic
v rozsahu alespoit 315 miliard eur. Evropsky fond pro strategické investice je
jeden z pilifi planu a vyuziva se jako samostatné spravovany ucet v ramci
Evropské investi¢ni banky. Re$i pievazné investice v oblasti infrastruktury,
energetiky, vyzkumu a inovaci a vzdélavani. Mensi projekty jsou podporovany
Evropskou investi¢ni bankou prostfednictvim domacich bank.

Nastroje pro propojeni Evropy — umoznuji ¢erpani prostiedkit EU do dopravni
infrastruktury v Ceské republice. Zaméfuje se na pomoc na transevropské sité
aprojekty ve spoleném ziajmu v odvétvich dopravy, telekomunikace
a energetické infrastruktury.

Investi¢ni uvér Rozvojové banky Rady Evropy — terminovany uveér pro veiejny
sektor a veiejné korporace. Cilem je zlepSeni zivotnich podminek v méstskych
a venkovskych oblastech soucasné s ochranou zivotniho prostfedi — obnova
komundlni infrastruktury a obcanské vybavenosti, likvidace komunélniho
odpadu, snizovani a redukce pevného i1 kapalného odpadu, dekontaminace zemin,
energeticky uspornd opatfeni a vyroba energie z obnovitelnych zdroju.

Program INOSTART - poskytuje investicni uvé€ry a poradenské sluzby
zaCinajicim a mladym spolecnostem, které maji v planu realizovat inovativni
projekt pro tzemi celé Ceské republiky. Tento program neni uréen pro
municipality.

Project Development Assistance — podpora rozvoje projektd udrzitelné energie
u regionu a mést. Cilem je propojit plany udrzitelné energie. V Ceské republice je

vyuzitelny projekt EIB ELENA, ktery pomaha ziskavat finance od soukromych
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investort. Financovani mize byt pouzito na vetejné i soukromé budovy vcetné
socidlniho bydleni, pouli¢ni a dopravni osvétleni na podporu zvysené energetické

ucinnosti i na hromadnou dopravu.

2.4 Zapojeni dluhového financovani

Pokud chce mésto financovat Smart City externé, je nutné posoudit podminky
financovani, dalsi ndklady jako trokové sazby a vSechny poplatky. Splatky je vhodné
rozlozit na delsi casové obdobi, aby mohly byt slazeny pfijmy a vydaje. Externi
financovani pro mésta zavisi na vytvofenych volnych zdrojich hospodafeni a na mife
jejich stability. Vzdy je nutné posoudit mozné smluvni struktury s investory a dal§i mozné

zpusoby financovani.
Druhy dluhového financovani:

e Investi¢ni Gvér — smluvni vztah mezi méstem a bankou. Banka poskytne méstu
finan¢ni prostfedky na tthradu definovanych statkii a mésto je nasledné spolu
s dohodnutou urokovou sazbou vraci v pravidelnych splatkach. Nevyhodou vsak
je Casové omezena splatnost a v pribé¢hu realizace mize byt zvySena cena
projektu, coz mize vést k piipadnym problémiim ve financovani.

e Sméneny program — prostiednictvim aranzéra jsou prodany smenky, které
vydalo mésto. Sménky jsou prodany na finan¢nim trhu za nomindlni hodnotu
snizenou o cenu financovani. Vynos se pouzije na financovani investi¢nich potieb
meésta. Za ziskané finan¢ni zdroje uhradi mésto vybranému dodavateli za vystavbu
investice, a poté hradi majiteli smének jednotlivé splatky, které obsahuji jistinu
a cenu financovani na ptislusnou dobu splatnosti kazdé sménky.

o Utelovy uvér — financovani spo&ivda v odkupu pohledavky postupnikem

od dodavatele.

2.5 Zapojeni soukromych zdroji

Jedna se o béZnou metodu financovani vetejnych projektl v Evropé i ve svéte. Ziskanim
dostatecnych finan¢nich zdroji dochdzi k bezprostfednimu zvySeni motivace
k zabezpeceni kvalitniho poskytovani vysledné sluzby. Soukromé zdroje mizou nabyvat

riznych forem, lze je souhrnné oznalit jako vefejné soukromad partnerstvi. Vetejné
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soukroma partnerstvi piedstavuji vefejnou sluzbu, kterd je financovana a provozovana
prostfednictvim partnerstvi mezi méstem a soukromymi spolec¢nostmi. V Ceské republice
se takovymto projektim dafi hlavné na turovni socidlnich sluzeb (Skolni jidelny,

sportovisté) a v hromadné doprave.

Verejné soukroma partnerstvi nabyvaji rtiznych forem, vzajemné se odliSuji mirou
prenosu rizik na soukromého partnera v jednotlivych projektovych fazich a s tim
souvisejicitho pfenosu pravomoci a odpovédnosti. Dlouhodoby smluvni vztah mezi
vefejnym a soukromym subjektem zahrnuje €ast soukromého subjektu v provozni fazi

projektu. Zakladni formy zapojeni soukromych zdroji:

e DBFO - jedna se o vyuziti privatnich zdroji financovani investic mésta
prostiednictvim koncesniho zpiisobu realizace. Mésto je po celou dobu smluvniho
vztahu vlastnikem vybudovanych aktivit.

e Financovani v ramci projektu EPC — poskytovani energetickych sluzeb se
zaruCenym vysledkem.

e Koncesni zptsob — koncesni zpusob realizace, kdy koncesionaf na sebe
dlouhodobé¢ prendsi klicova rizika a piebird odpovédnost za cely zivotni cyklus
investice. Projektova spole¢nost financuje investici Castecné ze svych zdrojh
a ¢astecn¢ prostfednictvim bankovniho uvéru.

e PPP / Koncese spojena s icelovym uvérem — standardni koncesni zplisob
realizace obsahujici vystavbu, provoz a udrzbu investice a stim i spojené
dlouhodobé garance kvality. Financovani je realizovano formou odkupu
pohledavek. Projektova  spoleCnost prodava pohledavku  bankovnim
spole¢nostem, mésto poté plati pravidelné planované splatky.

e Partnerstvi v oblasti udrzby zafizeni — vétSinou se pouziva smlouva o udrzbé
typu ,.full service®, kterd je pouzita na udrzbu dopravnich prostiedkid méstské
hromadné dopravy. Dodavatel je smluvné zavazan zajistit adrzbu a opravy
dopravnich prostfedkii dle udrZzovaciho fadu vcetné postupli pro myti a ¢isténi
vozidel.

¢ Crowfunding — jedna se o specificky zdroj zapojeni soukromych zdrojt, kdy jsou

pottebné finan¢ni zdroje ziskavany od vetejnosti formou sbirky.
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3 Svétovi lidFi v oblasti Smart City

3.1  Dubaj

Dubaj usiluje o to stat se lidrem v oblasti Smart City na svété. Momentaln¢ je nejvice
inovativnim méstem dle zebticku 2thinknow na Stfedni vychod¢. Pro rozvoj blockchainu,
umélé inteligence, dat a elektronizaci ufadi ma vlastni strategii. Z vetfejného
1 soukromého sektoru se do inciativy Smart City zapojilo 60 instituci. Dubaj

za poslednich 13 let investovala do rozvoje chytrych technologii 25 miliard korun. [16]

Dubaj ma strategii Smart City v oblasti udrzitelnosti a jeho dlouhodobou vizi je
podporovat pripravy pro potieby pfisti generace. V roce 2018 byla zahajena ,,bezpapirova
iniciativa®, kterd ma vést k budoucnosti sdileni informaci a védomosti s nasledujici
generaci. Byla zahdjena ve vice fazich a ptredpoklada se, Ze bude zachranéna vice nez
miliarda listd papiru rocné. Aby byl pfechod pro obcany na bezpapirovou metodu
bezproblémovy, mésto se snazi nasazovat iniciativu postupné napii¢ vSemi vlddnimi
uifady. Cilem bezpapirové strategie je vybudovani integrované bezpapirové vladni

infrastruktury, ktera umoziuje transformaci tradi¢nich sluzeb.

Dubaj také provozuje centra, ktera poskytuji integrované vladni sluzby. Na jednom misté
je mozn¢ zaridit témet vSe, aniz by klienti museli navstévovat dalsi centra. Provoz centra
byl zahajen vroce 2017 a vyuziva technologii umélé inteligence, ktera umoznuje
poskytovani integrovanych sluzeb od n¢€kolika subjekt mistni spravy. Aktualné centra
nabizi tf1 balicky sluzeb — svatebni, novorozenecky a obchodni balicek. Cilem je do roku

2020 ziskat prvni misto na svété v oblasti poskytovani vladnich sluzeb.

V roce 2013 Sheikh Mohammed bin Rashid Al Maktoun spolu s vladou ozndmili projekt
pfemény Dubaje na Smart City, které mélo za ucel predevSim poskytovani sluzeb pro
vefejnost. Cilem projektu Smart City bylo poskytovat vylepSené sluzby v oblasti
vzdélavani, zdravotnictvi, vefejnych sluzeb, Zivotniho prostiedi, automobilové dopravy
a souvisejicich oblasti. V bieznu 2014 zacala realizace ptemény Dubaje na Smart City.
Strategie obsahuje 6 klicovych pilifi v oblasti dopravy, komunikace, infrastruktury,

elektfiny, ekonomickych sluzeb a izemniho planovani.

Od roku 2015 je lidem dostupné bezplatné Wi-Fi ve vetejnych prostorach v Dubaji. Jedna

se o vice nez 200 bezplatnych Wi-Fi mist. V Dubaji jsou zfizeny nabijeci stanice pro

38



elektromobily, které podporuji pouzivani ekologickych dopravnich prostredki.
Inteligentni parkovaci systém fidi¢im sdéluje aktudlni dostupnost a umisténi parkovacich
mist. Dale je mozné sledovat aktualni provoz na silnicich, a tudiz i moznost zménit trasu,
kterd by byla pro cestu na dané misto vhodnéjsi. Projekt inteligentni parky a plaze
poskytuje konkrétni informace o povétrnostnich podminkach, mofi, teplotach

a bezpec€nostnich pokynech. [17]

Dubaj chee do roku 2021 realizovat jeden z nejambicidoznéjsich integrac¢nich programu
v oblasti Informac¢nich a komunikacnich technologii v historii svéta. Je pfipraveno
(spusténo nebo spusti se) vice nez 545 iniciativ, které maji za cil zménit vnimani mésta
obyvateli 1 navstévniky. Mezi cile patii transformace ve sluzby chytré, poskytované
pfedevsim online, zavedeni autonomnich vozidel a inteligentni dopravni sluzby, zajisténi
bezplatné vysokorychlostni sit¢ Wi-Fi v rdmci celého emiratu a rozvoj ekonomiky fizené

daty. Tento projekt ve svété nema obdoby, protoze ma pokryt celé mesto.

Pro uspéch strategie Smart City je zakladnim piedpokladem rozsifeni smartphonii
ve Spojenych arabskych emiratech. Podle indexu Global Smartphone Penetration Index
ma téme osm z deseti obyvatel Spojenych arabskych emirdti alespoii jeden chytry

telefon. Spojené arabské emiraty jsou celosvétove nejvetsimi spotiebiteli mobilnich dat.

Spojené arabské emiraty uzaviely partnerstvi s firmou Hyperloop One, ktera ma pro SAE
zajistit revolu¢ni, supermoderni dopravni systém, ktery ma stdit mnoho miliard dolart.
Systém Hyperloop je zavéSené potrubi s vakuem uvnitt, kterym se na magnetickém
principu pohybuji autonomni kabinky s cestujicimi nebo nakladem v rychlosti az

1 200 km/h. To by znamenalo, Ze se lidé z Dubaje dostanou do Abu-Dhabi za 12 minut.

Firma Hyporloop One uvedla, Ze Dubaj je idealnim mistem pro zavedeni hyperloopu,
protoze je vysoce moderni dopravnim uzlem. Prvni trasa by méla méfit 20 km a vést
paraleln¢ se silnici Sheikh Mohammed Bin Zayed Higway. Pieprava pomoci hyperloopu
je vysoce efektivni, rychla a ¢ista. Po prvni lince bude Dubaj spojena s Abti-Dhabi, a poté
s Rijadem v Saudské Arabii. Kabinky by putovaly specialnim tunelem, ktery mize vést

nad zemi i pod zemi. [18]
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3.2 New York

Ptesna definice chytrého mésta v New Yorku je mésto spravedlivé. New York je mésto
se spoustou vyzev, ptilezitosti a inovaci. Dochéazi zde neustadle k digitalizaci mésta
pomoci inteligentnich inovaci. Cilem mésta je stanovit si strategie a politiky pro uspésnou

aktualizaci pfipojenych zafizeni a internetu véci. [20]

Meésto zahdjilo nejdiive pilotni program, diky kterému bylo rozmisténo nékolik stovek
inteligentnich senzorti, a také nizkoenergetickou Sirokopasmovou sit' do nékolika
obchodni ¢tvrti. Ziskana data pomahaji se sbérem odpadu — odpadni kontejnery jsou
vybaveny senzory a sleduji, kdy jsou kontejnery plné, a poté piedaji informace
likvida¢nim posadkam. Ve mést¢€ jiz nejsou klasické telefonni budky, ale jsou zde online
nabijeci kiosky, které umoziuji ptipojeni k internetu. Webovy software od HunchLab
vyuziva policejni oddéleni, které pomoci softwaru piredpovida a reaguje na kriminalitu,
ziskéava takeé historické udaje o trestné Cinnosti. Timto softwarem doslo k poklesu nasilné

trestné ¢innosti a maji o n¢j zajem i dalsi méstské agentury. [19]

New York je nejlidnatéjsi mésto USA, proto se muselo snazit vyrovnat se s dopravou.
Rostouci populace a zévislost lidi na automobilech vedla k dopravnim zdcpam po celém
meésté. Proto byl zahdjen projekt Midtown in Motion, ktery dokazal tuto nelehkou situaci
zvladnout. Projekt dale pokracoval implementaci dopravnich senzor a kamer. Systém
fizeni dopravy shromazd'uje informace o dopravé v readlném Case a vede ke zkraceni doby

cestovani po mésté o 10 %.

V roce 2014 byl zahajen bezplatny program ultra-vysokorychlostni Wi-Fi sité s vizi
propojit celé mésto bezplatnou vysokorychlostni internetovou siti. Ve mésté je
nainstalovano 7 500 komunikaénich uzli, ve kterych je bezplatna Wi-Fi sit. Tato

iniciativa je nazyvana LinkNYC. [20]

Dalsi iniciativou je City Bike. Jedn4d se o iniciativu, kterd pomaha zajistit stabilitu
dopravniho systému. Iniciativa zahrnuje dostupnost cyklistickych kol, které jsou k pouziti
kazdy den. Navic jsou kola propojeny s aplikaci, ktera uZivatelim zobrazi veSkeré
informace o pouZiti kol kdekoli a kdykoli. Aplikace poméha najit nejblizsi cyklistickou
stanici a také mapu, jak se dostat ke stanici. Informuje také o tom, kolik kol je v dany ¢as

k dispozici.
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NYC Connected Communities se zaméfuje na poskytovani pfistupu k pocitacim
v mistech, kde je chudoba. Nyni je zfizeno vice nez 100 center. Centra vedla ke zlepSeni
pocitacové gramotnosti. Centra s pocitai jsou v knihovnach, parcich, rekreac¢nich

stiediscich, stfediscich pro seniory a stiediscich pro spravu bytu.

V New Yorku oziva spousta dalSich projektii v oblasti Smart City, které zahrnuji
snizovani emisi sklenikovych plynd, nakladani s vodou a energii, ochrana vetejného
zdravi. Inteligentni iniciativy jasné¢ ukazuji, Ze vSechny kroky v New Yorku jsou
zaméteny na lidi. New York propaguje projekty inteligentnich mést nejen v ramci USA,
ale také nadSen¢ pomaha a povzbuzuje dalsi mésta po celém svété, aby se také odhodlaly

byt inteligentnimi. [20]

3.3 Amsterdam

Amsterdam je nizozemské hlavni mésto, které jako jedno z prvnich mést v Evropé¢ ptijalo
koncepce Smart City. Historie saha az do roku 2008, kdy piijaly strategii Smart City
a dnes je to mésto, které je jednim z piednich Smart City v Evropé. V roce 2016 bylo
meésto Amsterdam jmenovano Evropskou komisi jako centrum inovaci. Kli¢em ke Smart
City jsou dle Amsterodamu vlada, podniky, obCané, univerzity a vyzkumné instituce.
Amsterdam piijal metodiku zalozenou na inteligentnim rastu, startupech, socialnim
zaClenéni 1 kvalité zivota. Pfistup mésta zahrnuje oblasti, které je mozné shrnout pod
pojmy jako inteligentni ekonomika, inteligentni prostiedi, inteligentni vlada, inteligentni

bydleni, inteligentni mobilita 1 inteligentni lidé. [21]

Me¢sto dale spolupracuje s jinymi vefejnymi a soukromymi institucemi, ale také do
inciativy zapojuje obCany. Amsterdam proto vymyslel webovou platformu Amsterdam
Smart City, kterd je méla posunout vpied. V online platformé plsobi organizované
partnerstvi dvanacti vefejnych, soukromych partnerti, kteti pisobi jako centralizované
forum pro komunikaci a koordinaci napadii a projektd inteligentnich mést. V platforme
Amsterdam Smart City se ,,setkdvaji* iniciatofi projekti s potencionalnimi partnery pro
realizaci. Partnery miZe byt kdokoli, at’” uz spolec¢nosti nebo zacinajici podniky, tak

1 vladni agentury, univerzity, vyzkumné instituce nebo soukromi ob¢ané.
Platforma sdruzuje tyto napady a projekty do Sesti hlavnich oblasti projektu:

¢ infrastruktura a technologie,

e cnergie, voda a odpad,
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e mobilita,
e cirkularni ekonomika,
e sprava a vzdelavani,

e obcané a bydleni.

V Amsterodamu byl nejdfive vytvoren Internet véci, na kterém spolupracovalo nékolik
spoleCnosti a vytvorily sit’ iBeacons. Pfenos probihd pomoci malych paketti dat
na vzdalenost 3 km pomoci nizkofrekvencnich radiovych signali. Data do cloudu
odesilaji uzivatelé, kteti k nim maji pfistup a zarovenn podporuji technologii Bluetooth.

Internet véci se pouziva k vyvoji novych inteligentnich aplikaci pro mésto Amsterdam.

Iniciativa StartupAmsterdam je méstsky portal, ktery spojuje startupy s nastroji, talentem,
podniky. Startupy musi podpofit a posilit amsterodamskou ekonomiku a ekosystém.
smysl pro komunitu tim, Ze spojuje sousedy. Ti mohou pomoci platformy pozadat
o pomoc pii kazdodennich ¢innostech od lidi, ktefi Ziji kolem nich. Dalsi aplikace Urby
poskytuje automatické navrhy mistnich udalosti a aktivit s ohledem na umisténi a zajmy

uzivatele. Aplikace propaguje podniky, které potradaji rtizné akce a aktivity. [21]

Ve mésté Amsterdam hledd 30 % fidich parkovaci misto. Cilem iniciativy je pomoci
lidem najit parkovaci misto rychleji, aby doslo ke snizeni hluku, spotiebé paliva,
zneCiSténi mésta, snizeni stresu fidiCe a pretizeni cest. Provoz je fizen pomoci Internetu
véci, kterd spravuje a monitoruje senzory napii¢ Amsterodamem za ucelem hlaseni
provozu a moznosti parkovani. Pilotni projekt parkovaci platformy vedle ke snizeni
prim&mé doby hledani parkovaciho mista o 43 %. Projekt také sleduje naklady
na parkovani a snazi se najit v dané oblasti nejlevnéjsi moznosti. Dal$im projektem, ktery
ma vést k omezeni provozu ve mésté je aplikace Toogethr, ktera ma zjednodusit
spolujizdu. Aplikace spojuje cestujici s potenciondlnimi fidi¢i podle mista zaméstnani
a pracovni doby. Cilem projektu je snizit pocet automobilli ve mésté, coZ by vedlo
ke sniZeni znecisténi 1 spotiebé paliva.

Cilem cirkula¢ni ekonomiky je opakované vyuziti materidlu, kdy by se poté mély
materialy obnovit nebo pfeménit na nové produkty. Tento koncept chce vyuZit maximalni
mozné miry vyuziti materidlu, aby se sniZilo zneciSténi mésta odpadem. Pfechod
k cirkula¢ni ekonomice ma také vliv na vytvaieni pracovnich mist, kdy je potieba provést

zasadni prepracovani produktd a sluzeb. Jeden z projektti premény odpadnich tokil
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na uzitecny produkt je Power to Protein, ktery odebira kal z odpadi a pretvari na protein,

ktery se miize pouzit jako krmivo pro zvifata. Tento proces potiebuje CO». [21]
Design

umozZnujici
renovaci

Vstupni
suroviny

Obr. 3.1 Cirkularni ekonomika [22]

34 Londyn

Londyn je hlavni svétové centrum pro finance, primysl, kulturu uméni a technologie.
V Londyné existuje spousta iniciativ v oblasti Smart City. Nékteré z nich vSak teprve
zacinaji nebo se vyvijeji. Na Londyn je zvySeny natlak kviili ristu poctu obyvatel, tudiz
roste tlak 1 na zdravotnictvi, dopravu, energetiku a dalsi vefejné sluzby. Aby tyto vyzvy
Londyn ptekonal, musi zavést inovativni technologie, které mu pomtiZzou. Tohle vSak
vyZaduje spolupraci mezi vladou, za¢inajicimi podniky, podniky, univerzitami i obyvateli
Londyna, aby tyto iniciativy mohly byt prosp&$né pro vSechny. Rada pro Smart City byla
v Londyné zfizena v roce 2013. M4 za tkol vytvéafet politiky a strategie, které mohou

zlepSit vyuzivani digitalnich technologii. [23]

Nejvetsi vyzva pro Londyn byl dopravni systém. Prostiednictvim Spickovych systémi

mobility, v€etné iniciativ chytrého parkovani fesi Londyn problémy s chronickym
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pretizenim cest. Londyn ma4 jiz vice nez 500 aplikaci pro smartphony v oblasti dopravy.
Mezi nejvyznamnéjsi oteviena data o dopravé v Londyné patii informace
z parkovist’ Londynského metra, kde jsou kamery sledujici dopravni provoz v Londyné.
Metro v Londyné ma u 61 stanic zachytna parkovisté, kazdé z nich ma k dispozici
informace o poloze, kapacité i cen¢ parkovného. U 23 parkovist' je mozné v aplikaci

zjistit obsazenost. Do budoucna by méla mit vS§echna parkovisté tuto moznost. [24]

Bezplatna datova platforma Datastore spojuje ob¢any s kazdou udélosti ve mésté. Obcané
ziskavaji informace a statistika poc¢inaje cenami nemovitosti aZ po kriminalitu. Datastore
propojuje vyvojovou komunitu s méstskymi daty. Data pomahaji tvlircim pti analyzach
v ruznych oblastech, pomahaji i rodi¢im, ktefi potfebuji umistit dit¢ do skoly atd. Dale

jsou zde diskuze ohledné¢ novych napadu pro inteligentni mésta.

Program Connected London je program pro Londyn, ktery zajistuje konektivitu 5G sité
pro celé mésto. Tato iniciativa pocita s plnym pokrytim optickymi vldkny. Dalsi iniciativa

ma za cil otevieny ptistup k Wi-Fi ve vetejnych budovéch a na ulicich. [23]

3.5 Singapur

Jiz v roce 2006 byla spusténa vetejna Wi-Fi sit’, kterou postupné rozvijeji a posiluji jeji
kapacitu (hotspoty lze nalézt v metrech, v obchodech). Sit’ je vytvofena i pro turisty, nejen
pro obcany Singapuru. Wi-Fi sit’ je pomérné husta v centru Singapuru, smérem ke stiedu
ostrova to byva o néco horsi. Vlada siln€ podporuje startupy, spolupracuje s univerzitami
a investuje do chytrych projektii. Singapur ma také sit€ chytrého osvétleni, kde ma kazda
lampa spojeni s centralou a pritbézné hlési, v jakém je stavu, jak sviti, a zda je ji potfeba
opravit. Do roku 2022 by mélo byt takovymi lampami osazené celé mésto. Svétla maji
mensi spotfebu energie, neni potieba tolik ¢asu na udrzbu, takZe si na sebe svétla

vydélaji. [26]

Singapur je méstsky stat v jihovychodni Asii, kde maji senzory na kazdém rohu, lampg,
sloupech vetejného osvétleni. V roce 2016 vlada planovala kvili zajisténi bezpecnosti
nainstalovat desitky tisic kamer a od té doby pfibyla spousta dalSich. Kamery ale nejsou
jediné senzory ve meésté, dal$imi senzory jsou senzory GPS na autobusech, senzory
sledujici provoz na semaforech, senzory monitorujici kvalitu ovzdusi nebo vlhkost
a teplotu vzduchu. Vladni projekt Smart Nation mél za cil umisténi tisicovky senzort,

které kromé& dopravy budou monitorovat i pohyb lidi a jejich chovani. Data, kterd jsou
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ziskana ze senzord, jsou dostupnd uradim a proudi do systémt umélé inteligence. Diky
tomu mohou regulovat dopravni zacpy, a také ptredchazet dopravnim nehodam. Mésto se
také mtize Iépe branit teroristickym utokiim. Zaroven v§ak monitoruje své obcany, takze

se soukromim se v Singapuru moc nepoc¢ita. [25]

Vlada se podili na senzorech, které hlidaji staré a osamélé jednotlivce, tudiz pokud takovy
jednotlivec upadne v koupelné, senzor dokaze detekovat pad i bezvédomi. Déle je sit
senzortl doplnéna o Virtualni mésto, které spociva v tom, Ze je trojrozmérny model celého
ostrova se spoustou funkci (deska obtfiho stolu, ktera pfi vybéru budovy zobrazi
informace o jeji energetické spotiebé, spotfebé vody atd.). V takovém modelu lze
planovat rozmisténi ptipojnych bodl libovolné datove sité 1 modelovat pohyb chodcil.
Dale je mozné vymyslet, kde lze pfidat zelen a chodniky. Mozna je také simulace pohybu
davu pfti evakuaci z jakéhokoli diivodu. Pro rozvoj chytrého mésta je nutné mit 1 chytré
vedeni mésta. Vlada tudiz musi investovat do Skoleni statnich zaméstnancii, aby uméli

s daty Smart City pracovat. [42]

Singapur ma problémy s vodou, protoze spotieba je velmi vysoka a zdroje, které lze
nalézt na ostrové, ji nepokryvaji. Zde se snazi najit chytré feSeni pro vedeni vodovodniho
potrubi z Malajsie, kter¢ jiz Castecné existuje. AvSak Singapur chce byt sobéstacny. Vlada
ma vlastni stranky, které ukazuji obantim, jak je to nyni aktualné s vodou, a jak by to
meélo byt v budoucnu. I pfes snahu zadrzovat veskerou destovou vodu v nadrzich, tato
snaha bohuzel nestaci. Singapur vyuziva recyklaci pouzité vody, kterou oznacuji jako
NEWater. Je ziskavana mikrofiltraci, reverzni osmézou a dezinfekci ultrafialovym
zéfenim. Poté slouzi k pouziti v zemédélstvi, kam je vedena specialnim potrubim.

Ve mésté existuji 1 tovarny na odsolovani motské vody. [25]

Vlada nabizi také dvé aplikace, jedna je informacni a druhd Elektronicky svédek. Jsou to
aplikace, které varuji pted kriminalitou. Informacni aplikace ukazuje mapu s nejblizsi
policejni stanici, zavolad nouzové policejni hlaSeni, pfeda polohu osoby a zobrazuje i mapu
zivé kriminality. Aplikace Elektronicky svédek funguje na principu vyfoceni, ptidani

komentare a fotografie s komentafem je predana policii. [26]
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3.6 Barcelona

V roce 2011 Barcelona uspotadala prvni vystavu Smart City Expo a svétovy kongres, kde
propagovali sobéstatné mésto s nulovymi emisemi nebo s velmi nizkymi emisemi.
Barcelona je mésto, které je nyni nasyceno ¢idly namontovanymi na LED diodach. Jejich
cilem je monitorovat provoz, kvalitu vzduchu, aktivitu pro chodce a hluk. LED diody
mohou dle potieby vypinat svétla nebo stmivat svétla. Inteligentni koSe jsou vybavené
vysavaci, které nasdvaji odpad do podzemniho ulozisté, ¢imz se eliminuje zapach
a snizuje se pocet vyjezdl ze sbérnych dvort. Spravci mést maji udaje o odpadech. Diky
tomu mohou zjistit, kde se odpad hromadi rychleji nebo kde pomaleji, coz vede k vétsi
provozni efektivité. Systém sdileni kol, jehoz cilem je snizeni poctu automobilii ve mésté,

a hlavné v centru mésta, je jednim z prvnich systémt bike-sharingu.

Barcelona je jedno ze svétovych velkomést, kde si vzali k srdci digitalizaci
a automatizaci. V Barcelon€ je mozné svést se metrem bez fidice stejn€ jako v Dubaji.

Metro dokaze vybrat spravnou kolej, na kterou ma pokracovat v cesté.

Nastroj City Performance Tool pomaha s mapovanim potieb. V Barceloné je vice nez
400 datovych senzort a ptres 70 rtiznych technologii, které hodnoti efektivitu budov,
dopravy a technologii. Reportuji také ekonomické a environmentdlni ukazatele napftic
dopravou, budovami a energetikou. Dopravni potize ve mésté jsou ze 40 % zplsobeny
lidmi, ktefi potiebuji zaparkovat. Ridi¢im s timto problémem pomahaji inteligentni
parkovaci systémy. Systémy jsou zaloZzeny na radarovych senzorech, které po mésté
sleduji obsazenost parkovacich ploch. Data jsou piedavana do centralniho systému
a méstské organy tyto informace mohou vyuzivat prostiednictvim chytrych telefonti nebo
automobilovych navigaci. K monitorovani prostoru slouzi vysokofrekvencni snimace,
které je vhodné umistit na lampy poulicniho osvétleni. Barcelona ma také chytré
semafory, které umoznuji optimalizaci poctu zelenych svétel na vytizenych trasach.
Senzory spolupracuji s GPS a zvyhodiiuji vozidla integrovaného zachranného systému,

takZe se slozky dostanou dfive k nehodam, poZariim atd.

Dutlezita je pro mésto elekttina, bez které by nefungovalo metro, ani senzory. Aktualni
vyzvou pro odborniky je ukladani elektfiny. Systém Siemens Energy Storage je jednim
ze zatizeni pro uloZeni a vyuziti elektrické energie. Velké mnoZstvi elektfiny spotiebuji
budovy na vytdpéni nebo naopak na ochlazovani, budova musi feSit také osvétleni.

V hotelu Renaissance Fira v Barceloné¢ maji inteligentni systém komplexniho fizeni,
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ktery kontroluje distribuci tepla, chladu i vody. Shromazd’'uje a analyzuje data z bodu,
které jsou rozmisténé po celé stavbé a podle toho ftidi klimatizaci, osvétleni

a vétrolamy. [27]
3.7 Smart City v Ceské republice

3.7.1 Praha

Praha se oblasti Smart City vénuje od roku 2014. Koncepce Smart Prague se opird
o koncept Smart Cities, ktery je celosvétove prosluly. Koncepce je postavena na zakladé
dlouhodobych priorit mésta, které jsou stanoveny Strategickym planem, ale 1 sledovani

sveétovych trendl v oblasti Smart Cities. Klicové oblasti, na které se Praha zaméti, jsou:

e mobilita budoucnosti,

e chytré budovy a energie,
e bezodpadové mésto,

e atraktivni turistika,

e lidé a méstské prostiedi,

e datova oblast.

Praha planuje vybudovat celoméstskou datovou platformu, kterd bude vyhodnocovat
a interpretovat méstska data jako celek. Pro tento projekt budou vyuziti obcané, firmy

1 vedeni mésta. Praha planuje predikovani volnych parkovacich mist. [28] [29]

V ramci mobility budoucnosti mé4 Praha nachystané tyto projekty: dobijeci infrastruktura
pro elektromobily, informacni systém o dojezdovych dobach, intermodalni pldnovac tras,
celoméstskd sdilend mobilita, Cisté autobusy, samofidici dopravni prostiedky (metro,

tramvaje, automobily). [28]

Nakladani s odpadem je velkym tématem. Praha planuje byt bezodpadovym méstem nebo
alespont omezit tvorbu odpadu. Cilem je také opétovné vyuziti, recyklace a zhodnoceni.
Praha mé aktualné pilotni projekt na online dohled o stavu zapInénosti sbérnych nadob
na tfidény odpad. Dale mé rutinni projekt na kompresni koSe, které slouzi ke sbéru

smésného odpadu. Kos je online a poskytuje data o mife zapInéni.

Analyza, kterd byla zamétfena na data tykajici se budov ve vlastnictvi hlavniho mésta

Prahy, se zaméfila na energetiku téchto budov. Praha se aktudlné planuje zaméfit
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na zavedeni uspornych opatfeni na budovich (zatepleni, vyména oken), a také

na technickou stranku téchto budov (LED osvétleni, zdroje vytapéni). [29]

3.7.2 Pisek

V poslednich letech se na prvni mista v oblasti Smart City v Ceské republice dostavaji
spiSe men$i mésta, kterd maji velmi ambicidzni projekty. Mésto Pisek bylo jednim
zprvnich mést v Ceské republice, které se zaGalo vénovat agendé Smart City.
Pritkopnikem Smart City se Pisek chtél stat hlavné proto, ze je velikostné akorat, tedy ani
malé, ani velké. Velkou vyhodou pro Pisek je ptfitomnost soukromych firem, které se

chtéji zapojit vnaSenim prvkid Smart City.

Prvni projekty mésta Pisku byly zaméfeny na energetické tispory v budovach, které patii
méstu. Technické vybaveni budov bylo modernizovano metodou Energy Performance
Contracting. Jedna se o Uspornd opatfeni bez finanéniho zatiZeni rozpoctu mésta,
modernizaci energetickych systémli a zavedeni pravidelného energetického
managementu. Tato Gsporné opatieni byla nejdiive vyuzita v budovach zakladnich skol,
pozdéji 1 na radnici, v kin€, kulturnim domé, divadle, sladovné a na zimnim stadionu.
Diky témto opatfenim uSetfi mésto Pisek na energetickych tsporach zékladnich
a matefskych Skol asi 2,5 milionu ro¢né, na ostatnich budoviach mésta piiblizné

1,5 milionu korun. [30]

Soucasti mésta Pisku je Technologické centrum, na kterém celé Smart City stoji. Jadrem
projektu je prace s daty. Méststi zastupitelé vydali Modrozlutou knihu, ve které je mozné
najit vize, jakym smérem se mésto vyda. Tento dokument se zabyva analyzou dat, ktera

se tykaji dopravy, bezpecnosti a dalSich prvkli méstské infrastruktury.

Ve mésté jsou zavedeny chytré lavicky, na nichZ je mozné dobit si telefon 1 vyuzit

bezplatnou Wi-Fi sit’. [31]

Mésto Pisek si prosadilo projekt na chytrd parkovisté, ktery informuje fidice o volnych
parkovacich mistech a navadi je na n&. Ridi¢i maji také k dispozici aplikaci eParkomat,
zobrazujici informace o parkovistich, jejich umisténi, obsazeni, poctu stdni a cené
parkovného. V oblasti dopravy maji také kvalitnéjsi sluzby v hromadné dopravé.
19 vybranych zastdvek je vybaveno chytrymi panely, které informuji cestujici

o aktudlnim odjezdu spoji, a také informace o zpozdéni. [32]
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V oblasti energetiky Pisek realizoval Uspornd opatfeni v budovach, kterd jsou
ve vlastnictvi mésta, jak jiz bylo zminéné vyse. Dale byla schvalena Tepelnd koncepce
mésta Pisek, kterd byla zpracovdna s ohledem na posouzeni riznych variant investic
do ekologizace provozu, predevsim vyuziti biomasy. Pfenosova tepelnd soustava by méla
byt energeticky u¢inna a budouci investice do rozvodu i samotnych zdroji tepla by méla
byt investici, kterd je udrzitelna, ekonomické a ekologickd. Pisek ma také Energeticky
portal, jehoz tukolem je poskytovani otevienych dat uzivatelim. Uzivatelé se
v Energetickém portale mohou seznamit s problematikou spotfeby a uspor energii,
informacemi o nédkladech v jednotlivych budovach (teplo, elektfina, voda). Tato data

slouzi ptedevs§im pro vyhodnocovani potieb nebo planovani investi¢nich akci mésta.

Obcané mésta mohou vyuzivat i Piseckou kartu, ktera slouzi jako elektronickd jizdenka
a penézenka. Zaci zakladnich $kol ji vyuZivaji pro piistup do $koly nebo ve $kolnich

jidelnach. [32]

Pisek vstoupil do Paktu starostli a primatort pro klima a energie, jehoZ cilem je snaha
o zmirnéni dopadli na zmény klimatu. Cilem mésta Pisek je do roku 2030 snizit emise
sklenikovych plynii 0 40 %. Smyslem Paktu je také vzajemna vymeéna uspéSnych projektii

a prikladu z praxe. [32]

3.7.3 Kolin

Dal§im chytrym méstem v Ceské republice je mésto Kolin. Ma ptiblizné 30 tisic obyvatel
a ziskal prvni misto v souté¢zi Chytra radnice 2017. Mésto Kolin se snazi vybirat funk¢ni

a ucelna teSeni, ktera jsou piinosna pro obyvatele 1 Ufedniky. [33]

Meésto Kolin m4 aplikaci s interaktivni mapou, kterd zobrazuje obsazenost parkovacich
mist ve mésté, tudiz se vyrazné zlepSuje plynulost dopravy v celém mésté, dochazi
k Setfeni casu i ndkladiim na palivo fidicim. Kromé aplikace se na piijezdech do mésta
nachéazeji informativni tabule s informacemi o volnych parkovacich mistech. Chytré
parkovani je rozsSifeno na uzemi celého mésta. Parkovisté se zavorami maji jeden vjezd
a jeden vyjezd, tudiz systém pocita auta, kterd vjizdi a odjizdi. Dalsi parkovisté je
vybaveno ,,puky®, které¢ na zakladé mikrovin rozpoznavaji, zda je misto obsazené nebo
ne. Aplikace je schopna dovést Fidi¢e az na konkrétni volné parkovaci misto. Ridi¢i maji
tfi moznosti platby parkovného — mince, karta nebo ptimo v aplikaci. Vyhodou placeni

parkovného pfes aplikaci je moznost prodlouzeni parkovaci doby na délku i to, Ze je
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usetten Cas hledanim parkovaciho automatu. Ptes aplikaci chodi notifikace 10 minut pted
vyprsenim parkovaci doby. Podobnd aplikace je velkym ptfinosem i méstské policii,

protoze nabizi moznost dohledat vozy bez zaplacené¢ho parkovného. [33]

Pro rozvoj odpadového hospodaistvi je dulezity sbér dat. Existuji dva rozdilné systémy
zastfeSené spoleCnou aplikaci. Jednim ze systému je umisténi senzorti na podzemnich
kontejnerech, které vydavaji mikroviny a urcuji, jak moc je kontejner plny. Tyto
informace jsou poté piedany aplikaci, kde mohou obcané Kolina sledovat obsazenost
jednotlivych kontejnerd. Druhy ze systémil se vyuziva pro kontejnery na t¥idény odpad.
Vyuziva technologii QR kodd, které béhem vyvazeni i kontroly skenuji pracovnici
svozové firmy. Poté je urCeno, zda je kontejner vyvezen nebo jak moc je zaplnény. Tyto
informace jsou také predavany aplikaci. Data slouzi radnici 1 svozové firmé
ke zefektivnéni procesu odvozu odpadu. Pomdhaji urcit, v které oblasti je malo

kontejner nebo naopak moc a jsou vyvazeny poloprazdné.

Aplikace Kolin v mobilu je chytra aplikaci pro ob¢€ jiz zminéné Smart City technologie.
Aplikace nabizi i zékladni informace o novinkdch na vyvésce méstského ufadu,
upozoriiuje na nadchazejici spoleCenské udalosti ve mesté a je mozné si projit i seznam
vSech dulezitych kontaktl. Aplikace Kolin v mobilu ma i systém dynamickych jizdnich
rada. Na zaklad¢é dat z GPS vysilach umisténych v méstské hromadné doprave, podava
informace o aktualni poloze autobusti a lze tedy zjistit aktualni zpozdéni. Obcané Kolina
mohou pies aplikaci upozornovat radnici na poskozeny majetek mésta, ktery potiebuje
opravit. Pfes aplikaci je mozné se objednat na ufad a do budoucna je v planu placeni

obecnich poplatka online.

Mésto Kolin ve spolupraci s Master Card, CSOB a Paynovatio vyvinulo Kolinskou
klicenku. Kolinsk4 klicenka je pro zéky zékladnich $kol a umoziiuje jim ptistup do Skoly,
placeni obédli a nahrazuje priikkaz v knihovné a prikaz v méstské hromadné dopravé.
Klicenka ma funkci i pfedplacené karty (za poplatek 9 korun za mésic), kdy rodi¢ mize

poslat na kli¢enku penize a sledovat, za co je dité€ utratilo. [33]
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4 Analyza mésta Prerov

Megésto Pierov lezi v srdci Moravy a protékd jim feka BeCva. Jedna se o kulturni,
spolecenské i1 administrativni centrum regionu. Lezi v nadmoiské vysce 210 metrti a ma
Dluhonice, Henclov, Kozlovice, Lovésice, Lysky, Pencice, Popovice, Predmosti,
Ujezdec, Vinary a Zeravice. Mésto Pierov lezi v okrese Pierov, ktery sousedi s okresy

Olomouc, Prostéjov, Novy Ji¢in, Vsetin a Krométiz. Prerov lezi v Olomouckém kraji.

Historie osidleni mésta Pferov sahda az do star§i doby kamenné, coz dokladaji
archeologické nalezy v prerovské ¢asti Pfedmosti. Prvni pisemna zminka o mésté Pierov
je zaznamenand z roku 1141, a pfiblizn€ o sto let pozdéji byl Pferov povySen kralem
Pfemyslem Otakarem II. na kralovské mésto. Historie je také spjata s rody Pernstejna,
Zerotinl a pisobenim Jednoty bratrské, ke které nalezeli vyznamni uéenci Jan Blahoslav

a Jan Amos Komensky.

Zavedeni zeleznice do Prerova v roce 1841 pomohlo novodobému rozvoji mésta, a také
prumyslovym odvétvim jako je strojirenstvi, pivovarnictvi a cukrovarnictvi. Pozd¢ji
vznikl 1 chemicky primysl, firma Kazeto, ktera vyrabéla kozené vyrobky a Meopta
s vyrobou optickych ptistroji. Pierov tehdy zaznamenal vysoky hospodarsky rust, jehoz
zékladem po dlouha Iéta byla vyroba zemédélskych stroji. Od 60. let 19. stoleti bylo
meésto znamé predevsim kvuli skolské politice, kterou drzel pevné v rukou Jan Amos
Komensky s jeho vychovnymi zasadami. V roce 1865 vznikla prvni ¢eska rolnicka skola
na Moravé, v roce 1870 vzniklo treti eské gymnazium, ale také vznikaly 1 dalsi Skoly,
které odpovidaly hospodatskym a kulturnim potfebam ob¢ant. V roce 1887 byla zaloZzena
kulturni instituce — Muzeum Komenského. Pferované projevili svou statecnost v obdobi

1. svétové valky 1 v letech 1939 — 1945 pfti odporu vici cizi nadvlade.

Historické jadro mésta je tvotfeno domy z 15. stoleti a zdmek. Zamek byl postaven
na misté, kde byl plivodné dfevény a pozdé¢ji kamenny hrad. Dominantou mésta a zdmku
je véz, pobliZ se nachazeji 1 méstské hradby. Dale byl v roce 1897 vybudovan Méstsky
dim v novorenesan¢nim slohu, s bohatou Stukovou vyzdobou a prvky secese, kde se
uskutecniuji divadelni predstaveni, koncerty a dalsi spolecenské akce. V roce 2012 byl

vybudovan Tyr$tv most, ktery je moderni dominantou mésta. [39]
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V Pierové je dale mozné najit i kino Hvézda, n¢kolik galerii a za navstévu urcité stoji
1 méstska pamatkova zona s cennymi exponaty od archeologickych nalezii, ptes mineraly,
az po entomologickou sbirku. Zameckd v&z nabizi vyhled na mésto i okoli, park
Michalov, luzni les Zebracku i Popovicky kopec. Park Michalov, rozkladajici se
na 17 hektarech, je pfeménény z ptivodniho lesa na park, ktery je srovnatelny s 30. léty
20. stoleti. Pobliz Michalova je laguna se skateparkem, bicrossovou drahou
a DiscGolfParkem. Sportovci maji k dispozici venkovni posilovny, jak v parku
Michalov, tak 1 u laguny. Mezi parkem Michalov a lagunou se nachazi ornitologicka
stanice ORNIS, kde je umisténa nejvétsi expozice ptakd ve stiedni Evropé. Ptirodni
rezervaci Zebratkou vede nau¢na vlastivédna stezka Pierovskym luhem. V Pfedmosti je
mozné shlédnout Pamatnik lovelh mamutl 1 kosti pravékych zvirat, které jsou staré
25 000 let. Dalsi nau¢nou stezkou je stezka Predmostim az do praveku, ktera vede na

Cekyiisky kopec a stezka Po stopach valky z roku 1866 na Pferovsku.

Pro sportovni aktivity je v Pferove plavecky bazén, kuzelna, tenisové kurty, tenisova hala,
zimni stadion, rehabilitacni stfediska, fit centra a dalsi sportovni aredly. Pro cyklisty je
v Pferové a okoli pfipravena sit’ cyklostezek. Pferov nezapomina ani na motorové sporty,
proto hosti autocrossové a motocrossové zavody evropského formatu. V Prerove je také
dostatek pramyslovych firem, které se zaméiuji na strojni, optickou a chemickou vyrobu,

cestovni kancelare i rozmanita sit” obchodu. [39]

4.1 Meéstska mobilita

Okres Pterov je dileZitou dopravni kiizovatkou na izemi Moravy z hlediska dopravni
infrastruktury. Pferovskem prochdzi VI. Panevropsky multimodalni koridor sit¢ TEN
v trase Katovice — Ostrava — Pierov — Breclav — Vidern/Bratislava. Pferovem prochazi dva
ze Ctyf Zelezni¢nich koridorli. Soucasti transevropskych siti TEN-T by méla byt i stavba

délnice D1. [41]

Vetejnou dopravu v Prerové fidi Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje. Na webovych strankdch Koordindtora Integrovaného dopravniho
systému je mozné najit informace o jizdnich fadech, ptepravnich podminkach i tarifech.

Web informuje také o aktudlnich zménach a vylukach na Gzemi celého kraje.

Pro rozvoj a konkurenceschopnost ekonomiky je dilezitym faktorem kvalitni dopravni

infrastruktura. Dopravni situace v Pferové neni zrovna idedlni, proto je nutné tuto situaci
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zacit fesit. Pferov je mésto, které ma hodné obyvatel a jednd se o vyznamny dopravni
uzel. Jiz nékolik desitek let je opomijeno se stavbou pétefni silni¢ni sité. Spatna
prijezdnost Pierovem trapi obcany Prerova i ob¢any okolnich mést, ktefi musi méstem
projet. I pfes to, ze feSeni této situace bude velmi finan¢n€ ndrocné, je nezbytné nutné.
Bylo by vhodné zpracovat kvalitni strategii v oblasti dopravy. Ohledné chybéjici
dopravni infrastruktury se jiz nékolikrat obraceli zastupci Pferova na predsedu vlady,
vladu Ceské republiky, Ministerstvo dopravy CR, Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky, Olomoucky kraj 1 na zastupce Evropské komise. Aktualné je nutné vé€novat
pozornost pritahu méstem a také realizaci stavby dalnice DI mezi Rikovicemi
a Prerovem. Ddlnice D1 mezi Pferovem a Lipnikem nad Becvou jiz byla dokoncena, to
vSak problémim s dopravou v Pferové nepomohlo, ba naopak dopravé ve mésté bylo

jesté vice pritizeno. [39]

4.1.1 Cyklisticka doprava

Pferov patii na stfedni Moraveé mezi predni mésta v oblasti cyklistické dopravy. Od roku
1993 az do soucasnosti je v Pferove a jeho mistnich ¢astech vybudovano vice nez 25 km
cyklostezek a cyklistickych pruhti. Za poslednich 20 let mésto investovalo do cyklostezek
piiblizné¢ 60 miliont korun.

I presto, Ze je v Pierové vybudovana sit’ cyklostezek, je nutna jeji optimalizace, a také
dalsi opatteni vedouci k vétSimu zptistupnéni mésta pro cyklisty. Cyklisticka doprava by
meéla byt vice integrovana s ostatnimi druhy dopravy, naptiklad umoznénim prajezdu
cyklistli v protisméru v jednosmérnych komunikacich. Dalsi vizi Pferova je propojeni
severo-jizniho sméru (z Pfedmosti na Jizni mésto), nebo alespoit doplnéni propojovacich
useku ze stavajicich stezek. Pokracovat by méla i realizace nizkondkladovych opatfeni
jako jsou vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty nebo cykloobousmérky. Po doplnéni

cyklostezek a cyklopruht by mélo dojit k utvofeni ucelené sit€¢ mésta. [39]

Cyklistické doprave se vénuje pracovni skupina, ktera je sloZzena ze zastupcti Magistratu
mésta Prerova a odbornikli na oblast cyklistické dopravy. Mésto propaguje cyklistickou
dopravu jako alternativu pro dojizdéni do préace, Skoly nebo za sluzbami. V roce 2012
mésto Prerov vstoupilo do UherskohradiSt’ské charty a na zaklad¢ vstupu do charty byla
ziizena funkce méstského cyklokoordindtora. Uherskohradist'ska charta sdruzuje pro-
cyklistickd mésta. Cyklokoordinator dohlizi na propagaci cyklistické dopravy, podava

informace médiim a dava podnéty vedeni mésta k dalSimu rozvoji cyklostezek,
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doprovodné infrastruktury i dalSich sluzeb pro cyklisty. Cyklokoordinator také sbira
a vyhodnocuje podnéty k cyklistické dopraveé od obcantl, a poté je predklada pracovni

skupiné pro cyklistickou dopravu nebo Rad¢é mésta k projednani.

Pterov vyznamné podporuje rozvoj cykloturistiky v regionu. Jednim z uspéSnych
projektll mésta Pierova je cyklobus Becva. Cyklobus Becva jezdi z Pierova ptes Lipnik
na Bumbalku. Cyklostezka Becva je vedena po nové vybudovanych tsecich
s vylou¢enim motorové dopravy. Jedna se o pfijemnou jizdu pestrou krajinou. Cast trasy
je vedena po malo frekventovanych mistnich a zpevnénych lesnich a polnich cestach, ale
planuje se projekt, ktery ma zajistit, ze od pramenti Vsetinské a Roznovské Becvy az po
soutok Bec¢vy s Moravou bude jizda vedena jen po cyklostezce. Dal§im projektem, ktery
Ptferov podporuje, je cyklobus Bouzov s trasou z Pferova pies Lipnik nad Becvou,
Litovel, Nasobiirky az na Bouzov. Cyklobusem je mozné jet 1 bez jizdniho kola, protoze
je zde i trasa pro pé&Si turisty, kteti mohou navstivit hrad Bouzov nebo Javoficské jeskyné

a domu jet zpét cyklobusem.

Mésto Prerov kazdoro¢né vyhlasuje tymovou soutéz pro cyklisty i chodce s nazvem
Ptferov jede na kole. Hravou formou dochdzi k motivovani zaméstnancii i studenti
k vyuziti Setrnych metod dopravy pii cestach do prace a skoly. Soutéz ma také podtitul
Nechej auto doma!. Lidé mohou chodit pésky, jezdit na kolach i kolobézkéach. Cilem je
zlepsSeni kvality ovzdusi v Prerové, snizeni dopravni zatéze mésta, posileni vlastni fyzické
kondice a stmeleni pracovniho kolektivu. Soutéz obvykle probihd v pribéhu kvétna, ale
v leto$nim roce bude muset byt posunuta z diivodu koronavirové nakazy. Ugastniky &eka

1 zaveérecné setkani s drobnym obcerstvenim a losovanim o ceny.

Pterov také vyresil otazku, kde nechat kolo, kdyZ je potfeba odjet vlakem nebo autobusem
do jiného mésta. Mezi autobusovym a vlakovym nddrazim byl vybudovan parkovaci dim
pro kola. Jednd se o vyznamny krok, ktery podporuje aktivni cyklisty v Prerové.
Uschovani kola nebo elektrokola poskytuje kolim bezpeci a neni nutné demontovat
svétla, cyklocomputery, ani vyndavat obsah cyklobraSen. CyklovéZz mé&fi 11,4 metru
avpriméru ma 8 metrli. Je postavena z ocelové konstrukce, kterd ma na sob&
bezpecnostni sklo a logo. Provoz je plné automaticky a ovladani je velmi jednoduché,
i pfesto je vSak u vstupniho modulu ndvod na uschovani a vyzvednuti kola. U stavby je

také informacni tabule s planem mésta a vyznacenymi cyklostezkami, v¢etné napojeni
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na Cyklostezku Bec¢va. Prerov je prvni mésto na Moravé a druhé mésto v celé Ceské

republice, které nabizi cyklistiim bezpecny zptisob uschovani kol a elektrokol.

V breznu letosniho roku probéhla prezentace dobijecich stanic pro elektrokola, kde se
sesli zastupci blizkych mést i Olomouckého kraje. Jednalo se o postupu a rozmistovani
dobijecich stanic na pateinich cyklostezkach. Dobijeci stanice by mély byt dostupné
na mistech, kde se pohybuji cyklisté. V ramci Cyklostezky Be¢va mésto Prerov planuje
umisténi jedné az dvou dobijecich stanic. Dobijeci stanice by mohla najit své vyuziti
u Magistratu mésta Prerova, a také u cyklovéze, kterd je vyuzivdna na maximum.
S rozvojem trhu s elektrokoly je v cyklovézi umisténo stale vice elektrokol, proto by bylo
vhodné umistit dobijeci stanici 1 na toto misto. V Pferové a blizkém okoli vyuziva
elektrokola asi kolem 4000 lidi, ale jejich obliba neustale roste, a to i u mladsich generaci,
které maji moznost vyuzit sportovni modely elektrokol. Nabijeci stanice by mohla zvysSit

vyuzivani elektrokol ve mésté misto automobild. [39]

Meésto Prerov usiluje o vybudovani cyklopodjezdu v Pierové Piedmosti uz od roku 2012.
Cyklopodjezd se stane soucasti cyklostezky Velka Dlazka — Hranicka. Sprava zeleznicni
dopravni cesty tento cyklopodjezd zaradila jako zadmér Prerova do projektové
dokumentace rekonstrukce Zzelezni¢ni traté, avSak bez finan¢niho kryti. Pokud by
realizace cyklopodjezdu neprobéhla nyni, nedostalo by se na realizaci nékolik desitek let.
Podjezd neni mozné provést protlaCenou metodou, je nutné provést stavbu podjezdu
odkopanim, coz by znamenalo zasah do stavajicich koleji, a proto je potieba stavbu
podjezdu provést nyni, kdy dochazi k celkové rekonstrukci traté. Novy cyklopodjezd by
m¢él byt Zelezobetonovy tubus o rozmérech 3 x 3 metry a bude vybudovan o par metra
dal, nez se nachazi soucasny podchod pro chodce. Soucasny podchod je uren pouze pro
chodce a cyklisté by méli vyuzivat podjezd na protéjsi strané, ale ve vétSin€ ptipadu se
tak nestava, tudiz situace, kdy projizdi cyklista podchodem neni zrovna bezpec¢na.
Stavebni prace jiz zaCaly a mély by byt hotové do konce letoSniho roku. Zacne se ale
pouZzivat aZ po vybudovani navazujici cyklostezky Velka Dlazka — Hranicka, kterad se
v soucasné chvili projektuje. Podjezd by mél mésto Pierov vyjit na 13,5 milionu, ale diky

dotaci ze Statniho fondu dopravni infrastruktury bude pokryto 85 % uznatelnych nakladu.
Meésto Prerov ma v oblasti méstské mobility tyto plany:

e Vybudovani kvalitni sité cyklistickych tras, které nabidnou bezpecnou, plynulou

a komfortni jizdu.
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e Propagace cyklistické dopravy pro dojizdéni do zaméstnani, Skoly nebo
za sluzbami.
e (Odstranéni mist a usekd, kde je vysoké riziko dopravnich nehod cyklisti.

e Spoluprace s okolnimi obcemi na rozvoji patetnich cyklostezek a cyklotras. [39]

4.1.2 Méstska hromadna doprava

Mésto Prerov ma centralni autobusové nadrazi v tésné blizkosti vlakového nadraZzi.
Autobusy vyjizd€ji jako regionalni 1 dalkové linky. Doprava ve mésté Prerov a jeho
mistnich ¢astech je zajiSténa Méstskou autobusovou dopravou Pierov a pfiméstskymi
autobusy, kterou zajiStuje dopravce ARRIVA MORAVA ass. Vramci dopravy
po Pierové a jeho méstskych castech vyjizdi celkem 11 linek a jizdenku je mozné
zakoupit u fidie. Pro cestujici na linkach méstské hromadné dopravy Prerov je
piipraveno 22 autobust, z nichz 10 ma pohon na zemni plyn a 12 autobust splituje emisni

normu EURQOG.

Spole¢nost ARRIVA MORAVA a.s. provozuje v Pierové na linkich MHD 3 druhy
autobust. Prvnim z nich je IRISBUS CITELIS, ktera ma 12 metrt a je pohdnén motorem
na zemni plyn. Tento druh splituje emisni normu EUROS. Jedna se o pIn€ nizkopodlazni
autobus, ktery pojme celkem 98 cestujicich. Tento autobus ma i manualni vyklopnou
ploSinu pro bezpecny najezd cestujicich na invalidnim voziku, ptipadné ndjezd détskych
kocarkti. Druhym typem je autobus SOR CITY, ktery ma také pohon na zemni plyn. Opét
je to autobus, ktery je nizkopodlazni s manualni vyklopnou plosinou pro bezpecny najezd
détskych kocarki a invalidnich vozika. Poslednim typem je IVECO CROSSWAY CITY,
ktery je jen caste¢né nizkopodlazni a je urcen spiSe na krat§i vzdalenosti v méstském
provozu. Tento autobus je také vybaven manudlni vyklopnou ploSinou pro bezpecny
najezd cestujicich na invalidnim voziku a najezd détskych kocarkt. Je tedy mozné fici,
7e vSechny spoje jsou bezbariérové. Nékteré ztéchto autobusti maji i automatickou

ptevodovku.

Na autobusovém nadrazi je mozné zakoupit Casové jizdenky, vyhledat autobusova
spojeni, vyridit prikaz na slevu a zjistit dal$i informace o méstské hromadné doprave
v Prerové. K dalSim poskytovanym sluzbam patfi moznost zakoupeni peciva, je zde
novinovy stanek, vyroba kli¢ii, prodej sackli do vysavacl a samoziejmé i vefejnd toaleta.

Dale je autobusové nadrazi vybaveno informacnimi tabulemi o odjezdech.
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Autobusové nadrazi v Prerové bylo noveé zrekonstruovano vroce 2009. Diuvodem
k rekonstrukci byl velmi Spatny stav ptivodniho autobusového nadrazi. Byla nizka kultura
cestovani, spousta poruch aredlovych komunikaci, nezastfeSend ndstupni stanoviste,
propadajici se dlazba a netizeny vyjezd autobusii z nastupist. VSechny tyto diivody vedly
mesto k rozhodnuti o rekonstrukci autobusového nadrazi. Nové autobusové nadrazi je
zastteSené, moderni, s lavickami, umélym osvétlenim a také novou budovou, ve které se

nachazi ¢ekarna, zazemi tidicl, informace, WC a malé obchtidky.

Tab. 4.1 Kategorie jizdné

Kategorie - jizdné

Obcanské | Junior 6 — 18 let | Student 18 —26 let | Seniofi +65
40 minut 10 K& 2 K& 2 K& 2 K&
Mési¢ni 78 K& 19 K¢ 19 K¢ 19 K¢
Ctvrtletni 250 K¢ 62 K¢ 62 K& 62 K&
ro&ni 710 K& 177 K& 177 K& 177 K&

Zdroj: Vlastni zpracovani

4.1.3 Silni¢ni doprava

Mésto ma velmi dobrou polohu s dobrou dojezdovou vzdalenosti k dal§im vyznamnym
meéstim. Olomouc je vzdalena 20 km, Brno 80 km, Ostrava 80 km a do Vidn¢ a Bratislavy

je vzdalenost 220 km.

Me¢sto Pierov je na hlavni silni¢ni sit’ napojeno prostiednictvim silnic 1/47, 1/55 a 11/150.
Silnice I/55 vede z jihu na severozapad pies Pferov do Olomouce. Silnice /47 se vétvi
a vede na severovychod do Lipnika nad Be¢vou s napojenim ¢aste¢ného obchvatu na I/35
do Hranic na Moravé. Mé&sto je nové napojeno na dalnici D1, kterd usti u Lipnika nad
Beévou. Problém je viak s tranzitni dopravou. Ridi¢i nerespektuji dopravni znaeni
a snaZzi se projet Pferovem, i1 kdyZ jsou zde pro nakladni automobily umistény zakazové
znalky. Zatim bohuZel neni dostavén usek mezi Rikovicemi a Pierovem, coZ zpiisobuje
ve mésté znatné komplikace. Po jeho dokonceni bude tranzitni doprava vedena mimo
mésto podél vychodni primyslové ¢asti, ¢imz se vyrazné ulevi dopraveé ve mésté. Silnice

druhé ttidy 11/150 spojuje Pierov s Bysttici pod Hostynem a Prost&jovem.
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Na tyto komunikace je navazdn méstsky komunikacéni systém, ktery zahrnuje silni¢ni sit’
o celkové délce 88,50 km. Nékteré z téchto komunikaci jsou vyrazné zatizené z diivodu
narustu poc¢tu vozidel. Dal§im problémem je nedostatecny komunikaéni systém, ktery
neni schopen zvladat aktualni ndrGst tranzitni nakladni silniéni dopravy. Pozemni
komunikace od Predmosti, ptfes ulici Polni, Trzni, Velké Novosady, Komenského,

Husovu a Tovarni jsou pfetizené a nezvladaji napor automobild.

Népor automobilil ve mésté také nepriznivé plisobi na Zivotni prostfedi a projevuje se
ve zvySené koncentraci prachu a prasného aerosolu. Méfeni se v Pferové provadeji
na Sesti mistech, avSak nejvyssi hodnoty jsou obvykle na mistech, kde projizdi tranzitni

doprava, tedy pfedevsim na ktizovatce ulic Velké Novosady a Komenského.

V Sesti prerovskych lokalitach byl nainstalovan kamerovy systém, ktery ma zptehlednit
fidicim aktualni dopravni situaci. Na strankach mésta je mozné zjistit, které silnice jsou
prujezdné, a které ne, a podle toho vybrat trasu jizdy. Kamery potizuji snimky asi

po 15 vtetinach, takze se jedna o on-line pfenos.
Meésto Prerov planuje v oblasti udrzitelné mobility do roku 2030 tato opatteni:

e Zklidnéni automobilové dopravy v centru a ostatnich pietizenych lokalitach
a vyuziti soucasnych komunikaci.

e Nové komunikace museji splitovat kapacitni potieby a ekologické podminky.

e Vazby automobilové dopravy na posilenou hromadnou dopravu.

e V centru by méli parkovat jen rezidenti a kratkodobi navstévnici.

e Posileni parkovacich ploch v obydlenych oblastech vicepodlaznimi domy
s ohledem na zelen a dostupny prostor.

e Vyuziti vozidel s alternativnimi pohony (zemni plyn, elektromobily, hybridy).

e Carpooling — spolujizda s lidmi, ktefti jezdi ve stejném sméru.

e Carsharing — sdileni vozu vice osobami.

o 24

poctem aut narokuje stdle vice prostoru. AvSak pokud bude stdle vice cest, dojde

ke sniZeni atraktivity vefejného prostoru, a také k potlaceni dalSich zpisobli dopravy. [39]
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4.14 Zelezni¢ni doprava

Pterov je dilezity dopravni uzel jak ve statnim, tak i v evropském Zelezni¢nim systému.
Zelezniéni stanice v Pferové je soudasti druhého rychlostniho koridoru Ceskych drah

a Sestého evropského zelezni¢niho koridoru.

Ptes ZelezniCni stanici v Pferové projizdi mezinarodni spoje z Vidné a Budapesti
do Varsavy a zpét, které maji v Prerové zastavku. Pierov ma zajisténo ptimé spojeni do
celé¢ fady evropskych mést (VarSava, Krakow, Katowice, Poprad, KoSice, Bratislava,
Budapest, Minsk, Viden). Nékteré spoje ze sméru Ostrava a Zilina viak Perov objizdgji

po zelezni¢ni spojce Prosenice a Dluhonice. Tim Pterov ztraci ptistup k témto vlaktim.

Modernizace narodnich koridori pfispiva ke zkraceni jizdnich dob, sniZzeni nakladu na
udrzbu, snizeni negativnich vlivli na zivotni prostfedi a zvySeni bezpecnosti provozu.
Doslo také k modernizaci stanic a technologického vybaveni, které zvysuji bezpecnost

a uroven fizeni provozu. Modernizaci traté¢ je mozné dosahnout rychlosti 160 km/h.

Pocet vlakovych spoji je celkem husty a Pferov je vyznamnym dopravnim mistem
ve spojeni s Olomouci, ve které je mozné dale navazat na jiné vlakové spojeni. Mezi
Pferovem a Olomouci jezdi dostate¢ny pocet rychlikli 1 osobnich vlakii. Pravidelné je
1 spojeni s hlavnim méstem Prahou. V Pferové zastavuji 4 vlakovi dopravci — ARRIVA,

RegioJet, LeoExpress a Ceské drahy. [39]

4.1.5 Letecka doprava

V blizkosti méstské €asti Henclov se nachazi letist¢ Pierov — Bochot. Je vzdalené
pfiblizné 4 km jihozédpadnim smérem. Vystavba letisté¢ zacala v roce 1937. Az do roku
1958 byl provoz pouze pro vojenské ucely, poté doslo k ¢astecnému uvolnéni i pro civilni
ticely, kdy byla zah4jena pravideln4 linka CSA Pferov — Praha, a také Pierov — Kosice.
Pozdé&ji fungovalo letisté jako pfeprava nocni posty. V roce 1999 byla postavena nova

fidici v€z, kterd vyhovuje normam pro civilni provoz.

Aktudlng vlastni leti§té LOM Praha. V roce 2013 byl Armadou Ceské republiky ukongen
provoz vojenského letist¢. LOM Praha splnil veSkeré pozadavky pro provozovani
civilniho vetejného vnitrostatniho a neverejného mezinarodniho letisté. Musela vSak byt
demontovana navigatni a svételnd technika, kterou provozovala Arméada Ceské
republiky. V roce 2014 bylo nékolik budov zdemolovano z diivodu havarijniho stavu.

LetiSt¢ navazuje na terminadl kombinované piepravy a vefejné logistické centrum
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v Prerové. LetiSté ma také zasadni vyznam z hlediska dopravni dostupnosti a zvySovani
konkurenceschopnosti celé stiedni Moravy véetné napojeni na pramyslovou zdénu
Holesov. Letist¢ ma vlastni palivové hospodaistvi, velké hangarovaci kapacity
i profesionalni hasi¢skou jednotku. Svym vybavenim muze pfijimat i velké dopravni
a civilni letouny. Diive se kazdy rok konala akce pro vefejnost s nazvem Den letisté

Pterov. V lonském roce vSak poprvé nebyla. [35]

4.2 Zivotni prostiedi a vefejny prostor

Zivotni prostiedi je systém slozeny z piirodnich, umélych a socidlnich slozek
materidlniho svéta. Slozkami Zivotniho prostfedi jsou ovzdus$i, voda, horniny, puda,
organismy, ekosystémy a energie. Lidé jsou soucasti ptirozenych i umélych ekosystému
a bez nich nelze fungovat. Lidé neuvdzené¢ znehodnocuji a ni¢i piirodu. Proto je nutna

aktivni ochrana a tvorba zivotniho prostiedi.

4.2.1 Nakladani s odpady

Odpady jsou movité véci, kterych se osoba zbavuje nebo ma umysl nebo povinnost se
jich zbavit. Ve méstech se fesi hlavné odpad komunalni. Jedna se o veskery odpad, ktery
vznikd na izemi obce pii ¢innosti fyzickych osob, a ktery je veden jako komunalni odpad
v provadécim piedpisu k zakonu o odpadech, s vyjimkou odpadi, které vznikaji

u pravnickych osob a fyzickych osob opravnénych k podnikani.

Obce jsou povinny zajistit mista vhodna pro odkladani veskerého komunalniho odpadu,
ktery je vyprodukovan obcany, véetné jeho nebezpecnych slozek. Kazdy obfan ma
povinnost odpad tfidit a odkladat na urend mista. Obce zarovenn vybiraji poplatek
za komunalni odpad. Je to poplatek za provoz systému shromazd’ovani, sbéru, piepravy,
ttidéni, vyuzivani a odstrafiovani komundlnich odpadii. V Pierové jsou provozovatelem

systému nakladani s komunalnim odpadem Technické sluzby mésta Prerova.

Obcané jsou povinni tfidit papir, sklo, plasty, napojové kartony, textil, kovy, biologicky
rozlozitelny odpad, nebezpecné slozky komunalniho odpadu, objemny odpad a zbytkovy

komunalni odpad.
Systém nakladani s komunalnim odpadem zahrnuje:

e vefejné pristupnd stanovisté s odpadovymi nadobami,
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e stanoviste na tfidény komunalni odpad (papir, sklo, plasty, olej...),

e stanovisté na zbytkovy komunalni odpad,

e 2x rocn¢ Pferov nechava umist'ovat kontejnery na objemny odpad z domacnosti,

e 2x ro¢n¢ Pferov nechava umist'ovat kontejnery na biologicky rozlozitelny odpad,

e v zahradkarskych a chatovych oblastech jsou stanovisté pro pytlovy sbér
komunalniho odpadu (1.4. az 30.11.),

e stanovisté pro mobilni sbér nebezpecnych slozek komundlniho odpadu.

ObcCané Pferova maji moznost vozit odpad do sbérnych dvorti v aredlu Technickych
sluzeb a v aredlu byvalych kasaren. Stale vétsi zatézi jsou pro Technické sluzby mésta
Pterova cerné skladky, které vznikaji u kontejnerovych stani, ale i na jinych mistech.

Technické sluzby musi tyto ¢erné skladky likvidovat za velké finan¢ni naklady.

Pro nakladani s odpady mésto Pierov planuje vybudovat zatizeni pro energetické vyuziti
odpadu. Kapacita zafizeni pro energetické¢ vyuziti odpada by byla 15 tisic tun odpadu
rocné. Prerov by tak mél nejlevnéjsi teplo. Diky planovani zatizeni pro energetické
vyuziti odpadi doslo k dohod¢ mezi Pferovem a Veolii na druhé nejnizsi Castce za teplo
v ramei celé Ceské republiky. Ekologtim se viak projekt zafizeni pro energetické vyuZiti
odpadt nelibi, protoZze odpad se nemusi tfidit. Veolia pfisla s technologii, kdy ve svych
kotlich bude spalovat biomasu a tuh¢ alternativni palivo, které je nutné vytfidit. Dle
evropskych smérnic musi byt do roku 2035 zvysena recyklace z 20 % na 65 %. Pokud by
tedy byla postavena spalovna, mohlo by se stat, Ze by pozdéji nebylo ¢im topit a mésto

Pterov by se mohlo potykat s nedostatkem tepla.

Prerov ma problém s ukladanim papirovych krabic do kontejnerti. Obcané mésta je
neskladaji a vhodi je pfimo do kontejneru, ¢imz dochdzi k vétSimu zabrani mista
a kontejnery jsou castéji plné, tudiz musi Technické sluzby mésta Pierova vyvézet
poloprazdné kontejnery. Technické sluzby tak musi jezdit dvakrat tydné a kvili tomu
maji vys$i ndklady. Bezohlednost Pferovanli se podepsala také na zvySeni poplatku

za odpad, coz se obanlim Pferova nelibi.

Pterov také zakoupil vice cervenych kontejneri na elektroodpad, protoze se tyto
kontejnery osvédcily. V Prerové jsou také umistény kontejnery na jedly olej. Prerov také
poftidil koSe na psi exkrementy, jejichZ sou€asti jsou i specidlni ddvkovace na sacky. Kose
jsou umistény v ulici Interbrigadisti, b¥i Hovirkovych, Zizkova, Sifava a u méstského

rybniku. Dfive k normalnim ko$im byly pfidany drzaky na sacky na psi exkrementy,
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bohuzel se to minulo u¢inkem, protoze sacky byly ihned rozebrané. Tyto koSe jsou
hygienické, nebot’” vhazovaci otvor zabranuje kontaktu s dalS$im obsahem koSe.
Kazdoro¢né se zveda pocet kilogramli psich exkrement, které zlstavaji na chodnicich
1 v trave, proto by tyto kose mohly byt motivaci pro majitele zvirat. Pokud se tyto kose

osveédci, Prerov by jich mohl koupit i do dalSich ¢asti mésta. [39]

4.2.2 Ovzdusi

Sprava Ceského hydrometeorologického ustavu ve své stanici méfi stav kvality ovzdusi
v Pferov€. Méfici stanice je umisténa na namésti Pferovského povstani u kina Hvézda.
CHMU méfi predevsim zneéistujici latky, kterym je polétavy prach, oxid sifi¢ity a 0zon.
Stav ovzdu$i v Pferov€ je neptiznivy z diivodu znecisténi tradi€nimi priamyslovymi
zdroji, dopravou, ale také dalkovym pfenosem znecistujicich latek. Znecisténi zpiisobuji
jak vyfukové zplodiny, tak 1 sekundarni emise. Jedna se o prach, ktery je z komunikaci
opakovan¢ zvifovan do ovzdusi projizdéjicimi vozidly. Frekvence provozu se v Pierove
kazdorocné zvysSuje. Stav ovzdusi se zhorSuje hlavné v zimnich mésicich, kdy jsou
provozovana domaci topeniste, kterd spaluji nekvalitni paliva nebo dokonce odpad.

Podzim a zima v Pferové ma velky pocet inverznich dnii, kdy se v ovzdusi pohybuje

mnohem vice Skodlivin z divodu zhorSené provétravatelnosti.

O stavu ovzdusi v Pferové informuji dve tabule. Jednu tabuli je mozné najit na ulici Velka
Dléazka, druhé se nachazi naproti autobusového nadrazi. Déle se Pferované mohou nechat
informovat o vysokych hodnotach znecistujicich latek v ovzdusi pomoci SMS. Je to
informace o mnoZzstvi prachu v ovzdusi, u ostatnich latek se nepfedpokladd vyznamny
problém. Po ptihlaSeni odbéru SMS o stavu ovzdusi, ptichdzi v ptipadé zhorSené kvality,
kratké textové zpravy s upozornénim na vysoké hodnoty a navrzenym doporucenim.
Zpréava se rozesila na zdkladé vyhodnoceni aktuédlnich dat po konzultaci s pracovniky,
ktera jsou voln& pfistupna na strankach CHMU. Zpréava je odeslana, pokud se oéekava
dalsi nariist nebo dal$i setrvani Spatné kvality ovzduSi. Textova zprava je odeslana
1 v pfipadé ukonceni upozornéni na Spatnou kvalitu ovzdusi. PfihlaSeni k odbéru SMS je

zcela zdarma.

UZivatelé¢ smartphoni mohou vyuzit i aplikace jako je SmogAlarm a Kvalita ovzdusi
Widget. V zimnich mésicich je vhodné pted prochiazkou nebo sportovanim venku

zkontrolovat aktuélni stav na webu CHMU.
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Mnozstvi prachu v ovzdusi je pro clovéka skodlivé v kazdé mite. Jsou vSak ur€eny imisni
limity, které informuji o mnozstvi znecist'ujici latky v mikrogramech na metr krychlovy.
Tudiz pti vyssich hodnotach je vhodné omezit vétrani a pobyt venku. V ptipadé smogové

situace byva obvykle méstska hromadna doprava zdarma. [39]

4.2.3 Piiroda a verejna zelen

Zelent ve méstech, volené krajin€ 1 v lesich je velmi diilezitd pro Zivot lidi. Ma svou
ekologickou, hygienickou 1 estetickou funkci. Pfiroda je chrdnéna fadou pravnich
predpisi. Stat, fyzické i pravnické osoby jsou povinni chranit volnég Zijici zivo¢ichy, plané
rostouci rostliny, nerosty, horniny, paleontologické nalezy a geologické celky. Cilem je
zachovani biologické rozmanitosti v ramci celé Evropské unie prostfednictvim ochrany
vybranych druhti rostlin, Zivo¢ichil a pfirodnich stanovist’, které jsou ohrozené lidskou
¢innosti.

Seznam evropsky vyznamnych lokalit zahrnuje i narodni pfirodni rezervaci Zebracka.
Jedna se o unikatni pozistatek piivodné rozsahlych luznich lestt v tidolni nivé Becvy.
Dal$im chranénym uzemim v Pferové je pfirodni pamatka Na Popovickém kopci
s ostrivkem vzacné suchomilné a teplomilné stepni flory. Na Tiidé 17. listopadu
v Pferové se nachazi i pamatny strom — jasan ztepily. V Pferoveé je také pét vyznamnych

krajinnych prvka?:

e Mcstsky park Michalov — poztstatek luzniho lesniho porostu se zachovalou
piirozenou druhovou skladbou dievin a bylinného patra.

e Viapencové zmoly v Zeravicich — terénni deprese, které vznikly tézbou vapence
v minulosti, jsou zde ohrozené 1 siln€¢ ohrozené druhy rostlin.

e Mala lipova v Zeravicich — opusténé plochy po t&7bé& pisku s pfilehlym Givozem.
Jedna se o vyznamné hnizdisté riznych druhii ptak.

e Skalice v Zeravicich — vapencové zmoly jsou obklopeny svahy a zvinénymi
plochami s hustym porostem kiovin 1 stromi.

e Unikatni exemplaf bfect'anu popinavého.

Veftejna zelen se rozklada asi na 148 hektarech mésta Prerova. Patii sem méstské parky,

zelen podél komunikaci i na sidlistich a dali vefejné ptistupné upravené plochy. Méstska

2 Ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné &asti krajiny, které ptispivaji k udrzeni stability a
utvarti jeji typicky vzhled.
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zelen, ktera je spravné zvolend a udrzovana, ma dilezitou funkci pti ochrané lidského
zdravi, ekologickou i estetickou funkci. Ukolem méstské zelend je zmiriovat Gginky
hluku z dopravy a snizovani opakovaného zvirovani prachu do ovzdusi. Asi o dvé tietiny
mestské zelené se staraji Technické sluzby mésta Prerova, spravu a udrzbu zbylé tietiny

provadi spole¢nost Konvicka sluzby s.r.o.

Me¢sto Prerov se snazi nabidnout svym obyvatelim i navstévnikim takové prostredi,
ve kterém se budou obcané 1 ndvstévnici mésta citit ptijemné. V posledni dobé sili tlak
na budovani parkovacich mist, protoze téch je snad ve vSech méstech nedostatek.
Problémy s parkovanim vedou poté 1 ke zne¢isSt'ovani ovzdusi, nebot’ auta krouZzi desitky
minut po mésté, aby nasly volné parkovaci misto. Rodi¢e naopak chtéji spoustu détskych

htist. Je tedy velmi slozité urcit, co bude pro mésto nejdulezitéjsi. Proto je nutné mit

ve mésta urbanisty 1 odborniky na dopravu.

V Pierové Piedmosti probihd regenerace panelového sidliste. Sidlist€¢ by mélo byt
atraktivnéj$i. Prioritni jsou aktualné stavebni upravy chodnikt, cyklostezek i1 parkovist.
Meélo by zde vzniknout servisni misto pro cyklisty, kde bude umisténa vetfejnd rucni
pumpa na kola. Modernizaci by mélo projit také vetfejné osvétleni, obnova zelené
a vybudovani komunitnich zahradek, na nichz by mohli lidé péstovat nizké okrasné
a uzitkové rostliny a bylinky. V Telickové ulici by pak mélo vzniknout fitness hiisté

a parkour.

Zékladni 8kola Zelatovskda ma v planu vybudovat nadrZ na de§tovou vodu, ktera by se
vyuzivala k zalévani zelen¢ a udrzbé sportovnich htist. Zalévanim se snizuje i prasnost,
takze vyuziti deStové vody je pfimo idedlni. Naopak mésto v loniském roce nechalo travu
vys§i, aby nedochazelo k praseni. Vzhledem k tomu, Ze se Ceska republika potyka
s klimatickymi zménami, muselo dojit k opatfeni na zadrZzovani vody i1 ve méstech. Proto
se mesto Pferov rozhodlo pro seceni travy ve vySce 6 — 7 cm. V lofiském roce byly
na Masarykové ndmésti kvétinové pyramidy, jejichz cilem bylo do centra mésta vnést
barevny piirodni prvek a osvézit betonové namésti. Cervené muskaty byly jiz
vypéstované a mésto je zakoupilo od zahradnictvi v Michalové. V loiiském roce mésto
pofidilo také dvé chladici mlZné brany, z nichz jedna byla umisténa na Masarykoveé
namésti a slouzila lidem k osvéZeni. Potizeny byly i vaky na vodu, které byly umistény
k mladym dfevinam, podafilo se vyset n€kolik letni¢kovych zdhonti a na podzim

lofiského roku byly mechanizovanym zplsobem vysazeny cibuloviny na travnatych
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plochach v ulici Velkd Dlazka podél nové vybudovaného chodniku s cyklostezkou.

Vysazovat cibuloviny ma Pterov v planu jesté dalsich 3 az 5 let. [39]

4.2.4 Energetika

Technicky stav vetejného osvétleni v Prerové neni moc dobry, jak se letos ukazalo v ulici
Pettivalského. Je nutné vSechny lampy zkontrolovat, jestli nejsou ve Spatném nebo
dokonce havarijnim stavu a ptipadné je opravit nebo UpIn¢ vyménit. V n€kterych mistech

je potieba zvysit 1 intenzitu osvétleni.

Problém shledavam 1 v osvétleni pfechodl. Nékteré prechody jsou stale nedostatecné
nasvétleny a tento problém by se mél fesit. Problém vznika hlavné ve tmé a desti, kdy je

viditelnost natolik snizena, ze chodec v tmavém obleCeni neni viibec vidét. [39]

4.3 Investice a rozvoj

Zakladnim stavebnim kamenem kazdého mésta jsou rozvoj a investice. Mésta chtéji svym
obyvatelim nabidnout ptijemné prostfedi, které bude vhodné ke kazdodennimu Zivotu,

ale 1 atraktivni pro podnikatele.

V roce 2018 mésto investovalo pul milionu korun do rekonstrukce détského dopravniho
htisté. Dopravni hiisté se nachazi u Stfediska volného casu ATLAS a BIOS v Prerove.
Dopravni htisté bylo doplnéno o tfi semafory pro chodce, sedm svislych dopravnich
znacek a stojan na uskladnéni dopravniho znaceni, z diivodu zmén dopravnich situaci na
dopravnim hfisti. V roce 2018 bylo také investovano do zékladnich Skol 81 miliont.
Sedm z osmi $kol ziizovanych méstem proslo rekonstrukci uceben — dilny, laboratofte,
moderni pocitatové ucebny a jazykova centra. Nejvét§im stavebnim zdsahem prosla
zakladni Skola Travnik, kterd se dockala novych rozvodii ustfedniho vytdpéni, vody

1 odpadi. Ty byly v havarijnim stavu.

Prerov pfipravuje projekt opravy Blazkova domu ve spolupraci s Olomouckym krajem.
Pokud by se projekt podaftilo realizovat, sidlila by v domé pobocka Inovacniho centra
Olomouckeého kraje. Ptinos by byl jak pro mésto (vyuziti budovy), tak i pro podnikatele,
ktefi by vyuzivali potencional Inovacniho centra. V soucasné chvili se pfipravuje projekt
a vyjednava dotace. V pfipadé, Ze by mésto Pierov dotaci neziskalo, projekt by nebylo

mozné realizovat. Pokud by se vSak projekt realizoval, zacalo by se v roce 2021. Kromé
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Prerova je v planovano zfidit pobocku Inovaéniho centra Olomouckého kraje také
v Prostéjové. Olomoucky kraj chce takovymi projekty podpofit podnikatele i vysoké
Skoly v Olomouckém kraji formou inovaci. V Pierové je fada vyznamnych firem vcetné
Vysoké skoly logistiky o.p.s., které by bylo vhodné spojit ve prospéch inovaci. Inovacni
centrum by slouzilo hlavné k propojeni podnikatelského sektoru se studenty stfednich

Skol a vysoké Skoly v Prerove.

V ramci investic byla v lonském roce vybudovana nova autobusova zastavka na ulici

Palackého. Je situovana mimo jizdni pruh, tedy v zalivu.

V roce 2019 doslo také k modernizaci scénického osvétleni v Méstském domé v Prerove.
Scénické osvétleni piineslo novou moznost koncepéné a barevné ménit nasviceni jeviste,

které odpovida soucasnym trendtim.

Déle Pferov vymeénil ufedni desku s papirovymi dokumenty vyvéSenymi za sklem
za 3 digitdlni panely. Je mozné piistupovat ke vSem zvefejnénym dokumentim
1k webovému portalu mésta. Pro piipad vypadku elektrické energie jsou panely

vybaveny 1 zaloznim zdrojem. [39]

4.4 Informacni a komunikacni technologie

Nejvice uspesny projekt byl projekt eGovernment na digitalizaci vefejné spravy. Jedna
se o unikatni projekt, ktery umoznuje lidem vyfizovat ufedni véci z pohodli svého
domova. Elektronizaci veiejné spravy doslo k rychlejSimu a efektivnéjSimu poskytovani
sluzeb obCaniim a zjednoduseni komunikace mezi obcany a ufadem. Propojenim portalu
CzechPOINT a portalu vetfejné spravy lze vytidit stavebni povoleni online bez nutnosti
navstévovat magistrdt a omezovani se pouze na Ufedni hodiny. Elektronizaci vetejné
spravy je mozné povazovat za vefejnou sluzbu, tudiz je neziskovd, ale dochézi
ke snizovani nakladl ¢asovych i financnich. Mésto mélo moZnost Cerpat 85 % nakladi
z Integrovaného operacniho programu. Pokud by se tenkrat mésto do vyzvy nezapojilo

nebo ji nevyhralo, do budoucna by to pro n€j znamenalo vétsi financni zatéz.

V roce 2010 bylo ztizeno technologické centrum ORP, dale byla potfizena elektronicka
spisova sluzba a doslo také k vnitini integraci Gifadu. Cilem technologického centra ORP
bylo zefektivnéni €innosti ufadu, snizeni finan¢nich narokli na chod administrativy
a zajisténi transparentniho vykonu vefejné spravy. Dale také ptiblizeni vetejnych sluzeb

obCanovi a zajiSténi maximalni dostupnosti a kvality. V letech 2011 az 2014 probghl
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projekt na zajisténi prenosu dat a informaci v izemni samospravé mésta Prerova. Diky
tomuto projektu byla vybudovand metropolitni sit’, zfizen portal vefejné spravy, centrum
ICT sluzeb, Portal obcana, datovy sklad, manazersky informacni systém, digitalizovan

archiv a byly integrovany agendové systémy.

V roce 2018 probéhl projekt ,,Modernizace agentovych informacnich systémt Magistratu
mesta Prerova. Cilem tohoto projektu je dodavka softwaru kompletnich informacnich
systémill pro zpracovani ekonomickych agend a spisové sluzby za ucelem efektivniho
ziskdni a sdileni informaci, zjednoduSeni a zrychleni procesi v organizaci. Novy
informacni systém pro zpracovani ekonomickych agend a spisové sluzby zajist'uje snizeni
poctu runich evidenci, zrychleni a zjednoduseni obéhu dokumenti, lepSi provazanost
ekonomickych tdajl a sdileni dilezitych informaci. Prostfedkem k dosaZeni je vyuZiti
digitalizace a automatizace zpracovani jednotlivych agend a vzdjemné provazani
ekonomickych a provoznich agend. Projekt vyuziva stavajici technologie Magistratu
meésta Prerova (pracovni stanice, datové centrum a sitové prvky) a bylo nutné poftidit

novy hardware pro pokryti narokt nového informac¢niho systému.

Nelze opomenout 1 dalsi, 1 kdyz mensi GspésSné projekty, které slouzi k informovani
vetejnosti. Jednim z nich je sluzba SMS do kapsy. Jedna se o systém, zalozeny na
dobrovolné registraci obcanti k odbéru SMS zprav posilanych z radnice. Obcan si sdm

vybere, o ktery druh informaci ma zéjem a zaregistruje se zaslanim SMS na ur¢ené ¢islo.
Sluzba SMS do kapsy upozoriuje na:

e Povoden — slouzi k zaslani dualezitych informaci (riziko rozlivu, pokyn
k pteparkovani, evakuaci, pferuseni dodavek energii, ...).

e Smog — slouZi k zaslani informaci o smogové situaci.

e Jiné mimoiddné situace — upozornéni na dal§i mimotfadné situace (poZary,
havarie, vyznamné dopravni ptfekazky, extrémni meteorologické jevy, nikazy,
)

e Zastupitelstvo — informace o terminu konani Zastupitelstva mésta Pierova.

DalSim GspéSnym projektem je aplikace Mobilni rozhlas, kterd funguje od dubna 2019.
Obcané ziskavaji informace o déni ve mésté piimo do svych chytrych telefonti nebo do
emailové schranky. Okamzité se dozvi, kde je neprijezdna silnice, informace o uzavieni
sbérného dvora, nefunk¢nost pouli¢nich lamp a kde a pro¢ netece pitnd voda. Tato

aplikace dokéze nahradit ProblemReport, SMS do kapsy i prizkum Pterovského radce.
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Uzivatelé ziskavaji i aktudlni informace o svozech odpadi, o ztratach a nalezech véci ¢i

zvitat, nebo informace o pohieSovanych osobach.

Usp&snym projektem je i aplikace ProblemReport, prostfednictvim niz lidé hlasi
ufednikiim problémy a zdvady na majetku mésta. Problém staci jen vyfotit, oznacit
na mapé, pridat par slov a pteposlat. V aplikaci je mozné vybrat, zda chce obfan nahlasit
vandalismus, problém na hfisti, upozornéni na nedostatky ve vefejné zeleni ¢i
na komunikaci. Prostfednictvim ProblemReportu dokaZe byt radnice otevienéjsi ke svym

obcanlim a vybizi je k dalsi spolupraci.

Funguje 1 archivni on-line badatelna, ve které jsou naskenované historické materialy
z archivu. Archivni material z Pferovskych archivlli se postupné eviduje a katalogizuje
v elektronickych databazich. Digitalizované dokumenty je mozné prohlizet ve vysokém

rozliSeni.

Metropolitni sit’ propojuje optickymi vlakny budovy magistratu a desitky dalSich objekti.
Jsou k ni ptipojeny ufadovny v mistnich ¢astech, knihovna, kino, skoly, Skolky, policejni
budovy i hasi¢ska zbrojnice. Tato sit’ byla vybudovédna v ramci projektu elektronizace
a jednd se o pfipojeni na spolecny internet. Organizacim mésta a Skoldm se diky tomuto
kroku vyrazné ulevilo, protoZze uz nemuseji platit kazdy mésic vydaje za internetové

sluzby. Hradi je magistrat.

Aktualné se v Pferové buduje vysokorychlostni sit’ optické internetové sité¢ pro 10 000
domacnosti. Vefejnosti je tato stavba kritizovdna, nebot’ za délniky na staveniStich

zustava neporadek. [39]

68



5 Navrh konceptu Smart City pro mésto Prrerov

5.1 Méstska mobilita

Nejvétsim problémem vétsiny mést v Ceské republice, tedy i v Pferové, je doprava,
z ¢ehoz potom plyne i zne€iSténi, hluk, prach a emise. Vzhledem k tomu, ze stale jesté
neni dokonéena stavba dalnice D1 mezi Rikovicemi a Pierovem, jede vétsina aut pies
Pterov, kde kviili tomu vznikaji dopravni zacpy. Po dostavéni tohoto tseku by Pierov jiz
nemusely trapit dopravni zacpy, avSak dostavba dalnice bude jist¢ vyzadovat jeste
pomérné dost ¢asu. Aktudlné se provadi vystavba prutahu Prerovem, ktery by alespoii
castecné mel zmirnit dlouhé kolony ve mésté. Priitahem dojde ke zvySeni kapacity silnice
I/55 a ke zkréaceni cesty méstem z 3,7 km na 2,9 km. Po dokonceni dalnice D1 by méla

byt vétSina tranzitni dopravy odvedena mimo mésto.
V oblasti méstské mobility by méla byt pozornost vénovana:

e parkovani,

e parkovaci dim,

e vybudovani chytrych zastavek,

e propojeni GPS sledovacich modulii autobust se systémem,
e sdileni kol a kolobézek,

e spolujizda,

e navadéci systémy na objizdné trasy,

e inteligentni semafory.

Placend parkovisté v Prerové by bylo vhodné osadit ¢idlem pro monitorovani obsazenosti
jednotlivych mist. Osazeny by byly vSechny plochy, které jsou povaZzovany za parkovaci
mista. Ridi¢i by se pak mohli podivat v aplikaci, kde se nachazi volné misto a na volné
misto se nechat navigovat. Ne vSichni vSak maji internet v telefonu, proto by byly
na kazdém vjezdu do mésta informacni tabule, které by zobrazovaly aktudlni pocet
parkovacich mist na jednotlivych placenych parkovistich. Pres aplikaci by bylo moZné
platit i parkovné. Systém by byl pfinosny i pro policii, kterd by mohla jednoduse sledovat,
zda maji fidi¢i zaplaceno parkovné. Prerov od roku 2017 chysta projekt prostfednictvim

kterého by byly fidi¢i pomoci informacnich tabuli informovani o dostupnosti volnych
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parkovacich mist ve mésté. Do projektu by mélo spadat 11 parkovist, které by bud’ byly

osazeny bodovymi senzory nebo videodetektory.

Vedle byvalého hotelu Strojai by mohl stat parkovaci dim, kde by lidé méli moznost
zaparkovat sva auta. Parkovaci dim by vyftesil problém s nedostatkem parkovacich mist
v Prerové. Jedna se o idedlni misto v blizkosti centra mésta, pobliz se nachazi plavecky
bazén, park Michalov i magistrat. Je mozné také navazat na cyklostezku Becvu, takze by
zde lidé mohli ponechat své auto a dale pokracovat na kole. Parkovaci dim by jisté nasel
své vyuziti 1 v dalSich Castech mésta, avSak jeho realizace v jiz stavajici zastavbé je
narocna, ve vétsin¢ pripadd neredlna. Pti rozsifovani mésta o dalsi sidlisté by jiz mél byt
automaticky zahrnut do planu vystavby 1 parkovaci dim, ktery by vizudln¢ pftilis

nezasahoval do okoli.

Vybudovani chytrych zastadvek je pro Smart City také velmi dalezité. Zastavky by byly
vybaveny lavickou s moZnosti nabijeni telefoni pfes USB kabel, dvéma informa¢nimi
panely s datem a ¢asem, z nichz jeden by informoval o aktualnich odjezdech a zpozdénich
autobust, druhy by slouzil k vyhledavani v jizdnich fadech, a také by z néj byl piistup na
webové stranky mésta Pierova. Na stiechach chytrych zastavek by byly solarni panely,
které by pretvarely slunecni energii na elektfinu potfebnou pro provoz informacnich
paneld. Autobusy jiz jsou vybaveny GPS sledovacimi moduly, tudiz by stacilo propojit
moduly s informacnim systémem, ktery by dale data vizualizoval na jiz zmifiovanych

panelech.

Alternativni zplisoby dopravy jsou stale oblibenéjsi. Pro zastance lepSich Zivotnich
podminek je idedlni vyuZivat jiné dopravni prostfedky neZz jen auta. Vyhodou mésta
Pterova je i fakt, ze vlastni parkovaci véz pro kola. Ne kazdy si v§ak muze jizdni kolo
nebo kolobézku dovolit. Vzhledem k husté silni¢ni dopravé v Pierové by bylo také
vhodné vyuzivat pro jizdu alespon na krats$i vzdéalenosti, jak do zaméstnani, tak 1 do skol,
Jizdni kola nebo kolob&zky. Existuje systém sdilenych kol, kdy je mozné si kolo pro
dopravu ve mésté na kratkou vzdalenost pijcit, poté vratit na jiném misté. V nekterych
méstech se systém jiz rozSituje i o elektrokola a elektrické kolobéZzky. Za maly poplatek
je tedy mozné pujcit si kolo ¢i kolobézku.

V aplikaci by také bylo mozné spojit lidi, ktefi jezdi do prace stejnym smérem v ptiblizné

stejném Case. Spolujizdou by fidi€ i osoba jezdici stejnym smérem usetfili, nebot’ by se
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délili o naklady na pohonné hmoty. Pro mésta by to také znamenalo snizeni emisi a nebyl
by tak husty provoz.

Pii dopravnich nehoddch a mimofadnych udalostech na komunikacich se ve vétSing
ptipadt tvoii kolony. Aplikace, kterou by fidi¢i pouzivali, by dokazala komunikovat
s ostatnimi fidi¢i. Tedy pokud by nastal néjaky problém, zdrzeni se v daném useku,
systém by okamzit¢ zvolil jinou trasu, kterd by byla rychlejsi. Pfedchazelo by se
zdlouhavému vyckavani v kolonach, navySovani emisi, a tim 1 pfipadnému ztizeni ¢i
dokonce znemoznéni prijezdu slozkam integrovaného zachranného systému. Pomoci by

pfipadné mohla i telematika, tedy proménlivé dopravni znaceni a informacni tabule, které

by reagovaly na aktudlni situaci v dopravé.

Plynulost dopravy ve mésté je jeden z cili pfi rozvoji mésta. Na pateini kiizovatky
ve mésté by bylo vhodné instalovat inteligentni semafory, které maji v Los Angeles.
Kiizovatky by mély adaptivni fizeni signalizace, kde by ¢idla vyhodnocovaly aktualni
dopravni situaci ve mésté. V Los Angeles se od spusténi systému snizil pocet zastaveni
na ktizovatce o 35 %, zdrZeni v kiiZzovatce o 20 %, doba jizdy o 13 % a emise o 10 %.
Navratnost investice do systému byla vracena jiz po roce provozu. Pro bezpeCnost
v ktizovatkéach by také byly vhodné semafory, vedle kterych by byl casovy tdaj, ktery by

informoval fidi¢e o tom, jak dlouho bude jesté ¢ervena nebo zelena a dle toho by fidici

museli upravit rychlost jizdy.

]_' [ ‘r%

Obr. 5.1 Semafor s odpocitavanim [37]
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5.2 Zivotni prostiedi a vefejny prostor

Zivotni prostfedi ve mést¢ Prerov je hlavné v podzimnim a zimnim obdobi velmi
znecisténé. Je negativné ovliviiovano zejména hustou dopravou, ale také pusobenim

pramyslovych firem, které v Pierové sidli.
Tyto problémy by mohly byt alespoil z ¢asti vyfeSeny témito navrhy:

e spravné nastaveni odpadového hospodarstvi,

e idealni trasa svozu odpad,

e USB lavicky,

o free Wi-Fi,

e ckologicky sobéstacné budovy,

e chytré osvétleni,

e vyuziti destové vody,

e (isticka vzduchu.
Téma nakladani s odpady je velmi ¢asto predmétem diskuzi. Casto vznikaji rizné Gerné
skladky, a to 1 ptimo u kontejnerti, z divodu jejich preplnéni. To piispiva ke zvySovani
nakladli na svoz odpadii. Bylo by vhodné nainstalovat do kontejnerti senzory, které by
hlasily sviij stav zapInénosti, Technickym sluzbam meésta Prerova, pomoci aplikace. To
by mohlo pomoci k vyvazeni pouze téch kontejnert, které jsou aktualn€ zaplnéné natolik,
ze se jiz dalsi odpad nepojmou. S tim také souvisi planovani tras svozu odpadii. Aplikace
by dokazala pfimo v map¢ ukazat, které kontejnery aktualné potiebuji vyvézt a ukazat tak
1 vhodnou trasu, kterd bude slouZit k co nejrychlejSimu a nejvyhodnéjsimu svozu. Odpady
by mohli sledovat i ob¢ané Pterova. Ti by v aplikaci vidéli, ktery kontejner maji nejbliz,
a jak moc je aktudln€¢ zaplnény, aby se nestavalo, ze pljdou ke kontejneru, ktery je
pfeplnény a odpadky nechaji lezet vedle kontejneru, a tim vznikne Cernd skladka.
Aplikace by je dokézala i navigovat. Mésto a Technické sluzby mésta Prerova by také
ziskaly informace o nejvytiZzenéjSich kontejnerech a mohli tak zvazit i pfidani novych
kontejnerti. Aplikace by mohla ze vstupnich dat zpracovavat statistiku odvezeného

odpadu dle jednotlivych vyttizenych druht.

V dnes$ni dobé je elektrickd energie velmi dulezitd pro Zivoty lidi. Téméf kazda osoba
vlastni mobilni telefon a potyka se Casto s problémem vybité baterie. Je vhodné vyuzivat

1 jiné metody ziskavani elektrické energie nez pouze konvencnim zplsobem vyroby.
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Touto alternativou jsou solarni panely. Lavicky v parcich a v jinych vefejnych prostorech
jsou v dnesni dobé povazovany jako samoziejmost. Proto by spousta lidi byla ptijemné
prekvapena, kdyby tyto lavicky byly vybaveny USB porty s moznosti nabijeni telefonti
ze solarniho panelu, ktery je soucasti samotné lavicky. Stejné tak by lavicka byla
vybavena Wi-Fi hotspotem pro moznost pfistupu k internetu i ve vefejnych prostorech.
Lavicky by bylo vhodné poftidit do parku, ale také podél feky Be¢vy k cyklostezce Becva,
na vybrana namésti, v blizkosti ufadll a na nadrazi. Ve vybranych lokalitach by se tyto
lavicky daly kombinovat s monitorovanim kvality ovzdusi, koncentraci oxidu uhli¢itého
nebo naptiklad k méfeni hladinu hluku. Hmotnost samotné lavicky je asi pal tuny, tudiz
je dostate¢nou prekazkou k neopravnénému premistovani na jina mista. Lavicka ma také
obnovitelny zdroj slune¢ni energie, takze dokaze fungovat bez energie i 14 dnl. Lidem

poskytuje komfort v podob¢ sezeni, ale také k praci ve vefejném prostoru s moznosti

Wi-Fi ptipojeni.

Obr. 5.2 Chytra lavicka [38]
Diulezitym tkolem mést je i zaméfeni se na energie. Zdroje nejsou nevycerpatelné, proto
je nutné hledat dalsi alternativy. Chytra energetika vyuziva ekologické zdroje jako jsou

vétrné parky, solarni panely a ukladani energie v chytrych zasobnicich. Mésto Prerov

investuje nemalé finance do energii spojenych s chodem jejich budov. Rada z nich jsou
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star$i budovy bez nedostatecné tepelné izolace ¢i plastovych oken a dvefi. Stavebnimi
upravami téchto budov by doslo ke snizeni energetickych ztrat a tim spojenych financi.
Budovy by mohly byt sobésta¢néjsi i co se tyCe elektrické energie. Jednalo by se
o umisténi solarnich paneld na stfechy budov, diky kterym by pokryly ¢ast svych

energetickych potieb. Cilem by bylo dosazeni Gispor v oblasti energii.

A .

- c g

b

Obr. 5.3 Chytra lampa [39]

Jednim z patefnich méstskych systémi je pouli€ni osvétleni. V Prerové vSak dochazi
k velkému problému, nebot’ vétSina poulicnich lamp jsou jiz na hrané své Zivotnosti
a dosluhuji, at’ uz konstrukéné, tak i energeticky, kdy vétSina z nich jiz nema dostate¢nou
intenzitu osvétleni, tudiz nékterd mista jsou nedostatecné osvétlena. Mésto by mélo

vymenit stavajici osvétleni za nové. Idedlnim feSenim by vSak bylo, kdyby je jiz vyménili
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pfimo za chytré osvétleni a neinvestovali dale do zastaralych technologii. Nékteré
pouli¢ni lampy dokaZzou snizit energetickou naro¢nost na osvétleni az o 80 %. Béhem dne
lampu dobijeji akumulatory umisténé ve sloupu lampy, aby mohla cerpat
z fotovoltaickych panelil energii pro no¢ni provoz. Lampy maji LED osvétleni s bilym
svétlem, pti kterém jsou chodci snadnéji viditelni pro fidice. Lampy dale poskytuji data
o tom, zda je potfeba je opravit nebo ne, a také mohou fungovat jako vysilace Wi-Fi

signalu.

Dalsim velkym problémem je problém se suchem, které trapi velkou ¢ast svéta. Jednim
ze zpusobu boje proti suchu je zadrzovani destové vody. Destova vody by pomoci
kanaliza¢niho potrubi mohla byt svadéna do velkych nadrzi, kde bude skladovana. Voda
znadrzi by se pouzivala hlavné k zalévani vetejné zelené, ale protoze je voda

prefiltrovana, dalo by se zvazit i jeji uziti ve fontanach, ptipadné pii uklidu vefejnych

prostor.

Obr. 5.4 Kliatizaéni véz v Pekingu [40]

Vzhledem ke znecisténi vzduchu auty a primyslovymi podniky by bylo také vhodné
poridit CistiCku vzduchu. V Pekingu je véz, kterd slouzi k ¢isténi vzduchu. Podobny
projekt by byl vhodny i v Pierove, kde hlavné v zimnich mésicich Casto nastdva smogova
situace. Cilem véze je produkce Cistého vzduchu, ktery umoziuje kolemjdoucim lidem

dychat Cisty vzduch bez skodlivych zplodin. Véz v Pekingu dokéze béhem hodiny
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zpracovat 30 000 m® okolniho vzduchu, ze kterych dokéaze posbirat 75 % pevnych &astic.
Z pevnych ¢astic poté kompresuji do podoby prstynki. Prodejem prstenti se poté
financuje provoz véze. Vzhledem k moderné¢ vzhlizejici konstrukei by tato véz nikterak

nerusila okoli, ba naopak by mohla byt estetickym prvkem.

5.3 Informac¢ni a komunikac¢ni technologie

Chytré meésto dokaze vyprodukovat velké mnozstvi relevantnich dat, které by po
zpracovani mohly byt velmi prospé$né pro obcany mésta. Muze se jednat o informace
o doprave, kvalité ovzdusi, parkovani, zapInéni kontejnerti, a také informace o magistratu
véetné Ufedni desky, aktualitich a udalostech ve mésté. Aplikace by tedy zastteSila
vSechny tyto informace. Oteviena data by byla poskytnuta méstem a aplikaci by mohli

vytvofit nezavisli vyvojati za podpory mésta a kraje.

Aplikace by byla implementovana pro uUc€ely komunikace mésta s obCany, ale také
komunikace ve vztahu obfan — ob¢an v oblasti dopravy. Jednalo by se o jednoduchou
mobilni aplikaci, kterd by byla kompatibilni s dneSnimi smartphony. Slouzila by hlavné
k ziskavani informaci o danych oblastech, které jiz byly zminény vyse. Obcané by také
pomoci aplikace mohli hlésit zdvady na majetku mésta, jako je to nyni u aplikace Mobilni
rozhlas nebo diive u Problem Report. Obcané by se pomoci platformy mohli zapojit
do rozvojovych projektl, a také vyjadfovat své nazory na otazky, které se tykaji mésta,
ale 1 samotnych obyvatel mésta Prerova. Pierované by také mohli davat své podnéty

na rozvoj mésta. Pomoci aplikace by také byla moZznost objednat se na magistrat.
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Z7avér

Cilem diplomové prace bylo na zaklad¢ analyzy mésta Pferova navrhnout koncept Smart

City pro mesto Prerov.

Diplomova prace na téma Navrh konceptu Smart city pro mésto Pierov se v prvni kapitole
zabyvala pojmem Smart City. Bylo vysvétleno, co Smart City je. Dale byla stru¢né
zminéna historie chytrych mést. Nasledné byly popsany irovné Smart City, kterymi jsou
organizace, komunita, infrastruktura a také vysledna podoba chytrého mésta. Kapitola se
zabyvala 1 pilif1 infrastruktury, do kterych je zahrnuta mobilita, energetika, zdroje
a sluzby, informac¢ni a komunikac¢ni technologie, ale 1 zelend infrastruktura Smart City.
Prvni kapitola také zahrnovala aspekty chytrého mésta, internet véci, Mistni Agendu 21

a Evropské inovacni partnerstvi v oblasti chytrych mést.

Financovat Smart City, které bylo feSeno v druhé kapitole, je mozné z rozpoctu meésta,
z dotaci Evropské unie a Evropskymi finan¢nimi nastroji. Je mozné do Smart City zapojit

také dluhové financovani nebo soukromé zdroje.

Tteti kapitola ptfedstavila svétové lidry v oblasti chytrych mést. Byly piedstaveny jedny
z nejlepSich mést v ramci celého svéta, a to Dubaj, New York, Amsterdam, Londyn,

Singapur a Barcelona, pak také mésta v Ceské republice, a to Praha, Pisek a Kolin.

V dalsi kapitole byla provedena analyza mésta Prerova. Nejdiive byla provedena analyza
meéstské mobility, ktera se tykala cyklistické dopravy, méstské hromadné dopravy,
silni¢ni, zelezni¢ni a letecké dopravy. Analyzovano bylo také Zivotni prostfedni véetné
vetejn¢ho prostoru, do kterého lze zatradit nakladani s odpady, ovzdusi, ptiroda, vetejna
zelen a energetika. Prob¢hla i analyza investic a rozvoje a informacnich a komunikaénich

technologii.

Posledni kapitola se zabyvala ndvrhem konceptu Smart City pro mésto Pterov. V oblasti
méstské mobility bylo pro mésto Pierov navrzeno parkovani, vystavba parkovaciho
domu, vybudovani chytrych zastdvek vcetné propojeni GPS sledovacich moduli
autobust se systémem. Pro sniZeni dopravy ve mésté byl navrZzen systém sdileni kol
a kolobézek, spolujizda s lidmi, ktefi jezdi pravidelné stejnym smérem, navrzeny byly
1 navadéci systémy na objizdné trasy pomoci aplikace nebo pomoci telematiky, kdy by

bylo vyuzito proménlivé dopravni znaceni, a také inteligentni semafory.
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V oblasti zivotniho prostfedi a vefejného prostoru bylo navrzeno spravné nastaveni
odpadového hospodafstvi. Pocitalo by se s instalaci senzori do kontejnertd, aby bylo
zjisténo, kde je jiz potfeba kontejnery vyvézt, a kde to jesté pocka, a s tim souvisejici
naplanovani idedlni trasy svozu odpadi. Aby bylo mésto ptijemnéjsi pro Zivot ob¢ant,
bylo navrzeno zakoupeni laviéek vybavenych konektorem USB, coz by umoznilo
nabijeni elektroniky pomoci USB kabelu. V okoli téchto lavicek by bylo mozné ptipojit
se k free Wi-Fi. Aby bylo mésto vice ekologicky sobéstatné, bylo by vhodné nainstalovat
na sttechy méstskych budov fotovoltaické panely a rovnéz budovy zateplit. Ve mésté by
mohlo byt instalovdno chytré osvétleni, které samo hlasi, Ze pottebuje opravit. Pro
zalévani kvétin, CiSténi ulic a pro fontany by bylo vhodné vyuZivat deStovou vodu.
Vzhledem k situaci hlavné€ na podzim a v zimé by bylo vhodné zvazit zakoupeni Cisticky

vzduchu.

V ramci informacénich a komunikaénich technologii bylo navrZeno vytvoieni nezavislymi
vyvojafi aplikaci, ktera by zastfeSovala vSechny potifebné informace o doprave, kvalité
ovzdusi, zaplnéni kontejnert, informacich na tfedni desce atd. Prostfednictvim aplikace

by bylo rovnéz mozné objednat se na magistrat.
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