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Abstrakt

Bakalaiska prace je zaméfena na navrh zmény uzemniho planu Kladna, ktery
bude umoznovat modernizaci prostoru autobusového nadrazi. V teoretické casti
prace je struéné seznameni s dilezitymi pojmy, skterymi ve své praci pracuji.
Analytickd ¢ast je vénovand rozboru stdvajici uzemné planovaci dokumentace,
jejimu zhodnoceni a nasledné jeji ndvrhové Casti. Piinosem této bakalaiské prace je,
ze navrhovanad zména Gizemné planovaci dokumentace, mize slouzit méstu Kladnu

pro piipadnou revitalizaci a modernizaci autobusového nadrazi.

Kli¢ova slova:

Uzemni planovani, zmény uzemniho planu, Kladno

Abstract

The bachelor thesis is focused on the design changes of the present spatial
plan of Kladno, which will help to modernization of the bus station. The teoretical
part of the bachelor thesis is simply about important therms, which | use in my task.
The analytical part of my task is about analysis of the present spatial plan
documentation, It’s valuation and then valuation of the design part. The acquisition
of the bachelor thesis is to suggest transform of the spatial plan documentation,
which can help to the Kladno city for possible revitalization and modernization of the

bus station.

Keywords:

Land plannig, changes of spatial plan, Kladno
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1 Uvod

Meg¢sto Kladno se stalo vybérem mé bakalaiské prace predevSim proto, Ze
m¢é také zajima, jestli jsou jeho prostory smysluplné a efektivné vyuzivany. Pro
vybér mé prace mé¢ nejvice zaujalo autobusové nadrazi, které je jednim z nejvice

vyuzivanych vetejnych prostranstvi ve méste.

Kladno je spadovou oblasti pro mnoho mensich mést a vesni¢ek v okoli,
proto je dopravni uzel autobusového nadrazi velmi dilezity. Obyvatelé nejenom
Kladna ho vyuzivaji kazdy den pro presuny do zaméstnani nebo Skol. M¢lo by tedy
odpovidat poctem dopravnich spojeni tak 1 pohodli pro cestujici, ktefi ho radi

privitaji.

Chtéla bych proto v mé bakalaiské praci navrhnout zménu tizemné planovaci
dokumentace tak, aby umoznovala pfipadnou revitalizaci autobusového nadrazi.
Zmeéna uzemniho planu tak umozni zpodrobnéni V planu regulacnim. Autobusové
nadrazi by tak mohlo cestujicim zpiijemnit jejich dopravni spojeni vétsim pohodlim

a komfortem nez je tomu do ted’.

2 Cil prace

Cilem prace je provéfit zpisob, jakym platnd izemné planovaci dokumentace
mésta Kladna fesi prostor soucasného autobusového nadrazi a navrhnout takovou
zménu Uzemné planovaci dokumentace, kterd umozni jeho UspéSnou revitalizaci a

zapojeni do celoméstskych vztaht.



3 Metodika

Pred zacatkem psani této bakalarské prace jsem navstivila Magistrat mésta
Kladna. Tam mi byly poskytnuty materialy k nastudovani, jako jsou grafické vystupy
uzemn¢ planovaci dokumentace. Po peclivém nastudovani téchto dokumentaci jsem
zjistila, ze mésto Kladno v poloviné ledna roku 2016 vydalo a zvetejnilo nové
grafické vystupy izemné planovaci dokumentace a mé studovani zacalo od zacatku.

Dale bylo zapotiebi nastudovat odborné literatury, ktera mi pomohla pii

orientaci v dané problematice a diky niZ jsem mohla vypracovat literarni resersi.
V literarni reSersi se zajimadm o principy a fungovani uzemniho planovani (Stavebni
zakon, Maier, Sklenaft), o dopravé a dopravnim chovani (Kotas, Gehl, CSN 73 6110)
a Vvneposledni fadé o urbanismu (Hriza, Maier, Gehl, Lynch). Ze ziskanych
informaci z odborné literatury byla metodika postavena na provedeni analyzy a
nasledného rozboru uzemné planovaci dokumentace mésta Kladna.

Po podrobném rozboru jsem provedla navrh na moznou zménu této

dokumentace, ktera by umoznovala revitalizaci autobusového nadrazi.
4 Literarni reSerSe

4.1 Uzemni planovani

., Uzemni planovani dnes patii v celém svété mezi zdkladni ndstroje pro Fizeni
vystavby a rozvoje osidleni a tim i pro péci o Zivotni prostiedi a jeho
tvorbu. “(Hriiza;1977:271) Uzemni planovani se soustfed’uje na zmény hmotnych
slozek a jejich provazanost se spoleCenskym prostiredim. Tyka se vzdy vétSiho
mnozstvi lidi, ma dlouhodoby efekt rozhodnuti tykajicich se dalsiho vyvoje izemi a
zprostiedkovan& plisobi 1 na to, co se dée mimo vymezené Uzemi a cas.
(Maier;2004) Na takto definovaném uéelu uzemniho planovani se shoduje odborna
vefejnost. (napf. Silhankova et. al.;2010) Musi totiz vychazet jak definuje ucel
uzemniho planovani zdkon (zak. 183/2006 Sb. O uzemnim pldnovani a stavebnim
fadu).

Zakon ho definuje takto: ,,Cilem uzemniho planovani je vytvaret predpoklady
pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj uzemi, spocivajici ve vyvazeném vztahu

podminek pro priznivé Zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost
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spolecenstvi obyvatel uzemi a ktery uspokojuje potreby soucasné generace, aniz by

ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich. (§18 odst. 1 SZ)

Uzemni planovani je tedy Vv principu formalizace (tj. zikonné ukotveni)
konkrétnich opatfeni ukotvenych v teorii urbanismu tak, aby byly pravné
vymahatelné. (Maier a kol.;2012, Sklenai;2015) Aby to bylo mozné, tak v souladu
s urbanistickym pozndnim musi zjistovat a posuzovat stav uzemi, jeho pfirodnich,
kulturnich a civiliza¢nich hodnot, stanovovat koncepci rozvoje uzemi, provéfovat a
posuzovat potfebu zmén vuzemi, stanovovat urbanistické, architektonické a
estetické pozadavky na vyuzivani a prostorové usporadani izemi a na jeho zmény,

zejména na umisténi, usporadani a feSeni staveb a jiné. (§19 odst. 1 SZ)

Nastroje uzemniho planovani v CR

Veskeré nastroje uzemniho planovani vedou k tomu, aby se informované
davala tizemni rozhodnuti pro jednotlivé stavby v uzemi. Stavebni zdkon uvadi tfi
druhy nastroji. Jsou to Gizemné planovaci podklady (dale jen UPP), tizemné
planovaci dokumentace (dale jen UPD) a uzemni rozhodnuti. (Stavebni zikon
183/2006Sb.) Uzemni rozhodnuti je vydavano na ty stavby, které jsou v souladu
suzemnim planem (dale jen UP). UP se tvoii na zdkladé hierarchického systému a

jsou Kk jeho vytvoreni nutné podklady.

uzemné planovaci podklady | |politika uzemniho rozvoje
(UPP) (PUR)

H v h

) o . |e-{-»Uzemni opatreni
Uzemné planovaci

i |dokumentace v
; (UPD) > L’lp!rava !vztahfl
: v Uzemi
.
rozhodovani
; v Uzemi:
-

Gzemni Fizeni > &
Uzemni rozhodnuti
/ Uzemni souhlas
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Obrazek 1: Vazby néstroji izemniho planovani

Zdroj: MAIER Karel

Koordinujicim nastrojem uzemniho planovani je politika uzemniho rozvoje,
ktera slouzi k prostorové koordinaci narodnich a nadnarodnich vyznamu. ,,Politika
tizemniho rozvoje CR je ndstrojem tizemniho planovani, ktery urcuje pozadavky a
ramce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné uvadénych ukolii vizemniho
planovani v republikovych, preshranicnich a mezinarodnich souvislostech, zejména s

ohledem na udrZitelny rozvoj izemi.“ (MMR 2008)

UPP slouzi jako podklad k pofizovani politiky uzemniho rozvoje, tizemng
planovaci dokumentace, jejich zméné a pro rozhodovéani v izemi. Uzemné planovaci
podklady jsou tvofeny uzemné analytickymi podklady a izemni studii.

UAP zjistuji a vyhodnocuji stav a vyvoj izemi, jeho hodnoty, omezuji zmény
V uzemi (ochrana vefejnych zajmu), dale vyhodnocuji udrzitelny rozvoj uzemi.

Uzemni studie (dale jen US) ovéfuje moznosti a podminky zmén v tizemi.

(Stavebni zakon 183/2006Sb.)

UPD slouzi jako pravni ramec pro rozhodovani o konkrétnich stavebnich
zamérech vuzemi. Tvoii i zadsady uzemniho rozvoje, uzemni a regulacni plan.
Zasady uzemniho rozvoje (dale jen ZUR) stanovuji pozadavky na uspotadani uzemi
kraje, vymezuji plochy a koridory nadmistniho vyznamu a stanovuji pozadavky na

jejich vyuziti (vefejné prospeésné stavby, vefejné prospesna opatieni). (§36 odst.1 SZ)

wUzemni plan stanovi zédkladni koncepci rozvoje tizemi obce, ochrany jeho
hodnot, jeho plosného a prostorového usporadani (dale jen 'urbanisticka
koncepce"), usporadani krajiny a koncepci verejné infrastruktury, vymezi zastavéné
uzemi, plochy a koridory, zejména zastavitelné plochy a plochy vymezené ke zméné
stavajici zastavby, k obnové nebo opétovnému vyuziti znehodnoceného uzemi (dale
jen '"plocha prestavby"), pro verejné prospésné stavby, pro verejné prospésnd
opatreni a pro uzemni rezervy a stanovi podminky pro vyuZiti téchto ploch a
koridoru. ““ (§43 odst.1 SZ)

V UP lze vymezit plochu nebo koridor, v nichz se rozhoduje o zménach

vV uzemi, s vlastniky pozemku a staveb, které budou doteny navrhovanym zamérem.
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Ti musi souhlasit s timto zaimérem a s rozdélenim naklada nebo prospécht spojenych
sjeho realizaci (dohoda o parcelaci), zpracovanim tzemni studie nebo vydanim
regulac¢niho planu. (§43 odst.2 SZ)

. Uzemni plan v souvislostech a podrobnostech tizemi obce zpFesiuje a
rozviji cile a ukoly uzemniho planovani v souladu se zdasadami uzemniho rozvoje
kraje a s politikou tizemniho rozvoje. Uzemni plin ani vyhodnoceni viivii na
udrzitelny rozvoj uzemi nesmi obsahovat podrobnosti nalezZejici svym obsahem
regulacnimu planu nebo vizemnim rozhodnutim. *“ (§43 odst.3 SZ)

UP se pofizuje a vydava pro celé izemi obce a je vydan formou opatfeni
obecné povahy. (§43 odst.4 SZ)

, Uzemni pldn je zdvazny pro porizeni a vydani regulacniho plinu
zastupitelstvem obce, pro rozhodovani v uzemi, zejména pro vydavani uzemnich
rozhodnuti. ““ (§43 odst.5 SZ)

UP zpravidla vymezuje plochy vétsi nez 2000 m2. Plochy se vymezuji podle
stavajiciho nebo pozadovaného zpiisobu vyuziti nebo také podle vyznamu (napf.
zastavitelné plochy, plochy tizemnich rezerv, atd.) (Vyhlaska ¢.501/2006Sb., §3)

V Gzemnim planu jsou vymezeny podminky pro vyuZiti ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti. DEli se na dvé skupiny, na stabilizované a na plochy zmén.
Stabilizované plochy jsou plochy bez vétSich planovanych zdsahii s prvky funkéni
regulace, které jsou z vétsi ¢asti shodné se soucasnosti. Plochami zmén rozumime
plochy s navrZzenych zmén vyuziti s ur¢enou funkéni regulaci. Plochy zmén uvnitf
zastavéného uzemi jsou plochy piestavby, plochy zmén vné zastavéného tizemi jsou
zastavitelné plochy a plochy nezastavéného Uzemi (zelen, plochy zemédélské a
ptirodni). (Vyhlaska ¢.500/2006Sb., ptiloha ¢.7)

Dale u ploch rozliSujeme funk¢éni vyuziti. Nejpodstatnéjsi funkéni vyuziti se
nazyva hlavni, v této kategorii ptevazuje ucel vyuziti plochy. Déle existuje pfipustné
vyuZiti, kde je urCeno, ke kterym muizZe byt piislusnd plocha vyuzita bez omezeni.
Podminéné piipustné vyuziti urcuje ucely, u kterych je tieba zvazovat piipadné
dopady na funkci hlavni z hlediska hygienického, provozniho ¢i architektonického a
podminky, pfi jejichz splnéni je vyuziti plochy ptipustné. Naopak neptipustné vyuziti
urcuje Ucely a Cinnosti, které nelze v daném tzemi akceptovat. Dal§i podminky
vyuziti dale obecné pro vSechny plochy upiesiiuji zptisob a moznosti vyuziti daného

uzemi. (Vyhlaska ¢.500/2006Sb., ptiloha ¢.7)
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UP obsahuje textovou a grafickou &ast. Grafickd &ast tzemniho planu
obsahuje vykres zakladniho ¢lenéni izemi, hlavni vykres obsahujici urbanistickou
koncepci, koncepci usporadani krajiny, koncepci vefejné infrastruktury (tyto vykresy
je mozné dle potieby zpracovat samostatng), vykres verejné prospésnych staveb,
opatfeni a asanaci a je-li potieba vykres potfadi zmén v uzemi (etapizace). (Vyhlaska

¢.500/2006 Sb., priloha ¢.7)

Regulacni plan (déale jen RP) stanovi podrobné podminky pro vyuziti pozemkd,
pro umisténi a usporadani stavby, pro ochranu hodnot a charakteru uzemi a vytvareni
podminek pro ptiznivé zivotni prostfedi. (§61 odst.1 SZ) Regulacni plan zpiesiuje
uzemni plan a je pro n¢j zavazny. A vzdy téz vymezi vefejné prospésné stavby a veiejné
prospéSna opatieni. RegulaCnim pldnem lze nahradit izemni rozhodnuti. (§61 odst. 2
SZ) Vydava se zpodnétu nebo na zadost formou opatfeni obecné povahy podle

spravniho fadu. (§62 odst.1 SZ)

4.2 Urbanismus

Urbanismus je védni obor zabyvajici se pfirodnimi podminkami, prostorem,
funkci, lidmi a casem. (Maier;2013) Podle Hrizy je to soubor pracovnich metod a
postuptt slouzicich k zdmérnému formovani lidského osidleni a zejména mést.
(Hriza;1977) S vyvojem osidleni se vyviji i urbanismus a dochazi tak ke specifikaci
jednotlivych tkoli jako je napiiklad piestavba meést a jejich rozvoj, planovani
novych mést nebo studium vyvoje osidleni. (Hrtiza;1977) Podle Silhankové je teorie
urbanismu  vychodiskem pro tzemni planovani. (Silhankovéa, et.al.;2010)
,uUrbanismus je teoretickou disciplinou, ktera se zabyva procesy urbanizace,
vyuzitim sidelniho prostoru, uspordadanim a utvarenim urbanniho prostredi lidskych

sidel a osidleni, jejich fungovdni, obnovou a rozvojem.* (Silhankova, et.al.;2010:5)

Roku 1933 v Athénach na IV. Kongresu CIAM (Congrés International
d'Architecture Moderne) byla zalozena architektem Le Corbusierem Athénska charta
(program moderni architektury a urbanismu). Podle Athénské charty jsou 4 zdkladni
funkce, které se zabyvaji planovanim mést. Kazdé mésto ma tyto funkce. Jsou to
funkce bydleni, prace, rekreace a jako spojujici prvek vSech casti je to funkce
doprava. Doprava je dualezita, protoze propojuje vSechny slozky mezi sebou.

Spole¢né vytvari funkéni mésto. (Hriiza;1965) Podle Hrizy je vSak rozvoj dopravy a
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(Hrtiza;1973)

2 hlediska architektury je mésto prostorovym vytvorem budovanym ve
velkem méritku a vyzZaduje hodné casu, abychom ho poznali.” (Lynch;2004:1)
Citelnost mésta je dileZitym aspektem pii jeho vytvateni. Prostiedi jako celek musi
byt jasné. Proces mezi pozorovatelem a jeho okolim nazyva Lynch jako obraz mésta.
Kazdy obraz mésta vnima jinak a po svém. Prostfedkem vnimani obrazu jsou rtizné
orientacni systémy, které maji mnoho variant. Lisi se v jinych kulturach ale i mistn¢.
Pomahaji rozliSovat a Clenit okoli a vytvaret si tak obraz daného prostiedi. Mezi
snadno roz¢lenitelné prvky, které nam pomahaji v orientaci, v prostoru fadime cesty,
okraje, oblasti, uzly a vyznamné body. (Lynch;2004)

Cesty jsou drahy, po kterych se pozorovatel pohybuje bud’ ptilezitostn€, nebo
potencialné. Patii mezi né napiiklad ulice, prochazkové trasy, dopravni tepny,
kanaly, zeleznice. Podél téchto cest se vytvareji ostatni prvky prostiedi.

Okraje jsou linearni prvky, oddé€lujici od sebe dvé faze. Piikladem je
zelezni¢ni koridor nebo bieh teky. ,,Okraje mohou byt i bariérami, které jsou vice Ci
méné prichodné a vymezuji tak jednu oblast viici druhé.** (Lynch;2004:47)

Oblasti jsou dvojrozmérné plochy, jakychkoliv velikosti v urcitych ¢astech
mésta. Jsou rozpoznatelné podle jejich urcitého charakteru.

Uzly chapeme jako ohniska, strategické body, mezi nimiz se pohybujeme.
Tvofti je hlavné kiizovatky, mista ptestupt, kiizeni nebo sbihani cest. Uzly propojuji
oblibené body.

Vyznamné prvky ma pozorovatel kolem sebe. ,,Hlavnim rysem vyznamnych
prvkii je jejich unikatnost a zapamatovatelnost v kontextu prostredi. (Lynch;2004:79)
Jsou to budovy, obchody, hory nebo samostatné stojici véz. Mély by byt vidény

z vice stran. Casto vytvéieji identitu mésta a jeji strukturu. (Lynch;2004)

., Zadny z téchto zdkladnich prvkii neexistuje jen sim o sobé. Oblasti jsou
strukturované pritomnosti uzhi, definované okraji, protknuté cestami a nepravidelné
rozsetymi vyznamnymi prvky. “ (Lynch;2004:49) Podle Lynche cesty udavaji identitu,
podileji se na vzniku uzli v mistech kiizeni, prochdzeji skrze oblasti, okraje

posouvaji a podél rozmistuji vyznamné prvky. (Lynch;2004)
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Podoba prostiedi se sklada zidentity, struktury a vyznamu. Identitou
rozumime jedineCnost objektu, struktura ndm vyjadiuje prostorové utvareni a
vyznam objektu by mél byt pro pozorovatele bud prakticky nebo citovy, vyjadiuje
vztah k realité. Obraz mésta by mé¢l byt dobi'e sdélitelny a srozumitelny i pro jiné lidi,

bude se vsak lisit v pohledu pozorovatele. (Lynch;2004)

Piikladem mohou byt vefejna prostranstvi, kterd chapeme nejen jako oteviena
a voln¢ pristupna ale také jako mista k setkavani, kde kazdy pozorovatel vnima tento
prostor ponékud rozdilné. Vyznamnou roli je nabizeni volnocasovych aktivit a tim
zapojeni obyvatel do spole&ného Ziti. (Gehl;2010, Cablova a kol.;2013) Podle Gehla
plati, ze lidé a lidské aktivity pritahuji jiné lidi, shromazduji se a délaji véci
spolecné. (Gehl;2000) ,, Tradicni funkce méstského prostoru jako mista setkavani a
spolecenského fora pro méstské obyvatelstvo byla zredukovina a ohrozena nebo
postupné zcela zanikala® (Gehl;2010) Vyuzivani vetfejného méstského prostoru
rozumime chiizi z jednoho bodu do druhého, prohlizeni vykladnich sk#in, konverzaci
a setkdvani, poulicni prodej nebo pouli¢ni zdbavu. Podminkou pro vSechny tyto
¢innosti je komunikace. K té jsou potieba zédkladni lidské aktivity a to mluvit, vidét a
slyset. (Gehl;2010) Aby bylo mésto atraktivnim pro co nejvice obyvatel, mélo by
nabizet Siroké spektrum moznych aktivit, pravé ve vetejném prostoru. Dtlezitym
aspektem pro vefejnd prostranstvi je taka dobra dostupnost a snadnd orientace
v prostoru. (Cablova a kol.;2013) ,, Zlepsenim podminek pro chodce nepodporujeme
pouze pési provoz, ale také podporujeme méstsky zivot* (Gehl;2010) V poslednich
letech se jednd hlavn€ o to, aby vznikly pro chodce a pro méstsky Zivot lepsi
podminky a to na ukor automobilismu. V poslednich né¢kolika letech se doprava

velmi rychle rozvijela, ale v n¢kterych castech svéta se to stalo velkym problémem.

(Gehl:2010)

Mezi funk¢éni usporadani mést patii funkce bydleni, obCanska vybavenost,
vyroba, rekreace, doprava a technicka infrastruktura. Podle poc¢tu funkci rozliSujeme
na monofunk¢ni a smiSené zony. A podle charakteru na historické jadro, centralni
smiSenou zonu, obytnou zo6nu, zénu obcanského vybaveni, zénu technickou/vyrobni
a zonu rekreace a sportu. Doprava je nezbytné nutna pro zprostiedkovani mezi

jednotlivymi vazbami. (Silhankova, et.al.;2010)
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4.3 Doprava a dopravni chovani obyvatel

Doprava je méstotvornym prvkem. Dopravni poloha zasadné ovliviiuje
vyznam konkrétniho sidla, zejména u mést je to pak kiizeni obchodnich cest nebo
vznik ptistavil. V osidleni ma charakter spojujici ale zaroven i rozdé€lujici a Clenici.
Vytvati sité, které se skladaji z liniovych tras a uzli. (Kotas;2002)

Spojeni mezi jednotlivymi funkénimi slozkami, jako je bydleni, obcanska
vybavenost, rekreace, pracovisté a jiné, umoziuje doprava vazby. (Hrtza;1973,
Kotas;2002) , Zdkladni dopravni vazbu tvoii vztah bydlisté-pracovisté.
(Kotas,2002:11) Nejintenzivngj$im casovym usekem mezi témito vazbami je rano a
odpoledne a nazyvame ji tak dopravni Spickou a naopak nejméné frekventované je
tak dopravni sedlo, ¢ili ¢ast mezi tim. (Kotas;2002)

Zakladni funkci dopravy je premistovani osob, nakladit a informaci v daném
uzemi.,, (Kotas;2002:16) Podle Jacobsové je dobra doprava a dopravni spojeni
zakladni lidskéd potfeba. Mésta nabizeji velky vybér moznosti, ale nelze jej vyuZit,
jestlize se po mésté nelze snadno pohybovat. (Jacobs;1975) ,,0d té doby, co auta
dobyla ulice, se nedilnou soucasti denniho Zivota ve méstech po celéem svéte staly
obavy a strach. “ (Gehl;2010:90)

Po verejné komunikacni siti se pohybuji lidé za pomoci motorovych a
bezmotorovych dopravnich prostiedku. ,, Podle vztahu K urbanizovanému tizemi se
deli verejné komunikace na vnéjsi silnicni sit' (silnice a dalnice) a mistni
komunikacni sit’ (méstské komunikace). ** (Kotas;2002:23)

Dopravni chovani miize byt ucelové a rekreacni a urcuje tak zptisob dopravy.
Rozdil mezi témito skupinami je ¢asové omezeni, kdy pii ucelové forme je Casova
dostupnost omezena a pfi rekreacni neomezend. Z ucelové dopravy (cesta do Skoly,
do prace) se mize stat doprava rekreacni (pfijemna prochazka), spojenim potiebnych

a uzitecnych ¢innosti. (Kotas;2002)

Dopravni chovani

, Lidské chovani v prostoru a case je urcovano plnénim potreb, prani a
povinnosti kazdého jedince. (Frantal et. al. ;2012:7) Lidské aktivity vyZadujici ¢as a
prostor, je mozné realizovat v ur¢itém misté po urcitou dobu, liSici se s ohledem na

umisténi — location, nacasovanim — timing ale také vybérem dopravniho prostiedku a
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komunikac¢nich systémut. (Frantal et. al. ;2012) Dopravni prostiedky usnadnuji
pohyblivost a omezuji Cas, ktery je nutny k pfesuniim mezi misty, volime si ty
prostiedky, které jsou pro nas casové nejméné naroc¢né a podle svych ekonomickych
moznosti. Mohou to byt i prostiedky ekologicky nenaro¢né jako je hromadna
doprava. Realizuje se skrze zpusoby dopravniho chovani. Zptisoby dopravniho

chovani jsou individualni doprava a hromadna doprava.

4.3.1 Rozdéleni zpisobu dopravy

4.3.1.1 Individualni doprava

Mezi individualni dopravu patii pési, cyklistickda doprava a doprava
automobilem. Z hlediska soucasného planovani mést je doprava automobilem jednim
Z nejvétSich problémi. Zatézuje hlukem, emisemi, ploSnou a financ¢ni naro¢nosti.

(Hnilicka;2005) Individualni doprava probiha po vefejnych komunikacich.

Pozadavky na pési komunikace

Jsou to prostory vyuzivané k péSimu pohybu bez jiného druhu dopravy. Ve
meéstech se vyskytuji v riznych podobach jako naptiklad vetejné prostory, pasaze,
chodniky, priichody, nadchody a podchody. Ve volné krajing to pak jsou pési stezky
nebo pésiny. ,,Zdakladni soucdsti verejnych prostranstvi vytvarejici jejich pobytovou
kvalitu je péesi prostor.” (Melkova a kol.;2014:77) P&si komunikace by méla tvofit
nepierusovanou sit’ a to jak ve méstech, tak 1 ve volné krajing. (Kotas;2002)

Pé&si trasy by mély vést zajimavym prostiedim, mély by se dynamicky stfidat
Vv prostorech a m¢l by byt kladen diraz na zietelnost orientacnich bodii v prostoru.
Dulezity je taky pocit bezpeCi, piehlednost a osvétlenost cest zejména pak
v meéstskych ¢astech. (Kotas;2002)

Sitka jednoho pé&siho pruhu je 0,75m (pro priichod jednoho chodce),
minimalni Sitka ve volném prostoru 1,50m a v uzavieném prostoru 2,25m (optimalné

>3,00m). (Kotas;2002, CSN 73 6110)

18



Cyklistické komunikace

Jsou urceny vyhradné cyklistim. Dé¢lime na skupinu ucelovou cyklistickou
dopravu do zaméstnani a Skol z bydlisté a na rekreacni dopravu. Rekrea¢ni doprava
by méla vést v zajimavé a atraktivni krajiné a méla by byt segregovana od
komunikaci pro motorova vozidla. Naopak ucelova cyklisticka doprava by méla byt
vedena na rozhrani chodnikli a vozovek pro motorovou dopravu. Ve méstech i ve
volné krajiné by mély vytvafet ucelené a na sebe navazujici systémy tras.
V zajimavych bodech tras nebo také na zacatku a konci, by mély byt vhodné
umistény stojany na kola. (Kotas;2002) ,,Cyklisticka opatieni zvysuji bezpecnost
uzivani jizdniho kola na verejnych prostranstvi.” (Melkova a kol.;2014:101)
,, Cyklisté v mnoha méstech, kterda stile nemaji dostatecnou infrastrukturu, se
nachazeji v mimoradné zranitelné pozici.” (Gehl;2010) Cyklistickd doprava patii
mezi ekologicky &istou, levnou a relativné rychlou volbu dopravy. (Silhankova et.
al.;2010)

Vseobecné se da fici, ze Sitka jednosmérného cyklistického pruhu je 1,25m a

1,50m je minimalni §ifka pro pouZiti obousmérného pruhu. (Kotas;2002)

4.3.1.2 Hromadna doprava

Je pravidelna osobni doprava provozovana po mésté¢ nebo mezi nimi, poctem
8 a vice osob. (Silhankova et. al.;2010) Mezi volbu hromadné dopravy patii autobus,
trolejbus, tramvaj, kolejové drahy a metro. Spole¢né s individualni automobilovou
dopravou vytvaii na Gzemi mésta systém osobni piepravy. Systém hromadné
dopravy by meél byt Citelny. Zajistuje prepravu mezi bydlistém, pracovistém,
obCanskou vybavenosti a ostatnimi druhy osobni piepravy. (Kotas;2002) Ve své
bakalafské praci feSim hromadnou dopravu volbou autobusy, a proto se tomuto

tématu budu vénovat nejvice.
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svétlé rozméry dopravniho prostoru pro vozidla
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Obrazek 2: Dopravni prostor pozemni komunikace

Zdroj: KOTAS Patrik

4.3.2 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Dalnice
Silnice L., II., III. tfidy a rychlostni silnice
Mistni komunikace

Ugelové komunikace (Zakon o pozemnich komunikacich; &.13/1997 Sb.)

4.3.2.1 Dalkova / meziméstska doprava

wDadlnice jsou urceny pro celostitni a mezinarodni dopravu. Jsou vedeny
zdasadné mimo sidelni utvary po vnéjsim obvodu mést nebo na hranicich vyssich
urbanistickych celkii. Propojuji navzdjem vyznamnd mésta a méstské regiondalni
aglomerace.” (Kotas;2002:30) Maji oddélené protismérné vozovky, mimouroviiové
kiizeni se vSemi ostatnimi komunikacemi a jsou ozna¢ené pismenem D.

Dale do dalkové dopravy patii silnice 1. tfidy, rychlostni silnice (silnice
Ltridy), II. a III. tfidy. Rychlostni silnice maji prostorové uspoiradani prakticky
totozné s dalnicemi a oznacuji se pismenem R.

Silnice I. tfidy maji celostatni a mezinarodni vyznam a jsou Cislovany od 1 do
99. Jejich charakter je rychlostni Ctyfpruhova komunikace déalni¢niho typu nebo

dvoupruhové komunikace vedend mimo sidelni utvary.
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Silnice Il. tfidy maji krajsky vyznam a propojuji mezi sebou jednotlivé okresy
a regiony. Jsou Cislovany od 100 do 999 a maji podobu dvoupruhovych silnic, které
pronikaji do sidelnich utvart a vytvareji tak hlavni urbanistické osy.

Silnice III. tfidy maji mistni vyznam a propojuji mezi sebou jednotlivé obce
nebo mensi sidelni utvary. Cisluji se &tyfmistnym nebo pétimistnym &islem, zavisly
na nejblizsi silnici 1. tfidy. Jejich podoba je dvoupruhovéd komunikace s iroviiovymi

ktizovatkami s minimalnimi $ifkovymi naroky. (Kotas;2002)

4.3.2.2 Mistni / vnitroméstska doprava

Mistni komunikace slouzi vozidlim a chodcim. Dé&lime je na prostory
dopravni a pfidruzeny. Vymezuji se ulicni ¢arou (stavba, oploceni) nebo vnéjSim
okrajem pasu pro chodce. (CSN 73 6110)

Mezi dalsi vnitroméstskou dopravu patii Ucelové komunikace. Slouzi ke
spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikli nebo ke spojeni nemovitosti
s ostatnimi komunikacemi a k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemkd.

(Zakon o pozemnich komunikacich; ¢.13/1997 Sb.)

Meéstské komunikace se ¢leni do nasledujicich funkénich tiid:

A rychlostni komunikace < kategorie A, A;
B sbérné komunikace < kategorie By, B>
C obsluzné komunikace < kategorie Cy, Cy, C3
D zklidnéné komunikace < kategorie D;— p&si zony, obytné ulice a zony
< kategorie D, — cyklistické stezky
< kategorie D3 — pési stezky a chodniky (Kotas;2002:34)
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Funkéni s - ) Typické
skupina Charakteristické pouZiti Poloha v obci pozadavky
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sbémé komunikace obytnych Gtvard, spojeni obci, na hranici niZSich | dopravni vyznam,
B pritahy silnic |, 11 a lILtfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Gtvard, | éasteéné omezeni
(viz 5.1.7) nebo mezi nimi pfimé obsluty
obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé (viz mezi zonami obhee umozZnéni pfimé
C 5.1.8). Mohou jimi byt pratahy silnic Il tFidy (mésta) a uvnitf téchto | obsluhy viech
a v odivodnénych pfipadech i Il ffidy zon staveb
v historickych smiseny provoz
pé§| z[‘]n}r s ob‘y‘[né Z(']ny (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodcd a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen pristup
i nové budovanych motorowvych, popf.
5 obytnych souborech dalSich vozidel
stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu, -
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté v?:sor?g%r::] el?a?w?

D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich neomezena pfistu U motorove
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soucasti E o rap
komunikaci funkénich skupinBa c ™ pravy

* Orientacni Udaj.
B} wyhlaska MDS CR &. 104/1997 Sb. k provedeni zakona . 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Obrazek 3: Charakteristiky funkénich skupin a podskupin mistnich komunikaci podle dopravniho
vyznamu a ve vztahu ke struktufe osidleni

Zdroj: CSN 73 6110

Krom¢ silni¢ni dopravy, jsou i jiné druhy naptiklad kolejova doprava (Zeleznice,

tramvaj, metro), vodni doprava, letecka doprava nebo kombinovana doprava.

4.3.3 Pozadavky na autobusovou dopravu

Autobus je nejbéznéjsi prostiedek pro hromadnou dopravu. Rozlisuji se na tii
druhy dopravy, prvni znich je pravidelnd vnitfni intervalovd doprava, druhd je
pravidelna vnéjsi regiondlni a meziméstska doprava a do posledni kategorie fadime
nepravidelné dopravy nebo dopravy mezistatni. Autobus je také velmi vhodny
z ekonomického hlediska. Neni nutné na jeho provoz zadna specialni vystavba, jako
je to naptiklad u tramvaje nebo metra. U autobusii se stavi jen nadrazi a ptislusné
zastavky. Ptipadna segregace (neboli vyhrazeni jizdnich pruht jen pro autobusovou

dopravu) zvysuje pravidelnost spoju a také jeji kapacitu. (Kotas;2002;)
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Vyska [m] Délka [m] Sitka [m]
Minibus 2,83 8,80 2,20
Klasicky autobus 3,10 11,40 2,50
Kloubovy autobus 3,10 17,05 2,50
Patrovy autobus 4,35-4,50 10,10 2,50

Tabulka 1: Rozméry autobusti

Zdroj: KOTAS Patrik

Pro vystup a nastup cestujicich do autobusu slouzi prislusné zastavky.
Zastavky by mély byt bezpecné ve vztahu k provozu a mély by poskytovat pohodli a
ochranu cestujicim. Pfestupni stanice by mély byt na jednom misté a mélo by byt
jasné, kde se v okoli pfestupni zastdvky nachazi autobusové nadrazi. Dochazkova
vzdalenost v centru mésta nema piekrocit 300m. (CSN 73 6110)

Aby byla zastavka pro cestujici pohodlna, m¢l by byt jeji soucasti pristiesek,
ktery chrani pfed povétrnostnimi vlivy, ale také poskytuje informace o linkach
autobust. A dale je to stani¢ni sloupek, ktery vyznacuje hranu ndstupisté¢ a udava

Cisla a nazvy jednotlivych linek. (Kotas;2002)

4.3.4 Pozadavky uzivateli autobusovych nadrazi

»V mistech, kde se setkava vetsi pocet autobusovych linek, kde ma vétsina
cestujicich pocatek nebo cil cesty, kde mohou cestujici prestoupit na jiny dopravni
prostiedek a v uzlech vice dopravnich systémii vznikaji autobusova nadrazi. “ (Kotas;

2002:173)

4.3.5 Autobusova nadrazi

Pocatky autobusové dopravy sahaji az do 30. let 20. stoleti, kvlili vyraznému
rozvoji automobilismu a autobusové dopravy. Autobusova nadraZi byla nejprve jen
velky pocet zastavek vjedné lokalité, az se postupné pfeménila do kompaktnich
celkll se samostatnou vypravni budovou a vétSinou i se svym arealem komunikaci
pro individualni autobusovou dopravu. Aby se vznikajici uzly této dopravy ucelily,
vznikaji spojené dopravni terminaly. Spojuji se autobusové nadrazi se stanici metra a
méstskych drah nebo tfeba s centry obchodi. (Kotas;2002)

Umisténi autobusového nadrazi by mélo byt umisténo na samostatné plose,

nikoli pfimo na vefejné komunikaci. Piehledny vjezd a vyjezd autobusii z nadrazi a
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nasledné zatazeni do jizdnich pruhti, musi umozZnit napojeni na vhodnou komunikaci.
(Kotas;2002)

Podle komunikace, na kterou je autobusové nadrazi napojeno mizeme zvazit
pouziti zpomalovacich nebo zrychlovacich pruhii a tim zajistit lepsi odbaveni
autobusi. (Kotas;2002)

Autobusové nadrazi by také mélo mit dobrou polohu ke svému dopravnimu
podniku, kde v jeho arealu jsou gardze, odstavné plochy, opravarenska zakladna
nebo zazemi fidi¢h. Cim mensi vzdalenost mezi témito plochami, tim lépe pro
dopravni podnik z hlediska provoznich nakladii a také nezatézuji vefejnou
komunikaci. Dilezité pro obvodové autobusové nadrazi je vazba na dopravni
technickou zakladnu podniku. Tato vazba ale byva daleko téz§i u stiednich
autobusovych nadrazi, protoze jsou ve vzdalenéj§i poloze v obvodu mésta.

(Kotas;2002)

Autobusova nddrazi je mozné rozdélit z nékolika hledisek:

Dle velikosti, uréené poétem odjezdu jednotlivych spoju za den

-maléd do 150 odjezdl za den
-sttedni 150 az 300 odjezdi za den

-velka vice nez 300 odjezdl za den

Dle druhu systémového zafazeni autobusové dopravy

-pro dalkovou dopravu
-pro ptiméstskou dopravu
-pro méstskou dopravu

-pro ucelovou dopravu (napf. spojeni s letistém)

Dle charakteru provozu

-koncova (kde pievazna ¢ast nebo vsechny linky konci nebo zacinaji)
-prijezdna (kde autobusy vsech linek zastavuji podle jizdniho fadu pro
vystup a nastup, a dale pokracuji do cilové stanice)

-kombinovana (kde ¢ast linek kon¢i nebo zacind, a urcitad ¢ast pouze zastavuje

nebo projizdi)
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Dle lokalizace v obsluhovaném uzemi

-ustiedni (hlavni) autobusové nadrazi: byva umisténo v centru nebo obvodu
mésta a je propojeno na centra obanského vybaveni
-obvodni autobusové nadrazi: byva umisténo v obvodovych ¢tvrti mésta, ve

zdroji pracovnich piilezitosti

KOTAS P., (2002): Dopravni systémy a stavby. CVUT, Praha

Autobusova nadrazi se vétSinou skladaji z nasledujicich ¢asti

e Piednadrazi prostor

e Vypravni budova

e P¢si komunikace a plocha pro cestujici

e Jizdni komunikace a plocha pro autobusy

e Ostatni zafizeni (Kotas;2002)

Dohromady tyto casti tvoii jednotny komplex, ktery mizeme utvorit do
jedné, dvou nebo vice vyskovych urovni. Podle provozniho charakteru a kapacité,
ktera se odviji od poctu piijezdovych a odjezdovych nebo odstavnych stani, se urcuje
plocha autobusového nadrazi. Podle P. Kotase (2002:175) se orienta¢né uvadi nutna
plocha pro jedno stanovisté autobusu v rozmezi od 500 do 950 m?.

,Aredl autobusového nadrazi musi tvorit harmonicky clanek méstské zastavby
a jeho architektonického reseni musi vyjadiovat vyznamnost dopravnich uzli. Cely
areal nadrazi tvori jeden architektonicky a vytvarny celek.” (Kotas; 2002:175) Na
hlavni budovu autobusového nadrazi by mélo vytvarné¢ navazovat zastieSeni
jednotlivych nastupist’ ale i plocha stani autobust. Hlavni budova je tak brana jako

hlavni prvek celého autobusového nadrazi.

Prednadrazni prostor

Je cast&ji kvidéni u nadrazi pro dalkovou nebo piiméstskou dopravu.

Rozd€luje autobusovy areal od méstskych prostorii. Tvoti hlavni vchod k nastupistim

vvvvvv

kompozici jasn€ urcoval orientaci v prostoru a napomdhal, kudy se maji cestujici
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vypravit na nadrazi nebo naopak zpét do centra mésta. (Kotas;2002) ,,Na jednoho
cestujictho  pripada v hodiné prepravni Spicky plocha priblizne 0,30m.*
(Kotas;2002:177)

Soucasti pfednadraziho prostoru by mély byt zastivky MHD a stanovisté pro
taxi sluzby. Musi taktéz obsahovat informativni a orientacni prvky a jeho soucasti by
mély byt drobné prvky pro odpocinek cestujicich, jako jsou lavicky nebo fontanky.
(Kotas;2002)

Vypravni budova

U dalkové nebo piiméstské dopravy se nejcastéji jedna o samostatnou budovu

arealu. Sklada z ¢asti vefejné a provozni.

AUTOBUSY 3 Mpaea

kulturni tekac ! prichozl ! odbavovaci zavazadla | | administrativa
sifedisko tast 1 Cast | Gast +
zazemi fidico

| |
3 -
bufet : I
m—hodbavovaci hala : : I informace I
| |

i hygienicka
| zZfizenl

Obrazek 4: Dispozicni schéma vypravni budovy
Zdroj: KOTAS Patrik

Vypravni budova zabezpecuje:
e Sluzby pro cestujici-chranény pristup do autobusového nadrazi, veSkeré
sluzby souvisejici s odbavenim cestujiciho pii odjezdu i s piijetim cestujiciho
v okamziku pftijezdu, cekaci c¢ast, informace, obchodni aktivity, vefejné
stravovani a hygienické zatizeni
e Sluzby pro fidi¢e- moznost odpocinku mezi ptijezdem a odjezdem, lizkova
kapacita pro nocni odpocinek, obcerstveni a stravovani, prostor pro odvod a

vyuctovani trzeb
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e Provozni zazemi pro zaméstnance, ktefi zajistuji veskeré sluzby na nadrazi

(Kotas;2002)

Pé&si komunikace a plochy pro cestujici

Spojuji vypravni budovu (vestibul) s mistem nastupu do vozidla. Jedna se o
spojovaci komunikace v podobé piechodu, nadchodu nebo podchodu, nejlépe se
zastfeSenim a co nejkratSi spojovaci cestou. Déle to jsou nastupisté a vystupiste.
(Kotas;2002)

Nastupisté je dalezitym prvkem pro cestujici. Autobusy linek MHD u ng¢j
zastavuji a zdrzuji se piiblizné od 2 do 5 minut, pfiméstské a dalkové autobusy
kolem 15 az 20 minut. Navrhovana Sifka nastupisté pro klasicky autobus s 40
cestujicimi je plocha pfiblizné¢ 10m?. Pro kloubovy autobus je to minimalni plocha
16m2. Sitka nastupisté pfi podélném fazeni autobusi je minimalng 1,50m.

(Kotas;2002)
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5 Analyzy

5.1 Popis mésta

Mésto Kladno lezi ve Stfednich Cechach, je nejvétsim méstem ve
Sttedoceském kraji a patii mezi jeho nejvyznamnéjsi primyslova mésta. Kladno ma
necelych 70 tisic obyvatel. Lezi piiblizné 25 km severozapadné od Prahy. Rozloha

Kladna je 36,96 km? a jeho nadmotska vyska je 380 m. (Wikipedie;2014)

Stehelceves Svrkyné
Libusin o1 Zaiezd
ajez
Velke
® TN Cicovice
5 Bustéhrad
118 o Lichoceves
1 101]
161 a1 Makotrasy s
Kladno Lidicky potok
=)CEZ stadion Kladno Hrebec Tuchoméfice
3 Stredokluky
7
113 o
Knézeves
sksy T }
Velke Pritocno :
606 | Hostoun
Velka Dobra Pleteny Ujezd
G =y s Bragkov O
s © Letisté Vaclava
% 48 Havla Praha
i g 101
Kysice H
1 Jenec %,
Horni Unhost 201 ] L %
Bezdakov 1201 A Hostivice 5

Obrézek 5: Sirsi vztahy Kladna
Zdroj: google.cz

5.2 Historie a vyvoj mésta Kladna

Prvni zminka o Kladné pochazi z pocatku 14. stoleti. Tehdy jesté ves vlastnil
rod Kladenskych z Kladna. Ten ale vymiel po me¢i a tak ves ptipadla Zd’arskym ze
Zd4ru. Roku 1561 bylo Kladno povyseno na méstecko. Byla to pro Kladno
vyznamna udalost, rozvijel se tak obchod s ostatnimi mésty a dostalo i vlastni erb.
Roku 1701 koupila panstvi Anna Marie FrantiSka vévodkyné Toskanska, ale po 4
letech ho prodala mnisskému fadu benediktinli z Bfevnovského klastera. Kladno méli
do roku 1848. V té dobé zde vznikaly nejvyznamnéjsi kladenské barokni pamatky.
(Skalnikova a kol.;1959, Historicky ustav akademie véd CR;2007, Demografie;2014)
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Obrazek 6: L.vojenské mapovani-josefinské 1764-1768

Zdroj: oldmaps.geolab.cz

Kladenské vesnicky 1 Kladno samotné bylo malym venkovskym méstysem.
Obyvatelé Kladna byli rolnici, vétSina z nich byli femeslnici, ktefi pracovali pro
vrchnost v benediktinském klastete. Ve mésté byla jen hrstka patrovych domd,
ostatni budovy byly pfizemni a byly soucésti hospodatskych budov. Lidé v Kladné,
Kro&ehlavech, Svermové a Rozd&lové zde Zili poddanskym Zivotem az do doby, kdy
bylo objeveno cerné uhli. Tento objev jim pfevratil zivot naruby. Prvni zminky
pochazeji z pocatku druhé poloviny 15. stoleti. Uhli se nejprve tézilo povrchové, az
pozd¢ji, kdy zacaly byt tézeny hlubsi sloje, uhli bylo hloub, se zacalo pouzivat
Stolové dolovani. Prvni parni stroj, ktery byl pouzit na dolovani uhli, byl v mistnim
dole Ludmila vroce 1836. Mezi dalsi kladenské doly patii napiiklad Mayrau,
Theodor, Engert nebo Thinnfeld. Rozvoj tézkého primyslu nékolikandsobné zvysil
podet obyvatel Kladna. Kladnu se pro sviij rychly vzrist v té dobé fikalo ,,Ceska

Kalifornie® nebo ,,éesky Manchester*. (Historicky ustav akademie véd CR;2007,
Mésto Kladno;2015, ZS a MS Kladno, Zd. Petiika 1756;2015)

29


http://oldmaps.geolab.cz/map_viewer.pl?z_height=500&lang=cs&z_width=800&z_newwin=0&map_root=1vm&map_region=ce&map_list=c089

na pusku

Jied Citreneem

Hulyes

Obrazek 7: Stabilni katastr 1840

Zdroj: archivnimapy.cuzk.cz

Dnesni Kladno ma c¢tyfi urbanizacni jadra. Jednim z nich je Cast zvana
Rozd¢lov, ktera vznikla roku 1783. Rozdélov, je odvozeno od rozd€lovani pozemki
a byla tak pojmenovana nova osada, ktera vznikala na zapadé od Kladna u lesa
Lapak.

Podobné& tomu tak bylo i na vychodé Kladna s obci Stépanov, dnes je to &ast
starych Krocehlav.

Kolem druhé poloviny 18. stoleti se mésto zacalo rozriistat a to vystavbou

nékolika domkt, kde je nyni Podprithon. Této Casti se dfive také tikalo ,,Hornicky
betlém*. Domy byly malé, jen s dvorkem, bez zahradky a jejich rozmisténi nemélo
Zadny zamér, tvotily tak malebny kout mésta.
Rozvoj mésta znacné zbrzdil velky pozar v centru mésta roku 1814. Centrum se pfi
napravovani Skod vyrazné zahustilo. D¢€lnické Ctvrti v centru meésta, kterd rovnéz
vznikla po poZaru, byla zlikvidovana pfi asanaci mésta v 70. a 80. letech 20. stoleti.
Ve stejném Casovém useku zanikla ¢ast mésta, ktera vznikala o sto let diive a to mezi
Rozdélovem a Podprihonem. (Skalnikova a kol.;1959, Historicky ustav akademie
véd CR;2007)
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Obrazek 8: II. vojenské mapovani-FrantiSkovo 1836-1852
Zdroj: oldmaps.geolab.cz

Vroce 1846 Kladno prildkalo vyznamné podnikatelské osobnosti, diky
nalezu uhli a vyrob¢ Zeleza. V Ceskych zemich se stalo Kladno historickym mistem
vzniku téZkého primyslu, predev§im zalozenim Zelezaren, ocelaren a valcoven a
strojirenského  primyslu. Kladno se kvali pfiliva pracovnich sil, ktery
znékolikandsobil pocet obyvatel, zménilo ze zemédélské na primyslovou oblast
Cech. Pocet obyvatel tak stoupl z 16 ti na 50 tisic obyvatel, mezi roky 1869 a 1910.
Rust mésta a jeho ekonomicky rozvoj tak ptispél roku 1870 k tomu, ze Kladno bylo
povyseno na mesto a roku 1898 byl Kladnu udélen titul ,kralovské horni mésto*.

(Skalnikova a kol.;1959, Historicky tistav akademie véd CR;2007)

31



: i TR V- (SR R | ¥
Obrazek 9: III. vojenské mapovani Frantisko-josefské 1877-1880

Zdroj: oldmaps.geolab.cz

Potieba velkého poctu pracovnikii vedla k budovani délnickych kolonii
vV tésném sousedstvi Sachet. Uzaviené bloky budov méstského typu nebo Ctvrti
rodinnych domkt se zahradkami vznikaly kolem roku 1900 a ukazovaly tak na lepsi
finanéni moznosti obyvatel. Kvili zvySujicimu se poc¢tu obyvatel Kladna ke konci
19. stoleti, bylo zapotiebi zacit s vystavbou bytovych domi ale i s vefejné
prospeésnymi stavbami. Nejzdsadnéjsi stavby jsou naptiklad budova nové radnice,
realka, dnesni budova gymnazia nebo Méstské divadlo. Mezi dalsi dilezité vefejné
stavby Vvtomto obdobi bylo vybudovani kanalizace, méstského vodovodu a
vefejného elektrického osvétleni. Kvili hloubeni Sachet byly naruseny vodni
prameny a nékteré studny dokonce zacaly vysychat, byl proto roku 1892 vybudovan
méstsky vodovod se studnami ve Velké Dobré a vodarna na Kozové hore. Rist
obyvatel Kladna byl tak velky, Ze zdroj pitné vody jiz nestacil a tak se zacalo
vyuzivat zasobovani ficky Kli¢avy, které navrhl prof. Hrasky ve 20. letech 20.
stoleti. Realizace prob&hla az mezi roky 1953-1956, kdy byla vybudovéana piehrada
supravnou vody a roku 1954 uz dodavala do Kladna pitnou vodu. Soucasné se
budovala i kanalizace, protoze az do konce 19. stoleti tekly splaskové i srdzkové
vody spole¢né po ulici a nakonec ven z mésta. S vybudovani méstské kanalizace se

dlazdili hlavni méstské ulice a mésto se stavalo moderné;jsi.
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Sc¢itani obyvatel v roce 1900 ukazalo, ze vystavba domu i narast obyvatel je
nizs$i, nez v okolnich mensSich obcich, jako je napiiklad Rozdélov, Dubi nebo
Krocehlavy. V téchto obci byl nartist az dvojnasobny, ale v Kladn¢ dosahoval jen 8%
ve stejném casovém useku. V té dobé¢ se poprvé zacalo uvazovat o slouceni okolnich
osad sKladnem. Zejména pak o spojeni Kladna s Krocehlavy, Rozdélovem,
Motycinem a Dfini.

Hornictvi na Kladné se na ptelomu stoleti dostalo do krize a jediny dul, ktery
jesté fungoval, byl Engerth. Ostatni jako naptiklad dil Amalie, Prithon nebo Bresson
skoncily stézbou v letech 1892-1905. Hornické rodiny se sté¢hovali z mésta do
okolnich vesnic. Koncem 19. stoleti bylo jako hornikil v Kladné zaméstnanych 65%
avroce 1930 uz jen pouhych 17%.

Nejveétsi rozkveét Kladna i1 kladenskych huti a zelezaren byl ve 20. stoleti. V
roce 1928 byla zbourdna Sachta Amalie, kde mésto upravilo terén pro novou
zastavbu. Na Bresson¢ bylo pojmenovano 18 ulic a bylo vystaveno pfiblizné 150
novych domi. O necelych 80 novostaveb se také rozrostl Ostrovec na pielomu 20. a
30. let. Dale probihalo dalsi zahusténi mésta v jeho stfedu tak i na severovychode.
V roce 1937 se ozivenim vyroby do meésta zacali stéhovat lidé. Mésto to feSilo
naslednym vystavenim dalSich bytd. Mezi lety 1934-1937 vybudoval okresni ufad
dilezitou komunikaci a to Kladno-Bustéhrad a tim se urychlilo spojeni do Prahy.

Rozvoj mésta pozastavila nacistickd okupace v roce 1939. Nacisticka vlada
sesadila a uvéznila ¢leny méstského zastupitelstva a podilela se i na smrti Frantiska
Pavla, tehdejsi starosta Kladna. Vyplenéni obce Lidice a jeho srovndni se zemi,
tabort ¢i k ptrevychoveé to délalo kladenské gestapo. Gymnazium bylo posledni misto
pobytu lidickych zen a déti pied jejich transporty.

Zésadni zména pro vyvoj mésta Kladna probéhla koncem roku 1940 za protektorstvi
vladniho komisate Karla Zuckera, kdy bylo vyhldSeno Velké Kladno. Slou¢enim
Kladna, Kroc¢ehlav, které byly od roku 1931 samostatnym meéstem, Rozdélova a
Dubi. Dne 4. prosince 1940 tak vznik jeden mistni celek. Obec méla byt
primyslovym, spravnim i kulturnim centrem celého regionu. Celé tizemi tak bylo
tvofeno témer padesati tisici obyvatel. Dne 11. biezna 1942 stanovilo Ministerstvo
vnitra Gfedni ndzev sidelniho celku Kladno s méstskymi ¢tvrtémi: Kladno I., Kladno
Il. — Krocehlavy, Kladno III. — Dubi a Kladno IV. — Rozd¢€lov. Tento stav byl

legalizovan 6. kvétna 1947 usnesenim rady Zemského narodniho vyboru. Dne 5.
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unora 1948 stanovil ministr vnitra ufedni nazev Kladno pro spojené obce. V roce

1951 byla ke Kladnu pfipojena také osada Vrapice. (Historicky ustav akademie véd

CR;2007, Wikipedie;2014, Mésto Kladno;2015)

Lokalita Pocet obyvatel Pocet domu
Kladno 23400 2810
Krocehlavy 12700 1734
Dubi 8 015 1099
Rozdélov 4700 720
Celkem 48 815 6 363

Tabulka 2: Velké Kladno v roce 1941
Zdroj: Historicky ustav akademie véd CR

Po vzniku Protektoratu se kladenské primyslové podniky rozhodly fesit
svizelnou bytovou situaci. Budovanim unifikovanych sidlist tak nartstal pocet
bytovych jednotek. Na kladenskych sidlistich vSak nejvice pokulhavala vystavba
obcCanské vybavenosti, jako jsou napiiklad Skoly, obchody, sluzby nebo kulturni
zafizeni, za vystavbou bytil. Nejvic utrpély terénni prace, které byly velmi zanedbany
spolu s vysadbou zelen¢ do sidlist’ okolo domil nebo infrastruktura.

Mezi dalsi zajimavd mista ve mésté, byla ¢ast Sitnd. Mé&la se stat centrem
Kladna, ale muselo se nejprve udélat premosténi pies hluboké Sitenské udoli, které
bylo realizovano roku 1966. Most tak spojil dvé ¢asti a to historické centrum a nové
sidlist¢ v Krocehlavech. Na Sitné se vybudovala fada bytovych jednotek, Hotel
Kladno, Dim kultury i sit’ obchodi, ale jako planované centrum meésta se Sitnd nikdy
nestala.

Rozvoj mésta ptispél na rozvoj verejné dopravy. Ve mésté méla byt zavedena
trolejbusova doprava do Rozdélova. Stredocesky krajsky ndrodni vybor vSak
rozhodl, Ze v ramci méstské dopravy budou po Kladné jezdit autobusy z divodu
levnéjsich provoznich i technickych naklada.

V roce 1977 byl schvalen uzemni pladn, pro jeho koncepci bylo typické
bourani staré zastavby v centru Kladna. Podle tzemniho planu bylo vybudovano
autobusové nadrazi, ovSem za cenu zni¢eni meéstského parku spolu s vzacnymi

dfevinami. Asanovand byla velka ¢ast historického centra, kterd trvala ptiblizné do
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roku 1989. Po velké asanaci se ve mésté rozmohla vystavba panelovych domu a
sidlist’.

Velkou zménu pfinesly Kladnu 70. 1éta, kdy se meénilo katastralni tizemi
mésta. Dne 1. ledna 1980 se sloudilo s Kladnem mésto Svermov. Ten se stal méstem
v roce 1968, kdy se spojil s obci Moty¢in a Hnidousy.

V roce 1989 doslo k zastaveni stavebnich praci v centru mésta a cela situace
se prehodnotila. VSechny historické domy, které lemuji tfidu T. G. Masaryka, zustaly
zanechany. M¢sto si na pomoc povolalo architekty, aby zpracovali novou
urbanistickou studii centra mésta. Nova studie zahrnovala stavebni upravy na
namesti starosty Pavla, pési zonu T. G. Masaryka a Florianské nameésti.

Béhem 20. stoleti t€zky primysl silné ovliviioval mésto, a to jak pozitivné tak
negativn€. Negativni dopad mél prasny spad a oxid uhli¢ity na Zivotni prostiedi i na
zdravi obyvatel, ktery zde né€kolikandsobné piekrocil hygienické normy. ZlepSeni
prislo v 90. letech, krachem hutniho podniku. Tim, ale klesl i pocet pracovnich
prilezitosti, ty si lidé byli nuceni hledat v Praze. Kladno se zacalo ménit na mésto
zelené& a sportu. Bylo zrekonstruovano sportovisté Sletisté, na kterém se kazdoro¢né
poradaji sportovni mitinky.

V pocatcich 21. stoleti tvoii Kladno dvé priimyslova centra. Jednim z nich je
které vzniklo ,,na zelené louce™ a je zde jen lehky primysl zahrani¢nich spolecnosti
(napt. Lego, Dr. Oetker nebo CELESTICA). V této ¢asti zde také vznikla i ndkupni
z6na s nékolika obchody.

Meésto Kladno vytvofilo 1 do budoucna perspektivni lokalitu a to diky zlepSeni
podminek zivotniho prostfedi tak i rozvoji pracovnich prilezitosti. Zapadni cast
Kladna je obklopena lesy a je tak ptijemnou rekreaci pro obyvatele a to 1 predevsim
novych siti cyklostezek. Dalsi rekreacni oblasti v Kladné je sportovni areal Sletisté s
prilehlym lesoparkem a koupali§té¢ BaZantnice v ¢asti Krocehlavy. (Historicky tstav

akademie véd CR;2007, Wikipedie;2014)
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Letopocet 1980 1991 2001 2005 2006

Pocet domu 1965 2135
,,Velké

7720 7180 7798 8655 8696
Kladno*

Tabulka 3: Pocet domi na Kladné
Zdroj: Historicky ustav akademie véd CR

Letopocet 1980 1991 2001 2005 2006
Pocet

19781 21727 22534
obyvatel
,,Velké

71141 71753 71132 72354 70275
Kladno*

Tabulka 4 : Pocet obyvatel Kladna
Zdroj: Historicky tstav akademie véd CR

5.3 Prostorova struktura meésta

Spravni uzemi mésta je 36,97 km? a déli se na 7 &asti. Casti Kladna jsou:
Svermov, Vrapice, Dubi, Kro¢ehlavy, Rozd€lov, Kladno a Moty¢in. Pocet obyvatel
k datu 1.1.2015 je 68 552 obyvatel, s nartistem na 76 000 obyvatel v prab¢hu 15-ti
let.

Na vétsin€ uzemi meésta se nachdzelo nalezisté ¢erného uhli, které je dnes
témer vytézeno. Kladno ma svou oblasti nemocnici, kterd lezi v zapadni ¢asti mésta.
Dale do zdravotnictvi patii v centru mésta poliklinika a zdravotni stfedisko.
Obyvatel¢ mésta maji velkou moznost vybéru obchodnich domi, které jsou
rozmistény v centru Kladna. Jsou to jak obchodni domy, tak 1 obchodni ¢tvrti, kde je
vice menSich kramki a sluzeb.

Velkym problémem Kladna jsou byvalé doly a ocelarny, které jsou dnes jiz
mimo provoz a méstu tak davaji nehezky rdz jako brownfield. VétsSina doli a
ocelaren chatra a rozpada se. Jen velmi malé procento je zachovano nebo pouzito na
jiné funkce. Mimo brownfieldu budov jsou to i kilometry Zeleznic, které také nebyly

odstranény.
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Oproti tomu ma Kladno i velké zastoupeni sportovnich a rekreacnich ploch.

Mezi nejznaméjsi a nejoblibengjsi sportoviste patii ,,Sletiste”, kde si kazdy prijde na
své. Je zde napiiklad atleticky oval, plavecky kryty bazén s aquaparkem, tenisové
kurty, in-line draha, zimni stadion nebo horolezecka sténa. Mezi rekreaéni plochy
patii les ,,Lapak®, ktery je spojen se ,,Sletistém* in-line drahou nebo ,,Sitenské udoli*
Vv centru, které je oblibené piedevsim u starSich obyvatel.

Z vyhotovené funk¢ni analyzy je patrné, ze nejvétsi zastoupeni maji plochy
bydleni a sluzeb. Dalsi velmi vyraznou plochu zde tvoii primyslova oblast, ktera
pfimo hranici s plochou obytnou a tvoii tak hrani¢ni bariéru v prostoru. Plochy lest a
zeleng jsou tfeti vyrazng&jsi plochou ve mésté, které fragmentuji celkovy raz mésta na

nepravidelné oblasti.

Regionalni vyznam mésta Kladna neodraZzi jeho velikost, a to pfedevSim
z divodi blizkosti hl.m. Prahy, které je o nckolik fadi vyssim centrem osidleni
s velmi silnym atrak¢énim potencialem. Jeho poloha mezi rychlostnimi silnicemi R6 a
R7 podporuje spadovani obci spise do hl. mésta Prahy. Dale je to neuspokojivy stav
zelezni¢niho spojeni Kladno-Praha, modernizace je stale ve stavu pfipravy a to jiz
nékolik let. V neposledni fadé vyraznd ztrata velkého poctu pracovnich prilezitosti
v dasledku potlaceni tradi¢nich odvétvi hornictvi a hutnictvi, je vSak kompenzovéana

pracovnimi piileZitostmi v Praze. (UP Kladna - Odiivodnéni;2015)

5.4 Sluzby ve mésté

V centru Kladna jsou domy predev§im smiSené¢ho typu, kde vrchni c¢asti
dom tvoii funkci bydleni a spodni ¢asti funkci poskytovani sluzeb. Budovy instituci
a vyznamné budovy maji funkci monofunk¢ni. Vyznamné budovy maji stejnou
funkci, nebo jsou pouzity na administrativu jako napiiklad banka nebo posta.
Nedaleko historického namésti, které se nachazi v samotném centu mésta, stoji
stfedni a vysoka Skola spolu s Gymndziem. V centru meésta jsou také dva obchodni
domy a u jednoho znich lezi rozlehlé autobusové nadrazi, naproti némuz je dalsi

Z historickych staveb a tou je mistni védecka knihovna spolu s divadlem.
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5.5 Doprava ve mésté

Dopravni spojeni ve mésté je velmi uspokojivé a to jak silni¢ni, Zeleznicni,
tak i letecké. Mezinarodni letisté Vaclava Havla se nachazi priblizn¢ 16km od mésta.
V blizkosti Kladna jsou dvé dualezité rychlostni komunikace, R6 z Prahy do
Karlovych Vari a R7 zPrahy do Chomutova, kde diky obklopeni témito
komunikacemi nedochazi k vyraznému zatéZovani mésta tranzitni dopravou.

Mésto Kladno méa velmi hustou dopravni sit. Hlavni dopravni tah, ktery
spojuje Kladno s Prahou je silnice 1. tfidy a na ni navazuji v centru mésta silnice II.
ttidy. Dalsi vyznamné dopravni toky v Kladné jsou silnice III. tfidy. Kladnem
prochazi Zeleznice, ktera ma dv¢ trasy. Prvni trasa vede z Prahy do Kralup nad
Vltavou a druhd vede z Prahy do Rakovnika. Ob¢ trasy maji spolecny bod a tim je
vlakové nadrazi v jizni ¢asti mésta Kladna, které patii k vyznamnym uzlovym bodim
mésta. Na zapadnim kraji mésta, v ¢asti Rozdélov, se nachazi jesté jedno vlakové
nadrazi, nicmén¢ neni tak frekventované jako nadrazi v jizni ¢asti. Jiz n¢kolik let je
dokonce planovéana rychlodraha, kterd by jesté vice zkratila cestovani do hlavniho
mésta.

Po vytézeni uhli a omezeni hutni vyroby, doslo k poklesu poctu pracovnich
ptilezitosti na Kladn€¢ a tim se zvysil pocet obyvatel za dojizdkou do Prahy.
Autobusové nadrazi bylo diive feSeno tak, aby vyhovovalo velkému poctu ptijezdu a
odjezdu cestujicich za praci do kladenské Poldovky. Skoncenim vyroby klesl pocet
cestujicich a tim by se m¢lo vyrazn¢ zmeénit i autobusové nadrazi, aby vyhovovalo
dne$nim cestujicim, napfiklad snizenim poctem zastdvek. Pfevazna Cast autobusové
dopravy jedouci zPrahy konci (nebo projizdi) na autobusovém nadrazi. Velkou
vyhodou je, Ze cestujicim staci pouze jeden pfestup na méstskou linku, ktera také
projizdi autobusovym nadrazi, nebo snadna pé&si dostupnost do centra mésta. Z toho
plyne, Ze systémy autobusové dopravy méstské a mimoméstské se vzajemné

propojuji v uzlovém bodu a to na autobusovém nadrazi.
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5.6 Historie autobusového nadrazi na Kladné

Méstska autobusova doprava Vv Kladné je tvofena 18 autobusovymi linkami
meéstské hromadné dopravy a jeji celkova délka sité tvori 185 km. Provozovatelem je
CSAD MHD Kladno a. s.

Zdejsim autobusim se v Kladné ftikalo ,,mandelinka®, ndzev vznikl podle
zlutohnédé barvy, jakou mély. Dalsi zajimavosti je, ze doprava v Kladné¢ me¢la byt
posilena o trolejbusy a tramvaje, ale tyto plany se nikdy neuskute¢nily. V roce 2000
MHD pieslo na ¢ipové karty. (CSAD Kladno;2015; Wikipedie;2014)

Zdroj: facebook.com
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Obrazek 11: Autobusové nadrazi na Kladné v roce 1939

Zdroj: facebook.com

Obrazek 12: Autobusové nadrazi na Kladné ptiblizné kolem roku 1970

Zdroj: facebook.com
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Obrazek 13: Autobusové nadrazi na Kladné v roce 1986
Zdroj: vmphoto.rajce.idnes.cz

Obrazek 14: Autobusové nadrazi na Kladné v roce 1986
Zdroj: vmphoto.rajce.idnes.cz
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Obrazek 15: Autobusové nadrazi na Kladné piiblizné kolem roku 1986
Zdroj: facebook.com

Obrazek 16: Ulice Dukelskych hrdint s parkem, ktery ustoupil autobusovému nadrazi, pozdéji
zmen$enému o nakupni centrum (rok 1976 a 2014)
Zdroj: KOVARIK J., SEIFERT J., SLEPICKA Z.

Obrazek 17: Park mezi ulicemi Dr. Vrbenského a Dukelskych hrdint zmizel kvuli shluku
autobusovych zastavek (50.1éta a rok 2014)
Zdroj: KOVARIK J., SEIFERT J., SLEPICKA Z.
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5.7 Analyza uzemniho planu Kladna

5.7.1 Obecné informace

Potfizovatelem Uzemniho planu Kladna je Magistrat Statutdrniho mésta
Kladna. Utad architektury a uzemniho planovani pod vedenim Ing. arch Frantiska
Miillera a Ing. arch. Petry Hadravové. Zpracovatelem je firma ,,ARCHIS®, s hlavnim
projektantem Doc. Ing. arch. Ivanem Horkym DrSc. Datum zpracovani uzemniho

planu Kladna bylo v listopadu roku 2015. (UP Kladno;2015)

UP Kladna se skldda z textové &asti vyrokové a z textové ¢asti odtivodnéni.
K tomu odpovidajici vykresové ¢asti v podobé vykresu zdkladniho ¢lenéni izemi,
hlavnich vykrest: urbanistické koncepce vyuziti izemi, urbanistick¢é koncepce -
prostorové usporadani, koncepce wuspoifddani krajiny, koncepce dopravni
infrastruktury, koncepce technické infrastruktury a koncepce ob¢anského vybaveni a
vefejnych prostranstvi. Dale je to vykres vefejné prospésnych staveb, vetrejné
prospésnych opatieni a ploch pro asanaci, koordinacni vykres, vykres §irSich vztaht
a vykres piedpokladanych zabord padniho fondu. (mestokladno.cz)

Vyhlaska ¢€.500/2006Sb., priloha €.7 (viz kapitola ,uzemni planovani®)
umoziuje zpracovateli podle potieby hlavni vykres rozlozit do jednotlivych vykrest,
nesmi vSak obsahovat protichidné informace (viz kapitola ,,5.7.2 Rozbor stavajici

W

uzemng planovaci dokumentace na zajmové lokalité™).

Resenym tizemim je celé spravni Gizemi Statutarniho mésta Kladna, které je
tvofeno sedmi katastralnimi uzemimi. Spravni obvod Kladna je tvoien Sesti
méstskymi Casti. Méstské ¢asti nemaji Své vlastni centrum, to je jen jedno a to
v méstské Casti Kladno. Nalezneme zde administrativni instituce, zdravotnictvi i
komeréni vyuziti.(UP Kladno;2015)

Me¢ésto Kladno je ¢lenéno na plochy s rozdilnym zptsobem vyuziti. Nové
vymezené zastavitelné plochy a plochy prestavby nenarusuji stavajici urbanistické
koncepce ani koncepce krajiny (UP Kladno;2015)

Uzemni plan potvrzuje aktualni stav méstskych ¢asti, ty jen mirné upravuje a
rozsifuje do vétSich vzdalenosti. Potvrzuje tak jak se mésto Kladno vyvijelo do

soucasné¢ podoby. Vyraznou zménou ma projit centrum Kladna pfes autobusové
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nadrazi az do Vojt&sské huti. Posili se tak samotna funkce méstského centra. Uzemni
plan dale navrhuje zkvalitnéni dopravni obsluznosti ndvrhem ucelené¢ dopravni
koncepce mésta a to provazanost Zelezni¢éni dopravy s autobusovou. (UP

Kladno;2015)

UP zachovava autobusové nadrazi na stejném misté, nicméné v hlavnim
vykrese dopravni koncepce vyslovné uvadi, ze upravuje jen jeho pristupnost. Pfitom
vyhlagenym cilem uvadénych opatieni je zlepSeni vzajemné navaznosti zelezni¢ni
dopravy sautobusovou a individualni automobilovou dopravou. (UP Kladno -

Odtvodnéni;2015:58)

Dtvodem pro velky diiraz na kombinovanou dopravu (individualni doprava +
hromadna doprava) je fakt, ze pracovni prilezitosti ve mésté neodpovidaji pocétu
ekonomicky aktivnich obyvatel mésta Kladna, ktefi tuto svou potiebu realizuji
vyjizdkou za praci & vzdélanim pievazné do hl. m. Prahy (UP Kladno -
Odtvodnéni;2015) Jednou z pfi¢in previsu pracovni sily nad pracovnimi
ptilezitostmi je, kromé strukturalnich zmén ekonomiky, velmi dobry obytny
potencial mésta. Ma priznivé krajinné zdzemi, rozvinutou obcanskou vybavenost,
zejména v oblasti sportu a zdravotnictvi a také nabizi Sirokou nabidku obchodnich

zatizeni. (UP Kladno - Odiivodnéni;2015)

5.7.1.1 Dopravni koncepce

Koncepce dopravni infrastruktury feSi zjisténé problémy, kterymi jsou
nevyhovujici dopravni napojeni meésta na rychlostni komunikace R6 a R7,
nevyhovujici zelezni¢ni spojeni mésta s hl. m. Prahou, pretézovani centralnich ¢asti

mésta a nedostatek parkovacich mist. (UP Kladno;2015)

Drazni doprava

Uzemni plan Kladna respektuje plochy Zelezniéni dopravy a jeji ochranna
pasma. Pro stavbu zdvojkolejnéni a modernizaci trati v useku Ruzyné — Kladno Dubi
se vymezuje rozvojova plocha a koridor. V transformac¢nich plochach byvalych
primyslovych zo6n je navrzeno zruseni vybranych tras vlecek, které nejsou vyuzivané
a budou tak slouzit pro umisténi cyklostezek a mistnich komunikaci. (UP
Kladno;2015)
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Intenzivni doprava osob mezi Kladnem a Prahou se Vv soucasné dobé
odehrava predevSim na silnici. Silni¢ni sit’ je tak velmi namahéna a zatézuje tim i
zivotni prostiedi. Navrhovana rekonstrukce Zelezni¢ni traté, tak vytvoii vhodné
podminky pro ptepravu osob mezi Kladnem a Prahou ze silnice na zeleznici. Zkrati
se tim doba jizdy a kapacita piepravovanych osob se zvysi. Zelezniéni doprava je
vyrazné Setrndj$i k Zivotnimu prostiedi. (UP Kladno;2015)

Ptivodni studie modernizace traté kon¢ila zastavkou Kladno — Ostrovec. Uzemni
plan v souladu se ZUR Stiedogeského kraje prodluzuje trasu aZ do stanice Kladno —
Dubi. Z diivodu piepravy osob do v budoucnu revitalizovanych ¢asti primyslovych zon.
Zvysi se tak nartst pracovnich pfilezitosti. Soucasné se tim zlepsi dopravni obsluznost

méstské ¢asti Svermova. (UP Kladno;2015)

Silni¢ni doprava

Uzemni plan respektuje ochranna pasma silnic L. - I11. t¥idy. A dale respektuje
stavajici sit’ mistnich a uéelovych komunikaci. (UP Kladno;2015)

WVnitrni dopravni sit Kladna je tvorena useky silnic II. a IIlI. tridy,
doplnénymi hlavnimi sbérnymi komunikacemi. Tato sit vznikala postupné historicky
tak, jak se vyvijela zdstavba mésta. Nejuzsi centrum mésta neni sice pro dopravu
prijezdné, o to vice jsou zatizeny komunikace v jeho bezprostiedni blizkosti.” (UP
Kladna - Odtivodnéni;2015:55)

Vetejnou dopravu na tizemi Kladna miizeme rozdélit do tif skupin. Doprava
mezi Kladnem a Prahou, kde z Kladna do Prahy denné dojizdi pfiblizné¢ jedna
¢tvrtina obyvatel Kladna. Dopravni obsluha okolnich obci, pro které je Kladno
spolecenskym, kulturnim ale pievazné obchodnim centrem a v neposledni fad¢ také
prestupnim bodem pro spojeni s hl. m. Prahou. Do posledni skupiny patii doprava
uvnitf mésta. (UP Kladna - Odiivodnéni;2015)

., Kvalifikované odhady z roku 2005 uvadéji, Ze po trase Kladno — Praha se
denne prepravuje cca 9000 osob, z toho cca 5000 autobusy, 3000 individudlni
automobilovou dopravou a cca 1000 po Zeleznici.“ (UP Kladna -
Odtvodnéni;2015:52)

Pii neustdlém oddalovani ptestavby trati Praha — Kladno nabizi autobusova
doprava pomérné vysoky standard poctu spoji a v podstaté i rychlosti. Spoje kon¢i
na stanici metra A Nadrazi Veleslavin. Autobusova doprava umoziuje spojeni

Kladna i s blizkymi mésty Berounem, Slanym a Rakovnikem. (UAP Kladna;2014)
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Z vyhodnoceni udrzitelného rozvoje izemi vyplyva, Zze mezi silné stranky patii
dobra dostupnost Kladna a okolnich obci s Prahou v koridorech rychlostnich
komunikaci R6 a R7, pienasejicich tranzitni dopravu mimo centrum, dobra
dostupnost na letist¢ Vaclava Havla a v neposledni fadé fungujici systém autobusové

hromadné dopravy na Kladné. (UAP Kladna;2014)

UP navrhuje na stavajicich, prestavbovych nebo rozvojovych plochach stavby
parkovist a podzemnich hromadnych garazi zejména v lokalitdich pod hlavnim
autobusovym nadrazim, u zelezni¢niho nadrazi a v ulici Sportovell u sportovniho
arealu Sletisté. Parkovist¢ u Zelezni¢niho nadrazi a u sportovniho arealu Sletisté
budou fesena jako viceurovitova. (UP Kladno;2015) ,,Uzemni plin vymezuje plochy
pro pozemni parkovisté na plochach verejnych prostranstvi a dopravni
infrastruktury. “ (UP Kladno;2015:29) Také navrhuje uceleny systém cyklistickych

tras na celém Gizemi Kladna s vazbami na okolni obce. (UP Kladno;2015)

5.7.2 Rozbor stavajici UPD na zajmové lokalité

Jak bylo zminéno vyse (viz kapitola ,,5.7.1 Obecné informace*) hlavni vykres
uzemniho planu Kladna je rozdélen do Sesti hlavnich vykresd, z nichz kazdy je
opatfen vlastni zavaznou textovou c¢asti. Z tohoto divodu je proveden rozbor

pozadavkt pro rozhodovani pro kazdy hlavni vykres samostatné.
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Uzemni plan Kladno
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Cyklostezky, cyklotrasy
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——— Mistni a uéelové komunikace

Obrazek 18: 2. Hlavni vykres: urbanisticka koncepce — vyuziti izemi

Zdroj: mestokladno.cz
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Hlavni vykres uzemniho planu Kladno, s nazvem urbanisticka koncepce —
vyuziti uzemi, je rozdélen do néckolika ploch srozdilnym zplisobem vyuziti.
V oblasti kolem autobusového nadrazi je pfevazujici plocha s oznaenim SM —
plocha smisena obytna — méstska. K dal$im vyraznym plocham patii OV — ob¢anské
vybaveni — vetejna infrastruktura, OM — ob¢anské vybaveni — komer¢ni zatizeni, PV
— vefejné prostranstvi a DS — dopravni infrastruktura - silni¢ni. Autobusové nadrazi

je oznaceno jako plocha piestavby.

Hlavnim vyuzitim plochy oznacené jako SM je bydleni v bytovych C¢i
rodinnych domech a ob¢anské vybaveni. (UP Kladno;2015)

Piipustné vyuziti je u této plochy definovano vice body. Patii sem stavby pro
trvalé bydleni, stavby a zafizeni neruSici vefejné a rozsahem mal¢ komercni
obcCanské vybavenosti do 2000 m? provozni plochy u novostaveb a zmén vyuziti
stavajicich objektl, neurcéuji-li specifické podminky vyuziti plochy jinak. Dale
stavby bezprostiedné¢ souvisejici a podminujici bydleni, a stavby a zafizeni, které
mohou byt dle ustanoveni stavebniho zdkona umistény na pozemcich rodinnych a
bytovych domt, stavby pro vzdélavani a vychovu, socidlni sluzby a péci o rodinu,
zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou spravu, télovychovna a sportovni zafizeni a
ochranu obyvatelstva, sluzby a provozovny slucitelné s bydlenim, které svym
provozovanim a technickym zafizenim nenarusi uzivani pozemka, staveb a zatizeni
za hranici pozemku a nesnizi kvalitu prostfedi souvisejiciho Uzemi, stavby
souvisejici technické a dopravni infrastruktury a dale zelen, dopliujici uli¢ni prostor,
vefejna prostranstvi a stavby pro civilni ochranu. (UP Kladno;2015)

Pro tuto smisené obytnou plochu je dale definovano podminéné piipustné
vyuziti, které zahrnuje liniové stavby vefejné technické infrastruktury, piimo
nesouvisejici s hlavnim vyuzitim, pokud bude zachovéna funkce hlavniho,
ptipustného a podminéné piipustného vyuziti. Dale plati, Ze uvniti transformacnich
uzemi se pripousti umisténi ploch, staveb a zafizeni vetrejné infrastruktury, ploch
bydleni, ploch rekreace, ploch smisenych a ploch nezastavéného uzemi v rozsahu a
za podrobnéjSich podminek vyuziti stanovenych regulaénim planem, nebo
provéfenych uzemni studii. (UP Kladno;2015)

Neptipustné vyuziti 1zemi zakazuje objekty, stavby a ¢innosti neuvedené a

nesouvisejici s hlavnim, pfipustnym a podminéné pfipustnym vyuzitim, zejména
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autobazary, vrakovist¢ a prodej autodili, pneuservisy, sbérny a vykupny druhotnych

surovin, supermarkety, prodej stavebnin. (UP Kladno;2015)

Hlavnim vyuzitim plochy oznaéené jako OV je obCanské vybaveni charakteru
vetejné infrastruktury (vefejnd sprava, vzdélani a vychova, socidlni a zdravotni
sluZby, civilni ochrana obyvatelstva. (UP Kladno;2015)

Mezi ptipustné vyuziti této plochy patii objekty, stavby a zafizeni pro
vzdélavani a vychovu, socialni sluzby, kulturu, vefejnou spravu a ochranu
obyvatelstva. Dale jsou to stavby pro spravu a administrativu, cirkevni stavby, détska
a rekreaCni hfisté, verejna prostranstvi, vystavba parkovacich a odstavnych ploch pro
potfebu daného uzemi, stavby technické a dopravni infrastruktury souvisejici
s hlavnim a piipustnym vyuZiti a liniové stavby vefejné technické infrastruktury. (UP
Kladno;2015)

Pro plochu OV je dale definovano i podminéné pfipustné vyuziti. Jsou to
objekty, stavby a zafizeni pro maloobchodni prodej, ubytovani, stravovani, sluzby a
rekreacni télovychova a sport pokud svym provozem nenaruSuji funkci sousednich
ploch s odlisnym zpisobem vyuziti. Dale jsou to trvalé bydleni spravce nebo majitele
staveb, pokud je soucasti stavby hlavniho vyuziti a v neposledni fad¢ ubytovaci a
stravovaci sluzby provozované v ramci staveb hlavniho vyuZiti. (UP Kladno;2015)

Nepripustné vyuziti zakazuje objekty, stavby a cinnosti neuvedené a
nesouvisejici s hlavnim, piipustnym a podminéné piipustnym vyuziti. (UP

Kladno;2015)

Hlavni vyuziti pro plochu oznacenou jako OM jsou nakupni stfediska,
pohostinstvi a ubytovani. (UP Kladno;2015)

Mezi piipustné vyuziti této plochy patii stavby a zafizeni pro obchodni
prodej, stavby a zafizeni pro vefejné stravovani a ubytovani, stavby a zatizeni pro
nevyrobni sluzby, vefejna prostranstvi, vystavba parkovacich ploch pro potiebu
daného uzemi, doplnujici zelen, stavby technické a dopravni infrastruktury
souvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuziti a liniové stavby vetrejné technické
infrastruktury. (UP Kladno;2015)

K podminéné ptipustnému vyuziti fadime stavby pro administrativu, pokud
souvisi s hlavnim vyuzitim, sluZebni byty, pokud jsou soucasti stavby hlavni, liniové

stavby vefejné technické infrastruktury, pfimo nesouvisejici s hlavnim vyuzitim,
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pokud bude zachovana funkce hlavniho, pfipustného a podminéné piipustného
vyuziti. (UP Kladno;2015)

Neptipustné vyuziti na této ploSe zakazuje objekty, stavby a cinnosti
neuvedené a nesouvisejici s hlavnim, piipustnym a podminéné ptipustnym vyuzitim.

(UP Kladno;2015)

Hlavni vyuziti pro plochu PV jsou vefejné¢ piistupné plochy pirevazné
zpevnéné a vefejné piistupné plochy zelené. (UP Kladno;2015)

K pfipustnym vyuzitim patéi plochy zpevnéné, dopravni plochy — silnice,
mistni a ucelové komunikace, plochy a zafizeni pro odstavovani a parkovani vozidel,
parkové upravena okrasna, zamérné vytvorend a udrzovana zelen, prvky drobné
architektury, détska htisté souvisejici s hlavnim vyuzitim, vodni plochy, cyklistické
stezky a podzemni stavby technické infrastruktury, pokud bude zachovana funkce
hlavniho a p¥ipustného vyuziti. (UP Kladno;2015)

Podminéné pfipustné vyuziti jsou nadzemni stavby technické infrastruktury,
pokud bude zachovana funkce hlavniho a ptipustného vyuziti. Déle jsou to drobné
stavby (naptf. podia, pfedzahradky, ptenosné konstrukce apod.) pokud dopliuji
funkci hlavniho vyuziti a jsou odpovidajiciho rozsahu, stavby pro drobné sluzby
doplnujici funkci hlavniho vyuziti (napt. hygienickd zafizeni, stankovy prodej,
informaéni a reklamni zafizeni apod.) (UP Kladno;2015)

Nepripustné funkéni vyuziti zakazuji objekty, stavby a ¢innosti neuvedené a
nesouvisejici s hlavnim, pipustnym a podminéné piipustnym vyuzitim. (UP

Kladno;2015)

Hlavni vyuziti plochy DS jsou silnice I.,II. a III. tfidy a mistni komunikace.
(UP Kladno;2015)

Do pfipustného funkéniho vyuZiti patfi pozemky, stavby a zafizeni dopravni
infrastruktury (plochy silnic, zastdvkové pruhy a =zastavky vefejné hromadné
dopravy, parkovisté a parkovaci pruhy, vybaveni zastavek), chodniky a cyklistické
pruhy v ramci hlavniho nebo vedlejsiho prostoru komunikaci, pozemky, stavby a
opatieni souvisejici s hlavnim vyuzitim (napf. ndspy, zatfezy, opétné zdi, mosty,
eskdm apod.), pozemky a stavby parkovist, pozemky, stavby a zafizeni
autobusového nadrazi a souvisejictho vybaveni, pozemky, stavby a zafizeni

Cerpacich stanic pohonnych hmot, pozemky a stavby garazi, doprovodna a izola¢ni
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zelen, obratist¢ autobusové dopravy, liniové stavby technické infrastruktury
neomezujici hlavni vyuZiti, zalozeni prvkl izemniho systému ekologické stability.
(UP Kladno;2015)

Podminéné ptipustné vyuziti jsou stavby, objekty a ¢innosti pokud souvisi se
silni¢ni dopravou a provozem. (UP Kladno;2015)

Mezi neptipustné funk¢ni vyuziti patii objekty, stavby a ¢innosti neuvedené a
nesouvisejici s hlavnim, pfipustnym a podminéné piipustnym vyuziti. (UP

Kladno;2015)

Z textové &asti UP Kladno vyplyva, Ze autobusového nadraZi s 0znaéenim
SM nema ve svych podminkach srozdilnym zplisobem vyuziti definované, Zze se
jednd o plochu a koridor pro vetejnou dopravu celoméstského a regiondlniho

vyznamu. Tudiz mésto Kladno neuvazuje o tom, ze by na této ploSe bylo mozné

zrealizovat plochu autobusové nadrazi.
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LEGENDA

PLOCHY § ROZDILNYM ZPUSOBEM \WYUZITI

PLOCHY  PLOCHY UZEMNI
STABILIZOVANE ZMEN REZERWA

|:| Plochy piestavby
El El Obéanské wvybaveni - komeréni
zafizeni (OM)
- ﬁ Plochy ob&anského vybaveni -
vefejna infrastruktura (OV)
PV l PV | | R8 | \efejna prostranstvi (PV)

- m Plochy smisené obytné - méstské (SM)

PLOCHY § ROZDILNYM ZPUSOBEM WYUZITI

PLOCHY  PLOGHY  UZEMNI
STABILIZOVANE ZMEN  REZERVA

- m Zelefi ochranna a izolaéni (ZO)
- m Zelen vefejna na vefejnych prostranstvich (ZV)

Obrazek 19: 7. Hlavni vykres: Koncepce obcanského vybaveni a vefejnych prostranstvi
Zdroj: mestokladno.cz

Plocha autobusového nadrazi spolu s Vojtésskou Huti je ve vykresu koncepce
obcanského vybaveni a vefejnych prostranstvi oznaceno jako plocha zmén a to jako
uzemni rezerva. Textova ¢ast izemniho planu se nijak nezminuje, z jakého divodu je
plocha autobusového narazi oznacena jako uzemni rezerva. Funkéni vyuziti ploch
pfejima z vykresu ploch s rozdilnym zpisobem vyuziti. V tomto vykrese také neni

urceno, Ze autobusové nadrazi zistava na své stavajici plose.
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LEGENDA

STAV NAVRH UZEMNI
REZERVA

CJ Plochy prestavby

PLOCHY S ROZDILNYM ZPUSOBEM VYUZITI

PLOCHY PLOCHY  UZEMNI
STABILIZOVANE ZMEN REZERVA

DS Dopravni infrastruktura - silnicni (DS)
| PV | PV | | \efejna prostranstvi (PV)

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

STAV NAVRH
= =] Autobusova zastavka, terminal
] Parkovisté
STAV NAVRH KE ZRUSENI
@ Garaze (fadové, hromadné)
— = Silnice 11. tridy
—_— Silnice 11I. tfidy
Mistni a ucelové komunikace
[ i VleEka
—_— Dochazkova vzdalenost k zastavkam (5 min)
------ Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem C10
Stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem/ oddélenym provozem C9 - C10
— — = Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty - oba sméry IP20
STAV

|- - Ochranné pasmo Zeleznice a viecky

Obrazek 20: 5. Hlavni vykres: Koncepce dopravni infrastruktury

Zdroj: mestokladno.cz

Koncepce dopravni infrastruktury oznacuje plochu autobusového néadrazi a
Vojtésskou Hut' jako plochu piestavby. Na plose autobusového nadrazi jsou
oznacené fadové a hromadné garaze, nikoliv samotny prostor autobusového nadrazi.
Ve vykrese jsou fadové a hromadné garaze zakresleny o par ulic blize smérem
k centru jako soucasny stav, avSak ve skutecnosti se tam zminéné garaze nevyskytuji.

Podle textové Casti se autobusové nadrazi zachovava na stejném mist¢, ale ani
tento vykres ndm neurcuje plochu autobusového nadrazi, jen ji navrhuje jako plochu

fadovych a hromadnych gardZi.
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LEGENDA

PLOCHY S ROZDILMNYM ZPUSOBEM Wy UZITI

PLOCHY  PLOCHY UZEMMI
STABILIZOMANE ZMEN REZERVY

Plochy pfestavby
TECHNICKA INFRASTRUKTURA
ST
[= Komunikaéni zafizeni
= Elekirické stanice rozvodné sité

Kabelova komunikaéni vedeni
R Radiove smérove spoje
Vodovodni fad

_— Kanalizatni stoka
Vedeni plynovodu NTL
_— Vedeni elekiricke energie VN 1-35 kv

Teplovod
Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Obrazek 21: 6. Hlavni vykres: Koncepce technické infrastruktury

Zdroj: mestokladno.cz

Z vykresu koncepce technické infrastruktury je patrné, Ze kolem
autobusového nadrzi vede vodovodni fad, kanalizaéni stoka, vedeni plynovodu,
vedeni elektrické energie se stanici rozvodné sité¢ nebo také kabelova komunikacni

vedeni. Plocha autobusového nadrazi je vedena jako plocha ptestavby.
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LEGENDA
PLOCHY § ROZDILNYM ZPUSOBEM WUZITI

PLOCHY  PLOCHY UZEMMI
STABILIZOVAME ZMEN REZERWY

I:I Plochy pfestavby
- m Zelef soukroma a vyhrazena (Z5)

- Zeleri vefejna
na vefejnych prostranstvich (Z2V)
OCHRANA PRIRODY A KRAJINY
STAW HAVRH

LoZiska nerostrych surovin

-',’/: Poddolovana tzemi
rd

Obrazek 22: 4. Hlavni vykres: Koncepce usporadani krajiny

Zdroj: mestokladno.cz
Ve vykresu koncepce usporadani krajiny je znazornéno, Zze kolem

autobusového nadrazi je poddolované izemi a nachazi se zde lozZiska nerostnych

surovin. Plocha autobusového nadrazi je oznacena jako plocha piestavby.

55



LEGENDA

1. VEREJNE PROSPESNE STAVBY _
PLOCHY A KORIDORY S MOZNOSTI VYVLASTNENI
(dle §170 STZ): VYBRANA VEREJNA INFRASTRUKTURA (§2, odst. 1, pism. k) STZ)

El L Technickd infrastrukiura

Obrazek 23: 8. Vykres vetejné prospésnych staveb, vefejné prospésnych opatieni a ploch pro asanaci

Zdroj: mestokladno.cz

Z tohoto vykresu je patrné, ze ulice Hut'skd je oznalena jako technicka
infrastruktura WT 14 vefejné prospeésnd stavba s moznosti vyvlastnéni. V textové
Casti je uvedeno, Ze se jednid o rekonstrukci hlavnich vodovodnich fadii. Vetrejné
prospésné stavby pro dopravni infrastrukturu nejsou V blizkosti autobusového

nadrazi izemnim planem Kladno urcené. Jedna se pouze o stavby Zeleznic.
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LEGENDA

E Hranice zastavéného uzemi k 01.11. 2015

PLOCHY S ROZDILNYM ZPUSOBEM WVYUZITI

PLOCHY  PLOCHY
STABILIZOVANE ZMEN

Plochy zmén v krajiné

m Plochy, ve kterych je pofizeni a vydani regulaéniho planu podminkou
[ pro rozhodovani o zménach jejich vyuziti

Obrazek 24: 1.Vykres zékladniho ¢lenéni tizemi

Zdroj: mestokladno.cz

V textové casti uzemniho planu Kladna je plocha autobusového nadrazi
oznacena jako P434-SM. Oznaceni SM je definovano jako plocha smiSena obytna —
méstska. Pro plochy SM jsou stanoveny podminky pro vyuziti ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti (viz ,,2. Hlavni vykres: urbanisticka koncepce — vyuziti izemi®).
(UP Kladno;2015)

K oznaceni P434 jsou vuzemnim planu definovany specifické podminky
vyuziti a to: ,,Neprovadét zmeny v uizemi do doby vydani regulacniho planu RPI;
wuziti plochy uvniti CHLU (chrdnéné loZiskové iizemi) pro umisténi staveb a
zarizeni netéZebniho charakteru podléha souhlasu prislusného odboru Krajského

uradu Stredoceského kraje; pri umisténi stavby na poddolovaném uzemi je nutny
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bansky posudek. Bude respektovan postup dle platné normy pro navrhovani objekti

na poddolovaném vizemi.” (UP Kladno;2015)

Obrazek 25: Navrhovana plocha pro regulacni plan RP1

Zdroj: mestokladno.cz

Z vykresu zakladniho Clenéni izemi je patrné, pro jaké oblasti bude potizen
regula¢ni plan. Plocha autobusového nadrazi patii do ploch, ve kterych je
rozhodovani o zméndch vuzemi podminéno vydanim regulaénim planem RI.
V navrhu zadani regulacniho planu jsou pozadované plochy k provéreni
zpracovatelem a to: ,,umisténi a rozsah stavajictho autobusového ndadrazi*. (UP
Kladno ;2015) Pod tento regulacni plan R1 spada také rozsahlé tizemi centra mésta a
Vojtésska Hut'. Autobusové nadrazi spolu s Vojtésskou Huti je dale oznaceno jako

plocha prestavby.

5.7.3 Shrnuti kapitol 5.7.1 a 5.7.2

Srhnuti poznatkt zjisténych z kapitol 5.7.1 a 5.7.2 nam tika, Ze Gizemni plan

V textove ¢asti odiivodnéni konstatuje, Ze autobusové nadrazi Kladno zachovava
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V puvodni poloze a rozsahu. Ve vyrokové ¢asti (a to jak v textové, tak grafické ¢asti)
ovSem plochu autobusového nadraZzi nestabilizuje a na plochach s rozdilnym
zptisobem vyuZiti ani neumoziuje. Uzemni plan ¢asti odiivodnéni je v rozporu s &asti
vyrokovou. A podle vyrokové ¢asti autobusové nadrazi nebude, izemni plan totiz
nedefinuje jinou plochu pro autobusové nadrazi. Z vykresu vyuziti izemi je patrné,
ze pristupnost autobusového nadrazi se nemeni, tudiz jsou dokumenty opét

Vv rozporu. V neposledni fad€ se jednd o vyznacenou plochu pro zhotoveni

regulacniho planu, kterd je pfilis rozsahla.

5.7.4 Navrhova ¢ast izemné planovaci dokumentace

Z tohoto diivodu povazuji za nezbytné, aby na izemi autobusového nadrazi
doslo ke zméné€. Souhlasim vSak se znénim textové casti Uzemniho planu
odiivodnéni, aby autobusové nadrazi zlistalo na své soucasné ploSe, jak je tomu
doposud. Z hlediska fungovani mésta je autobusové nadrazi vhodné umisténé. Jedna
se o bezprostfedni navaznost na centrum Kladna a nameésti starosty Pavla. Diky
tomuto dulezitému dopravnimu uzlu je tak centrum i namésti velmi dobie dostupné.
V jeho blizkosti se dale nachazi méstské divadlo, statni védecka knihovna, pracovni
ufad, posta a komerc¢ni zafizeni.

Na ploSe autobusového nadrazi neni funkéni plocha, ktera by autobusové
nadrazi umoznovala. Cilem zmény tzemniho planu je navrhnout takovou definici
regulativl a vytyCeni ploch srozdilnym zplisobem vyuziti, aby bylo mozné na
stdvajicim misté realizovat prestavbu modernizace autobusového nadrazi. Navrh
zmény bude respektovat strukturu platného tizemniho planu, protoze se jednad pouze
o dil¢i upravu.

Pii navrhu takové zmény byly zvazovany tfi mozné varianty. Prvni variantou
by byla zména definice plochy s rozdilnym zpisobem vyuziti, ktera se tam aktualné
nachézi. To by ovSem nebylo mozné, protoze tato plocha se nachdzi na vétsiné uzemi
mésta a autobusové nadrazi by tak mohlo byt kdekoliv. Druha varianta by
znamenala, Ze pouziji existujici funkéni plochu, ktera se ve mésté Kladn¢ jiz nachazi.
Dala by se pouzit plocha Zelezni¢niho nadrazi, ale ta také nevyhovuje, protoze je
soucasti dopravni infrastruktury - drdzni. Tteti variantou je navrzeni jiné funkcni
plochy a pro tuto variantu jsem se také rozhodla. Vzhledem k vyznamu plochy a také
riznorodosti funkci (obchod, parkovaci plocha, autobusové nadrazi), ktera se jinde
ve mésté nevyskytuje a podle mého by méla pisobit jako celek. Povazuji proto za
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nezbytné vymezit jinou funkéni plochu a predefinovat ji. Pfidanim nové funkcni
plochy do izemniho planu je nutné, aby se zménily vSechny dosavadni vykresy a to

nasledovné.

6 Navrh

6.1 Urbanisticka koncepce — vyuZiti izemi - navrh

6.1.1 Oduvodnéni

Rozlehly diilezity bod a dopravni uzel jako je autobusové nddrazi musi mit
svou vlastni specifickou plochu s moznostmi vlastniho pfipustného vyuziti. Je
dilezité¢ presné definovat tuto plochu ke zpfesnéni stavajici neptehledné situace.
Dosavadni definice autobusového nadrazi jako plochy SM, nelze jasné urcit povahu
feSené plochy a predevsim se toto oznaceni plochy vyskytuje na vétSiné tizemniho
planu Kladna, tudiz by autobusové nadrazi mohlo byt kdekoliv na takto oznacené
plose. Z tohoto divodu navrhuji pro celou plochu nadrazi novy typ ploch
srozdilnym zplisobem vyuziti s ndzvem ,,ZKAN — zvlastni komplex autobusového

nadrazi®.

Rozsah nové vymezené plochy je nasledujici: ze zdpadu je vymezeno
stavajicimi plochami SM zadni strany namésti starosty Pavla, z vychodu ulici
Dukelskych hrdinti, ze severu vefejnou komunikaci spojujici ufad prace s Nameéstim
Starosty Pavla a z jihu zadni stranou bloku v ulici Generala Klapalka.

Plocha zahrnuje plochy obchodniho domu LIDL a pé&si komunikace smérem
od Statni védecké knihovny k autobusovému nadrazi a komunikaci z centra Kladna.

Soucasti feSeného uzemi jsou plochy SM a OV s hranici feSeného tizemi.
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LEGENDA

Navrhovana ¢ast Uzemné planovaci dokumentace

Obé&anske vybaveni - vefejna infrastruktura

Plochy smiSené obytné - méstské

Zvlaitni komplex autobusového nadrazi
ov
L]

Refené dzemi

Obrazek 26: Urbanisticka koncepce — vyuziti izemi — navrh

6.1.2 Definice funkénich ploch

a) plocha ZKAN

Pro tuto plochu jsou stanoveny podminky pro vyuziti ploch s rozdilnym
zpusobem vyuziti.

Hlavnim vyuzitim takto oznacené plochy jsou autobusovd nadrazi a
souvisejici funkce a zatizeni.

Do ptipustného funk¢niho vyuziti fadime stavby a zafizeni autobusového
nadrazi a souvisejictho vybaveni, obchodni plochy do 2000m?, zatizeni vefejného
stravovani, stavby a plochy pro administrativu, doprovodna a izolacni zelen, vetejna

prostranstvi, chodniky a cyklistické pruhy v ramci hlavniho nebo vedlejSiho prostoru

61



komunikaci, stavby parkovist, stavby garazi, obratisté autobusové dopravy, stavby
technické infrastruktury souvisejici s hlavnim vyuzitim.

Podminéné ptipustné vyuziti této plochy zahrnuje stavby a zafizeni Cerpacich
stanic jako nedilné soucasti provozl autobusového nadrazi, stavby a zafizeni garazi,
obchodni plochy do 3000m?.

Neptipustné funk¢ni vyuziti zakazuje objekty, stavby a ¢innosti neuvedené a

nesouvisejici s hlavnim, pfipustnym a podminéné ptipustnym vyuZzitim.

b) plochy SM, OV, DS

Definice ploch s rozdilnym zpisobem vyuziti ozna¢ené SM a OV a jejich
funkéni vyuziti jsou prevzaty z platného UP Kladno (viz kapitola ,,5.7.2 Rozbor

stavajici UPD na zajmové lokalité“ této prace) beze zmény.

6.2 Koncepce ob¢anského vybaveni a veiejnych prostranstvi — navrh

Koncepce ob¢anského vybaveni a vefejnych prostranstvi je podle vzoru
platné uzemné¢ planovaci dokumentace totozny s vykresem ,,Urbanistické koncepce —
vyuziti Gizemi“. K zadné zmén& nedochazi ani ve vyrokové &asti UP vztazené
k vykresu ,,Koncepce obéanského vybaveni a vefejnych prostranstvi‘.

Textova ¢ast UP vztahujici se ke koncepci obanského vybaveni a vefejnych

prostranstvi ziistava beze zmén. (viz Piiloha ¢.1)
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“Mavrhovana &ast uzemné planovaci dokumentace

Zvlastni komplex autobusového nadrazi
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L]

Obéanske vybaveni - vefejna infrastruktura

Plochy smiSené obytné - méstske

ReZené dzemi

Obrazek 27: Koncepce obcanského vybaveni a vetejnych prostranstvi — navrh

6.3 Koncepce dopravni infrastruktury — navrh

V navrhové ¢asti koncepce dopravni infrastruktury navrhuji zménu

,Hlavniho vykresu: Koncepce dopravni infrastruktury® umisténim znacky pro

autobusové nadrazi na ptedmétnou plochu.

Uprava nevyvolava zmény v ¢asti odiivodnéni izemniho planu. (viz Ptiloha

&.2)
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Obrazek 28: Koncepce dopravni infrastruktury — navrh

6.4 Zakladni ¢lenéni izemi - navrh

6.4.1 Oduvodnéni

Meésto Kladno podalo navrh zadani regula¢niho planu. Zpracovatel ma
provérit umisténi a rozsah autobusového nddrazi. Navrzené tizemi regulacniho planu
RP1 zahrnuje celé centrum pies autobusové nadrazi az po VojtéSskou Hut. Toto
uzemi je na vypracovani regulacniho planu z hlediska jeho projednani a

odpovidajicimu detailu ptili§ rozsahlé.

Vykres zékladniho €lenéni izemi se méni v rozsahu Gizemi pro pofizeni
regulaéniho planu (vynéti plochy z RP1), zména rozsahu uzemi piestavby (rozsifeni
plochy ptestavby autobusového nadrazi na plochu autobusového nadrazi a

stavajiciho obchodniho domu LIDL) a stanoveni tizemi kde je vydani izemnich
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rozhodnuti podminéno pofizenim regula¢niho pldnu na nové vymezené uzemi

prestavby pod kédovym oznacenim RP2.
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Obrazek 29: Zakladni ¢lenéni izemi — navrh

6.4.2 Zmény v textové casti

Oznaceni P434 SM )kde jsou vuzemnim planu definovany specifické
podminky vyuziti a to: ,,Neprovadeét zmeény v uizemi do doby vydani regulacniho
planu RPI; vyuziti plochy uvniti CHLU (chranéné loZiskové tizemi) pro umisténi
staveb a zarizeni netézebniho charakteru podléha souhlasu prislusného odboru
Krajského uradu Stredoceského kraje; pri umisteni stavby na poddolovaném vizemi je
nutny bansky posudek. Bude respektovan postup dle platné normy pro navrhovani
objektii na poddolovaném tizemi.” (UP Kladno;2015) Ménim na: : ,,Neprovddeét
zmény v uizemi do doby vydani regulacniho planu RP2; vyuziti plochy uvnitt CHLU

(chranéné loziskové uzemi) pro umisténi staveb a zarizeni netézebniho charakteru
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podléha souhlasu prislusného odboru Krajského uradu Stredoceského kraje; pri
umisteni stavby na poddolovaném uzemi je nutny bansky posudek. Bude respektovain

postup dle platné normy pro navrhovani objektii na poddolovaném vuzemi.

Pro wybrané zastavitelné plochy {Z) a plochy pfestavby (P) se stanowuji nasledujici specificka
podminky wyuditi:

P434-5M Plachy smiZené abytné — Neprovadst zmény v dzemi do doby vydani
méstské reguladniho planu RP 1;

wyuditi plochy uvnitf CHLO pro umistSni staveb a
zafizeni netéZebniho charakteru podléhd souhlasu
pfisluiného odboru Krajského dfadu Stfedodeského
kraje;

pfi umisténi stavby na poddolovaném dzemi je mutny
bansky posudek. Bude respektovan postup dle
platné normy pro navrhovani objektl na
poddolovaném dzemi.

Obrazek 30: Specifické podminky vyuziti
Zdroj: UP Kladno

6.4.3 Navrh zadani RP2

Viz ptiloha €. 3

6.5 Koncepce technické infrastruktury

6.5.1 Oduvodnéni

Koncepce technické infrastruktury vzhledem ke zméné navrhové plochy se

neméni.
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Obrazek 31: 6. Hlavni vykres: Koncepce technické infrastruktury
Zdroj: mestokladno.cz

6.6 Koncepce usporadani krajiny

6.6.1 Oduvodnéni

Koncepce uspotadani krajiny vzhledem ke zméné navrhové plochy nema

vliv, proto se neméni.
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Hranice fefeného (zemi

[ Hranice katastralniho uzemi

I:l Hranice zastavéného dzemi k 01.11.2015

PLOCHY 5 ROZDILNY M ZPOSOBEM WU2ITI
PLOCHY  PLOCHY UZEMHI
STABILIZOVAME ZMEN REZERWY

I:I Plochy pfestavby

- OIS Zeled soukroma a vyhrazena (£25)

- Zeleii vefejna
na vefejnych prostranstvich (ZV)
OCHRANA PRIRODY A KRAJINY
STAW MAVRH

m LoZiska nerostmych surovin

Poddolovana tzemi

Obrazek 32: 4. Hlavni vykres: Koncepce uspotfadani krajiny
Zdroj: mestokladno.cz
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6.7 Vykres verejné prospéSnych staveb, verejné prospésnych opatieni a

ploch pro asanaci

6.7.1 Oduvodnéni

Také vykres vetejné prospésnych staveb, veiejné prospesnych opatieni a ploch pro

asanaci vzhledem k navrhované plose zustava ve své soucasné podobé.
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LEGENDA

1. VEREJNE PROSPESNE STAVBY _
PLOCHY A KORIDORY S MOZNOSTI VYVLASTNENI
(dle §170 STZ): VYBRANA VEREJNA INFRASTRUKTURA (§2, odst. 1, pism. k) STZ)

El L Technickd infrastrukiura

Obrazek 33: 8. Vykres vefejné prospé$nych staveb, vefejné prospésnych opatieni a ploch pro asanaci

Zdroj: mestokladno.cz
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7 Diskuse

Dle mého nazoru, by mél byt UP mésta Kladna v prvni fadé piehledny a
planu dostane né&jaké chyba. Je-li plan fadné strukturovany, piehledny a vystizny, tak
je nejen pro hledajiciho, ale i pro vydavatele snazsi dohledat potfebné informace.

Pfi zkoumani izemniho planu Kladno, jsem zjistila, Ze dana textova cast je
vrozporu sjejimi grafickymi vystupy. Napiiklad ve vykresu koncepce dopravni
infrastruktury neni viibec zminéno, ze na plose autobusového nadrazi, bude nadrazi
stat 1 nadale. Avsak textova ¢ast, izemniho planu Kladno odivodnéni, s plochou
stale pocita jako s plochou autobusového nadrazi. Z jmenovanych duvodu vyse, je
patrna $patnd orientace a srozumitelnost UP, pfi¢emz je velmi sloZité se dané
dokumentaci ptizptsobit.

V zajmu toho, aby navrhovand zména ¢asti izemi v UP fungovala, musi byt
délana tak, aby fungovala se zbytkem UP. CoZ je velmi slozité z diivodu $patné
orientace a provazanosti dilgich ¢asti dokumentace. Skloubit navrhovanou zménu UP
s, dle mého zjisténi, nepiili§ srozumitelné vypracovanym UP v plose zmény, je dle
mého nazoru, velice obtizné. Uzemné& planovaci dokumentace mésta Kladna je
poncékud matouci a Vrozporu mezi jednotlivymi jejimi castmi. Textova cCast
uzemniho planu vyroku a odiivodnéni jsou mezi sebou v dilezitych bodech, jako je

dopravni uzel mésta Kladna v rozporu.

8 Zavér
Stanovené cile sepsané vuvodu této prace byly splnény. Jak provéreni

uzemné planovaci dokumentace, tak 1 navrZzené zmény na zaklad€ ziskanych

poznatk.
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Obrazek 15: Autobusové nadrazi na Kladné ptfiblizné kolem roku 1986
Zdroj:https://www.facebook.com/320848277946247/photos/a.942978102399925.10
73741863.320848277946247/911756632188739/?type=3 &theater

Obrazek 16: Dukelskych hrdind s parkem, ktery ustoupil autobusovému nadrazi,
pozdgji zmensenému o nakupni centrum (rok 1976 a 2014)
Zdroj: KOVARIK J., SEIFERT J., SLEPICKA Z., (2014:34): Kladno zrcadlo &asu.

Statutarni mésto Kladno

Obrazek 17: Park mezi ulicemi Dr. Vrbenského a Dukelskych hrdin zmizel kvili
shluku autobusovych zastavek (50.1éta a rok 2014)

Zdroj: KOVARIK J., SEIFERT J., SLEPICKA Z., (2014;34): Kladno zrcadlo &asu.
Statutdrni mésto Kladno

Obrazek 18: 2. Hlavni vykres: urbanisticka koncepce — vyuziti uzemi
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452388
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Obrazek 19: 7. Hlavni vykres: koncepce obcanského vybaveni a vetejnych
prostranstvi
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452392

Obrazek 20: 5. Hlavni vykres: koncepce dopravni infrastruktury
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452389

Obrazek 21: 6. Hlavni vykres: Koncepce technické infrastruktury
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452395

Obrazek 22: 4. Hlavni vykres: koncepce usporadani krajiny
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452390

Obrazek 23: 8. Vykres vetejné prospésnych staveb, vefejné prospésnych opatieni a
ploch pro asanaci
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452396

Obrazek 24: 1. Vykres zakladniho ¢lenéni tizemi
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65

06&id_dokumenty=1452397

Obrazek 25: Navrhovana plocha pro regulacni plan RP1
Zdroj: UP Kladno;2015

Obrazek 26: Urbanisticka koncepce — vyuziti uzemi — ndvrh

Obrazek 27: Koncepce obcanského vybaveni a vefejnych prostranstvi — ndvrh

Obrazek 28: Koncepce dopravni infrastruktury — navrh
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Obrazek 29: Zakladni ¢lenéni izemi — navrh

Obrazek 30: Specifické podminky vyuziti
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/uzemni-plan-kladno-verze-pro-vydani-zm/d-
1452387

Obrazek 31: 6. Hlavni vykres: Koncepce technické infrastruktury
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452395

Obrazek 32: 4. Hlavni vykres: koncepce uspofadani krajiny
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452390

Obrazek 33: 8. Vykres vetejné prospésnych staveb, verejné prospésnych opatieni a
ploch pro asanaci
Zdroj:http://www.mestokladno.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=65
06&id_dokumenty=1452396

9.5 Seznam pouzitych tabulek

Tabulka 1: Rozméry autobustu
Zdroj: KOTAS P., (2002;197): Dopravni systémy a stavby. CVUT, Praha

Tabulka 2: Velké Kladno v roce 1941
Zdroj: HISTORICKY USTAV AKADEMIE VED CR, (2007;19): Historicky atlas
mést Ceské republiky. Historicky stav akademie véd CR,v. v. i., Praha

Tabulka 3: PoCet domii na Kladné
Zdroj: HISTORICKY USTAV AKADEMIE VED CR, (2007;24): Historicky atlas

mést Ceské republiky. Historicky istav akademie véd CR,v. v. i., Praha
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Tabulka 4 : Pocet obyvatel Kladna
Zdroj: HISTORICKY USTAV AKADEMIE VED CR, (2007;24): Historicky atlas

mést Ceské republiky. Historicky tistav akademie véd CR,v. v. i., Praha

9.6 Seznam priloh

Priloha ¢.1 Obcanské vybaveni a vefejné prostranstvi
Ptiloha ¢.2 Koncepce dopravni infrastruktury

Piiloha ¢. 3 Navrh zadani RP2
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Piiloha ¢. 1

UZEMNI PLAN KLADNO !

D. 3. Obcanské vybaveni.

= Navrh UP respektuje stavajici plochy obcanského vybaveni jako vyznamné slozky
verejné infrastruktury.

= Navrh tzemniho planu vymezuje nize uvedené nové plochy obcanského vybaveni
(hibitovy - OH, komer¢ni zafizeni - OM, télovychovnd a sportovni zafizeni - OS,
verejna infrastruktura - OV) v zastavéném Uzemi jako plochy prestavby sindexem
Pxyz-Ox a v zastavitelnych plochach s indexem Zxyz-Ox:

Tab. 7: Plochy prestavby pro obcanské vybaveni

P181-OM Plotfrj’a pro ko'mervénf zarizeni na transformacnim tzemi fadovych ——
garaZzi v Rozdélové.

P220-OM | Plocha pro komer¢ni zafizeni v PZ Vojtésska hut. Kladno

P222-OM | Plocha pro komeréni zafizeni v PZ Vojtésska hut. Kladno

P253-0V | Zakladni obCanska vybavenost u katastralniho Gradu. Kladno

P255-0S Roz§ih?ni plochy télovychovnych a sportovnich zafizeni pfi ul. Kratehiawy
Dlouha.

P272-OM | Plocha pro komerc¢ni zafizeni pfi ul. Parizska. Krocehlavy

P312-OM | Plocha pro komercni zafizeni pfed nadrazim Krocehlavy

P421-0V | Plocha pro obcanskou vybavenost (Sparta Kladno) Kladno

P427-OM | Plocha pro komerc¢ni zafizeni v Rozdélové Rozdélov

Tab. 8: Zastavitelné plochy pro ob¢anské vybaveni

Z83-OH Rozsiteni hlavniho hibitova Na Cimbalu. Kladno
284-O0M Plocha pro komer¢ni zafizeni u Slanské ulice. Kladno
Z116-0S | Télovychovna a sportovni zafizeni Kro¢ehlavy jih. Krocehlavy
Z313-OM | Plocha pro komeréni zafizeni v lokalité Lapak Rozdélov
Z314-0S | Télovychovna a sportovni zafizeni v lokalité Lapak. Rozdélov
Z413-0S | Télovychovna a sportovni zafizeni v lokalité Lapak. Rozdélov
Z416-OM | Plocha pro komercni zafizeni v lokalité Arménska Krocehlavy

D. 4. Verejna prostranstvi.

= Névrh UP respektuje stdvajici plochy vefejného prostranstvi jako vyznamné
méstotvorné prvky.

. SR ) “‘s‘f_i$TVQ

INTEGROVANY SR CVROPSKA UNIE P )

I OPERAENI SRR ©VROPSKY FOND PRO REGIONALNIROZVOJ 3 -
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33

80



UZEMNI PLAN KLADNO a

= Navrh Uzemniho planu vymezuje nize uvedené nové plochy vefejnych prostranstvi
v zastavéném uUzemi jako plochy prestavby sindexem Pgo-PV a v zastavitelnych
plochéach s indexem Zg10-PV:

Tab. 9: Plochy prestavby pro vefejna prostranstvi

P137-PV | Vefejné prostranstvi pro zajisténi technického vybaveni lzemi | MotycCin
(doprava, technické infrastruktura, sidelni zeler) prestavbového
lokality P136,138,140-BI.

P141-PV | Vefejné prostranstvi pro zajisténi technického vybaveni Ulzemi | MotycCin
(doprava, technickd infrastruktura, sidelni zelern) prestavbového
lokality P139-BI.

P227-PV | Vefejna prostranstvi pro zajiSténi technického vybaveni Gzemi | Kladno
(doprava, technickd infrastruktura, sidelni zelern) prestavbového
lokality PZ Vojté$ska hut P219-VS a P223,231-SM.

P261-PV | Plocha verejného prostranstvi pfi ul. Petra Bezruce. Kladno

P269-PV | Plocha vefejného prostranstvi zruseného useku silnice v ulici | Kroéehlavy
Milady Hordkové (sever).

P280-PV | Plocha verfejného prostranstvi zruseného useku silnice v ulici | KroCehlavy
Milady Horékové (jih).

P316-PV | Verfejné prostranstvi v trase byvalé KND Krocehlavy
P414-PV | Rozsifeni mistni komunikace v lokalité Bresson Kladno
P416-PV | Mistni komunikace u Hrbitova ve Vrapicich Vrapice
P420-PV | Mistni komunikace v lokalité Sparta Kladno Kladno

P433-PV | Propojeni v lokalité Pod Ostrovcem (napojeni na ul. Vojtécha Lany) | Kladno
— napojeni na Z420

TAB. 10: Zastavitelné plochy pro vefejna prostranstvi

| |

22-PV Vefejné prostranstvi pro zajisténi technického vybaveni | Motycin
uzemi (doprava, technicka infrastruktura, sidelni zeler)
rozvojové lokality Z1-SM.

Z8-PV Verejné prostranstvi pro zajisténi pfistupu k plo3e Z 3-BI Hnidousy

Z13-PV | Vefejné prostranstvi pro zajisténi technického vybaveni | Motycin
uzemi (doprava, technickd infrastruktura, sidelni zelenr)
rozvojové lokality Z10,12,14-BlI.

2286-PV | Vefejna prostranstvi pro zajisténi technického vybaveni | Kladno, Rozdélov
uzemi (doprava, technicka infrastruktura, sidelni zeler)
v rozvojové lokalité Bresson Z75,80,81-BH, 276,79-BI.

. * % % ST
INTEGROVANY PRSI :VROPSKA UNIE S5
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UZEMNI PLAN KLADNO H

Z315-PV | Otocka MHD a komunikace pro pési a cyklisty do Hfebce Krocehlavy
Z318-PV | Vefejné prostranstvi pro priichodnost v lokalité Podprihon Kladno
Z319-PV | Pristup k rozvojové plose Z22-BI Motycin
Z320-PV | Pristup k rozvojové plose Z6-BI Moty¢in
Z404-PV | Pristup k rozvojové plose Z379-BI Motycin

Z420-PV | Propojeni v lokalité Pod Ostrovcem (napojeni na ul. Vojtécha | Kladno
Lany) — napojeni na P433

= Nezbytnou soucasti navrhovanych vefejnych prostranstvi musi byt dostatecny
prostor pro chodce, cyklisty, dopravu v klidu (parkovani vozidel), technickou
infrastrukturu, sidelni zeleri a méstsky mobiliaF, a to vSe s ohledem na uzivani ploch
obyvateli se snizenou schopnosti pohybu.

= Vramci koncepce verejnych prostranstvi jsou vymezeny plochy tzemnich rezerv R7 a
R8 v k.U. Rozdélov (stévajici fadové garéze).

. ** ok % ST
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Piiloha ¢. 2

UZEMNI PLAN KLADNO - ODUVODNENIf i

km mezi 40 a 50 minutami, coZ Cini Zelezni¢ni dopravu malo konkurenceschopnou oproti
dopravé silnicni.

Na trati 093 Kladno — Kralupy je hustota dopravy nizsi, je zde vedeno 15 part osobnich vlakd
denné, pfiemz vzdalenost 25 km urazi osobni vlak za cca 40 min.

Meziméstskd autobusova doprava.

PFevazna ¢ast meziméstské autobusové dopravy se odehrava mezi Kladnem a Prahou bud' na
pfimych expresnich linkdch, nebo na linkdch, které souc¢asné obsluhuji obce v blizkosti trasy
Praha - Kladno. Kromé hlavniho prepravce, kterym je CSAD Kladno, provozuje linky Kladno —
Praha nékolik dalSich spolecnosti, jejichz vzdjemna konkurence priznivé ovliviiuje i cenu
jizdného. Cetnost spoji na této trase je srovnatelnd s MHD v Praze, ve 3pickach jezdi
autobusy mezi Kladnem a Prahou i v kratSich neZ desetiminutovych intervalech. S hlediska
komfortu cestovdni je tento stav pozitivni, ne tak jiz s hlediska zatizeni silni¢ni sité a
poskozovani Zivotniho prostfedi. Proto je nezbytné vytvofit podminky pro presun
podstatného podilu cestujicich z autobust na Zeleznici.

Prevdina Cast autobusovych linek je ukoncena na autobusovém nadrazi (nebo pres né
prochazi). Nevyhodou tohoto usporadani je dalsi zatizeni komunikaci v blizkosti centra, ta je
vsak vyvédZena vyhodami, kterymi jsou existence jediného pfestupniho bodu a snadna pési
dostupnost centra.

Meéstska doprava v Kladné.

Méstskou hromadnou dopravu v Kladné provozuje spole¢nost CSAD MHD Kladno. Celkova
délka sité je 185 km, 18 linek prepravi za rok cca 10 miliond cestujicich (web CSAD). Celkové
Ize Uroveri méstské hromadné dopravy hodnotit pozitivné, jeji dalSi rozvoj je vSak zavisly
predevsim na ekonomickych faktorech a neni Gizemnim planem vyrazné ovlivnitelny.

Zduvodnéni navrhu Feseni:

Navrh UP wytvafi podminky pro zkvalitnéni vefejné dopravy, a to predeviim zaclenénim
projektu rychlodrahy Praha-Kladno do vnitfni struktury méstské hromadné dopravy,
s doplnénim o navrh zastavky v prostoru Sleti$té v ul. Sportovcl a zastavky Na Rovinach pro
dopravni obsluhu pfilehlych rozvojovych ploch. Pro optimalni obsluznost zastavitelnych a
prestavbovych ploch navrhuje nové zastavky méstské autobusové dopravy na prijezdnych
mistnich komunikacich v dostate¢né dochazkové vzdalenosti.

Uzemni plan zachovdvé autobusové nadrazi na stavajicim misté, pouze upravuje jeho
pfistupnost jak pro autobusy, tak i pro pési. Mimo to Gzemni plan navrhuje vypracovani
studie prostoru kolem vlakového nadrazi s cilem zlepSit vzdjemnou navaznost Zeleznicni,
autobusové i individudlni automobilové dopravy.

OPERACNI

I INTEGROVANY
PROGRAM
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Piiloha ¢. 3

MESTO Kladno

ZADANI

REGULACNIHO PLANU RP2

84



OBSAH ZADANI

Identifikacni udaje

a)
b)
c)
d)
€)
f)

9)
h)

)

K)

Vymezeni fesen¢ho tizemi

PoZadavky na vymezeni pozemki a jejich vyuZiti

Pozadavky na umisténi a prostorové usporadani staveb

PoZadavky na ochranu a rozvoj hodnot uzemi

Pozadavky na feSeni vetejné infrastruktury

Pozadavky na vetejné prospésné stavby a na vetejné prospésna opatieni
Pozadavky na asanace

Dalsi pozadavky vyplyvajici z izemné analytickych podkladii a ze zvlastnich
pravnich piedpisi (naptf. pozadavky na ochranu vetrejného zdravi, civilni
ochrany, obrany a bezpecnosti statu, ochrany lozisek nerostnych surovin,
geologické stavby uzemi, ochrany prfed povodnémi a jinymi rizikovymi
ptirodnimi jevy)

Vycet druhl zemnich rozhodnuti, které zména regula¢niho planu nahradi
Pozadavky ze zavéru zjistovaciho fizeni vcetné urCeni dalSiho postupu,
pokud se postupy posuzovani vlivii na zivotni prostiedi a pofizovani
regulac¢niho planu spojuji

Piipadné pozadavky na planovaci smlouvu a dohodu o parcelaci

Pozadavky na uspofadani obsahu navrhu zmény regula¢niho planu a obsahu
jejiho odiivodnéni s ohledem na charakter izemi a problémy k feSeni vcetné
meéfitek vykrest a poc¢tu vyhotoveni

IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev: Zadani Regulaéniho planu RP2
Misto: mésto Kladno
kraj StfedocCesky
Stupen dokumentace: navrh zadani
Porizovatel: Uiad tizemniho planovani mésta Kladna
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UvVoD

Zastupitelstvo mésta Kladno schvalilo na svém zasedani ¢. X/201X dne DD. MM.
RRRR zpracovani a potizeni Regula¢niho planu RP2. Zpracovani regulaéniho planu
pro plochu je stanoveno v platné uzemné planovaci dokumentaci z roku 2015 ve

znéni zmeény ¢. X z roku 201X.

Zajmem Mg¢sta Kladna je pro tuto lokalitu podrobnéjsi tzemné planovaci
dokumentaci (RP) zavazné€ stanovit regulativy pro zastavbu v rozsahu, ktery bude
pfijatelny pro obCany i vlastniky pozemkl a bude téz slucitelny s charakterem

stavajici zastavby a vyznamu plochy v centru mésta Kladna.

Lokalita proto vyzaduje zpracovani regulacniho planu, ktery stanovi podrobnéjsi
prvky plosného a prostorového uspotfadani jednotlivych pozemkt, zpisob a objem
zastavby, podminky pro vymezeni a vyuziti pozemki (parcelace, planovaci smlouvy,
apod.), podminku pro ochranu hodnot a charakteru izemi a vymezi pozemky pro
umisténi verejn¢ prospéSnych staveb (dopravni a technické infrastruktury, vetejnych
prostranstvi apod.).

Tento regulacni plan bude zpracovan podle stavebniho zdkona ¢. 183/2006 Sb.,
Vv platném znéni a souvisejicich vyhlasek vcetné vyhlasky ¢. 500/2006 Sb., v platném

znéni.

a) VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Regulac¢ni plan tesi lokalitu oznaCenou ve stavajicim platném uzemnim planu pro
zvla§tni komplexy autobusového nadraZi dle definice plochy ZKAN v platné UPD
mésta Kladna na pozemcich p. ¢. 5621, 5623, 5624/1,3,7,8,9,11,13,14,16,17,20,21,
5629/1, 5630/1 v k. u. Kladno. Lokalita se nachdzi zapadné¢ od namésti starosty
Pavla.

Dalsi nadfazend izemn¢ planovaci dokumentace neni pro tuto lokalitu zpracovana.

Piesné vymezeni feSené plochy je vyznaceno v grafické ptiloze tohoto zadani RP.
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b) POZADAVKY NA VYMEZENI POZEMKU A JEJICH VYUZITI

V feSeném uzemi je v ramci regulacniho planu pozadovano vymezeni pozemkl pro
zafizeni autobusového terminalu, obchodnich sluzeb, administrativy a souvisejiciho
vybaveni, vetejnych prostranstvi v¢. ploch vetejné zelené¢ podle definice plochy

ZKAN v platném UP mésta Kladna.

V ramci komunikaci a vefejnych prostranstvi bude v dostate¢né miie feSeno také
parkovani pro navstévniky lokality a prostupnost Gzemi zejména ve smérech od
nameésti starosty Pavla k ulici Dukelskych hrdinid a od ulice Hajnova k ulici Generala

Klapalka.

Pozemky budou napojeny na vefejnou infrastrukturu. Navrzené vodovodni a
kanaliza¢ni fady a rozvod plynu budou navazovat na stavajici rozvody. Napojeni NN
elektro bude feseno kabelovym rozvodem. Telekomunikacni pfipojeni bude

provedeno kabelem.

¢) POZADAVKY NA UMISTENi A PROSTOROVE USPORADANI STAVEB

Podminky pro umisténi staveb budou stanoveny tak, aby zachovaly charakteristicky
raz centralni casti mésta Kladna. Objekty v této lokalit¢ musi svou hmotou a

umisténim doplnovat tradicni hodnoty a métitka v méstské krajin€ a typ zéstavby.

Provéii koeficient zastavitelnosti pozemki véetné podilu zpevnénych ploch.

Stanovi principy nakladani s destovymi vodami.

d) POZADAVKY NA OCHRANU A ROZVOJ HODNOT UZEMI

Resené tizemi navazuje na historické jadro mésta Kladna. Regulaéni podminky

budou respektovat stavajici hodnoty tizemi tak, aby byly zachovany dalkové
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prihledy na véz kostela Nanebevzeti Panny Marie z kiizovatky ulic Gen. Klapalka a
Dukelskych hrdinti a z kfiZovatky ul. Dukelskych hrdini a ul. Hut’ska.
Stanovené regulaéni podminky musi respektovat meéftitko staveb a zvyklosti

V uspotadani Gizemi, na které planovana zéstavba navazuje.

Regulac¢ni plan bude obsahovat navrh vetejné zelené.

Reseni regulagniho planu se dotyka CHLU (chranéného loZiskového tizemi).
Reseni regulaéniho planu se nedotyka prvki USES.

Reseni regulagniho planu se nedotyka pozemktl zemédélského piidniho fondu.
Reseni regulaéniho planu se nedotyka lesnich pozemki ani ochranného pasma lesa.

Regulacnim planem nebudou dot¢eny zajmy ochrany ovzdusi.

e) POZADAVKY NA RESENI VEREJNE INFRASTRUKTURY

Regulac¢ni plan vetejné infrastruktury bude respektovat stavajici zatizeni technické
infrastruktury vcéetné ochrannych péasem. Prostorové wusporadani technické
infrastruktury bude feSeno koordinované s ndvrhem feSeni dopravy a vymezenim

ploch vetejné zelené.

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Dopravni obsluha feSeného izemi bude zajiSténa napojenim na stavajici komunikaci
Dukelskych hrdint.

V navrhu regula¢niho planu bude respektovano pési propojeni do centra mésta na

namesti starosty Pavla a smérem k Statni knihovné Kladna.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Navrzené feseni bude projednano se spravci siti a dolozeno.

Kanalizace a vodovod
Pti budovani novych kanalizaci a jejich zatizeni postupovat v souladu s Planem
rozvoje vodovodi a kanalizaci Stfedo¢eského kraje.
Destové vody ze stfech a zpevnénych ploch soukromych pozemkl zachycovat

pfimo na téchto pozemcich.
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Destové vody z komunikaci a vefejnych prostranstvi neodvadét do splaskové
kanalizace, jejich retenci provést co nejblize mista spadu.

Vodovodni fad bude napojen na stavajici vodovodni fad ve mésté.

Elektricka energie
V feSeném uzemi bude stanoveno trasovani a umisténi kabelovych vedeni a
trafostanice. Uzemni plan vymezuje trasy pielozek vedeni VN na rozvojovych
plochach a nové distribuéni trafostanice 22/0,4 kV. Plochy pro distribu¢ni stanice

musi byt vymezeny jako samostatné pozemky.

Verejné osvétleni
Vefejné osvétleni bude napojeno na stavajici rozvody osvétleni, tj. napdjeni 1

¢asové uvadeéni do provozu mistniho systému vetejného osvétleni.

Zasobovani teplem
Energetickou koncepci navrzenych rozvojovych ploch zalozit na zdsobovani

energiemi: elektricka energie, zemni plyn, ekologicka paliva nezavisla na sitich.

Zasobovani plynem
Rozvojové plochy napojit na stavajici STL plynovody s NTL regulaci u kazdého

objektu. Zemni plyn povazovat nadale za hlavni topné médium.

Nakladani s odpady
Nakladani s odpady bude odpovidat dosavadnimu zpisobu likvidace odpadii na

uzemi mésta Kladna.

Spoje
Budou stanoveny napojovaci body pro rozsifeni slaboproudé sit¢ a proveden

zakladni navrh kabelovych tras.

Obcanské vybaveni
Bude zpracovana bilance nariistu poctu obyvatel a poctu byt a soucasné
stanoveno, jaké naroky na obcanské vybaveni klade nové navrzend zastavba.

Zaroven bude provedeno vyhodnoceni, zda potiebnd kapacita obcanské
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vybavenosti je dostateCné zajiSténa na uzemi meésta i vznika potfeba nového

umisténi staveb.

Verejna prostranstvi
Podél novych komunikaci bude navrzena minimalné jednostrannid vysadba

stromoradi.

f) POZADAVKY NA VEREJNE PROSPESNE STAVBY A NA VEREJNE
PROSPESNA OPATRENI

Navrzené jednotlivé stavby vefejné dopravni infrastruktury a vefejnych prostranstvi
budou vymezeny jako vetejné prospésné stavby.
Navrzena Gzemi pro vefejnou, izola¢ni a doprovodnou zeleit budou vymezena jako

opatieni ve vefejném zajmu.

g) POZADAVKY NA ASANACE

V feseném uzemi regulacniho planu RP2 nejsou zddné pozadavky na asanace.

h) DALSi POZADAVKY VYPLYVAJICi Z UZEMNE ANALYTICKYCH
PODKLADU A ZE ZVLASTNICH PRAVNICH PREDPISU (NAPR.
POZADAVKY NA OCHRANU VEREJNEHO ZDRAVI, CIVILNi
OCHRANY, OBRANY A BEZPECNOSTI STATU, OCHRANY LOZISEK
NEROSTNYCH SUROVIN, GEOLOGICKE STAVBY UZEMIi, OCHRANY
PRED POVODNEMI A JINYMI RIZIKOVYMI PRIRODNIMI JEVY)

Pozadavky z hlediska poZarni ochrany
Reseni komunikaci a technického vybaveni bude navrZeno s ohledem na platné

ptedpisy pozarni ochrany, predevSim zajisténim pfistupu a piijezdu ke vSem
objektim a dostatku vodnich zdrojl pro pozarni ucely.
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Pozadavky na ochranu verejného zdravi

Regulacni plan bude zpracovan sohledem na pozadavky na zdravé Zivotni
podminky, jejichz kvalita a zachovani je principieln¢ nastrojem ochrany vetejného
zdravi.

Budou respektovany piislusné CSN a zakonné normy, v¢etné provadécich predpisu.
Pozadavky na obranu a bezpecnost statu

V izemi se nepocitd s umisténim staveb, zafizeni, nebo opatieni, slouzicich pro

obranu a bezpec€nost statu, v pipad¢ valecného konfliktu nebo vyjimeénych situaci
bude postupovano v souladu s platnymi piedpisy.

Ochrana lozZisek nerostnych surovin

V feSeném tizemi se nachazi chranéna loziskova tzemi, které podléhaji souhlasu
prislusnému oboru Krajského uradu Stredoceského kraje.

Ochrana pi‘ed povodnémi a jinymi rizikovymi faktory v tzemi
Zaplavové uzemi nezasahuje do uzemi stanoveného RP2.

Kulturni pamatky
Nemovité kulturni pamatky nejsou RP2 dotceny.

Technicka a dopravni infrastruktura

Dale budou v RP2 zakreslena ochrannd pasma a dal$i regulac¢ni prvky, které se
nachézeji v uzemi tohoto regulacniho planu, a dale limity vyuziti uzemi, vyplyvajici
Z pravnich pfedpisii a rozhodnuti.

Vliv na krajinny raz

Vzhledem k charakteru predmétné lokality a navrhované velikosti parcel je
pozadovano vyhodnoceni vlivu planované zastavby na krajinny raz.

i) VYCET DRUHU UZEMNICH ROZHODNUTI, KTERE ZMENA
REGULACNIHO PLANU NAHRADI

RP2 bude nahrazovat izemni rozhodnuti o ochrannych pasmech, tzemni rozhodnuti
o déleni pozemkl a Gzemni rozhodnuti o umisténi staveb. Ostatni druhy uzemnich

rozhodnuti regulacni plan nenahradi.
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j) POZADAVKY ZE ZAVERU ZJISTOVACIHO RiZENi VCETNE URCENI
DALSIHO POSTUPU, POKUD SE POSTUPY POSUZOVANI VLIVU NA
ZIVOTNI PROSTREDI A PORIZOVANI REGULACNIHO PLANU

Regulacni plan RP2 fesi lokalitu uréenou v platné uizemné planovaci dokumentaci.
Z pozadavkl pravnich ptedpist pozadujicich zpracovani zjistovaciho fizeni — zadkon
¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi, v platném znéni nevyplyva,

ze RP2 bude podléhat zjistovacimu fizeni.

k) PRIPADNE POZADAVKY NA PLANOVACI SMLOUVU A DOHODU O
PARCELACI

Soucasti regulacniho planu bude planovaci smlouva dohoda o parcelaci mezi méstem
Kladnem a obchodnim domem LIDL. Soucasti regula¢niho planu bude planovaci
smlouva na vystavbu dopravni a technické infrastruktury a na vybudovani vetejnych
prostranstvi a kterd zavaze investory v lokalité provést jejich realizaci soucasné

s vystavbou technické infrastruktury.

I) POZADAVKY NA USPORADANI OBSAHU NAVRHU REGULACNIHO
PLANU A OBSAHU JEJIHO ODUVODNENI SOHLEDEM NA
CHARAKTER UZEMi A PROBLEMY K RESENi VCETNE MERITEK
VYKRESU A POCTU VYHOTOVENI{

Navrh RP2 bude vypracovan a zhotoven v rozsahu stanoveném piilohou ¢. 11
k vyhlasce ¢. 500/2006 Sb., o uzemné analytickych podkladech, izemné planovaci
dokumentaci a zplsobu evidence Uizemné planovaci Cinnosti, v platném znéni a
doplnéna o dalsi pozadované vykresy (viz nize).

Dokumentace bude obsahovat vlastni navrh regulacniho planu a ¢ast odivodnéni
regulacniho planu.

Zavazna ¢ast RP:

- Textova Cast

92



- Graficka ¢ast:

vykres €. 1 Zasazeni do Geodetického podkladu (1:20000)

vykres ¢. 2 Situace — zastavba (1:1000)

vykres €. 3 Situace — parcely (1:1000)

vykres €. 4 Situace — vyznaceni domt (1:1000)

vykres €. 5 Situace — zelen (1:1000)

vykres €. 7 Koordina¢ni situace (1:1000)

vykres €. 8 Splaskova kanalizace (1:1000)

vykres €. 9 Vodovod (1:1000)

vykres ¢. 10 Elektro (1:1000)

vykres ¢. 11 Plynovod (1:1000)

vykres €. 12 Dest'ova kanalizace (1:1000)

vykres €. 13 Fotozéakresy

vykres €. 13 a Oznaceni stanovist’ fotozakrest

vykres €. 13 b Zakres stanoviste 1

vykres €. 13 ¢ Zakres stanovisté 2

vykres €. 13 d Zakres stanovisté 3

vykres €. 13 e Zakres stanovisté 4

vykres €. 13 f Situace $irsi vztahy

vykres €. 13 g Axonometrie zastavby
Odtivodnéni RP:

- Textova Cast

- Graficka cast:

Koordinac¢ni vykres m 1:1000
Vykres Sirsich vztahi m 1:1000
Vykres zabort ZPF m 1:1000
Vykres urbanistického feseni m 1:1000

Navrh i1 odiivodnéni RP budou vyhotoveny v tisténé podobé v 5 kompletnich pare a

2x v elektronické podobé na CD.
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