Ceska zemédélska univerzita v Praze

DIPLOMOVA PRACE

2016 Bc. Ondrej Mrnka



Ceska zemédélska univerzita v Praze

CESKA '
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Technicka fakulta

Posouzeni faktorul ovliviaujicich generovani

dopravy v klidu komercnich objektt

Diplomova prace

Katedra vozidel a pozemni dopravy

Vedouci préce: doc. Ing. Miroslav Rlzicka, Csc.

Vypracoval: Ondfej Mrnka
Praha 2016



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Technicka fakulta

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Ondrej Mrnka

Silniéni a méstska automobilova doprava

Nazev prace

Posouzeni faktord ovliviiujich generovani dopravy v klidu komerénich objektl.

Nazev anglicky

The assessment of factors affecting parking generation of commercial premises

Cile prace
Cilem prace je navrhnout upfesnéni progndzy dopravy generovane komercnimi objekty (supermarkety,
hypermarkety apod.) a v mife rozsahu adekvatnimu diplomové praci toto ovérit.

Metodika

1.Na zakladé reserie zabyvajici se dopravnimi progndzami, generovanim dopravy atd. navrhnout dalsi po-
stup rfeseni diplomové prace.

2.0véfit dalefitost vytipovanych faktor( vlastnimi dopravnimi prizkumy.

3.Navrhnout modifikaci metody generovani dopravy u komerénich objektl a zhodnotit ji.

Oficidlni dokument * Ceska zemé&délska univerzita v Praze * Kamyicka 129, 165 21 Praha 6 - Suchdol



Doporuéeny rozsah prace

50 stran text véetné tabulek a obrézkad

Kli¢ova slova

generovani dopravy, komeréni objekty, kapacita parkovisté, retail facilities, parking, parking lots, parking
management

Doporucené zdroje informaci

Bartova H. — RiiZicka M.:Uzemni planovani a doprava, Praha,ISBN 978-80-86905-48-8, ABF 200, 128 p.

EDIP: Metody prognodzy intenzit generované dopravy, Technické podminky 2013

Cheng Tiexina, Tai Miaomiaoa, Ma Zeb: The Model of Parking Demand Forecast for the Urban CCD,
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1876610212002317 (13.12.2013)

William K.: Spatial planning, Urban Form and Sustainable Transport, ISBN 0-7546-4251-8, Ashgate
Publishing Ltd., 2005, 226 p.

Predbézny termin obhajoby
2015/16 LS—TF

Vedouci prace

doc. Ing. Miroslav RGZi¢ka, CSc.

Garantujici pracovisté

Katedra vozidel a pozemni dopravy

Elektronicky schvaleno dne 31. 3. 2015 Elektronicky schvaleno dne 27. 4. 2015
doc. Ing. Miroslav Rizi¢ka, CSe. prof. Ing. Vladimir Juréa, CSc.
Vedouci katedry Dékan

\ Praze dne 31. 03. 2016

Oficidlni dokument * Ceskd zemédélskd univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 21 Praha 6 - Suchdol



PROHLASENI

Prohlasuiji, Ze jsem tuto diplomovou praci vypracoval samostatné za pomoci pouZiti podklad

uvedenych v seznamu poufZité literatury.

V Praze dne 31. bfezna 2016 Ondfej Mrnka



PODEKOVANI

Rad bych podékoval vedoucimu mé diplomové prace doc. Ing. Miroslavu RaZickovi,
CSc. z Katedry vozidel a pozemni dopravy na CZU v Praze za jeho vedeni a podporu pfi psani
této prace. Rovnéi bych rad podékoval studentim 4. a 5. roéniku Technické fakulty na CzU,
akademického roku 2015/2016, za vypomoc pti dopravnich priizkumech. A v neposledni fadé

bych rad podékoval své matce Lence Mrnkové za pravopisnou kontrolu mé diplomové prace.



Abstrakt

Cilem diplomové prdce je navrhnout upfesnéni progndzy dopravy generované
komercnimi objekty (supermarkety, hypermarkety apod.) a v mife rozsahu adekvatnimu

diplomové praci toto ovérit.

Klicova slova: generovani dopravy, komercni objekty, kapacita parkovisté, parkovani,

parkovisté, sprava parkovisté, maloobchodni zafizeni

The assessment of factors affecting parking

generation of commercial premises

Abstract

The main aim of the thesis is to design a specification of prognosis of traffic situation
generated by commercial premises (supermarkets, hypermarkets) and to prove it in extent

suitable to a thesis.

Key words: generating transport, commercial structure, parking lot capacity, parking, parking

lots, parking management, retail facilities
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Uvod

Pro vétsinu populace znamend pojem parkovani pouze docasné odstaveni vozidla na
vyznacenou, a v mnoha ptipadech inevyznacenou, plochu ktomuto ucéelu uréenou, popf.
plochu ktomuto ucelu vyhovujici. Pro lidi, ktefi se pohybuji v oblasti dopravy, dopravniho
inzenyrstvi nebo jiné oblasti Uzce spojené s dopravou, se toto nazyva dopravou v klidu a
samotné odstaveni vozidla, at uZ je jeho ucel jakykoliv, by se dalo oznacit jako ,finalni
produkt”.

Doprava ma tendenci stale vice zvySovat svou intenzitu, coZ vznikd rlstem poctu
dopravnich prostfedkl a rlistem potfeby se premistovat. Toto vede k vystavbé stale novych
silnic, dalnic a jinych pozemnich komunikaci. S tim vSim je velice Uzce spojena potieba fesit
odstaveni zvysujiciho se poctu téchto dopravnich prostiedk(, tedy ndvrhy a nasledna vystavba
dalSich parkovacich mist, kdekoliv se tato moznost nabizi.

Platné evropské a ¢eské normy udéluji povinnost vystavby parkovacich ploch s urcitym
poctem parkovacich mist dle technickych podminek k vétsiné objekt(, u kterych je planovana
jejich realizace. Prace bude zamérena na kategorii komercnich objekt(, konkrétné predem
vybranych fetézcli prodejen potravin.

V soucasné dobé se v Ceské republice nachazi nejvétsi pocet velkoplodnych prodejen
potravin na jednoho ¢lovéka ve stfedni Evropé a jejich pocet dale roste. Vystavba prvnich
plnohodnotnych velkoplodnych supermarketd na tzemi Ceské republiky zapocala jiZ na
pocatku 90. let 20. stoleti a nejvétSiho rozmachu dosdahla jiz v druhé poloviné 90. let. Tyto
prodejny se vsak v disledku nedostate¢ného Uzemniho planovani potykaly s problémy jiZz od
rané faze vystavby, které se nasledné projevily i v samotném provozu.

Soucasti vzniku pobocky obchodniho fetézce je i vznik parkovaci plochy, a tim i
generovani nové dopravy, jez byva vtomto prfipadé prevainé vykonavana individualni
automobilovou dopravou. Nejc¢astéji jsou prodejny umistovany do okrajovych ¢asti mést,
pobliz hlavnich dopravnich tah( svyssi intenzitou dopravy, kde byva Spatné zajisténa
hromadna doprava a v mnoha pfipadech i doprava pési nebo cyklisticka. V Ceské republice tak
vznikd bézna situace, Ze Clovék nema mozZnost vybéru nejblizsi prodejny, jez by byla
v dochazkové vzdalenosti, a je tedy donucen podniknout za nakupem delsi cestu, coZz ma za

nasledek zbyteény rlst automobilové dopravy. Oproti Ceské republice, kde dochazi



k vystavbam novych prodejen mimo obydlené oblasti nebo na jejich okrajich, je v zapadni
Evropé rostoucim trendem naopak nové prodejny umistovat co nejvice do méstské zastavby,
pokud se takova moznost nabizi.

Tato diplomova praci se soustfedi a popiSe nejriznéjsi vlivy a faktory ovliviujici
generovani dopravy komercnich objektll a jejich samotnou navstévnost. Dle zjisténych
intenzit budou posouzeny tyto faktory a v nékterych pripadech provedena porovnani zmény
intenzit pred a po instalaci jednoho z dopravnich zafizeni. Mimo jiné bude prace ve dvou
pfipadech zamérena i na tzv. ,naCerno” zaparkovand vozidla, ktera se vyskytuji na volné
pristupnych parkovistich po zaviraci dobé daného supermarketu. Takto zaparkovana vozidla
se vyskytuji ve vice zhusténé méstské zastavbé vlivem nizkého poctu parkovacich mist

priléhajicich k obytné ¢asti sidlist.



1 ReSerSe — doprava v klidu, navrhovani parkovacich ploch,

intenzita dopravy

V této kapitole budou nastinéna pravidla dispozi¢niho usporadani parkovist, jednotlivé
navrhy moznosti odstaveni dopravnich prostifedkl a charakteristika jednotlivych parkovacich
stani dle platnych norem, vyhlasek, technickych podminek Ministerstva dopravy (dale jen MD)
a dalSich souvisejicich predpisd. Dale budeme sezndmeni se zakladnimi pozadavky na
parkovani, navrhovani parkovist, s parkovacimi zafizenimi a dalSimi opatfenimi spojenymi
s touto problematikou. Veskeré informace jsou uvedeny v obecné roviné a jsou vztazeny ke

komercnim objektlm.

1.1 Obecna pravidla dopravy v klidu

V této podkapitole budou popsdna zakladni pravidla pro navrhovani a vystavbu
parkovist vsouladu s platnou legislativou, dle platnych norem, vyhlasek, technickych

podminek MD a dalSich souvisejicich predpisu.

1.1.1 Parkovaci plochy

V centrech obci je poptdvka po parkovani, zejména dlouhodobém, omezovana. Tato
omezeni se projevuji pomoci zpoplatnénych parkovacich ploch, ¢asového omezeni parkovani
apod. Parkovaci stani je nutné zfizovat u viech zdrojl a cild dopravy, a to jak pro soucasny
stav, tak i pro vyhledovy stav. [2]

Pocet parkovacich stani se uréuje podle normy CSN 73 6110 — Projektovani mistnich
komunikaci. Rozméry parkovacich stani pro vozidla, motocykly a jizdni kola, parametry
prijezdovych a odjezdovych komunikaci a zasobovaci dvory pro nakladni vozidla urcuje norma

CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. [2]



V Uzemné planovaci dokumentaci je ndvrh parkovacich ploch zaloZzen na udajich o
hustoté osidleni daného uzemi, jeho funkéniho vyuzZiti a z predpoklddaného budouciho
rozvoje. [3]

U obchodnich zafizeni je pocet stani ovlivnén casto velikosti pozemku. Snahou
obchodnikl je nabidnout zakaznikim co nejvétsi pocet parkovacich stani. [9] Mistni

samosprava vsak mUzZe pocet stani regulovat za pomoci obecnich vyhlasek apod. [3]

1.1.1.1 Rozméry parkovacich stani
Rozméry parkovaci stani se navrhuji dle rozméri vozidel béZné pouZivanych v Ceské
republice, viz tabulka 1. V pfipadé, Zze ma vozidlo, pro které se navrhuje stani, vétsi rozméry

nez uddava tabulka 1, pouziji se vle¢né krivky vozidla a jeho skute¢né rozméry. [3]

Tabulka 1- Rozméry vozidel béZné pouzivanych v Ceské republice (Zdroj: SN 73 6056)

, , Sitka bez zpétnych .
Druhy vozidel Délka [m] zrcétek [m] Vyska [m]
Osobni vozidlo 4,75 1,75 1,80
Lehké uzitkové vozidlo (dodavka) 6,00 2,00 2,80

Obchodnici maji ¢asto vypracované vlastni smérnice pro rozméry parkovacich stani,
osvétleni, ergonomii apod., které zlepsuji komfort parkujicich zakaznik(. [9]

Podklady pro navrh velikosti parkovacich ploch a poétu parkovacich stani tvofi:

- pocet stalych obyvatel v Gzemi,

- poloha v Uzemi (centrum mésta, okrajova ¢ast mésta atd.),

- mnozstvi pracovnich pfileZitosti v daném Gzemi,

- dostupnost a vyuzivani verejné dopravy,

- souéasna kapacita dopravy v klidu - vefejnych neplacenych a placenych, neverejnych,

- provedené prazkumy dopravy v klidu s ohledem na planovany rozvoj tzemi. [2]



1.1.1.2 Zasady navrhu parkovacich ploch
Postup pro urceni poctu parkovacich stani (nejen na obchodni plose, ale pro jakoukoliv
funkci) se obecné provadi témito zakladnimi zpUsoby:
e pouziti norem (napt. CSN EN 73 6056, CSN 73 6110)
e Uzemni predpisy (napf. PSP, stavebni predpisy)
e modelovani (Bosserhoff 2009, Cheng Tiexina et al 2012, Martalos 2013, atd.).
[8]

Princip vSech téchto zplsobl je zaloZen na plochach znamych jako hruba podlazni
plocha (dale jen HPP), hruba prodejni plocha, nebo prodejni plocha, atd. V dlsledku
rozdilnych velikosti objektt (dle ¢tverecnich jednotek) jsou tyto plochy brany jako generator
pocétu zakaznikd, studentl, arednikd, frekvence tranzitll, pasazért vozidel / ¢as, generovani
parkovist a dalsiho na zakladé zkusenosti s podporou dopravnich prizkuma. Vysledky jsou
Casto ddle modifikovany a konkretizovany raznymi vlivy (koeficienty), napf. typem oblasti -
méstskd, priméstskd, venkovskd, druh nakupovdni, hustota obyvatelstva, dopravni
dostupnost, nabidka rdzného zbozi / sluzeb, nebo slevovych akci, rostouci faktor motorovych
vozidel atd. [8]

Parkovaci plochy jsou umistovany v co nejkratsi vzdalenosti od cile cesty. Norma CSN
73 6110 stanovuje maximalni dochazkové vzdalenosti:

- pro kratkodobé parkovani 200 m,

- pro dlouhodobé parkovani 300 m,

- pro odstavovani 500 m. [2]

Parkovaci stani pro nakladni automobily se umistuji mimo obytné ¢asti mést. Vyjimku
tvofi parkovaci stani pro vozidla zdsobovani. Ta mohou byt na povoleni pfislusSného
stavebniho nebo silni¢niho spravniho Ufadu umisténa i v obytnych ¢astech mést. [2]

Zasobovaci dvir s parkovacim stanim pro vykladku se navrhne u OZ s prodejni plochou
vétsi nez 200 m2, kde je zasobovani zajisténo velkymi ndkladnimi vozidly. [2]

Na vSech parkovacich plochach a garazich musi byt dle vyhlasky ¢. 398/2009 vyhrazena

parkovaci stani pro vozidla prepravujici osoby téZzce pohybové postizené. [2]



1.1.1.3 Vypocet poctu parkovacich stani

Potfebny pocet stani pro nebytové stavby je vyslednym souctem parkovacich stani
vSech dil¢ich &asti stavby slouzicich k rGznym funkcim (napf. bydleni, obchod, Skolstvi). Pro
kazdou funkci stavby je definovdna ucelova jednotka (napf. prodejni plocha, sedadla, Zak).
Priklady funkce stavby a jeji ucelové jednotky (pro obchod a stravovani) jsou uvedeny v pfiloze
3. [2]

Zakladni pocet stani urceny dle tabulky v pfiloze 3 je ndsoben soucinitelem stupné
automobilizace ki z tabulky v pfiloze 4 a soucinitelem redukce poctu stani kp, tabulka v pfiloze
5. [2]

Soucinitel kp je zavisly na stupni Urovné dostupnosti a na charakteru posuzovaného
Uzemi. V béinych pfipadech se stupen Urovné dostupnosti nezjistuje. Vypocet se provadi
pouze v pripadech, kdy je pozadovan jiny pocet parkovacich stani, nez je vypocteno. Lze
docilit zvySeni nebo snizeni poctu stani v zdvislosti na kvalité obsluznosti vefejné hromadné
dopravy a dostupnosti pro pési. [2]

Hodnota stupné automobilizace je urcena dopravni politikou obce, ktera je soucasti
uzemné planovaci dokumentace. Nejmensi hodnota stupné automobilizace se pouzije 400
vozidel / 1000 obyvatel (1:2,5), jak je uvedeno v tabulce v pfiloze 4. [2]

Vypocet potfebného poctu stani pro stavbu (dle CSN 73 6110):

N=00'ka+P0'ka'kp, (1.1)

kde: N - celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované uzemi);
Oo - zakladni pocet odstavnych stani pfi stupni automobilizace k. 400
vozidel/1000 obyvatel (1 : 2,5), pro obchodni zafizeni nejsou odstavna stani
potiebn3;
Po - zakladni pocet parkovacich stani viz tabulka v ptiloze 3;
ka — stupen automobilizace, viz pfiloha 4;

kp — soucinitel redukce poctu stani, viz tabulka v pfiloze 5. [2]



1.1.2 Zakladni typy stani a jejich prostorové usporadani

V této kapitole budou uvedeny moiné typy parkovacich stani a jejich prostorové

v ramci diplomové prace.

1.1.2.1 Odstupy vozidel

Zakladni velikost parkovaciho stani se stanovi z vnéjSich rozméra vozidla zvétSenych

vozidly uvadi obrdzek 1 a tabulka 2. [3]

PFi navrhu parkovacich stani se vychazi ze zakladni Sitky, délky a vysky vozidla bez

zpétnych zrcatek a odnimatelnych nosic¢a podle tabulky 1. [3]

usporadani a je soucdsti prace s ohledem na potfebu stanoveni teoretické parkovaci kapacity

o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o polovi¢ni vzdalenost od

sousedniho vozidla. Nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy, pevné prekdzky a mezi

Tabulka 2- Nejmensi odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly (Zdroj: €SN 73 6056)

Kategorie vozidel

Délka odstupu [m] Lehké
P Osobni uzitkové Nakladni | Autobus | Motocykl
(dodavka)
Mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na strané fidi¢e, mezi 0,75 0,75 1,00 1,00
vozidly vedle sebe
0,50

Me.2| pevnou pvrelfazkouvavpc?lv(em 0,40 0,40 1,00 1,00
vozidla na opacné strané fidice
I\/1e2|’cvelem vozidla a pevnou 0,25 0,25 0,50 0,50 0,25
prekazkou
Mezi koncem vozidla a pevnou

Y iy 0,25 0,50 1,00 1,00 0,25
prekazkou
Mezi dvéma vozidly pfi 1,00 1,00 1,00 1,00 X
podélném fazeni
Mezi dvéma vozidly za sebou 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50




Obrazek 1- Odstupy vozidla od pevnych piekazek a odstupy mezi vozidly (Zdroj: CSN 73 6056)

a) kolmé fazeni parkovacich stani

b) podélné fazeni parkovacich stanl(

c) jednotlivé parkovaci stani, jizda vpied

d) jednotlivé parkovaci stani, couvani

1.1.2.2 Podélné stani

Na délku parkovaciho stani s podélnym fazenim ma zasadni vliv zpUsob zajizdéni
a vyjizdéni na/z parkovaci/ho stani. Zpravidla se navrhuje podélné parkovaci stani se
zajizdénim na parkovaci stani couvanim. Parkovani jizdou vpred se z dlivodu prostorové
narocnosti navrhuje pouze tehdy, kdyz je pozadovano, aby parkujici vozidlo urychlené
opustilo prabézny jizdni pruh. [3]

Na délku a Sitku parkovaciho stani ma vliv funkéni vyuZziti okolnich ploch podle obrazku
2. Pokud je vedle parkovaciho stdni v misté prednich dveti pevna prekazka ve vzdalenosti
mensi nez 0,40 m (napf. vzrostly strom, oploceni, zed apod.), zvétsuje se zakladni Sitka stani
podle pfilohy 1, 0 0,40 m. [3]

Prostorové usporadani parkovaciho stani s podélnym razenim je uvedeno na obrazku 2
a jeho rozméry v priloze 1. Délka krajniho parkovaciho stani je z divodu odlisné techniky
parkovani zpravidla jina nez zdkladni délka parkovaciho stani. [3]

Sitka jizdniho pruhu/pésu je slozena z $itky manipulaéniho prostoru, ktery vozidlo
vyuZije pfi parkovani, zvétieno o bezpe&nostni odstupy podle normy CSN 73 6110
o projektovani mistnich komunikaci. Pokud je Sitka jizdniho pasu mensi nez hodnoty v pfiloze
1, ovéri se délka parkovaciho stani podle vle¢nych krivek smérodatného vozidla. [3]

Velikost tohoto stani se pohybuje v rozmezi 5,75 aZz 6,75 m na délku a 2 m na Sitku pro
osobni automobily a v rozmezi 7,5 az 8,25 m na délku a 2,25 m na Sitku pro lehkd uzitkova
vozidla. Hodnoty délky parkovaciho stani se odvijeji od stylu parkovani, tedy jedna-li se o jizdu

vpred nebo couvani. Zakladni Sitka stani se dale upravuje dle odstupd, viz tabulka 2. [3]



Pokud se stani nachazi na misté s vyssi intenzitou dopravy, navrhuje se jeho Sirka jesté
0 0,25 m vétsi, a to hlavné z dlivodu otevirani dvefi fidice do prljezdného profilu prilehlého

pruhu pozemni komunikace. [3]

Obrazek 2- Parkovaci stani s podélnym fazenim vozidel (Zdroj: €SN 73 6056)
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1.1.2.3 Kolmé a Sikmé stani
Zakladni rozméry parkovaciho stani s kolmym a Sikmym Ffazenim vozidel se nachazeji
v pfiloze 2 a na obrazku 4. Zakladni Sitka krajniho parkovaciho stani se z divodu vjezdu na
stani zvétSuje podle pfilohy 2. [3]
Fyzicky vymezend délka parkovaciho stani se zmensuje o délku presahu predni nebo
zadni ¢asti vozidla podle obrazku 3 po splnéni nasledujicich pfedpokladu:
- parkovaci stani je od sousedni funkéni plochy oddéleno obrubnikem s vyskou 0,08 m az
0,10 m;
- pevné prekazky vyssi nez 0,10 m jsou od fyzicky vymezeného okraje parkovaciho stani
vzdaleny nejméné 0,75 m;
- pokud ma sousedni plocha (chodnik, apod.) predepsanou minimalni Sitku, zvétsSuje se
tato Sirka o délku previsu vozidla podle tabulky 4 zvétSenou o bezpec¢nostni odstup 0,25

m. [3]



Obrazek 3- Presah predni/zadni ¢asti vozidla nad pfilehlou plochou (Zdroj: €SN 73 6056)

b-e - fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

e — presah pfedni nebo zadni &asti vozidla pfes fyzicky vyhrazené
parkovaci stani nad pfilehlou plochu podle tabulky 6

h — &ifka bezpecnostniho odstupu pfedni nebo zadni &asti vozidla od
jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)

k — navazujici plocha (chodnik, oploceni apod.)

p — vyska obrubniku nad niveletou parkovaciho stani (p = 0,08 a2 0,10 m)

Sitka parkovaciho stani je pfimo zavisla na zplsobu parkovani (jizda vpFed, couvéni)
a na Sifce jizdniho pasu. S ohledem na mistni podminky se pfi navrhu upfednostiiuje mensi
Sitka parkovaciho stani pro pozadovany zpUsob fazeni vozidel a vétsi Sitka jizdniho pdsu (tu¢né
hodnoty v pfiloze 2. [3]

Sitka jizdnich pruhd se navrhuje podle CSN 73 6110 o projektovani pozemnich
komunikaci. S ohledem na mistni podminky se posoudi, zda a v jakém rozsahu muZe vozidlo
na obousmérné komunikaci pojizdét pfi parkovani protismérny jizdni pruh. Sitka jizdniho
pruhu/pasu se navrhne podle tabulky v pfiloze 2. [3]

Pokud je parkovaci stani s kolmym nebo Sikmym fazenim oddéleno od pfilehlé funkéni
plochy obrubnikem s vySkou vétsi nez 0,10 m, je mozné obrubnik barevné oznacit (Zluto-¢erné
pruhy) z ddvodu omezeni rizika poskozeni vozidla pfi parkovani. [3]

PFi ndvrhu kolmého parkovaciho stani se velikost tohoto stani pohybuje v rozmezi 2,5
az 2,8 m na Sirku a 5 m na délku u osobnich automobil(l a u lehkych uzitkovych vozidel se
velikost tohoto stani pohybuje v rozmezi 2,75 az 3,1 m na Sifku a 6,5 m na délku. Navrh Sirky
stani je zavisly na mistnich podminkach (moZnost najeti vozidla do protisméru pfi parkovani,
apod.), obecné se vSak uprednostiiuje mensi Sirka stani a vétsi Sirka jizdniho pasu. [3]

U Sikmych parkovacich stani pro osobni automobily existuji 3 typy téchto stani a témi
jsou:

- Sikmé stani pod uhlem 75° s rozméry 2,6 az 2,9 m na Sitku a 5,3 m na délku
- Sikmé stani pod uhlem 60° s rozméry 2,9 az 3,1 m na Sitku a 5,2 m na délku
- Sikmé stani pod uhlem 45° s rozméry 3,55 az 3,75 m na Sifku a 4,8 m na délku
Hodnoty Sifek se i u téchto stani odvijeji od mistnich podminek, stejnych jako u stani

kolmého. [3]
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Obrazek 4- Parkovaci stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel (Zdroj: €SN 73 6056)
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V pfipadé samostatné stojicich komercnich objektll lze predpokladat, Ze navrhnuta
parkovaci stani budou v prevdzné vétsiné parkovaci stani kolma. Hlavnim dlvodem je nejvétsi
Uspora mista a tedy i nejvyssi mozny pocet navrzenych stani a s tim souvisejici pripadna vyssi
navstévnost, resp. vyssi vydélek. Dalsim divodem mizZe byt Uspora finanénich prostfedku
z koupé mensiho pozemku pro parkovisté. Tyto skutecnosti by oviem nemély byt v rozporu
s normou danym poctem parkovacich stani. [3]

U komercnich objektd vloZzenych do jiz fungujici zastavby se lze setkat s nejriiznéjsimi
moznostmi feSeni parkovacich stani. Mohou to byt napftiklad jiz fungujici parkovaci stani,
ktera jsou soucasti prilehlé komunikace, a tedy mohou byt navriena s jakymkoliv z vyse
uvedenym fazenim vozidel. Déle se lze setkat s mimouroviiovym feSenim parkovisté, které se
nachazi na stfeSe objektu, nebo naopak pod nim ve formé podzemni garaze v pfipadé nové

stavby v jiz existujici zastavbé. [3]

1.1.3 Bezbariérové stani

Rozméry parkovaciho stani pro vozidla prepravujici osobu téZzce pohybové postizenou
a vyhrazeného parkovaciho stani pro vozidlo osoby doprovazejici dité v ko¢arku se navrhuji
podle pfislusného pravniho predpisu, konkrétné vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Pfiklad navrhu
vyhrazenych parkovacich stani s kolmym fazenim pro vozidla pfepravujici osobu tézce

pohybové postizenou je uveden na obrazku 5. [3]

11



Obrazek 5- Prostorové usporadani parkovacich stani s kolmym razenim pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové

postizené (Zdroj: SN 73 6056)
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Vyhrazend parkovaci stani pro vozidla prepravujici osoby téZzce pohybové postizené
musi mit Sitku nejméné 3,5 m, ktera zahrnuje manipulaéni plochu Sitky nejméné 1,2 m Délka
parkovacich stani s podélnym fazenim pro vozidla prepravujici osoby téice pohybové
postizené, se navrhuje nejméné 7,0 m (ndjezd invalidniho voziku zezadu do zaparkovaného
vozidla). [3]

Na vSech vyznacenych vnéjSich i vnitfnich odstavnych a parkovacich plochach
a v hromadnych gardZich pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazena stani pro vozidla
prepravujici osoby téZzce pohybové postizené nejméné v poctu vychdazejicim z celkového poctu

stani kazdé dilci parkovaci plochy uvedeném v tabulce 3. [3]

Tabulka 3 - Vyhrazeny pocet bezbariérovych stani (zdroj: Vyhlaska MMR €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. 2009.)

Celkowy pocet Vyh razenévstém’vpro
parkovacich stani osoby jcveles,ne
postizene

2-20 1
21-40 2
41-60 3
61-80 4
81-100 5

101 - 150 6

151 -200 7

201-300 8

301 -400 9

401 - 500 10

nad 500 2%
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Od vyhrazenych parkovacich stani se navrhuje pfimy bezbariérovy pfistup na
komunikace pro chodce. Vyhrazena parkovaci stani se navrhuji co nejblize k cili cesty (vstup
do budovy, apod.). U zmén dokoncenych staveb a zmén v uZivani staveb je moiné ze
zavaznych stavebné technickych nebo Gzemné technickych divod( tato vyhrazend parkovaci

stani navrhnout s del$i dochazkovou vzdalenosti, popfipadé i na jiném parkovisti. [3]

1.1.4 Dalsi typy vyhrazenych parkovacich stani

V této podkapitole budeme sezndmeni s dalSimi typy parkovacich stani, se kterymi se

muUZeme setkat na parkovistich pfiléhajicich ke komer¢nim objektim.

1.1.4.1 Vyhrazena parkovaci stani pro ekovozy

Pro potifeby normy se za ekoviz povazuje osobni vozidlo, u kterého se caste¢né, i
pIné nahrazuje zaZzehovy Ci vznétovy motor elektromotorem (elektromobil, hybridni vozidlo).
3]

O navrhu vyhrazenych stani pro ekovozy rozhoduje investor/provozovatel parkovisté a
jsou navrhovany dle postup( pro klasicka parkovaci stani a oznacuji se symbolem na obrazku
6. [3]

Nékteré elektromobily jsou pohanény elektrickou energii z akumulatort, proto se

vyhrazena parkovaci stani pro ekovozy doporucuje vybavit elektrickou pfipojkou pro dobijeni.

3]

Obrazek 6 - Oznaéeni vyhrazenych parkovacich stani pro ekovozidla (zdroj: €SN 73 6056)
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1.1.4.2 Vyhrazena parkovaci stani pro Zeny

Na rozlehlych parkovistich typu P+R, odpocivkach, truckparcich, parkovistich u
Cerpacich stanic pohonnych hmot a na parkovistich pro dlouhodobé stani vozidel se
doporucuje vyhradit parkovaci stani pro zeny. [3]

Z divodu snizeni rizika nasilného prepadeni se tato parkovaci stani navrhuji na
dostateéné osvétlenych a prehlednych mistech, na kterd je vyhled z mista obsluhy parkovisté
a/nebo v blizkosti vstupu do budovy. Doporucuje se tato stani vybavit kamerovym dohledem.
3]

O navrhu vyhrazenych parkovacich stanich pro Zeny rozhoduje investor/provozovatel,

jsou navrhovany jako klasicka parkovaci stani a oznacuji se symbolem na obrdzku 7. [3]

Obrazek 7 - Oznaéeni vyhrazenych parkovacich stani pro Zeny (zdroj: €SN 73 6056)
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1.1.4.3 Vyhrazena parkovaci stani pro cyklisty

Dle mistnich podminek je jednou z hlavnich oblasti pro ndvrh parkovacich stani pro
jizdni kola pravé parkovisté pfiléhajici k obchodnim objektlim. Ddle se tato stani navrhuji u
vyrobnich objektd, u Skol, sportovnich a rekreacnich center, v bytové zdstavbé, v centrech
mést a v pfestupnich uzlech verejné osobni linkové dopravy. [3]

Pro parkovani jizdnich kol se zpravidla pouzZivaji stojany z rGznych materiadla (beton,
plast, drevo, kov, apod.). S ohledem na mistni podminky je mozné stojany pro jizdni kola
zastresit. Tato stani se navrhuji na prehlednych mistech (v blizkosti vstup( do budov, recepci,
apod.), mezi parkovaci stani pro motorova vozidla nebo na samostatnych plochach mimo tato

stani a musi umoznit zabezpedeni proti odcizeni. [3]
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Obrazek 8 - Vyhrazena parkovaci stani pro cyklisty a) mezi parkovacimi stanimi a b) na samostatnych plochach mimo stani
(zdroj: SN 73 6056)
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1.1.5 Zasobovaci dvory

v

U obchodnich center s prodejni plochou zpravidla vétsi nez 200 m?, kterd jsou
zasobovana velkymi nakladnimi vozidly, se zpravidla navrhne zdsobovaci dvir. Zastavovani
téchto vozidel v hlavnim dopravnim prostoru je nezadouci. [3]

Navrhnou se zde parkovaci stani pro vykladku vozidla a podle mistnich podminek
alespon jedno parkovaci stani pro nakladni vozidlo, které prijede do obchodniho centra a ¢eka
na odbaveni. Tato mista se navrhuji tak, aby nebranila pfijezdu/odjezdu ostatnich vozidel

k zdsobovaci rampé nebo od ni. [3]

1.1.6 Parkovaci zafizeni

Z parkovacich zafizeni, jez uvadi pfislusnd norma, jsem z hlediska vyskytu, v ramci
komercnich objektl, vybral pouze parkovaci zdvoru a zakladni ndlezitosti jejiho ndvrhu
k vystavbé.

Parkovaci zavory slouzi k oddéleni a vyhrazeni parkovacich nebo garazovacich ploch a k
zamezeni vjezdu do téchto mist. Skladaji se z bfevna zavory a sloupku zavory. Bfevno zavory je
pohybliva cast, kterda dava mechanickou vystrahu a zasahuje do prdjezdného prostoru
pozemni komunikace. U automatické zavory je sloupek nahrazen skfini, ve které je umistén
pohon se sklapécim mechanizmem brevna a fidici jednotka. [4]

Podle pohybu bfevna lIze parkovaci zavory rozdélit na:

- zavory s otoénym bfevnem (pohyb brevna ve vodorovné roviné);
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zavory se sklopnym brevnem (pohyb brevna ve svislé roving). [4]
Podle zpUsobu ovladani Ize parkovaci zavory rozdélit na:
ruéni ovladani (lidskou silou);
automatické ovladani (elektrickym pohonem se skldpécim mechanizmem a fidici
jednotkou). [4]
Technické poZzadavky:
bfevno zdvory musi mit pohledovou Sitku min 80 mm, musi byt ¢erveno bile pruhované
o Sifce pruhu cca 250 mm, pficemz na konci bfevna musi byt ¢erveny pruh;
vySka bfevna nad vozovkou ve sklopené poloze musi byt 800 az 1200 mm;
¢ervené pruhy musi byt z retroreflexniho materidlu nejméné tiidy RA1 podle CSN EN

12899-1. [4]

Obrazek 9 — Parkovaci zavora (Zdroj: http://www.teknika.cz/ )

V pripadé umisténi parkovaci zavory ke vjezdu na parkovisté komercéniho objektu, byva

navstéva tohoto parkovisté ve vétsiné pripadl zpoplatnéna a byva doplnéna samoobsluznym

parkovacim automatem na vydani parkovaciho listku, nebo obsluhou, jez tyto listky vydava.

Rezim parkovani, tedy cenu za uréity cas, si vedeni komercéniho objektu urcuje dle

vlastnich potreb. [4]

Zavedeni jakychkoliv poplatki mize mit vSak negativni dopad na samotnou

navstévnost. Dle priazkumu provedeného Kalifornskou statni univerzitou v Northridge bylo
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v Los Angeles, v komercni ¢asti Belmont Shore, po zavedeni parkovacich poplatkd 50
centl/hod., zjisténo, Ze v Casech, kdy vtomto misté neni dopravni Spicka, neni potreba
jakychkoliv poplatkl za pridél parkovacich mist a dle dopravnich prizkumid byl zjistén
vyznamny pokles mnozstvi zakaznik(. Nejrozsahlejsi dopad pocitila tamni pobocka kavarny
Starbucks, jiz se snizil pocet zdkaznikd o 25 — 30%, navzdory pro jejich zdkazniky jesté snizené

cené poplatkd za parkovani na 10 centl/hod. pfi koupi kavy sebou. [7]

1.1.7 Provoz parkovacich ploch

Nezpoplatnéné parkovaci plochy se navrhuji v zastavéném (obchodni centra, vefejna
zatizeni, apod.) i nezastavéném uUzemi (odpocivky, truckparky, Cerpaci stanice pohonnych
hmot, apod.). [3]

Zpoplatnéné parkovaci plochy jsou uréeny pro kratkodobé nebo dlouhodobé parkovani
vozidla. Parkovaci plocha pro kratkodobé parkovani vozidla se zpravidla navrhuje jako soucdst
uliéniho prostoru s neomezenym pristupem. Parkovisté pro dlouhodobé parkovani vozidla se
zpravidla navrhuje na samostatné ploSe a je zpravidla oplocené a hlidané. [3]

Poplatek za parkovani je od uzivatell vozidel vybiran nasledujicimi zpUsoby:

- vybér parkovného povérenou osobou;
- samoobsluzné parkovaci automaty;
- vstupni a vystupni automatické parkovaci systémy se zavorou;

- kombinace jednotlivych zplsobu. [3]
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1.2 Intenzita dopravy

Tato kapitola se zaméfi na zakladni nalezitosti potfebné pro stanoveni intenzity

dopravy na pozemnich komunikacich v rozsahu této prace.

1.2.1 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

Intenzita dopravy na pozemni komunikaci se zjistuje témito zpUsoby:

1) vyuzitim vysledk( predchozich dopravnich prizkumu;

2) provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu. [14]

V podminkach Ceské republiky jsou dostupné zejména tyto zdroje informaci o intenzité

dopravy:

dlouhodobé scitani dopravy - Usek pozemni komunikace mlzZe byt pfifazen k mistu
dlouhodobého scitani dopravy. To se provadi automatickymi detektory dopravy, které
jsou umistény predevSim na komunikacich vys$iho dopravniho vyznamu, zejména
dalnicich Tento dokument je soucasti systému TP online. Byl vytvofen zpracovatelem v
elektronické podobé shodné se schvdlenym znénim MD. 3 a silnicich I. tfidy. Ve
specifickych prFipadech i na silnicich II. a Ill. tfidy a mistnich komunikacich. Organizace
povérené spravou automatickych detektorl Udaje zpracovavaji a je tak mozné urcit
hodnoty roc¢niho priméru dennich intenzit i navrhové hodinové intenzity dopravy.
Automatické detektory dopravy zaznamenavaji intenzitu dopravy v rozliSeni podle
druhu vozidel (u nds nejcastéji pouzivané typy umoznuji rozliSit ¢tyfi druhy vozidel,
modernéjsi detektory i vice). Starsi typy detektorl zaznamenavaji pouze intenzitu viech
vozidel celkem (bez rozliseni druhli vozidel). Na nékterych komunikacich Ize vyuzit data z
detektor( provozovanych za jinym ucelem. Jedna se o detektory pro dynamické fizeni
svételné signalizace, detektory rychlosti jizdy, kamerové systémy apod. Pro jejich vyuZziti
je vsak nutna znalost podminek ziskavani dat a k jejich vyhodnocovani ma byt pfizvana
odborna dopravné inZenyrskd organizace;

celostatni s¢itani dopravy - je zékladni informaci o intenzitdch automobilové dopravy.

Probiha v pétiletém cyklu na vybrané komunikaéni siti, ktera zahrnuje vSechny dalnice,
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silnice I. a Il. tfidy, vybrané silnice lll. tfidy a vybrané mistni komunikace. Objednatelem
celostatniho séitani dopravy je Reditelstvi silnic a dalnic CR. Vysledné hodnoty jsou
stanoveny na zakladé vysledk( nékolika kratkodobych prizkumi (po dobu ¢tyf hodin)
provadénych ruénim zplsobem na sledovaném uUseku komunikace. Intenzity jsou
uvadény jako odhad rocniho priméru dennich intenzit (RPDI) pro 12 druhl vozidel. V
roce 2010 jsou ve vysledcich uvadény dalsi hodnoty intenzit dopravy: roéni prlimér
dennich intenzit dopravy v pracovni den a o vikendech, Spickova hodinova a
padesatirdazova intenzita dopravy a intenzity dopravy ve strukture potfebné pro hlukové
a emisni vypocty. Intenzity a ostatni charakteristiky jsou uvadény pro useky pozemni
komunikace (nejc¢astéji usek mezi kfizovatkami dalSich vyznamnych pozemnich
komunikaci). V zastavénych Gzemich, kde byvaji pfipojeny dalsi pozemni komunikace a
zdroje a cile dopravy, se skute¢nd intenzita dopravy na sledovaném Useku vyrazné méni
a vyuZiti Udaji je nutno zvazit se znalosti konkrétniho umisténi stanovisté rucniho
méreni na profilu komunikace. Vzhledem k tomu, Ze udaje z Celostatniho scitani
dopravy jsou aktualizovdny v pétileté periodé, je nutné pro mezilehld obdobi provést
interpolaci nebo extrapolaci vysledk(i pomoci prepoctovych koeficientl ristu dopravy.
To je mozZné vsak jen v pfipadé, Ze ve sledovaném obdobi nedoslo k takové zméné
dopravniho chovani (napf. zména organizace dopravy, nova komunikace, nové obchodni
zafizeni apod.), kterd mohla intenzity dopravy vyrazné ovlivnit. | Vyuziti vysledkd jinych
dopravnich prlzkumu - v nékterych obcich se pravidelné provadi dopravni prizkumy
motorové, cyklistické i pési dopravy. Jejich vyuzitelnost pro dany ucel je viak treba zvazit
s ohledem na zpUsob prizkumu. Pokud nejsou zjisténé Udaje pro dany ucel dostatecné,

je mozné provést vlastni dopravni prazkum. [14]

1.2.2 Zptsoby priizkumu intenzit dopravy
Zpusob, metoda a zvolend doba dopravniho prizkumu zavisi na:

ucelu, pro ktery maiji byt ziskana data vyuzita;

pozadované presnosti vysledkl prazkumu. [14]
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Mozné zplsoby prazkumu:

- ruéni - vyhodou je operativnost a moZnost presnéjSiho rozlisSeni druh(l vozidel,
nevyhodou je skute€nost, Ze presnost je ovlivnéna lidskym faktorem a také obtize pfi
vysokych intenzitach dopravy;

- pruzkum pomoci technickych zarizeni - je vhodny pro dlouhodobéjsi prizkumy (nékolik
dnu), pfesnost je zavisla na kvalité technického zafizeni a jeho instalaci, nevyhodou je
nutnost instalace technického zafizeni. K prizkumu pomoci technickych zatizeni jsou
nejcastéji vyuzivany detektory zabudované nebo pfipevnéné k vozovce (hadice, indukéni
smycky), radarové a infracervené detektory umisténé v blizkosti vozovky (nékteré typy
umoznuji zaznamenat i intenzitu cyklistické a pési dopravy), videodetektory (pofizeni
zaznamu a analyza provozu systémy pro automatické vyhodnoceni obrazu), nebo
kombinace predchozich (napfiklad videozdznam provozu s naslednym rucnim
vyhodnocenim). [14]

Intenzita dopravy se obvykle sleduje oddélené po smérech a v ¢asovém rozliSeni
alespon po hodinach. Kromé zjistovani intenzit dopravy byvaji v dopravné inZzenyrské praxi
zjistovany i dalsi charakteristiky dopravy: trasa jizdy vozidel (nutno provést smérovy
dopravni prlzkum nebo dotazovy prizkum), rychlost dopravniho proudu, odstupy mezi

vozidly a jiné. [14]

1.2.3 Vyhodnoceni priizkumt intenzit dopravy

Metodika stanoveni odhadu roc¢niho prdméru dennich intenzit dopravy na zakladé
kratkodobého prizkumu je zaloZena na prepoctu intenzity dopravy zjisténé béhem
kratkodobého dopravniho prazkumu pomoci koeficientli charakterizujicich denni, tydenni a
rocni variace intenzit dopravy. [14]

PrepocCtové koeficienty jsou stanoveny oddélené pro skupiny vozidel (osobni
automobily, motocykly, ndkladni automobily, autobusy, nakladni soupravy, vozidla celkem),
charakter provozu na komunikaci (dalnice, silnice I., 1. A lll. tfidy, mistni a Ucelové
komunikace, komunikace napojujici parkovisté obchodnich zafizeni) a obdobi roku, ve

kterém je prlizkum provadén (jarni, prazdninové, podzimni, zimni). [14]
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Tabulka s podily intenzity dané hodiny na denni intenzité dopravy komunikace napoijujici

parkovisté obchodnich zafizeni pro vozidla celkem v podzimnim obdobi, se kterymi se dale

v praktické ¢asti bude pracovat, je k nahlédnuti v pfiloze 6, graf s prilbéhem podill intenzity

se nachazi v pfiloze 7. Je nutno podotknout, Ze hodnoty podill intenzity se s obdobim roku

pro tento konkrétni charakter komunikace neméni.

1.

2.4 Faktory ovliviujici intenzitu

urbanistickych podminek

generované

dopravy -

koeficienty

Urbanistické podminky daného uUzemi predstavuji soubor, ktery pokryvd rozmanité

spektrum aspektl a hledisek urbanistické struktury. Proto se jednotlivé podminky s ohledem

na konkrétni urbanistickou situaci mezi sebou vzajemné kombinuji, prolinaji a doplfiuji. [6]

V tabulce 4 naleznete prehled vybranych podminek, které mohou mit vliv na intenzitu

generované dopravy a délbu prepravni prace, vyjadienych koeficienty. Ty nebudou vyjadreny

konkrétnimi Cisly, ale pouze slovné vyjadienym vlivem.

Tabulka 4 - Koeficient polohy tzemi v ramci prostorové struktury sidla (zdroj: Metody prognézy intenzit generované

dopravy)

poloha uzemi

vliv na celkovy
pocet cest

vliv na délbu
pfepravni prace

centralni ¢ast sidla (historické jadro) nebo v . vétsi podil pésich +
v Y Y. snizuje
P pfimé vazbé na néj MHD
v ramci
sidla souvisla vnitfni méstska zastavba mimo centrum bez vlivu bez vlivu
okraj sidla, periferie zvysuje vétsi podil IAD
v ramci méstské aglomerace (satelit, pfiméstska oy o .
, & ( 'P zvysuje mirné vétsi podil IAD
mimo sidlo | 20N3)
v ramci vesnického osidleni (regionu) zvysuje vyraznéji | dominantni podil IAD

Tabulka 5 - Koeficient funk¢i struktury sidla (zdroj: Metody progndzy intenzit generované dopravy)

charakter funkéni struktury sidla

vliv na celkovy
pocet cest

vliv na délbu
prepravni prace

sidlo (osidleni) s polyfunkéni strukturou

snizuje

vétsi podil pésich +
MHD

sidlo (osidleni) s izolovanymi monofunkénimi Gzemimi

zvysuje

vétsi podil IAD
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Tabulka 6 - Koeficient vnitfni struktury izemi (zdroj: Metody progndzy intenzit generované dopravy)

, , vliv na celkovy vliv na délbu
poloha Gzemi N . .
pocet cest pfepravni prace
uzemi v rdmci vyssiho polyfunkéniho celku (moZnost o .
. . . R , , snizuje bez vlivu
kooperace jednotlivych funkci v rdmci polyf. izemi)
uzemi monofunkcni, izolované zvysuje bez vlivu

Tabulka 7 - Koeficient velikosti sidla (zdroj: Metody prognézy intenzit generované dopravy)

. . vliv na celkovy vliv na délbu
velikost sidla N . ..
pocet cest pfepravni prace
sidlo nad 50 000 ob. snizuje vyraznéji velky podil pésich +
MHD
, . vétsi podil pésich +
sidlo 5000 - 50 000 ob. snizuje
MHD
venkovské sidlo do 5 000 zvysuje vétsi podil IAD

Tabulka 8 - Koeficient dostupnosti tizemi pro pési a cyklisty (zdroj: Metody progndzy intenzit generované dopravy)

, , s . vliv na celkovy vliv na délbu
dostupnost tzemi pro pési a cyklisty N . .
pocet cest prepravni prace
dobra dostupnost (dostatek kvalitnich pristupovych cest) snizuje velky podil pésich
$patna dostupnost (nedostatek kvalitnich pfistupovych cest) zvysuje velky podil IAD

Dalsi faktory ovliviujici generovani dopravy uz nelze vyjadfit ¢iselné, ani jakkoliv jinak
zmérit. Zalezi pouze na ndhodé, aktualni ndladé uGcastnikl silni¢niho provozu a nejriznéjsich
vnéjsich vlivech, o kterych se da pouze polemizovat ve vyslovenych hypotézach zalozenych na
mnozstvi provedenych dopravnich prizkum( (napf.: konkurencni objekty v okoli, parkovaci

zatizeni, oblibenost znacky, apod.).

22




2 Metodika

V této kapitole budeme seznameni s pfipravou materialQ a postupy ke zjisténi faktoru
ovliviujicich dopravu vklidu u komerénich objektli a dalSimi naleZitostmi s danou

problematikou Uzce souvisejicimi.

2.1 Vybér vhodnych komercnich objektt

Prace bude zamérena na komeréni objekty s predem definovanymi parametry v oblasti
Prahy. Za zakladni Ize povazovat velikost komercnich objektl, ktera je dana HPP objektu
navrzenou v rozsahu 1000 az 3000 m?2. Tento parametr bude ziskan z katastru nemovitosti
prostfednictvim internetové aplikace. Déle tato aplikace umoziuje zjisténi dalSich informaci,
jako jsou plochy parkovisté, pocet parkovacich stani atd. Tyto udaje budou soucasné ovéreny
béhem provadénych dopravnich prizkumd, viz dale.

Dal$im parametrem vybéru komercéniho objektu bude podminka, Ze vybrané objekty
budou samostatné stojici a jejich soucast budou tvofit i vlastni parkovaci plochy. To znamena,
Ze dana prodejna nebude soucdsti obchodniho centra a nebude sdilet parkovaci kapacity
s jinymi objekty. Za etalon takového komeréniho objektu budou vybrany objekty prodejen
spoleénosti Lidl Ceskd republika v.o.s. (déle jen Lidl), které budou v praci oznacovany jako
zakladny. Prodejny dalSich spole¢nosti budou v praci zohledriovat moznosti posouzeni faktorf(
ovliviiujicich dopravu v klidu ve vztahu kzdkladndm a budou vokruhu od zakladny
s polomérem do 4 km.

Dale bude prace zamérena i na komercni objekty umisténé ve méstech a mensich
obcich v Ceské republice, které poslouZi jako ukazatel posouzeni, zda totoiné faktory maji

tentyZ dopad na dopravu v klidu ve srovnani s objekty v Praze.
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2.2 Dopravni prtizkumy

Pro dopravni prlizkumy bude pfipraven scitaci formular, ktery bude obsahovat kromé
zakladnich informaci o prodejné (ndzev, adresa, GPS souradnice) také Udaje o poctu redlné
vyznacenych parkovacich stanich, o poctu zaparkovanych vozidel, o stavu poctu vozidel na
zaCatku a na konci prlzkumu, o HPP budovy, o plose parkovisté a formé jeho provozu
(omezeni parkovani pfipadné jeho zpoplatnéni). Vzor tohoto formuldre se nachazi v pfiloze 8.

Cas pro tento prizkum bude zvolen v pate¢ni odpoledni $picce, tj. od 16 do 18 hod.,
kdy ob¢antm kon¢i pracovni doba, a provadéji se ndkupy na vikend. Tento ¢as byl zvolen na
zakladé drive provadénych dopravnich prazkum( u tohoto typu prodejen. Scita¢ po
stanovenou dobu provede prizkum zapsanim poctu automobil(, které na parkovisté pfrijely a
z parkovisté odjely.

S¢ita¢ na misté kromé vysSe uvedeného dale zjisti stav poctu vozidel na zacdtku a na
konci méreni, pocet parkovacich stani vyznacdenych na parkovisti a formu jeho provozu. Za
pomoci internetovych stranek katastru nemovitosti zjisti prisluSnou HPP objektu a zméri
plochu parkovisté.

Dle informace od spolecnosti Lidl je zndmo, Ze u nékterych prodejen bude pred
terminem odevzdani této prace vystavéno parkovaci zafizeni v podobé parkovaci zavory.
Konkrétné se jedna pouze o jednu zakladnu, které se vystavba tyka a zdroven vyhovuje nasim
parametram. U této zakladny budou provedeny dopravni prizkumy pred i po instalaci
zminéné parkovaci zdvory, a to v patecni Spickové hodiné, a i vprabéhu celého tydne

v ndhodné hodiné po zaviraci dobé.

2.3 Dokonceni a analyza prizkumd

Dokonceni prlizkum( bude spocivat ve vyhodnoceni dat s cilem stanovit:
« celkovou denni intenzitu vozidel;
o celkovy pocet potfebnych parkovacich stani;

e obrat parkovani za hodinu.
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Stanoveni vySe uvedenych veli¢in bude provedeno prepoétem hodnot namérenych
béhem dopravnich prizkumd za pomoci pravidel a vzorcli stanovenych technickymi
podminkami, normami nebo vychdzejicich z predchozich vyzkum( a zkusSenosti, které jsou
uvedeny v kapitole 2.4.

Faktory ovliviujici dopravu vklidu u danych komercnich objektd budou urceny
analyzou vysledkd hotovych dopravnich prizkum(. Bude provedena kontrola vyslednych
hodnot méreni a vypoctl. Dale proSetfenim umisténi a blizkého okoli objektu se stanovi
hypotéza o ovlivnéni vyse uvedenych veli¢in o vyuZivani sluzby parkovist stanovenych

dopravnimi prlzkumy.

2.4 Stanoveni posuzovanych veli€in

Zde bude prace zamérena na stanoveni posuzovanych veli¢in u zkoumanych zakladen,
tj. denni intenzita dopravy, celkovy pocet potfebnych parkovacich stani, obrat parkovani za

hodinu, vyuZiti parkovisté.

2.4.1 Stanoveni celkové denni intenzity dopravy

Denni intenzita dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

la = p% - km,g, (2.1)

kde: l¢ - denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den];

p% - podil poZzadované hodiny [%];

km,d - prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni

intenzitu dopravy v den prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit

dopravy) [-].
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Koeficient kmg je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na
komunikaci a obdobi roku. Hodnoty pfepoctovych koeficientd kmd pro libovolné zvolenou

dobu prizkumu se urci pomoci vztahu:

Km,da = Zlni / 2pY, (2.2)
kde: 2p¢ - souet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzité dopravy [%];
Zlni - soucet namérenych intenzit za dobu prizkumu [voz/cas].

Pro potfeby této prace byla za druh vozidla zvolena vozidla celkem, za charakter
provozu komunikace napojujici parkovisté obchodnich zafizeni a obdobim roku podzimni. Dle
téchto parametrd byla podle TP 189 vybrana tabulka podild intenzity dané hodiny na denni
intenzité dopravy, kterd se nachazi v ptiloze 6. Z této tabulky ur&ime 2p% dle hodnot podilt
v hodinach vykonani dopravnich prizkumd, tj. 16-17 a 17-18 hod. Nakonec za Zl, dosadime
soucet namérenych intenzit ve vSech hodinach prizkumu jednotlivé pro kazdou zakladnu
zvIast.

Po Upravé a dosazeni do vzorce dostaneme vzorec pro 16-17 hod:
lg=9,59 - 2l / (9,59 + 9,45) (2.3)
apro 17-18 hod:
lg=9,45 - 3lni / (9,59 + 9,45). (2.4)
Pro ziskani celkové denni intenzity se pomoci ostatnich podill intenzity dopravy
dopoditaji prepoctené intenzity zbylych hodin dne a vysledné hodnoty se sectou.
Dle kapitoly o doporucené dobé prizkumi z TP 189 by méla doba prizkum( odpovidat
6h pro kazdy z nich, coz odpovidd dostatecnému urceni ro¢niho priiméru dennich intenzit

(dale jen RPDI) s odchylkou + 12%, ale vzhledem ke smluvené dobé prizkumu 2h se odchylka

k urceni RPDI pohybuje okolo + 20%.
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2.4.2 Stanoveni celkového poctu potiebnych parkovacich stani

Norma CSN 73 6110 udéluje zadavateli stavby jakéhokoliv charakteru povinnost

vybudovani potfebného poctu parkovacich stani dle nasledujiciho vzorce:

N=00'ka+P0'ka'kp, (2.5)
kde: N - celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované Uzemi)
[stani];

Oo - zakladni pocet odstavnych stani [stani], viz tabulka v pfiloze 3;
Po - zakladni pocet parkovacich stani [stani], viz tabulka v pfiloze 3;
ka - stupen automobilizace [-], viz pfiloha 4;
ko - soucinitel redukce poctu stani [-], viz pfiloha 5 (uvaZuje se pouze ve
zvlastnich pripadech).
Dle publikace Roc¢enka dopravy Praha 2013 byl v tomto roce stupen automobilizace
688 vozidel/1000 obyvatel. Pro vypocet potfebného poctu parkovacich stani pro praiské
zakladny byl tedy pouZit stupen automobilizace 700 vozidel/1000 obyvatel a z néj vyplyvajici
soucinitel ka = 1,75. Pro ostatni zakladny byl pouZit stuperi automobilizace 400 vozidel/1000
obyvatel a tedy ka= 1.
Z tabulky zakladniho poctu parkovacich stani (pfiloha 3) dostaneme pocet ucelovych
jednotek na 1 sténi, ktery je pro prodejny nad 1000 m? roven 25 m?/1 stéani a jejich rozdéleni
je 90% kratkodobych a 10% dlouhodobych.

Po Upravé a dosazeni hodnot do vzorce dostaneme pro prazské zakladny:

N = (HPP/25)- 0,1 1,75 + (HPP/25) - 0,9 - 1,75 (2.6)

a pro mimoprazské:

N = (HPP/25) - 0,1 + (HPP/25) - 0,9. (2.7)
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2.4.3 Stanoveni obratu parkovani ve spickové hodiné

Obratem parkovani ve Spickové hodiné se rozumi Ciselné vyjadreni obsazeni vsech

parkovacich stani v pribéhu sledované hodiny vyjadfené pomoci vzorce:

Ozh = Nisstani / Ingh, (2.8)

kde: Oz - obrat vozidel ve Spickové hodiné [-];
Nsstani - skuteény pocet parkovacich stani [stani];
Ingh - namérena intenzita dopravy ve $pickové hodiné [voz].
Prevracena hodnota kazdé z vyslednych hodnot obratli vyjadfuje nasobek obsazeni

vsech parkovacich stani v priibéhu sledované hodiny.
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3 Vysledky a diskuse — doprava v klidu komercnich objektu

Soucasti této kapitoly je sezndmeni ¢tenare prace se zjisténymi fakty o dopravé v klidu
komercnich objektl. Avsak hlavnim cilem této kapitoly je ovéreni hypotéz tykajicich se
ovlivnéni dopravy v klidu komercnich objektll, a to na zdkladé provedenych dopravnich
prazkuma, naslednych vypoctl a souvisejicich Setrfeni. Dale analyza a ovéreni hypotéz za

ucelem zjisténi podobnosti dopadu faktor( v riznych lokalitach.

3.1 Umisténi a zakladni udaje zakladen

V Praze a jejich okrajovych ¢astech bylo vybrano celkem 19 zakladen, které vyhovovaly
stanovenym parametrim. Jejich poloha je zndzornéna na obrdzku 11 a zakladni udaje

uvedeny v tabulce 9.

Obrazek 10 - Rozmisténi zakladen v Praze (zdroj: http://www.mapy.cz/)
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Tabulka 9 - Vybrané prazské zakladny

. , HPP Plocha Pocet
C. Supermarket - Jméno GPS R e
1 Lidl - Suchdolska 50.1411564N, 14.3442594E | 1681 2864 76
2 Lidl - Csl. Armady 50.0808561N, 14.2546983E | 1641 3466 130
3 Lidl - Slanska 50.0742606N, 14.3108003E | 2088 3760 115
4 Lidl - LodZska 50.1320847N, 14.4292700E | 1581 1683 56
5 Lidl - Tupolevova 50.1433822N, 14.5065264E | 1531 3523 112
6 Lidl - Kbelska 50.1230983N, 14.5106106E | 2009 4735 144
7 Lidl - Narozni 50.0537969N, 14.3303672E | 2115 3202 96
8 Lidl — K Barrandovu 50.0327153N, 14.3835300E | 1650 3967 92
9 Lidl - Lhotecka 50.0153842N, 14.4246164E | 1648 3085 117
10 Lidl - Opatovska 50.0306111N, 14.5328411E | 2442 3472 80
11 Lidl - Uhfinévska 50.0044008N, 14.5660783E | 2000 5000 160
12 | Lidl - Hornomécholupska | 50.0471131N, 14.5462706E | 1396 2410 95
13 Lidl - Vladycka 50.0535903N, 14.5266728E | 1553 2380 86
14 Lidl - V Korytech 50.0639742N, 14.4932617E | 1839 5119 115
15 Lidl - Konévova 50.0912569N, 14.4708381E | 1246 827 29
16 Lidl - Ceskobrodska 50.0930781N, 14.5137792E | 1722 3947 132
17 Lidl - Kolbenova 50.1098233N, 14.5369053E | 1446 2761 79
18 Lidl - Hartenberska 50.1097506N, 14.5905744E | 2059 3866 138
19 Lidl - Novosibtinska 50.0755947N, 14.6600172E | 2059 3880 108

Dle moZnosti séitac¢t bylo dale vybrano 15 zakladen z rliznych mést a obci Ceské
republiky, které vyhovovaly stanovenym parametriim. Jejich poloha je zndzornéna na obrazku

11 a zakladni udaje uvedeny v tabulce 10.
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Tabulka 10 — Ostatni vybrané zakladny v CR

. , HPP Plocha Pocet
C. Supermarket - Jméno GPS 8| el ind] | s
1 Lidl - Klatovy 49.3950106N, 13.2865708E | 1926 4222 114
2 Lidl - Plzen 49.7343989N, 13.3790144E | 1890 3023 126
3 Lidl - Hofovice 49.8386586N, 13.8971906E | 1659 2320 92
4 | Lidl - Roudnice nad Labem | 50.4230653N, 14.2460631E | 1863 4400 143
5 Lidl - Votice 49.6367486N, 14.6506600E | 1581 2017 67
6 Lidl - Tabor 49.3972136N, 14.6874950E | 3682 3327 107
7 Lidl - Nymburk 50.1783611N, 15.0448322E | 1714 3723 118
8 Lidl - Mlada Boleslav 50.4119139N, 14.9336067E | 1701 3173 126
9 Lidl - Kosmonosy 50.4333525N, 14.9239531E | 1812 3777 132
10 Lidl - Pelhfimov 49.4381997N, 15.2146647E | 1655 3612 122
11 Lidl - Turnov 50.5804008N, 15.1557439E | 1825 3536 100
12 Lidl - Tanvald 50.7360744N, 15.3065603E | 1540 3286 104
13 Lidl - Jihlava 49.4027786N, 15.5756731E | 1907 3025 103
14 Lidl - Nova Paka 50.4884422N, 15.5202483E | 1541 3265 94
15 Lidl - Jaromér 50.3456806N, 15.9081417E | 2250 3000 90

3.2 Stanoveni posuzovanych velicin

S pouzitim vzorcl, uvedenych v kapitole 2.4, bylo provedeno stanoveni potfebného
poctu parkovacich stani, celkové denni intenzity dopravy a obratu vozidel ve Spickové hodiné.
Jejich vysledky vcetné vstupnich veli¢in jsou uvedeny v tabulkdch v ptiloze 9 — 11. Tyto

hodnoty dale budou slouZzit k posouzeni vlivi vybranych faktor(.

3.3 Posouzeni faktorti ovliviiujicich dopravu v klidu komerénich objektu

Posouzeni miry rdznych vlivi stanovenych hodnot posuzovanych veli¢in u jednotlivych
zakladen bude provedeno analyzou vysledk(l provedenych dopravnich prizkumda. Dale bude
provedena kontrola vyslednych hodnot vypoctli a proSetfenim umisténi zadkladen a blizkého

okoli budou ovéreny hypotézy miry vliv(.
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3.3.1 Pocet parkovacich stani

Vyhodnoceni bude provedeno dle €SN 73 6110, ktera ovliviiuje vystavbu parkovacich
stani a ovéri vliv poctu parkovacich stani na celkovou denni intenzitu dopravy a hodinovy

obrat daného parkovisté.

3.3.1.1 Vliv normy CSN 73110 na realny pocet parkovacich stani
Stanovené pocty potiebnych parkovacich stani jednotlivych zdkladen jsou uvedeny
v tabulce v pfiloze 11, dale pak v pfiloze 12 jsou uvedeny pomérové hodnoty skute¢ného
poctu parkovacich stani vztazené k normovanému poctu potfebnych parkovacich stani. Jejich

rozdéleni je uvedeno na grafu 1.

Graf 1 — Znazornéni skuteéného poctu parkovacich stani vztaieného k potfebnému poctu parkovacich stani dle €SN 73
6110
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Dle vyslednych hodnot je zfejmé, Ze ve vétsiné pripadl nedoslo k dodrZzeni povinnosti
stanovené normou CSN 73 6110 a po jejich porovnani mohu vtomto pfipadé vyloucit

jakoukoliv podobnost mezi témito dvéma sledovanymi skupinami zdkladen. Zatimco u
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prazskych zakladen dochazi, az na par vyjimek, ke sniZzeni skutecného poctu stani oproti
potfebnému poctu, u mimoprazskych zdkladen je jejich pocet prevysSovan.

Da se tedy uvaZovat, Ze skuteCnym faktorem ovliviiujicim skutecny pocet parkovacich
stani mUZe byt prostorové omezeni vyplyvajici z umistovani zakladen do jiz existujici zastavby
v Praze. Ddle to mlze byt omezeni dané vyssi cenou pozemkd, kterd je na Uzemi Prahy

nékolikanasobné vyssi nez v oblastech mimo ni.

3.3.1.2 Vliv skute¢ného poctu parkovacich stani na celkovou denni intenzitu

dopravy parkovisté
Zavislost vlivu skute¢ného poctu parkovacich stdni na celkovou denni intenzitu
dopravy parkovisté u prazskych zakladen je uveden na grafu 2, pro mimoprazské zakladny na

grafu 3. Hodnoty téchto veli¢in se nachazeji v pfiloze 13.

Graf 2 — Vliv skutec¢ného poctu parkovacich stani na celkovou denni intenzitu dopravy a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
prazskych zakladen
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Udaje grafu 2 prokazuiji, Ze vliv skuteéného poctu parkovacich stani na celkovou denni
intenzitu dopravy u prazskych zakladen neni prlikazny a nelze z néj vysledovat jakoukoliv
zévislost. Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?>= 0,0719, ktery se
nachdzi v intervalu R2%<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spi¢kové hodiné je vidét klesajici zavislost téchto hodnot
na klesajicim skute¢ném poctu parkovacich stani. Nékteré vyjimky se daji odUvodnit
umisténim zdkladny nebo poctem obyvatel Zijicim v okoli. Podle nastroje statistické analyzy
koeficientu determinace R?= 0,0962, ktery se nachdzi v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou
tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Na grafu 2 je také patrna anomalie jedné ze zakladen, konkrétné se jedna o zakladnu
v ulici Konévova (€. 15), a je zplUsobena plosSnym omezenim parkovaci plochy. Tato zdkladna je
umisténa v husté domovni zastavbé podél hlavni ulice s absenci jakékoliv volné plochy v jejim
bezprostfednim okoli. Parkovaci plocha byla tedy vyfeSena stavbou na stfese objektu, a tim
byly omezeny jeji rozméry. DalSim omezujicim faktorem této zakladny je vjezd na parkovisté
umistény za objektem, k némuz je pfistup z odbocky z hlavni ulice nachdazejici se pfiblizné ve
100m vzdalenosti od objektu. Z téchto divodl v kazdé ze stanovenych veli¢in dosahuje tato
zakladna extrémnich hodnot v porovnani s ostatnimi zakladnami.

Po vyrazeni zakladny €. 15 bude hodnota koeficientu determinace pro celkovou denni
intenzitu dopravy odpovidat R?= 0,0018, stile se tedy bude jednat o nizkou tésnost a
zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu vozidel ve $pickové hodiné
stoupne na R%= 0,3998 a posune se do intervalu 25% < R? < 50%, kde se jednd o vyznacnou

tésnost a tedy prokazatelny trend.
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Graf 3 - Vliv skutecného poctu parkovacich stani na celkovou denni intenzitu dopravy a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
mimoprazskych zakladen
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Udaje grafu 3 prokazuji, Ze u mimoprazskych zékladen je opét vidét velice proménlivy
vliv, ze kterého nevyplyva Zzadnd vzdjemna zavislost téchto dvou sledovanych velicin.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R%= 0,05, ktery se nachdazi
v intervalu 10% < R? < 25%, se jednd o mirnou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spi¢kové hodiné je vidét mirné klesajici zavislost obratu na
snizujicim se skutecném poctu parkovacich stani. Nékteré vyjimky se opét daji odlvodnit
poctem konkurenénich objektd v okoli, polohou zakladny ¢i obce nebo poctem obyvatel
v dané oblasti. Podle néstroje statistické analyzy koeficientu determinace R%= 0,1695, ktery se
nachdzi v intervalu R2<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Znovu se zde objevila jedna anomalie, konkrétné u zdkladny v obci Kosmonosy (€. 9),
jejiz hodnota denni intenzity dopravy je vice neZ dvojnasobnd oproti nejvyssi hodnoté z
ostatnich zakladen. Tato anomalie je zplisobena umisténim prodejny na jednom zramen
okruzni ktizovatky, kde protéjsi rameno ma vyusténi k hlavni pfijezdové cesté do aredlu
SKODA AUTO a.s. Tento aredl se rozklada na ploé téméf 3 km?% a a¢ ma sidlo v Mladé
Boleslavi, tak svou rozlohou zasahuje az do zminénych Kosmonos. Zakladna v Mladé Boleslavi

véak svym umisténim mimo jakékoliv pfijezdové komunikace do aredlu SKODA AUTO a.s.

dosahuje standardnich hodnot denni intenzity dopravy parkovisté. Takto vysokd intenzita
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mUZe mit za pfi¢inu pouze zvySenou navstévnost v dobé prizkumu, co? je zaroven doba konce
pracovnich smén v aredlu. Presnéjsi urceni celkové denni intenzity by Zadalo dopravni
prazkum ve vétsSim rozsahu.

Po vyfazeni zakladny €. 9 bude hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy odpovidat R?= 0,0372 a bude se v tomto pfipadé jednat o nizkou tésnost a
zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu vozidel ve Spickové hodiné
stoupne na R?= 0,2359 a posune se do intervalu 10% < R? < 25%, kde se jednd o mirnou
tésnost a tedy stale pomérné zanedbatelny trend.

Po porovnani vyslednych hodnot a grafl u obou skupin zakladen je zfejmé, ze mezi
témito se nenachdzi jakdkoliv podobnost. Dale Ize z vysledkl sledovat, Ze sniZujici se skutecny
pocet parkovacich stani ma za nasledek sniZeni celkové denni intenzity dopravy daného
parkovisté. U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné je vSak vidét urcitd zavislost formou
snizeni obratu pfi sniZzeni skute¢ného poctu parkovacich stani u prazskych i mimoprazskych
zakladen. Vyjimky tohoto trendu jsou ovlivnény jinymi faktory, jakymi mize byt pocet

konkurencnich objekt( v okoli, poloha zdkladny ¢i obce nebo pocet obyvatel v dané oblasti.

3.3.2 Poloha

Tato kapitola je zaméfena na posouzeni vlivu hustoty zalidnéni oblasti, tzn., zda
v oblastech s vyssi hustotou dojde k nardstu intenzity dopravy parkovisté nebo obratu vozidel
ve Spi¢kové hodiné. Ddle na vliv polohy v Uzemi, kde je porovnano, zda dojde ke zménam
hodnot u zakladen s rozdilnou vzdalenosti od centra Prahy a poslednim zkoumanym faktorem

v této kapitole bude velikost sidla dle poctu obyvatel.
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3.3.2.1 Hustota zalidnéni oblasti
Hustota zalidnéni oblasti charakterizuje rozloZeni obyvatelstva v pfislusSném uzemi a
definuje se jako diselné vyjadieni poétu obyvatel Zijicich na 1 km? daného Gzemi. Tato
skutecnost se muzZe ziskat budto z oficidlnich statistik obci, pfipadné jinych katastralnich

celkd, nebo pfimo stanovit z definice hustoty zalidnéni.

3.3.2.1.1. Prazské zakladny
Podle mapy hustoty zalidnéni jednotlivych oblasti Prahy, kterd je k nahlédnuti na
obrdzku 12, bylo uréeno, v jakych oblastech se zakladny nachazeji. Urceni lokace zakladen
s naslednym orientaénim odedtem poétu obyvatel na km?, sefazenych sestupné podle hustoty
a nasledné podle celkové denni intenzity dopravy daného parkovisté, se nachazi v ptiloze 14.
Dale se v priloze 15 se nachazeji tyto zakladny sefazené vzestupné dle obratu vozidel ve

Spickové hodiné. Zavislost téchto veli¢in je vynesena na grafu 4.

Obrazek 12 - Hustota zalidnéni v Praze podle méstskych ¢asti (zdroj:
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/soubory/data/UAP/UAP2012/2_7_sociodemograficke_podminky.pdf)

[ tranice mestskych easti
Pocet obyvatel na km® (2010)
[ Je4a-a00

[ 500 - 999

I 1000 - 3999

I <000 - 5999

I 5000 - 11755
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Graf 4 - Vliv hustoty zalidnéni oblasti na celkovou denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
prazskych zakladen
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Udaje grafu 4 prokazuji, ze i po vypo&itani primérné hodnoty celkové denni intenzity
dopravy jednotlivych oblasti je zde patrny urcity vliv hustoty zalidnéni oblasti na celkovou
denni intenzitu dopravy formou jejiho poklesu v oblastech s nejvyssi hustotou zalidnéni, tj.
v oblastech nad 4000 obyvatel/km2. Vy$e uvedend zavislost se méni v oblasti grafu s
hodnotou zalidnéni 1000 - 3999 obyvatel/km?, kde priimérna hodnota celkové denni intenzity
dopravy opét stoupne a dale jeji trend opét klesd smérem k oblastem s nizsi hustotou
zalidnéni. U posledni oblasti v grafu dochazi k opétovnému zvyseni hodnot. To se da vysvétlit
jejich prevainym umisténim na okraji Prahy, a tedy jejich vyuzivani zdkazniky z okolnich obci,
které se nachazeji v jejich spadovych oblastech. Dalo by se tedy fici, Ze obé oblasti grafu
funguji samostatné jako oddélené celky.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0569, ktery se nachazi
v intervalu R<10%, se jednd o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné je vidét pfi snizujici se hustoté zalidnéni
zvySujici se hodnota obratu. Jako u predchozi zavislosti se i tentokrdt u hodnoty 4000
obyvatel/km? tento trend zastavi, primérnd hodnota obratu klesne a smérem k oblastem

s nizsi hustotou opét zacne stoupat. | vtomto pfipadé se da hovofit o dvou samostatné

oddélnych celcich, rozdélenych pravé hodnotou 4000 obyvatel/km?2.
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Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0001, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vyrazeni zdkladny ¢. 15 poklesne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R%= 0,0052, stile se tedy bude se vtomto pfipadé jednat o nizkou
tésnost a zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu vozidel ve Spickové
hodiné stoupne na R?= 0,0392, zUstane v3ak v intervalu R’<10%, kde se jednd o mirnou

tésnost a tedy stale pomérné zanedbatelny trend.

3.3.2.1.2. Mimopraiské zakladny

Zdlivodu nedohledani informaci o hustoté =zalidnéni oblasti, ve kterych se
mimoprazské zakladny nachdzeji, byl zvolen vypocet téchto hodnot, kde se pocet obyvatel
Zijicich v dané obci vydélil jeji rozlohou. Tyto vstupni hodnoty jsou jiz béZné dostupné. Stejné
jako u prazskych zakladen byla zvolena pouze oblast obce ukoncenad jeji hranici. Dlvodem
bylo nejednoznacné urceni spadové oblasti obce.

Dle stanovenych hodnot byly zakladny zafazeny do skupin stejnych hodnot jako
v pfipadé praiskych zakladen a poté sestupné sefazeny dle hodnoty celkové denni intenzity

v tabulce v pfiloze 16 a dle obratu vozidel ve Spickové hodiné v pfiloze 17. Zavislosti téchto

veli¢in jsou vyneseny na grafu 5.
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Graf 5 - Vliv hustoty zalidnéni oblasti na celkovou denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
mimoprazskych zakladen
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Udaje grafu 5 a primérné hodnoty jednotlivych oblasti hustoty zalidnéni prokazuji
urcity pokles celkové denni intenzity ve sméru k nizSim hodnotdm hustoty. Pod hodnotou 500
obyvatel/km? dochazi ke zvy3eni intenzity a jejimu naslednému opétovnému sniZovani. U této
skupiny zdkladen se opét jednd o jakysi zlom, za kterym dochdzi k opakovani trendu
predchozich uvazovanych oblasti s vys$si hustotou zalidnéni.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0004, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné je opét vidét stejny trend jako v pfipadé
stejného vlivu u zakladen v Praze (graf 4). Je zde viditelny nardst hodnoty obratu smérem
k oblastem s nizsi hustotou zalidnéni obyvatelstva i zlom, ktery se znovu nachazi za hodnotou
500 obyvatel/km?.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R%= 0,03, ktery se nachazi
v intervalu R<10%, se jednd o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vyfazeni zdkladny €. 9 stoupne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R?= 0,235, kterd se nachazi v intervalu 10% < R? < 25%, kde se jednd o

mirnou tésnost a tedy stdle pomérné zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace
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obratu vozidel ve 3pi¢kové hodiné stoupne na R%= 0,0902, z(stane v3ak v intervalu R2<10%,
kde se jedna o mirnou tésnost a tedy stdle pomérné zanedbatelny trend.

Po porovnani vysledkli mezi prazskymi a mimoprazskymi zakladnami je vidét
podobnost vyslednych hodnot. U obou skupin zdkladen dochazi po nartstu / poklesu hodnot
v urcitych intervalech ke zlomu a opakovani trendu predchozich oblasti v podobném méritku.
Hustota zalidnéni ma do urcitych hodnot vliv na celkovou denni intenzitu dopravy i obrat

vozidel ve Spickové hodiné.

3.3.2.2 Polohav uzemi hl. m. Prahy
Polohou v Uzemi hl. m. Prahy je, vtomto pfipadé, uvazovana vzdalenost od jejiho
centra k okrajovym ¢astem vzdusnou carou. Jednotlivé zény Uzemi dle vzdalenosti od centra
jsou znazornény na obrazku 13, vzestupné dle tohoto kritéria jsou v pfiloze 18 uvedeny
prazské zakladny vcetné hodnot jejich celkové denni intenzity a obratu vozidel ve Spickové

hodiné. Jejich zavislosti jsou vyneseny na grafu 6

Obrazek 13 - Zény uzemi Prahy dle vzdalenosti od centra
¥llau vitavou prarnuys rnau .a

°y -Stara Bol

Drevéi
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Graf 6 — Vliv vzdalenosti od centra Prahy na denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spickové hodiné
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Udaje grafu 6 prokazuji ur¢ity vliv vzdalenosti na celkovou denni intenzitu dopravy do
okruhu 9 km od stfedu centra Prahy. AZ na nékteré pfipady je vidét rostouci trend, ktery znaci
zvySovani intenzity se zvySovanim vzdalenosti od centra. Za hranici této vzdalenosti je vliv
opét proménlivy a tedy zanedbatelny.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,2623, ktery se nachazi
v intervalu 25% < R? < 50%, se jednd o vyznaénou tésnost a tedy prokazatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné lze urdit klesajici trend hodnot obratu
smérem od centra do vzdalenosti 9 km. U zakladen poloZenych ve vétsi vzdalenosti dochazi
k narlistu hodnot a jejich opétovnému kolisani.

U zdkladen LodZska (¢. 4) a K Barrandovu (€. 8) dochazi k vyraznému vyboceni mimo
trend vlivem skutecného poctu parkovacich stani, ktery je mnohem niz$i nez primérna
hodnota v dané oblasti.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0423, ktery se nachazi
v intervalu R<10%, se jednd o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vyrazeni zdkladny €. 15 poklesne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R?= 0,1423, kterd se nachazi v intervalu 10% < R? < 25%, bude se tedy

jednat o mirnou tésnost a zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu
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vozidel ve 3pi¢kové hodiné klesne na R?= 0,0002, zUstane v$ak v intervalu R’<10%, kde se

jednd o mirnou tésnost a tedy stdle zanedbatelny trend.

3.3.2.3 Velikost sidla dle poctu obyvatel
U oblasti, kde se nachazeji zakladny, byl zjistén pfiblizny pocet jejich obyvatel (dle
vétsiny zdrojh byla jejich uvedend hodnota stanovena k 1. 1. 2015). U zakladen v Praze byla
jako smérodatna zvolena hodnota poctu obyvatel méstské casti podle jejich polohy dle
rozdéleni v kapitole 3.2.2.1. Na rozdil od hustoty zalidnéni vyjadfuje pocet obyvatel absolutni

hodnotu Zijici v daném uzemi.

3.3.2.1.3. Praiské zakladny
Tabulka zdkladen sefazenych sestupné dle hodnot poctu obyvatel véetné méstské
¢asti, kde se nachazeji, s udaji o celkové denni intenzité a obratu vozidel ve Spickové hodiné se

nachazi v ptiloze 19. Zavislosti mezi uvedenymi veli¢inami se nachazeji na grafu 7.

Graf 7 - Vliv poctu obyvatel sidla na celkovou denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
prazskych zakladen
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Udaje grafu 7 prokazuji narGst denni intenzity se snizujici se hodnotou poctu obyvatel
u zadkladen nachdzejicich se v sidlech s nejvyssim poétem obyvatel, tj. mezi 109000 a 61000. Za
touto hranici dojde k mirnému poklesu intenzity a ddle pokracuje pomérné konstantnim

prabéhem v oblastech s po¢tem obyvatel 55500 az 31500, pod touto hranici je priibéh opét

evvs

vrve

umisténim zdkladny na okraji Prahy, kde se mlzZou vyskytovat zdkaznici z okolnich obci v
prislusné spadové oblasti.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,3033, ktery se nachazi
v intervalu 25% < R? < 50%, se jednd o vyznaénou tésnost a tedy prokazatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné a jejich zavislosti uvedené na grafu 7 je
patrny velmi proménlivy vliv poc¢tu obyvatel sidla na obrat vozidel.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0336, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vyrazeni zdkladny ¢. 15 poklesne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R?= 0,2944, kterd se nachazi v intervalu 25% < R% < 50%, bude se tedy
jednat stale o vyznac¢nou tésnost a tedy prokazatelny trend. Hodnota koeficientu determinace
obratu vozidel ve $pi¢kové hodiné klesne na R?= 0,0079, zlistane v3ak v intervalu R?2<10%, kde

se jednd o mirnou tésnost a tedy stale zanedbatelny trend.

3.3.2.1.4. Mimoprazské zakladny
Tabulka zakladen sefazenych sestupné dle hodnot poctu obyvatel s udaji o celkové
denni intenzité a obratu vozidel ve Spickové hodiné se nachazi v pfiloze 20. Zavislosti mezi

uvedenymi veli¢inami se nachazeji na grafu 8.
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Graf 8 - Vliv poctu obyvatel sidla na celkovou denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
mimoprazskych zakladen
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Udaje grafu 8 prokazuji mirny pokles celkové denni intenzity dopravy se snizujicim se
po¢tem obyvatel, tento pokles vSak neni nijak Umérny jeho hodnoté. Za hranici 34000
obyvatel (€. 6) je trend proménlivy a vliv jejich poctu je tedy zanedbatelny.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0392, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné je vidét urcity vliv poctu obyvatel
zvySovanim hodnoty obratu smérem k oblastem s nizSim zalidnénim. Tento trend ma zlom
v hodnoté okolo 13000 obyvatel (€. 4), za nim dochazi opét k poklesu hodnot obratu. Vychylky
tohoto trendu se daji oddvodnit velikosti parkovisté ¢i vy$sim poctem konkurencénich objektt
na mensim prostoru.

Podle ndstroje statistické analyzy koeficientu determinace R?>= 0,048, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vytazeni zakladny ¢. 9 stoupne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R?= 0,048, kterd se nachdazi stale v intervalu R’<10%, kde se jednd o

nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu vozidel ve
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$pickové hodiné klesne na R2= 0,0008, zUstane tedy v intervalu R?<10%, kde se jedna o mirnou
tésnost a tedy stale pomérné zanedbatelny trend.
Pokud se porovnaji vysledky obou skupin zakladen, neni mezi nimi viditelnd jakdkoliv

podobnost.

3.3.3 Konkurencni objekty

Tato c¢ast se zaméfi na konkurencni objekty jakychkoliv parametrl s vlastnim
parkovistém, které se od zakladny nachdazeji ne dale nez 4 km vzdusnou ¢arou. Bude zjiSténo,
zda a jak moc jsou celkovd denni intenzita dopravy parkovisté a obrat parkovisté ve Spickové

hodiné ovlivnény volbou komeréniho objektu zakaznikem.

3.3.3.1 Praiské zakladny
U kaZzdé ze zakladen v Praze byla poloZena kruZznice se stfedem v soufadnicich GPS
dané zakladny a polomérem 4 km. V oblasti plochy poloZzeného kruhu byly vybrany vsechny
objekty soznacenim supermarket, véetné objektd spadajicich do néjakého komplexu,
s podminkou parkovisté pfiléhajiciho k objektu. Tabulka s hodnotami celkové denni intenzity
dopravy a obratem vozidel ve Spickové hodiné serazend dle poctu konkurence je k nahlédnuti

v pfiloze 21 a zavislost téchto hodnot vynesena na grafu 9.
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Graf 9 - Vliv po¢tu konkurenénich objektd na celkovou denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spickové
hodiné u prazskych zakladen
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Udaje grafu 9 prokazuji velmi proménlivy vliv poétu konkurenénich objektd na
celkovou denni intenzitu dopravy u zakladen v Praze. Od hodnoty 13 objektd v okoli je
smérem k nizSim hodnotdm patrny urcity rostouci trend intenzity. Vychylky z tohoto trendu
by se daly odlvodnit umisténim zakladen v okrajovych oblastech Prahy a tedy vétSina
konkurencnich objektll je umisténa blize k centru a tedy i ve vice zastavénych oblastech.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,023, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jednd o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve 3pickové hodiné nejsou patrné znamky ovlivnéni
vyslednych hodnot poétem konkurenénich objekt(. Vysledny trend je velice proménlivy a
pfipomina sinusovy prabéh se zvysujici se amplitudou vychylky.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,006, ktery se nachazi
v intervalu R<10%, se jednd o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vyrazeni zakladny ¢. 15 stoupne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R*= 0,1118, kterd se nachdzi v intervalu 10% < R? < 25% a bude se tedy

jednat o mirnou tésnost a tedy zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu
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vozidel ve 3pi¢kové hodiné stoupne na R?= 0,0484, zUstane v3ak v intervalu R?<10%, kde se

jednd o mirnou tésnost a tedy stale zanedbatelny trend.

3.3.3.2 Mimopraziské zakladny
Vyjma zakladny v Plzni, kde byl zvolen stejny postup jako v kapitole 3.3.3.1, byly u
ostatnich zakladen mimo Prahu vybrdny vSechny objekty s oznacenim supermarket véetné
objektl spadajicich do néjakého komplexu. Dalsi podminkou vybéru bylo parkovisté priléhajici
k objektliim, které se nachdzely ve stejné obci jako sledovand zakladna. Tabulka s hodnotami
celkové denni intenzity dopravy a obratem vozidel ve Spickové hodiné sefazenda dle poctu

konkurence je k nahlédnuti v pfiloze 22 a zavislost téchto hodnot vynesena na grafu 10.

Graf 10 - Vliv po¢tu konkurenénich objektl na celkovou denni intenzitu dopravy parkovisté a obrat vozidel ve Spi¢kové
hodiné u mimopraiskych zakladen
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Udaje grafu 10 prokazuji opé&t proménlivy vliv konkurenénich objektd na celkovou

denni intenzitu dopravy. U této skupiny zakladen jsou vysledné hodnoty ovlivnény i poctem

evvs
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byla zjisténa absence jakychkoliv supermarketl v okolnich, vétSinou mensich obcich
v bezprostifednim okoli, které se tedy nachazeji ve spadové oblasti sledované obce.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0988, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jedna o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné je vidét znovu velice proménlivy vliv
prabéhu hodnot obratu. Lze tedy vyloucit vliv poctu konkurenénich objektd v okoli zakladny
objektl, mohou byt dale ovlivnény poétem parkovacich stani a zaroven opét absenci
jakychkoliv konkurencnich objektl v okolnich obcich.

Podle nastroje statistické analyzy koeficientu determinace R?= 0,0003, ktery se nachazi
v intervalu R?<10%, se jednd o nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend.

Po vyrazeni zakladny ¢. 9 klesne hodnota koeficientu determinace u celkové denni
intenzity dopravy na R%= 0,0486, kterd se nachdazi stdle v intervalu R><10%, kde se jedna o
nizkou tésnost a tedy zanedbatelny trend. Hodnota koeficientu determinace obratu vozidel ve
$pickové hodiné stoupne na R2= 0,0194, zUstane v$ak v intervalu R?<10%, kde se jednda o
mirnou tésnost a tedy stale pomérné zanedbatelny trend.

Pti porovnani obou skupin zakladen Ize pozorovat podobnost u hodnot obratu vozidel
ve Spickové hoding, jejichz pribéh pripomina sinusovy pribéh se zvysujici se amplitudou

vychylky.

3.3.4 Parkovaci zafizeni

U jedné ze zakladen v Praze, konkrétné v ulici Ceskobrodska, doslo b&hem dopravnich
prazkumi k vystavbé parkovaciho zatizeni, a tedy doslo i ke zpoplatnéni daného parkovisté po
prvni hodiné vyuZzivani. Po této uplynulé hodiné je kazda dalsi zapocatd zpoplatnéna ¢astkou
30 K¢.

Dlavodem vystavby parkovaci zavory je omezeni nacerno zaparkovanych vozidel, tj.
parkujici, ktefi vyuZivaji parkovisté za ucelem odstaveni vozidla a nikoliv za ucelem nakupu,

predevsim béhem noci.
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Zakladna se nachdzi na misté sminimalni zastavbou a dostatecnou nabidkou
parkovacich stani v okoli. Jakékoliv odstavovani vozidel z divodu bydleni v okoli zakladny je
tedy minimalizovano. Stejna situace nastava i v pfipadé odstaveni vozidla z dlivodu pfiblizeni
se centru z okolnich obci a okrajovych casti Prahy, coZ je zplsobeno moZnosti odstaveni na
jinych lukrativnéjSich mistech, jimiz je napfiklad volné parkovisté pred Kauflandem v ulici
Spojovaci, ktera je vyznamnym dopravnim uzlem prazské integrované dopravy.

Tato kapitola se bude zabyvat zménami prfed a po zavedeni parkovaciho zafizeni jak

béhem oteviraci doby, tak po zaviraci dobé.

3.3.4.1 Béhem oteviraci doby
Oteviraci doba zékladny Ceskobrodska se pohybuje v rozmezi 7:00 — 21:00. Namé¥ené
hodnoty celkové denni intenzity dopravy parkovisté pied a po instalaci parkovaci zdvory a

zpoplatnéni jeho vyuZivani jsou uvedeny v tabulce 11.

Tabulka 11 — Zména celkové denni intenzity dopravy a obratu vozidel ve $pickové hodiné u zdkladny Ceskobrodska béhem
oteviraci doby

Celkova denni Celkova denni
intenzita dopravy intenzita dopravy po
pred [voz/24hod] [voz/24hod]

1123 1084
Obrat vozidel ve Obrat vozidel ve
Spickové hodiné pred | Spickové hodiné po
1,1000 1,2336

Z hodnot uvedenych vtabulce 11 je vidét pokles hodnoty celkové denni intenzity
dopravy prilehlého parkovisté a narlst obratu vozidel ve Spickové hodiné. Rozdily hodnot Cini
39 voz/24hod u intenzity a 0,1336 u obratu. Tyto hodnoty jsou, vzhledem k délce oteviraci
doby a Cetnosti dopravnich prizkumi, pomérné konstantni, proto Ize vliv parkovaci zavory

béhem oteviraci doby povazovat za zanedbatelny.
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3.3.4.2 Po zaviraci dobé
Po zaviraci dobé setrvdva parkovaci zavora v provozu, je tedy mozné vyuzit parkovisté
za stejnych podminek jako béhem oteviraci doby. Namérené pocty vozidel v nahodnych
hodindch béhem noci v pribéhu celého tydne pred a po instalaci parkovaci zdvory jsou

uvedeny v tabulce 12.

Tabulka 12 - Zména poctu zaparkovanych vozidel u zakladny Ceskobrodska po zaviraci dobé

pocet pocet
den vozidel | vozidel
pred po
po 3 1
ut 1 1
st 2 1
¢t 2 1
pa 2 0
SO 0 0
ne 0 0
%) 1,428571|0,571429

Dle namérenych hodnot uvedenych v tabulce 12 je zfejmy pokles poctu zaparkovanych
vozidel po zaviraci dobé o 60%. Je vSak tfeba podotknout, Ze v hodnotach po instalaci
parkovaci zdvory ve vybraném tydnu, kdy probéhl prizkum, figuruje ve vSech dnech stejné
vozidlo. Po bliz§im Setfeni bylo zjisténo, Ze toto vozidlo bylo u zdkladny Ceskobrodska
zaparkované po cely pracovni tyden beze zmény v jakoukoliv dobu.

Dopravni prlizkum parkovisté v no¢nich hodinach byl z divodu kontroly, zda se jednalo
o vyjimecény stav, proveden znovu. Pfi této kontrole bylo v jednom z nasledujicich tydn(
naméreno celkem O vozidel vyuZivajicich sluzby parkovisté v noc¢nich hodinach po cely
sledovany tyden. Lze tedy urcit 100% pokles zaparkovanych vozidel po zaviraci a tedy potvrdit

vliv parkovaci zavory na tyto hodnoty.
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4 Zaveér

Diplomova prace zpracovala, na zakladé provedenych dopravnich prizkumd,
posouzeni nékterych faktorl ovliviiujicich generovani dopravy v klidu komerénich objektu
formou vysloveni a ovéfeni hypotéz vychdzejicich ze zavislosti sledovanych hodnot u
vybranych zdkladen. Témito vybranymi zakladnami se stalo celkem 34 prodejen spolecnosti
Lidl, ztohoto pocétu 19 umisténych voblasti a okrajovych ¢&astech Prahy, a dale 15
rozmisténych v rdiznych mistech Ceské republiky.

Prvnim sledovanym faktorem se stala samotnd parkovaci stani parkovisté komeréniho
objektu, kde byla ve velké vétSiné pripadl nedodriena povinnost vystavét normovany
potfebny pocet parkovacich stani dle CSN 73 6110. Zatimco u zakladen v Praze se hodnoty
skute¢ného poctu parkovacich stani nachazely pod hodnotou stanovenou normou, u zdkladen
mimo Prahu hodnoty skute¢ného poctu normu prevysovaly, v nékterych pfipadech témér 2x.
Tato skutecCnost se da vysvétlit budto cenou pozemkd, kterd bude v Praze nékolikanasobné
vy$si nez mimoprazskych lokalitdch, nebo nemoZnosti vyuZiti, pfip. koupé, vétsi plochy
pozemku z divodu vyssi hustoty zastavby v Praze. Dale byl sledovan vliv téchto skutecné
vystavenych parkovacich stani na celkovou denni intenzitu dopravy a obrat vozidel ve
Spickovych hodinach, kde nebyla, podle vyslednych hodnot, objevena Zadna zdvislost u
prazskych, ani mimoprazZskych zakladen.

Dalsim sledovanym faktorem byla hustota zalidnéni, kde byla u celkové denni intenzity
dopravy u prazskych i mimopraziskych zdkladen zjisténa, v nepravidelnych intervalech se
opakuijici, klesajici zavislost hodnot intenzity na snizujici se hustoté zalidnéni oblasti. U hodnot
obratu vozidel ve Spickovych hodindch je patrny naopak stoupajici vliv jeho hodnot ve sméru
snizujici se hustoty. Tato zdavislost se opét opakuje v pravidelnych intervalech. To mlze mit za
pri¢inu nizsi nabidku jakychkoliv komercnich objektl ve sledované oblasti, pripadné
v bezprostifednim okoli, odkud mohou zakaznici dojizdét.

Pfi sledovani vlivu polohy v uzemi hlavniho mésta Prahy byla objevena stoupajici
zavislost hodnot celkové denni intenzity dopravy na vzdalenosti od centra do hodnoty 9 km.
Za touto hranici byl vliv vzddlenosti proménlivy a nebyla prokdzana zadnd zavislost. Podle
koeficientu determinace R?= 0,2623, ktery se nachdzi v intervalu 25% < R? < 50%, se jednd

o vyznacnou tésnost a tedy prokazatelné stoupajici trend aZ do okrajovych ¢asti vzdalenych 12
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km od centra. U hodnot obratu vozidel ve Spickové hodiné byla zjiSténa opacna zavislost na
poloze v Uzemi hlavniho mésta Prahy a to opét do vzdalenosti 9 km od jejiho centra. Za touto
hranici byla zavislost proménliva a tedy neprokazatelna.

Dale byl sledovan vliv velikosti sidla podle poctu jeho obyvatel, kde vySel ndrlst
celkové denni intenzity dopravy se snizujici se hodnotou poctu obyvatel u zakladen
nachdazejicich se v Praze v sidlech s nejvy$sim poctem obyvatel, tj. mezi 109 000 a 61 000. Za
touto hranici dojde k mirnému poklesu intenzity a dale pokracduje pomérné konstantnim
prabéhem v oblastech s po¢tem obyvatel okolo 55 500 aZ 31 500, pod touto hranici je prabéh
opét proménlivy. Podle statistické analyzy R?>= 0,3033, ktery se nachazi v intervalu 25% < R? <

50%, se jedna o vyznacnou tésnost a tedy prokazatelné stoupajici trend se sniZujicim se

evvs

vrve

nebo opét umisténim zdkladny na okraji Prahy, kde se mohou vyskytovat zédkaznici z okolnich
obci v pfislusné spadové oblasti. U mimoprazskych zdkladen mda naopak zavislost klesajici
trend u hodnot s nejvyssi hodnotou poctu obyvatel, pod hodnotou okolo 34000 obyvatel je
vliv opét proménlivy a mUzeme jej povaZzovat za neprokazatelny. U hodnot obratu vozidel ve
Spickové hodiné je pouze u mimoprazskych zakladen vidét rostouci zavislost na poctu
obyvatel do hodnoty okolo 13000 obyvatel, za niz za¢ne zavislost klesat se sniZzujicim poctem
obyvatel k niz§im hodnotam obratu. Zvysujici se hodnoty lze odlvodnit potem parkovacich
stani, ktery mGze byt nadmérné vysoky, nebo poctem obyvatel okolnich obci ve spadové
oblasti obce sledované.

Dalsim sledovanym faktorem byl pocet konkurencénich komerénich objektd s vlastnim
parkovistém v okoli zakladny do 4 km vzdusnou ¢arou nebo v dané obci. U prazskych zakladen
byla zjiSténa rostouci zavislost celkové denni intenzity na jejich po¢tu od hodnoty 13 objektl
ve sméru k hodnotdm nizSim. U zdkladen mimoprazskych i u hodnot obratu vozidel ve
Spickové hodiné obou skupin zakladen nebyla objevena Zzadna zavislost.

Poslednim sledovanym faktorem, kterym se zabyvala tato prace, bylo parkovaci
zafizeni. Naskytla se moZnost porovnani hodnot celkové denni intenzity dopravy a obratu
vozidel ve Spickové hodiné pred a po vystavbé parkovaci zavory u jedné ze zdakladen,
konkrétné v Praze, v ulici Ceskobrodska (€. 16). Zatimco hodnoty intenzity i obratu se po

instalaci zavory vyrazné nezménily, bylo dosazeno Uplného vyprazdnéni parkovisté béhem
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nocnich hodin. Pred instalaci bylo na parkovisti v no¢nich hodinach naméreno v priméru 1,43
vozidel. lhned po instalaci parkovaci zdvory nejprve klesla hodnota o 60 % a po kontrole
v jednom z pozdéjsich tydnl dokonce o 100 %. Prvni pokles byl zplisoben jednim a tim samym
vozem, ktery po 4 sledované dny ze 7, po celou dobu neopustil parkovisté.

Pokud budou jednotlivé zdkladny a vlivy na né posuzovany individudlné a nikoliv ve
skupinach, Ize u jednotlivych subjektl objevit vyznamné ovlivnéni specifickymi faktory. V préci
je reprezentuje napt. zakladna v Praze, v ulici Konévova (€. 15), ktera vykazovala extrémné
nizkou hodnotou celkové denni intenzity dopravy a zaroven nejvyssi hodnotou obratu vozidel
ve Spickové hodiné. Toto je zplisobeno omezenim plochy pro parkovisté jeho umisténim na
stfechu objektu v kombinaci s omezenym pfistupem ke vjezdu na toto parkovisté. DalSim
prikladem je presny opak této zakladny, konkrétné mimoprazska zakladna v Kosmonosech (¢.
obratu vozidel. Zakladna je umisténa naproti aredlu SKODA AUTO a.s., vede kolem ni
pfijezdova cesta na centradlni parkovisté pro zaméstnance této firmy a da se tedy
predpokladat zvySena intenzita dopravy ve sledovanych hodinach patecni Spicky, kdy zaroven
konci pracovni doba témto zaméstnanclim.

Dalsimi individualnim faktorem mohou byt napf. slevové akce, kdy na jejim zacatku
mulze dochdzet ke zvySeni intenzity dopravy na parkovisti a snizeni hodnoty jeho obratu
parkovani; rozsifeni sluzeb zakazniklm, které mize vést k trvalému zvySeni intenzity dopravy
a mnoho dalSich.

Podle vysledk(i sledovanych faktorli u jednotlivych zakladen lze vlivy faktor(
povazovat, az na vyjimky v podobé vlivu hustoty zalidnéni dané oblasti, vzdalenosti od centra
u prazskych zakladen a velikost sidla dle poctu obyvatel na celkovou denni intenzitu dopravy,
za nahodilé. Pro prokazani pravdivosti vysledkd ¢i presnéjsi uréeni velikosti vlivu sledovanych
faktord by bylo potteba individudlnich posouzeni jednotlivych zdkladen, nebo provedeni

rozsahlejsich dopravnich prazkuma a prislusnych souvisejici Setfeni.
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Priloha 1:

Tabulka rozméra parkovaciho stani pro osobni a lehka uZitkova vozidla (dodavky) pfi podélném Fazeni a Sifka pfilehlého

jizdniho pruhu/pasu (Zdroj: €SN 73 6056)

Zakladni Odstup od Délka Délka Sitka
Skupina ZpUsob Sitka stani pevné Délka stani krajniho krajniho jizdniho
vozidel parkovani *) prekazky stani stani pruhu/pasu
a [m] d[m] b [m] b1 [m] b2 [m] c[m]
jizda vpred 6,75 5,25 7,75 3,25
Osobni 2,00 0,40
couvani 5,75 - 6,75 3,75
Lehké jizda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50
uzitkové 2,25 0,40
(dodavka) couvani 7,50 - 8,00 3,75

Pfi vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporucuje zvétsit zdkladni Sifku parkovaciho stani o
0,25 m (omezeni otevirani dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace).

Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 1.
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Priloha 2:

Tabulka rozméra parkovaciho stani pro osobni a lehka uZitkova vozidla (dodavky) pfi kolmém a Sikmém fazeni a Sitka

prilehlého jizdniho pruhu/pasu (Zdroj: €SN 73 6056)

Rozitent Sitka jizdniho
L || ZKladni | Skutetnd | | .o stani | Délka | previs | PrUnU/Pdsu | Sitka jizdniho
Razeni | Skupina Sitka Sirka N , ., . ) - jizda pruhu/pésu
. - L, ., (bezpeénostni | stani |vozidla . o,
vozidel | vozidel stani *) stani vpred bez **) - couvani
odstup L
nadjeti
a[m] g [m] d[m] b[m] | e[m] c[m] c[m]
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 5,75 4,25
Kolmé 2,80 2,80 4,25 3,75
lehka 2,75 2,75 7,75 6,25
uzitkova 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodévka) [ 3,10 3,10 6,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
Sikmé 2,90 2,80 3,25
75° lehka 2,85 2,75 6,25
uzitkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 5,25
(doddvka) 3,20 3,10 3,75
2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
Sikmé 3,10 2,65 3,00
60° | lehka 3,20 2,75 4,25
uzitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 3,35 2,90 3,50
3,55 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0,50
§ikmé 3,75 2,65 2,50
45° lehka
uzitkova 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)

*) PFi ndvrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostriuje mensi Sitka stani a vétsi
Sitka jizdniho pasu.

**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakdzané najeti vozidla do protisméru pfi parkovani)
se navrhne jeden nebo dva jizdni pruhy (jednosmérny nebo obousmérny provoz).
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Priloha 3:

Tabulka zékladniho poctu parkovacich stani (zdroj: €SN 73 6110, vlastni Gprava)

Pocet

"y L ucelovych Kratkodobych | Dlouhodobych
Druh stavby Celova jednotka jednotek na 1 % %
stani

jednotliva prodejna prodejni plocha m? 50 90 10
nakupni stfedisko s
potravinami do 1 000 m? prodejni plocha m? 30 90 10
prodejni plochy
nakupni stfedisko s
potravinami nad 1 000 m? prodejni plocha m? 25 90 10
prodejni plochy
plnosortimentni nakupni
centrum do 5 000 m? prodejni plocha m? 25 90 10
prodejni plochy
plnosortimentni nakupni
centrum 5 000 m? - 10 000 prodejni plocha m? 20 70 30
m? prodejni plochy
plnosortimentni nakupni
centrum nad 1 0 000 m? prodejni plocha m? 20 60 40
prodejni
obchod pouze s ndbytkem prodejni plocha m? 50 90 10
prodejna automobill prodejni plocha m? 25 90 10
obchod "ddm a zahrada" prodejni plocha m? 40 80 20
restaurace 1. skupiny plocha pro hosty m? 3-4 60 40
restaurace 2. skupiny plocha pro hosty m? 4-6 70 30
restaurace 3. skupiny plocha pro hosty m? 6-8 80 20
restaurace 4. skupiny plocha pro hosty m? 8-10 90 10
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Priloha 4:

Tabulka soucinitele vlivu stupné automobilizace (zdroj: €SN 73 6110, vlastni tGprava)

pocet
700 600 500 400 333 290 vozidel/1000
stupen automobilizace obyvatel

1143 | 1:167| 12 | 125 | 13 | 135 | LVvozidlo/pocet

obyvatel
soucinitel ki 1,75 1,5 1,25 1 0,84 0,73
Pfiloha 5:
Tabulka uréeni soucinitele redukce poctu stani (zdroj: €SN 73 6110, vlastni tGprava)

skupina A B C

1 obce do 5 000 obyvatel 1 / /
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25

stupen Urovné dostupnosti 1-2 3 4

Dle velikosti dostupnosti lze redukci poctu stani podle soucinitele kp sniZit (nizsi dostupnost), nebo
naopak zvysit (dobra dostupnost).

Soucinitel redukce poctu stani je urceny sloupcem charakteru Uzemi A, B, C (vliv polohy posuzované
stavby/uzemi v obci) a Fadkem stupné Urovné dostupnosti.
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Priloha 6:

Tabulka podilu intenzity dané hodiny na denni intenzité dopravy komunikace napojujici parkovisté obchodnich zafizeni pro
vozidla celkem v podzimnim obdobi

Hodiny Z
0-1 0,22
1-2 0,17
2-3 0,15
3-4 0,16
4-5 0,23
5-6 0,43
6-7 1,1
7-8 2,49
8-9 4,27

9-10 5,89
10-11 7,11
11-12 7,49

12-13 7,19

13-14 7,24

14-15 8,03

15-16 8,95

16-17 9,59

17-18 9,45

18-19 8,09

19-20 5,8

20-21 3,41

21-22 1,63

22-23 0,63

23-24 0,28

Priloha 7:

Graf podilu intenzity dané hodiny na denni intenzité dopravy komunikace napojujici parkovisté obchodnich zafizeni
12

10

8

Podily hodinovych intenzit [%]
[e)]
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Priloha 8:

Vzor scitaciho formulare

Supermarket
- Jméno

GPS

Pocet
vozidel na
zacatku

Pocet
vozidel
na konci

HPP*

Plocha Pocet Forma
parkovisté | stani provozu

* HPP - hruba podlazni plocha

v

Cas

Pocet vozidel in

Pocet vozidel out

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 - 18:00
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Priloha 9:

Tabulka vypoéitanych hodnot obrati vozidel ve $pickové hodiné

I\famen‘ena Obrat I\!amert.-zna Obrat
. intenzita . - intenzita .
Zékladna Skvutecn'y , | dopravy ve VVOZ.IVdEI ve Zékladna Skvutecn,y , | dopravy ve VVOZ_'VdEI ve
pocetstani | . .. | Spickové pocet stani vy Spickové
Spickové hoding Spickové hoding
hodiné hodiné

Lidl - Slanska 115 232 0,5104 Lidl - Kosmonosy 132 419 0,3150

Lidl - Uhfinévska 160 218 0,7339 Lidl - Plzen 126 186 0,6774

Lidl - Suchdolska 76 207 0,3671 Lidl - Nova Paka 94 169 0,5562

Lidl - Narozni 96 184 0,5217 Lidl - Jihlava 103 156 0,6603

Lidl - Opatovska 80 181 0,4420 Lidl - Hofovice 92 148 0,6216

Lidl - Tupolevova 112 180 0,6222 Lidl - Nymburk 118 135 0,8742

Lidl - Novosibfinska 108 171 0,6316 Lidl - Mlada Boleslav 126 129 0,9767

Lidl - Csl. Armady 130 138 0,9420 Lidl - Votice 67 127 0,5276

Lidl - K Barrandovu 92 137 0,6715 Lidl - Jaromér 90 123 0,7317

Lidl - Lhotecka 117 136 0,8603 Lidl - Roudnice nad Labem 143 120 1,1917

Lidl - Kbelska 144 133 1,0827 Lidl - Pelhfimov 122 110 1,1091

Lidl - Hornomécholupska 95 129 0,7364 Lidl - Tdbor 107 102 1,0490

Lidl - Kolbenova 79 126 0,6270 Lidl - Klatovy 114 99 1,1515

Lidl - Hartenberska 138 121 1,1405 Lidl - Turnov 100 95 1,0526

Lidl - Ceskobrodska 132 120 1,1000 Lidl - Tanvald 104 66 1,5758
Lidl - V Korytech 115 100 1,1500
Lidl - Lodzska 56 97 0,5773
Lidl - Vladycka 86 87 0,9885
Lidl - Konévova 29 21 1,3810

Priloha 10:

Tabulka vypocitané celkové denni intenzity dopravy dle TP 189

Celkova denni Celkova denni
Zékladna intenzita dopravy Zakladna intenzita dopravy
[voz/24hod] [voz/24hod]
Lidl - Opatovska 1791 Lidl - Tabor 839
Lidl - Narozni 1844 Lidl - Nymburk 1574
Lidl - Slanska 2140 Lidl - Pelhfimov 1098
Lidl - Hartenberska 1162 Lidl - Jaromér 1224
Lidl - Novosibfinska 1696 Lidl - Mlada Boleslav 1291
Lidl - Kbelska 1259 Lidl - Plzen 1838
Lidl - Uhfinévska 2249 Lidl - Roudnice nad Labem 1238
Lidl - V Korytech 935 Lidl - Tanvald 625
Lidl - Ceskobrodska 1123 Lidl - Turnov 845
Lidl - Lhotecka 1324 Lidl - Votice 1058
Lidl - K Barrandovu 1364 Lidl - Horovice 1366
Lidl - Csl. Armady 1429 Lidl - Nova Paka 1532
Lidl - Lodzska 976 Lidl - Jihlava 1359
Lidl - Vladycka 1214 Lidl - Klatovy 975
Lidl - Tupolevova 1550 Lidl - Kosmonosy 4020
Lidl - Kolbenova 1228
Lidl - Hornomécholupska 1334
Lidl - Konévova 165
Lidl - Horoméfice 2134
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Priloha 11:

Tabulka vypoéitanych potfebnych pocta parkovacich stani dle normy €SN 73 6110

Zskladna Hpp (] | PO LS Zékladna e i) | "N
Lidl - Opatovska 2442 171 Lidl - Tabor 1850 74
Lidl - Narozni 2115 149 Lidl - Nymburk 1714 69
Lidl - Slanska 2088 146 Lidl - Pelhfimov 1655 67
Lidl - Hartenberska 2059 145 Lidl - Jaromér 2250 90
Lidl - Novosibrinska 2059 145 Lidl - Mlada Boleslav 1701 69
Lidl - Kbelska 2009 141 Lidl - Plzen 1890 76
Lidl - UhFfinévska 2000 140 Lidl - Roudnice nad Labem 1863 75
Lidl - V Korytech 1839 129 Lidl - Tanvald 1540 62
Lidl - Ceskobrodska 1722 121 Lidl - Turnov 1825 73
Lidl - Lhoteckd 1648 116 Lidl - Votice 1581 64
Lidl - K Barrandovu 1650 116 Lidl - Hofovice 1659 67
Lidl - Csl. Armady 1641 115 Lidl - Nova Paka 1541 62
Lidl - Lodzska 1581 111 Lidl - Jihlava 1907 77
Lidl - Vladycka 1553 109 Lidl - Klatovy 1926 78
Lidl - Tupolevova 1531 108 Lidl - Kosmonosy 1812 73
Lidl - Kolbenova 1446 102
Lidl - Hornomécholupska 1396 98
Lidl - Konévova 1246 88
Lidl - Suchdolska 1681 118

Priloha 12:
Tabulka pomérového vyjadreni skutecného poctu parkovacich stani k potfebnému poctu parkovacich stani
Zakladna st:\(:r)\?ztle Skvuteén’v , Zakladna POEEtvSténi Skvuteén'V p
SN pocet stani dle CSN pocet stani
Lidl - Opatovska 1,00 0,47 Lidl - Tabor 1,00 1,45
Lidl - Narozni 1,00 0,64 Lidl - Nymburk 1,00 1,71
Lidl - Slanska 1,00 0,78 Lidl - Pelhfimov 1,00 1,82
Lidl - Hartenberska 1,00 0,95 Lidl - Jaromér 1,00 1,00
Lidl - Novosibfinska 1,00 0,74 Lidl - Mlada Boleslav 1,00 1,83
Lidl - Kbelska 1,00 1,02 Lidl - Plzen 1,00 1,66
Lidl - UhFinévska 1,00 1,14 Lidl - Roudnice nad Labem 1,00 1,91
Lidl - V Korytech 1,00 0,89 Lidl - Tanvald 1,00 1,68
Lidl - Ceskobrodska 1,00 1,09 Lidl - Turnov 1,00 1,37
Lidl - Lhotecka 1,00 1,01 Lidl - Votice 1,00 1,05
Lidl - K Barrandovu 1,00 0,79 Lidl - Hofovice 1,00 1,37
Lid! - Csl. Armady 1,00 1,13 Lidl - Nova Paka 1,00 1,52
Lidl - Lodzska 1,00 0,50 Lidl - Jihlava 1,00 1,34
Lidl - Vladycka 1,00 0,79 Lidl - Klatovy 1,00 1,46
Lidl - Tupolevova 1,00 1,04 Lidl - Kosmonosy 1,00 1,81
Lidl - Kolbenova 1,00 0,77
Lidl - Hornomécholupska 1,00 0,97
Lidl - Konévova 1,00 0,33
Lidl - Horoméfice 1,00 0,64
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Priloha 13:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu skutec¢ného poctu parkovacich stani na celkovou denni intenzitu dopravy

. Celkova denni . Celkova denni
Zakladna Skvutecn,y , | intenzita dopravy Zakladna Skvutecn’y’ intenzita dopravy
pocet stani [voz/24hod] pocet stani [voz/24hod]
Lidl - Uhfinévska 160 2249 Lidl - Roudnice nad Labem 143 1238
Lidl - Kbelska 144 1259 Lidl - Kosmonosy 132 4020
Lidl - Hartenberska 138 1162 Lidl - Mlada Boleslav 126 1291
Lidl - Ceskobrodska 132 1123 Lidl - Plzen 126 1838
Lidl - Csl. Armady 130 1429 Lidl - Pelhfimov 122 1098
Lidl - Lhotecka 117 1324 Lidl - Nymburk 118 1574
Lidl - Slanska 115 2140 Lidl - Klatovy 114 975
Lidl - V Korytech 115 935 Lidl - Tabor 107 839
Lidl - Tupolevova 112 1550 Lidl - Tanvald 104 625
Lidl - Novosibfinska 108 1696 Lidl - Jihlava 103 1359
Lidl - Narozni 96 1844 Lidl - Turnov 100 845
Lidl - Hornomécholupska 95 1334 Lidl - Nova Paka 94 1532
Lidl - K Barrandovu 92 1364 Lidl - Hofovice 92 1366
Lidl - Vladycka 86 1214 Lidl - Jaromér 90 1224
Lidl - Opatovska 80 1791 Lidl - Votice 67 1058
Lidl - Kolbenova 79 1228
Lidl - Horoméfice 76 2134
Lidl - Lodzska 56 976
Lidl - Konévova 29 165
Priloha 14:
Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu hustoty zalidnéni na celkovou denni intenzitu u zakladen v Praze
Poloha na Celkova denni Primérna
Hustota zalidnéni Zakladna obr. 12 intenzita intenzita
’ [voz/24hod] [voz/24hod]
6000 - 11755 Lidl - Repy Praha 17 2140
Lidl - Opatov Praha 11 1791 1365
obyv./km2 - "
Lidl - Konévova Praha 3 165
Lidl - Stodalky Praha 13 1844
Lidl - Kbelska Praha 9 1259
4000 - 5999 obyv./km2 Lid! - Ceskobrodska Praha 9 1123 1227
Lidl - Bohnice Praha 8 976
Lidl - V Korytech Praha 10 935
Lidl - Letriany Praha 18 1550
Lidl - Barrandov Praha 5 1364
Lidl - Horni Mécholupy Praha 15 1334
1000 - 3999 obyv./km2 Lidl - Lhotecka Praha 12 1324 1336
Lidl - Kolbenova Praha 14 1228
Lidl - Hostivar Praha 15 1214
Lid! - Ujezd nad Lesy Béchovice 1696
500 - 999 obyv./km2 Lidl - Horni Poéernice Praha 20 1162 1429
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Priloha 15:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu hustoty zalidnéni na obrat vozidel ve Spickové hodiné u zakladen v Praze

Obrat vozidel -
Hustota zalidnéni Zakladna Relealne ve Spickové Pvru.rjwer <?bratl.1 vve
obr. 12 . Spickové hodiné

hodiné
6000 - 11755 Lid_l - Opa'tovslké Praha 11 0,4420

obyv./km2 .lel - Slanska Praha 17 0,5104 0,7778
Lidl - Konévova Praha 3 1,3810
Lidl - Narozni Praha 13 0,5217
Lidl - LodZska Praha 8 0,5773

4000 - 5999 obyv./km2 Lidl - Kbelska Praha 9 1,0827 0,8863
Lidl - Ceskobrodska Praha 9 1,1000
Lidl - V Korytech Praha 10 1,1500
Lidl - Tupolevova Praha 18 0,6222
Lidl - Kolbenova Praha 14 0,6270
Lidl - K Barrandovu Praha 5 0,6715

1000 - 3999 obyv./km2 Lidl - Hornomécholupska Praha 15 0,7364 0,7510
Lidl - Lhotecka Praha 12 0,8603
Lidl - Vladycka Praha 15 0,9885
Lidl - Novosibfinska Béchovice 0,6316

500 - 999 obyv./km2 Lidl - Hartenberska Praha 20 1,1405 0,8861

Priloha 16:
Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu hustoty zalidnéni na celkovou denni intenzitu u zakladen mimo Prahu
Celkova denni Pramarna
Hustota zalidnéni Zakladna intenzita . .
[voz/24hod] intenzita
Lidl - Plzen 1838
1000 - 3999 obyv./km2 Lidl - Mlada boleslav 1291 1564,5
Lidl - Hofovice 1366
Lidl - Jihlava 1359
Lidl - Roudnice nad Labem 1238
Lidl - Jaromér 1224
500 - 999 obyv./km2 Lidl - Turnov 845 1133,75
Lidl - Nymburk 1574
Lidl - Tabor 839
Lidl - Tanvald 625
Lidl - Kosmonosy 4020
Lidl - Nova Paka 1532
499 > obyv./km2 Lidl - Pelhfimov 1098 1736,6
Lidl - Votice 1058
Lidl - Klatovy 975
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Priloha 17:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu hustoty zalidnéni na obrat vozidel ve Spickové hodiné u zakladen mimo Prahu

e, , Obrat vozidel ve | Primér obratu ve
Hustota zalidnéni Zakladna v vl T R o
Spickové hodiné | Spickové hodiné
Lidl - Plzen 0,6774
1000 - 3999 obyv./km2 Lidl - Mlada boleslav 0,9767 0.8271
Lidl - Hofovice 0,6216
Lidl - Jihlava 0,6603
Lidl - Jaromér 0,7317
Lidl - Nymburk 0,8742
500 - 999 obyv./km2 Lidl - Tabor 1,0490 0,9696
Lidl - Turnov 1,0526
Lidl - Roudnice nad Labem 1,1917
Lidl - Tanvald 1,5758
Lidl - Kosmonosy 0,3150
Lidl - Votice 0,5276
499 > obyv./km2 Lidl - Nova Paka 0,5562 0,7319
Lidl - Pelhfimov 1,1091
Lidl - Klatovy 1,1515

Priloha 18:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu vzdalenosti od centra na celkovou denni intenzitu a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
zakladen v Praze

, Vzdalenost | Celkova denni | Obrat vozidel
Vzdalenost od . . . v vy
- Zakladna od centra intenzita ve Spickové

[km] [voz/24hod] hodiné

3 km Lidl - Konévova 2,8 165 1,3810

6 km Lidvl - LodZska 5,2 976 0,5773

Lidl - Ceskobrodska 5,9 1123 1,1000
Lidl - K Barrandovu 6,8 1364 0,6715
Lidl - Kbelska 7 1259 1,0827
Lidl - Vladycka 7,6 1214 0,9885
Lidl - Lhotecka 7,7 1324 0,8603
9 km Lidl - Kolbenova 8 1228 0,6270
Lidl - Narozni 8,1 1844 0,5217
Lidl - Tupolevova 8,4 1550 0,6222
Lidl - Slanska 8,6 2140 0,5104
Lidl - Suchdolska 8,9 2134 0,3671
Lidl - Hornomécholupska 9,1 1334 0,7364
12 km Lidl - Opatovska 9,4 1791 0,4420
Lidl - Hartenberska 11,7 1162 1,1405
Lidl - Csl. Armady 12,7 1429 0,9420
Lidl - UhFinévska 13,1 2249 0,7339
>12 km -
Lidl - V Korytech 13,1 935 1,1500
Lidl - Novosibfinska 16,3 1696 0,6316
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Priloha 19:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu poctu obyvatel na celkovou denni intenzitu a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
zakladen v Praze

. Poloha na Pocet Ce!kova cjlennl Obrat vozidel ve
ol obr. 12 obyvatel intenzita Spickové hodiné
’ [voz/24hod]

Lidl - V Korytech Praha 10 108993 935 1,1500
Lidl - Lodzska Praha 8 103031 976 0,5773
Lidl - K Barrandovu Praha 5 82159 1364 0,6715
Lidl - Opatovska Praha 11 77047 1791 0,4420
Lidl - Konévova Praha 3 72041 165 1,3810
Lidl - Narozni Praha 13 61205 1844 0,5217
Lidl - Kbelska Praha 9 55569 1259 1,0827
Lidl - Ceskobrodska Praha 9 55569 1123 1,1000
Lidl - Lhotecka Praha 12 54550 1324 0,8603
Lidl - Kolbenova Praha 14 45741 1228 0,6270
Lidl - Hornomécholupska Praha 15 31860 1334 0,7364
Lidl - Vladycka Praha 15 31860 1214 0,9885
Lidl - Slanska Praha 17 24802 2140 0,5104
Lidl - Tupolevova Praha 18 18553 1550 0,6222
Lidl - Hartenberska Praha 20 15201 1162 1,1405
Lidl - Novosibfinska Béchovice 10705 1696 0,6316
Lidl - Csl. Armady Hostivice 7933 1429 0,9420
Lidl - Suchdolska Horomeéfice 3688 2134 0,3671
Lidl - Uhfinévska Prahonice 2764 2249 0,7339

Priloha 20:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu poctu obyvatel na celkovou denni intenzitu a obrat vozidel ve Spickové hodiné u
zakladen mimo Prahu

. Pocet Ce!kova c'ienm Obrat vozidel ve
CLIER I obyvatel Intenzita Spickové hodiné
[voz/24hod]
Lidl - Doudlevecka, Plzef 170677 1838 0,6774
Lidl - Jihlava 50521 1359 0,6603
Lidl - Mlada Boleslav 44318 1291 0,9767
Lidl - Tabor 34716 839 1,0490
Lidl - Klatovy 22344 975 1,1515
Lidl - Pelhfimov 16149 1098 1,1091
Lidl - Nymburk 14907 1574 0,8742
Lidl - Turnov 14362 845 1,0526
Lidl - Roudnice nad Labem 12908 1238 1,1917
Lidl - Jaromér 12475 1224 0,7317
Lidl - Nova Paka 9201 1532 0,5562
Lidl - Hofovice 6866 1366 0,6216
Lidl - Tanvald 6531 625 1,5758
Lidl - Kosmonosy 4876 4020 0,3150
Lidl - Votice 4596 1058 0,5276
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Priloha 21:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu poétu konkurenénich objekti na celkovou denni intenzitu a obrat vozidel ve Spickové
hodiné u zdkladen v Praze

Pocet Celkova denni .
konkurencnich Zékladna intenzita 9?53'[ v¢?zndel'v<ve
objektl [voz/24hod] @G el
15 Lidl - Kbelska 882 1,0827
15 Lidl - Tupolevova 1550 0,6222
15 Lidl - Kolbenova 1228 0,6270
14 Lidl - Vladycka 1214 0,9885
13 Lidl - Opatovska 1791 0,4420
13 Lidl - Lhotecka 900 0,8603
12 Lidl - V Korytech 935 1,1500
12 Lidl - Ceskobrodska 1123 1,1000
11 Lidl - K Barrandovu 1364 0,6715
10 Lidl - Narozni 1255 0,5217
10 Lidl - Lodzska 665 0,5773
10 Lidl - Horomécholupska 909 0,7364
7 Lidl - Slanska 1503 0,5401
5 Lidl - Hartenberska 791 1,1405
5 Lidl - Konévova 165 1,3810
4 Lidl - Uhfinévska 1532 0,7339
3 Lidl - Novosibfinska 1696 0,6316
3 Lidl - Csl. Armady 1365 0,9420
3 Lidl - Suchdolska 2134 0,3671

Priloha 22:

Tabulka hodnot pro posouzeni vlivu poétu konkurenénich objektt na celkovou denni intenzitu a obrat vozidel ve $pickové
hodiné u zakladen mimo Prahu

Pocet Celkova denni .

konkurencnich Zékladna intenzita 9b.tat V?ZIdEI. v?
objektl [voz/24hod] SO NeClilE

10 Lidl - Plzen 1838 0,6774

8 Lidl - Mlada Boleslav 1291 0,9767

8 Lidl - Jihlava 1359 0,6603

8 Lidl - Kosmonosy 4020 0,3150

6 Lidl - Tabor 839 1,0490

5 Lidl - Roudnice nad Labem 1238 1,1917

5 Lidl - Klatovy 975 1,1515

4 Lidl - Jaromér 832 0,7317

3 Lidl - Nymburk 1574 0,8742

3 Lidl - Pelhfimov 1477 1,1091

2 Lidl - Tanvald 625 1,5758

2 Lidl - Turnov 845 1,0526

2 Lidl - Horfovice 1366 0,6216

1 Lidl - Votice 1058 0,5276

1 Lidl - Nova Paka 1532 0,5562
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