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Silni¢ni preprava zZivych zvirat

Souhrn

Prace se zabyva silni¢ni pfepravou zivych zvifat. Nalezneme zde veSkerou
legislativu potitebnou pro zajisténi piepravy zivych zvitat po silnicnich komunikacich.
V jednotlivych kapitolach se postupné vénujeme pravnim piedpisim a doporucenim pro
splnéni legislativnich pozadavkl pfi realizaci silni¢ni pfepravy zivych zvifat. Soucasti
pozadavku pro realizaci pfepravy je i znalost problematiky ochrany zvifat pii prepravé.
Dale zde také nalezneme vozidla na piepravu zvifat, jejich zékladni rozdéleni a
vlastnosti. V dalsi kapitole se budeme vénovat analyze pracovnich postupl pfi
manipulaci a pfepravé Zivych zvifat na zaklad¢é vyzkumu u ptepravct. Na zavér bychom
meli mit uceleny ndzor na néarocnost a realizaci ptepravy zivych zvirat, vysledek

analyzy pracovnich postupt a navrh Gpravy legislativnich pozadavki.

Kli¢ova slova: Pieprava zvifat, silni¢ni doprava, legislativa, veterinarni pozadavky

Road transport of live animals

Summary

The thesis deals with the road transport of live animals. You will find there all
legislation needed to ensure the transport of live animals on roads. The chapters deal
with the legislation and recommendations to meet the legislative requirements in the
implementation of road transport of live animals.Part of the requirements for
transportation is the knowledge of animal welfare during transport. Furthermore, we can
find there vehicles for transport of animals, their basic divisions and properties. The
next chapter will be devoted tothe analysis of workflow during handling and
transport of live animals based on research of transporters. Finally, we should have
a comprehensive view of the complexity and implementation oftransportation live
animals, the result ofthe analysisand proposal of workflow adaptations

legislative requirements.

Keywords: Animals transport, road transportation,legislativ, veterinary require
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1. Uvod

Pteprava zvitat prodé€lala v nasi republice velké zmény vstupem do evropské unie.
Hlavnim bodem zmén v ptepravé zivych zvitat bylo zpfisnéni legislativnich pozadavki
na vozidla ptepravujici zvifata. Také samotni dopravci nyni podléhaji piisn&j$im
pozadavkim ze stran veterinarni spravy, kterd se schvalovanim vozidel a pfepravcu
zabyva. Z objektivniho hlediska musime uznat, Ze zpiisnéni pravidel pro registraci
vozidel a dopravci je dobry krok. Vzhledem Kk neblahym zkuSenostem s piepravou
zvitat v minulych dobach, kdy ptepravovana zvitata, vozidla, ani dopravci nepodléhali
pfisnym pravidlim a Castym kontroldm ze strany spravnich Uradt. Setkali jsme Se proto
s mnoha dilkazy ze strany ochranct zvifat, ktefi celou situaci mapovali a podavali o ni
dikazy Siroké verejnosti. Bohuzel i v dnesni dobé se zejména na vychod od nasi
republiky mizeme setkat s neSetrnym zachdzenim se zviraty, kterého jsem byl bohuzel
svédkem. Myslim si, ze mnoho ochranct zvifat si ani nedokaze predstavit, jaké jsou
podminky pro zvifata v zemich takzvaného dalného vychodu. I proto se mizeme v této
praci docist jak pfisné a nekompromisni podminky musi dopravci spliiovat predevsim
ve statech evropské unie.

Samoziejm& 1 zde jsou mirné nedostatky v legislativé, na kterych je potieba
intenzivné pracovat, avSak ve srovnani s jiZ zmifovanymi staty, je urovei piepravy
zivych zvitat u nas velice slusna a Setrna jak ke zviratim, tak k jeho okoli.

Jistou mirou se na tom samoziejmé podepisuje ekonomickd a socidlni vyspélost
téchto statd, ale také technické moznosti a vysoka kvalita strojniho primyslu.

V praci jsem se zabyval jiZ zminovanymi legislativnimi poZadavky na pfepravu, ale
také technickymi moznostmi nakladnich vozidel, uréenych pro piepravu zivych zvifat.
Dale jsem analyzoval praktické zkuSenosti ze stran aktivnich pfepravci zivych zvifat,
na zaklad¢ kterych si mlize kazdy predstavit, co vSechno obnasi pfeprava zvirat a na jak
profesionalni drovni v dnesni dob¢ je. Jak jsem jiz zminoval na zacatku, v legislativni
Casti prepravy zvifat jsou jesté urcité nejasnosti a zejména legislativa na schvalovani
vozidel pro piepravu zvifat ma jisté nedostatky. Snazil jsem se vSak zamyslet nad

moznym navrhem zlepSeni téchto nedostatkii.



2. Cil prace a metodika

Ukolem této prace je analyzovat co vse obna§i preprava zivych zvifat. Jaké
podminky je potieba spliiovat pii realizaci piepravy zivych zvifat z legislativniho
pohledu. Zaroven je dulezité si uvédomit veskeré ukony a technické vybaveni, které je
potfeba pro bezpecnost a ochranu zivych zvifat pii pfepravé. Pro splnéni téchto
pozadavkl je vhodné si prostudovat NARIZENI RADY (ES) 1/2005 o ochrané zvitat
b&hem piepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS a 93/11/119 a
natizeni (ES) ¢.1255/97. Dale je vhodné si uvédomit moznosti piepravy z hlediska
dopravnich prostfedkti. Na zaklad¢ analyzy ptepravct a jejich zkuSenosti s prepravou
zvitat pak mizeme zjistit nejvhodnéj$i postup pii manipulaci a pteprave zvitat. Z téchto
poznatku lze také odvodit nedostatky v legislativni Gpravé pro ziva zvitata, ktera neni
propracovana do detaild, co se ty¢e vymezeni kategorii zvitat pfepravovanych v silni¢ni
dopravé. Pii zpracovani prace byly pouzity metody literarni reSerSe a kompilace. Pro
spravnost Udaji jsem vSe hodnotil s odbornymi poradci. Nékteré tdaje jsem Cerpal z

internetu, ale pouze takové, které jsem si mohl ovéfit v odborné literatuie.

3. Legislativni pozadavky pfi prepravé zvirat

Oblast ochrany zvitat pii prepravé je v Ceské republice v souc¢asné dobg

upravena predevsim témito pravnimi predpisy:

1. Natizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochrané zvitat béhem
piepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zmeéné smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a
natizeni (ES) ¢. 1255/97,

2. z&kon ¢. 246/1992 Sb., na ochranu zvitat proti tyrani, ve znéni pozdgjsich
piedpist,

3. vyhlaska ¢. 4/2009 Sb., o ochrané zvirat pti preprave, (dale jen ,,vyhlaska®).



3.1. Obecné podminky [1,2,3,4,5]

Vyklad k vyhlasce ¢. 4/2009 Sb., o ochrané zvifat pii piepravé — zpracovany na

zaklad€ oduvodnéni k navrhu vyhlasky

Dosavadni pravni Uprava

Ugelem pravnich predpisii na tseku ochrany zvifat proti tyrani je ochrana viech
zvitat za riznych podminek a ¢innosti, které s nimi provadi ¢loveék v souvislosti s jejich
chovem. Mezi casté takové cCinnosti patii preprava zvifat, a to z komerénich
I nekomerénich divodu.

Dosud byla oblast ochrany zvitat pti pfepravé upravena zakonem ¢. 246/1992
Sb., na ochranu zvifat proti tyrani, ve znéni pozd¢jsich piedpist, (dale jen ,,zakon‘)
a vyhlaskou ¢. 193/2004 Sb., o ochrané zvitat pti preprave. Oblast ochrany zvitat pii
pfepravé upravuji tyto piedpisy Evropskych spolecenstvi: Natizeni Rady (ES)
¢. 1255/97 ze dne 25. Cervna 1997 o kritériich SpoleCenstvi pro mista zastavek
a 0 zméné planu cesty uvedeného v priloze smérnice 91/628/EHS,Natizeni Rady (ES)
¢. 1040/2003 ze dne 11. Cervna 2003, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1255/97, pokud
jde o pouziti mist zastavek, Natizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004
0 ochrané zvifat b&hem prepravy a souvisejicich cinnosti a o zméné smérnic
64/432/EHS a 93/119/ES a natizeni (ES) ¢. 1255/97.

Dne 5. 1. 2007 nabylo u¢innosti nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22.
prosince 2004 o ochrané zvifat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti a o zméné
smérnic 64/432/EHS a 93/119/ES a naftizeni (ES) ¢. 1255/97 (déle jen ,,natizeni*). Toto
nafizeni bylo hlavnim divodem pro novelizaci zdkona, kterd byla provedena zakonem
¢. 312/2008 Sh., kterym se méni zakon ¢. 246/1992 Sb., na ochranu zvitat proti tyrani,
ve znéni pozd¢jsich predpisti, zékon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni
pozdéjsich predpist a zdkon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisti. Oblast tzv. komer¢ni piepravy zvifat jiz tedy je v prevazné mife
upravena pouze nafizenim a v ¢eském pravnim fadu jsou obsazena pouze ta ustanoventi,
ktera jsou nezbytna pro zajisténi aplikace nafizeni, a ustanoveni, kterd upravuji ochranu
zvitat pfi nekomer¢ni pfeprave. Preprava zvifat v zédkon€ na ochranu zvifat proti tyrani

Upravou obsazenou v zakond doflo k adaptaci nafizeni, které stanovi

pozadavky na odbornou zpusobilost na useku ochrany zvifat pfi prepravé. V novele



zakona obsazena Uprava stanovi kurzy pro ziskani osvéd¢eni o zpusobilosti pro fidi¢e
a pravodce silni¢nich vozidel a Skoleni pro osoby, které provadéji manipulaci se zvifaty.
Tyto kurzy jiz probihaly podle dosavadni pravni Upravy.

Novela zadkona upravuje také ochranu zvitat pii nekomer¢ni piepravé, tedy pii
prepravé, na kterou se nafizeni nevztahuje. Obecné proto zdkon obsahuje zékladni
ustanoveni pro piepravu zvifat a s tim souvisejici ¢innosti. Ustanoveni § 8d obecné
vymezuji zpusobilost zvifat pro prepravu. Dale stanovi vyjimky, kdy je v z4jmu zvitat
umoznit pfepravu (napi. k vySetfeni a oSetfeni veterinarnim lékatem), byt’ by méla byt
preprava za normalnich podminek vyloucena. Obecné jsou stanoveny podminky, které
pro zachovani pohody zvifat musi spliiovat vSechny dopravni prostiedky. Pro
manipulaci se zvifaty a pro pouziti pomocného technického zafizeni (nakladaci
avykladaci rampy apod.) je stanovena zakladni podminka pfedejit utrpeni
a minimalizovat podrazdéni a stres zvifat béhem piepravy. Protoze zvitaty v zajmovych
chovech jsou Casto napt. koné, ovce, kozy, jsou v zdkon¢ uvedeny obecn¢ i pozadavky
na minimalni prostorové naroky ptevazenych zvitat, které podrobn¢ upravuje provadeci
pravni predpis
K problematice ochrany zvifat pfi piepravé se vztahuje také piechodné ustanoveni
zakona, které stanovi:

»1. OsvédCeni o odborné kvalifikaci dopravce piepravujiciho zvitata, priikaz
osoby piepravujici zvitata a registracni list dopravce piepravujicitho zvifata, vydané
podle dosavadnich pravnich piedpisi, pozbyvaji platnosti uplynutim 6 mésici po dni
nabyti u¢innosti tohoto zakona.

2. Osoby, které ziskaly osvéd€eni o odborné kvalifikaci dopravce ptepravujiciho
zvitata a priikaz osoby piepravujici zvifata podle dosavadnich pravnich ptedpist, jsou
povinny pozadat ministerstvo o vyménu tohoto prikazu do 6 mésici po dni nabyti
ucinnosti tohoto zakona. Pfi vyméné osvéd€eni budou tyto osoby pouceny o pfimo
pouzitelnych ptedpisech Evropskych spolecenstvi na tiseku ochrany zvifat.

3. Osoby, které ziskaly registracni list dopravce podle dosavadnich pravnich
ptredpisti, jsou povinny pozadat do 6 mésicti ode dne nabyti G€innosti tohoto zdkona
ptislusny organ veterinarni spravy o

a) povoleni dopravce, nebo
b) povoleni dopravce pro dlouhotrvajici cesty a osvédceni o schvéleni silni¢nich
dopravnich prostiedkti nebo osvédceni o schvaleni plavidel pro ptepravu hospodarskych

zvirat.*



3.1.1. Vyhlaska €. 4/2009 Sb., o ochrané zvirat pfi prepravé
v platném znéni [1,2,3,4,5]

V navaznosti na Upravu obsazenou v zakoné a v natizeni obsahuje vyhlaska o ochran¢
zvitat pti prepraveé 2 zékladni oblasti: ochrana zvitat pii pieprave, na kterou se vztahuje
piimo pouzitelny piedpis Evropskych spoleCenstvi — ¢ast druha - § 2 a 3 (tzv. komerc¢ni
pieprava).

Podle bodu 12 Preambule nafizeni se pieprava pro obchodni ucely neomezuje na
piipady, kdy dochézi k bezprostiedni sméné pencz, zbozi nebo sluzeb. Preprava pro
obchodni ucely zahrnuje zejména piipady, ve kterych pfimo ¢i nepiimo vznika finan¢ni
zisk nebo se o n&j usiluje. Podle ¢l. 1 bodu 5 nafizeni se nafizeni nevztahuje na pfepravu
zvitat, kterd se neuskuteciiuje v souvislosti s hospodatskou ¢innosti, ani na prepravu
zvitat pfimo k veterindrnimu lékafi nebo na veterindrni kliniku a zpét podle pokynli
veterindrniho 1ékatfe. Ochrana zvifat pifi pfepraveé, na kterou se nevztahuje piimo
pouzitelny piredpis Evropskych spolecenstvi — cast tfeti - § 4 (tzv. nekomeréni
preprava). Toto ustanoveni se vztahuje pfedevsim na piepravu zvitat, pti které¢ nevznika
zisk a ani se o n&j neusiluje, jedna se predevsim o piepravu zvitat v zajmovych chovech
a prepravu hospodatskych zvifat do 50 km nebo v ramci hospodafstvi. Na tyto
chovatele nebudou kladeny zadné nové naroky oproti dosavadni pravni uprave.

Podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona nad dodrZzovanim povinnosti uloZenych
dopravcim a jinym osobam, které manipuluji se zvifaty béhem piepravy, vykonavaji
dozor Krajske veterinarni spravy.

V pfipadé¢ nedodrZzovani stanovenych povinnosti budou prestupky a spravni
delikty podle zakona projednavat obecni ufady obci s rozsitenou ptisobnosti. Pokud by
pfi piepravé nebo souvisejicich ¢innostech doslo k utyrani zvitete, zabyvaly by se timto

pfipadem organy ¢inné v trestnim fizeni (trestny ¢in tyrani zvifat).



3.1.2. Zvlastni ¢ast [1,2,3,4,5]
K81
Uvodni ustanoveni vymezuje pfedmét Gipravy vyhlasky. Predmét Gpravy vychazi
z ustanoveni § 8b odst. 4 a 7 a § 8e odst. 3 zakona.
K82
Zaméstnanci dopravce nebo provozovatele sbérného strediska ¢i shromazd’ovaciho
stiediska, ktefi provad¢ji manipulaci se zvifaty, musi absolvovat $koleni, které stanovi
piimo pouzitelny piedpis Evropskych spolecenstvi, a ziskat potvrzeni o absolvovani
tohoto Skoleni.
Toto skoleni zajisti dopravce nebo provozovatel sbérného stfediska. Tento pozadavek
plyne z ¢l. 6 odst. 4, ¢1. 9 odst. 2 pism. a), ¢l. 17 odst. 1 a ptilohy I a II nafizeni. Toto
znéni vychazi z § 8b odst. 1 — 4 zakona.
K83
Ridi¢i nebo privodci silni¢nich vozidel musi absolvovat kurz a ziskat osvédéeni
0 zpusobilosti pro fidi¢e a pruvodce silni¢nich vozidel v souladu s pfimo pouzitelnym
pfedpisem Evropskych spolecenstvi. Tento pozadavek plyne z ¢l. 6 odst. 5, ¢l. 17
odst.2,piilohy III kapitoly III a ptilohy IV natizeni
Toto ustanoveni upravuje obsah a rozsah odborné ptipravy a ziskdni osvédceni
0 zpusobilosti pro fidice a privodce silni¢nich vozidel. Upravuje pozadavky na Skolici
pracovisté, slozeni zkuSebni komise, pribéh zkouSky, podminky a zpisob vydani
osvédceni o odborné zptisobilosti pro fidi€e a privodce silnicnich vozidel. Piedsedu
zkuSebni komise a dalSi ¢leny jmenuje ministerstvo z odborniki orgdnt veterinarni
spravy, ministerstva zeméd¢lstvi nebo $koliciho pracoviste.

Toto ustanoveni vychazi z dosavadni praxe organizovani odborné ptipravy pro
ziskani osvédceni o odborné kvalifikaci dopravce prepravujiciho zvifata
a z dosavadniho zkuSebniho fadu, pfitom zohledfiuje novelizované znéni zakona,
zejména § 8b odst. 5 — 7 a § 20 odst. 1 pism. p).

K84

Toto ustanoveni se tyka piepravy zvifat, ktera se neuskute¢nuje v souvislosti
s hospodaiskou €innosti, a piepravy hospodaiskych zvitat do vzdalenosti nejvyse 50 km
nebo v ramci hospodarstvi. Jednd se o tzv. nekomer¢ni piepravu zvifat. Na tuto
pfepravu se predpisy ES nevztahuji. Z tohoto divodu je tfeba stanovit alespoinl

minimalni pravidla pro ochranu takto ptepravovanych zvitat.



K85
Toto ustanoveni zruSuje dosavadni vyhlasku ¢. 193/2004 Sb., o ochrané zvifat pii
piepraveé. K diivodiim zruSeni této vyhlasky viz obecna Cast odiivodnéni.
K86
Toto ustanoveni upravuje u¢innost vyhlasky. Uginnost vyhlasky je navrhovana tak, aby
vyhlaska mohla nabyt ucinnosti co nejdiive po nabyti U¢innosti zdkona, k jehoz
provedeni je navrzena.
K ptiloze €. 1
Zaméstnanci dopravce nebo provozovatele sbérného stiediska ¢i shromazd’ovaciho
stiediska, ktefi provadeji manipulaci se zvifaty, musi absolvovat $koleni, které stanovi
pfimo pouzitelny piedpis Evropskych spolecenstvi, a ziskat potvrzeni o absolvovéni
tohoto skoleni, proto tato ptiloha stanovi vzor tohoto potvrzeni.
K ptiloze €. 2
V souladu se zdkonem je osvédCeni o zpusobilosti pro fidi¢e a privodce silni¢nich
vozidel vydavéano rovnéz ve formé pritkazu, proto tato ptiloha stanovi vzor priikkazu pro
fidice a privodce silni¢nich vozidel ptepravujicich zvitata.
K ptiloze €. 3
Protoze zvitaty v zajmovych chovech jsou ¢asto napt. koné, ovce, kozy, jsou v piiloze
uvedeny pozadavky na minimdlni prostorové naroky pievaZenych zvifat. Pfiloha
obsahuje také zakladni zasady ochrany psi a kocek pii preprave.
Ptiloha ¢. 3 se vztahuje na nekomer¢ni piepravu hospodaiskych zvifat, kterd se
neuskuteciiuje v souvislosti s hospodatskou ¢innosti. V tomto piipadé se nerozliSuje,
0 jakou vzdalenost se jedna.
Pieprava zvitat miize byt také komercni. V pfipad¢ komeréni ptepravy zvifat se lisi
podminky:
a) velikost prostor pro piepravu hospodaiskych zvitrat do vzdalenosti nejvyse 50 km
nebo v ramci hospodafistvi stanovi ptiloha vyhlasky,
b) velikost prostor pro ptepravu hospodarskych zvifat nad vzdéalenost 50 km
a mimo hospodafstvi stanovi natizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 o ochran¢ zvitat béhem
prepravy.
Vzdalenost 50 km se dovozuje z €l. 1 bodu 2 natizeni Rady (ES) ¢. 1/2005. Z natizeni
se na piepravu do 50 km vztahuji pouze ¢l. 3 a 27. Bylo tedy vyuzito moznosti dané

nafizenim v ¢l. 1 odst. 3 a pro tuto pfepravu byly také stanoveny velikosti prostor.



3.2.  Komeréni a nekomeréni preprava zivych zvirat [6]

Zakladni otazkou pro uréeni presnych pozadavkd pro ptepravu zivych zvitat je
predevS$im hlavni rozdéleni této ptepravy na piepravu, kterd se neuskuteénuje
v souvislosti s hospodaiskou ¢innosti (tzv. nekomercni preprava) a prepravu, ktera se
uskutec¢nuje v souvislosti s hospodarskou ¢innosti (komeréni preprava)

Pravni piedpisy na useku ochrany zvitat pti piepravé hovoti o piepravé pro obchodni
Ucely a o preprave, ktera se neuskuteciuje v souvislosti s hospodaiskou ¢innosti. Je tedy
mozné rozliSovat:

« piepravu pro obchodni ucely a piepravu pro neobchodni Gcely,

* nebo téz piepravu, kterd se uskuteciuje v souvislosti s hospodaiskou ¢innosti,

a prepravu, ktera se neuskute¢nuje v souvislosti s hospodarskou ¢innosti,

nebo stru¢né receno, piepravu komereni a nekomeréni.

Obsah tii vySe uvedenych pojmu je shodny (tedy pteprava pro neobchodni ucely =
pieprava, ktera se neuskute¢nuje v souvislosti s hospodarskou ¢innosti = nekomereni

pieprava)

3.2.1. Nekomeréni preprava [6]
Prepravou, ktera se neuskute¢nuje v souvislosti s hospodarskou ¢innosti, tedy téz

nekomer¢ni piepravou, se rozumi pieprava zvifat,

« pii které nedochazi k bezprostiedni sméné penéz, zbozi nebo sluzeb, nebo

« pti které nevznika finan¢éni zisk nebo se o né&j neusiluje (pokud se o zisk

usiluje, tak i v ptipadé, Ze zisk nakonec nevznikne, jedna Se 0 piepravu za

obchodnim G¢elem!), nebo

* ktera se neuskuteciiuje v souvislosti s hospodaiskou ¢innosti, nebo

* pfimo k veterinarnimu lékafi nebo na veterinarni kliniku a zpét podle pokynu

veterinarniho l1ékare.

Naopak za piepravu zvitat za obchodnim uéelem, tedy za komeréni prepravu zvirat,
se podle cl. 1 odst. 2 nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o ochrané
zvifat béhem piepravy a souvisejicich Cinnosti a o zméné smérnic 64/432/EHS a
93/119/ES a natizeni (ES) ¢. 1255/97 povazuje také

a) preprava zvifat zeméd€lei pomoci zemédélskych vozidel nebo dopravnich
prostiedkd, které jim patii, jestlize zemepisné podminky vyzaduji pfepravu pro sezonni

st€¢hovani nékterych druhu zvitat na pastvu;



b) pteprava provadéna zemédélci u vlastnich zvifat a vlastnimi dopravnimi
prostiedky na vzdalenost nejvyse 50 km od jejich hospodarstvi.

Na komeréni pfepravu zvifat uvedenou ve vySe zminéném ¢l. 1 odst. 2 nafizeni
Rady (ES) ¢. 1/2005 o ochrané zvifat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti se ale
vztahuji pouze ¢l. 3 a 27 tohoto nafizeni. Kromé toho se na tuto piepravu vztahuje také
zakon €. 246/1992 Sb., na ochranu zvitat proti tyrani, ve znéni pozd¢&jsich piedpisu, a §
4 a priloha ¢. 3 vyhlasky €. 4/2009 Sb., o ochran¢ zvitat pii preprave.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze

a) velikost prostor pro ptepravu hospodaiskych zvitrat do vzdalenosti nejvyse 50 km

nebo v ramci hospodaistvi stanovi pfiloha ¢. 3 vyhlasky ¢. 4/2009 Sb., o ochrané

zvirat pii preprave,

b) velikost prostor pro piepravu hospodaiskych zviiat nad vzdalenost 50 km a
mimo hospodaistvi stanovi pftiloha I kapitola VII nafizeni Rady (ES) ¢. 1/2005 o

ochrang zvitat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti.

Oblast ochrany zvifat pii prepraveé, kterd se neuskuteénuje v souvislosti s hospodaiskou
¢innosti, tedy pii nekomercni piepravé, a pri prepravé hospodaiskych zvirat do
vzdalenosti nejvyse 50 km nebo v ramci hospodaistvi je v Ceské republice v sou¢asné
dob¢ upravena predevsim témito pravnimi predpisy:
» zakon ¢. 246/1992 Sh., na ochranu zvitat proti tyrani, ve znéni pozdgjsich
piedpisa (dale jen ,,zdkon na ochranu zvifat*),

« vyhlaska ¢. 4/2009 Sb., o ochrang zvitat pti piepravé

3.2.1.1. Obecné podminky pro prepravu zvirat v nekomercéni prepravé [6]

1) Nikdo nesmi provadét ani nafidit prepravu zvifat zpisobem, ktery jim muze

privodit zranéni nebo zbytecné utrpeni.

2) Dopravce musi pti pieprave zvitat spinit tyto podminky:

a) dopravni prostiedky musi byt navrzeny, konstruovany, udrzovany a provozovany
tak, aby se predeslo zranéni a utrpeni zvifat a byla zajisténa jejich bezpecénost,

b) zafizeni k nakladce a vykladce, pokud jsou pouzita, musi byt navrZena,
konstruovana, udrzovana a provozovana tak, aby se piedeSlo zranéni a utrpeni zvifat a

byla zajisténa jejich bezpecnost,



C) pro zvitata musi byt zajisténa dostatecna plocha a vyska p¥iméiena jejich vzrastu
a zamyslené ceste.
3) Chovatel musi zajistit
a) napojeni a nakrmeni zvitete v kvalité a mnozstvi odpovidajicim druhu zvirete a
jeho vzrustu,
b) aby zviteti byl poskytnut odpocinek ve vhodnych intervalech,
C) zviteti, které béhem prepravy onemocnélo nebo bylo zranéno, poskytnuti prvni

pomoci; vyzaduje-li to zdravotni stav zvitete, zajisti jeho veterinarni oSetfeni.

3.2.1.2. Zpusobilost zvirat k prepraveé [6]

1) Chovatel mize zvifata prepravovat nebo je piedat k piepravé dopravci pouze

tehdy, jsou-li pro planovanou cestu zpusobila.

2) Poranéna zvifata a zvifata s fyziologickymi potizemi nebo patologickymi stavy

se nepovazuji za zpusobila k piepravé, zejména pokud:
a) se bez bolesti nebo pomoci nemohou sama pohybovat,
b) maji velké oteviené rany nebo vyhtezy,

c) jde o biezi zvitata, u nichZ jiz uplynulo 90 % ¢i vice ocekavané doby biezosti,

nebo jde o samice, které porodily v pfedchéazejicim tydnu,
d) jde o novorozena zvifata, kterd jest€ nemaji uplné zahojeny pupek,

e) jde o selata mladsi 3 tydnd, jehiiata mladsi 1 tydne a telata mladSi 10 dnda,

ledaze jsou pfepravovéana na vzdalenost mensi nez 100 km,

f) savce, ktefi dosud nebyli odstaveni od matky nebo ktetfi dosud neptivykli
samostatnému pfijimani potravy a tekutin, pokud nejsou piepravovani
spole¢né s matkou; to neplati u voln¢ Zijicich zvitat v ptipadé¢, kdy mize dojit

k ohroZeni mladéte matkou,

g) jde o jelenovité v obdobi, kdy se jim obnovuje parozi.
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3) Nemocna, nebo poranéna zvifata vsak lze povazovat za zpusobila K preprave,

pokud:

a) jsou zranéna, nebo nemocna lehce a pifeprava jim nepfivodi dalsi utrpeni;

Vv ptipadé€ pochybnosti je nutno konzultovat veterinarniho 1ékate,

b) jsou pfepravovana za ucelem smérnice Rady 86/609/EHS, jestlize je nemoc,

nebo poranéni sou¢asti vyzkumného programu,

¢) jsou prepravovana pod veterindrnim dohledem kvili veterindrnimu oSetfeni,
nebo stanoveni diagnostiky. Tato pteprava se vSak povoli jen tehdy, pokud
dotyénym zvifatim neni zpisobeno zbyte¢né utrpeni, nebo neni s nimi

S$patné zachéazeno,

d) jde o zvitata, ktera podstoupila veterinarni zakrok v souvislosti s praktikami

jako odrohovani, nebo kastrace, za ptedpokladu, rany byly upln¢ zahojeny

4) Pokud zvifata onemocni, nebo se porani béhem piepravy, musi byt oddélena od
ostatnich a musi jim byt poskytnuta prvni pomoc, jakmile je to mozné. Musi jim
byt poskytnuto vhodné veterinarni oSetieni, je-li to nezbytné, musi byt nutné

porazena, nebo usmrcena tak, aby jim nebylo zptisobeno zbytecné utrpeni.

5) Prepravovanym zvifatim se nesmé&ji podavat sedativa, pokud to neni nezbytné
nutné k zajisténi dobrych zivotnich podminek zvifat a v tom piipadé jen pod

veterinarnim dohledem.

6) Kravy, ovce, nebo kozy v laktaci, které nedoprovazeji jejich potomci, musi byt

podojeny V nejvyse dvanactihodinovych intervalech.

7) Pozadavky bodu odstavce Cislo 2 a bodii ¢) a d) se nevztahuji na evidované
konovité, pokud je ticelem cesty zlepseni hygienickych a zivotnich podminek pii
porodu, nebo pro nove narozena hiibata s evidovanymi klisnami za ptedpokladu,
ze v obou piipadech jsou zvifata trvale doprovazena privodcem, ktery se jim

beéhem cesty vénuje.
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3.2.1.3. Dopravni prostredky

1) Chovatel musi zajistit, aby dopravni prostiedky, kontejnery, klece a podobné
jejich vybaveni byly konstruovany, udrzovany a provozovany tak, aby
a) se piedeslo zranéni a utrpeni a zajistila bezpe¢nost zvifat,
b) zvitata byla chranéna pted neptiznivym pocasim, pfili§ vysokymi ¢i nizkymi
teplotami a neptiznivymi zménami Klimatickych podminek,
C) zvifata nemela moznost z nich uniknout nebo vypadnout a mohla snaset
ptipadny stres souvisejici s pohybem vozidla,
d) podlaha nebyla kluzka,
e) podlaha minimalizovala prosakovani moci a vykalu.
2) Chovatel musi zajistit
a) aby uvnité prostoru pro zvifata byl dostatek mista a dostate¢né proudéni
vzduchu, kdyz zvife stoji v ptirozeném postoji,
b) studenokrevnym obratlovcim, danému druhu odpovidajici okysliceni vody,
popiipadé piivod vody nebo kysliku, a to po celou dobu jejich piepravy.
3) Velikost prostor pro piepravu zvifat stanovi ministerstvo provadécim pravnim

predpisem
3.2.1.4. Postupy pfi prepravé [6]

1) Pfedméty, které maji byt pfepravovany ve stejném dopravnim prostiedkl
spole¢né se zviraty, musi chovatel umistit tak, aby nemohly zvifatim ptivodit
zranéni, utrpeni nebo stres.

2) Pokud jsou zvitata ptepravovana v kontejnerech, musi chovatel zajistit, aby

a) nedochazelo k jejich strkani, hazeni, svrhavani, naraziim, pfevraceni nebo
shazovani,

b) s pfepravovanymi zvifaty nebylo manipulovéno hlavou dolu,

c¢) nebylo omezeno vétrani nebo u studenokrevnych obratlovcl okysliCovani,
pokud jsou kontejnery piepravovany naskladané na sob¢, nebo vedle sebe,

d) preprava probihala ve vodorovné poloze za ucelem zamezeni vytékani nebo
vypadavani vykalu,

e) byla zajisténa stabilita kontejneru, zejména pokud jsou umistény na sebe,
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f) kontejnery, jejichz celkova hmotnost pfesdhne 50 kg, byly vybaveny tGchyty a
byly béhem ptepravy upevnény.

3) Nikdo nesmi pfii piepravé

a) zvirata bit, kopat nebo uzivat jiného nésili,

b) pouzivat tlak na zvlast citlivé Casti téla tak, aby tim byla zplsobena
zbytecna bolest nebo utrpenti,

¢) zavéSovat zvifata pomoci mechanickych prostiedki,

d) zvedat nebo tahat zvifata za hlavu, usi, rohy, koncetiny, ocas nebo srst, nebo
s nimi zachazet tak, aby jim tim byla ptusobena zbyte¢na bolest nebo
utrpent,

e) pouzivat pohanéce nebo pomicky se Spi¢atymi konci,

f) umysIn¢ zdrzovat zvifata, ktera jsou pohdnéna nebo vedena prostorem, ve
kterém se manipuluje se zvifaty,

g) prepravovat zvifata se svazanymi koncetinami, piivazovat zvifata za
konCetiny s vyjimkou dravci chovanych v zajeti podle zakona o
myslivosti.

4) Elektrické pohanéce se sméji pouzivat jen u dospélého skotu a prasat v ptipadé,
kdyz odmitaji pohyb, a to jen tehdy, kdyz zvitata maji dostateCny prostor k
prichodu. Vyboje nesm¢ji trvat déle nez 1 vtefinu, musi byt vhodnym
zpusobem c¢asové rozlozeny a sméji byt aplikovany jen na svaly zadnich
koncetin. Vyboje se nesm¢ji pouzivat opakované, pokud zvife nereaguje.

5) Chovatel musi pfi pfeprave zajistit, aby
a) zvifata nebyla pfivazdna za rohy, parohy, krouzky v nose ani za nohy

svazané k sobg,

b) telata nemela nahubek,

c) domaci konoviti star§i 8 mésici béhem piepravy méli ohlavku, vyjma
nezkrocenych koni.

6) Pokud musi byt zvifata pfivazdna, musi chovatel zajistit, aby provazy, fetézy
nebo jiné pouzité prostfedky upevnéni
a) byly dostatecné pevné a za normalnich pfepravnich podminek se nemohly

ptetrhnout,

b) v ptipad¢ potieby umoznily zvitatiim ulehnuti, nakrmeni a napojeni,

c) zabranily jakémukoli riziku uskrceni nebo poranéni, a aby umoznovaly

zvitata v ptipad¢ potieby rychle uvolnit.
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3.2.2. Komeréni preprava [6]
Podle bodu 12 Preambule natizeni ES se pieprava pro obchodni G¢ely neomezuje

na piipady, kdy dochazi k bezprostiedni sméné penéz, zbozi nebo sluzeb. Pieprava
pro obchodni ucely zahrnuje zejména piipady, ve kterych pfimo ¢i nepiimo vznika
finanéni zisk nebo se o né& usiluje. Podle ¢l. 1 bodu 5 Nafizeni ES se nafizeni
nevztahuje na pfepravu zvifat, kterd se neuskutecniuje v souvislosti s hospodaiskou
¢innosti, ani na pfepravu zvifat piimo k veterinarnimu lékati nebo na veterinarni kliniku
a zpét podle pokynu veterinarniho 1ékare.

Dilezité pro vyklad v praxi je to, Ze pteprava pro obchodni t€ely zahrnuje nejen
ptipady, kdy pfimo vznikd zisk, ale také ptipady, kdy zisk vznika neptfimo a dokonce
také ptipady, kdy se o zisk usiluje (i kdyz zisk i pres Gsili nakonec nevznikne).

Natizeni ES stanovi dopravcum pii komercni piepravé rizné povinnosti v zavislosti na
tom, na jakou vzdalenost, poptipad¢ jakou dobu jsou zvirata piepravovana, a také v
zavislosti na tom, o ktery druh zvifat se jedna.

Co se tyce vzdalenosti, rozdilné podminky plati pro ptepravu zvitat

- do 50 km,

- nad 50 km a do 65 km,

- nad 65 km.

Co se tyce doby, rozdilné podminky plati pro ptepravu zvitat do 8 hodin a nad 8 hodin.
Podle ¢lanku 2 pismeno m) Naftizeni ES se dlouhotrvajici cestou rozumi cesta trvajici
vice nez osm hodin po¢inaje okamzikem pohybu prvniho zvifete zasilky.

Na tom, o jakou piepravu se jednd, zavisi, zda je nutné napiiklad:

- absolvovat odborny kurz pro ziskani osvédceni o zpusobilosti pro fidi¢e a

pritvodce silni¢nich vozidel (cl. 6 odst. 5, cl. 17 odst. 2 Natizeni ES),

- absolvovat Skoleni zaméstnancti dopravce nebo provozovatele sbérného nebo

shromazd’ovaciho stfediska (cl. 6 odst. 4, cl. 9 odst. 2 pism. a), (cl. 17 odst. 1
Narizeni ES),

- pozadat o povoleni dopravce (cl. 10 Nafizeni ES),

- pozadat o povoleni dopravce pro dlouhotrvajici cesty (cl. 11 Naftizeni ES),

- pozadat o vydani osvédceni o schvaleni silni¢niho dopravniho prostfedkli nebo

plavidla pro pfepravu hospodaiskych zvitat (cl. 18 a 19 Naftizeni ES),

- pouzivat navigacni systém (cl. 6 odst. 9 Natizeni ES),

- dodrzovat ustanoveni o knize jizd (cl. 5 odst. 4, cl. 14 Nafizeni ES),

- zajistit doprovod zésilky zvitat privodcem (cl. 6 odst. 6 Nafizeni ES).
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3.2.2.1. Zadost o povoleni dopravce zivych zvirat [1,2,3,4,5]

Z4dost o povoleni dopravce Zivych zvifat, je dalsi z procedur, které je nutné splnit
pro uspokojeni legislativnich podminek pro piepravu zivych zvifat v rdmci provadeéni
komeréni prepravy zvifat. Zadatel musi mit ujasnéno, na jaky typ piepravy bude
povoleni vyuzivat. V ramci téchto povoleni existuji dva druhy dopravcti a to sice
takzvany TYP 1 a TYP 2. U TYPU 1 se jedna o piepravy, které se konaji v ramci
vzdalenosti vys$si nez-li 65 km a v ¢asovém horizontu do 8 hodin. Pokud dopravce
realizuje piepravy, které jsou na nad 8 hodin, jedna se poté o dlouhotrvajici cesty a pro

né je nutné vlastnit povolen dopravce TYP 2.

3.2.2.1.1. Povoleni dopravce prepravujiciho ziva zvirata nad 65 km do 8
hodin - TYP 1[1,2,3,4,5]

Pro udé¢leni tohoto povoleni, musi dopravce splitovat nasledujici pozadavky:

a) zadatelé jsou usazeni v ¢lenském staté, ve kterém zadaji o povoleni, nebo jestlize

jsou usazeni v tieti zemi, jsou v tomto ¢lenském staté zastoupenti,

b) zadatelé prokazali, Ze maji k dispozici dostateny a vhodny personal, zatizeni

a provozni postupy, které jim umozni dodrzovat toto nafizeni, pfipadné vcetné
ptirucky osvédcenych postupii;

c) zadatelé nebo jejich zastupci nemaji Zadny zdznam o zdvazném poruseni
pravnich piedpist SpoleCenstvi nebo vnitrostatnich pravnich pfedpist o ochrané zvifat
v tfech letech, predchéazejicich dnu podani Zadosti. Toto ustanoveni se nepouzije, pokud
zadatel pfisluSnému organu uspokojivym zplisobem prokdze, Ze piijal veSkera nezbytna

opatieni, aby se ptedeslo dalSimu porusovani.
Piislusna krajska veterinarni sprava vyda povoleni v souladu se vzorem stanovenym

Vv kapitole I pfilohy III. Toto povoleni je platné po dobu nejvyse péti let ode dne vydani

a neplati pro dlouhotrvajici cesty. Konkrétni vzor zadosti viz ptiloha 1.
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3.2.2.1.2. V pripadé zadosti o povoleni dopravce prepravujiciho zvirata
nad 8 hodin (pro dlouhotrvajici cesty) = TYP 2[1,2,3,4,5]

Pro ud€leni tohoto povoleni, musi dopravce spliiovat nasledujici pozadavky:

a) splituji ustanoveni &l. 10 odst. 1 NARIZEN{ RADY (ES) &. 1/2005 (viz vyse v
bodé¢ 1., registrace TYP 1)
b) zadatelé predlozili tyto doklady:

- platna osvédceni o zptisobilosti pro fidi¢e a pritvodce podle €l. 17 odst. 2 pro
vSechny fidice a pravodce, ktefi provadéji dlouhotrvajici cesty;
- platna osvédceni o schvaleni podle ¢l. 18 odst. 2 pro vSechny silni¢ni dopravni
prostfedky, které maji byt pouZity pro dlouhotrvajici cesty;

- podrobné Udaje o postupech, které piepravcim umoziiuji sledovat
a zaznamendvat pohyb silni¢nich vozidel, za néz odpovidaji, a kdykoli b&hem
dlouhotrvajici cesty navazat spojeni s doty¢nym fidicem;

- nouzové plany pro ptipad mimotadnych situaci
Pro tcely pism. b) bodu iii) musi pfepravci provadéjici dlouhotrvajici cesty domacich
konovitych jinych nez evidovanych konovitych a domaciho skotu, ovci, koz a prasat
prokézat, ze pouzivaji navigacni systém uvedeny v ¢l. 6 odst. 9:

a) od 1. ledna 2007 pro poprvé pouzité silni¢ni dopravni prostiedky,
b) od 1. ledna 2009 pro vSechny silni¢ni dopravni prostredky.

Ptislusna krajska veterinarni sprava vyda povoleni v souladu se vzorem stanovenym
Vv kapitole II ptilohy III. Toto povoleni je platné po dobu nejvyse péti let ode dne vydani
a plati pro vSechny cesty, v€etné dlouhotrvajicich cest.
3) Podle ¢l. 13 NARIZENT RADY (ES) ¢. 1/2005 muize piisluina krajska veterinarni
sprava omezit rozsah platnosti povoleni podle ¢l. 10 odst. 1 nebo u dlouhotrvajicich cest
podle €l. 11 odst. 1 podle kritérii, ktera 1ze béhem prepravy ovéfit.
4) Upozoriiujeme, ze pozadavky na vybaveni vozidel ve vztahu k pohodé zvifat maji byt
dopracovany Evropskou komisi a mohou byt v budoucnosti piedmétem uprav.
Vzhledem k tomu budou krajské veterindrni spravy vydéavat povoleni podle ¢lanku 11
NARIZENI RADY (ES) ¢&. 1/2005 (TYP 2) na dobu omezenou do konce roku 2008
resp. do 5.1.2009. Predpoklada se, ze Evropska komise do t¢ doby upfesni technické
podminky pro vybaveni vozidel, zejména pozadavky na naviga¢ni systém. Od tohoto
data by jim méla byt vybavena vSechna vozidla pro pfepravu domacich konovitych,

domaciho skotu, ovci, koz a prasat.
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5) Podle ¢l. 12 NARIZENI RADY (ES) &. 1/2005 dopravci nesméji pozadat o povoleni
uvedené v ¢lanku 10 nebo 11 vice nez jeden pfislusny organ ve vice nez jednom

Clenském staté. Konkrétni vzor zadosti viz piiloha 1.

3.2.2.1.3. Soucasti zadosti jsou tyto prilohy [1,2,3,4,5,] :

1) V ptipad¢ Zadosti o povoleni dopravce ptepravujiciho zvifata nad 65 km do 8 hodin —
TYP1

- kopie - platné osvédceni o odborné kvalifikaci dopravce piepravujiciho zvirata,
resp. platna osvédceni o zpusobilosti pro fidice a privodce,

- seznam uzivanych dopravnich prostredkd,

- provozni postupy, vcetné ptirucky osvéd€enych postupi.

2) V ptipadé¢ zadosti o povoleni dopravce ptepravujiciho zvifata nad 8 hodin - TYP 2

- platna osvédceni o zpisobilosti pro fidi¢e a pruvodce, podle ¢l. 17 odst. 2
NARIZENI RADY (ES) ¢. 1/2005 pro viechny fidi¢e a pritvodce, ktefi provadgji
dlouhotrvajici cesty,

- platna osvédceni o schvaleni pro vSechny silni¢ni dopravni prostfedky, které maji
byt pouzity pro dlouhotrvajici cesty, podle &l. 18 odst. 2 NARIZENI RADY (ES)
¢. 1/2005, podrobné udaje o postupech, které piepravcim umoziuji sledovat
a zaznamenavat pohyb silni¢nich vozidel, za néz odpovidaji, a kdykoliv béhem
dlouhotrvajici cesty navazat spojeni s doty¢nym fidicem,

- nouzove plany pro piipad mimotadnych udalosti,

- dal§i souvisejici dokumentace (prohlaSeni o vybavenosti dopravnimi

prostiedky/kontejnery).

3.2.2.1.3.1. Vypis z Rejstriku trestt [20,45]

Vypis z Rejstiiku trestti je Gfedni dokument, na kterém jsou vyznaceny vSechny
zaznamy v Rejstiiku tresti. Bé€Zny obfan muze ziskat tento vypis dvéma zpusoby

(zpravidla za ucelem osvédceni bezithonnosti pro podnikani):

a) na pockani osobni navstévou sidla rejstiiku tresti,
b) postou, resp. podanim zadosti prostiednictvim nékterého ze stanovenych uradi,

c) elektronicky - v sou¢asné dob€ neni mozné pro fyzické osoby
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Rejstiik tresti

Rejstiik trestll je instituce, kterd ve svych databdzich soustfed’'uje vSechny trestni
zdznamy z uzemi Ceské republiky. Zaznamenavaji se tedy i tresty cizinctim, které byly

udéleny na uzemi CR.
Zakon €. 269/1994 Sb., o Rejstiiku trestd, ho definuje takto:

Rejstiik trestti vede evidenci osob pravomocné odsouzenych soudy v trestnim fizeni
a dale evidenci jinych vyznamnych skutec¢nosti pro trestni fizeni, pokud tak stanovi
tento nebo jiny zakon. Udaje z evidence slouzi pro potiebu trestniho nebo spravniho

fizeni a k prokazovani bezihonnosti [27,28]

3.2.2.1.3.2. Ovérovani

K ovéfeni totoZnosti Zadatele budete potfebovat obcansky prikaz nebo jiny platny
osobni prikaz s fotografii (cestovni pas, prikaz o povoleni pobytu cizince, vojensky
prikaz, tidi¢sky prukaz ap.). V pfipadé, ze za zadatele podava zadost jind osoba,

predklada tato osoba plnou moc Gfedné ovéienou a pielozenou do ¢eského jazyka.

Spravnost udaju uvedenych na Zzadosti se ovéfuje podle originalu platného
osobniho prukazu (napt. ob¢ansky prukaz - ID karta), ktery obsahuje alespoii: jméno,
nynéj$i ptijmeni, rodné piijmeni, datum a misto narozeni, rodné ¢islo a statni obCanstvi.
Chybi-1i néktery z téchto udaji v osobnim prikazu (cestovni pas, prikaz o povoleni
pobytu cizince, potvrzeni o ztraté obCanského priikkazu ap.), predklada zadatel nebo jeho
zmocnénec rodny list, rodny a kiestni list, potvrzeni o narozeni, oddaci list ap. Obcané
Ceské republiky a Slovenské republiky predkladaji original nebo jejich tifedné ovétenou
kopii. Obcané ostatnich stath origindl nebo kopii Ufedné ovéfenou a pieloZenou
do Ceského jazyka. Uvedeny postup vychazi ze skute¢nosti, Ze evidence Rejstiiku trestt

je zalozena vyhradné na rodném piijmeni osob.

3.2.2.2. Registrace vozidel pro prepravu zvirat [1,2,3,4,5]

Registrace vozidel pro pfepravu koni je jedna z nejproblematictéjSich procedur pfi
vyfizovani legislativnich pozadavkd. Hlavnim problémem je zafazeni vozidla do
vhodné skupiny. Jak je zfejmé z nize psanych ustanoveni a pozadavka, 1isi se velmi

vyrazn¢ pozadavky na vozidla pfepravu ostatnich zvifat od registrace vozidel pro
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pfepravu zvifat konovitych, skotu, ovci, koz a prasat. Zde zalezi na posouzeni
ptislusného odboru veterinarni spravy. Nicméné v soucasné dobé neexistuje vozidlo,
které¢ by spliovalo pozadavky druhé zminované registrace a to i po konzultaci
s vyrobcem. V praxi by to tedy znamenalo, Ze pokud piislusny organ bude brat piepravu

koni, jako kategorii konoviti zvifata.
3.2.2.2.1 Registrace vozidel pro prepravu ostatnich zvirat [1,2,3,4,5]

Vozidla musi spliiovat tyto pozadavky:

Obecné ustanoveni (Piiloha I, Kapitola |1, odstavec 1.1)
- vozidlo ma platny TP
- podlahy, stény, vnitini vybaveni a stfecha jsou dostatecné pevné, aby vydrzely
tlak pii nakladce, vykladce a beéhem piepravy zvitat;
- maji celistvy povrch a jsou udrzovany v dobrém konstrukénim a mechanickém
stavu,
- na vozidle je provddéna a kontrolovana technické udrzba
Vozidlo a jeho vybaveni je navrzeno, konstruovano, udrZzovano a provozovano tak,
aby :
a) se predeslo zranéni a utrpeni- jsou vylou€eny ostré a vy¢nivajici pfedméty,
a zajistila bezpe€nost zvifat- nalomené boc¢nice nebo podlahy, vyc¢nivajici,
napajecky a krmitka, kluzké hladké podlahy;
b) zvitata byla chranéna pted neptiznivym pocasim, vysokymi teplotami a neptiznivymi
zménami klimatickych podminek;
- vozidlo je zastfeSeno s povrchem ve svétlych barevnych odstinech sttechys;
- vozidlo je vybaveno zatizenim pro regulované ptirozené vétrani (vétraci otvory se
zaklopkami);
¢) bylo cistitelné a dezinfikované;
- povrchy jsou celistvé, omyvatelng, bez prasklin a mezer,
- vybaveni umoznuje provadéni mechanické ocisty a tepelné a chemickeé

dezinfekce;
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d) zvifata neméla moznost z nich uniknout nebo vypadnout a mohla snaset stres
souvisejici s pohybem vozidla;

- vozidlo ma systém nejméné dvou bezpecnostnich uzavért vstupli a vystupt na
loZznou plochu pro zvirata

- vétraci otvory jsou opatfeny miizemi,

- vozidlo mé odpovidajici a funkéni tlumici systém

- vozidlo je wvnitiné usporddané tak, aby zvifata pfi jizdé mohla zaujmout
piirozenou pozici a byla zabezpecena proti padu

e) bylo zajisténo, Ze lze wudrzet kvalitu a mnozstvi vzduchu odpovidajici
pfepravovanému druhu zvifat;

- je pouzito zafizeni pro regulované pfirozené vétrani (vétraci otvory s regulacnimi
zaklopkami);

f) byl umoznén pfistup ke zviratim za ucelem jejich kontroly a péce o né;

- privodce ma umoznén vstup mezi zvifata a ma vybaveni (napf. zebiik, nebo

stupacky na vozidle), aby mohl pii zastaveni vozidla provést kontrolu zvitat,
g) podlaha nebyla kluzka

- podlaha je celistvd, neklouzava (u kovovych podlah s pficnymi vystupky -
prolisy);

h) podlaha minimalizovala prosakovani mo¢i a vykalu;

- nepouzivaji-li se kontejnery (dopravni klec, box, nadrz nebo jina pevna
konstrukce, kterd se pouzivd pro piepravu zvifat a ktera neni dopravnim
prostfedkem), podlaha umoziiuje pokryti podestylkou (slama nebo piliny) nebo
rovnocennym materidlem, ktery zaru¢i pohodli se zfetelem na druh, pocet
pfepravovanych zvifat, délku trvani cesty a pocasi, tak, aby bchem cesty
nevypadavaly vykaly a neprotékaly tekutiny;

1) bylo zajiSt€éno vhodné osvétlovaci zatizeni umoziujici kontrolu a péci o zvifata
béhem piepravy;

- prepravni plocha pro zvifata je osvétlena trvalym neoslitujicim zdrojem

- vozidlo je vybaveno mobilnim zdrojem svétla,

- vybaveni elektroinstalaci, systém kabell atd. je umistén a chranén tak, aby s nim
zvitata nepfiSla do styku; umoznuje provadéni tepelné a chemické dezinfekce
Jedinci volné zijicich zvifat a pro druhy jiné nez domaci kornoviti, doméci skot,

ovce, kozy a prasata musi byt zasilka doplnéna doklady:
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ey

a) ozndmenim uvadéjicim, ze se jedna o zvifata volné zijici, plachd nebo
nebezpecna;

b) pisemnymi pokyny o krmeni, napajeni a jakékoli vyzadované zvlastni péci.

- dopliujici ozndmeni jsou pfipojena k doprovodné dokumentaci nebo upevnéna
pfimo na viditelné misto na ptepravni kontejnery (dopravni klec, box, nadrz nebo
jiné pevna konstrukce, ktera se pouZziva pro prepravu zvifat a kterd neni dopravnim

prostiedkem) Konkrétni vzor zadosti viz ptiloha 2.

Oznaceni vozidla

Vozidla, ve kterych jsou zvifata piepravovana, musi byt jasné a viditelné opatifena

symbolem oznacujicim pfitomnost Zivych zvitat,

- na piedni a zadni &asti vozidla je uveden napis TRANSPORT ZIVYCH ZVIRAT
(pozn. doporucuje se symbol ve formé piktogramu - viz Pfirucka osvédcenych

postupt. Doporucuje se provedeni na sklapéci tabulce, ktera bude v nepfitomnosti zvirat

sklopena. Oznaceni se nevyzaduje, jsou-li zvifata prepravovana Vv kontejnerech

oznacenych jasné a viditelné symbolem oznacujicim pfitomnost Zivych zvifat a znakem

oznacujicim horni okraj kontejneru/ Stitek 10 x15 cm se dvéma soubéznymi Sipkami

smétujicimi vzhiiru/

TRANSPORT

/)
=
g
=
Z
<
W
2
i

LES ANIMAUX VIFS

ZIVA ZVIRATA

Obr. 1 oznaéeni vozidel pro pfepravu koni (http://www.truckershop.cz/)
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3.2.2.2.2. Registrace vozidel - preprava konovitych, skotu, ovci, koz a
prasat [1,2,3,4,5]

Pozadavek dle NR 1/2005 na technické vybaveni vozidel, pficemz uvazujeme jen

kategorie tykajici se konovitych zvirat.

Stiecha

Vozidlo je zastfeSeno; stiecha je dostatecné izolovana; stiecha je svétlé barvy;

- stfecha je v takové svétlé barve, ktera zajistuje odraz slune¢niho zafeni a tim
spolu s izolaci omezeni ohfivani prostor se zvifaty slune¢nimi paprsky; (pozn.
,,Svetla barva“ neni specifikovana, mize znamenat i prosty/hladky kov)

- izolace stiechy chrani pfed zménami/vykyvy vnéjsi teploty, (pozn. neni déana

zadna technickd hodnota ohledné izolace.)

Krmeni
V dopravnim prostiedku je dostatecné mnozstvi krmiva, které odpovidd potiebdm
krmeni doty¢nych zvifat béhem doty¢né cesty. Krmivo je chranéno pred povétrnostnimi
vlivy a znecistujicimi latkami jako prach, palivo, spaliny a zvifeci mo¢ a hnuj.
Pokud se ke krmeni zvifat pouziva zvlaStni zafizeni, musi se toto zafizeni nachdzet
v dopravnim prostiedku a musi byt navrzeno tak, aby se ptipadné mohlo upevnit
k dopravnimu prostiedku, aby se piedeslo jeho pievrhnuti. Jestlize se dopravni
prostfedek pohybuje a zafizeni se nepouziva, musi byt uloZzeno oddélené od zvitat;
- ve vozidle je prostor pro uskladnéni dostate¢ného mnozstvi krmiva vzhledem
ke kapacité a druhu ptfepravovanych zvirat,
- je zajisténa ochrana krmiva pfed povétrnostnimi vlivy a zneciSt'ujicimi latkami
(jako prach, palivo, spaliny a zvifeci mo¢ a hntij), (pozn. krmivo mize byt u koni
a prezvykavci podavano na podlahu)
- pro krmeni mlad’at na mléné vyZzivé (zejména telat) jsou zajistény zvlastni
pomucky — krmici napajecky
- pro mladsi kategorie prasat jsou zajiSténa koryta, kterd se pii krmeni upevnéni
a po krmeni se odlozi do vyhrazeného prostoru vozidla
- krmitka je moZné upevnit v takové trovni, aby zvifata byla schopna dosahnout na

krmeni,
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- jsou vylouceny ostré hrany a vyCnivajici predméty u krmicich zafizeni
a pomticek; jsou zapusStény ve stén¢ vozidla nebo jsou chranény ochrannymi

konzolami vylucujicimi poranéni zvitat.

Piepazky

Dopravni prostfedek musi byt vybaven piepazkami, aby bylo mozno vytvorit
samostatna oddéleni, pii¢emz vSechna zvifata musi mit volny pfistup k vod¢. Piepazky
musi byt konstruovany tak, aby je bylo mozno umistit rizn¢ a piizptsobit velikost
odd¢leni specifickym pozadavkim a druhu, vzristu a poctu zvirat.

- Prepazky odpovidaji pfepravovanému druhu a kategorii zvifat, maji dostate¢nou
vysku, tloustku a pevnost; umoziuji rizné piehradit a piizpasobit velikost
odd¢leni a oddélit jedince nebo skupiny zvitat. Pokud jsou jimi prostory
oddéleny musi byt zachovana u prasat trvale, u ostatnich druhi pfi napajeni pii
zastavkach moznost pfistupu K napajeckam (pozn. pro koné je mozné vytvaret
jednotliva stani)

- konstrukéni provedeni piepdzek umoznuje proudéni vzduchu pies prepravni
prostory, (pozn. nejlep$i a netéinnéjsi je proudéni vzduchu v drovni hlavy
zvitete, proto vyska jednotlivych ¢asti ma umoznit, aby vzduch mohl proudit
podél stropni linie;)

- prepazky umoziuji zvifatim pfimétené poskytovat oporu a pii pohybu vozidla

zamezit nadmérnému pohybu zvitat;

Voda a napajeni
Dopravni prostfedky musi byt vybaveny zasobou vody, kterd umozni pravodci
poskytnout vodu ihned, kdykoli je to béhem cesty nutné, tak aby kazdé zvife mélo
piistup k vod¢. Napajecky musi byt plné funkéni a vhodné€ navrZzeny a umistény podle
kategorii zvifat VSechna zvifata musi mit volny piistup k vodé. Celkova kapacita
nadrze/i na vodu dopravniho prosttedku ¢ini nejméné 1,5% jeho maximalniho
uziteCného zatizeni vozidla**/;
- nadrz/e na vodu je/jsou konstruovana/y tak, aby po kazdé cesté bylo mozno vodu
vypustit a nddrz/e vycistit,
-nadrZ/e je/jsou vybavenal/y systémem, ktery umozniuje kontrolovat hladinu vody
(vodoznak);

- nadrz/e na vodu je/jsou piipojeny k napajedlim v oddé€lenich nebo umoznuje/i
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pfipojeni napajeci hadice a udrzovana/y v pln¢ funkénim stavu, tak aby bylo
mozné napajet i zvifata v hornim podlazi. Napajecky, které jsou trvale v
pfepravnim prostoru pfistupné bchem piepravy pro zvifata, jsou zapuStény ve
sténé vozidla, nebo jsou chranény ochrannymi konzolami vylucujicimi poranéni
zvirat;
- prasata - hubicova nebo miskova napajecka pro kazdych 6 ks prasat — s trvalou
moznosti napajent;
Pokud nejsou napajecky permanentné piistupné, (musi byt vzdy u prasat) a napdji se
béhem prestavek je vozidla vybaveno podle doporuceni takto rozméry na 1 m koryta
napajedla:

- kon¢ - samostatna napéjecka (védro nebo vak) pro kazdé 2 koné

Obrazek 2: Ukazka napajecky pro skot a prasata (http://www.bobyfleisch.cz/preprava-zvirat/)

Vétrani a kontrola teploty

Zvitata maji byt chranéna pted nepfiznivym pocasim, vysokymi teplotami
a nepfiznivymi zménami klimatickych podminek. Ma byt zajisténo, ze 1ze udrzet kvalitu
a mnozstvi vzduchu odpovidajici pfepravovanému druhu zvitat; Vétraci systémy
silni¢nich dopravnich prostiedkli jsou navrzeny, konstruovany a udrZzovéany tak, aby
kdykoli béhem jizdy bez ohledu na to, zda se dopravni prostfedek pohybuje ¢i zda stoji,
byly s to udrzet pro vSechna zvitata v dopravnim prostfedku teplotu v rozsahu 5 °C
az 30 °C s toleranci +/ — 5 °C podle venkovni teploty. Vétraci systém musi zajistit
rovnomérné proudéni vzduchu s minimalni kapacitou 60 m3/h/kN uzite¢ného zatiZeni.

Musi byt fungovat nezavisle na motoru vozidla po dobu nejméné ¢tyt hodin.
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- Vozidlo je kryto stfechou, je umoznéna regulovatelna ventilace. (viz pozadavky

vyse)

- Pfi podminkach, kdy vozidlo stoji, je zajisténo

a) dostate¢né pfirozené vétrani, (pozn. velikost, uspofadani a pocet vétracich otvori
nebo ventilatorti neni uptesnén,).

b)vozidlo je vybaveno ventildtory pro dosazeni pozadované kapacity proudéni
vzduchu; ventilatory jsou vhodné umistény v navaznosti na piirozené vétraci
bocni, pfip. stfesni otvory, s cilem umoznit rovhomérné proudéni vzduchu pies
ptepravni prostor, které Gi¢inn¢ odstrani prebytecné teplo a vlhkost, které zvitata
produkuji.

- minimdlni kapacita vétraciho systému je 60 m3/h/kN = 60 m3/h/tunu uZzitecného
zatizeni, (pozn. maximalni uZzite¢né zatizeni se ma vypocitat jako maximalni
hmotnost zvifat, které muze vozidlo legalné pojmout, pfitom je nutno vzit
v vahu uzitenou hmotnost vozidla/** a velikost vymezenych prostor pro
zvirata,)

- vétraci systém funguje nezavisle na motoru vozidla po dobu nejméné ¢tyt hodin
(pozn. béhem kontroly se nemusi méfit kapacita proudéni vzduchu ani
kontrolovat zajisténi béhu systému ctyti hodiny nezavisle na motoru, dostacujici
je prokazéni specifikace od dodavatele/vyrobce vétraciho systému, ze spliiuje
dané pozadavky. Je tfeba ale b&hem kontroly provéfit systém v provozu a
rozhodnout, ze systém pracuje dostateéné ucinng, tj. neni zadny zjevny divod
pro nesplnéni dané specifikace;

- Vétraci systém umoznuje udrzet pro vSechna zvifata za jizdy i pii stadni vozidla

teplotu v rozsahu 5 ° C az 30 ° C s toleranci +/ — 5 ° C podle venkovni teploty.

Kontrola teploty
Silni¢ni dopravni prostfedky musi byt vybaveny systémem ke kontrole a piistrojem pro
zaznamenavani teploty. Snima¢e musi byt umistény ve vozidle na mistech, u nichz
se podle typu konstrukce daji ocekavat nejhorsi klimatické podminky. Silni¢ni dopravni
prostiedky musi byt vybaveny poplaSnym systémem, ktery fidi¢e upozorni, pokud
teplota v oddé€lenich, ve kterych se zvifata nachazeji, dosdhne maximalni nebo
minimalni hodnoty.

- Vozidlo je vybaveno systémem priabézné kontroly/monitoringu teploty,

v intervalech ne del$ich nez 15 minut (pozn. pocet a umisténi snimact zavisi na
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konstrukci a usporadani vozidla, poctu a kategorie prepravovanych zvitat (pozn. obecné
je pfi pohybu vozidla nejvyssi teplota dosazena v predni ¢asti piepravniho prostoru za
kabinou fidice, proto ma byt minimaln¢ jeden snimac na kazdém podlazi na tomto misté
a to nejlépe v urovni hlavy zvitat, ktera jsou pfepravovana, ale zavisi to na usporadani
vozidla)

- snimace prenaseji signal o kazdé teploté, ktera piekro¢i povolené rozmezi na
poplasny systém, ,,0znameni* poplasného systému je svételné nebo akustické v kabiné
fidiCe;

Zaznam udaji

- Snimace pienaseji udaje o teploté na zaznamnik, ktery je na vozidle,

- zdznam obsahuje udaj o teploté, identitu nebo umisténi snimace, datum a cas
nacteni, (pozn. zaznamenaneé udaje o teploté musi byt na zadost predlozeny piislusnému

organu. Pii kontrole je nutno ovéfit funkénost systému a tvorbu zaznamu;

Zavtizeni k nakladce a vykladce
Silni¢ni vozidla musi mit vhodné zafizeni k nakladce a vykladce.

- Zarizeni k naklddce a vykladce, véetné podlahy je- Vétraci systém umoziuje
udrzet pro vSechna zvifata za jizdy i pfi stani vozidla teplotu v rozsahu 5 ° az 30 °
s toleranci +/— 5 ° podle venkovni CCC teploty. Navrzeno a konstruovano tak, aby
se predeslo zranéni a utrpeni a minimalizovalo podrazdéni a stres béhem ptepravy zvifat
a zajistila se jejich bezpec¢nost,

- Povrchy nejsou kluzké Rampy (sklopna ¢ela nebo podlazi vozidla)

- pokud je sklon strmé&jsi nez 10° tj. 17,6 % k, horizontalni roving, jsou rampy
vybaveny napf. ptiénymi latémi, které umozni, aby zvifata mohla bez rizika nebo potizi
vyjit nahoru ¢i sejit dold, (pozn. na rampé€ je mozny schod (max. 20 cm) pro zmirnéni
Uhlu — av8ak pro mladata se nedoporucuje, vzhledem k moznym nepiesnostem pfi
méfeni (zejména pokud je vozidlo na nerovném terénu) se doporucuje tolerance +/- 5°).

- Zdvizné plosSiny a horni podlazi maji bezpecnostni hrazeni (bo¢ni ochrana), aby
zvitata béhem nakladky a vykladky nemohla vypadnout nebo uniknout;

Sledovéani vozidel pomoci satelitniho navigacniho Systému, zaznam udajt, a systém
ptenosu. Vozidla musi byt vybaveny vhodnym naviga¢nim systémem

- od 1. ledna 2007 poprvé pouZité silni¢ni dopravni prostfedky

- od 1. ledna 2009 v8echny silni¢ni;
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Navigacni systtm ma umoznit zaznamenavat a poskytovat informace rovnocenné
informacim uvedenym v knize jizd (uvedené v oddile 4 piilohy II) a informace
0 otevirani a zavirani nakladacich dvefi. (pozn. navigaéni systém je definovany v ¢lanku
2 nafizeni jako ,,na druzicich zaloZené infrastruktury poskytujici celkové, nepietrzité,
pfesné a zarucené sluzby urcovani ¢asu a polohy nebo jakakoli technologie poskytujici
sluzby povazované za rovnocenné pro ucely tohoto nafizeni“. Nejedna se tedy o systém
navigacni, ale systém na urcovani polohy vozidel a na zaznam a pfenos udaju, ktery je
zaloZeny na satelitnim systému, napi. GPS.)

1. vozidla, ktera byla podle TP uvedena do provozu pied 1. lednem 2007 (pozn.
navigacni systém se pozaduje az po 1. ledna 2009. Do t¢ doby muze byt vydano
Osvédceni 0 schvaleni silni¢niho dopravniho prostiedku, av§ak absence tohoto systému
se ma do osvédéeni zaznamenat;) Uvedte, zda vybaveno vhodnym navigaénim
systémem

2. Novéa vozidla, které byla podle TP uvedena do provozu od 1. ledna 2007

- vozidlo je vybaveno vhodnym naviga¢nim systémem (pozn. Evropskad komise a
Rada maji vydat blizsi specifikace pro tento systém formou Technickych doporuceni.
V soucasné dobé se po dopravcich pozaduje vybaveni zdkladnim systémem, ktery
umozni:

a) urcit, Ze se vozidlo monitoruje,

b) urcit polohu vozidla v daném case od mista nakladky, v priib&hu piepravy

(v 15/30/60° intervalech), na jednotlivych zastavkach az do mista vykladky,

¢) umoZznit omezeny manualni vstup ostatnich udaji, jako je otevirani a zavirani

dvefi,

d) zaznamenat Udaje na palubni jednotce anebo pienosem na centralni zakladni

jednotku a ukladat zaznamy elektronicky po dobu 3 let;

Konkrétni vzor Zadosti viz ptiloha 3.

27



3.2.2.3. Pozadavky na prepravce

Zpisobilost pro fidi¢e a pruvodce pfi preprave zvirat

Jedna se o dvoudenni odborny kurz pro ziskani osvéd¢eni o zplisobilosti pro fidice
a pravodce pii piepravé zvifat (podle €l. 17 odst. 2 narizeni Rady ES ¢&. 1/2005). Kurz
je ukoncen zévéreCnou zkouskou z teoretické i praktické ¢asti; ucastniklim nasledné
vystavuje odbor zivociSnych komodit MZe "Osvédceni o zpusobilosti pro fidice
apravodce" a stejnojmenny prukaz. Tyto kurzy se konaji z pravidla ve Skolicich
sttediscich Krajské veterinarni spravy. Pro StiedoCesky kraj se jednd konkrétné
o Skolici stfedisko SVU Praha, 165 03 Praha 6- Lysolaje. Cena téchto kurzi je
2.950K¢.

Vyhlaska v souladu s pfimo pouzitelnym piedpisem Evropskych spolecenstvi
stanovi [1]
a) Skoleni a zptisob potvrzeni o absolvovani $koleni zaméstnanct dopravce nebo
provozovatele sbérného nebo shromazd’ovaciho stiediska,
b) obsah a rozsah odborného kurzu pro ziskani osvédceni 0 zpusobilosti pro fidice
a pruvodce silni¢nich vozidel, a to jak pro obecny kurz vztahujici se na piepravu
vsech druhu zvifat, tak pro specializovany kurz vztahujici se pouze na ptepravu
nékterych druhu zvifat, pozadavky na vybaveni $koliciho pracovisté, kvalifikaci
lektoru, slozeni zkusebni komise, pribéh zkousky, podminky a zptisob vydavani

osvédceni, podminky a zpusob vydavani osvédéeni ve formé prukazu a jeho

VZOr.
'OSVEDCENI O ZPUSOBILOST! SUBJEKT VYDAVAJICI OSVEDCENI
PRO RIDICE A PRUVODCE BODY ISSUING THE CERTIFICATE
: 3 EE S Nazov s adr bjektu, ktery osvédéent vydal
CERTIFICATE OF COMPETENGE FOR DRIVERS AND ATTENDANTS Name and address of the body Bsuing the certdicate
IDENTIFIKACE RIDICE / PRUVODCE

» DRIVER / ATTENDANT IDENTIFICATION
Phijmeni

Sumame
Jmeno (mena) Toleton Datum

First names Telephone Date

Datum narozeni Fax Misto

Date of birth Fax Place
Misto a zemé narozeni E-mail Razitko

Place and country of birth Emad Stamp
:‘ml "I‘ isluinost Jméno o podpls Name and signature e ‘\‘
OSVEDCENICISLO Nt
CERTIFICATE NUMBER
quo oww jo platné do

Obrazek 3: Ukazka osvédceni o zpUsobilosti pro Fidice a privodce (pFirucka ovérenych postupt podle nafizeni
Rady (ES) & 1/2005)
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4. Ochrana zivych zvirat pfi preprave

Obecné plati, ze podle zakona ¢. 246/1992 Sb. na ochranu zvitat proti tyrani je

zakazéano:

e tyrani zvirat

e propagace tyrani zvirat

o bezdivodné usmrceni

e opusténi nebo vyhnani zvitete

e provadéni bolestivych zékrokl bez znecitlivéni

Pteprava Zivych zvitat je z pohledu tyrani zvifat jedno z nejdiskutovanéjsich témat a to
pfedevsim pro jeji slozitost a také ze zkuSenosti z predchozich obdobi, kdy jeste¢ nebyla
jednozna¢né ur¢ena pravidla a jejich kontrola, takZe dopravci z ekonomického divodu
nerespektovali pohodu a zdravotni zptsobilost zvifat. V soucasné dobé je provadéno
mnoho opatieni, které dbaji zvlastni diraz pravé na pohodu a welfare ptepravovanych
zvitat. Je potfeba dbat na zékladni potieby zvifat a snaZzit se témto potfebam piizpiisobit
pfepravu, dopravni prostiedky, ale i manipulaci se zvifaty. Mezi hlavni faktory
ovliviujici prepravu zvifat patii jejich stres pii prepraveé, dostatecné vétrani (pficemz

vvvvv

béhem piepravy.

4.1. Stres u zvirat [5]

Ke stresu u zvifat dochazi, jakmile musi extrémné nebo dlouhodobé ptizplsobovat
svou fyziologii a chovani, aby se vyrovnala se svym prostfedim. Dalo by se fici,
Ze stres u zvifat mize zpusobit jakakoliv zména v jejich ptirozeném prostiedi,
ktera se muze projevit zménou prostfedi, zménou klima, pievedeni do jiného

stada, pfipadné nedostateCnym ptisunem potravy.
Zvitata mohou prozivat tfi typy stresu:

a) fyzicky stres — pfi unave, zranéni, nebo fyzickém vypéti
b) fyziologicky- pfi hladu, Zizni, nebo udrZzovani t€lesné teploty
c) psychicky- ktery zpusobuje zména prostiedi, reakce na okoli,

nebo reakce na neznamou osobu
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Faktory, které u zvifat vyvolavaji stres, se nazyvaji stresory. Je to naptiklad hluk, cizi
zvifata v ohrad¢, nedostatek vody, extremni teploty, stisnény prostor, nové prostiedi,
izolovanost apod. I kdyz jsou zvifata schopna na kratkou dobu tolerovat jediny stresor,
vysSi pocet stresorti po dlouhou dobu muze vést k potizim a utrpeni. Velky vliv na
vyrovnanost se stresory rovnéz zavisi na genetickém pozadi zivo¢isného druhu a také
zkuSenostech zvirat v minulosti. Napiiklad zvitata vyuzivané pro zavody, vystavy a jiné
soutéze, ktera jsou Casto piepravovand, po n¢kolika transportech jsou schopna cestovat,
jako by se pravé pohybovali ve svém pfirozeném prostiedi. Pravé u téchto pravidelnych
zazije jakékoliv trauma pfi prepravé, muze ho to nevratné¢ ovlivnit pro budouci
ptepravy. Odbouravanim téchto fobii z transportu se zabyva mnoho soukromych
subjektl, avSak jistotu definitivniho navraceni do plvodniho stavu zvifete a ziskani

daveéry k prepraveé nezarucuje nikdo.

4.2. Teplota a vihkost zvirat [5]

Hospodatska zvifata jsou homeotermni, coZ znamend, Ze si musi udrzovat
stdlou vnitini télesnou teplotu. Pokud se vnitini télesnd teplota snizi, zvifata se
stanou hypotermnimi. Pokles o 7-8 ° C je sice nezadouci, ale ¢asto po ném nasleduje
uplné zotaveni. Pokud se wvnitini télesna teplota vyS, zvifata se stanou
hypertermnimi. ZvySeni teploty o pouhych 5° C znamena v mnoha piipadech smrt!

Normalni télesnd teplota u hospodarskych zvitat:

Druh zvirete Télesna teplota®° C
Dobytek 38,7
Telata 38,6-39,3
Prasata 39,2
Ovce 39,4

Tabulka ¢. 1: Normalni télesna teplota u hospodaiskych zvitat [5]
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Zvitata neustale produkuji teplo diky svému metabolismu. Musi vyvazovat své
tepelné ztraty, aby zachovala stalou télesnou teplotu. Teplo se ztraci do prostiedi
nékolika zptsoby- konvenci, salanim, vedenim a odpafovanim.

Ztrata tepla konvekci, salanim a vedenim je ,,suchd* a zavisi na tom, zda mezi
zvifetem a jeho okolim existuje teplotni gradient. Naptiklad lezi-li zvife na studené
betonové podlaze, dochazi k odvadéni tepla ze zvifete do podlahy.

Ztrata tepla odparfovanim je ,,mokra* a zavisi na tom, zda mezi zviietem a jeho
okolim existuje gradient vodni pary, naptiklad je-li ovzdusi horké a vlhké, snizuje se
tim U¢innost poceni, nebo rychlého dychani pro ochlazeni. Kombinace vysoké
teploty a vysoké vlhkosti miize u zvitat ve vozidle na pfepravu zivych zvifat vyvolat

silny stres z horka.

Reakce chovani v zavislosti na
zménu teploty a vihkosti

teplota

Ohrozeni
Varovani

zvysSujici se

OK

zvysujici se vihkost -

Graf ¢. 1: Reakce chovani v zavislosti na zménu teploty a vlhkosti [5]

Zvitata si udrzuji nebo zvySuji télesnou teplotu tim, Ze:

a) se tfesou

b) napfimuji srst/kozich(ptiloerekce)

c¢) shlukuji se

d) meéni postaveni t¢la
Je mén¢ pravdépodobné, ze zvirata béhem ptepravy budou trpét stresem z chladu. Toto
riziko se zvySuje, pokud pieprava probiha ve studenych klimatickych podminkach, nebo
se piepravuji velmi mlada, nebo ostiihand zvifata, nebo pokud je vozidlo lehce

naloZené.
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4.3. Vétrani ve vozidle [5]

Naprosta vétsSina vozidel na prepravu zivych zvifat je pfi odvadéni tepla a vlhkosti ze

zvifat pro zachovani jejich télesné teploty a tim zabranovani vzniku stresu z horka

zavisla na pfirozeném vétrani.

Boéni vitr

Boéni vitr muze za
vétrného dne
napomahat vétrani ve
stojicim vozidle.

§ Proudéni vzduchu

Vzduch v

jedoucim vozidle

proudi zezadu
dopredu.

Uzaviené praduchy
Za teplého a vlhkého
pocasi, pokud jsou
vétraci otvory velké,
uzavicle na obou
strandch viechny
praduchy krom¢ zad-
nich a prednich
vétracich klapek.

@ 1orké misto
Hork¢ misto je na
spodnim podlazi

& hned za kabinou
e fidice.

Obrazek 4: Proudéni vzduchu pri Fepravé Zivych zvirat (pFirucka ovérenych postupti podle nafizeni Rady (ES) ¢.
1/2005)

Pro omezeni rizika stresu z horka je potieba:
a) optimalizace vétrani
b) udrzovat vozidlo v pohybu
C) snizit poCet pfepravovanych kust
d) cestovat v nejchladnéjsi moznou denni dobu

Pokud povétrnostni podminky naznacuji riziko stresu z horka, nebo chladu, je nezbyt

né

zvifata béhem piepravy pravidelné kontrolovat a umét rozpoznat ptfiznaky teplotniho

stresu.
Pfriznaky stresu z horka Pfriznaky stresu z chladu
Rychlé dychani Tres
Zména postaveni téla Ptiloerekce
Nervozita a neklid Napfimovani srsti
Slinéni Shlukovani
VycCerpani Zména postaveni téla

Kolaps Neteénost nebo ospalost
Poceni Kolaps

Tabulka ¢. 2: Chovani zvifat pti zméné teploty [5]
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Velmi dalezité je zvifata béhem transportu pravidelné sledovat a vnimat vyse uvedené
zmény chovani. Dopliikové by mél slouzit teplomér, ktery by mél upozornit na zmény

teplot pro optimalizaci vétrani.

4.4. Voda, krmeni a odpoéinek pri prepraveé

Voda, krmeni a odpocinek jsou nezbytné pro vSechna ziva zvifata, ale tyto
potieby se zna¢nd lisi. Ridi¢i piepravujici ziva zvifata musi vyuzivat zakladni
dobytkatské schopnosti, aby zjistili, ze zvifata jsou spravné krmena a napajena a ze

maji pottebny odpocinek. Maximalné povolena doba jizdy je dana zakonem.

Druhy zvirat Pozadavky na vodu (litra den)
Dospéla prasata 25
Dospélé ovce 20
Dospély dobytek 40
Dojnice 100-180

Tabulka ¢. 3: Pozadavky na vodu u jednotlivych druht zvitat [5]

Zvitata, kterd nepiji normaln¢, mohou byt nemocnd, nebo vazné zneklidnéna.

Na kratkych cestach neni nezbytné davat zvifatim vodu béhem cesty. Budou ji
dokonce pravdépodobné odmitat, kdyZ jim ji nabidnete. Cim del3i vSak cesta je, tim je
potieba vody u zvifat vétSi a je proto zapotiebi jim v piithodnych prestdvkach vodu
podat.

Znamky dehydratace:

a) bledé dasn¢

b) snizena elasticita kiize

c) oblizovani povrchu
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5. Dopravni prostiredky pro prepravu zivych zvirat

V dnesni dob¢ je na trhu cela Skala prepravnikii na zvifata, pfiCemz je kladen daraz
ptedevsim v prvni fadé na pohodu a bezpecnost piepravovanych zvifat a zaroven na
pozadavky zajemct o tyto vozidla. Ochrana zvifat je pro vyrobce néastaveb na piepravu
zvifat jasné dana a to Natfizenim Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince 2004 o
ochrané zvifat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic 64/432/EHS
a 93/119/ES a natizeni (ES) ¢. 1255/97 a také vyhlasku ¢. 4/2009 Sh., o ochrané zvirat
pii preprave, (dale jen ,,vyhlaska®). Vyrobci vsak reaguji také na pozadavky zakaznikt a
legislativni poZzadavky se snazi posunout kupiedu spole¢né s praktickymi pfipominkami
pfepravcl. V praxi to znamend, Ze mnoho vyrobci nepiesné definované konkrétni ¢asti
nastaveb upravuje podle potieby a zkuSenosti ta tyto ¢asti patentuje. Z pohledu druhi
podvozkl, které se nastavby na piepravu zvifat montuji, mizeme rozdélit prepravniky
na: Pfepravniky na kamionovy podvozek, piepravniky na piivésovy podvozek a
pfepravniky na navésovy podvozek. Pfi€emz piives nabizi velkou variabilitu velikosti,

protoze existuje mnoho druhti a typt ptivésovych podvozkd.

5.1. Dopravni prostiedky na prfepravu zivych zvirat na
samonosném podvozku

Jedna se jeden z nejzakladnéjSich druhti poZitého podvozku pro piepravu zvifat.
Zakaznik si mize vybrat ndkladni automobil dle svého vybéru, musi vSak spliiovat
pozadavky vyrobce na jeho rozméry, vzhledem k tomu, Ze vyrobce nastaveb musi
nastavbu mit schvalenou pro provoz na pozemnich komunikacich a tak vychazi ze
svych vyrobnich forem. I pfesto vSak vyrobci ndkladnich automobild s t€émito rozméry
nemaji problém a jsou schopni dodat az na vyjimky potiebny rozmér. Pfi vybéru
nakladniho automobilu na montaZ nastavby je nutné znat jeho budouci vyuziti a to
predev§im mnozstvi pifepravovanych zvifat, druh ptepravovanych zvifat a takeé

vzdalenosti, na které se pieprava bude uskuteéiiovat.
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Pti volbé nékladniho vozidla mame moznost zvolit vesmés podle kategorii téchto
vozidel na zéklad¢ jejich maximalni pohotovostni hmotnosti. Jedna se tedy o vozidla do

3,5tuny a 7,5 tuny.

Obrazek 5: Nakladni vozidla do 3,5 tuny na piepravu koni (vlastni zdroj)

Tyto vozidla se v dnesni dobé pouZivaji pfedevsim pro piepravu koni, ryb a ptakd,
vzhledem Kk velikosti a omezeni poctu piepravovanych zvifat jsou tyto vozidla
vyuzivany i na del$i pfepravni vzdalenosti. Ackoliv jsou zminéné dvé kategorie,
konstrukéni feSeni je velice podobné a 1isi se jen kapacitou pfepravovanych zvitat. Dalsi
kategorii jsou vozidla do 12 tun, ktera se vyuzivaji pfedevS§im pro piepravu malého
poctu dobytka na mensi vzdalenosti. Jako z&stupce firmy, kterd se vyrobou téchto
nastaveb zabyva, mizeme uvést ¢eskou firmu Cargo auto s.r.o. a jejich nastavbu na

prepravu prasat, skotu, ovci, atd. Dalsi provedeni s bezpecnou rampou viz ptiloha 5.

Obrazek 6: Nakladni vozidlo na pfepravu zvifat do 12tun od firmy Cargo auto s.r.o.( http://www.cargoauto.cz)
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Rost je zde vyroben z ocelovych zarové zinkovanych profild. Predni a zadni sténa
je zinkovana a z venkovni strany lakovana. Podlaha je z vod&odolné pieklizky s
povrchem z hlinikového protiskluzového plechu. Po stranach néastavby jsou odpadni
zlabky pro odvod vykall a jsou svedeny do jimacich plastovych nadob. Zadni néstupni
rampa je sklopna s mechanickym nebo hydraulickym ovlddanim. Na boc¢nich sténéch
jsou oka pro uvéazani zvifat. De¢lici pricky sou dodavany dle pozadavku. SttesSni
konstrukce je z ocelovych profili, s hlintkovymi trubkami a s kryci plachtou. Osvétleni
jak piepravniho, tak nakladaciho prostoru je ovladano z mista fidi¢e. Tato nastavba je
uréit¢ jedna ztéch jednodussich a méné kvalitnich, nicméné samoziejmé spliuje
veskeré normy a legislativni pozadavky na ptepravu zvitat TYP 1. Posledni kategorii
samonosnych nékladnich vozidel jsou vozidla nad 12tun. Tyto vozidla byvaji zpravidla
doplnéna jesté o dalsi typ prepravnikd a to o ptivésy, popiipadé tandemové navésy. U
téchto ptepravnik je jist¢ velkou vyhodou jejich flexibilita co se ty¢e mnozstvi
piepravovanych zvifat, av§ak jednou z nevyhod jsou jisté jeji vysoké provozni naklady
Vv piipade, kdy jede piepravnik bez piivésu. U téchto vozidel je velice specificky jeho
pfipadny nésledny prodej, jelikoZ okruh potencionalnich kupct musi byt zaméfeny na
stejny obor a to sice prepravu zivych zvifat. Stejn¢ tak pofizeni podobného ojetého
vozidla je dosti specificky, na trhu ptisobi jen malo pfepravnich firem, které by Casto
obménovali svllj vozovy park a tak je sehndni ojetého vozu dosti slozité. Vyhodou,
vyplivajici z této skutecnosti je, Ze cena ojetych vozidel neklesa pod uréitou, relativné
vysokou, hranici. Na druhou stranu pro mensi podniky tato cena nebyva tak vysoka, aby

se pro n¢ stalo ekonomicky vyhodné vozidlo prodat a za doplatek potidit vozidlo nové.

Obrézek 7: Nakladni vozidlo na pfepravu zvifat nad 12tun Iveco Stralis, v majitelku Jatek Cesky Brod (vlastni
zdroj)
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5.2. Dopravni prostiedky na prepravu zivych zvifat na
privésovém podvozku

U této kategorie prepravniku mizeme opét rozliSovat predevSim podle mnozstvi
pfepravovanych zvifat a maximalni pohotovostni hmotnosti. NejmenS$im zéastupcem
této kategorie je pfivés pro maximalné 4 kusy dospélého dobytka. Tento piiveés byva
Casto pouzivan predevsim pro kratké vzdalenosti jako prepravnik zvifat z pastvin do
hospodarstvi, ptipadn€¢ do pfilehlych jatek. Narok na taha¢ u tohoto vozidla je
minimalni, pfi¢emz zékladnim pozadavkem je vyhovujici sild vozidla a typ tazného
zafizeni. Velice Casto mizeme tento piiveés vidét zapiazeny s traktorem. Na obrazku
vidime tento pfivés od némeckého vyrobce Menke-Janzen. Na zaklad¢ analyzy, kterou
jsem provedl u vyrobct pfepravniki na piepravu zvirat, mizeme usoudit, Ze prave
prepravniky od némeckého vyrobce jsou jedny z nejlepSich na trhu. Jak je patrné i
Z ilustracniho obrazku. Rampa pro nakladani zvifat, je tady vyrobend v dostate¢né délce
a také ma na stranach velice praktické boc¢nice. Na rozdil od ¢eského vyrobce jsou tyto
boc¢nice plné a tak je zde snizené riziko uviznuti koncetin pii nakladani zvifat. Zaroven
plna bariéra plsobi pro zvifata jako uklidnujici faktor, protoze je nerozptyluje tolik

okoli nakladky.

Obrazek 8:Nakladni pfivés na prepravu zvifat firmy Menke-Janzen (http://www.menke-janzen.de)
Dalsi moznosti technického provedeni pfivésu na pifepravu zivych zvifat jsou
piivésy s tandemovym ulozenim kol a s oto¢nou pfedni napravou. Pro manipulaci se
soupravou je rozhodné jednodussi tandemova naprava i vzhledem ke svym mensSim

rozmértim oproti piivéstim s otocnou piedni napravou.
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Nicméné prvni zminovany piivés md mensi kapacitu prepravovanych zvirat,

Vvt

protoze je zde kvili technickému provedeni podvozku vys polozené tézisté. Pro

dalkové ptepravy zvifat se vétSinou pouzivaji tandemové prepravniky, pro jejich lepsi

stabilitu na cesté.

Obrazek 9: Nakladni pFivés s otoénou predni napravou(http://www.menke-janzen.de)

Obrazek 10 : Tandemovy pfivés na prepravu Zivych zvifat (vlastni zdroj)

5.3. Dopravni prostiedky na prfepravu zivych zvirat na
navésovém podvozku

Posledni zakladni skupinou dopravnich prostredkii na pfepravu zvitat jsou navésy.
Provedeni navést se lisi samoziejmé podle vyrobce, ale také podle legislativnich
pozadavkl pro pozemni komunikace zemé¢, pro kterou je navés vyuzivan. Napiiklad ve
skandinavskych zemich, kde je pro takzvany Megatruck, nékdy téz nazyvany gigaliner,

je mozné mit podobu klasického dvounapravového tahace s tiindpravovym navésem,
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ktery za sebou tdhne navic jesté dvounapravovy piivés, mozné jsou ale i jiné kombinace
Maximalni délka takové soupravy je 25,25 metru a hmotnost do 60 tun. Protoze podle
platné smérnice 96/53/ES je pro mezindrodni pfepravy omezena maximalni délka
soupravy na 18,75 metru a maximalni hmotnost na 40 tun, jsou megatrucky
provozovany pouze ve vnitrostatni dopravé v né€kolika malo ¢lenskych stitech EU -
konkrétn& ve Finsku, Svédsku, Dansku a Nizozemi. Mezi staty, které jejich povoleni v
néjaké mite zvazuji, je také nas nejvétsi soused Némecko.

Obrézek navésu na ptepravu zivych zvifat na takzvaném Megatrucku viz ptiloha 6.

U provozovani navést pro prepravu zvifat je hlavni vyhodou univerzalnost tahace a
pfipadna renovace navésu. Vzhledem ktomu, ze tahaC¢ tohoto névésu nepodléha
zadnému omezeni a je dostupny jako bézny nakladni automobil. Je tak jednodussi jeho
nakup a piipadny dalsi prodej pfi jeho menSim vyuZiti. Navic lze u vétSich firem pro
lepsi ekonomické vyuziti tahaci, tento nakladni automobil vyuzivat 1 pro jiné pracovni
ptilezitosti u jiného odvétvi ndkladni pfepravy. Co se ty¢e samotnych navési, jejich
zivotnost je vysoka a vzhledem k jednoduchosti konstrukce a minima mechanickych
soucasti i jejich udrzovanost v dostacujicim technickém stavu velice snadna a finan¢né
nenaro¢na. Pokud se Vv soupravé nachazi patrové podlazi a rozvod vody, jsou
samoziejmé nejnachylnéjsi na drzbu prave tyto systémy.

Obrazek dalsiho technického feseni naveésu na ptepravu zivych zvitat viz ptiloha 7.

Obrazek 11: Nakladni navés na prepravu zvifat firmy Boby—Fleisch spol.s.r.o. (http://www.bobyfleisch.cz)
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6. Analyza postuptl prepravy zivych zvirat

Na zékladé analyzy, kterou jsem béhem mé diplomové prace provedl, se mizeme
podrobnéji dozveédét, jakym zpisobem se provadi pieprava zivych zvifat v praxi. Pi
mém dotazniku u piepravci jsem vyuzil piedev§im osobni pohovor, ktery jsem
zaznamenaval na elektronicky diktafon. Tyto rozhovory jsem poté analyzoval a
zpracoval vysledné informace. Dotazovani piepravci mi sdélili své praktické zkuSenosti
pfi manipulaci se zvifaty a také pii samotné piepravé zvifat. PfiCemz zde mulzeme
zhodnotit rozdilné nazory a pohledy na danou problematiku v porovnani s vydanymi
predpisy a doporuCenimi ministerstva zeméd¢lstvi. Dale jsem se dozvédél mnoho
doporuceni, co se tyce technického zidzemi podnikii a vybaveni vozidel. VSichni
dotazovani pusobi v odvétvi prepravy zivych zvitat jiz fadu let a zcela spliuji veskeré
legislativni pozadavky fidici se: Nafizenim Rady (ES) ¢. 1/2005 ze dne 22. prosince
2004 o ochran¢ zvirat béhem piepravy a souvisejicich ¢innosti a 0 zméné smérnic
64/432/EHS a 93/119/ES a natizeni (ES) ¢. 1255/97v platném znéni, dale zakona ¢.
246/1992 Sb., na ochranu zvitat proti tyrani, ve znéni pozdgjsich piedpisi v platném
znéni a také vyhlasky ¢. 4/2009 Sb., o ochrané zvitat pii preprave.

Pti podrobné diskuzi ohledné piepravy zivych zvifat jsem dosel k zakladni informaci a
to, Ze je nutné prepravu Zivych zvifat rozdélit na samostatné etapy, piicemz kazda z etap
ma své specifika a faze, které je nutné dodrzovat. Neda se jednoznaéné vymezit, ktera
Z etap je dulezitéjsi, protoze pro UspéSnou realizaci prepravy je nutné slozit vSechny
etapy do jednoho celku. Stejné tak je vhodné dodrzovat potadi téchto etap. PfiCemz
prvni tii faze ptipravové etapy by méli probéhnout pted prvni realizaci jakékoliv

prepravy.

6.1. Pripravova etapa

Jednd se zde o etapu, ktera se da rozdélit na konkrétni faze, které probihaji jeste
pfed samotnou realizaci ptepravy. Tyto faze zahrnuji uceleni moznosti podniku,
vymezeni cilii podniku. Dale potom technické moznosti a parametry piepravy a

V neposledni fad¢ ekonomické zhodnoceni prepravy.
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6.1.1. Legislativni faze

V prvni fad¢ si musi podnik uvédomit, jakou ma legislativni pravomoc, to znamena
veskeré povoleni a schvalené Zzadosti, které ma k dispozici. Na zéklad¢ téchto informaci
je schopen urcit zaméteni svého podniku na konkrétni pfepravy. Médme tim na mysli
predev§im vlastnéni jiz vySe zminénych povoleni pro komercni pifepravu a pro
dlouhotrvajici cesty( nad 8 hodin) Typ2, ptipadné niz$i povoleni dopravce Typ 1. Jak
jiz z ptedchozich kapitol vime, odlisSné pravidla také plati pii registraci vozidel. Tyto
pravidla podléhaji druhu pfevazenych zvifat, pro kterd je vozidlo urceno. Veskeré
pottebné dokumenty, jsou zminéné v predchozich kapitolach a v ptilohach. Po splnéni
veskerych legislativnich pozadavkl a vymezeni si zaméteni spolecnosti na konkrétni
druh ptepravy ptichdzi druhd faze. Tato faze muze za jistych okolnosti probihat
soucasné s fazi legislativni, ba dokonce u prvotniho procesu schvalovani vozidel musi

byt jesté pred ni. Jedna se o fazi technickych moznosti spole¢nosti.

6.1.2. Faze technickych moznosti podniku
Hlavnim bodem faze technickych moznosti podniku zaméteného na piepravu

zivych zvifat je samoziejmé¢ zhodnoceni vozového parku. Tento bod musi probihat
soucasné se schvalovanim vozidel pro pfepravu zivych zvifat, jak je jiz zminéno
v legislativni fazi. Schvaleni vozidla se provadi jednorazové a to ihned po registraci
vozidla, nebo v momenté, kdy chce podnik zacit vozidlo vyuzivat pro komer¢ni
pfepravu. Dal§im bodem, ktery je nutné provést ve fazi technickych moznosti je shrnuti
technického zdzemi podniku. Mame tim na mysli gardzové stani pro vozidla, dilnu pro
lehké opravy a udrzbu. Dale pak myci prostor, sklad nepotifebnych nahradnich dilu,
provoznich néplni a ptislusenstvi k vozidlu apod.

Pokud je v podniku také pfidruzené hospodaistvi a vozidlo je rovnéz vyuzivano
pro vnitropodnikovou dopravu, jsou zde nutné dal$i manipulac¢ni prostory, Které musi
splnovat veSkeré pozadavky pro realizaci manipulace, nakladky a vykladky zvirat, ale
take manipulaci samotnych vozidel v arealu. U tohoto bodu je nutné pocitat kapacitou
podniku a vyuzitim vozového parku. Je jednoznacné nezddouci jakdkoliv casova
prodleva pfi manipulaci vozidel sZivymi zvifaty uvnitf z dlivodu nedostaceného
prostoru v arealu. Stejné tak musi byt nakladaci rampy pfizplisobeny kapacitnimu
zatizeni a druhu pfepravovanych zvifat. Po provedeni této faze bychom méli mit

uceleny ndzor na strukturu naseho podniku a jeho zaméteni.
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Pti navrhovani, nebo stavbé manipulacnich prostor hospodarstvi je potieba brat
zfetel na zafizeni pro nakladdani a vykladani zvitat. Pfedev§im by m¢l tento prostor
obsahovat tyto zafizeni:Sbérné ohrady- podlahy ohrad, svodnych uli¢ek a nakladacich
prostor musi byt pokud mozno neklouzavé. Zvirata musi mit dobrou oporu pod nohama.
Sbérné prostory a shromazd’ovaci ohrady musi mit pevné stény. Jedina ziejma cesta
kuptedu musi smétovat k ndkladnimu vozu. Kovové branky by mély byt oblozené, aby
se piedeslo finéeni, dobie udrzované a snadno obsluhovatelné.

Svodné ulicky a cesty vedouci k nakladacimu prostoru by mély mit hladké a pevné
bocni stény. Je tfeba se vyhnout ostrym rohtim nebo prudkym zatackam. Snazte se z
manipulaénich prostor pokud mozno odstranit stinna mista, kanalové -mfize, velké
kaluze a dal$i zjevné ptekazky. Zvitata se u nich mohou zarazit a vahat, zda maji jit dal.
Vétsina zvitat se ochotné presunuje ze tmy smérem ke svétlu, ale nerada prechazeji do
prudkého slune¢niho svétla nebo tvrdého umélého osvétleni. Pfi navrhovani
manipulacniho zatizeni vezméte do ivahy modely ptirodniho 1 umélého osvétleni.
Nakladaci rampy snizuji u zvitat stres a usnadnuji naklddani. Nakladaci rampa by méla
mit postupny sklon. NeZ zvitata projdou zadnimi dvefmi vozidla, méla by ptejit pies
rovnou plochu.

Vykléadaci prostory musi byt bezpe¢né a musi poskytovat Sirokou, volnou a piimou
cestu z ndkladniho automobilu do dvora, ohrady nebo pastviny. Zvifata musi mit dany
jediny jasny smér, kterym se maji pohybovat. Udrzba ve viech manipulaénich
prostorach se musi pravidelné kontrolovat potencialni rizika, napf. pfelomené zabradli,
prasklé zavory, spadlé vrata a hromady zemédélského harampadi.

Obrazek nakladového prostoru a prepazky viz ptiloha 4.
6.1.3. Zaméreni a propagace podniku

V této fazi je dilezité si v prvni fadé vymezit hlavni cile podniku a jeho zamé&feni
na urity segment trhu. Pfi vybéru segmentu vychazime z pfedem daného planu
podniku, typu povoleni ptfepravce a také technického zafizeni, které je k dispozici.
V ptipadé vnitini dopravy podniku musime zvolit jasny plan financovani dopravnich
prosttedkli, obnovu vozového parku apod. Tyto vozidla vétSinou neslouzi v prvni fade
jako penézni nastroj, ale jsou pro chod hospodarského podniku nezbytné. Pii
stanovovani cili podniku, ktery je zaméfen jen na ptepravu predpoklddame, ze hlavnim
cilem je co nejvetsi zisk, proto je vhodné urcit pfedevsim, jaké pozadavky jsou na

vytizeni vozidel, resp. kdy u vozidel nastane bod zvratu a vozidla zacnou vyd¢lavat.
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Marketing v této fazi hraje kliGovou roli. Podnik si musi vymezit cilovou skupinu
odbératelti a nejlepsi cestu k jejich osloveni. Na zdkladé¢ zkuSenosti dotazovanych
piepravcil muzeme sledovat odlisSné nazory na marketingovou politiku jednotlivych
spolecnosti. Zde se zcela li$i nazor dopravcu a neda se proto urcit, kterd z variant je
nejvhodnéjsi. Jeden podnik zvolil jako svou politiku poskytovani co nejkvalitnéjSich
sluzeb za vyssi cenu. Vychazi totiz z pravidla, ze zékaznik je ochoten si ptiplatit za lepsi
sluzbu, protoze ma jistotu provedeni prace bez jakychkoliv komplikaci. Tato metoda mi
piijde velice sympaticka, ale je dosti zavazujici. V ptipad¢ nedodrzeni svych zavazk,
muze podnik pfijit o dobré jméno a tim i o ¢ast svych zakaznikd. S tim takeé souvisi
Castd modernizace vozového parku a dbani na zkuSeny proskoleny personél. Podnik
pripousti, ze Cetnost zakazek neni tak velika, ale ze zkuSenosti mtze fict, Ze solventnost
odbératelll je pro né stézejni, jelikoz tyto odbératelé maji jen vyjimecné prodlevy ve
splatnostech faktur za dopravu.

Druhym nézorem dotazovaného dopravce je, Ze jeho zakladni snahou je co nejvétsi
vytizeni vozidla 1 za cenu nizSich ziskd. Kvili snizené cené za sluzbu musi dopravce
sniZzovat néklady své firmy a zde nastava prvni problém. Dopravce musi urcit, kde mize
naklady snizit. Vychazime-li z ptedpokladu, ze provozni naklady firem jsou téméf na
stejné trovni, musi dopravce vyuzivajici tuto politiku snizit naklady na vozovy park,
nebo u mezd za zaméstnance. Pokud zvoli variantu sniZeni mezd zaméstnancd, muze
nastat problém s nedostatkem pracovnich sil, nebo jejich nedostatecnou kvalifikaci.
V ptipad€ snizeni ndkladli na vozovy park musime zajistit pravidelnou obménu téchto
vozidel, jelikoZ jejich nizkd pofizovaci hodnota, mé vétSinou za nésledek snizenou
kvalitu a Zivotnost téchto vozidel.

Tteti marketingovou politikou a podle mého nazoru nejméné vhodnou je zvoleni
dopravce mé v prvni fadé¢ za ukol snizit veSkeré mozné naklady spojené s provozovanim
své ¢innosti. U téchto ptipadi se ¢asto setkavame s nedostate¢nym vozovym parkem a
Spatné fungujicim personalem. Do skupiny téchto firem se vétSinou firmy dostanou
nedobrovolné a to v momenté, kdy jedna z pfedchozich jmenovanych variant nedocili
dostateCnych ziski na obménu vozového parku, ¢i mezd zaméstnancim. To mize
zapti¢init mnoho faktordi, vné&jSich (politika statu, ekonomicka krize apod.), nebo

vnitinich (ne¢ekané vydaje v podniku, pozdni platby odbératelii apod.).
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Co se tyCe prezentace a propagace firem, shoduji se dotazované firmy na tom, ze
nejvetsi podil na reklamé jejich spolenosti ma osobni zkuSenost a ndsledné doporuceni.
Na zédklad¢ osobnich zkuSenosti a nasledného doporuceni ziskavaji celych 75%
zakazek. Druhy nejvétsi vliv na mnozstvi odbérateld ma pak internetova inzerce a to
15%. Zbyvajicich 10% zaujima ostatni propagace (osobni navs§tévy u odbérateltl,
zucastnovani se tematickych vystav a veletrhl). Hodnoty jsem vyhodnotil z udaju

uvedenych od ptepravcu.

Podil ziskanych odbératell na trhu u
dotazovanych dopravcu

Ostatni
propagace;-
10%

Internetova
inzerce 15%

Osobni
zkuSenost
75%

Graf €. 2: Podil ziskanych odbérateld na trhu u dotazovanych dopravct (vlastni zdroj)

6.1.4. Vyhodnoceni konkrétni prepravy
Jedna se o posledni z teoretickych piiprav pied realizaci piepravy Zivych zvifat a

zaroven posledni z fazi v ptipravové etapé. Podnik musi pfipravit a zhodnotit konkrétni
poptavku na ptepravu zvifat. Zakladnimi kritériem, kterym se podnik fidi, je pfitom
v prvni fadé ekonomicka a technicka analyza. Dale musi také vyhodnotit personalni a
¢asové moznosti podniku na zadanou poptavku. Béznym postupem pii objednavce
konkrétni ptepravy zivych zvifat je prvotni telefonicky kontakt, na zaklad¢ kterého
pfepravce rozhodne, zda je schopen vyhovét pozadavkim zdkaznika. Je tim mysleno
predev§im, zda piepravce je schopen pievézt pozadované mnoZzstvi a druh zvirat.
Ostatni informace ziskava dopravce pisemné, pro jednodus$si vyjednavaci pozici a

hlavné pro zabranéni pfipadnym neshoddm nasledkem S$patné informovanosti.
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6.1.4.1. Ekonomické zhodnoceni konkrétni prepravy

Na zaklad¢ osobniho pohovoru s konkrétnim piepravcem, ktery byl ochotny
nastinit jeho postup pii zpracovani objednavky na pfepravu, uvedeme jeho naslednou
ekonomickou analyzu. Pfi telefonickém rozhovoru piepravce prvotné neinformuje o
cen¢ za prepravu, nybrz pouze jeho obecnou taxu. Objednavatele zakazky pak pozada o
zadani piesnych pozadavkn na piepravu pisemnou formou, s kterymi poté dale pracuje.
Obvyklym postupem déle je, zpracovani objedndvky do konkrétni podoby. Prvni
z dilezitych informaci je vzdalenost, na kterou je pfeprava objednavéana a pocet kusu,
které budou prfevazeny. Diky témto zdkladnim hodnotam je ptfepravce schopen zjistit
dalsi pottebné hodnoty pro ekonomickou analyzu. Na zékladé mnozstvi kilometrt zjisti
pocet jednotek, které bude nasobit svoji taxou. Taxa za kilometr je rtizna v zavislosti na
dopravnim prostiedku. Nejvhodné&jsi dopravni prostfedek voli podle poctu zvirat a
ptipadné dalSich okolnosti pfepravy.

Jak jsem si mohl spocitat, taxu za kilometr tvofi na zaklad¢ secteni veskerych
nakladt na vozidlo, pficemz je potieba védét primérné mnozstvi kilometr, které ujede
za rok. Sumu cistych naklada poté jesté zaokrouhluji na nejblizsi vyssi celé ¢islo. Do
Cistych ndkladl na kilometr nezahrnuji mzdu fidicim, jelikoz tu jedinou urcuje
flexibilné podle narocnosti prepravy. Vysi taxy poté tvoii Cisté ndklady na kilometr,
pozadovany minimalni zisk a mzda fidi¢im. Vzhledem k flexibilit¢ mzdy tidi¢im,
kterou méni na zaklad€é narocnosti piepravy, meéni se pozadovany zisk o tuto hodnotu.

Tato kalkulace je pfibliznd a hodnoty se méni v zavislosti na vysi pojistného,
silni¢ni dané apod.

Piepravce nasobi svou taxu za kilometr a skute¢né mnozstvi kilometrti a na zdkladé
téchto hodnot poté piepravce spocita odhadovanou cenu, pficemz celou dobu bereme
V tvahu, zZe uddvané hodnoty taxy jsou pocitany bez DPH.

Primérna cena za kilometr napiiklad u ptepravce koni je 12K¢&/km. Primeérna
spotieba paliva pfi cen¢ 29K¢ (bez DPH) je pfiblizné 11,5 I na 100km. To znamena, ze
naklady na pohonné hmoty ¢inni 3,34 K¢/km. K této ¢astce je potieba pricist naklady na
pravidelny servis (vyména oleje, pneu, drobné opravy apod.). Jedna se o castku
ptiblizn¢ 0,50 Kcé/km pii roénim najezdu 100tis.km. Dale musime zapocitat do
celkovych naklada ¢astku, uhrazenou za ro¢ni pojistné a silni¢ni dan. Vyjde ndm naklad

ptiblizné 0,30 K¢&/km. V tuto chvili jsme na ¢istych nakladech 4,14 K¢/km bez DPH.
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Pficemz dopravce neuvazuje naklady na gardzové stani, potfizeni nového vozidla apod.
Pokud tedy odecteme od uctovanych 12K¢&/km ndmi spocitané naklady 4,14 Ké/km,
vyjde nam zisk 7,86 K¢ z ujetého kilometru. Tato Castka, jak jsem jiz zminil, musi byt
jeste podélena o mzdu fidici, kterd je odvisla od narocnosti piepravy.

Po ptedbézné kalkulaci dopravy ptichdzi na fadu planovani cesty a domluva
terminu dle zadani odbératele a skuteénych moznosti piepravce. V tuto chvili, je
zapotiebi skloubit dohromady vhodny termin, fidi¢e a obsluhu a také cenu.

Ze zkuSenosti dopravce, je nejCastéjSim tématem pozadovana cena, kde odbératel
Casto termin pfepravy meéni na vhodnéjsi dobu, kdy je mozné ptipadné vozidlo vyuzit
obousmérné, ¢i pfilozit po cesté jesté dalsi zvifata. Hlavnim problémem u ptepravy
zvitat totiz byva, jen jednosmérné vytizeni vozidla. A tak se pfepravci snazi vyhovét

svym zakazniklim se snizenou cenou, nebo snahou o vytizeni vozidla druhym smérem.

6.2. Realizace prepravy

Nyni pfichazi na fadu samotna realizace pfepravy zvifat. I kdyz je vydana ptirucka
Prvnim dilezitym krokem je samoziejmé vhodné zvoleni dopravniho prostiedku podle
danych norem a typu piepravy. Tento dopravni prostiedek musi vyhovovat vsem
pozadavkiim zdkaznika, ale také konkrétni pifepravy. Poté je samoziejmé potieba
provést samotnou pfipravu vozidla na jizdu. Po zvoleni vhodného dopravniho
prosttedku je velice dulezita legislativa ke konkrétni ptepravé zvifat, coz znamena
vlastnit veSkera povoleni, kterd se vztahuji na samotnou piepravu a to podle druhu a
doby trvani. Neméli bychom opomenout legislativu vyzadovanou v misté vykladky
zvitat. Zde piepravci upozorfiuji na velice Casty vyskyt chyb ze strany zadavatele
pfepravy, ktery nepfipravi potiebné dokumenty na misté vykladky. MiiZe se proto poté
stat, ze transport neni uspé$ny a musi se vratit zpét na misto odjezdu.

Pti dlouho trvajicich ptepravach by mél existovat vhodny itineraf, ktery pocita se
vSemi moznostmi komplikaci na cesté. Pfi vytvafeni itinerafe klademe diraz na druh
ptepravy, jelikoz pii piepravé zvifat plati vice nezZ jinde, Ze nejkratsi cesta nemusi byt
zdaleka nejvyhodné;si.
pohodli zvifete, kde musime brat v Uvahu techniku jizdy, jaka je aplikovana pii

prepravé zvifat. Cas a datum uskute¢néni transportu by mél byt podtizen klimatickym

46



podminkdm, vzdalenosti a dostupnosti na stanovisti nakladky a vykladky. Pfi ptepravé
zvitat musi byt bran ohled na ovlivnéni doby stravené zvifetem na piepravniku, proto
musi byt odbér zvifete v konecné destinaci ocekavan, aby nedochazelo ke zbyte¢nym

prodlevam.

6.2.1. Priprava vozidla
Jako kazda faze pfti realizaci ptepravy zivych zvifat, je samotna pfiprava vozidla

jednou z dulezitych casti piepravy zivych zvifat. Jedna se predev§sim o nakladovy
prostor, ktery by mél byt vydezinfikovany a nastlany vhodnym materidlem. Také je
vhodné nakladovy prostor poradné zkontrolovat. Nékladni prostor nesmi mit zadné
ostré hrany, nebo otvory. Ty Casto vznikaji pii piepravé zvifat vlivem jejich pohybu a
neopatrnou manipulaci. Dulezité je, uvédomit si, ze vesSkeré kontroly vozidla, které¢ za
normalnich okolnosti musime provadét tésné pied samotnou jizdou, musime pfii
pfepravé zvitat provést jesté pred nakladanim zvitat, jelikoz veskeré zdrzovani prepravy
se zvifaty naloZzenymi na vozidle je nezadouci a zvySuje moznost vzniku rizika zranéni
u zvitat. Zakladni tikony kontroly vozidla jsou:

« stav zakladnich naplni, tj. mnoZstvi oleje v motoru, chladici kapaliny a brzdoveé
kapaliny (pfi nedostatecném mnozstvi je nutné dolit) a naplni do ostiikovact
oken (Celniho a zadniho skla)

o funkci a Cistotu osvétleni vozidla

» zda méa auto platnou technickou kontrolu

 stav pneumatik a jejich nahusténi

e pneu — nahusténé na spravny tlak - dle uréeni vyrobce, nebo dle servisni knizky.

e dezén - min 1,6mm po celém obvodu pneumatiky

e neposkozenost - Zadné trhliny, praskliny, lysiny

« kontrola vsech péti pneu

« kolo - hrany disku=rafky - nesmi mit defekty

e upevnéni Sroubl a ventilkl

e zda z auta nic nevytéka, nekape

o Cistotu skel - nesmi byt poskozeno €elni sklo - praskliny, skelni pavucéiny
» kontrola RZ

e zda méa vozidlo uplnou povinnou zadkonnou vybavu
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Dale je potieba zkontrolovat a dbat na tyto dilezité body

« dbét na to, abyste dopravce znal kompletni podrobnosti nakladu, napf. pocet
zvitat, druhy a typy

o kontrola zda jsou k dispozici zkusené oSetiovatele

o dukladn¢ usporadat a zkontrolovat veskera zafizeni.

e podlahy by mély byt posypané piskem, maji-li kluzky povrch

e o0dstranit co by je mohlo odradit nebo splasit

« zkontrolovat, zda jsou vSechna zvifata schopna piepravy

 zkontrolovat, zda piepazky v kamionu odpovidaji nakladu

e pro urcité vékoveé skupiny a druhy mize byt vhodna slama na rampé

e v pfipad¢ potfeby osvétlit vnitiek kamionu

e uzaviit vétraci klapky, pokud slune¢ni svétlo vytvari uvnitt kamionu svétlé a

tmaveé skvrny, které mohou zvifata poplasit

Mezi dalsi faktory, které patii do ptipravy je zvolit vhodny doprovod, ktery by mél
byt podle poctu Zivych zvifat zvolen tak, aby byla zabezpetena bezpecnost pro posadku
| pfepravované zvite. Tento bod je velmi dulezity, protoze vzhledem ke zkusenostem
S pfepravou zvifat jsou to vétSinou lidé, ktefi zavini mimotfadné situace vzniklé pii
cesté. Pfi pfeprave koni vozidly nepiesahujici maximalni dovolenou hmotnost 3,5 tuny,
neni nutnost dodrzovani AETRU (dohoda o podminkach pro provoz na silni¢nich
komunikacich), coz v praxi znamend, Ze povinné stanovené piestavky pro fidice zde
nejsou urceny. Pro zajisténi bezproblémového transportu bychom méli zvolit jednak
pravidelné ptestavky, nebo v piipadé, ze charakter piepravy toto neumoziuje, vhodny
pocet fidict, pro moznou vyménu béhem piepravy. Pii piepravé zvifat at’ uz
z komer¢nich, ¢i nekomerénich davodt byva jednim z hlavnich kriterii, aby se
ptepravované zvife dostavilo na misto uréeni v co nejlepsi mozné kondici. Toto

kriterium je velice ndro¢né a zavislé na mnoha okolnostech.

6.2.2. Manipulace se zviraty
Od ptepravcl jsem se dozveédel, ze pii manipulaci se zvifaty byva nejkomplikovanéjsi

nakladka zvifat. Je to jeden znejtézSich tkona pii celé piepravé a je nutné zde
nepodcenit zadny detail. Zakladnim faktorem je samotny pfistup ke zvifeti jeste pred

zacatkem piepravy.
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Pii neopatrném zachazeni se zvifetem muze vzniknout nespolupracujici chovani ze
strany zvifete, které mize vést ke znacnym komplikacim v celém procesu piepravy.

Ackoliv se zvife mize jevit jako nepiedvidatelny tvor, jeho chovani je Cisté intuitivni
apii spravném =zachazeni lehce ovlivnitelné. Na obrazku vidime idealni polohu

oSetfovatele pro snazsi manipulaci.

[ranice inikového
pasma

|
B Polohy osctrovatele

A

Rovnovazny bod
Unikové pasmo

Obrazek 12: Hranice Unikového pasma u hospodaiského zvifete (pFirucka ovérenych postupd podle nafizeni Rady
(ES) €. 1/2005)

Pro spravné zvladnuti této situace by méla fungovat spravna komunikace mezi
oSetfovatelem zvifat a prepravcem. Ten musi byt informovany o veskerych moznych
symptomech. Piepravce na zékladé téchto informaci musi zabezpecit vhodné podminky,
pro piepravu. Pfi vyjimecnych piipadech pfistupuje piepravce k drobné narkdze pomoci

vhodnych schvalenych piipravki.

6.2.2.1. Chovani zvirat

Zvitata reaguji na svét jinak nez lidé, zaroven kazdy druh zvifat ma sva specifika,
ktera je potieba brat v tivahu pfi manipulaci se zvifaty.

Naptiklad ovce jsou spoleCenska zvitata typu nasledovatel. Vzhledem k tomu, ze
byli jako druh loveni, vyvinuly se jim smysly, které je vSak varuji pfed nebezpe¢im.
Jejich zrak mé velmi Siroké zorné pole, takZe dokaZou vidét pohybujici se predméty na
velmi velké vzdalenosti, nevidi vak ptedméty v klidu. Izolace u nich vyvolava Gzkost.
Pomérné snadno se s nimi zachazi, ale dospéli berani mohou byt agresivni.

Dobytek ma zase silny instinkt a uvnitt skupiny si vytvaii urcity spolecensky tad.
Nema rad izolovanost a smichani riznych spole¢enskych skupin vede k zapaseni. Je

tteba se vyhybat pfimému stietu sily a zachazet s nimi s respektem. Spatné odhaduje

detaily a vzdalenost.
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Nema rad temné a stinné prostory- této vlastnosti lze vyuzit pti nahanéni ve tmé
pomoci baterky. Lépe zvlada postupny sklon terénu, nez prudky svah a nema jisté nohy
pfi sestupu. Byci mohou byt agresivni a nedoporuCuje se pracovat s nimi bez
pomocnika.

Prasata pivodné pochazeji zlesnatého prostfedi a jejich smysly se vyvinuly
odpovidajicim zptsobem. Nevidi dobie do dalky, maji dobry ¢ich rada kolem sebe ryji a
zkoumaji nové prostiedi. Jsou velmi fe¢na zvirata a komunikuji pomoci slozit¢ho
slovniku chrochtani a kvikotu. Nemaji tak silny naslednicky instinkt jako dobytek a
ovce. Nékdy je tézké je hnat a nerada pospichaji. Je snadnéjsi je vést a nechat je, aby si

sama na$la cestu. Mohou byt nachylnd ke stresu a je tfeba s nimi zachéazet velmi

opatrné.

6.2.2. Nakladani a vykladani zvirat

vvvvvv

procedur. Malokteré¢ hospodarské zvite prochdzi naklddanim natolik ¢asto, aby se ucilo
ze zkuSenosti, a proto oSetfovatelé ¢asto pracuji s netrénovanymi a nervoznimi zvifaty.
Dulezité je dobfe navrzené a fadné zkonstruované zatizeni. Idealni je, kdyz je mozné
navrhnout nakladdaci i manipula¢ni prostory soucasné. Pfi navrhovani tohoto zafizeni je
tieba zvazovat faktory, jako jsou zivo¢isné druhy, maximalni pocet zvitat k manipulaci
a pocet kvalifikovanych pracovniki, ktefi jsou k dispozici.

Nakladani zivych zvifat miize byt proces plny stresu. Zvifata mohou byt popudliva
a riziko urazu je vysoké. Je tedy zapotiebi byt opatrny. Na zakladé zkuSenosti dopravct
je doporuceno: nakladat zvifata po nckolika malych skupinach, nez v jedné velké
skupiné. Pokud lidé nestoji za zvifaty, nedovolit jim pfistup do svodnych ulicek.
Vyhybat se hluku, spéchu a panice. Nechat zvifata, at’ si sama podle svého tempa
najdou cestu. Vyuzivat pfirozené chovani zvitat. Povzbuzovani vidce skupiny a dani
mu dostatek casu k tomu, aby se podival, kam ma jit. Jakmile je na ramp¢, povzbuzovat
celou skupinu, aby ho nasledovala. Nepfiblizovat se piili§ ke zvitatim, kterd se
pohybuji smérem ke kamionu - mohou se obrétit zpatky. Pokud se to stane, ustoupit
nazpét, nechat je sejit z rampy a déat jim cas, aby se uvolnila, a pak to zkusit znovu.
Pouzivat jako pomucky hlas, praporky, pytle nebo kusy lepenky, abyste povzbudili
zvitata k pohybu spravnym smérem. Je zapotiebi davat pozor, aby se zvifatim

nepfiskiipli nohy ¢i ocasy pii zavirani pfepazek, bo¢nich dveti nebo ramp na kamionu.
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Z&kladni vlastnosti, ktera je zapotiebi u nakladani a vykladani zvifat je byt durazni,
ale neztracet sebeovladani! Jsou-li zvifata neposlu$na, nechat jim ¢as, aby se uklidnila, a

pak to zkusit znovu.

6.2.3. Jizda se zivymi zviraty

Po zvladnuti tkont spojenych s naklddanim piepravovanych zvifat, nasleduje dalsi
zde kladen veliky diiraz na schopnosti fidic¢e. Ten, aby splnil zakladni ptedpoklady pro
bezpetny pievoz bez komplikaci, musi mimo zakladni schopnosti fidi¢e osobnich
automobilll, mit daleko vétsi schopnost predvidat. Také je zde kladen vétsi diraz na
pozornost fidiCe pro piepravu zvifat. Technika jizdy je ptizpisobend charakteru
pfepravy zivych zvifat, takze prijezd zatackou, brzdéni, ¢i rozjizdéni musi byt
provadéno daleko plynuleji, nezli v ostatnich druzich piepravy. Jizda tedy musi byt
absolutn¢ plynuld a fidi¢ si musi byt védom vlastnosti pfepravovanych zvirat, které pfti
jakémkoliv prudkém ptfesunu mohou byt zranény.

Vozidlo by mélo byt vybaveno mapou, ¢i navigaci GPS, pro snadné dopraveni
zvitete na cest¢ pii mimotradnych udalostech, ale i mimo né. Dale by zde mély byt
obsazeny zakladni veterinarni prostfedky pro mozné oSetfeni na cesté. Mezi dalsi
vybaveni patii nahradni vybaveni pro manipulaci se zvifaty, dostateéné mnozstvi
krmeni, vody, ¢i dopliujici stravy pro dodani energie. Pii dojezdu na misto urceni
jsou pak sjezdy z rychlostnich komunikaci, jelikoz zvifata po delsi plynulé jizdé na
rovném Useku ztraci soustfedénost na vyrovnavani zatdcek. DalSim nebezpenym
usekem na cesté byva zhruba poslednich 20 az 30 kilometrd, kde soustfedéni fidice
techniku jizdy, po kterém muze vzniknout nepfedvidatelna situace a nasledné zranéni

pfepravovanych zvifat.
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6.3. Dokonéeni prepravy

Jedna se o posledni etapu pfi realizaci dopravy. Po piedani zvifete na misto urceni,
bychom m¢li provést zbéZnou kontrolu piepravovanych zvifat, vozidla a vybaveni. Déle
musime provést predani ptislusnych dokladl a poptipad€ vyplnit predavaci protokol,
ktery mtze byt doplnén o fotodokumentaci.

Po kazdém vylozeni zvifat musi osaddka provést na ur¢eném mist¢ mechanickou
ocistu a naslednou dezinfekci vozidla. Kazdé myti a dezinfekci musi osadka zaznamenat

do provozniho deniku vozidla a tento denik na pozadani ptedlozit kontrolnim orgdntm.

|
i
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§

Obrazek 13: Dezinfekce vozidla na pfepravu zvitat firmy Boby—Fleisch spol.s.r.o. (http://www.bobyfleisch.cz)

Pribéh kazdé jizdy je zachycen v tzv. zdznamu o pfevzeti a predani zbozi. Tento
doklad, na kterém je uvedena trasa jizdy, pocet a kategorie zvifat, priibéh jizdy a mozné
zjisténé zavady, je podepsan osaddkou vozidla a osobami, které osadce zvitata predavaji,
a osobami, které zvifata od osadky piebiraji. Zpravidla poslednim Ukonem ze strany

prepravce je odeslani faktury za provedenou praci, ptipadné vyhotoveni dokladu na

prervu za hotové finan¢ni prostredky.
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7. Navrhy na upravy v legislativé

Na zaklad¢ podrobného prozkoumdni legislativnich pozadavkl na pfepravu zviiat a
nasledné konzultace na spravnich oddélenich, zabyvajicich se touto problematikou,
jsem dosel k jednoznacné chybé a mezefe v povinnostech pro ptepravovana zvirata.
V tuto chvili neexistuje jasné zafazeni piepravy registrovanych koni v ramci jejich
zaméieni. Muze se jednat o kon¢ pfepravujici se na rtizné zavody, dostihy, vystavy ale
napiiklad i1 do jiného hospodafstvi. Jak jiz je zminéno u legislativnich pozadavki na
pfepravu zvifat, existuje zakladni rozdéleni pfepravy na komeréni a nekomeréni. V
tomto ohledu je lehce prokazatelné pro jaky tcel koné az na vyjimky piepravujeme. O
komeréni pfepravu u registrovanych koni se totiz jedna i Vv piipadé usilovani o zisk,
takze v pripad¢ prepravy zvifete na zadvod, ktery je o hodnotné ceny, se jiz o komer¢ni
prepravu skute¢n¢ jedna a to i presto, Ze dosazeny zisk neni jednoznacény.
Zasadni problém vSak z praxe vznikd u registrace dopravce a nasledné vozidla pro
ptfepravu registrovanych koni. JiZ zde vznika podivny paradox, kdy okresni veterinarni
sprava je schopna piepravci schvalit registraci dopravce pro dlouhotrvajici cesty TYP2
a zaroven mu v uréitych pifipadech neschvali vozidlo pro danou ptfepravu. Bohuzel
vyklad zdkona neuddva povinnost okresnim spravam registrovat vozidla podle téch, ¢i
onéch pravidel a tak vznikaji velikd nedorozuméni, podle konkrétnich nézori riznych
okrest.
Zatim co odlisné podminky pro registraci vozidla plati u kategorie vozidel na pfepravu
takzvanych zvitat ostatnich, mnohem ptisn¢j$i pozadavky jsou na ptepravce, potazmo
vozidla pro pfepravu zvifat jako jsou domaci konovité, skot, ovce, koz a prasata.

Nemyslim si, ze prvni, ¢i druha zminovana kategorie registraci vozidel je vhodna
pro piepravu registrovanych koni. Prvni kategorie (ostatni zvifata) je velice
benevolentni k narokim na technické zajisténi vozidel, takze pokud by okresni
veterinarni sprava vychazela z téchto podminek, mohlo by dojit k nedostate¢nému
zajisténi bezpe€nosti ptepravovanych zvitat. Druha zmifiovana kategorie (domaci
konovité, skot, ovce, koz a prasata), je pro zménu pravym opakem prvni kategorie a jeji
pravidla a pozadavky na ptepravniky jsou pfehnané ptisna a bohuzel na zakladé ovéteni
u vyrobcil prepravnikli na kon¢, také nesplnitelna. Na zékladé této skute¢nosti mohou
vzniknout dvé odli$né situace, pficemz ani jedna neni podle meého nazoru vhodnou.

V prvnim piipadé se miize stat, ze dopravce pii registraci svého nepftili§

bezpecneho vozidla narazi na Ufednika, ktery si pravidla pro vydavani registrace koni
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vyklada jiz zmiflovanym mirnym zptsobem a vozidlo bez problémi schvali. V tomto
pfipad¢ se mizeme v praxi napiiklad setkat s tim, Ze potkame na dlouho trvajici
piepravé zvitat vozidlo, které jiz na prvni pohled nebude vhodné pro pfepravu zvirat a
zéaroven zde bude hrozit nebezpeci piepravovanym zviratlim, ale také jeho okoli.

V druhém piipadé muze nastat extrémni situace, kdy piepravce s modernim a
novym piepravnikem na kon¢ pfijde na okresni veterinarni spravu pro registraci svého
nov¢ pofizeného vozidla a Gfednik, ktery se fidi pravidly pro schvalovéani dopravnich
prostiedkti pro druhou kategorii (domaci konovité, skot, ovce, koz a prasata), mu
vozidlo odmitne chvalit pravé pro jiz zmifované extrémni pozadavky, které vyrobce
téchto vozidel neni schopen z technickych moznosti splnit.

Pro jasné vymezeni pravidel pro registraci vozidel bych proto navrhl vytvoteni treti
skupiny pozadavkl a to na zéklad€é zkuSenosti pfepravcl a hlavné moznosti vyrobct
téchto vozidel.

V tomto ohledu vyslo vyjadieni ministerstva zeméd¢€lstvi k této problematice, které
vSak celou komplikovanou situaci kolem registrace vozidel na piepravu koni nefesi,
nybrz jen navrhuje schvalovacim orgdnim shovivavost a individudlni pfistup
k jednotlivym registracim vozidel. Jak je jiz patrné z tohoto vykladu, mize zde dojit
K fatalnim problémum pii individualnim schvalovani téchto vozidel a také k nastroji pro
moznou korupci. Pii vytvéareni pravidel pro schvalovani vozidel na pfepravu koni bych
vychazel z ptisnéjsich pozadavku zadosti pro zvifata- doméaci konovité, skot, ovce, kozy
a prasata. Pri¢emZz bych na zaklad¢ konzultace s pfednimi vyrobci vozidel na pfepravu
zvitat konzultoval jejich namitky ke konkrétnim technickym pozadavkiim. Zaroven
bych k vyhodnoceni bodid, které je potieba zachovat u pozadavki z pivodniho
formulare, pfizval i1 zastupce piepravci zvifat, kteti se dlouhodob& ukazuji jako
odbornici ve svém oboru a ktefi nemaji ve svém podnikani jediny negativni zaznam
tykajici se ptepravy zvifat.

Na zékladé pfedbéZné analyzy jsem doSel k zavéru, Ze jak zminuje vyjadieni
ministerstva zemédélstvi, vydavani povoleni pro pifivésné voziky pro dva koné na
dlouhodobé cesty je chybné a nedoporucil bych jeho schvaleni. Ze zkuSenosti vim, jak
byvaji tyto prepravniky technicky fesené a dle mého ndzoru je jejich vyroba zamétena
pfedevs§im na nizké nédklady pouzitych dild a tim i nastavenou nizkou potfizovaci cenu.
U téchto prepravniki je zastoupeno jen malo vyrobcd, ktefi vyrobu ptivést provadéji na
vysoke Urovni a hlavné s ohledem na piepravovana zvifata. Proto bych naopak zavrhnul

veSkeré schvalovani téchto pifepravnikii pro dlouhotrvajici cesty (nad 8 hodin).
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Vychézim totiz z predpokladu, ze pokud se jiz nékdo odhodla k ptepraveé na takovouto
vzdalenost, musi nutné poditat s vy$§imi naklady na piepravu. Zaroven také mohu
podotknout, Ze pfi podrobnému prozkoumani trhu, je cena za piepravu na takovéto

vzdalenosti je finanéné velice dostupna v modernich a plné€ vyhovujicich piepravnicich.

Jako piepravnik pro dva koné podle mého nazoru prichazi v Uvahu na
dlouhotrvajici cesty pouze prepravnik na dva koné na dodavkovém podvozku, ktery je
mozné na prani vybavit vzduchovym podvozkem. Tyto podvozky jsou velice vyhodné

prave pfi preprave zvitat na nerovnych silni¢nich komunikacich, ale i mimo né.

Obrazek 14: Ukazka vzduchového podvozku (http://www.autorenovazatec.cz/nove-vozy-avia)
Tyto ptepravniky jsou jiZ v dneSni dobé velice obvyklé a relativné cenové
dostupné. Na trhu existuje mnoho ptepravci, které nabizi pravé sluzby s témito vozidly.
Vybaveni téchto vozidel byva jiz ve standartu na vysoké urovni a diky zkuSenostem

vyrobceil splituji tato vozidla veskeré bezpe€nosti pozadavky.
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8. Zaver

Kdyz jsem pied dvéma lety zacal sbirat informace o pfepravé zivych zvifat,
vychazel jsem ze zakladnich poznatkt, které jsem mél z bakalaiské prace. Ta se
zabyvala prepravou koni. Na zdkladé predchozich zkuSenosti a mé osobni
angazovanosti jsem veédé¢l, ze pieprava zvirat je velice obsahlé a slozité téma, které byva
cilem castych diskuzi. Zacal jsem tedy podrobné¢ studovat veSkeré pravni piedpisy
a zékony, zabyvajici se prepravou zivych zvifat. Pfi podrobné analyze téchto ptredpist,
jsem dosel k zavéru, ze legislativni pozadavky pro piepravu zvifat jsou v soucasné dobe
na vysoké urovni. Jejich propracovanost, se vsak lisi v ur¢itych ¢astech a tak muze dojit
K nepifesnym vykladiim a moznym problémtm pii schvalovani jednotlivych povoleni

pro piepravu zvifat.

U legislativnich pozadavki je ztejmé, ze zde neprobiha spoluprace mezi piepravci
a schvalovacimi organy. Mnoho piedpist tak neni uplné srozumitelnych a realité se ani
vzdalené nepfiblizuji. Z tohoto diivodu mé napadla myslenka analyzovat legislativni
pozadavky soucasnosti a praktické zkuSenosti pfepravcii a m¢ samotného. Na zaklade
této analyzy mi vzeSel navrh rozsiteni ze dvou soucasnych skupin, které se tykaji
schvalovani vozidel, o skupinu zvitat, ktera je velice casto opomijena a to
I pfesto, Ze se s ni setkavame takika denné. Jednd se o skupinu registrovanych koni,
Které cestuji na rizné spoleenské, sportovni a kulturni akce. Pfi¢inou opomijeni této
skupiny, tak vznikaji Casto konflikty mezi veterinarni spravou a piepravci, zadajici

o schvaleni vozidel.

Mnou navrhované feSeni V legislativni ¢asti, by mélo alesponn zmirnit soucasné
napéti a nejistotu dopravci. Vymezeni podminek pro schvéleni vozidla pro nové
vzniklou skupinu, by nové meélo vznikat za ucasti vyrobcii téchto vozidel a také
samotnych piepravcl, ktefi podle mého ndzoru mohou pfispét praktickymi radami

a ptipominkami, které je nutné akceptovat.

Dalsi analyza, kterou jsem se zabyval, bylo zhodnoceni praktickych zkuSenosti
pfepravcll a jejich postupl pii prepravé zvifat. Myslim si, ze je vhodné tyto postupy
aplikovat v praxi, vzhledem ke zkuSenosti piepravci. Ti jiz tyto postupy dodrzuji

a funguji Gspésné na trhu jiz fadu let. At uz se jedna o teoretickou, ¢i praktickou ¢ast, je
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zde ziejmé, ze jednotlivé etapy a faze se vytvaiely dlouhodobé na zakladé mnohych

zkuSenosti s pfepravou.

Pieprava zivych zvitat je komplikovany proces, plny mnoho uskali, do kterych je
tteba proniknout pied samotnou realizaci transportu.  Ackoliv existuje mnoho
doporuceni a piirucek, jakym zpisobem postupovat v legislativnich a technickych
Castech prepravy, vidim nejvétsi pfinos pro uspésné provedeni piepravy zivych zvirat,
v kombinaci teoretickych poznatki zifad odbornikti s praktickymi zkuSenostmi

pfepravci zvifat.
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Prilohy:

ZADOST

O POVOLENI DOPRAVCE ZIVYCH ZVIRAT PODLE NARIZENI RADY (ES) . 1/2005

|:| TYP 1 *I podie &1 10 odst, 1 cesty od B5 km oo daby trviind 8 hodin

Cdst 1- Adresa piisiugného orgdnu veterindmi spravy

KRAJSKA | MESTSKA VETERINARMI SPRAVA oo

Adresa - sidlo

o BVSIMEVE ™
Cast 2 - Zadatel **/

I:l TYF 2 *lr posdie £1, 11 odst 1 pro dlouhotrn|icl cess

Dastuirn paiped Babosti

1. IDENTIFIKACE DOPRAWCE

1.1 Jméno, prijmeni a datum narceeni fyocke osoby nebo nazev obchodni firmy, [Tls]

1.2 Adresa - misto bydiSté nebo sidle obchodni firmy

1.3 Obec 14 PSC 15 Stat

1.5 Teleton 1.7  Fax 1.8 Email

1.9 Maobil R 141 Uiyzickych osob datum narazeni

1.12 JmEne & plijmeni kontaking osoby 113 Korespondencni adresa 1.14 W pfipadé rastoupeni v CR sidio
[renidi shodna 5 22) abchodn irmy ve Fel pami

Dirwhy zvirat (]
Domaci kofowti ]
Shit ]
e ]
Koy [
Frasatas [}

Ostafni (re ned uvedene v £L S HRE 120050 O

21 OMEZEMI pro urcité druby zviat neba druh plepravy

Druby prepravy
silnitni
Elecki

Zaleznitni

ooooo

wodni

2.2 Upiesndie jind druhy evifal

L1 Hazev orgdnu, kiery ved| registraci

3. PREDCHOZI REGISTRACE podie zakona &, 2451992 Sb, (pokud byla plidélena)

AHOD[] He[ Fidélens registraini SBIe ..o

Dabam pRBIENE oo

"I twyprini KVS)
= {wypini Zndatel)

Konkrétni vzor zadosti ptiloha 1.
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Cdst 3 - Cestné prohldSeni Zadatele */

Timte pronladu)l. Ze:

-V findm denském sidé ani v Ceské republice nebyla provedena registrace, nedddim o povoleni podie & 10
nebo & 11 NARIZENT BRADY (E5) €. 12005 u jiné krajské veteninamni spravy v Ceskeé republice, ani u jiného
pRslEmEho organc v (iném Slenskem shale.

- Soutlasim s vyudiim poskyinutych informac v dmed informadaiho systému Staind veterndrnd spravy (vyhlddka
Mze & 32902003 50,, o informatnim sysiému SIami veterndmi spravy),

- Jako Zadatel sphi, respektive zaméstnanct firmy spifui podadaviy kvaliikace podie G ¥ pism &) NARIZENT
RADY (ES) C. /2005 pro ivedenou &nnest mam zafizenl a provozni postupy, kKere mu umoZni dodrZovar
povinnast Z uvedendho piedoisy vyplyvaicd.

- Jako Fadatel nemdm asohné, respekfive Fadny ze zamésinancid wykondvajici plepravy zvifat nema Zadny
Iainam o poruseni Fakona ¢ 246992 Sb, na ochrany zvifal profi fyrani, v platngém znéni, any zaznam o
porugeni pravaich predpish Spoledenshv fikajicich se ochrany zvifal v obdobi 17 let pfedchazeficich dnu poddni
1éta Zadost, ani takowd osoby nezamésinavam prfi Gimnost ke keré poddwdm (o Za0os!

- Fajistim, fe Raﬁn:@ povaleni, kleré mi bude udélena v soulady Se vZorem stancvenyim v kapilole | nebo kapifale i
pilohy 1 NARIZENT RADY (E5) & 12005, bude vinZena v kaidém vozidie prepravuficim zvirata a bude na
vyEadani Kk dispozicl pTSIUEMEmu Korralnimm arganc.

A MG e A2 DA oo 4.3 Razitko
- T l-"-;_
. - e Y
4.4 Peno a podpls Zadatels r—* 1-.
i
| '
! '
) .
-\-. [ ..“’
| fwypini Sadataly

CZ
Konkrétni vzor zadosti piiloha 1.
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Cast 4 - Pouceni a prilohy

1)V pfipadé Fadosti o povoleni dopravce prepravujiciho Ziva zvitata nad 65 km do 8 hodin — TYP 1, podle &ldnku 10 odst. 1 NARIZENT
RADY (ES) &. 1/2005, pfisiusna krajskd veterinami sprava udéli povoleni Zadateli za predpokiadu, Ze:

8) Zadatelé jeouw usazeni v dlenském stats, ve kterém Zadaji o povoleni, nebo jestife jsou usazeni v tfeti Zemi, jsou v tomfo Elenském
staté zastoupeni;

b) Zadatelé prokdzali, Ze maji k dispozici dostateény a vhodny persondl, zafizeni a provozni postupy, které jim umoZni dodrZovat toto
nafizeni, pripadné véetné piirucky osvédtenych postupl;

c) Zadaftelé nebo ;e_frch zastupci nemaji Zadny zdznam o zdvainém poruseni pravnich predpisd Spofecensm nebo vnitrostatnich

pravnich predpjsu o achrané zvifat v tfech letech predc!mzeyctch dnu poddni Zadosti. Toto ustanoveni se nepouZije, pokud Zadate!
prislugnému orgdnu uspokojivim zposobem prokdZe, fe prijal vedkerd nezbying opatfeni, aby se pfedesio daléimu porusovani.

Prisiugng krajska veterindrni spréva vydd povoleni v souladu se vZorem stanovenym v kapitole | pfilohy ill. Toto povoleni je platné po dobu
nejvyse péti let ode dne vydani a neplati pro diouhotrvajici cesty.

2)  Vpfipadé 3adosti o povoleni dopravce prepravujiciho zvifata nad 8 hodin (pro dlouhotrvajici cesty) — TYP 2, podie &lanku 11 NARIZENT
RADY (ES) &, 1/2005, pfislusna krajska veterinarni sprava udéli povoleni Zadateli za predpokladu, Ze:

a}  spliuji ustanoveni & 10 odst. 1 NARIZENI RADY (ES) €. 1/2005 (viz vyse v bodé 1);
b}  Zadatelé predioZili tyto dokiady:

il platng oswédfeni o zpisobilosti pro fidide a privedes podle & 17 odst. 2 pro véechny fidife a privodce, ktefi provaddji
dlouhotrvajici cesty;

ii) platng osvédiéeni o schvdleni podle &. 18 odst. 2 pro viechny silniéni dopravni prostfedky, kferé maji byt pouZity pro
dlouhotrvajici cesty;

i) podrobné Odaje o postupech, Keré prepravcim umosfuji sledovat a zaznamendvat pohyb silnicnich vozidel, za néZ
odpovidaji, a kdykoli béhem dlovhotrvajici cesty navazat spojeni s dotyénym Fidicem;

iv) nouzové pldny pro pfipad mimofddnych situaci
Pro Li'éenf_ Qr'sm. b bodu’ i) musi pFepravcf pm\:édéjicf_dfquhatrva{fcf c&sf_y damécr'c:‘r .‘c-or?ovﬂfch Jinych neZ evidovanych kofovifych a
domaciho skofu, ovci, koz a prasaf prokazaf, Ze pouZivaji navigacni sysfem uvedeny v £l. 6 odst. 9:
a) od 1. ledna 2007 pro poprvé poufité silniéni dopravni prostiedky,
b) od 1. ledna 2009 pro viechny silniéni dopravni prostiedky.

Prislusna krajska veterindrni sprava vyda povoleni v souladu se vzorem stanovenym v kapitole Il prilohy Ill. Toto povoleni je plaingé po dobu
nejvy$e péti let ode dne vydani a plati pro viechny cesty, véetné dlouhotrvajicich cest.

3 Podle ¢i 13 NARIZENI RADY (ES) & 1/2005 miZe pfisluind krajskd velerindmi spréva omezit rozsah platnosti povoleni podie &. 10
odst. 1 nebo u diovhotrvajicich cest podie ¢l 11 odst. 1 podie kritérif, kterd Ize béhem pfepravy ovefit.

4) Upozoriujeme, fe poZadavky na vybaveni vozidel ve vztahu k pohodé zvifat maji byt dopracovany Evropskou komisi a mohou
byt v budoucnosti pfadmétam uprav. Vzhledem k tomu budow krajské veterindmi spravy vyddvat povoleni podie Efdnku 11 NARIZENI
RADY (ES) & 1/2005 (TYP 2) na dobu omezenou do konce roku 2008 resp. do 5.1.2005. Ffedpoklada se, e Evropska komise do 6
doby upfesni technické podminky pro vybaveni vozidel, zejména poZadavky ma navigacni systém. Od tohoto data by jim méla byt
vybavena viechna vozidla pro pfepravu domdcich kofiovitych, domaciho skotu, ovei, koz a prasat.

5 Podle &. 12 NARIZENI RADY (ES) &. 1/2005 dopravei nesméji poZadat o povoleni uvedené v éldnku 10 nebo 11 vice ne? jeden
prislusny organ ve vice neZ jednom Clenském staté.

Soucéasti Zadosti jsou tyto pfilohy:
1. V pfipadé Zddosti o povoleni dopravee prepravujiciio zvifata nad 65 km do 8 hodin — TYP 1
- kopie - platné osvédéeni o odborné kvalifikaci dopravee prepravujiciho zvitata, resp. platnd osvédéeni o zplsobilosti pro fidice
a privodee,
- seznam uZivanych dopravnich prostfedkd,

- provozni postupy, véetné pirucky osvédéenych postupl.

2. V pfipadé Zadosti o povoleni dopravee prepravijiciio zvirata nad 8 hodin - TYP 2
- platnd osvédieni o zpdsobilosti pro fidiée a privodcs, podle &. 17 odst 2 NARIZENI RADY (ES) & 1/2005 pro viechny fidice a
prilvodce, kiefi provadéji diouhotrvajici cesty,

- platnd osvédéeni o schva.'em pro vsechny silniéni dopravni prostredky, kferé maji byt poufity pro diouhotrvajici cesty,
podle & 18 odst. 2 NARIZENI RADY (ES) E. 1/2005,

- podrobné Gdaje o postupech, kieré plepravetim umoZiuji sledovat a zaznamendvat pohyb silnifnich vozidel, za nés
odpovidaji, a kdykoliv béhem dlouhotrvajici cesty navazat spojeni s dotyénym fidicem,

nouzove plany pro pfipad mimofadnych udalosti,

dalii souvissjici dokumentace (prohlaseni o vybavenosti dopravnimi prostfediy/kontejnery).
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DOTAZNIK podle él. 18 nafizeni Rady (ES) &. 1/2005

pro osvédéeni o schvaleni silniénich dopravnich prostiedku
pouzivanych pro dlouhotrvajici pfepravu (TYP 2)
jinych druhu zvifat, nez uvadi €l. 5 odst. 4,
tj. véech druhii KROME domacich koriovitych, domaciho skotu, ovci, koz a prasat

1) Identifikace dopravniho prostredku:

Registracni znatka vozidla (viz Pfiloha lll, Kapitola IV) ... e

Cislo technického prikazu (dale jen ,TP*)

Tovarni zn. - typove oznateni - kategorie vozidla

Datum zahajeni provozu pro piepravu zvirat

2) Druh vozidla:

nékladni s loZznou plochou do 3,5t Ano [ JNe[]
nékladni s loZznou plochou nad 3,5t Ano [ JNe[]
piivés Ano [ JNe[]
navés Ano [ JNe[]
samostatny dopravni kontejner Ano [ JNe[]
3) Druhy zvirat, které maji byt prepravovany (viz Priloha Ill, Kap. II,Ill, Kap. IV odst. 2):
dribez */ Ano[|Ne[]
psi */ Ano[|Ne[]

kodky*/ Ano[|Ne[]
jiné - uvedte jmenovité:

*/ slouzi jen jakeo interni informace v tomto dotaznlku1d0 osvédien | se uvad| vpohDruhytentotext B ﬂne nez .
5 - others excl. Article 5 CR (EC) 1/2005*
4) Uziteéna hmotnost VOZIdIa (podle TP): .o e e e

5) Velikost lozné plochy v m? (viz Pfiloha I1l, Kapitola IV, vypotet: délka x $itka v m):
4. vrchni podlazi

3. horni stfedni podlazi

2. spodni stiedni podlazi
1. dolni podlazi
Celkoveé
maximalni vysSka prostoru v podlazi v m:
pii pouZiti jednoho podlaZi pfi pouziti dvou podlazi

pii pouZiti tfech podlazi pfi pouziti tyfech podlazi

Datum : Za dopravce zpracoval:

Datum : Za KVS kontroloval:
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PoZadavek Konkrétni pozadavky a vysvétlujici Ano | Poznamka
informace v poznamkach /Ne

Obecna ustanoveni ) . _

(Pfiloha I, Kapitola 1, | - VoZidio ma platny TP

odstavec 1.1) - podlahy, stény, vnitini vybaveni a stfecha jsou

ustanoveni pro dostatetné pevné, aby vydrzely tlak

vsechny dopravni pfi nakladce, vykladce a b&hem prepravy zvirat;

prostiedky maji celistvy povrch a jsou udrZovany v dobrém
konstruk€nim a mechanickém stavu

Vozidlo a jeho vybaveni je navrizeno, konstruovano, udrzovano a provozovano tak, aby :

a) se pfedeslo zranéni
a utrpeni a zajistila
bezpetnost zvirat;

- jsou vylouceny ostré a vycnivajici predméty,
nalomené boénica nebo podiany, vyénivajic
napajetky a krmitka, kluzké hladké podlahy;

b) zvifata byla chranéna
pred nepfiznivym
potasim, vysokymi
teplotami a nepfiznivymi
zménami klimatickych
podminek;

- vnéjsi povrch vozidla je ve svétlych barevnych
odstinach véetné stfechy (miiZze znamenat |
prosty/hladky kov); coz zajistuje odraz
sluneéniho zafeni a tim spolu s izolaci omezeni
ohfivani prostor se zvifaty slunecnimi paprsky.
- izolace chrani pfad zménami vné&jsi teploty,
(pozn.neni véak dana Zadna technicka hodnota
ohledné izolace.)

- vozidlo je vybaveno zafizenim pro regulované
prirozené vétrani (vetraci otvory se zaklopkami);
- vozidlo je vybaveno Klimatizaci odpovidajici
danému druhu

c) bylo Cistitelné
a dezinfikované;

- povrehy jsou celistvé, omyvatelng, bez prasklin
a Skvir,

- vybaveni umozniuje provadéni mechanické
otisty a tepelné a chemické dezinfekce;

d) zvifata neméla
moznost z nich uniknout
nebo vypadnout a mohla
snaset stres souvisejici
s pohybem vozidla;

- vozidlo ma systém nejméné dvou
bezpetnostnich uzavért vstupl a vystupl

na loZnou plochu pro zvifata a vétraci otvory
jsou opaftfeny mfizemi;

- vozidlo ma odpovidajic a funkEni lumici
systém

- vozidlo je vnitiné usporadané (prip. ¢lenéngé)
tak, aby zvifata pfi jizdé& mohla zaujmout
pfirozenou pozici a byla zabezpeéena proti padu

e) bylo zajisténo, Ze lze
udrzet kvalitu a
mnoZstvi vzduchu
odpovidajici
prepravovanému druhu
Zvifat;

- je pouzita klimatizace odpovidajici danamu
druhu,

- je pouZito zafizeni pro regulované pfirozeng
vetrani (vétraci otvory se zaklopkami); jak je
Zajisténa v takovém pripadé cirkulace vzduchu
pri stani vozidla?

QOpakuje se — bod b) — pouZit odkaz

f) byl umoZnén pfistup
ke zvifatlm za uéelem
jejich kontroly a péce o
ne;

- privodce ma umoznén vstup mezi zvifata a
ma vybaveni (napf. Zebfik, nebo stupatky
na vozidle), aby mohl pfi zastaveni vozidla
provést kontrolu zvifat,

1) podiaha nebyla

- podlaha je celistva, neklouzava (u kovowvych
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kluzka;

podlah s pfiénymi vystupky - prolisy);

h) podlaha
minimalizovala
prosakovani mogi
a vykall;

- nepouzivaji-li se kontejnery (dopravni klec, box,
nadrZ nebo jina pevna konstrukce, ktera se
pouZiva pro prepravu zvirat a ktera

neni dopravnim prostfedkem), podlaha umoziuje
pokryti podestylkou (slama nebo piliny) nebo
rovnocennym materidlem, ktery zaruéi pohodli
se zfetelem na druh, polet pfepravovanych
zvirat, délku trvani cesty a poéasi, tak, aby
béhem cesty nevypadavaly vykaly a neprotékaly
tekutiny,

i} bylo zajisténo vhodné
osvétlovaci zafizeni
umoZnujici kontrolu

a péci o zvirata bé&hem
prepravy;

- pfepravni plocha pro zvifata je osvétlena
trvalym neoslfiujicim zdrojem

- vozidlo je vybaveno mebilnim zdrojem svétla,
- vybaveni elektroinstalaci, systém kabel( atd. je
umisién a chranén tak, aby s nim zvirata
nepfisla do styku; umoZnuje provadéni tepeiné
a chemické dezinfekce

Jedinci volné Zijicich
zvirat a pro druhy jiné
nez domaci konoviti,
domaci skot, ovce, kozy
a prasata musi byt
zasilka doplnéna
doklady:

a) oznamenim
uvadéjicim, Ze se jedna
0 Zvirata volné Zijici,
placha nebo
nebezpetna;

b) pisemnymi pokyny o
krmeni, napajeni a
jakékoli vyZadované
viastni pati.

- doplfiujici oznameni jsou plipojena

K doprovodné dokumentaci nebo upevnéna
pfimo na viditelné misto na piepravni
kontejnery (dopravni klec, box, nadrz nebo jina
pevna konstrukce, ktera se pouZiva pro pfepravu
zvifat a kterd neni dopravnim prostfedkem)

Oznaceni vozidla

(Priloha I, Kap. II,
odstavec 2.1)

Vozidla, ve kterych jsou
Zvifata pfepravovana,
musi byt jasné a
viditelné opatfena
symbolem oznacujicim
pfitomnost Zivych zvirat,

- na pfedni a zadni ¢asti vozidla je uveden napis
TRANSPORT ZIVYCH ZVIRAT

(pozn. doporutuje se symbol ve formé
piktogramu - viz Pfiruéka osvédfenych
postupd.Doporucuje se provedeni na sklapéci
tabulce, kiera bude v nepfitomnosti zvirat
sklopena. Oznateni se nevyZaduje, jsou-li
Zvifata pfepravovana v kantejnerech
oznatenych jasné a viditelné symbaolem
oznatujicim pfitomnost Zivych zvifat a znakem
oznatujicim horni okraj kontejnerw stitek 10 x
15 ¢m se dvéma soub&Znymi Sipkami
sméfujicimi vzhin

Konkrétni vzor Zadosti ptiloha 2.

65




Doporucujici pozadavky pro pfepravni kontejnery

(pfiloha 1, Kapitola Il, bod 5 - doplikova ustanoveni pro kontejnerovou prepravu )

Pozadavek dle
NR ES1/2005

Doporuéujici pozadavky
a vysvétlujici informace
Vv poznamkach

Ano
/Ne

Poznamka

Doplikova preprava

v dopravnich klecich,
boxech,nadrzich,vacich nebo
jinych konstrukeich, které se
pouzivaji pro pfepravu zvirata
které nejsou dopravnim
prostredkem (dale jen ,pfepravni
kontejnery”)

Doporucuje se konstrukci a velikost pfepravnich
kontejnerl pro jednotlivé druhy pfizplsobit
podminkam stanovenym Mezinarodnim
sdruzenim leteckych dopravel (IATA)

Zvifata mohou byt pfepravovana
pouze za podminek, Ze béhem
celé cesty je moZno v
prepravnim kontejneru udrzet
kvalitu prostfedi (vzduchu nebo
vody, teplotu a tlak ve vhodnem
rozmezi se zfetelem na druh
zvirat.

DoporuCuje se prepravni kontejnery doplnit
vétracimi otvory, a zevnimi listami, které
zabraruji jejich tésnému kontakiu a umoZfuji
proudéni vzduch a vétrani.

Otvory vaak musi byt uzplsobeny (mfiz, sit) tak,
aby branily aniku zvirat

MNavrhuji doplinit konkrétni technicke parametry
pro zabezpeteni kvality prostfedi (vzduch, voda)
— podie IATA 7

Bé&hem prepravy a manipulace
musi byt pfepravni kontejnery
stale udrzovany ve vzpiimené
poloze a nesmé&ji byt vystaveny
prudkym narazdm nebo otfesdm
— toto se netyka technickeého
vybaveni vozidla ani kontejneru
— navrhuji vypustit;

musi byt zabezpeceny tak, aby

nedoélo k pfemisténi pfi pohybu
dopravniho prostredku.

Doporuéna Sefrnda manipulace ma zbranit
Zbytefnému stresu nebo poranéni zvirat,
pfipadné vytékani nebo vypadavani jejich
trusu, moéi, podestylky apod.— navrhuji
vypustit —netyka se to technického
vybaveni

Kontejnery jsou vhodnym zplsobem
zabezpeceny proti pfemisténi (napf. upoutanim
k vozidlu, pomoci pfepazek).
(prosim upravit podle skutecnosti —
nevim,jaké zplsoby jsou mozZné)

Pfepravni kontejnery o celkové
hmotnosti vice nez 50 kg musi
byt vybaveny dostateénym
pottem naleZité navrzenych,
umisténych a udrzovanych
bezpeénostnich bodd
zajistujicich bezpetné upevnéni
k dopravnimu prostfedku, na
ktery maji byt nalozeny.
Pfepravni kontejnery musi byt
upevnény k dopravnimu
prostiedku pfed zahajenim jizdy,
aby se predeslo pfemisténi pfi
pohybu dopravniho prostiedku.

- Upoutani kontejner(i o uvedensg hmotnost
odpovida pozadavkim NR 1/2005.

UPOZORNENI PRO ZADATELE:

Tento dotaznik ma umoznit Zadateli, aby sam provedl kontrolu vozidla pfed jeho
schvalovanim a zkontroloval, zda konstrukce a vybaveni odpovida parametrum
uvedenym ve sloupci . Doporuéujici pozadavky avysvétlujici informace
v poznamkach®. Vyplnény dotaznik pak mize byt pfedlozen Krajské veterinarni spravé
se Zadosti o schvaleni vozidla. Pfedpoklada se, Zze vozidlo a dokument takto pfipraveny
usnadni postup pfi kentrole a vydani pfisluénych dokumentd.

Pozadavky na vybaveni vozidel ve vztahu k pohodé zvifat, zazhamenavani
teplotnich udaju a koneény vyklad ohledné navigaénich systému maji byt dopracovany
Evropskou komisi a mohou byt v budoucnosti pfedmétem uprav .
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DOTAZNIK podle &l. 18 nafizeni Rady (ES) &. 1/2005

pro osvédéeni o schvaleni silniénich dopravnich prostiedku
pouzivanych pro dlouhotrvajici pfepravu (TYP 2)
domacich koriovitych, domaciho skotu, ovci, koz a prasat

1) Identifikace dopravniho prostredku:

Registracni znatka vozidla (viz Priloha [ll, Kapitola IV} ..o

Cislo technického prikazu (dale jen ,TP)
Tovami zn. - typové oznaceni - kategorie vozidla

Datum zahajeni provozu pro prepravu zvirat

2) Druh vozidla:

nékladni s loznou plochou do 3,5t Ano [_JNe ]
nékladni s loZnou plochou nad 3,5t Ano [ Ne [ ]
piivés Ano[ Ne[ ]
navés Ano [ Ne [ ]
tahac Ano [_JNe ]
samostatny dopravni kontejner Ano [ JNe [ ]
3) Druhy zvirat, které maiji byt prepravovany (viz Pfiloha Ill, Kapitola 1V):
skot Ano [_JNe ]
telata Ano[ JNe[ ]
ovce a kozy Ano [ Ne [ ]
prasata Ano[ JNe[ ]
domaci kofoviti Ano [ Ne [ ]

4) Uziteéna hmotnost VOZIdIa (podle TPz .. e e

5) Velikost lozné plochy v m? (viz Piloha Ill, Kapitola |V, vwpotet: délka x &itka v m):
4. vrchni podlazi

3. horni stredni podlazi

2. spodni stredni podlazi

1. dolni podlazi
Celkové
maximalni vy$ka prostoru v podlaZi v m:
pii pouziti jednoho podlazi pii pouziti dvou podlazi
pii pouziti tfrech podlazi pii pouziti ctyrech podlazi
Datum : Za dopravce zpracoval:
Datum : Za KVS kontroloval:
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Tab. 1

Pozadavek dle NR 1/2005

Doporuéujici pozadavky a vysvétlujici
informace v poznamkach

Ano
/ Ne

Poznamka

Obecna ustanoveni (Pfiloha I,
Kapitola Il, odstavec 1.1)

- vozidlo ma platny TP

- podiahy, stény, vnitfni vybaveni a stfecha jsou
dostateéné pevné, aby vydrzely tlak pii nakladce,
vykladce a b&hem pfepravy zvirat;

- maji celistvy povrch a jsou udrzovany v dobrém
konstrukénim a mechanickam stavu,

- na vozidle je provadéna a kontrolovana technicka
udrzba

Vozidlo a jeho vybaveni je navrzeno, konstruovano, udrzovano a provozovano tak, aby :

a) se predeslo zranéni a utrpeni
a zajistila bezpecnost zvirat;

- jsou vylouéeny ostré a vy&nivajici pfedméty,
nalomené bocnice nebo podlahy, vyEnivajic
napajecky a krmitka, kluzke hladke podiahy;

b} zvifata byla chranéna pred
nepfiznivym potasim, vysokymi
teplotami a nepfiznivymi zménami
klimatickych podminek;

- vozidlo je zastfeseno s povichem ve svétlych
barevnych odstinech stfachy;

- vozidlo e vybaveno zafizenim pro regulované
piirozeng vétrani (vétraci otvory se zaklopkami);

c) bylo Cistitelné a dezinfikované;

- povrchy jsou celistvé, omyvatelné, bez prasklin
amezer,

- vybaveni umoZnuje provadéni mechanické otisty
a tepelné a chemické dezinfekce;

d) zvifata neméla moznost z nich
uniknout neba vypadnout a mohla
snaset stres souvisejici s pohybem
vozidla;

- vozidlo ma systém nejmeéné dvou bezpecnostnich
uzavér( vstupt a vystupll na loznou plochu pro
zvirata

- vétraci olvory jsou opatfeny miizemi;

- vozidlo ma odpovidajici a funkéni tumici systém
- vozidlo je vnitiné usporadané tak, aby zvirata pfi
jizd& mohla zaujmout pfirozenou pozici a byla
zabezpecena proti padu

&) bylo zajisténo, Ze Ize udrZet
kvalitu & mnozstvi vzduchu
odpavidajici pfepravovanému
druhu zvifat;

- je pouZito zafizeni pro regulované pfirozené
vétrani (vétraci otvory s regulacnimi zaklopkami);

- je pouZito nucena vétraci zafizeni nezavislé (viz
tab. 2)

- teplota prostiedi je kontrolovana (viz tab. 2)

f) byl umoZnén pristup ke zviratum
za Ucelem jejich kontroly a péée o
né;

- privodce ma umoznén vstup mezi zvifata a ma
vybaveni (napr. Zebfik, nebo stupacky na vozidle),
aby mohl pfi zastaveni vozidia provést kontrolu
zvirat,

0) podiaha nebyla kKluzka;

- podiaha je celistva, neklouzava (u kovovych
podiah s pfiénymi vystupky - prolisy);

h) podiaha minimalizovala
prosakovani moéi a vykall;

- pediaha umoziiuje pokryti podestylkou (slama
nebo piliny) nebo rovnocennym materialem, kiery
zaruti pohodli se zfetelem na druh, pocet
piepravovanych zvifat, délku trvani cesty a pofasi,

s takovou absorb&ni schopnosti, aby b&hem cesty
nevypadavaly vykaly a neprotékaly tekutiny
(doporucena vrstva min. 10cm)

0} bylo zajisténo vhodné
osvétiovaci zafizeni umoznujici
kontrolu a péfi o zvifata béhem
prepravy;

- pfepravni plocha pro zvifata je osvétlena trvalym
neoslfujicim zdrojem

- vozidlo je vybaveno mobilnim zdrojem svétla,

- vybaveni elektroinstalaci, systém kabell atd. je
umistén a chranén tak, aby s nim zvifata nepfisla
do styku; umoZfuje provadéni tepelné a chemické
dezinfekce
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Tab. 2

Pozadavek dle NR 1/2005 Doporuéujici pozadavky a vysvétlujici Ano | Poznamka
informace v poznamkach / Ne
Strecha - vozidlo je zastfeSeno
(Priloha I, Kap Il, odstavec 1.1 b) | - stfecha je v takové svétle barve, ktera zajistuje
odraz sluneéniho zafeni a tim spolu s izolaci
aKap.Vl, odst. 1.1) omezeni ohiivani prostor se zviraty slunecnimi
Vozidlo je zastfeseno; paprsky; (pozn. ,svétla barva® neni specifikovana,
stfecha je dostatecné izolovana; mize znamenat i prosty/hladky kov)
, ] - . - izolace stfechy chrani pfed zménami/vykyvy vngjsi
strecha je svetlé barvy; teploty. (pozn. neni dana zadna technicka hodnota
ohledné izolace.)
Krmeni
(Priloha I, Kap. VI, odst. 1.3, 1.4,
1.5) - ve vozidle je prostor pro uskladnéni dostateéného
V dopravnim prostfedku je mnozstvi krmiva vzhlaedem ke kapacité a druhu
dostatecné mnozstvi krmiva, kieré | pfepravovanych zvirat,
odpovida potfebam krmeni
dotyEnych zvirat b&hem dotyéné
cesty.
Krmivo je chranéno pred - je zajisténa ochrana krmiva pfed povétrnostnimi
povétrnostnimi viivy a vlivy a znecistujicimi latkami (jako prach, palivo,
znetistujicimi latkami jako prach, spaliny a zvifeci mo€ a hnij),
ﬁﬁgo' spaliny a zvireci mot a (pozn. krmivo mize byt u koni a prezvykavc(
’ o | podavane na podiahu)
Pokud se ke krmeni zvifat pouziva | _ pro krmeni mladat na mlécné vyZive (zejména
zvlastni zafizeni, musi se toto tolat) i it Jastni A krmici
zafizeni nachazet v dopravnim rfaa .}fﬁoku Zajisteny zviastni pomucky — krmick
prostredku a musi byt navrzeno pajecky
tak, aby se pfipadne mohlo upevnit | - pro mladsi kategorie prasat jsou zajisténa koryta,
k dopravnimu prostiedku, aby se ktera se pfi krmeni upevnéni a po krmeni se odloZi
predeslo jeho prevrhnuti. Jestlize do vyhrazeného prostoru vozidia
se'c_iopr_awnl prostre_d QK pohybqle 2. krmitka je moZné upevnit v takove Grovni, aby
zafizeni se nepouziva, musi byt . . ;
ulozeno oddelené od zvifat: Zvifata byla schopna dosahnout na krmeni,
- jsou vylouceny ostré hrany a vycnivajici predméty
u krmicich zafizeni a pomdcek; jsou zapustény ve
sténé vozidla nebo jsou chranény ochrannymi
konzolemi vylutujicimi poranéni zvifat.
Prepazky
(Priloha I, Kap. Il, odst. 1.1 pism.
a), d) a odst. 1.4; Kap. VI, odst.
1.7a1.8)
- - —_ - Pfepazky odpovidaji pfepravovanému druhu a
E}g:\?:g' Ereosg-;igﬁ: H;ES' gyﬁto kategorii zvirat, maji dostatecnou vysku, tloustku
prep: » 30y a pevnost; umoziuji rizné pfehradit a pfizplsobit
mazZno vytvofit samostatna i . P ;
oddéleni, piicemz vsechna zvifata velikost oddeleni a oddelit jedince nebo skupiny
musi ml't,voln' Fistup k vodé zvirat. Pokud jsou jimi prostory oddéleny musi byt
Y prisiup ’ zachovana u prasat trvale, u ostatnich druhl pfi
napajeni pfi zastavkach moznost pfistupu
Prepazky musi byt konstruovany k napajeckam
4
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tak, aby je bylo moZno umistit
rizné a pfizplsobit velikost
oddéleni specifickym pozadavkam
a druhu, vzristu a poftu zvirat.

(pozn.pro koné je moZné vytvaret jednotliva stani)

- konstrukéni provedeni pfepaZek umoznuje
proudéni vzduchu pres prepravni prostory, (pozn.
nejlepsi a nedfinngjéi je proudéni vzduchu v drovni
hlavy zvifete, proto vyska jednotlivych Casti ma
umozZnit, aby vzduch mohl proudit podal stropni
linie;)

- pfepazky umozfiuji zvifatdm pfiméfené poskytovat
oporu a pii pohybu vozidla zamezit nadmérnému
pohybu zvifat;

Voda a napajeni

(Priloha I, Kap. VI, odst. 2.1, 2.2,
23,17)

Dopravni prostfedky musi byt
vybaveny zasobou vody, ktera
umozni pruvodci poskytnout vodu
ihned, kdykoli je to béhem cesty
nutné, tak aby kazdé zvife mélo
pristup k vode.

Napajecky musi byt piné funkéni a
vhodné navrZeny a umistény podle
kategorii zvifat

Véechna zvirata musi mit volny
pfistup k vodé.

Celkova kapacita nadrze/i na vodu dopravniho
prostfedku €ini nejméné 1,5% jeho maximalniho
uzitetného zatizeni vozidla*™/;

- nadrZ'e na vodu je/jsou konstruovana'y tak, aby po
kaZdé cesté bylo moZno vodu vypustit a nadri/e
vydListit,

-nadrz/e je/jsou vybavena'y systémem, kiery
umoznuje kontrolovat hladinu vody (vodoznak);

- nadrZ/e na vodu je/jsou piipojeny k napajed|dm
v oddélenich nebo umoZnuje/i pfipojeni napajeci
hadice a udrzovanaly v piné funkénim stavu, tak
aby bylo moZné napajet i zvirata v homim podiazi.

MNapajeCky, které jsou trvale v pfepravnim prostoru
piistupné béhem pfepravy pro zvifata, jsou
zapustény ve st&né vozidla, nebo jsou chranény
ochrannymi konzolemi vyluéujicimi poranéni zvirat;
- prasata - hubicova nebo miskova napajecka pro
kaZzdych 6 ks prasat — s trvalou mozZnosti napajeni;
Pokud nejsou napajeCky permaneantné pristupné,
(musi tio byt vZdy u prasat) a napdji se b&hem
prestavek je vozidla vybaveno podle doporuceni
takto:

rozméry na 1 m koryta napajedia:

- dospély skot — 2 ks/1 m, nebo pro kazdy kus
samostatna napajecka (v&dro nebo vak),

- ovce a kozy — 10 ks/1bm, nebo pro kazdych 10
kusU samostatna napajecka (védro nebo vak),

- koné - samostatna napajecka (védro nebo vak)
pro kaZdé 2 koné

Vétrani a kontrola teploty

(Priloha l, Kap. I, odst. 1.1 a
Kap. VI, odst. 3.1, 3.2)

Zvifata maji byt chranéna pfed
nepriznivym po€asim, vysokymi
teplotami a nepfiznivymi zménami

- Vozidlo je kryto strechou, je umoZnéna
regulovatelna ventilace. ( viz poZzadavky vyse)

- Pfi podminkach, kdy vozidlo stoji, je zajisténo

Konkrétni vzor zadosti ptiloha 3.

70



klimatickych podminek.

Ma byt zajisténo, Ze Ize udrzet
kvalitu a mnoZstvi vzduchu
odpovidajici pfepravovanému
druhu zvirat;

Vétraci systémy silni¢nich
dopravnich prostredki jsou
navrzeny, konstruovany a
udrzovany tak, aby kdykoli b&hem
jizdy bez ohledu na to, zda se
dopravni prostredek pohybuje ¢i
zda stoji, byly s to udrzet

pro véechna zvifata v dopravnim
prostiedku teplotu v rozsahu & °C
aZ 30 °C s toleranci +— 5 °C
podle venkovni teploty.

Vétraci systém musi byt s to zajistit
rovnoméeme proudéni vzduchu

s minimalni kapacitou 60 m3/n/kN
uZite€ného zatizeni. Musi byt s to
fungovat nezavisle na motoru
vozidla po dobu nejmeéné tiyr
hodin.

a) dostatecné pfirozené vétrani, (pozn. velikost,
uspofadani a poéet vétracich otvorll nebo
ventilatord neni upfesnén,).

bjvozidlo je vybaveno ventilatory pro dosazeni
pozadované kapacity proudéni vzduchu; ventilatory
jsou vhodné umistény v navaznosti na pfirozeng
vétraci bocni, pfip. stresni otvory, s cilem umoznit
rovnomeérné proudéni vzduchu pfes prepravni
prostor, kieré uginné odstrani piebytefné teplo a
vinkost, které zvifata produkuji.

- minimalni kapacita vétraciho systému je 60
m3/h/kN = 60 m3¥/htunu uZiteénéno zatizeni, (pozn.
maximalni uziteéné zatizeni se ma vypoéitat jako
maximalni hmotnost zvirat, které mize vozidio
legalné pojmout, pfitom je nutno vzit v tvahu
uziteGnou hmotnost vozidla/* a velikost
vymezenych prostor pro zvirata,)

- vétraci systém funguje nezavisle na motoru
vozidla po dobu nejméné &tyf hodin

(pozn. béhem Kontroly se nemusi mé&fit kapacita
proudéni vzduchu ani kontrolovat zajisténi b&hu
systému Ctyfi hodiny nezavisle na motoru,
dostaiujici je prokazani specifikace

od dodavateleivyrobce vetraciho systému, Ze
splfuje dané poZadavky. Je treba ale béhem
kontroly prové&fit systém v provezu a rozhodnout, Ze
system pracuje dostatené uinné, 1. neni Zadny
zjevny divod pro nespinéni dané specifikace;

- Vétraci systém umoznuje udrzet pro véechna

zvirata za jizdy i pfi stani vozidla teplotu v rozsahu 5
°C aZ 30 °C s toleranci +~ 5 °C podle venkowni

teploty.

Kontrola teploty

(Pfiloha I, Kap. VI, odst. 3.3, 3.4)
Silnicni dopravni prostredky musi
byt vybaveny systémem

ke kontrole a piistrojem

pro zaznamenavani

teploty.

Snimate musi byt umistény ve
vozidle na mistech, u nichz se
podle typu Konsirukee daji
otekavat nejhorsi klimaticke
podminky.

Silmiéni dopravni prostfedky musi
byt vybaveny poplasnym
systémem, ktery fidice upozormi,
pokud teplota v oddélenich, ve
kterych se zvirata nachazeji,
dosahne maximalni nebo
minimalni hodnoty.

- Vozidlo je vybaveno systémem pribézné
kontroly/monitoringu teploty, v intervalech ne
delSich nez 15 minut (pozn. pocet a umisténi
snimat( zavisi na konstrukci a uspofadani vozidia,
pottu a kategorie pfepravovanych zvifat (pozn.
obecné je pfi pohybu vozidla nejvyssi teplota
dosaZena v pfedni ¢asti pfepravniho prostoru za
kabinou fidice, proto ma byt minimalné jeden
snimat na kaZzdém podlaZi na tomto misté ato
nejlépe v urovni hlavy zvirat, ktera jsou
prepravovana, ale zavisi to na usporadani vozidla)

- snimace prenaseji signal o kazde teploté, ktera
prekroci povolené rozmezi na poplasny systém,
Joznameni* poplasného systému je svetelné nebo
akustické v kabiné fidite;

Zaznam udajd

- Snimate prenaseji (daje o teploté na zaznamnik,
ktery je na vozidle,

- zaznam obsahuje Udaj o teploté, identitu nebo
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umisténi snimace, datum a £as nacteni,
(pozn.zaznamenané Odaje o teploté musi byt
na Zadost pfedlozeny pfislusnému organu.
Pii kontrole je nutno ové&fit funkEnost
systemu a tvorbu zaznamu;

Oznaceni vozidla

(Pfiloha I, Kap. I, odstavec 2.1)
Vozidla, ve kterych jsou zvirata
prepravovana, musi byt jasné a
viditeln& opatiena symbolem
oznacujicim

pfitomnost Zivych zvifat,

- Na pfedni a zadni £asti vozidla je uveden napis
TRANSPORT ZIVYCH ZVIRAT

(pozn. doporutuje se symbol ve formé piktogramu
(doporuéené oznateni viz Piirutka osvédéenych
postupl); doporuéuje se provedeni na sklapéci
tabulce CSMAD, kierd bude v nepfitomnosti zvirat
sklopena.

Oznaceni se nevyZaduje, jsou-li zvifata
plepravovana v samostatnych kontejnerech
oznatenych jasné a viditeln& symbolem
oznatujicim pritomnost Zivych zvirat a znakem
oznacujicim horni okraj kontejneru/ stitek 10 x 15
cm se dvéma soub&Znymi Sipkami smérujicimi
vzharu)

Zarizeni k nakladce a vykladce
(Priloha I, Kap. Il, odst. 2.2
Kap. lll, odstavec 2.1, 1.4)

Silnicni vozidla musi mit vhodné
zafizeni k nakladce a vykladce.

- Zarizeni k nakladce a vykladce, vietné podiahy je-
Vétraci systém umoznuje udrZzet pro véechna
Zvifata za jizdy i pfi stani vozidla teplotu v rozsahu 5
°C aZ 30 °C s toleranci +~ 5 *C podle venkovni
teploty.

navrZeno a konstruovano tak, aby se pfedeslo
Zraneni a utrpeni a minimalizovalo podrazdéni a
stres b&hem pfepravy zvirat a zajistila se jejich
bezpetnost,

- Povrchy nejsou kluzké
Rampy (sklopna £ela nebo podlaZi vozidia)

- Nejsou pro prasata, telata a koné strmé&jsi nez thel
20° 1j. 36,4 % k horizontalni roving,

- pro ovce a skot vyjma telata nez uhel 26° 34", 1j. 50
% K horizontalni roving,

- pokud je sklon strmé&jsi nez 10° 1. 17,6 % k
horizontalni roving, jsou rampy vybaveny napf.
piitnymi latémi, které umozni, aby zvirata mohla
bez rizika nebo potizi vyjit nahoru & sejit dold,

(pozn. na rampé je moZny schod (max. 20 cm) pro
zmirnéni Uhlu — avéak pro mladata se
nedoporuéuje,

vzhledem k moZnym nepfesnostem pfi méfeni
(zejména pokud je vozidio na nerovném terénu) se
doporutuje tolerance

+-59.
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- Zdvizné plesiny a horni podlaZi maji bezpacnostni
hrazeni (boéni ochrana), aby zvifata b&hem
nakladky a vykladky nemohla vypadnout nebo
uniknout;

Sledovani vozidel pomoci
satelitniho navigaéniho
systému, zaznam Udaju, a
systém prenosu

(Priloha |, Kapitola VI, odstavec
4.1)

Vozidla musi byt vybaveny
vhodnym navigaénim systémem

-od 1. ledna 2007 poprvé pouzita
silni€ni dopravni prostiedky

Navigaéni systém ma umoznit
zaznamenavat

a poskytovat informace
rovnocenné informacim uvedenym
v knize jizd (uvedené v oddile 4
prilohy 11}

a informace o otevirani a zavirani
nakladacich dvefi.

- od 1. ledna 2008 viechny silniéni;

(pozn. navigaéni systém je definovany v ¢lanku 2
nafizeni jako ,na druZicich zaloZené infrastruktury
poskytujici celkove, nepfetrzité, pfesné a zarufené
sluzby uréovani €asu a polohy nebo jakakoli
technologie poskytujici sluzby povaZované

za rovnocenné pro Ugely tohoto nafizeni*. Nejedna
se tedy o system navigaéni, ale systém na uréovani

polohy vozidel a na zaznam a pfenos udajil, kiery je
zaloZeny na satelitnim systému, napf. GPS.)

1. vozidla, ktera byla podle TP uvedena
do provozu pred 1. lednem 2007

(pozn.navigacni systém se poZaduje aZ po 1. ledna
2009. Do té doby miiZze byt vydano Osvédteni

o schvaleni silnicniho dopravnino prostfedku, aviak
absence tohoto systému se ma do osvédieni
zaznamenat;)

Uvedte zda vybaveno vhodnym navigaénim
systémem

2. Nova vozidla, ktera byla podle TP uvedena
do provozu od 1. ledna 2007

- vozidlo je vybaveno vhodnym navigaénim
systémem

(pozn. Evropska komise a Rada maji vydat blizsi
specifikace pro tento systém formou Technickych
doporuceni.V soutasné dobé se po dopravcich
pozaduje vybaveni zakladnim systémem, kiery
umozni:

a) urcit, Ze se vozidlo monitoruje,

b) urcit polohu vozidla v daném ¢ase od mista
nakladky, v pribéhu pfepravy (v 15/30/60°
intervalech), na jednotlivych zastavkach az do mista
vykladky,

€) umaoznit omezeny manualni vstup ostatnich
udaji, jako je otevirani a zavirani dvefi,

d) zaznamenat Udaje na palubni jednotce ansbo
prenosem na centralni zakladni jednotku a ukladat
zaznamy elektronicky po dobu 3 let;

UPOZORNENI PRO ZADATELE:

Tento dotaznik ma umoznit Zadateli, aby sam proved| kontrolu vozidla pred jeho
schvalovanim a zkontroloval, zda konstrukce a vybaveni odpovida parametrum
uvedenym ve sloupci . Doporuéujici pozadavky a vysvétlujici informace
v poznamkach®. Vyplnény dotaznik pak muze byt pfedlozen Krajské veterinarni spravé
se zadosti o schvaleni vozidla. Predpoklada se, ze vozidlo a dokument takto pfipraveny
usnadni postup pfi kontrole a vydani pfisluénych dokumentda.

Pozadavky na vybaveni vozidel ve vztahu k pohodé& zvifat, zaznamenavani
teplotnich udaju a koneény vyklad ohledné navigaénich systémd maiji byt dopracovany
Evropskou komisi a mohou byt v budoucnosti predmétem uprav .
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* Obrazek nakladového prostoru a prepazky piiloha 4.
(http://www.bobyfleisch.cz/preprava-zvirat/)
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Obrazek nakladniho vozidla do 12 tun piiloha 5. (http://www.menke-
janzen.de/Showroom/Viehtransporter.aspx)

Obrazek navésu na piepravu zivych zvifat na takzvaném Megatrucku viz. pfiloha 6.

(http://www.menke-janzen.de/Showroom/Viehtransporter.aspx)
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Obrazek navesu na prepravu zivych zvifat piiloha 7. (http://www.menke-

janzen.de/Showroom/Viehtransporter.aspx)
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