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Abstrakt

Nazov prace: Dokumentacia jazdiarne v Novych Zamkoch

Autor: Matej Ranto

Bakalarska praca sa zaobera dokumentaciou his¢primkdovy jazdiarne v meste
Nové Zamky na Uzemi Slovenskej republiky. V stawehistorickom prieskume tvo-
riacom Uvodn&ad’ textu je zaznamenand histéria sidla objektu halkamotnej jaz-
diarne vo vyznamnej minulosti mesta Nové Zanihglej je v praci podrobne popisany
sitasny stav objektu v zmysle stavebno-technickéheskumu so zameranim na jed-
notlivé casti aich stasné posSkodenia. Zvlastna pozothgs venovana stavebno-
technickému prieskumu samonosnej krovovej konSteukaly jazdiarne na bazy dreva.
Tatocad’ zahnuje detailni dokumentaciu prvkov tvoriacich konktiu krovu.

K bakalarskej praci je’alej prilozena vykresova dokumentacia, ktora obgkitnu-
je vrozsahu pre potreby prebehnutého prieskuntakteez fotodokumentacia pozosta-

vajuca z fotiek autora prace.

Kracové slova:jazdiarei, krovova konsStrukcia, Nové Zamky, stavebno-tedkyic

prieskum, stavebno-historicky prieskum



Abstract

Title of the thesis: Documentation of the Riding Hall in Nové Zamky
Author: Matej Ranto

Bachelor thesis deals with the documentation afohis building of the riding hall
in Nové Zamky in Slovakia. The construction anddrisal survey forming the initial
part of the text is dedicated to history of theealtg domicile and to the role of the rid-
ing school itself in a significant history of thewn Nové Zamky. The work also de-
scribes in detail the current condition of the chjen terms of technical survey of the
construction, focusing on its different parts ahdit current damage. Special attention
is paid to the construction and technical survegeaf-supporting truss structure of the
riding hall on wood basis. This section includetaded documentation of the elements
forming the structure of the truss .

Drawings are attached to this work as well, whiffec this object to the extent of
the work’s survey requirements. In addition, phdt@umentation, consisting of photo-

graphs made by the author, is attached to this work

Key words: construction and historical survey, technical sureé construction,

Nové Zamky, riding hall, truss structure
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1 Uvod a ci@ prace

1.1 Uvod

Pochaddzam z mesta Nové Zamky, ktoré je situovangarem Slovensku. UZ na
strednej Skole som saca vo vd’nom ¢ase venovapraci s drevom. Tatéinnos” ma
vzdy Uplne izolovala od vonkajSieho sveta a samgogit pri vytvarani predmetov
s uzitkovou alebo umeleckou hodnotoud’kevd’kého polena vznikne nie s ugitym
tvarom a funkciou, ma nikdy neprestal fascinbvRriSiel som Ze sa drevo vynikajaco
opracovava a rychlo som si uvedomil nenahréddae’ jeho mechanickych vlastnosti,
jeho trvacnosg a hlavne estetickli hodnotu ktorou pdsobia predmetseva vytvorené
alebo drevom skraslené.

Prave tieto okolnosti ma priviedli Studavaa Lesnicku a drevarsku fakultu. Tusil
som Ze to je to pravé miesto kde mdzem jmiéhsvoje znalosti o tomto materidli.
A nauit’ sa ako sa moze drevo uplatnapriklad pri konStruovani drevostavieb.

Do tematiky jazdiarne, ktora tvori &g kasarenského komplexu v Novych Zam-
koch, som prvy krat zael v Sk. roku 2012/2013 Hesom jazdiarg prezentoval v rdmci
seminarnej prace na predmet Historfewvdrstvi. Garant predmetu doc. Ing. Karel Ja-
nak, CSc. prejavil zriay zaujem o tento objekt a slovami: jeba by bylo zajimavé
vénovat se jizdarhv bakaldské praci,” mi priamo vnukol idealny napad na téace.
Tak som sa teda dostal k hlavnému predmetu mojegrafnej prace. Spatku som
planoval navrhntl niekd’ko variant vyuZzitia objektu na kultdrno-spoémske dely.
PriSiel som vSak nato, Ze objem jej stavebnych@neich poSkodeni je Vi rozsiah-
ly. Preto je lepSie najprv dopodrobna budovu jardipreskimaa zaznamenavSetky
zistené defekty, ktoré ma na svedafaé a do podstatnej miery BAidia, ktori svojou
¢innog’ou jazdiaré priamo poskodili alebo svojou &ianog’ou dopustili aby tento his-
toricky objekt schatral.

Jazdiarne wite sliZia na trénovanie jazdy narkeh. Podobnych objektom tykaju-
cich sa koni som v minulosti navstivil mnoho, & na Uzemi Slovenska a to hlavne
na juhu odki# pochadzam. V tychto kémach je jazdenie V¥eni popularne a kazdé

vysokym stropom, zu#a otvorenym do interiéru, a rozsiahlym priestoroatového
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charakteru pod nim. \i@& samotnych stajni pre zvierat4 a erdZanie konizaty impo-

novali. Napriek tomu, Ze ma kone ako zvieratarth a nikdy ich neprestanem obdivo-
vat, nie som naslovovzaty odbornik v problematike toBningu a jazdiarni, ktoré
s tréningom Uzko suvisia. M0j zaujem vzbudila hkamistoricka a technicka stranka

nasej starej oSarpanej jazdiarne v Novych Zamkoch.

Vratil som sa teda spak dokladne zachovanym mySlienkam a snom z detstva
a za&al si predstavovaako prebiehala v minulosti vystavba podobnych ktiojg ka’ko
silia stalo ich budovanie pred vySe sto rokmi. Mlysom na zrénog’ vtedajSich tesar-
skych majstrov, stavitev a konstruktérov. Prave za pomoci tychto mysSkesom
dospel k tomu, Ze sa musim o jazdiarni dozwed@® najviac z historického a hlavne
konStrukného Hadiska. Samotny fakt, Ze nosnu konStrukciu stretaly jazdiarne
tvori nesmierne komplikovana sustava prvkov na laiega ma iba utvrdila v tom, Ze
pre Studenta oboru Stavby na bazi dreva je tesstoriicky objekt vynikajucou témou na
ceste k pochopeniu konstigch postupov starého tesarskeho remesla, ktoré je

v dnesSnej dobe maximalneho vyuZzivania ocele a betéiadkavé a vzacne.

Zarovenr vSak citim potrebu propagavaasu jazdiatieaj mimo nasho mesta a mimo
Slovenska. V Novych Zdmkoch je jej existencia g 'udom neznama, a to aj na-
priek tomu, Ze sa nachadza v bezprostrednej blizékestra mesta. Dufam, Ze tak isto

ako mia, jazdiaré zaujme ag’alSichrudi.



1.2 Ciel prace

Hlavnym ci¢om mojej bakalarskej prace je dokumentacia objélstorickej bu-
dovy byvalej jazdiarne v Novych Zamkoch. Samotn&utioentacia bude vyplyvazo
stavebno-historického prieskumu a dékladného staxechnického prieskumu celého
objektu so zameranim na¢siny stav jeho konstrakych prvkov. Zvlastny déraz bude
kladeny na prieskum nosnej konstrukcie strechy dwy lireva, ktora je eurépskym a
pravdepodobne aj celosvetovym unikatom. Objektigané je spolu s niek&ymi d’al-
Simi s&ag’ami nachadzajucimi sa v jeho blizkosti narodnoutknbu pamiatkou Slo-
venska. DélezZitastohto prieskumu sa zrkadli v snahe zaevidqwaSkodenia, ktoré sa
v objekte vyskytuju. K bakalarskej praci budialej prilozena vykresova dokumentéacia,
ktora objekt definuje v rozsahu pre potreby preloggimo prieskumu, a taktiez fotodo-
kumentéacia pozostavajlca z fotiek autora prace.

Na zaklade tohto prieskumu bude v buducnosti vygragy navrh na rekonstrukciu,
poSkodenycltasti za Gelom revitalizacie celého objektu. Tentolckde s najwésou

pravdepodobne zrealizovany v mojej diplomovej praci



2 Metodika

2.1 Zhromazdenie dokumentov

Prv nez som sa zZal zaoberét metodikou prieskumu snazil som sa Zigt najviac
informacii o jazdiarni. V p&iatku moje kroky viedli za Ing.arch. Jozef Istenasdtory
sa v minulosti zaoberal dokumentaciou jazdiarng/mmacoval niektko projektov na
obnovu tohto objektu. Pan Istenes mi poskytol zékjapodorys krovu v elektronickej
podobe a vypis prvkov plnej vazby na vykrese fourB. Oba tieto dokumenty vSak
neboli Uplné. V pbédoryse nesedelo viacero kot asvygpvkov plnej vazby bol Gplny
zhruba z jednej tretiny. Pan Istenes mi okrem tyahtoch vykresov zapa@l nasle-

dovné dokumenty:

- Névrh na vyhlasenie nehniiteej veci za narodna kultdrnu pamiatku

- Rozhodnutie ministerstva kultiry SR o vyhlasenii zackultirnu pamiatku SR

Z tychto dokumentov som sa dozvedel cenné inforenaajméa o historii mesta No-

vé Zamky v suvislosti s budovou jazdiarne.

Po dlho trvajicom obdobi nelspesného badania psowé& mnozstve informacii
v muzeéach, u historikov a na mestskom urade, somhsdou nahod dostal k Mrg.
Klaudii Pélfyovej. Pani Palfyova pracuje na mestskdrade v Novych Zamkoch na
oddeleni verejného obstardvania a objektom jazeliaaobera zhruba rok v zmysle
zhroma#’ovania projektov na zreStaurovanie jazdiarne rdZngrternymi firmami.
Dozvedel som sa od nej mnoho faktov tykajucichaaatnej jazdiarne ale aj politiky
mesta vei tejto veci. Po ziskani dost&meho mnoZstva poznatkov o objekte som sa
vydal do terénu a zal jazdiaré navStevovéa pravidelne.

2.2 Vlastné rieSenie

NedesStruktivne merania v teréne prebehali v zmysieyslového pozorovania
a s pomocou meracich pomécok. Yatitom na nepresnbskitovaného pddorysu bolo
nutné jednotlivé koty opratina zaklade udajov zistenych meraniami v rdmci tegvs

objektu jazdiarne. Ziskany & plnej vazby krovovej konstrukcie haly jazdiarotesa-
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hoval zhruba 2/3 prvkov, ktoré sa v nej v skatwsti nachadzaja. Vznikla preto potreba
vSetky prvky plnej vazby najmé popfsamerd ich rozmery a nasledne zakréstio
vykresov.

DeStruktivne] metddy s@ovali na baze dendrochronologického prieskumu dreve

nych prvkov.

Merania
Zmyslové metddy zi®ovania rozmerov drevenych a murovanych prvkov viothia-

lenosti a technického stavu prebiehali pomocoledasnych pomécok:

- dreveny skladaci meter
- zvinovacie pasmo

- rebrik

- olovnica

- trojdielny rebrik

Patas terénnych merani bolo ni¢kokrat potrebné vyliezdo vySky krovovej kon-

Strukcie za telom ziskania exaktnych rozmerov drevenych prvkoxdli bezp&nosti

bola nutn& pritomnadsfalSej osoby a v jednom pripade bolo pouzité lezegkavenie.

Vysledkom tychto merani su ziskané exaktné roznaemniestnenie jednotlivych
prvkov tvoriacich murovanéasti a hlavne rozmery drevenych prvkov krovovej-kon
Strukcie haly jazdiarne. Ziskané rozmery som vypiilzakre$ovani sdasného stavu

objektu pomocou programu AutoCAD.

Nedestruktivne metody

Tymito metdédami sa skiSa material bez poruSeniaoatgporusenim takého stigp
kedy funknda stalog skiSanych prvkov zostava zachovana. NedeStruktivmgtédami
sa potrebné informécia zigje nepriamo(Reinprecht,Stefko 2000)

V tomto pripade bola pouzita nedeStruktivna met&tapu bola preverovana tech-
nick& kondicia vybranych drevenych prvkov krovokepstrukcie. Ich p&et bol 20
a vzdy sa jednalo Z’hdiska funknosti o iny prvok.

Prvky skimané touto metodou boli napriklad: krokli/d), pomurnica (2), tram (3),
zvisly nosny trdm (1), klieStiny (24) a.i. Umiestie jednotlivych prvkov je zndzornené

v prilohe, vo vypise prvkov.



Pomadcky:

- kladivo s gliatym koncom

- trojdielny rebrik

Samotny princip zi®vania kondicie tychto prvkov sgiwal v poklepani na ich po-
vrch kladivom s gtatym koncom.

Na zaklade jasnej zvukovej odozvy kazdého prvku gistil, Ze su vSetky skimané
prvky vo vyhovujacom stave.

DalSou najastejsie pouzitou nedestruktivnou metddou bolack@tkontrola, sliZia-
ca na zhodnotenie konStrukcie v nepristupnych mdbst na wenie zloZenia kon-

Strukcie.Na zaklade tejto metdody somtmigl poskodenia prvkov v jednotlivyatas-
tiach objektu.

Pomacky:

- tubus s objektivondialekoiad
- fotoaparat
- svetlomet

DeStruktivne metddy
Pri deStruktivnych metédach je nutné odabrd’Siu cas’ materialu alebo jeho zlo-

Ziek (va@sinou sa jedna o neporuSené vzorky) pre fyzikaimeshanické alebo labora-
térne rozbory(Reinprecht,Stefko 2000)

Zaciatkom ZS 2014/15 som sa podujal vykdmgendrochronologicky prieskum dre-
venych prvkov krovovej konStrukcie haly jazdiarree ®elom zistenia veku drevenych
prvkov. Jednalo sa o jedinu deStruktivnu metddarébola pri prieskume aplikovana.
Od zastupca primatora som ziskal slovné povoledab@ vzorky driev. Na zaklade
odbornych znalosti z absolvovaného predmetu dehdsoolégie som na mieste odob-
ral niekdko vzoriek zo zvislych nosnych tramov (1). (Za pekladu Ze sa jedna
o rovnaky typ dreva ako u ostatnych drevenych pryko

Pomacky:

- neboziec

- drevené listy
- rebrik

- nbz



Pomocou neboZieca zap&amého z Ustavu nduky o dreve, lesnickej fakulty déen
lovej univerzity, som odobral 6 vzoriek dreva z odhe vybranych zvislych nosnych
tramov (1). Vzorky som nalepil na drevené liStyasledne obruasil zacglom lepSej
viditel'nosti jednotlivych letokruhov (obr.27). Letokruhgms spdital v laboratoriu dre-
varskeho Ustavu a ich ¢y u jednotlivych vzoriek vyniesol do grafu. Grafrs nasled-
ne porovnaval s databazou driev z juzného slovenaki@elom zistenia doby spilenia
stromu, z ktorého sa nasledne vyrezali jednotlré@ny v sdasnosti tvoriace drevené
prvky jazdiarne. Tento prieskum vSak nepreukazadre vysledky kvoli nepritomnosti
podkérnych letokruhov pri vSetkych odobratych vZmtk.

Po istom¢ase som sa dozvedel, Ze Statny drevarsky vyskurstay (so sidlom
v Bratislave v minulosti dendrochronologicky priesk objektu jazdiarne vykonal na
zaklade objednavky vytvorenej mestom Nove Zamkysakvpo navsteve kompetentnej
osoby na mestskom Urade som zistil, Ze o podolkigjita v objekte jazdiarne nikdy
nepauli.

Vzhradom na historicky vyznam objektu som si nemohebtlé pouzi’ d’alSie des-

truktivne metddy.



3 Suasny stav problematiky

V nasledujlcefasti prace bude zaznamenany popis a&séihistoria sidla objektu
ako aj sdasny stav rieSeného objektu. Pia®’ prieskumu sa bude tykastavebno-
historického vyvoja objektu. Bude zmapovana jehstdnia nielen z pdladu vyvoja
mesta a okolitého prostredia, ale aj z faalu konsStrué&nych rieSeni.

Dalej bude popisany vysledok stavebno-technickéfeskumu so zameranim na
konStrukno-staticky prieskum a zmyslovy prieskum biokoroniejektu. Pri popise
jednotlivych stavebnych prvkov budud ikheaznamenané ich nedostatky a bude zhod-
noteny ich vplyv na siasny stav objektuDalej budi v tejtodasti, opdl na zaklade
zmyslového prieskumu popisané konstné prvky, hlavne so zameranim na nosnu
konStrukciu strechy na bazy dreva, ktora je eurgpskpravdepodobne aj celosvetovym
unikatom a narodnou kultdrnou pamiatkou Slovenskeejto ¢asti bude podrobnejSie

popisana uz spominana krovova konstrukcia.
3.1 Geograficka poloha a skladba sidla objektu

Mesto Nové Zamky sa nachadza na Podunajskej njdimezapadného Slovenska
na aluvialnej nive rieky Nitry. Centrum mesta je iagtnené na prirodnej sprasovitej
vyvySenine, ktora v 16. statbposlizila ako platforma na vybudovanie novovekého
dokonalého mesta obohnaného hradbami so Sieststibheni - dneSného centra mesta.
Uzemie Novych Zamkov sa nachadza na dolezitej médailnej tranzitnej trase, ktora
spajaCeskd Republiku a Marskd republiku.

3.2 Histéria sidla objektu

Nasledujuce informacie bolierpané hlavne z textu: ,Navrh na vyhlasenie nehnu-
te’nej veci za narodna kultirnu pamiatku“ Hudak (200@formacie boli doplnené

z rdznych internetovych zdrojov.

V suvislosti s expanziou Osmanskej riSe po padelostu v roku 1543 rozhodol
arcibiskup Pavol Varady o vybudovani pevnosti, &torala chrani arcibiskupské ma-
jetky v pasme ndlavom brehu Dunaja. V priebehu rokov 1543-1544 lietta nala-



vom brehu Nitry vybudované novoveké drevozemné oeee, ktorého zaloZenie je
pokladané za zaloZenie Novych Zamkov.

V roku 1556 bola zriadena Viedenska vojenska r&tiard vyzdvihla strategicky
vyznam tejto pevnosti pre obranu Viedne. V roku 1,57 pritomnosti arcibiskupa A.
Verancsicsa, vyzidi traja cisarski komiséari, Friedrich Zerotin, Mikas Salm
a Primslav Proznowsky na pravom brehu Nitry miggovybudovanie nového hradu.

Nové opevnenie, ktoré v sebe integrovalo prvok enagtevnosti sa Zalo budova
v roku 1573 v koncepcii idealneho mesta, navrhniotaimi Guliom a Ottaviom Baldi-
garovcami. Tato koncepcia bola v zaalpskom priesfmvy krat zrealizovana prave
v pripade Novych Zamkov.

Do roku 1724 bola renesam pevnot mesta vystavena mnohym tureckym vpadom
a povstaniam vzburencov proti monarchii. Mesto bedia krat dobité a pozidané
najazdmi, preto dochadzalotistym prestavbam a rekonStrukciam samotnej pevnosti
V 18. stor@i narastali obavy Viedne ¥bmoZznosti pouZitia opevnenia mesta ako za-
kladne povstaleckych vojsk. Z tohto dévodu bolo tsias opevnenie v roku 1724 rozo-
brané, za vzniku stavebného materialu, z ktorého neskor dobudované novésti
mesta. Od roku 1850 bolo mesto sidlom Stabu jazteckluku. K tomuto roku sa da-
tuje aj vybudovanie vojenskych kasarni juhovychoddecentra mesta, zafi®ez bu-

dovy jazdiarne.
3.3 Zakladny stavebno-historicky vyvoj sidla vo vrahu k veci

Lokalita v ktorej sa jazdiatenachadza je pravdepodobneéasti zasypanou vodnou
priekopou. Priekopa bola &g’ou renesatného opevnenia mesta, budovaného od
roku 1573. Po zbUrani opevnenia sa postupdimaaasypavaaj vodna priekopa.

Z hygienickych dévodov a z dévodov odvadzaniadiaej a splaskovej vody bola
priekopa v roku 1822 znovu obnovena spolu s pr@tokody privadzanej z rieky Nit-
ry. Po polovici 19. stoa bolo dno tejto priekopy takmer vyhradne vyuzit suk-
romné zahrady. Zasti bola priekopa zasypan& a urovnana na tdrokelitého terénu,
hlavne v oblasti kde sa neskorkak budova kasarne spolu s jazdiamu. Podla sloho-
vych prvkov ktoré dnes pozorujeme na budovach késaenikla hypotéza, Ze
k vystavbe kasarni priSlo uz zhruba v druhej paio%B. storgia. Poda doposié neo-

vereného zdroja boli tieto kasarne Udajne zalorenp@ed’ korunovacie Marie Teré-



zie alebo niektorého z vy&bdjej korunovéacie. Kasarne niesli svoje prvé ponvamie
po panovnike, teda sa nazyvali ,Kasarne Marie Terézie".

V obdobi medzi rokmi 1919-1938 areéal kasarni vya#jCeskoslovenskou arma-
dou, ktora na budovach nevykonala vyraznejSie bta&eipravy. Po roku 1938 do za-
Ciatku 90tych rokov 20. stoém vSak uZivali kasarne vojska Sovietskeho zvazu.
V tomto obdobi tiez priSlo k vyraznym adafgm Upravam arealu. Na objekte jazdiar-
ne prislo k vymene stresSnej krytiny a prispésobéggjidnaly na telocvinu. Po prevzati
jazdiarne do spravy mesta Nové Zamky doslo ku kamiviegthovychodnych budov ka-
sarni na mestsku trznicu (obr.29). V rdmci Upralr prestavané stajne zo zaveru 19.
stora@ia na trznéné prevadzky. Budova posadky so vstupnou branaadigrés zostali
bez vyuZitia a v dosledku blizkosti osidlenia jeume objektov neprispésobivym oby-
vatd’stvom doslo v zavere 20. stér@ k zdevastovaniu kasarni &asti v malom rozsa-
hu aj budovy jazdiarne.

V sasnosti juzn&ad’ kasarni uz neexistuje. V roku 2009 bola zdemolavaa
Gcelom vybudovania supermarketu s parkoviskom. K supeketu prednedavnom pri-
budol polyfunkny dom.

Severn&ag’ kasarni je momentalne vyuzivana sukromnikmi, ktopomaly reno-
vuju a zrialuju v nej prevadzky, pozemok tu hréingj s heterogénnou zastavbou ro-
dinnych domov.

Vychodnacag’, ktorej s¢ag’ou je aj pévodna dominantna vstupna brana je spolu
s jazdiatiou povaZzovana za narodnu kultdrnu pamiatku a maamenfe bez vyuZzitia.
Tato ¢ag’ je vSak na rozdiel od jazdiarne dbékladne opatpoé vstupu cudzich osdb

a devastacii. Samotna jazdiameachadzajuca sa uprostred arealu chatra.
3.4 Stavebno-historicky prieskum objektu

Zmyslom stavebno-historického prieskumu je prisgipoznaniu historie objektu,
umozni jeho zaradenie do vyvoja architektonickych smedmhalenie jeho podoby
v jednotlivych obdobiach. Mal by upozaima zvlag cennécasti stavby¢i uz zname,

vidite/né alebo skryté mladSimi konStrukciami a prestavb@rhéek a spol, 2001)

Hala jazdiarne sa podiga na vyznamnej minulosti mesta Nové Zamky, pjetid-
lezité hovon’ o jej minulosti a vyvoji, ktorou presla v jednetfich obdobiach svojej
existencie. V nasledujucich riadkoch bude zmapovasiéria objektu nielen z padu
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vyvoja mesta a jej okolitého prostredia objekte, @il z poliadu jej konStruknych rie-

Seni.

Historicky vyvoj jazdiarne

V prvom rade je nutné pribliZihistoriu samotného arealu kasarni, pretoze to bola
prave cisarska armada, ktora potrebovala vybutlaeau jazdiar#. Pre existenciu sa-
motnych kasarni v tejto lokalite je pravdepodobotvmizujlci idaj o umiestneni Stabu
jazdeckého pluku v meste viazuci sa k roku 1850a Otlaje sa nevyduju, lebo do
skor existujucich budov kasarni mohoklpgremiestneny Stab jazdeckého pluku. Objekt
kasarni v tontase pravdepodobne nebol tak rozsiahlo vybudovaayeatomu dnes. Je
vysoko pravdepodobné, Ze mal dvorovy charaktéono svedi pomerne rozsiahla cen-
tralnacag’ arealu. V roku 1893, pdid dobovej tlae boli odovzdané do uzivania jaz-
deckého pluku huséarske kasarne. Na zaklade uveddaktov sa da dedukotg ze
budovy kasarni s dominantnou vstupnou branou pétredarSim ¢astiam arealu
a jazdiaréa mohla by dostavana niekedy okolo roku 1893. (Ing. Arch.ePétudak,
2006) Tuto dedukciu podporuje aj architektonickérdslovie objektu. Samotna pri-
stavba je pravdepodobne o niéko rokov mladsSia ako hala jazdiarne. Tento predpo-
klad indikuju priamo dva momentalne zamurované gtarientované z haly jazdiarne
do pristavby a taktiez konstrérke a objemové rozdelenie obagsti objektu.

Pristavba bola v minulosti nieRakrat prispésobovana réznym celom.
V prvopcaiatku existencie bola vyuzivana ako:a®’ jazdiarne jazdeckym plukom ra-
kusko-uhorskej armady. Tento v nej pravdepodobradskal jazdecké vybavenie.
V neskorSom obdobi, s prichodareskoslovenskej armady sluzila pristavbatoako
sklad vojenského vybavenia a neskér tel&m®ho vybavenia z&asov okupacie mesta
sovietskymi vojskami.

Hala jazdiarne bola $ase prevadzky vyuzivana na trénovanie jazdy nadn
V case kd’ eSte jazdiane nebola stag’ou objektu kasarni, vyuzivalo sa na trénovanie
jazdy pravdepodobne rozsiahle nadvorie kasarnéskpvym povrchom typickym pre
cvicné plochy jazdy. Toto nadvorie nebolo zastreSepéeto vznikla potreba vybudo-
vat' zastreSenu halu, v ktorej by mohla prebietieenaz koni aj za nepriaznivéhatpe
sia.

Objekt jazdiarne bol #a 8.8.2007 zapisom do Ustredného zoznamu pamidt@ové
fondu vyhlaseny za kultdrnu pamiatkanww.pamiatky.sk)
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Architektonické tvaroslovie objektu
Samotna budova jazdiarne pozostava z dwasti, z objemu dominantnej haly jaz-

diarne s unikatnou streSnou konstrukciou a z jubbggine] pristavby.

Objekt slohovo zodpoveda architektonickej tvorb&ywe redukovaného eklektistic-
kého architektonického Stylu. Z architektonickéfadiska definuje slohovy vyraz ob-
jektu konstrukcia strechy dominantnej haly, kt@dpdriadena funkcii objektu vyskou
a aj rozpatim.

Okrem pévodnych remeselnych tesarskych spojov kak&e dreveného krovu sa-
motnej haly jazdiarne je zaujimava &g krovu pristavby, ktorej Stit bol ukoéeny
predsunutou hradenou konStrukciou. Tato mala veoitivny vyznam. V s@asnosti
existuje uz iba jefag’ a aj ta je vo viami zlom stave.

Ostatné remeselné detaily objektu prezentuju kvaldbovej murarskej a unikatne;j

tesarskej produkcie.
3.5 Zakladny stavebno-technicky prieskum objektu

Pod pojmom stavebno-technicky prieskum sa rozumig’ko samostatne prebeha-
jucich prieskumov objektu, ktoré potom ako celakigvstavebno-technicky prieskum.
(VIcek a kolektiv, 2006)

V tejto ¢asti bude objekt rozdeleny na jednotliasti ktoré ho tvoria ako napriklad
strecha, Stity, klampiarske prvkydatPri kazdejcasti bude popisana najptad’ pri-
stavby a potom samotnej haly jazdiarne oddelengdiotlivych odsekoch sa popiSu
nedostatky a poSkodenia, ktoré maju vplyv na b&mm# objektu. Tieto budu opa
priradené k pristavbe a hale 2143

VSeobecné informacie o objekte zo stavebnéhdddiska

Stavba jazdiarne je murovana na idnikovom pédoryse. Deli sa ag’ pristavby
a samotnu halu jazdiarne.

Pristavba sa nachadza v juhozapadiesti objektu. Jednd sa v podstate
0 predsunuty rizalit, postaveny na vyvysenom sokli.

Hala jazdiarne predstavuje dominantu celého objé¥t podorysny tvar obidnika

o rozmeroch cca 60 x 20 m. Obvodové murivo z palieddy je doplnené spdéujucimi
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opornymi piliermi na vonkajSom obvode v rastri jetivych plnych vazieb krovovej
konStrukcie, ako aj na jednotlivych naroziach.

Pristavba aj hala su zastreSené sedlovymi strechambestovocementovou kryti-
nou tmavoSedej farby. Hala je preklenuta zaujimawrowovou konstrukciou s Yeym
rozpatim, ktora je do interiéru otvorena. Stavb@g@nopodlazna, nepodpivena. Fa-
sadu objektu tvori omietka natrena na tmavoZltongktorych ¢astiach na bielo.
V spodnejcasti sa po celom obvode stavby tiahne vystupujicgistmava@ervenej far-
by vysoky 0,640 m.

K objektu sa prichadza zo severozapadu a uz pomprpolfade z vonku vyzera
vel’'mi schatralo a nepdsobi prave stabilnym dojmonetidm obdobi pésobi nenapad-
ne pretoze pred jej zapadnym muarom rastu tri beekgSatymi korunami. Severovy-
chodné fasada je taktiez takmer cela zatienendnkriRri prichode k jazdiarni je z nej
vidno iba dominantnu strechu a jej severovychodiiyNa mnohych miestach su pozo-
rovatd’né posSkodenia objektu, ktorymi sa budewialSich riadkov zaobet'a

Rozloha a rozmery

Rozloha zastavanej plochy celého objektu je 168, Zntejto plochy tvori pristavba
13,0 nf. Samotna hala jazdiarne sa na zastavanej ploatie’por&8oudag’ou, a sice
155,5 .

Rozmery merané v pokuhej osi:

(Jednéa sa o rozmery merané na vonkajSej stranevinaro

Dizka celej stavby: 67,5m
Dizka pristavby: 6,2m
Dizka haly: 61,3 m

Prietne rozmery merané v piieych oséach:

(Jednéa sa o rozmery merané na vonkajSej stranevinaro

Rozmer pristavby: 15,6 m
Rozmer haly: 25,0m
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Suvisiace sdasti objektu

Na tomto mieste budld v kratkosti spomenutédajSie objekty, ktoré suivisia
s budovou jazdiarne a nachadzaju sa v jej blizkosti

Za objektom jazdiarne sa nachadza suterénny muyoohjekt zastreSeny plochou
strechou, ktory bol vyuzivany ako sklad. Medzi togtiterénnou stavbou a jazdian
je vybudovana mala pravouhla pristavba §asfiosti bez zastreSenia. Sklad v minulosti
mohol sluzi’ ako silo potravy pre kone, alebo sklad vybavermnassaceho s chovom
a tréningom koni. V praci sa nim vsdililej zaoberdnebudem. (obr.8)

Za zmienku stoji murovana vstupna brana do areddarki tvoriaca $as’ juhoza-
padnej budovy kasarni. Tato brana Usti z aredllioa s priznanym nazvom Kasaren-
ska ulica. Tato brana bola vybudovana spolu s kasérv roku 1854. V roku 2007,
konkrétne 29. augusta, bola spolu s historickowlad jazdiarne zaradena medzi na-

rodné kultarne pamiatky Slovenska. (obr.27,0br.28)
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4 Stavebno-technicky prieskum z exteriéru

V nasledujucegasti budu opisané jednotlivé prvky stavby na zakladnkajSieho
pozorovania objektu zrakom. Jednotlivasti pristavby a haly budd popisané ztlas

Zarovei s popisom budu ihdevyhodnotené existujuce poskodenia.

4.1 Fasada
V casti venovanej fasadam objektu budu popisané hléarey naterov, otvory
okien, dveri a schodiska. Bude sem zahrnuty ajsooigktorych detailov. Na zaver bu-

de zhodnotené poskodenie jednotlivyelsti.

Fasada pristavby

Juhozéapadna fasada pristavby sa da poklaadlavnu fasadu objektu z dévodu jej
orientovania na historickd vstupnu branu do objddesarni.

Farba omietky juhozapadnej steny je tmavoZzIta. dRaséraniuje v dolnejcéasti vy-
stupujuci sokel tmauw@rvenej farby siahajuci do vysky 1 m a v hortagti doskovy
trojuholnikovy &tit so zvySkami predsunutej hragdwoastrukcie.

Juhozapadny mur pristavby §éeneny nerovnomerne rozmiestnenymi otvormi na
Styri osi (obr.1). Uprostred sa nachadza pravowktypny otvor bez zarubne a vyplne
o rozmere 2,2 x 1 m. Tento otvor predstavuje vstopriechodu, ktory prechadza pri-
stavbou do haly. Po jeho stranach su pravouhléypieri do dvoch miestnosti s roz-
mermi 2 x 1 m. Zaujimavdsu je, Ze otvory do postrannych miestnosti su pvgigko-
vej urovni ako vstupny otvor, liSia sa 0 0,3 m. Tgadom su rozdielne aj urovne pod-
lah v miestnostiach. Na rozdiel od otvoru vstupstmmné otvory disponuju drevenymi
oblozkovymi zarubami, v s@asnosti so zvySkami bielej syntetickej farby. labwiné
prahy su vysoké 0,1. Nad dvernymi otvormi sa naz@gidotvory slizZiace na odvetra-
vanie miestnosti.

Do tychto troch miestnosti vedu vonkajSie schodissid stupne a platformy su be-
ténové. K vstupnému otvoru vedie trojstiopé schodisko. Jeho druhy stige rozsi-
reny do platformy. Z tejto potom vedu dve Stvorsitay®e schodiska k postrannym otvo-

rom.
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V osi medzi vstupom a otvorom dveri viac na julofeor s rozmermi 1,4 x 0,9 m.
jedna sa o okno s vySkou parapetu 2 m nadimowurovnaného terénu. Otvor okna nie
je pravouhly, jeho nadprazie tvori murovany prekdadhal vytvarovany do oblika, a je
vyplneny jednoduchym segmentovanym oknom aj s pdeodsemtalikovou vypl-
nou. Toto okno bolo pravdepodobne zreStaurovanéieeatater niaiom pevne drzi a je
neporuseny. Sklenené tdky su vSak rozbité.

Zvysne steny fasady pristavby su bez otvorov.

Poskodenia

Omietka fasady je na rovinach stien v mnohych ra@stpoSkodena. Sokel je
v spodnychtastiach znéne navlhnuty v désledku absencie odkvapov a prandtame
nezaistenej alebo dozitej hydroizolacie spodneylsta Murivo zapadného rohu je

v spodne&asti rozpadnuté. Na tomto mieste chybkkyepacet tehal (obr.2).

Prave schodisko pristavby je v dezolatnom stavejedlen zo stufov nie je celist-
vy. Schodisko nd&avo je vo vyhovujucom stave, az na mierne porusgmsfupny stu-
pen. Samotna platforma je popraskana &ena.

Prostredné schodisko je v dobrom stave az nat@ @evy stupé takmer cely zasy-

pany zeminou.

Fasada haly jazdiarne

Fasada haly je na prvy pid znéne ¢lenita. Rovinu steny narusaju vystupujice
murované piliere v osovych vzdialenostiach cca 3am.paet je 28. Na severozapade
a juhovychode rozdeju mur jazdiarne na 12 poli. Teda na kazdej stjamqexet pilie-
rov 13, prtom dva z nich sa vZdy nachadzaju na rohoch a ztisreovinou steny uhol
135°. Ostatnych 11 je na fasadu kolmych. Fasadsemarovychode ma dva piliere na
rohoch a dva v rovine steny ¢oim tieto dva ju rozd®iju na tri plochy. Osové vzdiale-
nosti pilierov st tu 7,6 mCo sa tyka vystupujiceho soklu tak ten plynulo kajeipo-

vrch pilierov.
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Priemerné rozmery murovanych pilierov:

Rozmery paty piliera kolmého na mur: 0,6 x0,7m
Rozmery vrchnegasti piliera kolmého na mur: 0,5x0,5m
Rozmery paty roZzného piliera: 0,8x1,3m

Rozmery vrchnefasti rozného piliera: 0,6 x0,6m

Zvysky omietky severovychodnej fasady (obr.3) straté na bielo. V tejt@asti je
vystupujuci sokelazko rozpoznatey. Juhovychodna a severozapadna fasdda su na-
trené tmavoZzltou farbou, sokel je tma&eoveny a dobre rozpoznéitg. Pristavba zabe-
ra va&sinu plochy juhozapadnej fasady ktoré&@i rozdelena dveéasti. Omietka je na

tychto dvoch plochach natrena bielou farbou.

Hala jazdiarne disponuje Keym paitom otvorov ktoré dotvaraju dojesienitosti
najma juhovychodnej a severozapadnej fasady. Jsdndotvory okenné a niekm
velkych otvorov byvalych vrat.

Otvory okien sa nachadzaju vzdy v poliach medzrawanymi piliermi. SU posu-
nuté do hornycltasti po zvislych osach tychto poli do vysSky paraf®8 meranej nad
urovnanym terénom. Ich celkovy ¢l je 22 a su vzdy totozné, a sice ich rozmery su 2
x 1,4 m. Z ich celkového g@tu je ich 11 na severozapade. Na juhovychodnepetsal
zastupené poom 8.

Co sa tyka ich vyplne v tychto miestach, v minulok#l” bol objekt lepSie zabezpe-
¢eny proti vniknutiu cudzich oséb, tvorili vyplneiek kovové ramy s prekrizovanymi
mrezami. Momentalne sa zachovalo iba nigkovyplni na severozapadnej strane. Tie-
to vyplne nie su poévodné. Tento predpoklad vychadgsne viditénych murovanych
oblukovych nadprazi, ktoré boli neskér tehlami wyrané do rovnych nadpraZi za
vzniku pravouhlého otvoru. do ktorého bol vsadeaydvy ram okna.

Na severovychode su 3 okenné otvory vo vyske 2rdiurovnanym terénom. Tie-

to otvory su celkom bez vyplne a tiez mali v miratiorchnud hranu oblukového tvaru.

Pri skimani juhovychodnej fasady sa stretavame¢Souarozmanita®u otvorov.
V 6., 8., 10. a 11. poli (@itané v smere od juhozapadnej pristavby) nachadxatké
pravouhlé otvory byvalych vrat. V poli 6. a 8. sazmery tychto otvorov 3,2 x 3,6 m,
zatid’ ¢o v poli 10. je tento otvor rovnako vysoky ale Bilda rozmery 4,2 x 3,6 n€o

sa tyka roviny 11. je na zaklade rozdielneho adtieehal badat®é, Ze bol tento otvor
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volakedy rovnakych rozmerov ako otvory v rovinach 8. aNiekto vSak tento otvor
zhruba v dvoch tretinach vySky prelozil drevenynekimdom pravouhlého prierezu
a rozdelil ho. Bolo tak vykonané pravdepodobne gdlom zaisti jeden, mensi vstup
do haly v¢ase kd mali ostatné otvory eSte vyplne.

Ku kazdému z otvorov vrat na juhovychodnej strapdie Sikma betonova rampa

s malym sklonom 5°.

Poskodenia

Po celom obvode haly su pozorovaie rozliné poSkodenia.

VacSiacagd’ severovychodného muru je obnazena az na tehlgversom rohu tejto
Casti je stena v spodné&gsti do malej vySky zasypana zeminou.

Vazne je na tom roh stavby orientovany na vychodbM\sti pod murovanym pilie-
rom doslo pravdepodobne k poklesu urovne okoliti&hénu,co spdsobilo znmé od-
delenie piliera od murov (obr.4). DosSlo tieZ k vyldniu severovychodného mura. Tuto
¢ag’ niekto v zmysle rekonstrukcie zo strany interiépevnil hrubym drevenym tra-
mom (obr.5).

Severozapadn( fasadu nebolo mozné preskitetilne po celejidke. V jej bez-
prostrednej blizkosti sa totiz nachadzdkéhromada stavebného odpadu, ktory ju cel-
kom zakryva. No inapriek tomu je zinteriéru véliiteé, Ze v smere od pristavby
v poradi 9. pole je od urovne podlahy az po ponuirna po celej Sirke medzi piliermi
murivo uplne vyburané.

Zda sa vSak, Ze najvaznejSim defektom na tejtoesti@diera v stene v prvom poli
medzi roznym a v poradi prvym murovanym pilierom mréstavby. Tato diera ma na
vySku cca 2,1 m a v najSirs&gsti priblizne 1 m. Od diery sa smerom nahor tiabeie
ka trhlina. (obr.6)

Na tomto mieste taktieZ na strane interiéru chysni sip vazby. Nevednei diera
vznikla narazovo a popritom sa poskodil aj drevetly alebo¢i tieto dve porusenia
nastali nezavisle od seba. Kazdopadne v dosledkanale tramu vézba vyrazne po-
klesla. Toto poklesnutie je badkté aj z exteriéru. (obr.7) Vaha tejgasti krovovej
konStrukcie teda sgova na mure, ktora je v stave nevyhovujucom preedagazenie.

A aby toho na tato pametrovu rovinu steny nebolo malo tak je v blizkeste okenny

otvor (obr.6). Toto zoskupenie otvorov v kombin&ciiepodoprenou plnou vazbou mé-
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Ze spoOsobi nebezp&enstvo ,domino efektu“ a nasledné zratenie celejvkrej kon-
Strukcie.

Uz spominany prvy pilier je §ag’ou murovanej steny malej pristavby, o ktorej som
pisal ako o stasti objektu jazdiarne (obr.8).

4.2 Strecha

Strecha korunuje krov budovy a mé za ulohu chirproti poveternostnym vplyvom.
Dazi'ova voda musi zo strechy rychlo odtégeeto musi byzachovany isty sklon stre-
chy, ktory sa riadi druhom streSnej krytiny a tazhitektonickymi rieSeniami stresSnej
konsStrukcie(Kohout, Tobek, 1996)

O zastreSenie objektu sa staraju dve sedloveé stretiecha pristavby a haly. Sklon
je pri streche haly a pristavby totozny, a sice 3Kton strechy definuje uhol krokiev.
V tomto pripade je dany Vieym rozpatim streSnej konstrukcie (u haly az 22,000-
rov). Sklon strechy tiez vyhovuje tomu, Ze sa objgnachadza v geografickej oblasti
kde dochadza gas zimného obdobia k vyraznym zrazkam. Ohrozeaitkgtobjektu

hrubou vrstvou napadnutého snehu teda méZzemeivylu

Strecha pristavby

Hrebeiova dzka: 7,3m
Rozmery Sikmych hran strechy: 10,3 m
Presah odkvapov: 0,7m
Presah za stit: 11m
Hrebaiova vyska: 10,0 m

Hrebeiova véaznica strechy pristavby je oproti vrchnejch hrebgovej vaznice
strechy haly ponizeny o 3 metre. Na severovychadsapaja na Stit krovovej konstruk-
cie haly. Plochy strechy pristavby siasti blizSej k Stitu haly preruSené dvoma ko-
minmi, ako na severnej tak aj na juznej stranek instreche nenachddzame iné otvory

vetrakov alebo okien.

Stit pristavby tvori stag’ juhovychodnej fasady. Je tvoreny doskami zvisibifyr
mi na krovov( konstrukciu pristavby. Stit bol ukeny predsunutou hradenou kon-

Strukciou, ktora mala viac dekorativny vyznam. Breaita konStrukcia pristavby zasta-
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vala nazor eklektického Stylového nazoru konca di®ratia. V sasnosti zostali
z ozdobnej predsunutej konstrukcie uz iba zvySkyésu vo vEmi zlom stave. AvSak
jej pévodny vzliiad zostal zachovany na dobovych fotografiach. digetaine badate

ny pomocou bledSieho odiig dosiek Wastiach, kde daka tejto ozdobnej konStrukcii
nedoslo k fotodegradacii dosiek. Beruc do Uvahybné konce pimievajlcich vaznic
krovu haly jazdiarne spolu s dekorativnou konStiwldtitu pristavby a jej orientaciou
na historickd branu predstavujucu vstup do objédasarni dedukujem, Ze tato juhovy-

chodné fasada bola povazovana za hlavnu fasaditobje

Na pravo dole od zvislej osi Stitu pristavby sawgke 4,6 m nachadza otvor
o rozmeroch 1x1,2 metra, ktory pravdepodobne sbkolvstup do podkrovia pristavby.

Sikmé roviny strechy st na juhozapadnych okrajokbniené drevenymi latami.
Tieto su pribité na krokve poslednej prazdnej vaalwjskovo presahuja streSnu kryti-

nu o niekdko centimetrov.

Strecha haly (vSeobecne)

Hrebeiova dzka: 62,8 m
Rozmery Sikmych hran strechy: 150m
Presah odkvapov: 12m
Presah za Stit na severovychode: 0,8m
Presah za §tit na juhozpade: 0,7m
Hrebaiova vyska: 13,3 m

StreSna rovina je hladka, nenarusena vetrakmililevetalebo oknami. Je pokryta
streSnou krytinou a z ¢&ej ¢asti si plni svoju ulohu, teda chrani krovova konktiu
haly jazdiarne pred poveternostnymi vplyvmi.

Na Stit juhovychodnej strany haly je napojena &imepristavby. Priestor medzi
dvoma rovinami strechy vyfliju zvislo pribité dosky.

Severovychodny Stit je tvoreny doskami pribitymi wertikalnom smere na nosnu
konStrukciu Stitu. Jedna sa o jednoliatu plochwsiek, bez akychkwek umyselne
vytvorenych otvorov alebo vystupujucich prvkov
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Poskodenia
Strecha je désledku poruSenej vazby v juhozapathstj haly mierne prepadnuta.
Tomuto defektu sa budem venévai popisovani poskodeni nosnej krovovej konstruk-

cie haly.DalSie nedostatky strednej konstrukcie som nezaeaido

4.3 StreSna krytina

StreSn4 krytina pristavby
StresSny plas pristavby je tvoreny azbestovocementovymiiaati s vinitym profi-
lom. Azbestovocementové platne su pribité klincgmamo na latovanie. Pribitie je

chranené v oblasti prekrytia hran jednotlivych piat

Poskodenie

Po viac nez Styridsiatich rokoch nevyhrdmtgj erézie je povrch krytiny zdrsnety
mierne zabrauje rychlemu stekaniu vody zo strechy. Na niektbrgdestach je streSna
krytina pokryta machom, hlavne na severnych ploktgiechy. Krytina vplyvom foto-
degradacie nadobudla tmavosedu farbu.

Na predsunutej konstrukcii krovu vSak doSlo k penig pr&nievajlcej pomurnice
vplyvom hnilobyc¢o zapréinilo prepadnutie streSnej krytiny. (obr.23) V déditu naru-
Senia stresnej krytiny a absencie odkvapu dochiédeaistalemu ndlianiu juznej steny

pristavby v spodnejasti.

StreSna krytina haly
Co sa tyka haly jazdiarne, krytina je tu upevnen@osky debnenia. Krytina si svo-
ju funkciu na vé&Sine plochy pini dostatoe. Hrebé haly jazdiarne bol v minulosti

dobre chraneny proti zatekaniu da¥ej vody azbestovocementovymi hreb&na

Poskodenie

Ochrana hreh@ konStrukcie krovu na mnohych miestach zlyhald aepini svoju
funkciu, prave naopak. Na mnohych miestach su aabesementové hrehieveé prvky
poSkodené a chybaju. Ich absencia spdsobuje zatellankonsStrukcie krovu. StreSné
late debnenia v tejto oblasti a hréabea vaznica su v dosledku toho takmer po celej
dizke haly navlhnuté a miestami napadnuté hnilobaab#iovy tram si viak stale pini

svoju funkciu a napojenia krokievinau vo vyhovujucom stave.
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Zdravotné riziko spojené so streSnou krytinou
Je potrebné spomettiaktieZz zdravotnu zavaznbazbestovocementovej (eternito-

vej) krytiny. Tato zavazndssa prejavi pri moznej buducej vymene krytiny.

Eternit je cementova doska s primesou azbestovagierv (8-1246),
ktora sa pouzivala ¢SR od 30. let minulého steia. Pre svoju odolnas
voci poveternostnym vplyvom, iaha vode sa tento vyrobok stal vo svojej
dobe vémi vyhHadavanym stavebnym materialom. Popularita etertatu
spbsobila, Ze sa s tymto produktom, a zar@arojom potencialneho az-
bestového nebezfenstva, stretavame skoro na kazdom kroku. Ete#nitov
krytina patri do skupiny tzv. silne viazanych ampesV praxi to znamena,
Ze azbestové vlakna su pevne zakotvené do spojas¢m pripade ide o
cement) a Ze riziko samd@ho uvdiovania vlaken do ovzduSia je po-
merne malé. Toto tvrdenie ale plati iba v pripadle,eternitova streSna
krytina je v relativne dobrej fyzickej kondicii. eEtit, ktory vykazuje
znamky zvetrania, alebo mechanického poskoden#nodme nemdzeme
povaZzovd za bezpény. Tak isto vek krytiny hra délezita alohu. Za&0
viac rokov od poloZenia krytiny na strechu dochakizadiiovaniu azbes-
tovych vlaken do ovzdusSia v dosledku poveterndsivgigvov.

(http:/Ntvstav.cz/clanek/239-zijeme-pod-eternitedstoanovani-
eternitovych-stresnich-krytin)

Eternitova krytina sa v minulosti pouzivala be2vielobe vrcholného vyuzi-

vania tohto materialu nebola verejnosti znama jekita.

4.4 Klampiarske prvky

Klampiarske prvky pristavby

Co sa tyka odkvapov #asti pristavby, tu pozorujeme ich UpIni absenciokdhca
na spodnych okrajoch strechy nie su Ziadne znaroky #eby tu niekedy odkvapy
umiestnené boli. Priestory medzi streSnou krytiadkominmi su chranené prvkami z
pozinkovaného plechu. Namiesto pévodnych azbestmrmentovych hrebenav je

dnes na hreliestrechy pribity plech s protikor6znou ochranountbge ohnuty do tvaru
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,V* aby doliehal na plochy strechy pristavby, akity na hreb&ovy trdm klincami. Na
Sikmych okrajoch roviny strechy chyba podloZenigiky plechovymi zvodmi.

Poskodenia

Pri pozorovani plechu, ktory ma funkciu chtahirebéovy tram krovu pristavby
proti zatéeniu vody, su badateé jeho vyrazné defekty. Tento prvok neplni svoju
funkciu a vyZzaduje okamziti vymenu. Pévodnu ochiamalbéa pravdepodobne tvori-
li, tak ako u strechy haly azbestovocementové mé@lee Tieto boli s najw&ou prav-
depodobna®u porusené natko, Ze sa ich mesto na vlastné naklady podujalstgub
ova’ inym materidlom. Na hrefliebol upevneny klampiarsky prvok. V désledku zle
prevedenej rekonstrukcie si vSak tento ¥esinosti neplni svoju ochrannu funkciu. Sko-
ro na celej ke hreb#a nedolieha a ¥asti konca hrebmvej vaznice je Gplne vykri-
veny. Dad’'ova voda teda v tejtéasti vnikla do konstrukcie krovu pristavby a spékob
totalne prehnitie hreti@vého tramu. Prehnitie zapirilo zni¢enie zapustenia krokiev
Stitovej vazby na hrelievy tram ata je teraz mierne vyklonena mimo osawane;j
steny fasady. (obr.17) Toto poSkodenie moze& pra krov pristavby fatalne nasledky

v pripade narazovéhotzZenia silnym vetrom alebo inym poveternostrijnitelom.

Ostatné prvky oplechovania su v celku vyhovujucdaves Lemovanie komina na
severnej rovine strechy pristavby je kvoli skrivewe plechu nedostatne zaistené.
Voda touto medzerou steka po murive komina aceyghdrevenu podlahu podkrovia

pristavby. Na juznej strane si toto oplechovanig gVoju Ulohu dostatoe.

Klampiarske prvky haly

Odkvapy sedlovej strechy su upevnené do hakovéldarpribité na krokve klinca-
mi. Ich odolnog voci korozii je zabezpgena pozinkovanym povrchom. Na okrajoch
Sikmych pldch strechy su umiestnené zaveterné lidoré zabrauju podt€eniu vody
pod streSna krytinu atym padom chrania streSné jpaed nezZiaducou vihkému.
Plechovy zvod dafovej vody na bénych okrajoch strechy je az na mierne znamky

kordzie v dobrom stave, bez mechanického poskodenia

Co sa tyka zabezpenia haly v situacii Ze bude zasiahnuta bleskoro, fiinkciu
dnes plnia uz iba dva celistvé hromozvody v juhazifygjcasti strechy. Ich odhadova-

ny pacet v minulosti mohol bty 6.
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Poskodenia

Na juZnej strane jelab odkvapu celistvy po celejzke haly. V severnejasti je
Zl'ab na mnohych miestach poruSeny. Na oboch stravidgektu chybaju odpadné rary
zo Zabov. Aj na severnej aj na juznej strane sa nactiddiza takéto zvody. Boli situo-
vané v stredovajasti murov haly. Momentélne vyvody odkvapov smemijiamo na
stenugize pri vydatnom dazdi pride k zZiv@mu zvi&eniu muriva v tejto oblasti.

Odkvapy esSte spolu s uz spominanou ochranou taeeéstavby aplikovalo mesto
Nové Zamky cca okolo roku 2005. Tieto nové odkvapgk nemali dlha Zivotnds
pravdepodobne v désledku vandalizmu.

Plechovy zvod na Sikmych okrajoch rovin strechyyhal az na mierne znamky

korozie v dobrom stave, bez mechanickho poskodenia.

Verkym nebezp&nstvom pre stavbu je absencia hromozvodov. Testicaany pr-
vok kedysi dostatme chranil stavbu pri tdere blesku.

V siasnosti hromozvody chybaju respektive, tuto funkdnes plnia iba dva hro-
mozvody Vv juhozapadnepsti strechy. Ich odhadovana vzdialahjgs10 metrov. Tieto
dva ale nie su dostatoe upevnené na hrabstrechy a ich konce su poohybané. Ostat-

né hromozvodylalej na severozapad nedisponuju presahujucimi konddoré maja

za Ulohu zvadzablesk a zarovenie st uzemnené. Tym padom hovorime len o akychsi

symbolickych zvySkoch hromozvodov. V Ziadnom pripdeto neplnia svoju funkciu
a tym padom vystavuju objekt riziku uderu bleskm@nému vzniku poziaru, ktory by

mal fatalne nasledky pre drevenu konsStrukciu kraadliarne.
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5 Stavebno-technicky prieskum interiéru

V nasledujucegasti budd zaznamenané jednotlivé kondtngkprvky tvoriace
interiér celého objektu. Najprv bude popiséad’ pristavby a potom samotna hala jaz-

diarne spolu s jej dominantou, a sice krovova koksta na baze dreva.

5.1 Interiér pristavby

Prizemnéacéast’

Pristavba je zlladiska interiéru rozdelena na tri miestnosti. \éditiej osi pristavby
sa nachadza priechod (oZeay na vykrese ,002“) spojujuci interiér haly jaadie
s exteriérom objektu. Rozloha tohto priechodu j@ I&. Siag’ou priechodu je maly
vyklenok (oznaeny ,004“) o rozlohe 1,67 fnktorého minulé vyuZitie nie je zname.
Na pravo aj nd’avo od hlavného vchodu do pristavby sa nachadasinuestnosti.
Prva (ozn&ena ,003") s rozlohou 32,3947je situovana juznejsie a bola pravdepodob-
ne nedavno zrekonstruovana, sudiaclpaetlativnecerstvo vyzerajucich bielych stien
pozn&enych iba niektkymi obrazkami grafity a neporuSenou omietkou sirop tejto
miestnosti pravdepodobne prespélevek bez domova.

Druh& miestnas (ozn@ena ,001“) mé rozlohou 28,359°niTato je v dezolatnom
stave. Niekto v nej prednedavnom pravdepodobne&itabei, ktory prerastol do men-
Sieho poZiaru. Omietka v miestnosti je na mnohydastach porusena az na tehly. V
miestnosti sa nachadza mnoZzstvo r6znorodého odpadu.

Podlahu v priechode a v miestnosti 002 tvori vrdimabého beténu. V miestnosti
004 su na betdn poukladané foSne z tvrdého drevalwoi dobrom stave.

Stropy Vv tychto miestnostiach su tramové s omiethkauakose, s doplnenym kaze-
tovym poditadom. ESte pred par rokmi sa tam giovalo niekdko drevenych kaziet,
ktoré mohli vd&?akedy tvon’ podiad stropu. To, Ze sa jednalo o rakosoveé stropy-doka
Zuju zotrvavajuce zvySky rakosu na tramoch v poeeh a rozpadnuty strop
v miestnosticislo 001. V tejto miestnosti tiez pravdepodobnesgdvnej minulosti za-
loZil oheai, ktory prerastol do poZiaru. | napriek tomu, ZetdepozZiar nebol rozsiahleho
charakteru poskodil ¥&iu ¢ag’ stropu. Je mozné Ze strop bol poSkodeny uz v métiul
a poziar jeho poruSenie iba zgd. Konstrukcia krovu pristavby a stresné doskskvs

zostali neporusené (obr.22).
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Krov pristavby

Krov pristavby nie je nat&o konStrukne zaujimavy ako krov zastreSujuci halu
jazdiarne. Konstrukcia krovu pristavby je zloZzengrnaov drevenych. Ich rozmery sa
¢asto zhoduju s rozmermi futike rovnakych prvkov zastupenych v konstrukcii krovu
haly jazdiarne. TotoZznéshachadzame v profiloch krokiev ako aj v ich osdvyadia-
lenostiachd’alej v profiloch prvkov ako su pasiky, pomurnicézwice stredové aj vaz-
nica hreba&ova, prvky Stitovej vazby, Stitové dosky. Tentotfgk zaujimavy hlavne
kvéli tomu, Ze pristavba bola pribudovana k halediarne o niekiko rokov neskor.
MbéZeme sa teda domniavae je dielom toho istého projektanta. Jednotliky a ich
rozmery nie su zachytené na vykresoch ale su zdektowané na fotografiach nachéa-

dzajucich sa v prilohe.

V strienosti ide o krovovu konStrukciu s jednou Stitovaizlou plnou a Siestimi
véazbami jalovymi. Stitova vazba pozostava zo stpjsiolice, na ktorej Hiikoch su
uloZené stredové véaznice iBky stolice st podoprené Sikmymi vzperaméagaovany-

mi na spodnych koncoch do pomdurnice uloZzenej na@zé@padnom mure pristavby.
Stredovou osou $titovej vazby prechadipilstNa tento dpik je n&apovana hrebim-

va véznica a pasik zabezpgici pozdzne zavetrenie krovu (obr.17). Hreloel vézni-

cu tvori jeden suvisly dreveny tram. Na druhom kgadram hrebgovej vaznice zéa-
povany do dpika (37) tvoriaceho s@ag juhozéapadnej Stitovej vazby haly jazdiarne
(obr.18). Do tohto $pika je taktieZ z&apovany druhy vrcholovy pasik. Oba péasiky ma-
ju rovnaké rozmery ako vrcholové pasiky krovu hggdiarne. Projektant krovu pri-
stavby celkom Sikovne vyuzil juhozapadnu Stitovadtaukciu haly jazdiarne do ktorej
mimo hrebé&ovej vaznice zé&apoval aj obe stredové véaznice spolu s ich pasiki.
druhom konci su stredové vaznice poloZené ipgkststojatej stolice Stitovej vazby, cez
ktorej rovinu prestupuju a kdma v rovine byvalej predsunutej ozdobnej konStrakta
exteriérovegasti Stitu pristavby. Konce tychto pngevajlcich vaznic su ozdobne vyre-
zané. Stredové vaznice nie s v f@mdm smere podoprené Ziadnynipiom, na-
miesto toho su v stredovyatastiach medzi napojeniami péasikov zdvojené (obr.19,
obr.20). Zdvojenie zabezfge horizontalne uloZeny tram, ktory stuZuje vaanic
v stredovejcasti aby lepSie odolavala ohybovémuazeniu. Tento tram je na pasiky

narazeny a prichyteny skobou

26



Stitova véazba je okrem horizontalne uloZeného h#kutsiojatej stolice obohatena
o horizontalne fosSne, ktoré tu plnia rovnakd fuokcako prvky 44,49,58 a 59
v konstrukcii severovychodnej stitovej konStrukaly jazdiarne (obr.21), teda su na ne
z vonkajSej strany priklincované zvislé stitovéldosAko uz bolo spomenuté par riad-
kov vysSie, krokve su v pripade pristavby rozmiesénv osovych vzdialenostia¢h
niacich 1 m, teda vo vzdialenostiach rovnakych pidrove haly jazdiarne. Na vrchnu
plochu krokiev su pribité late tvoriace latovarmdi(19, obr.20). Na latovanie je prichy-
tena streSna krytina pristavby. Oboma streSnymnamni prechadzaju kominy, od kto-

rych sa z hora a z Boych stran osadené vymeny vo vzdialenosti 0,1 m.

Poskodenia

Krovova konstrukcia pristavby je na ni¢kgch miestach poskodena. Najrozsiahlej-
Sie poskodenie je pozorovéité v oblasti hreh@vej vaznice kde doslo k jej uplnej
degradacii napojenia nasik Stitovej véazby (obr.17) V désledku zle prevegjerekon-
Strukcie ochranného prvku hretaepo dihd dobu dochadzalo k zatekaniudiazj vo-
dy. Tento jav spbsobil prehnitie napojenia hishej vaznice na fiik. V oblasti napo-
jenia hrebgovej vaznice na kiik juhozapadnej Stitovej vazby haly jazdiarne ddsl
oddeleniu tejto vaznice odigika. Hreb#&ova vaznicalalej nepodopiera napojenie kro-
kiev v hrebeni. Momentalne hrozi, v pripade nahle&@@Zenia konstrukcie, Ze sa cely
krov pristavby zruati. Tieto defekty je v zaujme kacanie stability konStrukcie potreb-
néc¢o najskor odstrarii

Dalsie poskodenia vznikli v oblasti priechodu komi#adnou stre3nou rovinou.
V tomto mieste zlyhala funkcia plechu chraniacetemineru medzi kominom a streSnou
krytinou. Zatekajuca voda zula murivo komina a taktiez drevené vymeny medzi
krokvami, ktoré Uplne prehnili. Na juhozapadnontestialy jazdiarne taktiez chybaju

niektoré zvislé Stitové dosky pribité na Stitovalwé z interiéru krovu pristavby.

5.2 Interiér haly jazdiarne

Prizemnéacéast’

Pri vstupe do interiéru haly sa pozoragvstevnika ihn# upriami na otvorenu
konStrukciu dreveného krovu. Krov je Uchvatny swoglozitosou a taktiez svojimi
rozmermi. Vnuatorna plocha haly predstavuje 133 anjej povrch tvori liaty betén
v dobrom stave. Vplyvom poklesu terénu v severouiiciej ¢asti podlaha zniZzené cca
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0 0,360 m. Juhovychodn#g’ haly jazdiarne stoji na mieste byvalej vodnej ey
obkolesujucej mestské opevnenie medzi rokmi 15711324. Tato priekopa bola
v minulosti niekdkokrat zasypana a znovu obnovena. Rozdielna skipdtg zapri-
nila pokles podlahy haly jazdiarne v jej severowdiejcasti. Pokles celého objektu
v tejto oblasti zapéinil mnohé poSkodenia murovanydasti objektu ako napriklad
oddelenie murovanych pilierov od severovychodnélimumTieto poSkodenia si vyzZza-
duju rychle a komplikované opravy v zmysle zachoaatatiky celej stavby.

Vysoky pa@et okien orientovanych na juzna stranu zabéajgeve’mi dobré osvet-
lenie interiéru psas celého #ih. Siroké otvory vrat zas umadu pohodiné vchadzanie
do interiéru haly. Na juhozapadnej stene haly \uréémej¢asti nachadzame jeden otvor
do priechodu v pristavbe. Po jeho stranach sa ndakadza n#iavo vé’ky pravouhly
otvor o rozmeroch 3,900 x 3,450 m, a na pravo kyealor okna s oblukovou klenbou
a rozmermi 1,900 x 1,470 m s vySkou parapetu 1/0@ba otvory su v s@snosti
zamurované a jasne rozpoziat Prave ich existencia potvrdzuje neskorSie vgbud

vanie pristavby.

V siasnosti sa v strede plochy jazdiarne nachadz&avéromada stavebného
a iného odpadu, ktorej Mo’ sa pri kazdej mojej navSteve meni. To je jasnc@nen

kou toho, Ze okrerfiudi bez domova vyuziva halu aj niekto iny.

Krov haly jazdiarne

Krov haly jazdiarne tvori nosnu konstrukciu sediosteechy so sklonom streSnych
rovin 35°. StreSné roviny su na celej ploche kah&iu hladké, bez otvorov, vikierov
alebo inych prvkov. Konstrukcia krovu zastreSupvbt haly jazdiarne na Sirke 22,400
metrov. Hrebgovéa véznica sa nachadza vo vyske 13 metrov a elep dzke priama.

Krov haly je otvoreny do interiéru, je bez podkma pésobi majestatnym dojmom.

Material

Celd konStrukcia pozostava z drevenych prvkov &oygtih rozmerov a kovovych
prvkov tvoriacich tiahla, haky a spojovacie prvkigetky drevené prvky su vyhotovené
zo zhodného druhu dreva. Jedna sa o makké drawoahl, s najwiou pravdepodob-
nog’ou ide o drevo smreku alebo smrekovca opadaveheeDéeprvky vznikli opraco-
vanim gwatiny rezanim. Na Ziadnych miestach nie su bddéatenamky tesania alebo
Stiepania. Povrch prvkov bol upraveny pravdepoddimi#ovanim. Na niektorych prv-
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koch su postrehnuteé tesarske ziky (obr.12),, ktoré mézu pomberi odliSeni doda-
toénych zdsahov do konStrukcie. Zkg vSak nie su viditthé na kazdom prvku a su
tazko citate’'né. Pravdepodobne boli natoaanéciernou farbou, ktora vsak wasom

opadala.

Konstrukcia

Konstrukny systém krovu haly jazdiarne sa neda jednézmaypologicky zaradi
do Ziadnej triedy. Pri pdlade na jednu z plnych vazieb v nej nachddzame kdioini
niekd’kych konstruknych principov. VSeobecne ide o stojatu stolicistsedovym ve-
Sadlom postavenu na vazny tram v tvare oblUku wiprazyvanom skruz. Skruz tzs
Zenie prenaSdiastaine na murovanu stenucestane na zvislé drevené tramy. Vo
vazbe najdeme tiez niekm diagonalnych vzpier, ktoré mu dodavaju aj chmakrie-

hradového nosnika. Vazby st pate stuzené diagonalnymi vzperami a pasikmi.

Krov tvori vaznicova slstava obsahujuca 11 plnyélzieb a dve vazby Stitové.
Osova vzdialenasplnych vazieb je cca 5 m. Vzdialenosti sa vo vgkkej dokumenta-
cii liSia v rddoch centimetrov. VSetky vazby, mirsitovych, su konstruke zhodné
aich z&@azenie spdiva ciastane na pomurnici &astane na zvislych drevenych tra-
moch. Stitové vazby boli navrhnuté jednoduch$iehazi@azenie pine spdva na po-
marniciach. Medzi plnymi vazbami sa vzdy nachablzajvazby prazdne. Ich osova

vzdialenos je 1m.

Vykres plnej vazby krovu spolu s vyzigmim umiestnenim jednotlivych prvkov,

ktoré ju tvoria sa hachadza v prilohe spolu s m#iami o ich rozmeroch.

Hrebenova vaznica

Hrebeiovu vaznicu (28) tvori 12 trdmov. Jednotlivé trasdlyspojené€elnym tupym
zrazenim a zaistené kovovou skobou. PredpokladénsaZjedna o zraz tupy, ajdke
pravdivos tohto tvrdenia nie je stopercentna pretoze hrelw# véaznica nebola vo svo-
jej vySke preskumana podrobne. Tvrdenie je podiézienodokumentaciou (obr.9).
V mieste spojov je tato véznica poloZena rpilstvedadla. Umiestnenie spoja nie je
staticky, z pobliadu pésobenia momentov vyhodné (obr.9). V oblgstjas dvoch tra-

mov vaznice je do tejto Zapované zvislo orientované vesSadlo (15).
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VeSadlo a vzpery veSadla

Stipik vesadla (15) sa nachadza v stredovej ose vézivgchadza celou jej vyskou
cez konstrukciu stojatej stolice k hraébgej vaznici. Na spodnom konci jetnaapoje-
na skruz (20), ktora veSadlo vynasa, a tym padotazzge veSadl@dahom. Z#dazenie
tahom je prenaSané na stojatu stolicu Sikmou vzp@@u Zaves veSadla tvori kovovy
strmei (54) obopinajuci cely profil skruze. Profil veSade menSi ako profil skruze.
Z toho dbvodu je rozdiel medzi tymito profilmi v vyplneny drevenymi fag@ami
(34). Strmaé je uchyteny kovovymi svornikmi. VeSadlo je vyn&Sareperami (12),
ktoré st do neho Zapované. Tieto vzpery st rovnobezné s krokvami. @&mé vzpe-
ry s najiinnejSie pri sklone w&om ako 50° (Ving 2005). Pri sklone strechy 35° je
teda @&innog’ tychto vzpier diskutabilna. Vzpera je vzdy na dpodaapovana do zvis-
lého stpiku stojatej stolice (8). NiZSie po jej osi, zépdtom stolice sa nachadza Sikmy
stipik podopierajlci stojatu stolicu (11). Tentdpst je zdvojeny, inymi slovami na ce-
lej spodnej ploche hratiis kratsim Sikmym ftikom stojatej stolice (9). Sikméigiky
9 a 11 su teda rovnobezné s krokvou. V hotasti su zéapované do zvisléhoiptka
stolice. Na spodku su ukotvené do zlozZitej patybyax/o vrchnej oblasti su spriahnuté
kovovym svornikom (14). Na vrchna vzperu (12) aSilkemy sipik (11) st naplocho
kampovanim napojené dve vaznice (7). Spoj je praodebne poisteny kovovym koli-
kom. Z tychto vaznic je jedna, poloZena vysSieiproEmyknutiu poistena drevenou
vloZzkou (10). Na tieto vaznice su osadené, a kouaskobou poistené krokve (13). Do
veSadla su v hornegjasti z&apované dva péasiky (29) z oboch stran. Pasiky sdrua
hom konci z&apované do hrelievej vaznice.

Stojata stolica

Konstrukcia stojatej stolice je postavena na skiuktorej prenaSa £azenie. Stoli-
ca obsahuje na kazdej strane jeden zvidpiks(8). Vzpera stolice je tvorena uz spome-
nutymi Sikmymi sipikmi (9) a (11) piom tieto st so zvislymi kiikmi v jednej rovine.
Stipiky stolice st so skruZou spojené zvislou skruti@®) navtanou v jeho zvislej ose.
Na zvislé dipiky stolice st n&apované stredové véaznice (6).

V priecnom smere stuzuju konsStrukciu stojatej stolicestirey (16), ktoré na kon-
coch presahuju za zvislyigik (8) a kortia na krokve kde s skosené a tesne doliehaj
na stredné dosky. Medzi tymito dvomaifagi kliestin je do dpika stolice (8):apom
napojeny hambalok. Tatko, zloZzenim troch foSni,ik@npevny dreveny prvok ktory
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spewviuje pInt vazbu v primmom smere. Kliestiny st nalik aj na krokvu pripatané
kovovymi svornikmi. Kliestiny v stredovepsti preru3uje ik vesadla, do ktorého su
klieStiny z&apované Spoj vytvara hladku rovinu a je poistenyokou krizovou st§-
nikovou doskou (53) pripevnenou samoreznymi skratk& rovinach medzi zvislymi
stipikmi stolice sa nachadzaju diagonalne vzpeipilatv (18). Tieto vzpery st v hornej
asti z&apované do vesadla a v spodnej, pri pdpekst stolice, st osadené naikaru
(21). Maju funkciu otlarova za'azenie dpikov a zarové tvoria prigne stuzenie
stolice. Na druhej straneigika sa v spodnejasti nachadza osadenial$ej vzpery
(19), ktora podopiera Sikmyiptk stolice (9). Jedna sa o skratenigiky. Vzpera je do
neho z&apovana a spoj je poisteny kovovou skobou. Taktworgna sustava vzpier
(19) a (34) vytvara dojem hradenej konstrukcie.

PozdZne zavetrenie je zabezpaé pasikmi (17) Zapovanymi do $pikov (8) a do
vaznic (6).

Okrem pésikov zabezpejti pozdzne, ale aj prigne zavetrenie diagonéalne vzpery
(35) ¢apom napojené na vaznice (7) zakampované na pl&ystém tychto vzpier je
rovnobezny s rovinou strechy. Vzpery sa nachadzajoch radoch pod sebou, f@m
jednotlivé vzpery st W sebe rovnobezné a ich funkciou je okrem fibzeho stuZenia
aj podpora krokiev.

Skruz

Skruz (20) tvori vo vazb&éag na ktorej stoji stojata stolica. Polomer kruzriterej
radius kopiruje je 36 metrov. Bola vytvorena vé&tyesarskeho majstra de 1"Orme.
Sklada sa zo Styroch vrstiev fosSni prilozenychbese@nymi plochami, tieto dosky su
spojené kovovymi svornikmi a su orezané do tvardkab Takto vznikd skruz, ktora
ma vysoku odolnasa dokaze preklemivel’ké vzdialenosti.

Skruz je poloZzena na skosenu hranu malého dreveiné&mika (3) na pate vazby
(obr.11). Tento je Sikmo zapusteny do zvislého absrtramu (1). Koniec skruze ma na
vrchnej ploche vyrez ktorym sa opiera do Sikméfpilst (11) jedna sa o Sikmé zadrap-
nutie. Spodny koniec tohto Sikméhdpsitu, je Giastashe zapusteny aj do zvislého nos-
ného tramu (1). (Detail patky obluka a celej vagbyidno na obrazku 11) Sikmyigik
(11) je na spodnej strane Styri krat zazubeny. ¥stei ukotvenia fiika sa zadrapuje do
jedného zarezu skruz. Ostatné tri zazuby smerugrdoej strany. Zadrapuje sa do nich
vel’ky dreveny klin s inverznym zazubenim na vrchnggrst (5). Tento je vioZzeny do
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zuzujiceho sa priestoru medzi skruz a Siknigilsi(11). Tento klin je do medzery vtla-
¢ovany druhym Sikmym &tikom (9). Tieto dva prvky si pravdepodobneiakich spo-
jenégapovym spojom. Medzi Sikmymiptkom (11) a krokvou (13) sa v spodrigisti
nachadza distany tram (4), ktory je poisteny proti posunutiu dvemachytkami. Aby
sa prvky patky nerozchadzali, su tieto spriahnwénth masivnymi svornikmi (26),
ktoré prechadzaju celou hrabkou skruze(20), kil $ikmého dpika (11), distatné-

ho tramu (4) a samotnou krokvou(13).

Zvisly nosny tram

Zvisly nosny dreveny ki (1) nesie viky podiel zvislého zzaZenia indukovaného
plnymi vazbami. Toto z@Zenie sa prendSa na nosné murované piliere kovasxon
nikmi (23), ktoré prechadzaju celou hrubkou pilirgastrane exteriéru a su ukotvené na
jeho vonkajSej ploche. Tieto svorniky spriahajusvitram s murovanym zacélom
rozloZenia tiaze pdsobiacej na zvisly trdm. Cedid wozZit4 patka je stuzena masivnymi
klieStinami (24), ktoré su osedlané na pomurnigu g2nievaju zaiu a tesne dolieha-
ju k streSnym doskam. Tieto klieStiny zaraverenasajtas’ zvisle posobiaceho fa-
Zenia na pomuarnicu.

Samotny trdm stoji na murovanom piedestély (55hokhejcasti je trdm dva kréat
zazubeny. Do prvého zazubenia je umiestneny malyety tramik (3) vytvarajuci hla-
vicu — rozsirenie §u v hornejasti. Na skosenu hranu tramika je posadeny korbec o
laka (27) a Sikmy $pik (11), ktory je zarouve zapusteny do fiu v druhom zazubeni.
Cely systém je znazorneny v prilohe na vykrede

Pomurnica
Pomurnicu (2) tvori sistava masivnych tramov spaersikmo klesajucim prepla-
tovanim, ktoré je zaistené doeym kolikom a skobou. Takto vzniknuta pomdarnica je

poloZena na mur obvodovej steny naplocho a niajeuzovana.

Tiahla

Jeden zo svornikov (26) tiez sluzi ako ukotvenie gystém od®veho tiahla (25).
Tiahlo predstavuje o€evé lano s hribkou 1 cm. Toto je na druhom koncituéné do
stipika stolice (8). Od §tika stolice prechadza tiahlo hribkoipgta vesadla (15) a na

druhej strane je opizukotvené do zvisléhoigika stolice.
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DalSie océové tiahlo (27) je hrubsie, tvori ho slstava trocd’ovych tyi so stre-
dovym a koncovym napinanim. Stredové napinaniezzpatgit kovové spojky so zavi-
tom (52). Koncové napinanie unmge zavit v kovovych vidliciach (32), pomocou kto-
rych je tiahlo svornikom uchytené za zvisly drevéndym. Mam dojem, Ze je tato vidli-
ca nejakym spésobom ukotvena aj v obvodovom murelt&snosti vsak bez déklad-
ného rozobratia niektorého z murovanych pilieros j@ mozné toto tvrdenie dokdza
Masivne tiahlo je v kazdej tretine svojéfkly zavesené na kovovy hak (22) ttany do

skruze.

Stitové vazby

Stitové véazby maji menej prvkov ako vazby plné.Kehstrukcia sa najviac podoba
na kombinaciu stojatej stolice a vzperadlového&yst

VSetky konStrukné prvky su tu ukotvené Stvorcovytapovanim a skobami do véaz-
ného trdmu (36) poloZzeného na mur steny, moéZemne gesdeda Ze tento tram pini
funkciu pomurnice. Pébm severovychodny a juhozapadny mar jéiyvmzdZnym mu-
rom ponizeny o cca 0,35 m. Dimenzionalne rozmempjoaic su tu rovnaké ako na
pozdznych muarochgize aj vy3ky ich vrchnych pléch budud rozdielne 80m. Toto
znizenie zaptinilo rozlicné ulozZenie niektorych prvkov v Stitovej vazbe. &ely bu-

du pri danych prvkoch spomenuté.

Stipik (37) v stredovej osi tu neplni funkciu veSadia nie je z@Zzenytahom ale
tlakom. Do jeho vrcholovefasti je z kazdej strany &apovana Sikma vzpera (40)
a jeden pasik (29). Tato vzpera je rozdelena n&asii (38,39,40). V spodneépsti ju
preruduje kratky $vik (41), ktory podopiera stredov( véznicu (6) stredovejéasti je
prerudena fikom stojatej stolice (42), na ktory jeda@ovana druha stredova véaznica
(6). Ked’ porovname sklon tejto segmentovanej vzpery zistireeje v Stitovych véz-
bach prudsi nez vo vazbach pinych. Je tomu takvadi§ Ze spodn&ag’ vzpery, kon-
krétne prvok 38, je Sikmo zapustend do vaznéhourgmiaceho funkciu pomdarnice.
(36), ktoré je oproti pomurnici (2) uloZenej na giinych maroch znizena. Tym padom
tu uloZenie vaznic (7) bude oproti plnym vazbam Bygodna vaznica na nakrese (REZ
C-C’) ozn&ena 7  je podlozena drevenym prvkom (43). Vazniisie oznéena ako

7" je zase do prvku vzpery (40) zakampovana. Tyspifisobom sa vyrovnava rozdiel
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medzi odliSnymi sklonmi zloZzenych vzpier plnej viizbvazby Stitovej pri zachovani
rovnakého sklonu krokiev (13).

Stojaté stolica v Stitovej vazbe podopiera streddgishice (6). Do jej zvislych igti-
kov (42) su z&apované tri prvky. V stredovefasti je jednou z nich poktha vzpera
(45, vykrest.3) v horizontalnej rovine, ktora je na druhom kom&apovana do gtika
(8) stojatej stolice plnej vazbipalej je nadsapom horizontalnej vzpery tym istym spo-
jom ukotvena diagonalna vzpera (47). Jej koniemajapovany na $pik (8) pinej vazby
v hornejéasti. Vzperu v strede krizuj@alSia vzpera (46) gapovana opado stpika
Stitovej vazby (42) a doipika pinej véazby (8). Tato vzpera je v3ak v strpderusena
Mohli by sme poveda Ze ide o Ondrejské krize, avSak to by museti blye vzpery
v strede preplatované a poistené kolikom (Yir2905). V naSom pripade je vSak vzdy
jedna zo vzpier prerusen&apmi napojena na druhl. Tento prvok poméaha fiozd

fixovat’ Stitové vazby a podporuje konsténk zavetrenie krovovej konstrukcie.

Tu korti podobnos severovychodnej (obr.24) a juhozapadnej (obr.2mkukcie
Stitu. Tieto dva Stity su odliSné v tom, Ze v spdnstredovegasti Stitovej vazby na
severovychode (vykres5) sa medzi §pikmi (41,42,37) nachadzaji horizontalne ulo-
zené tramy (44,49,58,59). Tieto, zda sa, boli medgiky natapované iba kvoli tomu
aby na ne z exteriéru bolo mozné piibiitové dosky. Spodné tramy (44,49) mozu vSak
iastasne spnat’ aj vystuznud funkciu pre krajny zvislyigik (41). Aviak vzliadom na
ich nizke poloZenie je toto vystuZzenie pravdepo@adba symbolické. KonsStrukcia Stitu
tak z interiéru pripomina zdvojenu stojatu stolidorej hambalok z masivneho tramu
(48) je v strede preruseny zvislynmipgkom (37) préom obe ramena tohto hambélku
(48) su do dpika (37) z&apované.

Juhozépadnému Stitu chybaju medipiki horizontalne tramy (44,49). Je tomu
tak z toho dévodu, Ze tieto na severovychode glméciu najma uchopu Stitovych do-
siek. Na juhozapade su vSak dosky pribité na krovkenstrukciu pristavby teda
z vonkajSej strany juhozapadného Stitu haly japéiaBu tu tieZ jasne farebne odlikite
né dosky, ktoré vyipaji medzeru medzi strechami haly jazdiarne a mtigta49).

Z interiéru su natrené na bielo a su pribité nalpkrokvu krovu pristavby a Stitovu
krokvu haly jazdiarne. Na pomdrnicu v tejto Stitovazbe je na nizkom igiku (50)
tieZ poloZeny z&atok pomurnice pristavby (51).i8ik je do pomdrnice pravdepodobne

natapovany a poisteny skobou.
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Poskodenia

V skasnosti je najfatalnejSie poSkoden@ms’ou krovovej konstrukcie haly jazdiar-
ne prva plna vazba v smere od pristavby. Patkagmerozapadnom mure sa uplne roz-
padla (obr.13fo zapréinilo pokles vazby v tejtéasti o niekdko desiatok centimetrov.
Prepad je pozorovdiey aj z exteriéru (obr.7). Nevedno ako k poskodedaslo.

V obdobi mojich prvych navstev objektu bol tentegk uz znéne poskodeny, nie vSak
do takej miery ako je tomu teraz. V tammse bola patka eSte napojena na zvisly dreveny
stip (1). Chybali v3ak odevé svorniky (26) ktoré by st pridrziavali pri mare a po-
murnica na tomto mieste bola Zne navihnuta.. UZ vtedy v3ak pod tymtipem chy-

bal murovany piedestéal (obr.6). Prave absenciaeggtétl a od®vych svornikov prav-
depodobne zaptinila oddelenie kliestin patky (24) v désledku neromerného za-
Zenia od nesudrznej pomurnidealSou vecou, ktorli pozorujeme pri skimani poskode-
ného miesta je z®aé navlhnutie tejto patky a nemdzeme taktiez &iyljpritomnos
hniloby, ktora mohla mana degradacii tohto prvku tiez zmy podiel. Océové tiahlo
(27) v tejto vazbe chyba.

Murované piedestaly su poSkodené na viacerych aulesv&Sinou na nich chyba
niekd’ko tehal alebo su tehly popraskané a drobia sde@uos piedestal v smere od
pristavby na severozapadnom mure chyba Uplne. Mdias jeho absencie, vdha ktora
by na bola prendSana zvislym isbm teraz spdva na ockovych svornikoch
a pomurnici. Tato pomdrnica sa Vv dosledku nepriméha z#aZzenia prehla
v pozdZnom smere a mierne poklesla (obr.1#lSie poskodenia krovovej konstrukcie
nie su také zavazné. Pomdurnica je na fikkeh miestach prehnitd a v preplatavanych
spojoch. Debnenie je v dbésledku poskodenej krytinymnohych miestach navihnuté
a pravdepodobne napadnuté hnilobou (obr.15, obrNéjviac degradované su vsak

dosky debnenia v oblasti hratmvej vaznice (obr.9)
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6 Diskusia

Této prdca mé za ulohu na zaklade prieskumu popistorickd budovu jazdiarne.
Samotny prieskum tohto unikatneho objektu v mestgéd\Zamky podava doélezité in-
formacie suvisiace s historiou tejto budovy aléiajérie jej sidla. Historicky prieskum
predchadza stavebnému prieskumu a jarnwelblezity pre zaradenie objektu jazdiarne
do slohového Stylu. V tomto pripade sa jedna okedany eklektisticky architektonic-
ky Styl, ktory bol uéeny na zéklade nakresov, dnes Wagti neexistujucej predsunutej
hradenej konstrukcie $titu juhozapadnej pristatiasie informacie tykajlce sa histo-
rie sidla objektu boli rozhodujace pricovani niektorych jeho poSkodeni. Napriklad
pokles terénu v oblasti byvalej vodnej priekopy riépil pokles Grovne podlahy
v severovychodnajasti haly.DalSou zasadnou informéciou je fakt, Ze samotnaapris
ba bola vybudované @si neskdr ako hala jazdiarne. To vy$ug zamurovany oken-
ny a dverny otvor v juhozapadnom mure hal@asti objektu.

Samotny stavebno-technicky prieskum poukazuje ozitels’ konStruknych rieSe-
ni, ktorymi tento objekt disponuje. Dominantne gidiseajméa krovova konstrukcia po-
dopierajuca strechu haly jazdiarne. Samonosné gmakie haly komplikovanou kon-
Strukciou na baze dreva na Sirke cca 22 metrovdoxado na ta dobu komplexné pla-
novanie a pouzitie viacerych konsteémch systémov skombinovanych v plnych véaz-
bach krovu. PIna véazba v sebe kombinuje veSadladamé Sikmymi vzperami a stojatu
stolicu postavenu na vazny trdm vytvarovany do kdyl& praci nazyvaného ako skruz.
PIna vazba pritom pripomina priehradovy nosnik lik§i&mym vzperam d$pikov stoja-
tej stolice. Tato krovova konsStrukcia dodnes, jec\ako sto rokoch, zaigje nosnu
konStrukciu zastreSenia haly jazdiarne. Odhliadondcniekdkych poskodeni, ktoré
vznikli v priebehu minulych obdobi existencie olijekje krovova konstrukcia haly
jazdiarne dostatme zachovana. Tento fakt ¢ie vyzdvihuje zrdnog’ tesarov
z obdobia konca 19. stafia ale hlavne vynikajuce vlastnosti dreva ako dtaedo
materialu. Jeho unikatnospaiva v univerzalnosti jeho pouzitia. Je tomu takriidad
pri blizSom poliiade na skruz, ktora tvori nieRm kusov dreva spriahnutych svornikmi
a orezanych do tvaru obluka. Takto vzniknuty obigktram vykazuje vEkU pevnos,

a je to prave tento prvok celej plnej vazby, ktgydodava zaujimavésa vyzdvihuje
pokrokové myslienkové pochody navrhéra tohto umiého krovu. Tu je dbleZité spo-
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menu’ Ze po rozsiahlom badani na internete, knihaclkel@arch nebola najdena Ziadna
podobna konsStrukcia plnej vazby. Pravdepodobrmdstencie konstrukcie podobnej
stavby vSak vyltit nemdzeme. AvSak medzi doteraz zdokumentovanyminkiraa
Gzemi Eurdpy sa dipodobné nenachadza. Minimalne na Slovensku sa jedmikatnu
konstrukciu.

Ako uz bolo spomenuté krovova konStrukcia je na Injeh miestach poskodena.
NajfatalnejSie posSkodenie pozorujeme na prvej phdgjpe v smere od juhozapadnéeho
Stitu haly jazdiarneDalSie poskodenia st mensie, napriklad prehnit@lamané deb-
nenie, navlhnuty hrelevy vazny tram af. PoSkodenia’alSich¢asti objektu napriklad
poSkodenia muriva , streSnej krytiny alebo klamgkgich prvkov nie su také zavazné
vzh'adom na statiku objektu, aj &ach defekty by mohli v priebehu niekoych rokov
objekt vyznamne ohrozj najma ak chatranie jazdiarne nebude zastaveras# pisa-
nia tohto textu sa vSak uz na mestskom uUrade v dloamkoch intenzivne zaoberaju
problematikou jazdiarne. Je vypracovanych nfgkonavrhov na sanaciu tohto historic-
kého objektu. Mestsky Urad na svojich strankachckommesiaca April 2015 uverejnil
informaciu tykajucu sa nenavratného fitaého prispevku z eurofondov vo vyske 2,49
miliéna eur. Tento prispevok matbya finargnej spoludasti mesta Nové Zamky pou-
Zity na rekonstrukciu jazdiarne a jej navrateniepdsodného stavu. Jazdiareedaca-
kaju svetlécasy. Po mnohych navstevach tohto objektil®rek z&ne vSimé rozne
defekty spbésobené najmé zanedbanim udrzby zo sttasgnika objektu. Skutoog’,

Ze jazdiaraé je narodnou kultirnou pamiatkou k@&ne, po viac ako Siestich rokoch,
donutila kompetentnycfudi aby problematiku chéatrania tohto objektu vyilie®ufam,

Ze za niektko rokov budem sedfev zrekonsStruovanej jazdiarni a spontima chvile,
ktoré som stravil meranim, lezenim do konStrukemvl a pisanim tejto prace. Nako-
niec, zmyslom ochrany kultirnych pamiatok je pramaha o ich zachovanie pre budu-
ce generacie. Je dolezité pogzmainulog’ pre pochopenie gasnosti a dosiahnutia

uspokojivej buddcnosti.
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7 Zaver

Cielom prace bolo zdokumentavistorickl budovu byvalej jazdiarne v Novych
Zadmkoch. Dokumentécia prebehla na zéklade stavblstorického a stavebno-
technického prieskumu daného objektu. Vysledoksgrienu poukazuje na zaujimavu
historiu objektu a na gasny stav zaliujuci posSkodenia jeho jednotlivyciasti.

Stavba jazdiarne je murovana na inikovom pédoryse. Deli sa gag’ pristavby
a samotnu halu jazdiarne. Pristavba sa nachad#zozdpadnejasti objektu. Hala jaz-
diarne predstavuje dominantu celého objektu. Méa op@hy tvar obt¥nika
o rozmeroch cca 60 x 20 m. Obvodové murivo z palieidy je doplnené spéujucimi
opornymi piliermi na vonkajSom obvode v rastri jetivych plnych vazieb krovovej
konStrukcie, ako aj na jednotlivych naroziach.

Pristavba aj hala su zastreSené sedlovymi strechambestovocementovou kryti-
nou. Stavba haly je jednopodlazna, nepodgema. Hala jazdiarne disponuje unikatnou
konStrukciou krovu, ktorému je v praci venovanastha pozornasvzhladom na jeho
unikatnos a zlozitog konstrukného prevedenia na lkeom rozpati. Konstrukcia krovu
zastreSuje stavbu haly jazdiarne na Sirke 22,4Gfome<rov haly je otvoreny do inte-
riéru, je bez podkrovia a pésobi majestatnym dojmdirebdiova vaznica sa nachadza
vo vy3ke 12,7 metra a je po celéfke priama. Konstruiy systém krovu haly jazdiar-
ne sa neda jednoziree typologicky zaradido Ziadnej triedy. Pri pdlade na jednu
z plnych vazieb v nej nachadzame kombinaciu dikegch konStruknych principov.
VSeobecne ide o stojatu stolicu so stredovym vesaglostavenu na vazny tram v tvare
obluku v praci nazyvanom skruz. SkruZazenie prenasdastaine na murovanu stenu
aciastane na zvislé drevené tramy. Vo vazbe najdeme tiekorko diagonalnych
vzpier, ktoré mu dodavaju aj charakter priehradovébsnika. Vazby si polzohe stu-
Zené diagonalnymi vzperami a pasikmi.

DalSie ¢asti budovy jazdiarne su v texte taktiez podrobopigané spolu s ich po-
Skodeniami. Praca je doloZzena pddorysom budovyigazel, pédorysom krovovej kon-
Strukcie, poliadmi a rezmi. Rezy obsahuju ozasia jednotlivych prvkov tvoriacich
hlavne krovovu konsStrukciu haly jazdiarne. Jednéthykresy su vysledkom terénneho

prieskumu a merani. Niektot@sti objektu, ktorym je prieskum venovany su zaehgt
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¢asto aj s ich poSkodeniami na autorskych fotogehfi@bsiahnutych v prilohe tejto pra-
ce.

V praci sud’alej spomenuté aj suvisiacecasti jazdiarne ako napriklad suterénny
sklad ad’alSie zaujimavé objekty nachadzajuce sa v blizkkaegtliarne a sice v areali

byvalych vojenskych kasarni Marie Terézie.
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8 Summary

The goal of this thesis was to document the histouilding of riding hall in Nové
Zamky. The documentation was carried out on théshasthe historical and technical
survey of the building. Survey result highlighte tinteresting history of this object and
the current condition of the construction, focusedts different parts and their current
damage. The riding hall is built on rectangularugr plan. It is divided into a part of
the extension itself and riding hall. The annexiding is located in the southwestern
part of the building. Riding hall is a feature bétwhole building. It has a plan shape of
a rectangle measuring approximately 60 x 20 m . wh# built of baked bricks is
firmed by pillars on the outer circumference inteasf full, as well as on individual
corners.

Riding hall features a unique roof constructionjchiitakes special attention in this
work, because of its uniqueness and complexityhefttuss construction. Truss struc-
ture covers the hall of the riding hall on the widif 22.400 meters. Roof of the hall,
opened to the interior, is free loft and affectsiter with majestic feeling. Ridge beam
is located at a height of 13 meters.

Construction system of the truss cannot be fitniy gpology class. Considering one
of the full bonds, it is a combination of severahstruction principles. These are gener-
ally standing stools with central hung built on theighing beam along the arc. This arc
is lying partially on a brick wall and partly onettvertical wooden beams. In this full
bonds we find a many diagonal struts that makeok llike the truss. Bonds are longitu-
dinally stiffened by diagonal struts and strips.

Other parts of the riding hall in this document algo described in detail with their
current damage. The work is accompanied by a ridafgol building floor plan, floor
plan of the truss structure, views and cuts. The iticlude labelling elements constitut-
ing mainly of roof structure of the hall riding . Individual drawings are the result
of field survey and measurements. In addition, plumtcumentation, consisting of pho-
tographs made by the author, is attached to thik.wo

The work also contains documentation of relatedspsuch as basement storage and
other interesting objects located near the ridiall &nd indeed in the area of historical
military barracks of Maria Theresa.
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Obr.5: Severovychodny mdr, spevnenie muru (intgriér
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Obr.6: Poskodenie muriva

Obr.8: Suterénny objekti&@s’ nezastreSenej pristavby
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Patka plnej vazby krovu haly jazdiarne
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Obr.12: Teséarske ztly na patke plnej vazby
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Obr.15: Poskodenie debnenia Obr.16: PoSkodksbaenia
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Obr.18: Napojenie hrebevej vaznice pristavby nalgik Stitovej vazby krovu haly

jazdiarne

Obr.19: Krovova konstrukcia pristavby
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Obr.21: Krovova konstrukcie pristavby (podobthes severovychodnym Stitom ha-

ly jazdiarne)
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Obr.23: Prepadnuta strecha pristavby
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Obr.24: Severovychodna Stitova véazba (interiér)

Obr.26: Vzorky odobrané pri dedrochronologickonegkume
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Obr.28: Historicka brana, &asna fotografia (www.novezamky.sk)
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Obr.29: Situacia arealu kasarni v roku 2009 (wwweazamky.sk)
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