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ANOTACE

Tato bakalarska prace na téma ,Vysetfovani a objasnovani silninich dopravnich
nehod® v prvni €asti silnicni dopravni nehodu pojmové definuje, klasifikuje dle
pfi¢in a prabéhu, priblizuje pfic¢iny a podminky jejiho vzniku, jeji nasledky a to i
v ramci trestné pravni roviny. Druha ¢ast prace pojednava o metodice vysetfovani
a objasnovani silni¢nich dopravnich nehod, konkrétné o tom jaké jsou jeji ukoly a
funkce. Nasledné je podrobnéji pfiblizena kriminalisticka charakteristika silni¢ni
dopravni nehody véetné kriminalistického pohledu na jeji zplsob spachani, motiv,
osobu pachatele a obéti, stopy, typické situace a zvlastnosti pfi jejim vySetrovani,
dokumentaci a dokazovani v€etné znaleckého dokazovani. V posledni ¢asti jsou

uvedeny navrhy na zlepseni v dané problematice.

KLiICOVA SLOVA

silniéni dopravni nehoda, metodika vySetfrovani, stopy, kriminalisticka
dokumentace, znalecké zkoumani.

ANNOTATION

This bachelor's thesis on the topic "Investigation and clarification of road
accidents" in the first part of the road accident conceptually defines, classifies
according to causes and course, describes the causes and conditions of its
occurrence, its consequences, even within the criminal law. The second part deals
with the methodology of investigation and clarification of road accidents,
specifically what are its tasks and functions. Subsequently, the forensic
characteristics of a road traffic accident are presented in more detail, including a
forensic view of its mode of committing, motive, perpetrator and victim person,
traces, typical situations and peculiarities in its investigation, documentation and
proving, including expert evidence. The last part contains suggestions for

improvement in this area.
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UvoD

Kazdy z nas se denné stava ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich
v rtznych postavenich, napf. jako fidi¢ nebo chodec, ¢imz se ale zaroven stava i
potencialnim Uc¢astnikem nebo svédkem silniéni dopravni nehody, kterd muze
dopravni nehody tvofi co do poctu nejvétsi skupinu dopravnich nehod. Jsou
s ohledem na svou ¢etnost, zplsobené nasledky na majetku, zdravi a Zivotech
lidi, celospoleCenskym negativnim jevem, ktery zasahuje do zivota Sirokého

okruhu obéti trestné Cinnosti a to ve v8ech socialnich a vékovych skupinach.

Cilem této prace je pfiblizeni problematiky vySetfovani silnicnich dopravnich
nehod nejen z obecného, ale zejména z kriminalistického hlediska. Cilem je
priblizeni metodiky vysSetfovani tohoto druhu trestné Cinnosti a zaroven vymezit
problémy a Uskali vySetfovani takovychto nehod, véetné navrhd na jejich

odstranéni ¢i zlepsSeni.

Prvni ¢ast prace se zabyva pravnimi aspekty problematiky silni¢nich dopravnich
nehod, od vymezeni pojmu, pres jejich déleni, charakteristiku az po dusledky do

roviny trestné pravni.

Druha c&ast je nejdfive zaméfena na kriminalistickou metodiku vySetfovani a
objasfiovani silnicnich dopravnich nehod. Nasledné je zaméfena na
kriminalistické hledisko, charakteristiku a klasifikaci problematiky vySetfovani
silniénich dopravnich nehod, zejména popisem vysetifovani tohoto druhu trestné
¢innosti a s tim souvisejici postup policejniho organu od nahlaseni takové udalosti,
pres Cinnosti policejniho organu na samotném misté Cinu a postupy pfi zjistovani,

zajistovani a vyhodnocovani stop, az po ucast znalcu.

V posledni ¢asti prace jsou uvedeny navrhy na zlepseni v dané problematice,
pfitemz tyto navrhy vychazeji z kombinace poznatkil uvedenych ve dvou
prfedchozich castech této prace a realné praxe. Navrhy se tykaji predevsim
zlepSeni situace v oblasti policejniho organu, jakoz to zakladniho prvku

provadeéjiciho vysetfovani a objasnovani silnicnich dopravnich nehod.



1. DOPRAVNI NEHODA A SILNICNi DOPRAVNI
NEHODA

Dopravni nehodu Ize v obecném slova smyslu charakterizovat jako souhrn
¢innosti vykonavanych ¢lovékem-ucastnikem konkrétniho druhu dopravy, nejen
pfi Fizeni dopravniho prostfedku v daném druhu dopravy, ale i pfi ucasti na této
dopraveé, ktery se dostava do rozporu se zakonnymi normami a ostatnimi
specialnimi predpisy, pficemz se uvedeny rozpor rychle prohlubuje a dochazi pfi
ném k nekontrolovanému pohybu dopravniho prostfedku, nékolika dopravnich
prostfedkd nebo jinych Ucéastnik( konkrétnino druhu dopravy, které jsou ve
vzajemné interakci, s naslednym pusobenim a kone¢nou destrukci, pficemz
zpravidla dochazi k poskozeni majetku, zejména pak dopravniho prostredku, k
ohrozeni nebo poskozeni zdravi &i k ohrozeni zivota, ale i jinych zakonem

chranénych zajma.!

Pod pojem dopravni nehoda Ize tedy radit nejen silniéni dopravni nehody, které
jsou bezpochyby nejpocCetnéjsi skupinou dopravnich nehod, ale i nehody v

dopravé plavebni, letecké a zelezniéni.

1.1 Silniéni dopravni nehoda

Do uc€innosti zakonného pravniho predpisu, zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich zmén a doplrik{, do 1. ledna 2001,
byl pojem dopravni nehody kodifikovan v podzakonném pravnim predpisu,
Vyhlasce federalniho ministerstva vnitra o pravidlech provozu na pozemnich
komunikacich (pravidla silni¢niho provozu) €. 99/1989 Sb., publikované v ¢astce
25/1989, ktera byla u€inna od 1. ledna 1990, v ustanoveni § 2 jako:“... udalost v
silniénim provozu (havarie, srazka apod.), pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby anebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla“?

V soucasné dobé platny a ucinny zakon o provozu na pozemnich komunikacich

" PORADA. Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6.

CHMELIK, Jan. Vy8etiovéni silnicnich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998
2 Ustanoveni § 2 odst. 3) vyhlaSky €. 99/1989 Sb., federalniho ministerstva vnitra o pravidlech
provozu na pozemnich komunikacich (pravidla silniéniho provozu) ve znéni k 31.12.2000
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¢. 361/2000 Sb., (zakon o silniénim provozu) v ustanoveni § 47 dopravni nehodu

113

kodifikuje jako: “...udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad
havarii nebo srazku, ktera se stala nebo byla zapoCata na pozemni komunikaci a
pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pfimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu“2 S ohledem na tuto pravni dikci pojmu
dopravni nehody uvedenou v zakone o silniénim provozu, jejiz jednou z podminek
je i ta skute€nost, ze predmeétna udalost musi nastat nebo musi byt alespon
zapocata na pozemni komunikaci, jinymi slovy na silnici, tak se jedna o pojem
silniéni dopravni nehoda, o které bude dale pojednavat tato bakalarska prace.
Zminovany zakon o silnicnim provozu pak upravuje, kdo je u€astnikem provozu
na pozemnich komunikacich, neboli G¢astnikem silniéniho provozu?, stanovi jejich
povinnosti a upravuje jejich chovani. Zakon ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich pak kromé jiného upravuje déleni pozemnich komunikaci®,
vymezuje pojem dalnice®, silnice’, mistni komunikace a jejich kategorizaci,
UCelova komunikace® atd., v jednotlivych ustanovenich pak urcuje podminky
uzivani jednotlivych pozemnich komunikaci, kategoricky stanovi kde je povolen
pouze provoz motorovy vozidel, kde je povolen smiSeny provoz motorovych i
nemotorovych vozidel, tramvaji a chodcu, kde je zcela vylou¢en provoz chodcu a
kde je zcela vylou¢en provoz motorovych popfipadé i nemotorovych vozidel a
povolen pouze pohyb chodcu. Pojem ,chodec” je vymezen v zakoné o silniénim
provozu.'®

Prestoze autofi zabyvajici se ve svych publikacich mysSlenkou silniCnich
dopravnich nehod, zejména pak Porada, Chmelik, Konrad a Straus, vychazeli pfi
definovani tohoto pojmu ze zakonnych ustanoveni ucinnych v dobé jejich vzniku,
tedy v riznych ¢asovych obdobich, tak jejich definujici rysy vykazuji spole¢né

znaky silni¢ni dopravni nehody a zcela shodné ji definuji jako: “... nezamyS$lenou,

3 Ustanoveni § 47 odst. 1) zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
zménach nékterych zakonti (zakon o silnicnim provozu) v poslednim znéni

4 Ustanoveni § 2 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
zménach nékterych zakonti (zéakon o silniénim provozu) v poslednim znéni

5 Ustanoveni § 2 odst. 2) zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
6 Ustanoveni § 4 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

7 Ustanoveni § 5 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

8 Ustanoveni § 6 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

9 Ustanoveni § 7 zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

10 Ustanoveni § 2 pism. j) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
zménach nékterych zakonti (zéakon o silniénim provozu) v poslednim znéni
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nepredvidanou udalost v silnicnim provozu na vefejnych komunikacich
ucastnénou alespori jednim dopravnim prostfedkem v pohybu, ktera méla skodlivy

nasledek na Zivotech, zdravi osob nebo na majetku.“ 11

1.2 Zakladni znaky silniéni dopravni nehody

Neocekavanost, ale zpravidla predvidatelnost nehody, coz je moment
prekvapeni. Jsou to tedy udalosti neocekavané, nahlé, ale Ize u nich s ohledem
na chovani u€astnika provozu na pozemnich komunikacich (dale jiz jen silniéni
provoz), kterym muze byt kromé fidice motorového, nemotorového vozidla a
tramvaje, také chodec a kazdy dalsi, kdo se pfimym zpUsobem Ucastni provozu
na pozemnich komunikacich jako napf. jezdec na zvireti nebo priivodce vedenych
nebo hnanych zvifat, pfedvidat, ze k nim dojde. Tato skuteCnost pfinasi tedy i
pojem moment piekvapeni, ktery je z vétsi miry, ne-li zcela zavisly na psychickych
dispozicich konkrétni osoby, jakoz i na stupni schopnosti predvidat. Tyto prvky
jsou velmi dllezité pro samotné vysetfovani, jelikoz od téchto se odviji nasledné
schopnost ucCastnika, jakoz i dalSich osob napf. svédka a poskozeného
zapamatovat si, uchovat a reprodukovat udalost. Samotna predvidatelnost, je
velmi dulezitym znakem z hlediska trestnépravniho, nebot nachazi své misto v
subjektivni strance trestného €inu.

Udalost provozu na pozemnich komunikacich, resp. misto udalosti, jelikoz za
silniéni dopravni nehodu lze povazovat jen udalost, ktera se stala, nebo alespor
byla zapocata v mistech, kde v celém rozsahu plati pravidla silnicniho provozu,
tedy na pozemni komunikaci, dalnici, apod., viz zakon o pozemnich
komunikacich.? O silni¢ni dopravni nehodu se tedy nejednda, byt se jedna o
udalost zplsobenou v pfimé souvislosti s provozem vozidla, ke které doslo mimo

pozemni komunikaci, tedy napf. na poli, v lese nebo v uzaviené hale zavodu apod.

Zpusobeni $kody na zivoté nebo zdravi osoby, nebo majetku, tedy zplsobeni

realné, pfimé skody vzniklé v pfi¢inné souvislosti se samotnou nehodovou

" PORADA, Viktor a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 104.
CHMELIK, Jan. Vy8etiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998.5s.5,6.
KONRAD, Zdenék a kol. Metodika vys$etfovéni jednotlivych druhu trestnych &ind. 2. roz$ifené
vydani. Praha: PA CR, 1996. ISBN 80-85981-39-4, s 13
STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzefi: Ale$ Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0, s.
205.
12 Ustanoveni § 2 odst. 1,2) zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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udalosti. Samotna skoda je zakladnim znakem kazdé ze skutkovych podstat

poruchovych trestnych ¢inu, které jsou aplikovany na silniéni dopravni nehody.

Pfima souvislost s provozem vozidla — z tohoto znaku jednoznacné vyplyva, ze
silni¢ni dopravni nehodou rozumime pouze takovou udalost v silni€nim provozu,
k niz musi dojit v souvislosti s pInénim ucelu, pro ktery je vozidlo uréeno, tedy
S jizdou po pozemni komunikaci, pfi€emz neni rozhodujici, zdali se jedna o
motoroveé, nemotorové vozidlo nebo tramvaj, ani o skutecnost, zdali bylo vozidlo
v té dobé fizené, respektive oviadané fidicem, nebo zdali se dalo do pohybu
samovolné z dlvodu Spatného zabrzdéni vozidla pfi stani ve svahu, tedy se

rozjelo bez ridi¢e, bez jeho vlle.

Za silniéni dopravni nehodu nelze povazovat udalost, ke které dojde byt na
pozemni komunikaci, ale ne v pfimé souvislosti s provozem vozidla jako je
napfiklad pozar stojiciho vozidla, ktery nebyl vyvolan samotnou silnicni dopravni
nehodou, srazka dvou chodcl jako uc€astnikli provozu na pozemnich
komunikacich pfi chizi, stfet jizdniho kola s chodcem nebo stfet dvou jizdnich kol
nebo motorovych vozidel mimo pozemni komunikaci (napf. stfet kombajnu s

traktorem na poli) uvedenou v zakoné o pozemnich komunikacich.

1.3 Obecné rozdéleni silniénich dopravnich nehod

Silnicni dopravni nehody obecné délime:

1.3.1 Podle prubéhu (charakteru) silniéni dopravni nehody

Srazky, stret dvou nebo vice ucastniku silni¢niho provozu, z nichz se alespon
jeden pohyboval ve vozidle, pfi€emz neni rozhoduijici, zdali se jedna o motorové,
nemotorové vozidlo nebo tramvaj, tedy zde patfi i naraz vozidla do pevné

prekazky, stfet dopravniho prostfedku s chodcem, zvéfi Ci zvifetem, apod.

Havarie, ucCast jediného vozidla na silni¢ni dopravni nehodé jako je napfiklad
prevraceni vozidla na stfechu pfi havarii, které doslo pfi vyjeti vozidla mimo

komunikaci, ale k za¢atku nehodového déje doslo na pozemni komunikaci.
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Jiné nehody takové udalosti, které nelze zaradit do kategorie srazek ani havarii,
jako napfiklad vypadnuti ucastnika z vozidla za jizdy, uraz ucastnika ve vozidle

vlivem nahlého brzdéni vozidla.3

1.3.2 Podle zavinéni a priéin

Hlavni pfi¢iny jsou uvadény kazdoroc¢né ve statistikach reditelstvi sluzby Dopravni
policie, Policejniho prezidia CR a z hlediska pfigin délime silniéni dopravni nehody

na:

Zavinéné (subjektivni), které vznikly nebo byly vyvolany samotnymi ucastniky
pfimo se podilejicimi na silniénim provozu, tedy vznikly z divodu rozporného
konani vuci platnym pravnim normam v dopravé. Jejich pfi¢inou je subjektivni
jednani ucastnika, spocivajici v poruseni ustanoveni platnych pravnich norem a
tedy jednanim ovlivnitelnym ucastnikem jako napfiklad nepfimérenou rychlosti,

jizdou po nespravné strang, nedani prednosti v jizdé apod.

Nezavinéné (objektivni), které nejsou zavinény Ucastniky z divodd rozporného
konani vuéi platnym pravnim normam v dopravé. Jejich vznik byl podminén
objektivnimi okolnostmi, tyto mohou vzniknout z objektivnich pfi€in, nebo na
zakladé nepredvidatelnych udalosti, nejsou zavislé na vuli U€astnika, témito
mohou byt napfiklad pro u€astnika nepredvidatelna a nahla technicka zavada na

vozidle.

vrwve

1.4 Pric¢iny a podminky vzniku

Silniéni dopravni nehody jsou zpravidla souhrnem nékolika podminek, u nichz
hlavni pfi¢ina existuje dfive nez samotné jednani pachatele, jehoz dusledkem je

spachani trestného cinu.

Z tohoto vyplyva, ze pfi¢ina prfedchazi vlastnimu jednani pachatele.

13 CHMELIK, Jan. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998.
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Pric¢iny silnicnich dopravnich nehod mohou spocivat v chovani jejiho ucastnika,
jakoz i jakéhokoliv dalsiho ucastnika silnicniho provozu, jelikoz toto chovani je
v rozporu s pravidly silni¢niho provozu, jako napf. nepfimérena rychlost, jizda pod
vlivem alkoholu nebo jinych omamnych a psychotropnich latek, apod., dale
v technickém stavu vozidel zucastnénych na silni¢ni dopravni nehode, situaci
v silniénim provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez prfimého vlivu
ucastnika silni¢ni dopravni nehody jako napf. hustota provozu, povétrnostni

podminky, viditelnost, dopravné technicky stav pozemni komunikace apod.

Kazdy vznik a pribéh silniéni dopravni nehody je tvofen nehodovym jednanim a
nehodovou udalosti, tedy ucastnik kona jednanim ¢i opomenutim, kterym
zpUsobil silniéni dopravni nehodu a nehodovou udalosti pak rozumime konkrétni
projev silniéni dopravni nehody, srazka, havarie apod., coz je konkrétni pribéh a

nasledek.

1.5 Nasledky silniénich dopravnich nehod

Usmrceni u€astnika, je svym nasledkem nejzavaznéjSim a nezvratnym. Smrt je
z |ékarského hlediska vymezena jako biologicka smrt mozku s nazvem cerebralni
smrt, jedna se o takovy stav organismu, kdy obnoveni vSech jeho zivotnich funkci

je jiz vyloucen. 15

Tézka ujma na zdravi u€astnika je v pripadeé, ze ucastnik utrpél vaznou poruchu
na zdravi, nebo jiné vazné onemocnéni taxativné vymezené v trestnim zakoniku. 6
Zde je nutno podotknout, ze se nemusi jednat jen o Ujmu na zdravi fyzickou, ale
v mnoha pfipadech se jedna o ujmu na psychickém zdravi poskozeného. Ze
soudné lékarského hlediska tato ujma, co do delSi doby trvajici poruchy zdravi

vyzaduje dobu lé€eni zjevné prevysujici dobu 42 dnd.

Ublizeni na zdravi uéastnika, je kodifikovano v ustanoveni § 122 odst. 1)
trestniho zakoniku a zalezi v takovém stavu poruchy zdravi nebo v jiném

onemocnéni, jez porusenim normalnich télesnych nebo dusevnich funkci

14 CHMELIK, Jan. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR,1998. s. 4-5.

15 SAMAL, Pavel, FrantiSek PURY a Stanislav RIZMAN. Trestni zékon. 6. doplnéné a
prepracované vydani. Praha: C.H. Beck, 2004. ISBN 80-7179-896-7.

16 Ustanoveni § 122 odst. 2) zdkona &. 40/2009 Sb., trestni zakonik v poslednim znéni
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znesnadriuje obvykly zplUsob Zivota poskozeného nikoliv po pfechodnou dobu,
v praxi se jedna o stav, ktery vyzaduje kromé |ékarského osetreni nasledné [eCeni
a zjevné omezeni v bézném zpUsobu zZivota v trvani 7 a vice dni ale nedosahuje
doby 42 dn0.

Majetkova sSkoda, tento nasledek lze charakterizovat jako materialni Ujmu
zpUsobenou v pfi¢inné souvislosti s nehodovym déjem, kdy Ize za tuto povazovat
napr., poskozeni vozidel, osobnich véci, pevnych prekazek, poskozeni zivotniho

prostfedi, poskozeni verfejné prospesnych zafizeni apod.

Nemajetkova ujma

Je jakakoliv ujma, ktera pro poskozeného neznamena ztratu na majetku.
Nemajetkova Ujma je zasah do zdravi, cti, soukromy osoby apod. a ma byt
od¢inéna tzv. zadostiu¢inénim. Pojem nemajetkové ujmy je pojem vyplyvajici
pravniho predpisu soukromého prava'’. Pokud ma byt podle tohoto pravniho
predpisu nemajetkova Ujma odc¢inéna zadostiuc¢inénim'8, pak zejména takovym
zpUsobem, ktery je U€inny a ktery od¢ini zplsobenou Ujmu. Pokud nelze takovym
ucinnym zpusobem od¢&init nemajetkovou Ujmu, pak je nutné poskytnout
zadostiuc€inéni v penézich, jehoz vysi posoudi a uri pfislusny soud, pficemz pfi
rozhodovani o vysi pfihlizi zejména k okolnostem pfipadu. Tuto Ujmu mize
pozadovat a uplathovat poskozeny(a) a za urCitych okolnosti také kazdy, kdo
zpUsobenou Ujmu divodné pocituje jako osobni nestésti, které nelze odc&init jinym
zpUsobem. Nahradou nemajetkové Ujmy je ale tfeba rozumét i zadostiucinéni za
bolest, kterou si musi poskozeni vytrpét, za ztizeni tzv. spole€enského uplatnéni
ale je jim tfeba rozumét i jednorazové odskodnéni pozustalych coz jsou typické
nasledky, které v nejvétsi mife vznikaji pfi dopravnich nehodach s nasledky na

zivotech a zdravich ucastniku.

1.6 Trestné pravni ramec silniénich dopravnich nehod
Trestna Cinnost pachana na useku dopravy, tedy i v souvislosti se vznikem
silniénich dopravnich nehod se tyka zejména trestnych ¢&inl spachanych z

nedbalosti, kdy tyto mizeme rozdélit na:

17 Ustanoveni § 2971 zakona €. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik v poslednim znéni
18 Ustanoveni § 2951 odst. 2),§ 2957 zdkona €. 89/2012 Sb., ob¢ansky zékonik v poslednim znéni
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Poruchové trestné Ciny:

Trestné Ciny, pfi kterych jednanim pachatele nastane néjaka zména na hmotném
predmétu, tedy Skodlivy nasledek. Zde patfi jeden z trestnych ¢&inl proti Zivotu
uvedenych v hlavé prvni zvlastni €asti trestniho zékoniku a to trestny ¢in ,,
Usmrceni z nedbalosti“ dle § 143 odst. 1-4) trestniho zakoniku, trestné ¢iny
proti zdravi uvedené v téze hlave, kterymi jsou zejména trestné Ciny ,, Tézké
ublizeni na zdravi z nedbalosti“ dle § 147 odst. 1-3) trestniho zakoniku a ,,

Ublizeni na zdravi z nedbalosti‘ dle § 148 odst. 1,2) trestniho zakoniku.
Ohrozovaci trestné €iny:

Trestné cCiny, pfi kterych jednanim pachatele nenastane zména na hmotném
predmétu, jako Skodlivy nasledek, postaci toliko vzdalena moznost poruchy zajmu
spoleCnosti chranénych zakonem, tedy vznikne obecné nebezpeli a neni zde
podminkou vznik nasledku. Zde patfi trestné Ciny uvedené v hlavé sedmé zvlastni
Casti trestniho zakoniku, jedna se o trestné ¢iny obecné nebezpecéné, kterymi
jsou ,, Obecné ohrozeni z nedbalosti“ dle § 273 odst. 1-4) trestniho zakoniku a
,» POSkozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zarizeni z nedbalosti‘
dle § 277 odst. 1,2) trestniho zakoniku.

Trestna Cinnost pachana na useku dopravy, tedy i v souvislosti se vznikem
silniénich dopravnich nehod, se ale netyka pouze trestnych &inl spachanych z
nedbalosti, ale i trestnych &ind, kde trestni zakonik, vyslovné vyZzaduje zavinéni
umysiné. Trestné Ciny spachané zavinénim umysinym v souvislosti se silni¢nimi
dopravnimi nehodami maji pouze charakter ohrozovacich trestnych €inli. Zde
patfi trestny Cin uvedeny v hlavé sedmé zvlastni Casti trestniho zakoniku, jedna
se o trestny €in obecné nebezpecény, trestny ¢in obecné ohrozuijici, kterym je
trestny €in ,,Ohrozeni pod viivem navykové latky“ dle § 274 odst. 1,2) trestniho
zakoniku a trestny €in uvedeny v hlavé prvni zvlastni €asti trestniho zakoniku,
trestny ¢in proti zivotu a zdravi, trestny ¢in ohroZujici Zivot nebo zdravi
,Neposkytnuti pomoci“dle § 150 trestniho zakoniku a ,,Neposkytnuti pomoci
ridicem dopravniho prostredku‘ dle § 151 trestniho zakoniku, jakoz i trestné
¢iny, u kterych neni podstatna samotna nehodova udalost, nemusi tedy dojit k
silniéni dopravni nehodé a témito jsou trestné Ciny uvedené v hlave paté zvlastni

Casti trestniho zakoniku, trestny €in proti majetku ,, Neopravnéné uzivani cizi
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véci“ dle § 207 trestniho zakoniku a trestny &in uvedeny v 4 dilu, hlavy desaté
zvlastni Casti trestniho zakoniku, trestny Cin tykajici se jiného poruseni €innosti
organu verejné moci ,,Mareni vykonu uredniho rozhodnuti a vykazani“ dle §

337 trestniho zakoniku.
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2. METODIKA VYSETROVANi A OBJASNOVANI
SILNICNICH DOPRAVNICH NEHOD

Cilem rychlého a objektivniho objasnéni pfi¢in a podminek vzniku silniénich
dopravnich nehod neni jen represe, ale zejména prevence, ktera je dllezitou
soucasti bezpec€nosti silnicniho provozu. Samotné objashovani pricin vzniku,
klade velmi vysoké odborné naroky na organy cinné v trestnim fizeni,
v pfipravném Ffizeni pak zejména na policejni organy zarfazené na useku
vySetfovani (dale jiz jen vySetfovatele) jakoz i jiné policejni organy, zejména
policejni organy pfislusnych skupin dopravnich nehod pfi jednotlivych dopravnich

inspektoratech.

K vysetifovani silni¢nich dopravnich nehod, byla postupem €asu zpracovana a je
stale na podkladech skuteCnosti a zkuSenosti ovéfenych samotnou praxi
vypracovavana, tak jako u jinych skupin trestné Cinnosti, metodika vysetfovani,
ktera je spolecné se zmifovanymi metodikami pro vysetfovani jinych druhl trestné

cinnosti, zvlastni ¢asti kriminalistiky.

2.1 Pojem metodika vySetrovani

Pojem metodika vysetrovani byl vymezen erudovanymi kriminalisty vyucujicimi na
katedrach kriminalistiky Vysokych kol v Ceské republice. Za véechny bych vybral
definici vymezenou od docenta JUDr. Zdefika KONRADA, CSc. ve vysokoskolské
ucebnici Jifiho Strause, ktery pojem metodiky vySetfovani trestnych ¢inl vymezuje
takto: ,Usporadany systém poznatk(l a typovych kriminalistickych charakteristik
trestnych &inu, o zakonitostech vzniku, vyhledavani a zajistovani stop jednotlivych
typd trestnych &ind, o vySetrovacich situacich utvarejicich se pri vysetrfovani, jakoz
i systém typovych modeli ¢innosti kriminalisti v urcitych etapach procesu poznani

trestnych &ing.“ 19

Metodika vySetfovani jednotlivych druhu trestnych ¢&inG je zvlastni casti

kriminalistiky, vyplyva z velké variability trestné Cinnosti a velké variability stop,

19 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzefi: Ale$ Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0, s.
11.
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jedna se o usporadany koncept poznatkll a doporu¢eni a ma pevné stanovenou

strukturu, ktera je predstavovana témito deviti komponenty:

typovou kriminalistickou charakteristikou dané skupiny trestnych ¢ind,
- stopami typickymi pro dany typ trestnych &inu,

- zvlastnostmi pfedmétu vySetfovani,

- typickymi podnéty k vySetrovani a jejich zvlastnostmi,

- typickymi vySetfovacimi situacemi vyskytujicimi se pfi vySetrovani

daného typu trestnych ¢ind,
- typickymi pocatecnimi ukony a jejich zvlastnostmi,
- typovymi vysSetfovacimi verzemi a zvlastnostmi vytyCovanim

vySetfovacich verzi, planovanim a organizovanim vysetfovani,

- -zvlastnostmi nasledné etapy vysetrovani,

zvlastnostmi zapojeni verejnosti do vysetfovani.

Metodiky jsou pouze metodickou pomUckou, doporué¢enim pro konkrétni organy
¢inné v trestnim fizeni, které se musi samy na zakladé vlastnich logickych uvaha
konkrétnich podminek rozhodnout, kterou metodiku popfipadé kroky z této

metodiky zvoli, nikoliv zavaznym pokynem. 20

2.2 Ukol a funkce metodiky vy$etfovani

Ukolem metodiky vy$etfovani je zkoumat zakonitosti vzniku stop ur&itého druhu
trestnych ¢ind a na jejich zakladé upravovat obecné kriminalistické metody
vyhovujici podminkam odhalovani, vysetfovani, ale i prevence jednotlivych druht
trestnych ¢inl. Z téchto prizplsobenych poznatkli a metod pak metodika vytvari
noveé celistvé systémy, kdy kazdy systém se pak vyznacuje svou vnitini strukturou.

Ukolem metodik neni jen popis zvlastnosti provadéni jednotlivych tkonl béhem

20 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzen: Ales Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium I.Praha:
ABOOK, 2018. ISBN 978-80-906974-1-6
NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium II. Praha:
ABOOK, 2019. ISBN 978-80-906974-2-3.
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vySetfovani, ale i upozornéni na typické chyby ¢i nedostatky, kterych by se mél

aplikujici kriminalista vyvarovat.

Metodika ma kromé pokryti tfi druhd ¢innosti organd ¢innych v trestnim fizeni i

dalsi dvé funkce:

- poznavaci, kterou pini tim, ze shromazduje trestné Ciny do skupin a pro
tyto podava popis jejich kriminalistické charakteristiky, stop typickych pfi
pachani téchto trestnych ¢ind a typickych vysetfovacich situaci utvarejicich
se pfi jejich vySetfovanich

- formativni, kterou naplfiuje tim, ze vytvari celistvé celky kriminalistickych
metod, které jsou vhodné pro vys$etfovani jednotlivych trestnych ¢€ind, které
by mély zaruCovat optimalni vysledky pfi €innosti policejniho organu na

Useku vysetiovani.?!

2.3 Kriminalisticka charakteristika pojmu silni¢ni dopravni
nehoda a trestné ¢innosti pachané v dopravé

Z kriminalistického hlediska Ize silniéni dopravni nehodou charakterizovat jako
nezamyslenou, neocekavanou, avSak ve vétsiné pripadl predvidatelnou udalost
v silniénim provozu na verejnych pozemnich komunikacich, ktera méla skodlivy

nasledek na zivotech, zdravi osob nebo na majetku.

Samotna trestna &innost pachana na useku dopravy pfi silniénich dopravnich
nehodach, je vmnoha smérech specificka. Na rozdil od vySetfovani jinych
kriminalnich delikti ma urcita specifika v osobé pachatele, s ¢imz bezpochybné
pfimo souvisi i jeho jednani, otazka zavinéni, pfi€¢in a podminek, které k silni¢ni
dopravni nehodé vedly nebo ur€itym dilem napomohly. Silniéni dopravni nehody

jsou souhrnem nékolika pri¢in a podminek. Ve vétsiné pfipadl, existuje pficina,

21 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzefi: Ale$ Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium |. Praha:
ABOOK, 2018. ISBN 978-80-906974-1-6
NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium Il. Praha:
ABOOK, 2019. ISBN 978-80-906974-2-3.
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ktera vede k spachani trestniho €inu v souvislosti s dopravni nehodou dfive, nez
pachatel zacne jednat a timto jednanim spacha trestny €in, ponévadz pachatel
porusi podminky stanovené v zakoné €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich popfipadé i pravidla upravena v jiném zakoné ¢&i predpisu (napf.
nepfimérena rychlost jizdy, nedani prednosti v jizdé, nespravné predjizdéni,
objizdéni a odbocCovani, jizda po nespravné strané vozovky, fizeni vozidla pod
vlivem alkoholu, drog nebo jinych navykovych latek, nedodrzeni vzdalenosti mezi
vozidly). Jinak tato poruseni Ize shrnout jako nepozornost a v nékterych pfipadech

jako bezohlednost pachatele.

2.3.1 Zpusob spachani

Z hlediska zavinéni jsou silni¢ni dopravni nehody nedbalostnimi delikty, chybi zde
zakonité cil jednani pachatele, ktery by se musel projevit v nasledku tohoto
jednani a tedy z hlediska subjektivni stranky trestného Cinu, se jedna prevazné o
trestné Ciny spachané zavinénim z nedbalosti, coz vyplyva ze samotného vykladu
pojmu silniéni dopravni nehoda. Z hlediska kriminalistiky u zavinéni z nedbalosti,
chybi kromé cile i motiv jednani pachatele, tento neexistuje. Naopak u zavinéni
umysiného (tedy jednani pachatele v umyslu), pachatel vychazi z konkrétniho
motivu a svym jednanim sleduje konkrétni cil, motiv jednani pachatele existuje
vzdy. “U nedbalostniho trestného c¢inu je nasledek disledkem rozporného jednani
pachatele ve vztahu k danym podminkam, vznika nahle, neplanované a obsahuje
prvek prekvapeni.“?2 U pachatell silni¢nich dopravnich nehod se jedna v mnohych
pfipadech o nedbalost védomou, viz § 16 odst. 1 pism. a) trestniho zakoniku,
v nékterych pripadech ale nelze vyloucit ani nedbalost nevédomou, viz § 16
odst. 1 pism. b) trestniho zakoniku. Trestni zakonik, dale vymezuje i zavinéni z
hrubé nedbalosti, viz § 16 odst. 2) trestniho zakoniku s dlvodovou zpravou k
tomuto ustanoveni, kterého se pachatel mize dopustit taktéz jednanim védomym

Ci nevédomym.

22 PORADA. Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN 80-
7201-212-6, s. 103.
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2.3.2 Osoba pachatele silniéni dopravni nehody

Osobou pachatele silnicni dopravni nehody z trestné pravniho pohledu je obecny
subjekt, tedy kdokoliv. U trestnych &inl spachanych v souvislosti se silni¢nimu
dopravnimi nehodami se nevyzaduje ucast specialniho subjektu, tedy specialnich
osob (jako napfiklad verejny Cinitel u trestnych €inu ufednich osob.) Pachateli jsou
z velké casti osoby bez kriminalni minulosti, jedna se ve vétSiné pfipadu o
bezuhonné osoby, nékteré z nich maji vétsi zkusenosti s fizenim silniénich
dopravnich prostfedk(, nékteré mensi. Timto ale nelze vylou¢it, Ze u mnoha
pachatell se jedna o osoby recidivujici, které maji velké zkusenosti se samotnym
vySetfovanim dopravnich nehod a taktéz zkuSenosti s utajovanim téchto
dopravnich nehod. Ve vétsiné pfipadu je tedy nutno ocekavat, kromé citlivosti
reakci bezuhonnych pachatelt bez kriminalni minulosti na jednani samotnych
organu ¢innych v trestnim Fizeni viéi jejim osobam, tedy zejména policejnich
organlt na misté ¢inu, jakoz i pfi vSech nasledujicich vysetfovacich Ukonech
provadénych s nimi, také v daleko vétsi mife nez u jinych pachatell trestnych ¢ind,
ucelovou obhajobu a snahu vinit z jednani prfedchazejicino dopravni silnicni

nehodé jiné osoby.

2.3.3 Obét’ trestného ¢inu

Samotny pojem obéti trestného Cinu vyplyva z ustanoveni zékona o obétech
trestnych ¢inG ¢. 45/2013 Sb., a o zméné nékterych zakon(. ,0Obéti se rozumi
fyzicka osoba, které bylo nebo mélo byt trestnym &inem ubliZzeno na zdravi,
zplsobena majetkova nebo nemajetkova tjma nebo na jejiz ukor se pachatel
trestnym Cinem obohatil“23. ,Byla-li trestnym ¢inem zpusobena smrt obéti, povazZuji
se, utrpéli-li v dusledku smrti obéti Ujmu, za obét tézZ jeji pribuzny v pokoleni
pfimém, sourozenec, osvojenec, osvojitel, manzel nebo registrovany partner, druh
nebo osoba, ktere obét ke dni své smrti poskytovala nebo byla povinna poskytovat

vyzivu. Je-li téchto osob vice, povazZuje se za obét kazda z nich“?4

23 Ustanoveni § 2 odst. 2) zakona ¢&. 45/2013 Sb., o obétech trestnych ¢&ind v poslednim znéni
24 Ustanoveni § 2 odst. 3) zakona ¢&. 45/2013 Sb., o obétech trestnych ¢&ind v poslednim znéni
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Obecné Ize fFici, ze obéti trestného Cinu dle tohoto zakona je v trestnim Ffizeni
pouze fyzicka osoba, ktera utrpéla v souvislosti s trestnym €inem ujmu na zdravi,
smrt nebo byla-li ji zplsobena majetkova nebo nemajetkova Ujma, ale i takova
osoba, na ukor, které se pachatel trestného Cinu obohatil. V pfipadé ze byla
zpUsobena smrt, povazuji se za obét i jiné osoby jako napfiklad pfibuzny v
pokoleni prfimém, sourozenec, osvojenec, osvojitel, manzel nebo registrovany
partner, druh nebo osoba, které obét’ ke dni své smrti poskytovala nebo byla
povinna poskytovat vyzivu. Vedle pojmu obét’ trestného Cinu zakon o obétech
trestného Cinu popisuje pojem zvlast' zranitelné obéti trestného Cinu, kterou je dle
tohoto zakona zcela urcité dité, osoba vysokého véku, osoba postizena fyzickym,
mentalnim nebo psychickym hendikepem anebo smyslovym poskozenim, ale i

dalsi obéti vyjmenovanych trestnych ¢&inu.

S obétmi trestnych &inG spachanych pfi silni¢nich dopravnich nehodach je nutno
pracovat velmi opatrné a obezretné, ponévadz i v pfipade, ze se jedna o trestné
Ciny spachané z nedbalosti, jejimiz nasledky jsou zavazna poranéni majici znaky
nékterych z taxativ tézké ujmy na zdravi popfipadé smrt Clovéka, tak je velmi
slozité zejména pro rodinné pfislusniky uvedenych téZzce poranénych a pozustalé
po zemrielych pochopit jednani pachatele z nedbalosti. Tyto osoby jsou témér ve
vSech pfipadech znacné psychicky zasazeny a nékdy je nutna intervence
odbornych psychologickych poradct a v neposledni fadé i pomoc psychologu a

psychiatra.

2.3.4 Motiv trestného ¢inu

Jelikoz jsou silniéni dopravni nehody nedbalostnimi delikty, coz vyplyva ze
samotného vykladu vysSe uvedeného pojmu silnié¢ni dopravni nehody, chybi u nich
zakonité nejen cil jednani pachatele, ale i motiv jednani pachatele, tento
neexistuje. Vedle nedbalostnich jednani, spocivajicich v tak zavazném poruseni
pravidel provozu na pozemnich komunikacich, jejichz poruSenim dojde k vzniku
dopravni nehody a nasledku, ktery ma znaky trestného cinu spachaného z
nedbalosti, jsou v souvislosti se silniénimi dopravnimi nehodami i jednani majici
znaky trestnych ¢&inG spachanych umysinym zavinénim. Jedna se o jednani

spachana formou konani ¢i opomenuti a az na jednu vyjimku jsou vzdy spachané
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v jednocinném Ci vice ¢inném soubéhu s jednanim majici znaky trestného Cinu
spachaného z nedbalosti. Tuto vyjimku tvori vyse v podkapitole 1.6 jiz autorem
zminovany trestny €in ,Ohrozeni pod vlivem navykoveé latky“ dle ustanoveni § 274
odst. 1, 2 pism. a, b, c¢) trestniho zakoniku, ktery je z hlediska jednani trestnym
Cinem, ktery Ize spachat pouze umysinym jednanim i kdyz k vzniku samotného
nasledku spocivajiciho ve vzniku dopravni nehody, ublizeni na zdravi jiné osoby,
zpUsobeni vétsi skody na cizim majetku nebo jiného zavazného nasledku, postaci

zavinéni z nedbalosti.

Mezi nej¢astéj$i motivy umysiného jednani pachatele majici znaky trestnych &in

spachanych v silniéni dopravé umysiné, patfi:

- subjektivni ,potreba“ uzivat navykové latky a pod vlivem téchto pouzivat
k premistovani se z bodu A do bodu B vozidlo uréené pro silni€ni provoz,
ale i kolejové vozidlo jako napfiklad tramvaj, které se pfimo ucastni provozu
na pozemnich komunikacich. Mezi navykové latky patfi alkohol, drogy,
kterymi jsou v nejbéznéjSich pfipadech amfetaminy a metamfetaminy,
LSD, kokain, heroin a alkaloidy i kanabinoidy marihuany nebo jiné
navykoveé latky, které jsou uzivany v takovém rozsahu, ze osoba ovlivnéna
témito latkami neni schopna bezpeéné vozidlo ovladat. Ve vétsiné pripadu
samotné fizeni vozidla neméa zvlastni divod a fidi¢ pred zapocetim
pozivani navykovych latek nemél v umyslu fidit vozidlo, toto vyplynulo az
ze situace Ci jeho potfeby (napf. premlouvani kamarady, ktefi jsou si
veédomi, ze pozil navykové latky a premluvi fidiCe k fizeni vozidla, nebo
samotné vytahovani se fidice pfed kamarady atd). V nékterych pfipadech
véak fidi€ ma konkrétni dlvod, fidi¢ takto ¢ini uz vtom umyslu, Zze s
pozivanim navykovych latek zacal jiz dobe, kdy védél, ze nasledné bude
fidit vozidlo a s timto i pocital (napf. jizda z oslavy narozenin, na které fidi¢
pfijel vozidlem, védél, ze bude pozivat alkoholické napoje a vedél, ze
pojede nasledné s vozidlem zpét do mista trvalého pobytu.) Z trestné
pravniho pohledu se pak bude jednat o trestny ¢in ,Ohrozeni pod vlivem
navykové latky“ podle ustanoveni § 274 trestniho zakoniku. Bohuzel jsou i
pfipady velmi nebezpecného jednani pachatele umysiného trestného Cinu
spachaného pod vlivem navykové latky a to i v souvislosti s fizenim
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silnicniho motorového vozidla nebo tramvaje, kde pachatel jedna bez
motivu a cile, ponévadz se byt i z nedbalosti privede vlivem navykoveé latky
do stavu nepficetnosti, ve kterém se dopusti €inu jinak trestného a byt se
prokazatelné v té dobé nachazel ve stavu nepfiCetnosti, tedy nejednal
v umyslu porusit zajem chranény trestnim zakonikem, protoze jeho
rozpoznavaci schopnosti byly zcela nebo minimainé ze 2/3 vymizelé, tak je
odpovédny za umysliny trestny ¢in ,Opilstvi“ podle ustanoveni § 360

trestniho zakoniku.

- nutnost fidit motorova vozidla popfipadé tramvaj po t€ co byl spravnim
organem popfipadé soudem fidi¢i z dlvodu poruseni jinych zakonnych a
podzakonnych prfedpist uloZzen zakaz ¢innosti spocivajici v zakazu fizeni
vsech motorovych vozidel. Ve vétSiné pripadu pachatel nema zvlastni
motiv, jedna se ve vétsine pfipadu o osoby, kterym je zakaz Cinnosti ulozen
v souvislosti s fizenim motorového vozidla pod vlivem navykové latky, tyto
osoby bez zabran dale pfes tento zakaz ridi kazdodenné vozidla a to i pres
opakované zakazy, dalsim motivem muze byt nutnost v danou chuvili Fidit
motorové vozidlo i s vedomim, ze se dopoustim dalSiho protipravniho
jednani, vyjma jednani majici znaky okolnosti vylu€ujici protipravnost,
kterou je krajni nouze® apod. Z trestné pravniho pohledu se pak bude
jednat o trestny Cin ,Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani“ podle

ustanoveni § 337 trestniho zakoniku.

- ztizeni €i znemoznéni dopadeni, zejména pak pachatele trestného Cinu
spachaného v silnicni doprave, ktery je v dobé spachani napfiklad pod
vlivem navykové latky, nebo u néj probiha zakaz cinnosti spocivajici
v zakazu fizeni vSech motorovych vozidel, tedy strach z odhaleni tohoto
jednani organu ¢innych v trestnim fizeni, ale i z toho divodu Ze si je védom
s ohledem na intenzitu stfetu pfi dopravni nehodé a nasledny pohyb vozidel
¢i chodce po dopravni nehodeé, Ze zpusobil zavazna poranéni nebo smrt a
nechce nést zodpoveédnost za tento nasledek. V souvislosti s timto je ale
nutno uvést, ze vedle nize uvedeného trestného Cinu podle ustanoveni §

151 trestniho zakoniku se nemusi dopustit jen pachatel dopravni nehody,

25 Ustanoveni § 28 zakona €. 40/2009 Sb., frestni zakonik v poslednim znéni
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nybrz kterakoliv osoba, ktera ma ucast na dopravni nehodé a je zcela
nepodstatné, zdali takto Cini formou konani ¢i opomenuti. Trestného Cinu
podle ustanoveni § 150 trestniho zakoniku se v souvislosti s dopravni
nehodou muze dopustit pak kdokoliv, kdo neposkytne prvni pomoc
poranéné osobé€, tedy tfeba i svédek a taktéz osoba, ktera je z povahy
zameéstnani takovou pomoc poskytnout a to aniz by méla ucast na dopravni
nehodé (zde se jedna zejména o |ékare, zdravotniky, policisty, hasice.)
,Neposkytnuti pomoci“ podle ustanoveni § 150 trestniho zakoniku a
,Neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostredku“ podle ustanoveni §

151 trestniho zakoniku.

2.4 Typické stopy pfi silniénich dopravnich nehodach

Pojem kriminalisticka stopa je v sou¢asné dobé ustélen a vétsina autorll popisuje
pojem kriminalistické stopy shodné. Kolektiv autord Konrad, Porada, Straus a
Suchanek ve své spole¢né ucebnici?® za kriminalistickou stopu povazuji , kaZzdou
zménu v materialnim prostiedi nebo ve védomi Clovéka, ktera pficinné nebo
alespori mistné nebo <¢asové souvisi s vySetfovanou udalosti, obsahuje
kriminalisticky nebo trestnépravné relevantni informaci, je zjistitelna a informace z
ni je vyuZitelna pomoci dostupnych kriminalistickych, prirodovédnych a
technickych metod, prostiedki a postupt’.

Mezi typické stopy silninich dopravnich nehod patfi materialni a pamétové
stopy.

Materialni stopy

1. Stopy na vozovce a témi jsou:

a) jizdni stopy - tyto stopy vytvareji na vozovce volné se otacejici kola

nebrzdéného jedouciho vozidla, kdy kvalita stop zavisi na povrchu vozovky a

26 KONRAD, Zdenék et. al., Kriminalistika. Teorie , metodologie a metody kriminalistické techniky.
Plzefi: Ales Cenék,2014. ISBN 978-80-7380-535-7.

27 KONRAD, Zdenék et. al., Kriminalistika. Teorie , metodologie a metody kriminalistické techniky.
Plzefi: Ales Cenék,2014.s. 54. ISBN 978-80-7380-535-7.
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b)

d)

na kvalité pneumatik vozidla. Tyto stopy jsou dobre zjistitelné zejména na
meékkych povrsich, jako jsou prasné cesty, nebo sluncem rozehraté asfaltové
povrchy ¢i vrstva snéhu na povrchu vozovky, hdf zjistitelné, nebo témér
nezjistitelné na tvrdych povrsich a dlazebnich kostkach. Jizdni stopa je
charakteristicka tim, ze tvar a reliéf dezénu zanechany na povrchu odpovida
skuteCnosti, coz je vyznamny faktor zejména pfi patrani po fidi¢i, resp. vozidlu,
jehoz fidi€¢ z mista €inu ujel, protoze ze stopy |ze na podkladé expertizy z oboru
trasologie urcit markanty pneumatiky, kterymi mohou byt napfiklad typ dezénu,
poskozeny povrch pneumatiky, nepravidelny dezén a podle téchto markant je

mozné identifikovat vozidlo.

brzdné stopy — tyto stopy vytvareji jesté se otacejici ale jiz brzdéna kola
vozidla, jelikoz brzdénim je zpomalovan jeho pohyb, v disledku tohoto se otisk
pneumatiky na vozovce ve sméru jizdy rozmazava, tvar i typ dezénu je
zkresleny a deformovany. Na mékkych povrsich je brzdna stopa hlubsi nez

jizdni, jelikoz hmotnost brzdéného vozidla jej vice pfitlacuje k vozovce.

blokovaci stopy - tyto stopy jsou tvoreny neotacejicimi se, brzdnym ucinkem
zablokovanymi koly vozidla, na pevnych a tvrdych povrsSich vozovek je
nalézame ve tvaru tmavého pruhu, jsou vyrazné, coz je zpusobeno silnym
trenim pneumatiky o povrch vozovky a z téchto (pokud zjistime zaCatek, délku
a konec této stopy, popiSeme zda-li jsou na pfimém useku vozovky Ci
v zataCce, na vozovce se stoupanim C&i klesanim, zda-li jsou rovné ¢&i do
oblouku) Ize na podkladé vypodétu zjistit rychlost jizdy blokujiciho vozidla pred
blokovanim, jakoz i naslednou rychlost jizdy v okamziku stfetu s jinym

vozidlem, popfipade jinym ucastnikem silniéni dopravni nehody.

stopy smyku — tyto stopy maji zpravidla tvar krivky, vznikaji na pevnych
povrsich vozovky, na suchych, ale i vihkych povrsich vozovek jsou ve vétSiné
pfipadu dobre viditelné a vznikaji zejména pfi nachyleni vozidla do stran
soubézné s pohybem vozidla vpred pfi nepfimérené rychlosti jizdy v zatackach
a pfi nahlych brzdénich na kluzké — namrzlé, mokré vozovce, jakoz i pfi nahlém
prudkém otoceni — Skubnuti volantu pfi velkych rychlostech jizdy, pfi najeti na
rizné chemické nedistoty a povrchu vozovky, listi na vozovce, pfi Spatné, resp.

rozdilné nahusténych pneumatikach na vozidle apod.
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e) dreci aryci stopy a stopy po vle€eni — tyto vznikaji tlakem tvrdych pfedméta,

f)

¢asti dopravnich prostifedkl a ¢asti pevnych prekazek na povrch vozovky a to
at’ jiz zpevnény, Ci nezpevneny, zpravidla vnikaji pfi narazu vozidla do pevné
prekazky, ale i pfi stfetech jedoucich vozidel, kdy vlivem naklonéni vozidel pfi
Celnim stfetu, resp. zaboreni se prednich Casti vozidel do sebe dojde dotyku
spodnich ¢asti vozidel, napfiklad motorll a pfevodovek s povrchem vozovky a
k vytvofeni at’jiz dieci Ci ryci stopy v povrchu. Tyto stopy ale mohou vzniknout
i od stretu skel svétlometl vozidel, stopy po vie€eni jsou typické pfi silni¢nich
dopravnich nehodach se smrtelnym nasledkem zejména tam, kde dojde ke
stfetu vozidla s chodcem, popfipadé najeti vozidla na télo chodce, které pred
tim lezelo na vozovce a ktere je vleCeno nasledné pod vozidlem, nebo tlaceno
po povrchu vozovky pred vozidlem, tyto nejCastéji vznikaji pfi tfeni odévu

chodce o povrch vozovky, ale mohou vznikat i tfenim tkéané o povrch vozovky.

Dalsi materialni stopy, kterymi jsou zejména u silni¢nich dopravnich nehod

se smrtelnym nasledkem ¢&i jinym poskozenim zdravi:

- stopy podrazek obuvi chodce - pfi stfetech vozidel s chodcem, ktery
prechazi vozovku, tyto stopy jsou velmi dllezité, pokud se podafi organu
provadéjicimu ohledani mista Cinu nalézt, jelikoz podle téchto stop,
zejména dle smykové stopy podrazky obuvi po povrchu vozovky, Ize urCit

s vysokou pfesnosti misto stietu vozidla s chodcem.

- biologické stopy — zejména u silnicnich dopravnich nehod se smrtelnym
nasledkem nebo nasledkem na zdravi, se na vozovkach, v pfipadée stfetu
vozidla s chodcem nachazeji rtzné biologické stopy, kusy tkani, skvrny,
kapky, Smouhy ¢i kaluze krve, vlasy apod., podle kterych muzeme
napfriklad zjistit pfi rddném zadokumentovani na vozovce (dle jejich rozptylu
a naslednymi vypocty provedenymi soudnimi znalci z oboru dopravy pro
odvétvi silnicni dopravy, kde doslo ke stretu vozidla s chodcem, resp., kde
doslo k prvnimu najeti vozidla na chodce, ktery lezel pred stietem na

vozovce.

- stopy po raznych kapalinach na vozovce — jakymi mohou byt at’ uz
provozni kapaliny z vozidla, ¢i jiné kapaliny, jako jsou napfiklad kapaliny,
které nesl napfiklad chodec v dobé stfetu s vozidlem v ruce apod., dle
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téchto stop Ize urcit mnoho skutecnosti, jako napr. smér ujeti vozidla po
silni¢ni dopravni nehodeé, v nékterych pfipadech nas stopy po provoznich
kapalinach z vozidla mohou dovést az k samotnému vozidlu, jehoz fidi€i

z mista ujel apod.

- vécné stopy, kterymi jsou vsechny dalSi stopy zjisténé na misté Cinu, na
vozidlech, na télech obéti, jako napfiklad Ulomky lakl a plastu z vozidel,
stfepy skla svétlometl vozidel, stfepy skel ze zasklenych ¢asti vozidel,
rizné predmeéty u stetl vozidla a chodce, které mél chodec u sebe nebo

které nesl.
2. Stopy na zuéastnénych vozidlech

Témi jsou ruzné trvalé deformace, mnohdy az destrukce Casti vozidel, nebo
celych vozidel plynouci z mohutné decelerace, zde zejména dle hloubky
deformace soudni znalec svym vypocty urCuje pfi absenci stop na vozovce, nebo
ve spojeni s témito, rychlost jizdy vozidla v dobé zacatku reakce, jakoz i v dobé
stfetu. Z téchto stop Ize urcit i €ast vozidla, kterou vozidlo narazilo do jiného vozidla
nebo do pevné prekazky, zde vSak neplati, ze ta ¢ast, ktera je nejvice na vozidle
poskozena pfislusi prvotnimu narazu. Dale jsou to rizné skrabance, otéry na
lakovanych Castech karoserii vozidla, vrypy a ryhy v plastovych ¢astech vozidla,
otéry Spiny a prachu na karoseriich vozidla — tyto stopy jsou dllezité zejména
pfi stfetech vozidel s chodci s neupinym prekrytim za ucelem zjisténi €asti vozidla,
kterym vozidlo do chodce narazil, nebo do které chodec sam narazil, coz je
v nejvice pfipadech u vbéhnuti chodce na bok projizdéjiciho vozidla. Dale mezi
pfedmétné stopy fadime biologické stopy, které se zejména u silniCnich
dopravnich nehod se smrtelnym nasledkem nebo jinym nasledkem na zdravi
nachazeji jak v interiérech vozidel zu¢astnénych na silni¢ni dopravni nehodé, tak
i na vnégjsich poskozenych ¢astech vozidel, pficemz se jedna o kusy tkani, skvrny,
kapky, Smouhy ¢&i kaluze krve, vlasy apod., tyto stopy na vozidlech jsou dulezité
pro zjisténi ¢i ustanoveni vozidla jehoz fidi€ z mista Cinu ujel. Na podkladé
porovnani biologickych stop zajisténych na misté ¢inu nebo z mrtvoly se stopami
zajisténymi na vozidle, Ize z téchto stop zjistit, kterou €asti vozidlo do chodce
narazilo, kdo vozidlo Ffidil, kde sedél ve vozidle ucastnik, ktery pfi této utrpél

poranéni a to napf. z vlasU, které nachazime nej¢astéji v celnich sklech rozbitych
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hlavami uU&astnikl apod. Mikroskopické stopy, kterymi mohou byt napf. na
vozidle vlakna z odévu chodce pfi stfetu vozidla s chodcem, vlakna z odévu obéti
— mrtvoly, ktera byla jednou z osob osadky vozidla zajisténa na sedackach,
ulomky laku z vozidla, stéry z otérl laku na poskozenych &astech vozidel apod.
Mechanoskopické stopy, kterymi jsou napfiklad stiepy skla a ulomky plastu
zajisténé z vozidla. Trasologické stopy napfiklad z brzdového pedalu vozidla, ze
kterych Ize trasologickou expertizou zjistit, kdo vozidlo fidil apod., jakoz i dalsi,
zejména vécné stopy, kterymi jsou napfiklad posSkozené Zarovky ze svétlomet(
¢i ukazatell sméru jizdy vozidel, jelikoz i z UpIné rozbitych Zarovek znalec svym
zkoumanim pozna, zdali byla vlakna zarovky rozzhavena v dobé poskozeni, tedy

v dobé nehody a tedy, zda pred nehodou tyto zarovky svitily apod.

U v8ech stop zajisténych na vozidlech ¢i vozidle, které mélo, nebo ktera méla
Ucast na nehodé, je dllezité zjistit, zda jde o stopy, které vznikly v pricinné
souvislosti s touto nehodou, ur¢it mechanismus vzniku téchto stop a
vyjasnit si, zdali existuje srovnavaci material pro porovnani s materialem
spornym, jelikoz stopy zajisténé na zucastnénych vozidlech spolu se stopami
zajisténymi na vozovce zpravidla umoznuji zjisténi mnoha podstatnych okolnosti
a skutecnosti jakymi jsou napf. uréeni mista stietu, za¢atek reakce fidi¢u a tedy
umozfuji modelovani pribéhu silniéni dopravni nehody. Samotné stopy na
vozidlech, které maji charakter deformaci a destrukci, jak je vyse uvedeno,
umoznuji presné vypoCty rychlosti jizdy vozidel. Dle dislokace deformaci,
pusobeni sily, ktera je zpUsobila, Ize v mnoha pfipadech provedenymi vypocty

zjistit i zavinéni silniéni dopravni nehody konkrétnim vozidlem.
3. Stopy na pevnych objektech

Jsou to stopy, které se vyskytuji pfi sjeti vozidel mimo vozovku, jsou to stopy na
pevnych ¢astech budov, oplocenich domdu, zabradlich, stromech, svodidlech,
obrubnicich, sloupech verejného osvétleni a sloupcich dopravniho znaceni jako
napiiklad ryhy od pevnych €asti vozidla a otéry pneumatik na vyvySenych
obrubnicich, otéry laku z vozidel, ryhy v omitkach budov apod. Ziskanim
téchto stop zjistime opét mnohé okolnosti, zejména napf. u havarii vozidel Ize tak
zZjistit misto vyjeti vozidla mimo vozovku pfes vyvyseny obrubnik apod., misto

narazu vozidla do zabradli ¢i svodidla atd.
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4. Stopy na téle obéti nebo zranénych osob a jejich odévu

Tyto typické stopy mnohdy pomohou objasnit podstatu nehody. Jedna se o Cetna
vnéjsi a vnitini poranéni, ktera nam posoudi na misté silnicni dopravni nehody
pfivolany Iékaf zachranné sluzby, pfipadé je u mrtvol nasledné podrobné popise
v pitevnim protokolu i soudni IékaF, tedy soudni znalec z oboru zdravotnictvi pro
odvétvi soudniho Iékarstvi, pfi provadeni soudni pitvy. Soudni znalec pfi
provadéni soudni pitvy kromé vnitfnich a vnéjsich poranéni mrtvoly jakymi jsou
napi. trzné rany na téle poranéného €i obéti, podlitiny, posmrtné skvrny,
odreniny, mista kde pres klzi vy€nivaji kosti u otevienych zlomenin, stopy
po pneumatikach, ¢astech vozidla (chladic¢i, narazniku, svétlomett) apod.,

popisuje taktéz stav odévu obéti a télesné znaky jakymi jsou vySka, vaha apod.

Stopy na téle obéti a poranénych osob, jejich Fadné zadokumentovani je dulezité,
jelikoz dle postizenych Casti téla a zavaznosti poranéni Ucastnikl Ize mnohdy
zjistit mnoho podstatnych okolnosti, jako napf. zdali obét s ohledem na deformaci
interiéru ¢asti vozidla, ve kterém méla dle svédkl sedét, sedét mohla, zdali byla
obét’ pfipoutana bezpecnostnim pasem apod. ldealem by bylo kazdou osobu,
ktera utrpéla poranéni, byt nepatrného charakteru, nechat prohlédnout I€karem
za UuCelem zjisténi pripadnych poranéni nebo alespori zadokumentovani
viditelnych stop na téle — odfeniny, podlitiny na hrudniku od bezpeénostnich pasu

apod.

U mrtvol a zejména chodcl, se kterymi se vozidla stfetla nebo na néz najelo
vozidlo (i kdyz nedoslo k umrti se na misté ¢inu a pokud to okolnosti pred odvozem
poranénych do zdravotnickych zafizeni nebo pifed odvozem téla mrtvoly na Ustav
soudniho Iékarstvi), se provadi fotodokumentace odévu na téle obéti &i mrtvoly
nebo se toto dokumentuje i na videozaznam. Na téchto fotografiich Ci
videozaznamu, je nutné, co mozna nejlépe zachytit mista, kde doslo k roztrzeni
odévu, prodieni odévu apod., a nasledné vyzadat u |ékare, ktery v nemocnici
poskytoval pomoc poranénému a ktery popisoval poranéni vznikla na téle (toto
provadi zpravidla |ékar, pfipadné soudni znalce z oboru zdravotnictvi provadgjici
soudni pitvu), zajisténi odévu obéti, ktery nasledné slouzi jako stopa dullezita pro
dalSi kriminalisticko—technické zkoumani, jelikoz v odévu mohou byt dalSi

kriminalistické relevantni stopy, napf. mikrostopy v podobé nepatrnych mikrocastic
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lak(, skla z vozidla, vldkna ze sedadel vozidla, stopy po pneumatikach, po
prodreni, odérky laku vozidla na pevnych ¢astech odévu (napf. knoflicich) apod.,

které jsou vzhledem k miniaturni velikosti pouhym okem neviditelné.
5. Stopy z kamerovych systému

Jednim z fenoménl sou¢asné moderni doby jsou kamerové systémy, slouzici ke
sledovani zajmovych prostor, k zobrazovani zabérll na monitorech a archivaci
nato¢enych zabér(. Pomahaji tak pfi ochrané majetku, bezpeénosti osob a
ochrané verejného poradku. Jejich velké rozSifeni na fadé verejné pristupnych
mist, ale i na soukromych objektech a ve vozidlech maji kriminalisticky relevantni
charakter, v situacich kdy zachycuiji realny pribéh trestného ¢inu nebo jeho ¢asti,
v misté a Case vcetné fady relevantnich okolnosti (monitoringem pokryvaji rizné
komunikace, komunikacni uzly, parkovaci plochy, pozemky a jiné). Velmi ¢asto
vSak byvaji v soukromé spravé nebo ve spravé rlznych instituci, a aby bylo mozné
tyto vyznamné zabéry dikazné pouzit, musi byt procesné pouzitelnym zplUsobem
zajistény (§ 78, 79 trestniho radu) a protokolarné Pfi jejich zajisténi je treba

dodrzovat nékteré zasady:

- aby nedoslo k ztraté nebo poskozeni zaznamu je treba zajisténi provadét
za asistence jeho obsluhy, spravce kamerového systému, kriminalistického
znalce, kriminalistického specialisty na informaéni technologie nebo firmy,

ktera provadéla jeho montaz,

- vzdy je tfeba provést komparaci systémového Casu s realnym casem

vcetné data a pripadné rozdily protokolovat.

Tam, kde kamerové systémy nedisponuji zaznamem, je alespori mozné vyuzit
pamétovych stop jeho obsluhy, ktera sleduje monitory, na kterych se zaznamy

online zobrazovaly.
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Obrazek 1 Méstsky dohledovy kamerovy systém Ostrava

@ Security Desk. CAM 28 rijn.
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Zdroj: %8

Pamét'ové stopy

Stopy, které vznikaji konkrétnim vjemem, nebo vijemy ve védomi Clovéka, na
kterého pUsobi organické nebo anorganické prostredi, zlstaly v paméti icastnikd,
kterymi jsou jak ridi€i vozidel, tak i poskozeni (obéti trestného ¢inu) a sveédci jako
osoby z osadek vozidel, ale i nahodni kolemjdouci. Pamét'ové stopy ovSem nejsou
do dnesni doby s presnosti a dokonalosti vyhodnotitelné. Z hlediska kriminalistické
praktické Cinnosti jsou povazovany jako vyluéne, kdy samotna vylu¢nost téchto
stop spociva v tom, ze vznikaji zprostfedkované vnimanim lidskymi smysly a to

sluchem, zrakem, Cichem, chuti nebo hmatem.

28 www.google.com: MDKS+  Ostrava [online]. [cit. 4.2.2022]. Dostupné z:
https://www.google.com/search?q=MDKS+Ostrava&tbm=isch&ved=2ahUKEwjGrb3Djeb1AhVES
EEAHaG_CkoQz2-
cCegQIABAA&0g=MDKS+Ostrava&gs_lcp=CgNpbWcQDDoECAAQGFCJCVisFWCaKWgAcAB
4AlABa4gBigKSAQMyLjGYAQCgAQGgAQind3Mid2I6LWItZ8ABAQ&sclient=img&ei=mSP9YYb9
B8SQhblPof-q0AQ&bih=9358&biw=1663&client=firefox-b-d&hl=cs#imgrc=1mAD-tPZm92cnM
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Jejich  tvorba neni dostateCné spolehlive a dokonale objasnéna.
Z kriminalistického hlediska nejznaméjsi autofi jako Porada, Straus, Konrad a
Suchanek ve svych monografickych i bibliografickych publikacich uvadéji, ze
existuji pamétové stopy kratkodobého, stfednédobého a trvalého charakteru.
Z kriminalistického hlediska stopy kratkodobého charakteru nemaji kriminalisticky

vyznam.

Vnimani, fixovani a uchovavani pameéetovych stop, je zcela nezpochybnitelné
ovlivnéno schopnostmi a vlastnostmi osoby, ktera stopy vnima, fixuje a uchovava
ve své paméti, tedy i samotnym vztahem osoby ke konkrétni vnimané udalosti. Je
nutné si uvédomit, ze napriklad osoba s postizenim zraku nebo s velmi Spatnym
zrakem, ndm nemuUze poskytnout vizualni informaci, ale mize nam poskytnout

informaci napriklad akustickou, ¢ichovou, hmatovou, chutovou.

Pamétové stopy nevznikaji okamzité poté, co vnimame urcitou udalost. Doba, kdy
dochazi od viemu k fixovani stopy v paméti konkrétni osoby, je rizné dlouha a dle
prislusnych literatur pojednavajicich o problematice pamétovych stop, se
pohybuje v desitkach sekund, coz mUze mit v mnoha pfipadech prakticky
kriminalisticky vyznam, ponévadz popsany odstup od viemu k fixovani a vybaveni
si téchto stop se muze mnohdy projevit negativné napfiklad pfi vyslechu konkrétni
osoby. Z vyS$e uvedenych duvodl nelze tyto stopy zejména svédkl zpravidla
vyuzivat opakované zejména pfi vysetfovani silnicnich dopravnich nehod, proto
by mél byt kazdy takticky postup dokumentace téchto stop pred zapocetim
samotného ukonu fadné pripraven a v ramci jeho provadéni by mél byt tento ukon,
kterym je zpravidla vyslech svédka, radné propracovan, ponévadz byt se to v praxi
zpravidla déje, neméla by se opakované vyslychat osoba svédka ke konkrétni
udalosti, protoze timto neziskame nové informace, ale naopak zpravidla ziskame

vyfabulované, tedy kriminalisticky irelevantni informace.

V oblasti provéfovani a vysSetrovani pfi¢in vzniku silniénich dopravnich nehod,
jejich pripadného utajovani a otazek zavinéni, jsou vypovédi dulezité, proto je
nutno je dokumentovat co mozna nejdrive, jelikoz jsou lehce znehodnotitelné
procesem necileného samovolného zapominani. Pokud konkrétni osoba nechce

sdélit jejich obsah, jakoz i v pfipadée, Ze nemUze sdélit jejich obsah (zejména z
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ddvodu, ze trpi dusevni poruchou, utrpéla poranéni souvisejici s bezvédomim

apod.), jsou tyto stopy nedostupné.

Vedle dulezitosti téchto stop v procesu provérovani a vysSetfovani silniénich
dopravnich nehod, je nutné brat v potaz skuteénosti, které ve svém
monografickém ¢lanku publikovaném v meésicniku Kriminalistika 1/2005 uvadeji
jeho autofi doc. Ing. Jindfich SACHL, CSc., z dopravni fakulty CVUT Praha a
znaleckého ustavu ADN-Konzult spole¢né s prof. MUDr. Pfemyslem STREJCEM,
DrSc., z USL a toxikologie UK Praha, ktery pojednava o amnézii a vlivech, které

problematizuji hodnotu vypovédi po dopravnich nehodach?.

Autofi zde poukazuji na skuteénost, ze zejména pfi dopravnich nehodach muze
byt proces fixovani vyznamnych skutecnosti v paméti blokovan mimo jinych
skuteCnosti i samotnou extrémnosti viemu samotného déje, délkou trvani
nehodové udalosti, ponévadz samotny prubéh celého nehodového déje probiha
v jednotkach, maximalné desitkach sekund a stim souvisi ta skuteCnost, ze
pribéh nehodového déje je vniman a zapamatovavan nepfesné, v mnoha
pfipadech zcela nespravng, proto nelze v mnoha pripadech, az na vyjimky vnimat,

nebo hodnotit tyto vypoveédi jako umysiné a védome zkreslené.

Je nutné se tedy ztotoznit s ndzorem autorl tohoto pojednani, ze: , Lidé, kteri
proZili stret s vozidlem (jako chodci nebo jako osadka vozidla), ve vétsiné pripadi
nevédi, co se pred stietem délo“.3° Medicina tento stav nazyva amnézii, ktera po
dopravnich nehodach je jevem tak frekventovanym, ze je spiSe vyjimkou, kdyz si
Clovék realné vybavuje cely skutkovy déj po prozitém uderu a vétsina poranénych,

nékdy i neporaneénych si nevybavuje posledni chvili pfed stretem.

Oproti tomuto vySe uvedenému je nutné poukazat na skutecnost, ze v mnoha
pfipadech mohou pamétoveé stopy pfispét k radnému komplexnimu posouzeni
celé udalosti, posouzeni nebo objasnéni pravne relevantnich otazek, a to i pres tu
skute€nost, Ze zejména osoby, které jsou poskozenymi ¢i pozistalymi mnohdy i

umysiné v urcitych skute€nostech zkresluji podstatné informace v neprospéch

29 SACHL. Jindfich a Pfemysl STREJC. Amnézie a vlivy problematizujici hodnotu vypovédi po
dopravnich nehodéach. Kriminalistika. 2005, s. 51-53.

30 SACHL. Jindfich a Pfemysl STREJC. Amnézie a vlivy problematizujici hodnotu vypovédi po
dopravnich nehodéach. Kriminalistika. 2005, s. 53.
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osoby, kterou vnimaji jako tu osobu, ktera dle jejich (mnohdy Spatného a ni¢im
neopodstatnéného) nazoru, skodu, poranéni Ci dokonce smrt zavinila, a to
z dlvodu zaujatosti proti této osobé. Naopak u osob, které své chovani, ¢i jednani
vnimaji jako protipravni €i nezakonné, mohou byt pamétové stopy zkresleny
v umyslu co nejvice bagatelizovat své jednani a nepravdivé se obhajovat.

2.5 Typické kriminalni situace pfi vySetrovani silniénich
dopravnich nehod

Za nejbéznéjsi typické vySetfovaci situace v pocateCni fazi vysetfovani Ize

povazovat:

Relativhé nezménény stav

Tato situace je zpravidla zjistovana policisty v relativné kratké dobé po silniéni
dopravni nehodé, a jedna se o stav, kdy vozidla, ktera méla na ni ucast (popfipadée
télo zemrelého), zlistala v kone€nych postavenich ¢i poloze, Ze na vozovce nebo
v misté, kde se chodec po stietu nachazel, byla vyznacena jeho poloha, ucastnici
véetné svedku se nachazeji na misté silni¢ni dopravni nehody.

Tato situace je idealni.

Zmeénéna situace na misté

Tato situace vznika jednak s cilem umysiné utajit silnicni dopravni nehodu, ale i
z dvodu nahodilych, napf. pfi pozdnim ohlaseni. Jde zpravidla o stav, kdy
ucastnici ani jejich vozidla se na misté nenachazeji, at' jiz proto, ze vozidla byla
odtazena nebo proto, Ze néktery z Ucastnikl z mista ujel v umyslu utajit silniéni
dopravni nehodu nebo nékterou z okolnosti dllezitych pro jeji objasnéni, napr.
zjisténi poziti alkoholu ¢i jinych navykovych a psychotropnich latek, zranéni
spolujezdce apod., anebo také o stav, kdy se ucastnici v€etné jejich vozidel a
sveédci na misté sice nachazeji, ale vozidla nejsou v kone¢nych polohach po

stfetech a kone¢né polohy nejsou nijak vyznaceny.

Kazda ztéchto uvedenych typickych vySetfovacich situaci ma za nasledek

rozdilné naroky na vysetfujici organy a predstavuje rtizné dukazni potize.
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Prvni z vySe uvedenych vysetfovacich situaci je takzvané pozitivni, ve vétsiné
pfipadu v podstaté nekonfliktni a umoznuje vysetfujicim organim rychlé zjisténi
pfi€¢in vzniku a jejiho vinika. Druha vysSetfovaci situace je takzvané negativni,
zpravidla byva vyrazné problémova, obvykle poskytuje jen minimalni informace k
objasnéni véci a vypatrani pachatele, Casova prodleva v téchto pfipadech
umoznuje pachateli odstranit stopy a opravit poskozené ¢asti vozidla, znesnadnit
az zmarit objektivni zjisténi poziti alkoholu a jinych navykovych nebo
psychotropnich latek apod. Na misté dochazi k riznym zménam v dusledku

silni¢niho provozu a klimatickych podminek.

2.6 Zvlastnosti predmétu vySetrovani silniénich dopravnich
nehod

Silniéni  dopravni nehody svymi typickymi pfi¢inami, podminkami vzniku,
nehodovym jednanim a nehodovou udalosti, jsou urcujicim faktorem pro
zvlastnosti prfedmétu, pro rozsah dokazovani i pro zvlastnosti predmétu

vySetfovani.
Predmét dokazovani

Je skupina skute¢nosti, které jsou dulezité pro rozhodovani a postup organu
¢inného v trestnim fizeni, jsou to okolnosti dilezité ve véci samé, tedy
skute¢nosti rozhodné z hlediska hmotného prava, okolnosti dulezité pro
postup v tr. fizeni, napr. okolnosti, na podkladé kterych se rozhoduje o kone¢ném
opatreni, okolnosti, které vedly a umoznily spachani trestného €inu a okolnosti
umoznujici stanoveni vySe skody.

Predmétem dokazovani je zejména situace, pred kterou je policejni organ
postaven, které bezprostfedné prfedchazela v realném cCase dopravni nehoda
s nasledky, které jsou na misté udalosti patrné nebo se jedna o zinscenovanou
situaci jako tzv. fingovanou dopravni nehodu (jejiz motivaci je ziskani majetkového
prospéchu, coz ale spada do oblasti hospodarské kriminality a tématu, kterym se
zabyva pfedmétna bakalarska prace, se tudiz dotykd pouze marginalné), v tom
smyslu, Ze jsou zfejmé nasledky majici puvod napr. v jiné silniéni dopravni nehodé
nebo jiz poskozena vozidla byla znovu cilené a umysiné decelerovana apod.

Zpravidla duslednym ohledanim je mozné tyto situace spolehlivé odhalit, nebot
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v takovych pfipadech na misté &inu absentuji typické stopy, které musely
prfedestiené situaci prfedchazet a ty na misté samém (in situ) neexistuji.

Kriminalisticka prakticka nauka je zna pod pojmem negativni okolnosti.
V ostatnich pfipadech je pfedmét dokazovani vymezen na to:

- zdali se dopravni nehoda stala, za jakych okolnosti a podminek k ni doslo,
coz je predmétem vymezeni skutku v podobé popisu skutku minimalné

v pocatecnich fazich Setfeni popisu skutkovych okolnosti,

- kdo pfedmétnou dopravni nehodu zavinil a zda Ize toto zavinéni dopravni
nehody (jako obligatorni znak protipravnosti) spojit s trestnym €inem, jinymi
slovy, zda se o trestny Cin jedna a zda Ize u konkrétni osoby vyvodit za

tento trestny Cin trestni odpovédnost,
- na podstatné okolnosti:
-k posouzeni povahy a zavaznosti trestného Cinu,

-k posouzeni osobnich a majetkovych pomért vinika nehody,
- umoznujici stanoveni nasledku, vyse majetkové uUjmy, rozsahu
nemajetkové Ujmy zpusobené primarné trestnym ¢inem, které vedly

nebo umoznily spachani trestného cinu.
Rozsah dokazovani

Rozsahem dokazovani jsou oznacovany hranice dokazovani, které spolu
s mnozstvim a kvalitou dUkazt prokazuji predmét dokazovani. Vymezeni
pfedmétu dokazovani a rozsahu dokazovani je ve vsech stadiich trestniho fizeni
zpravidla a v zasadé stejny, coz vSak neznamena, ze v praxi pro objektivni
dokazovani muzeme vystacit pouze se zakonem vymezenym rozsahem
dokazovani, ktery je v praxi zpravidla Sir§i, nez obecné uvadi trestni rad.
Predmét vysSetiovani

Systém jednani a chovani ucastnikl, ktefi ve svém souhrnu zapficinili vznik
silni¢ni dopravni nehody a jeji nasledky. Tento je Sirsi, nez pfedmét dokazovani,
protoZze zahrnuje v§echna jednani a chovani ucastnikl, tedy i ta jednani, ktera
bezprostfedné nesouvisi s vznikem, ale ve svych dusledcich vedou ke vzniku
koliznich situaci (napfiklad psychicky a fyzicky stav fidice).
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Uvedené zvlastnosti jsou dany i charakterem silniéni dopravni nehody:

srazka dvou vozidel, zde se zaméfime mj. na zjisténi a prokazani sméru
a zpUsobu jizdy vSech UucCastnikl, charakteru vyboceni z obvyklého
zpUsobu jizdy jednoho, obou nebo vice Uéastnikd v daném misté, poctu,
charakteru a stavu spolujezdci v motorovych vozidlech, charakteru
pozemni komunikace a zpusobu znaceni pfednosti v jizdé, chovani
Ucastnikd silniéniho provozu a jejich moznost ovlivnéni jizdy ucastnik(

apod.

srazka vozidla s chodcem, zde se zaméfime mj. i na zjisténi chovani
chodce v silniénim provozu, miry predvidatelnosti nehodové udalosti ze
strany fidiCe vozidla v€etné chodce jako ucastnika silni¢niho provozu,
sméru a mista vstoupeni a nasledné chlze chodce pres pozemni
komunikaci, zpusob a rychlost chlize, vzajemnou polohu chodce a vozidla
v celém prdbéhu nehodového déje, jakoz i chovani ostatnich ucastniku

silni¢niho provozu.

srazka cyklisty s jinym vozidlem, zde se zamé&fime mj. i na zjisténi
chovani cyklisty v silnicnim provozu, miru predvidatelnosti nehodové
udalosti ze strany téchto ucastnikl silniéniho provozu, technicky stav
jizdniho kola, sméru, zpUsobu a rychlosti jizdy, vzajemné polohy jizdniho
kola, cyklisty a druného vozidla v celém prubéhu nehodového déje, jakoz i

chovani ostatnich U¢astnikl silniéniho provozu.

najeti vozidla na pevnou piekazku, zde se zamérime mj. i na zjisténi
charakteru umisténi a oznacCeni pevné piekazky v silniénim provozu,
zpUsobu jizdy vozidla, chovani spolucestujicich ve vozidle, viditelnost
prekazky, povétrnostni podminky a rozhledové pomeéry z mista fidiCe
jedouciho vozidla, miry predvidatelnosti neoznaceni prekazky
v nepfehlednych mistech, kdo prekazku zpusobil a zdali jsou prekazky

trvalejSiho razu legaini,

havarie vozidla, zde se mj. zaméfime i na zjisténi stupné unavy fidice
vozidla, jeho schopnosti reagovat na zmény v silniénim provozu, u

nakladnich vozidel na zpusob rozlozeni a zabezpeeni naklady,
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dodrzovani predepsanych prestavek fidi€i, pripadnou pfiCinu havarie

ovlivnénou mikrospankem cCi technickou zavadou na vozidle.

- srazka s kolejovym vozidlem, zde se pfi srazce zejména s tramvaji mj.
zaméfime i na zjisténi zpUsobu jizdy FidiCe tramvaje, zejména pak zda se
napf. neomezil pfi upozornéni ostatnich uc¢astnik{ silniéniho provozu, Ze se
blizi tramvajova souprava pouze na vystrazné zvukové znameni a zdali
soucasne s tim vC€as snizil rychlost jizdy tramvaje, na zjisténi pocCatku
brzdné drahy tramvaje, vyhodnocenim zdznamového zafizeni o pribéhu
jizdy, zjisténi slySitelnosti vystrazného zvukového zafizeni tramvaje,
zpUsob jizdy motorového vozidla, chovani chodce, cyklisty, zjisténi mist a

poloh, ve kterych se nachazeli pfipadni sveédci.

- specifickym druhem je silniéni dopravni nehoda pfi ujeti, nebo utéku
fidiCe €i ucastnika z mista, zde se mj. zamérime zejména na zjisténi
motivu ujeti nebo utéku FfidiCe nebo ucCastnika, zjisténi podrobného a co
nejpresnéjSiho popisu motorového vozidla a osoby fidice nebo ucastnika,
zajisténi takovych stop, které se bézné pri dokazovani a vysetrovani, resp.
ohledani mista nezajistuji a to zejména trasologickych, pachovych,
daktyloskopickych, biologickych, mikro, mechanoskopickych apod.,
zajisténi zaznamu z kamerového systému v blizkém i SirSim okoli mista
Cinu, pfijezdovych a odjezdovych cestach, zjisténi umisténi prenosovych
bunék mobilnich operatorl i pevnych telefonnich stanic a nasledné zajisténi
vypisu z telekomunika¢niho provozu, provedeni provérky blizkého i
Sirokého okoli mista Cinu za ucelem vypatrani podezielého vozidla,
provedeni operativnino Setfeni v opravnach, pfi podezieni na zranéni

provedeni provérek ve zdravotnickych zafizenich.3!

Motiv utajovani muze byt vazan na Casové omezené divody a casové

neomezené davody.

Casové omezené dlvody spoéivaji v tom, aby ta konkrétni trestn& pravni

relevantni skutec¢nost v urCité dobé zmizela z dosahu organu &innych v trestnim

31 CHMELIK, Jan. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998.
CHMELIK, Jan. Ohledéni mista &inu. Praha: MV CR, 1995.
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fizeni, tedy byla utajena po dobu, nez zcela zmizi. Jedna se zejména o odbourani
navykovych latek z téla s vazbou na ¢asovou souvislost po dobu skutku, a kdyz je
pachatel nahodou vypatran v této dobé&, pak pouziva obranu formou komplikovani

dokazovani, uvadi napriklad, ze pozil alkohol az po dopravni nehodé apod.

Casové neomezené dlivody pak spoé&ivaji napfiklad v tom, Ze pachatel utika proto,
aby se na né&j vubec nepfislo jako napf. u mareni vykonu uredniho rozhodnuti a
vykazani, protoze nevlastni fidic¢ské opravneni, je v dobé vzniku silniéni dopravni

nehody v patrani pro jinou trestnou €innost apod.

V pfipadé, zjisténi podezielého vozidla je nutné toto vozidlo podrobné ohledat a
zajistit maximum relevantnich stop popr. k takovému ukonu pfizvat znalce je-li na
misté podezfeni, ze vozidlo jiz bylo opravovano. U tohoto specifického druhu, je
velmi dulezité provedeni okamzitych opatfeni na misté ¢inu, sméfujicich k patrani
po horké stopé. Velkou pozornost je tfeba vénovat predevS§im materialnim a
pamétovym stopam zjisténym na misté Cinu s cilem ziskat co nejvice informaci
k vozidlu a pachateli, ktefi misto udalosti opustili. Jde predevsim o informace k
vyrobni znaéce, barvé vozidla, markantim na vozidle, registracni znacce apod.
Rozsah ohledani mista €inu je tfeba stanovit nad rozsah bézny, pfi tom je nutno
pocitat s tim, ze pfi ujeti mohlo dojit k odpadnuti ¢asti poskozeného vozidla, které
tak mohou pozdéji poslouzit k jeho identifikaci. V pripadé zjisténi nebo vytipovani
podezrelé osoby, ktera by mohla byt pachatelem, radné provérit jeji alibi, pricemz
je nutné brat v potaz, ze pachatel mél ¢as na odstranéni stop a dost ¢asu na to,
aby vykonstruoval falesné alibi, které mu v mnoha pfipadech potvrzuji rodinni

prislusnici a podobné.

Zde podotykam, ze samotné odstranéni stop, ¢imz je myslena i oprava poskozeni
na vozidle pachatele, ktery se timto snazi utajovat pfedmétnou udalost, je sama o
sobé dlkazem a to zejména v pripadech, kdy se pachatel vymlouva napr., Ze
nevedél o tom, ze doslo k dopravni nehodé€, ze si neni védom stretu, ze jeho
vozidlo nebylo poskozeno a pfes to odstranoval nebo zajistil odstranéni stop —

poskozeni vozidla
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2.7 Podnéty k vysetiovani silniénich dopravnich nehod

Silnicni dopravni nehody jsou v drtivé vétsiné, az na vyjimky, oznamovany
telefonicky a to pachatelem, svédky, poskozenymi ale v mnoha pfipadech i
anonymné. Obcas nastane situace, kdy dojde k dopravni nehodé pred zraky
policistd vykonavajicich v té dobé sluzbu a zde se zah3ji vysetfovani dopravni
nehody ex-officio, tedy z ufedni povinnosti. V pfipadé oznameni dopravni nehody
telefonicky popripadé pfimo ob&anem osobné je ukolem policistl pfijimajicich

oznameni ziskat zakladni informace o:

mistu dopravni nehody a hustoté provozu na misté dopravni nehody,
- charakteru a rozsahu dopravni nehody,

- nasledcich dopravni nehody,

- zda byla pfivolana prvni pomoc (Iékar, hasici),

- jméné a adrese oznamovatele.

V pfipadé, ze dojde po dopravni nehodé k ujezdu, ¢i utéku ucastnika z mista €inu
pak je na misté jiz v ramci tohoto oznameni za ucelem neprodleného zahajeni
patrani po rychle stopé a vyhlaseni patrani, zjiStovat popis vozidla, které bylo
zucastnéno na dopravni nehodé a z mista se jednanim ucastnika vzdalilo, popis

osoby fidiCe, ktery se z mista vzdalil bud utékem, nebo ujezdem, smér uUjezdu atd.

2.8 Zvlastnosti pocatecénich vysSetiovacich a operativné patracich
Ukonu a opatreni na misté silni¢ni dopravni nehody

Objasnovani silniénich dopravnich nehod je samostatnou etapou, ve které se
obecné vstupni informace transformuiji z pozice pochybnosti, podezfeni, nejistoty
do pozice ¢astecné, ale odlvodnéné jistoty poznani nékterych dil¢ich okolnosti
udalosti. Je to okruh otazek, jejichz vyfeSeni dovoluje s vysokou mirou
pravdépodobnosti konstatovat, ze konkrétni udalost se skute¢né odehrala a ze
byla spojena s jednanim konkrétni osoby, jakoz i to, ze toto jednani bylo v rozporu
s platnou a uc¢innou pravni normou. Teprve pak muze udalost vyustit v hodnoceni,
Zze je dano podezieni ze spachani protipravniho jednani, které muze byt

kvalifikovano jako spravni delikt nebo trestny &in.
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Ve stadiu pocatecCni etapy objasriovani konkrétni udalosti, tedy ve stadiu zjistovani
a zajistovani prvotnich informaci o udalosti v silniénim provozu se aplikuje rada
opatreni, ktera maji za cil, kromé jiného, i vytvofit podminky pro realizaci

operativné patracich procesnich ukonu.
Rozsah pocate¢nich neodkladnych a neopakovatelnych opatieni a ikont

Rozsah je zcela bezpochybné zavisly na druhu konkrétni udalosti, na prioritach

jednotlivych neodkladnych a neopakovatelnych ukon(, kterymi mohou byt:

- pocatecni neodkladna opatieni, mezi ktera radime napf. poskytnuti prvni
pomoci zranénym osobam a zajisténi jejich majetku, odstranéni hroziciho
nebezpedi, které vzniklo, uzavieni mista, zjisténi totoznosti pfipadnych
svédkl, obnoveni bezpeénosti a plynulosti silniénino provozu, jakoz i
zajisténi pronasledovani ucastnika silniéni dopravni nehody, ktery z mista

utekl, nebo ujel,

- pocatecni neodkladné vysSetiovaci ukony, mezi tyto radime zejména
ohledani mista Cinu a vramci tohoto i zjisténi existence kamerovych
systémul na misté Cinu, v okoli, a jeho nasledné zajisténi jejich zaznamu,
ohledani dopravnich prostiedkd, tél a odévu zemrelych, dalsich
kriminalisticky relevantnich objektl jako jsou napf. pevné prekazky, véetné
vyhledani a zajisténi vSech stop nachazejicich se na uvedenych objektech
ohledani nachazejicich se stop, jakoz i ovéreni, zdali u€astnici nejsou pod

vlivem navykové latky a vysvétleni u¢astnikl a ocitych svédku.
Cinitelé uréujici provéfovani a objasfiovani silniénich dopravnich nehod
Charakteristickymi Ciniteli uréujici provéfovani a objasriovani jsou:
- zpUsob pribéhu a utajovani silniéni dopravni nehody,

- zpUsob provedeni prvotniho zasahu na misté ze strany policie, tedy zasahu
spocivajicim v zamezeni vzniku dalsi silnicni dopravni nehody, rozsifeni

stavajici udalosti a vzniku dalsich Skodlivych nasledkd,

- zpusob Zzjisténi podminek a postupné zjistovani skuteéného vzniku a

prubéhu silniéni dopravni nehody.
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Pocatec¢ni neodkladné a neopakovatelné ukony a opatieni

Silniéni dopravni nehody jsou ve vétSiné pfipadld objasnovany v ¢asové tisni a

s vysokym narokem kladenym na policejni organy z psychického hlediska.

Ukony jsou charakteristické tim, e z objektivnich i logickych divod( predchazeji
ostatnim ukonim a opatfenim, jelikoz jsou zpuUsobild uz na samém pocatku
zabezpeclit podminky pro cilenou a planovanou cinnost, kterou je treba zjistit

skutecCny stav.

Z tohoto vyplyva, ze vhodna volba pocatecnich neodkladnych a neopakovatelnych
UkonuU a opatreni je v koneéném dusledku efektivni pfi zohledriovani maximalni

objektivnosti objasnéni.

S ohledem na skute€nost, ze silnicni dopravni nehody jsou zpravidla jedine¢né a
neopakovatelné udalosti, které jsou si podobné jen vnéjsi charakteristikou, proto
pocateCni ukony a opatfeni nabyvaji charakter neodkladnosti a neopakovatelnosti
v prubéhu objasfovani ve vztahu k jedineénosti konkrétni silniéni dopravni

nehody.
Ohledani mista €inu - silniéni dopravni nehody

Hned na zacatku je tfeba si uvédomit skutecnost, ze pfi ohledani mista silni¢ni
dopravni nehody, bez ohledu na rozsah nasledk( na majetku, zdravi ¢i dokonce
zivotech, zejména pak pfi situacich, kdy ucastnik misto Cinu opusti, je velky
prfedpoklad absence pameétovych stop a vyskytu velkého poctu negativnich
okolnosti. Proto je samotné ohledani mista ¢inu, dopravnich prostfedkul, tél a
odévu mrtvol velmi specifické nebot’ je zaroven zacatkem i koncem kriminallistické
¢innosti, a proto kazda chyba, které se policejni organ na misté ¢inu dopusti, muze

negativné ovlivnit pribéh a vysledky vysetfovani.

Jedna se o procesni ukon, pfi kterém organ Cinny v trestnim fizeni bezprostrednim
pozorovanim a za pomoci dalSich metod zjistuje, zkouma a podchycuje materiaini
situaci na misté Cinu, stopy, pfedméty a dokumenty, které mohou byt vécnymi
nebo listinnymi dikazy, na jejichz zakladé mohou byt odlvodnéné stanoveny

okolnosti dulezité pro trestni fizeni.
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K tomuto procesnimu ukonu je opravnén policejni organ pfizvat znalce, a to at’jiz
z technickych oborl pro rlzna odvétvi, zejména pak z oboru dopravy, ale i
zdravotnickych oborl, zejména pak pro odvétvi soudniho |ékarstvi a podobné.

Blize bude pojednano nize v podkapitole tykajici se znaleckého zkoumani.

Po pfichodu na misto Cinu je tfeba provést tzv. orientaéni ohledani mista Cinu.
Jedna se o obhlidku mista s cilem se na misté orientovat, stanovit hranice mista
¢inu pro nasledné ohledani a stanovit nejvhodnéjsi zplsob ohledani, ktery je
z velké miry zavisly zejména na rozsahu a nasledcich konkrétni silniéni dopravni

nehody.

Poté nasleduje podrobné ohledani mista ¢inu, v rdmci kterého Ize aplikovat rizné

zpUsoby. V ramci ohledani mista ¢inu se nej¢astéji pouzivaji tyto zplsoby:
koncentricky - postup po spirale od kraje ke stfedu ohledavaného mista €inu.
excentricky- postup po spirale od stfedu k okraji ohledavaného mista Cinu.

U silnicnich dopravnich nehod hromadného charakteru s velkym poctem
zranénych a mrtvych je s pfihlédnutim k pocétu zasahujicich policistd vhodnéjsi
zvolit i jiny ze zplsobu ohledani, jako napf. frontalni, coz je postup od jedné strany
uréené za vychozi linii k jeho protilehlé straneé, kruhovy nebo rajonovy,

popfipadé kombinace vyse uvedenych zpUsobu.

U velmi rozsahlych silnicnich dopravnich nehod, jako napf. fetézovych a
hromadnych, je dobré rozdélit misto Cinu na jednotlivé Useky a tyto postupné

ohledavat.
Pfi ohledani je nutné si vzdy uvédomit, jaké stopy Ize na tomto misté ¢inu nalézt.

Ugelem ohledani mista silniéni dopravni nehody, jehoz soudasti je i ohledani
dopravnich prostfedkl a ohledani tél poranénych a mrtvol, je zjisténi a zajisténi
stop a jinych dikazl a skute¢nosti rozhodnych pro stanoveni pfi¢in silniéni
dopravni nehody a zavinéni pachatele, zjisténi tzv. negativnich okolnosti, tedy
skutecnosti (stop, zmén &i znaku), které jsou v logickém rozporu s materialni
situaci na misté ¢inu. Jedna se vlastné o neexistenci zmén (znaku, stop apod.),
které by vzhledem k ostatnim zménam a znakim existovat mély, tudiz by mély

pfi ohledani existovat a mély by byt zjistény. Opacnym pfikladem, jsou zmény,
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které se v celkové situaci jevi jako prvky cizi, tedy nelogické, protichidné c¢i

rozporné, které by podle predpokladl existovat nemély, ale existuji.

Negativni okolnosti jsou velmi vyznamnym faktorem v kriminalistice a u silni¢nich
dopravnich nehod se nej¢astéji objevuji na misté €inu, vozidlech, mrtvolach atd.,
tehdy, existuje-li néjaky dlvod utajit pfedmétnou silniéni dopravni nehodu nebo
jeji vySetrovani ztizit, pficemz takto nemusi vzdy Cinit jen podezrely, ¢i pachatel,

ale i jiné osoby.

Hlavnim ucelem, nebo podstatou ohledani mista ¢inu, dopravniho prostfedku
(vozidla) a mrtvoly, je vlastné jako u ohledani mista ¢inu jinych druhl trestné
¢innosti ziskat co nejpfesnéjsi a nejvérohodnéjsi obraz o tom co se stalo, kdy,
kde, pro€ a jak k silniéni dopravni nehodé doslo, éim byla spachana, kdo ji zavinil
a jaky vznikl nasledek (Skoda), tedy vlastné ziskat odpovédi na zakladni
kriminalistické otazky, a tim objektivné, uplné a vCas zjistit, zajistit a pro potieby
celého trestniho fizeni dokumentovat tzv. kone€¢nou strukturu mista €inu v dobé

prichodu organu ¢inného v trestnim fizeni na misto Cinu.

Pfi hledani mista silnicnich dopravnich nehod se smrtelnym nasledkem provadi
ohledani téla mrtvoly 1ékar pfitomny na misté Cinu, v nékterych pripadech i na
misto &inu pfivolany soudni |ékaf a nasledn&, pred pievozem téla do Ustavu
soudniho Iékarstvi, kde nasledné policista narizuje opatfenim prohlidku a pitvu téla
mrtvoly, provadi ohledani téla a odévu mrtvoly policista provadejici samotné
ohledani mista dopravni nehody. Zde dvojnasobné plati zdsada systematického a
dusledného ohledani, jelikoz nejen misto ¢&inu, dopravni prostiedky, pevné
prekazky, ale i téla a odévy poranénych a mrtvol jsou rozhodujicimi nositeli
informaci a dikazu pro objasnéni silniéni dopravni nehody. Postup pfi ohledani
mista ¢inu se v obecné roviné nijak nelisi od ohledani jinych druhi trestnych ¢€inu.
Zde mam potrebu v$ak zdlraznit, Ze na samém zacatku ohledani mista silniéni
dopravni nehody je nutné za urCitych podminek, jakymi jsou zejména povétrnostni
podminky, FAdné, co mozna nejrychleji a pokud mozno nesmazatelnym zplusobem
oznacit zjisténé materialni stopy na vozovkach, vozidlech a pevnych prekazkach,
mrtvolach, tyto radné Ciselné oznacit, fadné zadokumentovat - fixovat (napf.
topograficky, fotograficky, videozdznamem nebo dal§imi zvlastnimi zpUsoby

dokumentace), podrobné tyto stopy popsat a co mozna nejrychleji tyto Fadnym
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zpUsobem zajistit v co mozna nejkratsim ¢asovém useku, aby nedoslo k jejich

znehodnoceni.

Uplnost ohledani mista &inu, je mimo jiné zavisla na spravném stanoveni hranice
resp. rozsahu mista €inu, ¢imz mam na mysli spravné vymezeni prostoru, ve
kterém bude ohledani provedeno, vCetné stanoveni pfipadnych pristupovych
resp. pfijezdovych a unikovych cest (pokud dojde ujeti nebo utéku ucastnika
dopravni nehody z mista Cinu). Tento prostor ohledani je potfebné vymezit
dostateéné Siroce, aby zahrnoval vSechny dllezité objekty, které se nachazeji na
misté ¢inu a tudiz je nutno brat v potaz, ze mistem ohledani neni jenom samotna
pozemni komunikace — vozovka, na které se zpravidla nachazi nejvice stop
dalezitych pro objasnéni chovani fidice a vozidla tésné pred silniéni dopravni
nehodou, v jeji dobé, tedy v dobé stfetu a po ni, jimiz jsou stopy jizdy vozidla,
brzdéni, vyboceni, smyku apod., ale i mista pfilehla k vozovce, jakymi jsou

chodniky, travnaté pasy na krajich vozovky, stfedni délici pasy apod.

K tomuto bych doporuCil stanovit taktiku ohledani mista Cinu, tedy konkrétni
postup, pfi kterém musime zajistit optimalni vyuziti véech metod a prostredk
k zjisténi, zkoumani, hodnoceni a fixaci okolnosti dulezitych pro celé trestni fizeni.
Tuto taktiku nelze fixovat a pouzivat u ohledani mista silniéni dopravni nehody

obecnég, jelikoz kazda silniCni dopravni nehoda byt’ stejného druhu byva jina.

V pocatku ohledani musi byt stanoven vychozi misto ohledani. Stanoveni tohoto
mista je individualni a neni v zadnych predpisech taxativné stanoveno, stanovuje
se dle situace na misté ¢inu, dle nasledkl a rozsahu konkrétni silni¢ni dopravni
nehody a také intenzity provozu. Pokud se na misté Cinu nachazi mrtvola, tak

vychozi misto ohledani je zpravidla u mrtvoly.

Dalsim krokem, ktery je nutno provést je zvolit vychozi bod méfeni (VBM), popf.
jeden nebo vice pomocny bod méfeni (PBM), ke kterému, &i kterym jsou pfi
ohledani vztahovany a do topografické dokumentace v podobé nacrtku
zakreslovany, jakoz i dokumentovany vzdalenosti mist jednotlivych stop vozidel,
koneénych postaveni a poloh vozidel, pevnych pfekazek, mrtvol, tedy dalSich

aspektl nachazejicich se na misté €inu.
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Vychozim bodem méreni, ktery je zaznacen v nacrtku mista Cinu, nasledné i
v planku mista Cinu, pismeny VBM, pfipadné pismeny PBM u pomocného bodu
méreni, ktery je popsan v Protokolu o nehodé v silniénim provozu, popfipadé dle
ustanoveni § 113 trestniho radu sepsaného protokolu o ohledani mista €inu, by
mél byt napfiklad sloup verejného osvétleni, Ci elektrického vedeni s Ciselnym
oznacenim, roh obytného domu s Cislem popisnym, hrot kolmic zaobleni vozovek
apod., prosté bod, jehoz polohu Ize nasledné v budoucnu kdykoliv zjistit a kdykoliv

zameérit.

Specifické obligatorni udaje uvadéné v protokolu o ohledani mista &inu

vyhotovovaného pri ohledani mista silniéni dopravni nehody jsou:

- datum, ¢as a misto, kdy doslo k silniéni dopravni nehodg, jakymi sméry se
pohybovala jednotliva vozidla na ni zuCastnéna, popiipadé jakym smérem

a zpUsobem se pohybovali jini U¢astnici silniéni dopravni nehody.
- nasledek vznikly na zivotu, zdravi i majetku

- charakter vozovky, kde popisujeme zejména, zdali se jedna o dalnici, silnici
pro motorova vozidla, silnici l. tfidy, mistni komunikaci a to bud' v zastavené
oblasti ¢i mimo obec, zdali se jedna o pfimy a prehledny usek pozemni
komunikace, prehlednou ¢&i neprehlednou zatacku, pocet jizdnich pruhu

v jednom ¢&i obou smérech jizdy apod.

- rozmeér vozovky, celkova Sife vozovky, u kfizovatek celkové Sifky vozovek
véetné odbocovacich pruhu, Sitky jednotlivych jizdnich, odbocéovacich a
pripojovacich pruhl, oddéleni jednotlivych pruhl navzajem rlznymi druhy
vodorovnych dopravnich znaceni od sebe, viditelnost vodorovného

dopravniho znaceni atd.

- povrch vozovky Ci vozovek pokud se jedna o silni¢ni dopravni nehody
zpUsobené na kfizovatkach, zde se soustfedime na co mozna nejpresné;si
popis druhu povrchu vozovky, tedy €im je tvofen napf. drsnou zivici, panely

apod., na spad Ci stoupani ve sméru jizdy vozidla apod.

- stav povrchu vozovky, kde se soustfedime na to, zdali je povrch vozovky
suchy, mokry, vlhky, namrzly, pokryt ledem, vrstvou ujetého snéhu bez
chemického posypu, vrstvou rozbredlého snéhu bez nebo s chemickym
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posypem atd., zdali je tento néjak znecistén mechanicky — stérk apod.,
chemicky - olejova skvrna apod., zda-i je povrch bez vymoll, vytluku,
vyjetych koleji, pficného zvinéni, pokud ano, tak dokumentujeme rozsah,

velikost a hloubku vad na povrchu vozovky.

dopravni znaceni a zpusob fizeni dopravy, tedy zpusob fizeni dopravy
svételnym signalizacnim zarizenim ¢&i dopravnimi znackami popfipadé
pokyny policisty, takto ¢inime zejména pfi silnicnich dopravnich nehodach
na fizenych kfizovatkach, na fizenych prechodech pro chodce apod.,
rozmisténi, viditelnost ¢&i absenci nebo ztizenou viditelnost svislého
pevného Ci prenosného dopravniho znaceni oznacujiciho napriklad vady
na povrchu vozovky, snizeni rychlosti jizdy, upravujiciho pfednost v jizdé

apod.

dopravni prostfedek (vozidlo), zde popisujeme typ, barvu, registracni
znacku, vyrobni Cislo karoserie, druh nahonu (predni, zadni, na vsechna
kola apod.), pohonu (benzinovy, naftovy, plynovy, elektricky), v které casti
vozidla se nachazi motor, platnost technické prohlidky vozidla, zajistujeme
tachograficky zaznam pokud je jim vozidlo vybaveno, prouzek nebo jiné
zaznamové prostifedky pribéhu jizdy vozidla, popisujeme koneéné
postaveni a zamérfeni vozidla k vychozimu bodu mérfeni, popfipadé
pomocnému bodu mérfeni, stopam na misté silnicni dopravni nehody,
podrobné popisujeme poskozeni vSech Casti vozidla, rozsah deformace
téchto ¢asti, u osobnich vozidel podrobné (zejména pfi stietu s chodci nebo
cyklisty) rozsah poskozeni stfechy, funkénost ¢i nefunkénost svétlometl,
koncového osvétleni, ukazatell smér(, poskozeni vlaken Zarovek
v pfipadé nefunkénosti, funkénost a uc¢innost stéracu, rozsah poskozeni
celniho skla (zejména u stfetl jedoucich vozidel s chodci nebo cyklisty),
hloubku poskozeni, vysku poskozeni, poskozeni zpétnych zrcatek, celkové
interiér vozidla, poskozeni jednotlivych sedadel vozidla, palubni desky,
apod., pfevodovy stupen zarfazeny ve vozidle s manualni prevodovkou,
stav a funkénost bezpecnostnich pasu apod. Podrobnéjsi ohledani vozidla
se na misté ¢inu zpravidla neprovadi, jelikoz je to nemozné z technickych

ddvodu. Toto je zpravidla provadéno az nasledné po zajisténi vozidla a jeho
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odtazeni na misto, které urCi policejni organ. Toto je provadéno bud
samotnym policejnim organem, popfipadé znalcem za ucasti policejniho
organu. Podrobna technicka prohlidka je pak provadéna vyhradné znalcem
nebo jinymi specialisty, zejména v pfipade, ze na vozidle byla fidicem
vozidla uplatnéna technicka zavada, ktera by mohla byt pfi€inou silni¢ni
dopravni nehody, nebo pokud byly policistou na vozidle pfi ohledani
zjistény technické vady. Pfi ohledani i nasledném podrobném ohledani
vozidla po jeho zajisténi podrobné popisujeme zjisténé, nize uvedené
typické materidlni stopy na vozidlech jako napf. otéry laki a plastl na
vozidle apod., tyto nasledné i zajiStujeme v pfipadé, ze je nebylo

z technickych divodl mozné zajistit na misté prvotniho ohledani.

mrtvola, tuto ohledavame a popisujeme systematicky ve sméru od hlavy
postupné k dolnim konc&etinam, popisujeme druh a barvu odévu, znecisténi
a poskozeni odévu, lokalizujeme materialni stopy na odévu a tyto podrobné
popisujeme, pfitomnost cennych predmétd na téle mrtvoly (prsteny, fetizky,
hodinky apod.), uvadime anatomické a morfologické znaky mrtvoly,
samotné, nebo spolecné s Iékarem pfitomnym na misté Cinu. Zjistujeme,
popisuieme a lokalizujeme vSechny nize uvedené materialni stopy
télesného poskozeni a pribéhu nehodové udalosti za ucelem stanoveni
charakteru, rozsahu, stupné a rozmisténi poranéni na téle mrtvoly, jelikoz
tyto popsané a nasledné zajisténé stopy jsou pak spolecné s vysledky pitvy
podkladem k stanoveni pfic¢iny smrti, a tudiz je zapotfebi toto fadné
dokumentovat na barevné fotografie a také tyto konfrontovat se stopami
zjisténymi na vozidle nebo v interiéru vozidla. DUlezité je dokumentovat
charakter mista nalezu a polohu mrtvoly v dobé ohledani (zdali se nachazi
na zadech, na boku, na bfise apod.). Télo mrtvoly zamérujeme k vychozimu
bodu méfeni nebo pomocnému bodu méreni jakoz i k jinym fixnim boddm
(okraj vozovky apod.). Ohledani mrtvol mizeme tedy charakterizovat jako
zjistovani, zkoumani, hodnoceni a fixaci charakteru mista nalezu a polohy
mrtvoly, stavu jejiho odévu a stop, které se nachazeji na odévu a téle
mrtvoly, charakteru a rozsahu télesného poskozeni a dalSich pfiznaku

smrti.
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- charakteristika okoli vozovky Ci pozemni komunikace, kde popisujeme, co
se nachazi mimo pozemni komunikaci v jejim okoli jako napfiklad nad
uroven vozovky vyvyseny, €i pod uroven vozovky snizeny chodnik pro

chodce, travnaty pas — jeho Sirka, travnaty pfikop €i svah, porost apod.

- povétrnostni a rozhledové podminky v dobé ohledani, denni svétlo,
soumrak, tma, Sero apod., osvétleni vozovky lampami vefejného svétleni,
rozhledové poméry do dalky — zdali jsou snizeny vlivem profilu pozemni
komunikace (klesani, stoupani, nepfehledna zatacka, horizont), kryty
néjakou prekazkou v silniénim provozu a to at’ jiz pevnou a stalou, Ci
pfechodnou, viditelnost s ohledem na povétrnostni podminky — jasno,

zatazeno, mlha, snézeni, husty dést’ apod.

- hustota provozu a hustota pohybu jinych uc€astniku silni¢ni dopravni nehody

jakoz i dalsi charakteristické zvlastnosti.

Ohledani mista silniéni dopravni nehody ma jesté dalsi vyznamny aspekt, a to, ze
se Casto stava podkladem pro vypracovani znaleckého posudku z oboru dopravy,
kterym se objasriuje prubéh dopravni nehody, a také se timto zjistuje, ktery z fidi¢u
dopravni nehodu zavinil. Je tedy velice dulezité, aby byly presné zaméreny polohy
vozidel, misto stfetu a jednotlivé odpadlé soucasti vozidel, nebo pocitacové
programy, které pomahaji vypocitat pribéh dopravni nehody, pracuji s principy
fyzikalnich zakonl. Spatné zaméfeni mista stfetu, poloh vozidel, popis pozemni
komunikace muze ovlivnit napf. vypoétenou rychlost vozidel &i zjisténi vlastniho
pribéhu dopravni nehody. Ne zfidka prokazani viny je prokazovano znaleckym
posudkem, nebot fidi¢i Casto odmitaji vypovidat nebo zamérné uvadeéji nepravdu,

anebo doslo k jejich umrti.32

32 CHMELIK, Jan. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998.

NEMEC, Miroslav. Kriminalistickd taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK, 2017. ISBN 978-80-906974-0-9.

PORADA, Viktor a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN
80-7201-212-6.

STRAUS, Jiti a kol. Kriminalistickéd metodika. Plzef: Ale$ Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
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Zjistovani ovlivnéni ucastnik silni¢nich dopravnich nehod navykovymi

latkami

Je obligatorni ¢innosti u v8ech druhl silniénich dopravnich nehod, nebot
navykové latky vyznamné ovliviuji chovani uéastniku silniéniho provozu. Proto je
jejich zjisténi dulezitym aspektem pfi jejich objasfiovani, a pokud jde o fidice, jde
o dulezity faktor majici vyznam pro trestné pravni kvalifikaci.

Alkohol

V pfipadé alkoholu je vyznamnym hlediskem |ékarsky prokazatelnd a soudné
uznavana hranice hladiny alkoholu v krvi 1,0 g/kg , od které jiz zadny (ani jedinec
nadprumérné ovlivnéni odolny ) neni schopen bezpeéné ovladat fizeni vozidla,
pricemz v takovém pripade je jiz mozné ucinit zavér, ze se jedna o stav vylucéujici
zpUsobilost. U jinych psychotropnich a navykovych latek (dale jiz jen ,jinych
navykové latky z krve nebo moci, nekoreluje s psychickym stavem uzivatele a
stupen jeho ovlivnéni je odvisly od dalSich faktor( jako je napf. stupen zavislosti
apod. Stanoviskem trestniho kolegia Nejvy$siho soudu CR, spisové znagky Tpjn
300/2020 ze dne 21.10.2020 k trestni odpovédnosti fidice motorového vozidla
ovlivnéného jinou navykovou latkou nez alkoholem byly upraveny pro trestni
odpoveédnost za trestny ¢in uvedeny v ustanoveni § 274 trestniho zakoniku
nejniz§i mozné koncentrace jiné navykové latky v krevnim séru, jejichz
prekrocenimi se osoba nachazi ve stavu vyluéujicim zpusobilost. Ale i v pfipadech
prekro¢eni téchto minimalnich hodnot bude zapotfebi v blize vyjmenovanych
prfipadech tohoto stanoviska k prokazani stavu vyluéujiciho zpUsobilost

vypracovani znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi pro odvétvi psychiatrie.
1) zjiStovani ovlivnéni alkoholem

Obligatorni orientatni metodou pro zjistovani skutecnosti, zdali fidi€i vozidel
zuCastnénych na silniéni dopravni nehodé nepozili alkoholické napoje, je
dechova zkouska, kterou se na misté Cinu zjistuje, zdali fidi€i pozili alkoholické
napoje Ci nikoliv, pficemz v soucasné dobé se k provedeni téchto zkousek
pouzivaji jiz jen elektronické - digitalni pristroje rlznych vyrobcl, které jsou

pravidelné kalibrovany, jako napf. pfistroje Alcotest 7510 zn. Drager, které ukazuji
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mnozstvi alkoholu na zobrazovaci jednotce — display. Jejich méfici rozsah je od
0,00 g/kg alkoholu v dechu do 5,0 g/kg alkoholu v dechu, které tento pristroj
automaticky prepocitava na mnozstvi v krvi. Pfesnost mérfeni je do hladiny 1,0
g/kg alkoholu (0,05 %) a u hodnot vyssich (= 5%). Tento pfistroj ma zabudované
obvody zabranuijici zkresleni vysledk zkousky. Pro zji$tovani ovlivnéni jinou a
zejména psychotropni latkou jakymi mohou byt LSD, metanfetamin, marihuana,
hasis, heroin, braun, amfetamin apod. jsou v dnesni dobé jiz taktéz vyvinuty
elektronické pfistroje na zjistovani pfitomnosti lat y v téle uc¢astniku a Fidicd, tyto
pracuji na podkladé rozboru slin a vysledek (ne vS8ak v jednotkach) je taktéz

zobrazen na zobrazovaci jednotce.

V pfipade, ze je provedena dechova zkouska na zjisténi pritomnosti alkoholu v
dechu nebo zkouska na zjisténi pfitomnosti jiné navykove v téle ucastnika z potu
&i slin (k ¢emuz v souéasné dobé& pouziva Policie Ceské republiky v ramci
zakonem stanovenych podminek jednorazové orienta¢ni testy DrugWipe
typového oznaceni 5SP u ucastnika — fidiCe) pozitivni, pak se vyzve takova osoba
k lékarskému vysSetieni, které patfi taktéz k orientaénimu zplsobu zjist'ovani
alkoholu v krvi, a bud jednorazovému, nebo dvojitému odbéru krve, a odbéru
moci, ktery provadi zasadné Iékaf nebo odborny zdravotnicky personal. Samotné
klinické vySetfeni, které predchazi vliastnimu odbéru krve ¢i moci, by mél provadét
|ékar se specializaci na psychiatrii, kdy jeho povinnosti je provést testy a vySetfeni
spocivajici v pozorovani zjevné viditelnych pfiznakl opilosti, ovlivnéni drogou
(tedy jinou navykovou latkou), koordinovanost pohyb( apod., a na jejich zakladé
uveést do protokolu zavér, zda vysSetreny jevi €i nejevi znamky poziti alkoholu nebo
jinych navykovych latek, jakoz datum a ¢as odbéru krve €i moci ovlivnéného. V
pfipadé, ze je provaden dvojity odbér krve, ktery se zpravidla provadi tehdy, kdy
ovlivnény alkoholem uvadi, ze alkoholické napoje pozil az po silni¢ni dopravni
nehodé, tak je nutné do protokolu uvést datum a Cas kazdého z odbéru.
Nejpfijatelngjsi pro nasledné vypocty hladiny alkoholu v krvi v dobé silni¢ni
dopravni nehody, jsou odbéry krve provedené v ¢asovém intervalu 1 hodinu po
sobé. Nasledné se v toxikologické laboratofi provadi rozbor odebrané krve ¢i moci,
za ucelem kvantitativniho zjisténi hladiny alkoholu v krvi, ¢i mnozstvi jinych

psychotropnich a navykovych latek v krvi a moci.
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K soucasnym presnéjsim metodam kvantitativniho zjisténi hladiny alkoholu v Krvi
patii analytické zkousky krve, predev§im chemické a fyzikalné chemické metody

a to zejména:

a) Widmarkova zkouska — nejrozSifenéjSi pomérné prfesna a spolehliva
analyticka metoda, ktera ma vyhodu v tom, ze je vysoce citliva a pomérné
jednoducha a patfi mezi rutinni laboratorni ukony. Nevyhodou je jeji
nespecificnost, jelikoz pfi této zkousce jsou mezi redukujicimi latkami
chovajicimi se stejné jako etylalkohol i jiné tékavé latky, napf. éter, aceton,
benzin, proto touto metodou nelze napf. stanovit hladinu alkoholu v mrtvolné
krvi. Vysledek této zkousky ukazuje hladinu redukujicich latek v krvi v dobé
odbéru, proto ke zjisténi hladiny alkoholu v dobé dopravni nehody je nutno

provést zpétny propocet.

b) Metoda plynové chromatografie — tato metoda je zalozena na principu
rozlozeni jednotlivych tékavych latek z krve. Jeji prednosti je specifikace
zkoumaného substratu, tzn., ze z chromatogramu je zfejmé, zda jde o alkohol,
a v jaké koncentraci. Za urcitych podminek |ze prokazat a kvantitativné urcit i
jiné tékavé latky v krvi. DalSi prednosti této metody je skuteCnost, ze ke

zkoumani staci pouze 0,1 mililitru krve a umoznuje plnou automatizaci.

Na podkladé tohoto, resp. téchto uvedenych skuteCnosti v laboratofich provadeji

vzdy obé zkousky krve, resp. rozbory.

Mezi dalsi, metody zjiStovani hladiny alkoholu v krvi patfi tfeba biologicka metoda

ADH, nepouziva se, je nakladna.

Dal$im zpusobem jak Ize zjistit ovlivnéni Ucastnika alkoholem a stupen ovlivnéni,
ne v8ak dokumentovat pfesnou hladinu alkoholu v krvi je zplsobem nejtézsim a
mnohdy jej nelze na podkladé nedostatku informaci a skutecnosti vyuzit. Pouziva
se v pfipadech, ze tato osoba opusti misto €inu, nebo odmitne i pfes hrozbu
poradkové pokuty odbér krve i moci. Timto zplsobem je dokumentace chovani
ovlivnéné osoby na misté C€inu, vypovédmi svédkl, samotného ovlivnéného,
skuteCnostmi uvedenymi v protokolu o |€ékafském vySetfeni pfi klinickém vySetfeni,
zajisténim poziti mnozstvi alkoholu v konkrétni restauraci a konkrétnim ¢asovém

useku, popfipadé pozitého jidla v pribéhu pozivani alkoholu a na podkladé takto
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provedené dokumentace se vyzada vyhotoveni znaleckého posudku z oboru
zdravotnictvi pro odvétvi toxikologie, kde se vSak znalec vyjadfuje pouze ke
skute€nosti, zda-li se osoba nachazela ve stavu ovlivnéni alkoholem a o jaky
stupen se jednalo (lehky, stfedni, tézky popfipadé akutni otravu alkoholem).
Literatura dale popisuje znaky chovani jednotlivych stupnd ovlivnéni, jakoz se i
znalec vyjadfuje ke skuteCnosti, zda tato konkrétni osoba byla v dobé fizeni

vozidla, i v dobé vzniku silniéni dopravni nehody ve stavu vylu€ujicim zpUsobilost.
2) Zjistovani ovlivnéni jinymi navykovymi latkami
Toto je podstatné slozitéjsi situace, nez pfi zjistovani ovlivnéni alkoholem.

Jelikoz na misté ¢&inu nelze, za pomoci jednorazovych orientacnich testu
DrugWipe typového oznaceni 5SP urcit stupen ovlivnéni touto latkou, pouze je
mozné zjistit pfitomnost stopovych prvkl latek v slinach ovlivnéného, kterymi
mohou byt napfiklad metamfetamin a amfetamin, marihuana, heroin, hasis, apod.,
proto je nutné vzdy tuto osobu odvézt k lékarskému vySetfeni spojenému s
odbérem nejméné 100 ml krve i moc€e Iékafrem nebo odbornym zdravotnickym
personalem. | v pfipadé, ze takova osoba odmitne odbér biologického materialu
ve formé odbéru krve popfipadé moci, je nutné vzdy, i za pouziti donucovacich
prostfedku k pfekonani odporu uvedené osoby tuto predvést k tomuto Iékarskému
vySetfeni za ucelem popisu stavu ovlivnéni osoby navykovou latkou odbornym
lekafem. V pfipade, ze k Iékarskému vySetreni pfedvedena osoba neodmitne
odbér krve nebo modi slouzici k provedeni nasledné detekce latek v tomto
biologickém materialu, pak se tato detekce provadi na pfislusnych odbornych
pracovistich, kde je provadéna ve tfech fazich a to screeningu (zachytu, detekci),
identifikaci konkrétni chemické latky a kvantifikaci (zjiSténi mnozstvi jizznamé
latky).

Vyzadovani potrebnych vysvétleni od tcastnikii dopravni nehody a ocitych
svédka

Tato vysvétleni zpravidla policejni organ provadgjici ohledani mista €inu vyzaduje
v pfipadé, ze je to mozné neprodlené a nejlépe na misté Cinu, avSak po radném

pouceni jednotlivych osob, zejména za tim ucelem, aby se fadné prvotné
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obeznamil s okolnostmi vzniku konkrétni dopravni nehody, tedy okolnostmi, které
pfedchazely vzniku dopravni nehody, aby ziskal prvotni informace o sméru a
zpUsobu jizdy ¢i pohybu jednotlivych uUéastnikll, prvotni informace o
povetrnostnich podminkach v dobé vzniku dopravni nehody, osvétleni vozovky
apod., prvotni informace o konecnych polohach vozidel, tél v pfipadé, ze dojde
k jejich pfemisténi, prvotni informace o pfipadné funkénosti svételnych zafizeni
uréenych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich a v pfipadé utéku ¢i Ujezdu
ucastnika dopravni nehody z mista i za ucCelem zjisténi prvotnich informaci

k sméru ujezdu, zjisténi vozidla, popisu uc€astnika, ktery misto opustil apod.

2.9 Kriminalisticka dokumentace

Kriminalisticka dokumentace je jednou z nejpodstatnéjsich ¢asti trestniho fizeni,
dokumentace musi splfovat nalezitosti dané trestnim fFadem a zavaznymi pokyny
policejniho prezidenta. Nedodrzeni, ale i jakékoliv odchyleni se od postupu v
dokumentaci mUze mit nasledky po nasledné rozhodnuti kteréhokoliv organu
¢inného v ftrestnim fizeni, ponévadz muze vytvofit zaminku obhajobé pro

zpochybnéni &innosti policie a zpUsobit zprosténi obzaloby.

Jedna se o obor kriminalistické praktické €innosti, ktery vyuzivame k dokumentaci
procesnich ukonu organu ¢innych v trestnim fizeni, kterymi jsou ohledani, rizné
prohlidky jako domovni, jinych prostor a vozidel, osobni, taktéz k dokumentaci
dalSich taktickych metod a postupu ale i dokumentaci UkonU spadajicich do
kategorie zvlastnich zplsobU dokazovani, kterymi je v kapitole 2.11.13 uvedena

konfrontace, rekognice, rekonstrukce, vySetrovaci pokus, a provérka na misté.

Kriminalistickou dokumentaci Ize pouzit ve formé audio dokumentace a video
dokumentace i k dokumentaci vyslechu osob v riznych procesnich postavenich,
zejména pak v procesnich postavenich proveérfovanych, podezielych, obvinénych
a svedkl, za ucelem zadokumentovani, obsahu vypovédi, hlasového projevu
vyslychané osoby, jejiho vyjadfovani, intonace hlasu, jakoz i chovani konkrétni
osoby, to zejména pro uCely pfipadného zkoumani osoby znalcem z oboru

zdravotnictvi pro odvétvi psychiatrie a klinické psychologie.
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Dokumentace dopravnich nehod je velmi dulezity proces pfi jejich vySetfovani,
sestava z hledani detaill a drobnosti na misté ¢inu dopravni nehod, a vzhledem
k pocCtu dopravnich nehod, je vSeobecnym zajmem nalézat dokumentacni
prostfedky a méridla, pomoci kterych by byla dopravni nehoda, co nejpresngji

zdokumentovana.

Co se tyCe obligatorni formy kriminalistické dokumentace, tak touto je v obecné
roviné protokol, jako napfiklad o ohledani, rekonstrukci, vysSetfovacim pokusu ale
i 0 zminovaném ukonu vyslechu. Fakultativni formou je pak v obecné roviné
obrazova dokumentace, kterou rozdélujeme na obrazovou dokumentaci, kterou je
fotograficka dokumentace, video dokumentace a fimovy zaznam, zvukova
dokumentace a topograficka dokumentace jako je nacrtek, planek nebo schéma,
fotograficka dokumentace a pfipadné dalsi zvlastni druhy dokumentace a
dokumentace pocitacovym systémem32, které se zpravidla k protokolu prikladaji®*.
Fakultativni forma kriminalisticka dokumentace muze byt pfi vySetfovani konkrétni
trestné ¢innosti, pfipadné pfi provadéni konkrétnich procesnich ukond, formou

obligatorni spoleéné s protokolem.

Pri ohledani mista dopravni nehody je z mého pohledu vedle protokolu obligatorni
formou (byt to zavazny pfedpis v podobé v soucasné dobé platnych a ucinnych
zavaznych pokynl policejniho prezidenta3® za obligatorni formu neoznacuije) i
topograficka dokumentace a fotograficka dokumentace, v ramci moznosti pak i
dalsi obrazova dokumentace (video dokumentace) a dokumentace zvukova. Pfi
rozsahlych zavaznych dopravnich nehodach i zvlastni dokumentace za pouziti
modernich metod jako napfiklad 3D digitalizace prostorovym skenerem,
videozaznamu pofizeného z bezpilotniho systému, pozemni ¢&i letecké
fotogrammetrie, sférickych digitalnich fotografii, systému SPHERON R2S Crime,
nebo virtualniho ohledani, coz je v soucasné dobé sice jiz odzkousené, ale s

ohledem na velmi vysoké naklady zatim tzv. hudbou budoucnosti.

3 MUSIL, Jan, Zdenék KONRAD a Jaroslav SUCHANEK, Kriminalistika. 1. vydéni. Praha:
C.H.Beck. 2001.ISBN 80-7179-362-0.
34 ZPPP ¢&. 100/2018, o kriminalistickotechnické &innosti v poslednim znéni
35 ZPPP €. 100/2018, o kriminalistickotechnické ¢innosti v poslednim znéni

ZPPP ¢&. 300/2020, kfterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho
provozu v poslednim znéni
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Dokumentace spadajici do skupiny zvlastnich dokumentaci v podobé 3D
digitalizace prostorovym skenerem, videozaznamu pofizeného z bezpilotniho
systému, pozemni Ci letecké fotogrammetrie, sférickych digitalnich fotografii nebo
virtualniho ohledani, je vhodné provadeét (pokud ta moznost je), pfi dokumentaci
rozsahlych a hromadnych dopravnich nehod na dalni¢nich usecich, ponévadz se
jedna o metody, kterymi se trvale a zcela pfesné zachycuje situace a obraz
zjistény na misté ¢inu a jeho okoli po pfijezdu a v dobé ohledani mista ¢inu, jelikoz
tyto pfistroje pracuji s velmi vysokou presnosti, diky niz zcela presné dokumentuiji
mista jednotlivych stop. Také jsou vhodnym prostfedkem zejména pro praci
znalcl, zejména pak znalcl z oboru dopravy, ktefi k simulaci nehodovych déju v
soucasné dobé pouzivaji kvalitni simulacni programy jako napfiklad PC Crash. Ci
Virtual Crash a v pfipadg, Ze jim jsou ze strany OCTR poskytnuty pfesné vstupni
Udaje pro tyto simulaéni programy, tak zavéry jejich posudkl jsou presné. Tyto
systémy pracuji automatizované, tudiz je u nich minimalizované jakékoliv

opomenuti OCTR na mist& &inu pfi dokumentovani mista &inu ale i stop.

Systém dokumentace SPHERON R2S Crime je pIné automatizovany systém,
kterym dokazeme vytvorit kompletni digitalni dokumentaci mista ¢inu podobnou
virtualni prohlidce. U nas, jako jedné z mala zemi v Evropé, zacal tento systém
pouzivat Kriminalisticky Ustav v Praze v roce 2005%. Systém obsahuje sférickou
kameru a softwarovy program, pomoci kterého je mozno prohlizet sférické snimky.
Dal$i a zcela nezbytnou soucasti je vykonny pocita¢ k ukladani snimkl a k
ovladani sférické kamery. Tento systém je mozno doplnit i o dalsi prislusenstvi
jako napf. digitalni videokamera, digitalni fotoaparat, méricské pristroje atd.s”
Sférickd kamera snima prostor a diky svému unikatnimu rozsahu snimani
(horizontalni uhel je 360° a vertikalni uhel 180°) dokaze vytvorit sférické snimky.
Za pomoci softwaru se z téchto snimkl vytvofi virtualni misto &inu, které Ize
prohlizet na monitoru pocitace zplUsobem, ktery navozuje pocit, Ze se nachazime
uprostfed tohoto mista. Program tak umoznuje zhotovit kriminalistickou

dokumentaci, do které Ize zakomponovat i topografické planky, audio a

36 PORADA, Viktor a kol. Kriminalistika. Technické, forenzni a kybernetické aspekty. Plzen. Ales
Cenék, 2016. ISBN 978-80-7380-589-0.

37 NEMEC, Miroslav a kol. Kriminalistické dokumentace. Praha: Policejni akademie CR, 2009.
ISBN 978-80-7251-307-9.
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videozaznamy, pisemné zaznamy v digitalni podobé, fotografie a také seznam
zajisténych stop. Diky tomu je mozné se na virtualni misto ¢inu opakované vracet
a studovat jej.3% Velké rozliSeni kamery, jejiz provoz je automatizovany, se
schopnosti korigovat jas a diky tomu upravovat i nasvicené a presvétlené
pfedméty Ci objekty, umozriuje zachytit a prohlizet i velmi drobné detaily. Diky
kalibraci kamery Ize také provadét méreni mezi dvéma body, nebo tyto body
exportovat do kreslicich program( napi. CAD.3® Doba snimani sférického snimku
je zavisla na nastaveném rozliSeni a svételnych podminkach na misté Cinu, coz
muze byt od 1 minuty az po 30 minut. Snimky z kamery se ukladaji na disk
pocitaCe propojeného s kamerou, ktera neni vybavena zadnym ulozistém. Potom
a po té se prehraji na servery, upravi softwarem R2S Crime za vytvoreni
virtualniho mista Cinu. Po ukonéeni dokumentace je mozné vSechna data
vyexportovat na CD nebo DVD. Tento systém je realny a objektivni, a proto je dost
vyuzivan k dokumentaci, predevS§im u zvlast zavazné trestné cCinnosti a
mimoradnych udalosti, jako jsou napf. velké pozary, dopravni nehody vétsiho

rozsahu, ekologické havarie atd.

33 HANAKOVA, Lucie. Kriminalistickd dokumentace. [online] Brno, 2019. s. 32-33 [cit.04.02.2022]
Bakalarska prace. Masarykova univerzita v Brné. Pravnicka fakulta. Dostupné z chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/viewer.html?pdfurl=https %3A%2F %2Fis.muni.cz%
2Fth%2Fiuzvs%2FBakalarska_prace__kriminalisticka_dokumentace.pdf&clen=436924

39 BENDL, Petr. Informace o systému dokumentace Spheron R2S Crime. Kriminalistika. Praha:
MV CR, 2007, &.3.
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Obrazek 2 Systém digitalni dokumentace
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2.9.1 Chyby pri dokumentaci - priklady z praxe

Jelikoz zde budu uvadét priklady z praxe, tykajici se chyb pfi dokumentaci
silni¢nich dopravnich nehod, tak budu uvadét chyby, které se objevuji zejména pfi
dokumentaci silniénich dopravnich nehod provadéenych policejnimi organy
Dopravnich inspektoratd. Tyto policejni organy vnéjsi sluzby Policie Ceské
republiky, zpravidla provadéji na samotném misté Cinu prvotni neodkladné ukony
a opatreni, které jsou vétSinou neopakovatelné. Z mé dlouholeté praxe na useku

vySetfovani trestné Cinnosti souvisejici se silniénimi dopravnimi nehodami mohu

40 www.google.com: SPHERON R2S Crime [online]. [cit. 4.2.2022]. Dostupné z:
https://www.google.com/search?q=SPHERON%20R2S%20Crime&tbm=isch&tbs=rimg:Ca_1yGb
JPiTzSYb5RHJMOXhGfsgIMCglIABAAOgQIABAA&client=firefox-b-
d&hl=cs&sa=X&ved=0CBwQulIBahcKEwiY3v6y_eX1AhUAAAAAHQAAAAAQDw&biw=1663&bih
=935#imgrc=GFhXiFOCLNcxhM
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vyslovit jednoznac¢né mou osobou zejména v soucasnosti ovéfeny nazor, ze
pri€inou zavaznych pochybeni zejména subjektivni povahy je jednani samotnych
policistl, ktefi jsou na Dopravnich inspektoratech zarazovani do vyjezdovych
skupin dopravnich nehod proti své vdli, ktefi maji nechut pracovat na této
problematice a u starsich policistl je to zplsobeno i tzv. rutinou a ledabylosti pfi
praci na misté &inu ¢i nechutenstvim. Mladi policisté zase v dusledku zruseni
vyukového zafizeni Ministerstva vnitra Ceské republiky v Jihlavé se specializaci
pro dopravni sluzbu, nejsou pro vysetfovani a dokumentaci silni¢nich dopravnich
nehod Zzadnym zpusobem vyskolovani. Tito policisté chtéji byt na misté ¢inu co
nejkratS§i dobu a tento spéch generuje nasledné, mnohdy =zasadni a
nenapravitelné chyby. Vedle subjektivnich dlvodu, tedy samotnych jednani
policistd jsou i objektivni divody, kterymi jsou zejména nedostate¢né personalni
obsazeni vyjezdovych skupin urCenych k vysSetfovani silni¢nich dopravnich nehod
na Dopravnich inspektoratech, mnohdy i neerudované vedeni Dopravnich
inspektoratl, tlak na rychlé obnoveni provozu na misté ¢inu nejen ze strany
verfejnosti, operaénich dustojnik(, ale i ze strany ne zrovna erudovanych
nadrizenych policistd, ¢imz v policistech provadéjicich tyto dulezité ukony vyvolaji
stresovy faktor, v jehoz dlUsledku se nasledné odvijeji chyby pfi provadéni
neodkladnych a neopakovatelnych ukonl a opatfeni véetné jejich kriminalistické

dokumentace.

Jako komisaf sluzby krimindlni policie a vySetfovani zafazeny na useku
vySetfovani se specializaci na vySetfovani silniénich dopravnich nehod, se
setkavam nejcastéji s podstatnymi, pro mé nékdy az nepochopitelnymi chybami,
které z mého pohledu zcela souvisi jen se subjektivnim jednanim urcitych policistl
spocCivajicim v nechuti pracovat na misté ¢inu. Chyby spocivaji ve vynechavani
dokumentace stop nalezenych na misté ¢inu i v jeho okoli, zejména rozsahlych a
zfetelné viditelnych brzdnych, blokovacich, smykovych i rycich, stop odlétnutych
¢asti vozidel, v nechuti vibec dokumentovat pravdépodobné misto stfetu vozidel
popfipadé vozidla s chodcem apod. Dale se chybovost projevuje v nedostatec¢né
provedeném ohledani a zadokumentovani poskozeni vozidla a stop na vozidle,
pevnych pfekazkach apod. DalSimi zavaznymi chybami jsou ty, ze zcela bézné

dochazi k redukci svédkl dopravni nehody, mnohdy tito policisté na misté ¢inu
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po pfijezdu ani v ramci provadéni prvotnich opatrfeni na misté Cinu nezjistuji
pripadné svédky, automaticky prechazeji k prvotnim ukonlim, ke kterym navic
pristupuji takovym zplsobem, jak je vySe popsano a pokud se jim zadni svédci

neprihlasi sami tak uvadéji, ze se dopravni nehoda stala bez svédku atd.
2.10 ZviasStnosti kriminalnich verzi a planovani vysetrovani

Prof. JUDr. Ing. Viktor PORADA, DrSc. ve vysokoskolské ucebnici Jifiho Strause
uvadi, ze: ,vétsinu silnicnich dopravnich nehod je mozZno vyresit bez vyuZiti
metody vySetfovacich verzi. VySetfovaci verze je tfeba vytycit v pripadech, kdy
zjisténé skutecnosti dovoluji nékolik interpretaci prubéhu nehodového déje,
Jestlize ucastnik nehody z mista uprchl nebo ujel, v pripadech, kdy je duvodné
podezreni, Ze nehoda je zpusobena z technickych pricin, a v pfipadech, kdy neni
vylou¢eno nahlé selhani zdravotniho stavu nékterého z ucastniki dopravni

nehody. 41

Za typické vysetrovaci verze je mozno povazovat:

- nehoda byla zpUsobena nespravnym zplsobem jizdy, nasledkem poruseni
pravidel silniéniho provozu nékterym z ucastnikd dopravni nehody.

-k nehodé doslo nasledkem technické zavady na vozidle, Spatného stavu
vozovky, osvétleni atd.

- nehoda byla disledkem predchozi ¢innosti nebo stavu Uc¢astnikl pred
nehodou (Unavou, nemoci, pozitim 1éku, vlivem predchoziho poziti alkoholu
atd.).

- nehoda byla zpUsobena jednanim jiného U¢astnika provozu na pozemnich
komunikacich, jako napfiklad jednanim spolucestujiciho ve vozidle
ovlivnéného alkoholem nebo jinou navykovou latkou ¢i drogou. Zde je pak
na misté pracovat sverzi umysiného zavinéni tohoto jednani a tedy

zjiStovani cile a motivu jednani pachatele.*?

41 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzei: Ale$ Cené&k, 2006. ISBN 80-86898-66-0, s.
220-221
42 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzer: Ale$ Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
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2.11 Zvlastnosti nasledné etapy vySetrovani

Podle doc. JUDr. Miroslava NEMECE, Ph.D., Dr.h.c. :“Néslednou etapou
vySetiovani rozumime etapu vysetiovani po vytyéeni verzi, jejimz obsahem je
provérka nutnych dusledkt vyplyvajicich z vytycenych verzi.“43 Jedna se o Ukony,
které zpravidla provadi policejni organ Sluzby kriminalni policie a vysetfovani
Policie Ceské republiky zafazeny na Useku vy$etfovani, po provedeni pogateéni
neodkladnych Ukonu a opatieni. Neni ale vyloueno, pfipadné provedeni téchto
ukonu statnim zastupcem a nékteré dil¢i Ukony (napf. vyhodnoceni zaznamu
zajisténych z kamerovych systému), zpravidla provadi policejni organ Sluzby
kriminalni policie a vy$etfovani Policie Ceské republiky zafazeny na Useku

odhalovani.#

2.11.1 Vyslechy svédku a dalSich osob zuéastnénych na
dopravni nehodé

Témito ukony dokumentujeme pamétové stopy (podrobnéji o nich viz kapitola 2.4
stranky 32-35).

Vyslech svédka

PFi vyslechu nahodnych svédku silni¢ni dopravni nehody je nutno brat v potaz
rozdilné hodnoceni zejména rychlosti jizdy vozidel, vzdalenosti, ale i pribéhu
silni¢ni dopravni nehody, coz nelze az na zfejmé vyjimky povazovat za védomé
nepravdivé uvadéni podstatnych skuteé¢nosti dUlezitych pro rozhodnuti
v pfedmétné véci. Mnohdy aniz by udalost od prvopocatku sledovali zrakem,
reaguji pouze na zvukové projevy odpovidajici udalostem, které predchazeji
samotnému stretu, kterymi jsou zvuky odpovidajici prudkému brzdéni a blokovani
kol vozidla, smyku jedouciho vozidla, ale i na vystrazné zvuky pouzité v ramci
reseni kritické situace v provozu na pozemni komunikaci fidi€i jednotlivych vozidel
ve formé troubeni atd., nasledné pak na zvuky odpovidajici stfetu. V pripade, ze
tyto udalosti od pocatku sleduji zrakovym smyslem, pak je nutno brat zejména u

silni¢nich dopravnich nehod v potaz tu skuteCnost, ze vétsina udalosti, az na

43 NEMEC, Miroslav et. al. Teorie a metodologie kriminalistiky pro magisterské studium I. Praha:
ABOOK, 2018.5.66. ISBN 978-80-906974-1-6. ;
44 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistické metodika. Plzeri: AleS Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
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vyjimKky, probiha v jednotkach sekund a dale skuteCnost, ze se uplathuje i
amnézie, popripadé preruseni paméti. Z téchto dlivodl svédci mnohdy uvadegji
nerealné rychlosti vozidel, vzdalenosti a jinak zkresluji okolnosti vzniku silniéni
dopravni nehody a to aniz by takto Cinili umysiné. S tim by mél organ &inny v

trestnim Fizeni, pocitat a pracovat.*®

U svedku, ktefi jsou v uréitém osobnim vztahu k Uc¢astnikovi, je naopak nutné
(mimo vySe uvedené skute¢nosti), brat v potaz skute¢nost, Ze u téchto svédku
dochazi zcela bézné k jednostrannému formovani svych vypovédi ve prospéch

ucastnika, ke kterému maji tento vztah a ¢asto védomé uvadeéji nepravdy.

Obecné pak u vyslychanych osob plati (a to nejen u svédkul), Ze je zcela béznym
jevem snaha vytvareni vlastnich predstav o vzniku silniéni dopravni nehody. Toto
je zpusobeno vlivem vlastni fantazie a pfejimanim nazord, pficemz tomuto

postupem ¢asu sami véfi a to uvadeéji jako obraz nehodové udalosti.

Jelikoz cilem vyslechu svédk je ziskani co mozna nejvétsiho mnozstvi informaci
o okolnostech silnié¢ni dopravni nehody, je velmi dllezité v prvotni fazi vyslechu
zjistit zejména, kde sveédek stal v dobé nehodové udalosti, jaky mél vyhled, zdali
byl nécim rozptylovan ¢i nikoliv, pokud sedél ve vozidle, tak s kym, zda se s nékym
ve vozidle bavil nebo se soustfedil na konkrétni nehodovou udalost atd. V souhrnu
rec¢eno za jakych okolnosti, odkud a jakym zplUsobem sledoval udalost. O tomto
nechame svedka bez prerusovani (popfipadé s minimalnim poctem prerusovani)
monologicky hovorit a zapis této ¢asti jeho vypovédi korigujeme pfipadné pouze
z hlediska chronologického. Nasledné se pak v ¢asti dialogické svédka podrobné
vyptame na skutecnosti, které byly prfed i po silnicni dopravni nehodé, které
neuved! v ¢asti monologické (napf. smér jizdy jednotlivych vozidel, zplsob a
rychlost jizdy, polohu téla chodce v dobé stretu s vozidlem, konecnou polohu téla
po stfetu s vozidlem, pfi utéku nebo ujezdu ucastnika z mista ¢inu, se podrobné
ptame, na vyrobni znacku vozidla, barvu, registracni znacku, markanty na vozidle,

popis osoby atd).

45 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistické metodika. Plzefi: Ale$ Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
CHMELIK, Jan. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998.
NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie
Ceské republiky v Praze. Praha: ABOOK, 2017. ISBN 978-80-906974-0-9. NEMEC,
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Vyslech poskozeného
Pri provadéni takového ukonu v souvislosti s vySetfovanim silninich dopravnich
nehod se v obecné roviné postupuje jako u vyslechu svédka, zjistuji se zakladni
skuteCnosti jako u svédka. Taktéz se tento vyslech sklada jako u vsech jinych
vyslecht z ¢asti pfipravné, jejichz soucéasti je i pouceni poskozeného v jeho
procesnim postaveni, ¢asti monologické a pfipadné dialogu. Své specifikum ma
tento ukon v tom, ze mezi poskozené, kteri jsou vzdy pfi vySetfovani silni¢nich
dopravnich nehod obétmi trestného ¢inu v trestnim fizeni, patfi kromé téch,
kterym vznikla v souvislost se silniéni dopravni nehodou pouze hmotna skoda na
majetku - bohuzel i osoby, kterym vznikla Skoda na zdravi a s tim i spojena
nemajetkova Ujma, ale i pozustali, kterym byla zplUsobena nemajetkova umrtim
jejich rodinného pfislusnika. Poskozeny muze byt zarover i svédkem ale taky
nemusi, zejména tehdy, kdy se na misté dopravni nehody vibec nenachazel a
poskozeny je jen proto, ze mu v souvislosti s dopravni nehodou vznikla majetkova
nebo nemajetkova Ujma. Pfi vyslechu téchto poskozenych, obéti trestného Cinu
v trestnim fizeni, je nutno postupovat velice opatrné a obezietné, v co mozna
nejvetsi mife vyuzit zakladnich znalosti forenzni psychologie, dodrzovat zakladni
zasady kontaktu s pozUstalymi, tedy vystupovat lidsky, byt taktni a ohleduplny,
volit zdvofilé formulace bézného jazyka, o zemrelém zasadné nemluvit jako o
mrtvole, ale o synovi, matce apod. V pfipadé détskych obéti se nebat pouzivat
jméno ditéte, projevit vhodnym zpUsobem svou trpélivost, udélat si dostatek ¢asu
na poskytnuti vSech informaci, které mam Kk dispozici atd., protoze je velky
predpoklad citlivosti jejich reakci na jednani organu provadeéjiciho ukon. Z tohoto
hlediska je dulezité v co mozna nejkratsim ¢asovém Useku odhadnout okamzité
psychologické rozpolozeni této osoby a dle tohoto stanovit taktiku vyslechu.
NejlepSi a nejvice osvédCena taktika je vtomto pfipadé takova, ze osobu
nechame volné o vsech skuteCnostech hovofit, nepferuSujeme tuto osobu
zbyte€né, i kdyz zjevné uvadi skuteCnosti, které jsou v znacném rozporu se
skuteCnostmi zjisténymi pfi ohledani, a k tomuto davame upresnuijici otazky az po
jeho monologu v zavéru vyslechu, kde se navic (o proti vyslechu osoby, ktera je
oznacena pouze za svedka), velmi citlivé zaméfime na charakter a rozsah
majetkové nebo nemajetkoveé ujmy, vzniklé zejména umrtim rodinného prislusnika
a na stanovisko k nahradé skody. Osoby mladsi 15 let jako svédky, kdyz doslo
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k jakémukoliv poranéni, zejména pak k vazné poruse zdravi jich samotnych nebo
jejich rodinnych pfislusniki nebo smrti rodinného prislusnika, otce, matky apod.,
zpravidla z divodu zpétného ozivovani negativnich skutecnosti, k okolnostem
silniéni dopravni nehody (az na odlvodnéné pfipady kdy je tento Ukon nutnosti)
nevyslychame, k nahradé Skody se za nezletilého vyjadfuje jeho zakonny

zastupce nebo zmocnénec.

Vyslech osoby zucéastnéné na dopravni nehodé - provérfovaného,

podezielého a obvinéného

Osobou zu¢astnénou na dopravni nehodé muize byt obecné kterykoliv U¢astnik
provozu na pozemnich komunikacich, tedy i svédek a poskozeny. Jelikoz jiz byly
vySe popsany zvlastnosti vyslechu svédkl a poskozenych (provadénych zejména
v ramci vySetrovani silninich dopravnich nehod v jednotlivych stadiich trestniho
fizeni), tak v této Casti se budu vénovat vyslechu osoby provéfované, podezielé a
obvinéné. Zde bych chtél zduraznit, Ze pokud bude pojednavano o osobé
provérovaneé, pak je analogicky mysleno i na osobu podezrelou a obvinénou, které
maji v jednotlivych uvedenych procesnich postavenich, az na vyjimky, témeér
shodna prava, ale i povinnosti. Zvlastnosti vyslechu téchto osob je ta skutecnost,
ze maji pravo odeprit vypoved, popfipadé maji pravo nevypovidat, aniz by uvedli
duvod jejiho odepieni & odmitnuti. S vyjimkou obvinéného, ktery ma pravo na
obhajce, maji provéfovany a podezrely pravo na pravni pomoc advokata, nicméené
toto pravo nalezi obecné i svédkovi, poskozeny ma pravo se nechat zastupovat
zmocnéncem.

Zvlastnosti vyslechu téchto osob na useku vySetfovani silniénich dopravnich
nehod je v drtivé vétSiné pfipadu skuteCnost, Ze osoby v téchto procesnich
postavenich maji pfirozeny pud sebezachovy a sebeomlouvani. S tim souvisi, ze
vramci jejich vypovédi dochazi v drtivé vétsiné pripadl k uvadéni védomé
nepravdivych skutecnosti ve snaze vyvinit se z protipravnich jednani, tedy uvadeéji
zjevné Izi o rychlosti jizdy a o dalSich okolnostech vzniku silniéni dopravni nehody.
V pripadech utéku nebo ujeti z mista &inu, ¢i zpUsobeni silni¢ni dopravni nehody
pod vlivem navykové latky vlivem, si vymysleji rizné IZivé legendy. Jejich vyslech
obecné obsahuje po uvodni Casti (jejiz soucasti je i pouceni v jejich procesnich

postavenich), tak jako u v8ech jinych vyslecht, monologickou ¢ast, ve které se
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vyjadfuji od pocatku k datu, asu a mistu dopravni nehody, sméru jizdy vozidla
jez fidili, zpusobu jizdy véetné rychlosti, zplsobu fizeni provozu na pozemnich
komunikacich (at' jiz dopravnimi znackami nebo svételnymi dopravnimi
signalizacemi), k povétrnostnim podminkam v misté a Case dopravni nehody
véetné rozhledovych pomérl, stavu povrchu pozemni komunikace, hustoté
provozu, rozsahu $kod zpUsobenych pfi dopravni nehodé, ke svému zdravotnimu
stavu v dobé a pred zapocetim kritické jizdy na jejimz konci byl vznik silni¢ni
dopravni nehody, psychickému rozpolozeni, pfipadnému ovlivnéni Iéky, pfi
ovlivnéni alkoholem i k mnozstvi a druhu pozitého alkoholu, ¢asovému rozpéti
pozivani alkoholu, pozitému mnozstvi a druhu jidla a nealkoholickych napojd pred
zapocetim konzumace alkoholickych ndpojl, v pribéhu pozivani alkoholicky
napoju a po ukonéeni pozivani alkoholickych napoju, pfi ovlivnéni jinou navykovou
latkou k druhu, mnozstvi a dobé poziti jiné navykoveé latky, k zplsobu jeji aplikace,
u alkoholu i jiné navykové latky k zplsobu ovlivnéni navykovymi latkami v dobé
Fizeni, pfi Utéku a ujeti z mista ¢inu k divodu — motivu ujeti a cile takto jednat, k
popisu trasy ujeti, k odstaveni vozidla a jeho ukryti atd. V dialogu pak za pomoci
kladenych otazek policejni organ upresnuje okolnosti, ke kterym se v monologické
Casti vyslychany vyjadril nedostatecné nebo zjistuje skute€nosti, které vyslychany

vUbec neuvedl.

V mnoha pfipadech, zejména pak po poradach se svymi obhdjci a pravnimi
zastupci, v prvotnich fazich trestniho fizeni tyto osoby nevypovidaji, €¢imz je nucen
policejni organ jejich jednani zadokumentovat (kromé ukonu provedenych v ramci
jejich neodkladnosti a neopakovatelnosti) jinymi nize uvedenymi procesnimi

ukony.46

2.11.2 Vyhodnoceni zaznamu zajisténych z kamerovych systému

Podstatné ulehéeni dokazovani pfi vySetfovani silniénich dopravnich nehod
prineslo 21. stoleti, kdy zejména ve velkych méstech, ale i mimoné, rapidné

narostly poéty kamerovych systému. Zaroven s témito, z divodu digitalizace a

4 STRAUS, Jifi a kol. Kriminalistickd metodika. Plzen: Ales Cenék, 2006. ISBN 80-86898-66-0.
CHMELIK, Jan. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998.
NEMEC, Miroslav. Kriminalistické taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: ABOOK, 2017. ISBN 978-80-906974-0-9.
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elektrifikace, narostly i poCty kamerovych systému soukromych a zejména pak
pravnickych osob, rozmisténych po vét$iné Uzemi obci, mést a krajl. Zaznamy
kamerovych systému pak jednoznacéné slouzi jako jeden z dukaznich prostredku
pfi vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod. Jsou zaroven i jednim z prostfedk
dokumentace a v problematice vysSetrovani silniénich dopravnich nehod maji dnes

jiz své nezastupitelné misto.

Podstatou je fadné zajisténi a vyhodnoceni téchto zaznam tak, aby mohly byt
pouzity i jako procesni dikaz u soudu. Z tohoto dlvodu je nutné zaznamy zajistit
dle trestniho radu, tedy podle ustanoveni § 78 popfipadé § 79 trestniho fadu, tyto
pfenést na CD, DVD nebo jiny nosi¢ dat a radné tyto vyhodnotit a popsat. Praxe
je vsoucCasné dobé takova, ze zajisténi a nasledné vyhodnoceni a popis
jednotlivych zaznamu, je provadéno do formuléafe, jenz ma nalezitosti protokolu
uvedené v trestnim rfadu, a ke kterému se prilozi vy$e uvedeny datovy nosi¢ se

zaznamem.

2.11.3 Zvlastni zpisoby dokazovani

Jsou to zvlastni zpusoby dokazovani, tedy ukony spjaté s vySetfovanim trestnych
¢inu, pro které byl postup pro jejich provadéni odvozen z ustanoveni o vyslechu,

pfipadné ohledani. Témito jsou:

Konfrontace — neopakovatelny proceni ukon jiz diive vyslechnutych osob,
jejichz vypovédi jsou v zavaznych okolnostech v rozporech a tyto maji byt
postavenim vyslychanych osob ,tvari v tvar‘, odstranény. Tento ukon se vzhledem
ke své neopakovatelnosti zpravidla provadi prfed soudem. Cilem neni jen

vyjasnéni rozporU, ale i ziskani novych dukazu

VysSetiovaci pokus — zvlastni a pfi vySetfovani SDN se smrtelnym nasledkem
dosti vyuzivany ukon, kterym zjistujeme, ovéfujeme a upresnujeme, zdali se urcita
skute¢nost stala nebo mohla stat uréitym zpisobem a za uréitych podminek. Tento
ukon se provadi formou pozorovani vuméle vytvorenych podminkach, za

ucelem provéreni nebo upfesnéni skute€nosti zjisténych v trestnim fizeni.

Rekonstrukce - se kona, ma-li byt obnovena situace a podminky, za kterych byl
trestny &in spachan nebo k nim maji podstatny vztah, jako napf. provérena
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vypoved podezielého, obvinéného apod. Lze ji velmi dobre vyuzit k zjisténi
zakladnich skutkovych okolnosti trestného Cinu. Provadi se na zakladé porovnani
udaju ziskanych vysetfovanim s objektivni situaci, za Ucelem jejich provéfeni a

ziskani novych dukazu.

Rekognice — zpravidla neopakovatelny a za urCitych okolnosti i neodkladny
procesni ukon zalezejici ve znovupoznani osob nebo véci s cilem urcit jeho

totoznost. Zasadni vyznam ma tento ukon zejména pfi identifikaci pachatele.

Provérka na misté — je specifickym procenim ukonem, kterym se za pritomnosti
podezrelého, obvinéného nebo svédka, dopliuji na misté ¢inu Udaje dulezité

k trestnimu Fizeni, které se vztahuiji k urCitému mistu.

Pfesné postupy k provadéni téchto zplsobu dokazovani, jsou uvedeny v trestnim
radu, viz § 104a) — 104e) trestniho fadu. Pri vySetfovani silniénich dopravnich
nehod se zpravidla vyuziva pouze vysetrovaciho pokusu, rekonstrukce a provérky
na misté Cinu. Rekognice se zpravidla pouziva jen pfi vySetfovani silnicnich
dopravnich nehod, pri kterych ucastnik opusti misto €inu. Konfrontace se zpravidla

neprovadi, jedna se o ukon, ktery se provadi zejména pred soudem.

O vsech téchto zvlastnich zpusobech dokazovani provedenych v ramci
vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod se sepisuje protokol, ktery je obligatorné
(i kdyz to trestni Fad taxativné neuvadi) doplnén o kriminalistickou dokumentaci ve
formé fotodokumentace, video dokumentace a topografické dokumentace z mista

provadéni ukonu.

2.11.4 Znalecké dokazovani pri vySetfovani silniénich
dopravnich nehod

Ukolem znaleckého dokazovani je co nejpfesndji a nejkonkrétngji objasnit
souvislosti predmétu znaleckého zkoumani s Setfenou udalosti, jejiz odraz se v
zavislosti na stadiu procesu poznani naléza v popisu skutkovych okolnosti
(skutku), v ramci svych odbornych znalosti, proto je tfeba jasn€, presne, konkrétné
a srozumitelné odpovédét na polozené otazky, vcetné jejich kompozice do
¢asovych souvislosti a geneze pfipadu. Formulace zavért by mély predstavovat
kategoricky nebo pravdépodobny zavér, anebo zaveér, ze na danou otazku nelze
odpovédét, ovéem s uvedenim dlvodu, proé.
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Po formalni strance musi uvodni ¢ast obsahovat popis skutku, dale nalezova cast,
ve které musi byt vypisy rozhodnych skute¢nosti majicich vyznam pro znalecké
zkoumani (posouzeni) z podanych vysvétleni dotéenych osob a vypisu ze spisu,
uvedeni metod a prostfedku, které byly v pribéhu znaleckého zkoumani pouzity

s uvedenim davodU jejich vybéru.4”

Pro znalce je slozité ziskat nevratné informace, které se tykaji silni¢ni dopravni
nehody, proto je zavisly na kvalitni praci Policie CR. Zejména o tyto podklady se
opira pfi pfipadné nutnosti, provést rekonstrukci dopravni situace, jaka byla v Case

vzniku silniéni dopravni nehody a stavi na nich celé reseni nehodového déje.

Znalecké dokazovani ma pfi vySetfovani silninich dopravnich nehod své
nezastupitelné misto. Pfi vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod jsou obecné
provadény tfi zakladni skupiny znaleckych posudkl (expertiz), kdy kazda skupina
zahrnuje velké mnozstvi oboru. Témito skupinami znaleckych zkoumani
(expertiz), nejvice vyuzivanymi expertizami téchto skupin pfi vySetfovani

silni¢nich dopravnich nehod jsou:
a) kriminalistické znalecké posudky (expertizy):

- trasologicka expertiza - vyuziva se pro zkoumani stop pneumatik a obuvi,
nalezenych na misté c¢inu nejcastéji na vozovce, ale i vjinych
nezpevnénych povrsich, stop pneumatik nalezenych na odévu Ci téle
mrtvoly, mohou byt vSak vytvoreny i odévem jako napfiklad vtlacenim latky
do povrchu vozovky a lze z nich zjistit napfiklad druh, typ, popfipadé
vyrobni znacku vozidla, smér a zpUsob jizdy vozidla, smér chlize osoby,

druh obuvi a jeji markanty.

- daktyloskopiska expertiza - se nejcastéji vyuziva, pfi utéku fidice z mista
¢inu, u objasnéni otazky kdo fidil vozidlo apod. Tyto stopy jsou nejCastéji
zajistovany v interiéru vozidla na volantu, fadici pace prevodovych stuprid,
palubni desce, pace otvirani dvefi apod., mohou byt zajistovany i na

vnéjSich Castech vozidla.

47 SACHL, Jindfich et al. Analyza nehody v silniénim provozu. Praha: CVUT, 2010.
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mechanoskopicka expertiza - jedna z nejéastéji vyuzivanych expertiz,
zkoumaji se ji ulomky stfepl skla ze svétlometl a oken, kousky emailu
natérl z karoserie zanechanych na odévu nebo téle mrtvoly nebo jiném
predmétu, rizné soucéasti vozidla jakymi jsou Ulomky plastd apod. Mizeme

zde zjistit druh a typ vozidla, nékdy i smér a zpUsob jizdy.

biologicka expertiza - velmi vyuzivana expertiza pfi smrtelném nasledku
jakoz i v pfipadech, kdy Ffidi€ z mista Cinu utekl, nebo jeli sporné, kdo
vozidlo fidil, objasfuje se touto expertizou plvod biologického materialu,
stanovuje se krevni skupina, struktura a barva vlasl, zkoumaji se vzorky

krve, tkani, télni sekrety, mozkova hmota, nedopalky z cigaret apod.

chemicka expertiza - taktéz velmi vyuzivana pfi smrtelném nasledku,
jakoz i v pfipadech, kdy fidi€¢ s vozidlem z mista Cinu ujel, zkouma se ji
chemické slozeni emailovych nastrik( vozidel, mazadel, pohonnych hmot,

sypkého materialu, ktery odpadl z vozidla apod.

expertiza z odorologie - velmi vyuzivana expertiza pfi silniénich
dopravnich nehodach, zejména v pfipadech, kdy fidi€¢ z mista Cinu utekl,
nebo jeli sporné, kdo vozidlo fidil, k tomuto se vyuziva specialné cvicenych
psU kuréeni pachové shody, pfi srovnavani pachové stopy zajisténé
z mista €inu se srovnavaci pachovou konzervou podezrelych osob.

vvvvv v s

b) oborové expertizy — znalecké posudky, z nichz nejCastéjsi jsou vyuzivany pfi

vySetfovani silni€nich dopravnich nehod, zejména pak se smrtelnym nasledkem:

pitva a soudné lékarska expertiza, kitera se zaméruje na objasnéni
otazek tykajicich se pfesného a podrobného popisu vnéjSich a vnitfnich
poranéni zemfelého, stanoveni pficin smrti, stanoveni mechanismu vzniku
jednotlivych poranéni ke vztahu k vozidlu nebo pfedmétu, ktery jej zpusobil,
moznosti zabranéni nasledku véasnou pomoci poskytnutou laikem, polohy
téla zemrelého k vozidlu nebo predmétu v dobé vzniku poranéni, stanoveni
hladiny alkoholu nebo jinych navykovych a psychotropnich latek v krvi,

posouzeni existence mikrospanku, stanoveni stupné unavy té osoby apod.

znalecké posudky z oboru zdravotnictvi pro rizna odvétvi, ve kterych

znalec posuzuje (na podkladé jemu predlozené nebo jim vyzadané
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zdravotnické dokumentace osoby, jejiz zdravotni stav ma posoudit
v rozsahu odpoveédi na otazky znalci zadanych v opatfeni policejniho
organu a v pfipadeé, ze znalec uzna za vhodné, tak i na podkladé vysetieni,
které provede u uvedené osoby on samostatné popfipadé ve spolupraci
s pfibranymi konzultanty), rozsah poranéni, ktera poskozeny utrpél
v souvislosti s protipravnim jednanim jiné osoby, ze zdravotniho hlediska
je kvalifikuje a vyjadfuje se k mechanizmu vzniku zjisténych poranéni, dobé
léCeni téchto poranéni, prabéhu IéCby, zdravotnim komplikacim a
v neposledni fadé i zplsobu popfipadé délce doby po kterou je poskozeny
zjevné omezen na bézném zpUsobu Zivota viivem téchto poranéni, nebo
vlivem jednoho z komplexu zjisténych poranéni. Dale jsou to zdravotnické
posudky z oboru psychologie a psychiatrie, které se pfi vySetfovani
silni¢nich dopravnich nehod vyuzivaji zejména, pfi ovlivnéni navykovou
latkou, zejména jedna-li se o tézSi stupné ovlivnéni a to zejména za ucelem
posouzeni otazek tykajicich se pfipadné existence dusevni poruchy nebo
choroby osoby vdobé spachani C¢&inu, schopnosti rozpoznani
nebezpecénosti jednani pro spolecnost, schopnosti ovladani svého jednani,
posouzeni zavislosti osoby na navykovych latkach, posouzeni moznosti
resocializace osoby apod. Tyto znalecké posudky se mohou vyuzivat i u
silniénich dopravnich nehod, které nejsou zplsobeny pod vlivem navykové
latky, zejména pak u téch, pfi nichz dochazi ke smrtelnym nasledkim nebo
jinym  tézkym nasledkim zddvodu zavazného a mnohdy i
nepochopitelného poruseni pravidel silnicniho provozu (zejména
k posouzeni osobnosti fidice reagovat na podnéty jinych ucastnikl provozu
na pozemnich komunikacich a kritické situace, zjisténi poruch osobnosti,
dusevnich poruch, u svédku pak k zjisténi poruch paméti, dusevni choroby
a u Ucastnikdl, ktefi opusti misto ¢inu utékem nebo Ujetim napf. k zjisténi
jejich vnitfniho motivu takového jednani).

znalecké posudky z technickych oborq, jsou v problematice vySetfovani
pfic¢in silninich dopravnich nehod mnohdy nezastupitelné, v nejvétsi mire

jsou pfibirani znalci z oboru dopravy, ktefi posuzuji skuteénosti zjisténé :
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-z materidlu trestniho spisu, kterymi jsou napriklad podana vysvétleni,
vyslechy apod., predlozenych znalci policejnim organem, statnim
zastupcem popfipadé soudem, pofizenych pisemné, obrazove Ci

zZVukové,

- technické prohlidky vozidla ¢i vozidel zu¢astnénych na dopravni nehodé
provedené samotnym znalcem pfibranym policejnim organem

k vypracovani znaleckého posudku,

-z dalSich skuteCnosti zjisténych znalcem pfi jeho ucasti na ohledani
mista ¢inu, ukonech zvlastnich zpUsobl dokazovani dle trestniho radu,
kterymi jsou napfiklad vySetrovaci pokus, rekonstrukce apod., ke kterym

byl znalec pribran policejnim organem,

-z dalSich znalcem pripadné zjisténych skutecnosti z ukond, které je
znalec opravnén provadét sam na podkladé zmocnéni, kterym je
opatfeni nékterého z organt c&innych v trestnim fizeni o pfibrani
konkrétniho znalce popfipadée znaleckého ustavu, pro vypracovani
znaleckého posudku, kterymi jsou rlzna méreni (napf. i deformaci
vozidel) pozorovani uréitych jevl a zakonitosti (napf. nemoznosti kolize
jednotlivych volnych sméru jizdy na kfizovatce fizené svételnou
signalizaci), rozbory tachografickych nebo jinych (dnes jiz digitalnich)
zadznamU o prubéhu jizdy, diléi experimenty provedené samotnym
znalcem na misté ¢inu nebo v umélé vytvorenych podminkach, které
znalec povazuje za nutné k vypracovani znaleckého posudku nebo
k zodpovézeni nékteré z otazek jemu polozenych policejnim organem
v opatfeni o pfibrani znalce, vyzadovani konkrétnich podkladl pro
vypracovani znaleckého posudku od rlznych instituci, jak jiz vyse
uvedeno, prohlidka vozidla znalcem za ucelem potvrzeni Ci vylouceni
pfipadné technické zavady na vozidle, ktera by mohla byt pfi¢inou Ci

jednou z pfi€in samotné silni¢ni dopravni nehody.
Tyto Ukony, které znalec provede sam nemUze znalec nazvat jako ohledani.

V souvislosti s timto pak nasledné feSi pfi vypracovani znaleckého posudku

otazky tykajici se technického stavu vozidel zu¢astnénych na konkrétni dopravni
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nehodé a s tim spojenou otazku pripadné technické zavady na nékterém vozidle,
zda byla pfi€inou silniéni dopravni nehody, dale samotného nehodového déje,
jako jsou vzajemné polohy postaveni jednotlivych uc€astniku silniéni dopravni
nehody od pocatku nehodového déje, rychlost jizdy, otazky tykajici se zpusobu
jizdy &i pohybu Uc¢astniku silniéni dopravni nehody, z technického pohledu popisuji
podminky a moznosti zabranéni i odvraceni silniéni dopravni nehodé
jednotlivymi ucastniky, otazky mechanismu vzniku silni¢ni dopravni nehody,
grafické znazornéni pribéhu nehodového déje a jinych okolnosti dllezitych pro

posouzeni celé veci.

Opatienim*® zmocnény znalec k vypracovani znaleckého posudku neni sam, bez
pritomnosti organu ¢inného v trestnim fizeni opravnén provadét ukony trestniho
fizeni podle trestniho fadu, kterymi jsou ohledani mista Cinu dle § 113 trestniho
radu, vysetrovaci pokus dle § 104c trestniho fadu a podobné, vyslechy svédku a

Ucastniku, téchto se ale muze zucastnit.

c) komplexni expertizy, které jsou pro svou naroc¢nost na provedeni pfi
vySetfovani silniénich dopravnich nehod (az na ty se smrtelnym nebo jinym
zavaznym nasledkem na zdravi) velmi ojedinélé. Jsou soubéznym a vzajemné
propojenym realizovanim predchazejicich druhl expertiz. Slouzi k objasnéni
otazek, kterymijsou napfiklad urCeni mista a polohy usmrceného nebo zranéného
v dobé stfetu, stanoveni vzajemné polohy usmrceného ¢€i poranéného a vozidla
v dobé vzniku udalosti, stanoveni mista konkrétni osoby ve vozidle, posouzeni
mechanismu vzniku jednotlivych poranéni usmrceného nebo poranéného (s timto
napf. souvisi obor forenzni biomechanika), stanoveni pravdépodobného

poskozeni vozidla pfi ujeti a mnoho dalSich.

48 Ustanoveni § 105 odst. 1) zdkona ¢. 141/1961 Sb., o frestnim rizeni soudnim (frestni rad)
v poslednim znéni
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Obrazek 3 Nacrt méreni pomoci BRT006

Pi-P3:
Phicne profily

LS ‘
merene pasmem

{26 48
Zdroj: Znalecky standard ¢. 2/1990, s. 31
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3. NAVRHY NA ZLEPSENI V DANE PROBLEMATICE

S ohledem na vySe popsané a mou vice nez dvacetiletou aktivni praxi
v pfedmétné problematice (prosel jsem vSemi urovnémi policejni hierarchie pfi
objasfovani a vysSetrfovani trestné &innosti v dopravé, konkrétné od policisty
prijizdéjiciho jako prvni na misto cCinu, pfes policistu vypracovavajiciho
dokumentaci, az po vySetfovatele uzavirajiciho vysetrovani trestného Cinu napfr.
navrhem na podani obzaloby) bych rad uvedl nékteré navrhy, které by dle mne

zlepSily situaci objasriovani a vySetrovani trestné Cinnosti v doprave.

Zejména mam za to, ze vedle protokolu, by méla byt obligatorni formou
dokumentace mista dopravni nehody a jeho okoli v€etné pfistupovych a unikovych
cest, vozidel, tél poranénych a mrtvol, stop nalezenych na misté ¢inu, vozidlech,
télech a jeho okoli i topograficka 2D dokumentace v podobé situa¢niho popripade
i detailniho nacrtku, kterou je mozno doplnit o fotogrammetrické zaméreni mista
¢inu nebo vytisténou digitalni 2D nebo 3D mapu, fotograficka dokumentace a dnes
jiz bézné pristupna video dokumentace. S ohledem na to, ze uvedené provadi
policisté, je nutné, aby tito byly I1épe vyskoleni a pribézné proskolovani a to v
oblastech ohledani mist €inu, taktika vyslechu, vyuzivani novych dokumentacnich
prostfedkl. Zaroven aby policistim byl zajistén dostate¢ny ¢asovy prostor pro
kvalitni vykonani téchto Cinnosti a nebyly pod ¢asovym tlakem, je nutné lepsi
zajisténi jejich personalniho stavu. Zavérem by snad napomohlo i obsazovani
pozic vedoucich funkcionaru policisty odborné kompetentnimi, ktefi jsou schopni
méné zkusenym policistim poradit ¢i nazorné ukazat spravné vykonani policejni

prace, a nejen se vuci vykonané praci podfizenych manazersky vymezovat.
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ZAVER

Tato bakalarska prace reSi problematiku vysetfovani a objasnovani silni¢nich
dopravnich nehod z obecného, ale zejména z kriminalistického hlediska. Pfiblizuje
metodiku vySetfovani a uskali pfi objasnovani trestné cinnosti spojené se
silniénimi dopravnimi nehodami. Hlavnim pfinosem této prace je analyza
soucasného stavu v dané problematice z postaveni policejnino organu a

navrzenim opatreni na zlepseni zjisténého stavu. Prace je rozdélena do tfi ¢asti.

V prvni ¢asti prace se podarilo vymezit problematiku silniénich dopravnich nehod,
pojmy s nimi spojené, klasifikovat je z hlediska charakteru, pfi¢in a podminek
vzniku, stanovit nasledky z nich plynouci a vymezit trestné pravni ramec s nimi

souvisejici.

V druhé casti prace byl jeji cil naplnén predstavenim metodiky vySetfovani a
objasnovani silniénich dopravnich nehod a vysvétlenim jeji ulohy a funkce v této
problematice, vysvétlenim kriminalistické charakteristiky silnicni dopravni nehody,
podrobnym rozdélenim a popisem silni¢ni dopravni nehody z kriminalistického
pohledu ve smyslu jejiho zplsobu spachani, motivu, osoby pachatele a obéti, stop
s ni souvisejicich, podnétl k jejimu vySetfovani, typickych situaci a zvlastnosti pfi
jejim vysetfovani, stanovovani vysetfovacich verzi, vyslechl jejich ucastnikl a
svédkl, dokumentaci, vyhodnocovanim zaznamlU zkamerovych systému,

zvlastnimi zpUsoby dokazovani a znaleckého dokazovani.

Treti ¢ast prace naplhuje stanoveny cil uvedenim navrhl na zlep$eni v dané
problematice a to na zakladé poznatkd uvedenych v pfedchazejicich ¢astech této
prace a realného stavu v praxi, pficemz navrhy se tykaji zejména oblasti
policejniho organu provadeéjiciho vysetfovani a objasniovani silniénich dopravnich

nehod.

Na zakladé vyse uvedeného |ze konstatovat, ze celkovy cil prace byl napinén.
Autor predpokladd, Zze eventualni presentace vysledkl této prace a zejména

navrhl z ni plynoucich, by mohla prinést zlep$eni situace v dané problematice.
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