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Anotace

Tématem této bakalatské prace je dopravni obsluznost mésta Pardubice. Konkrétné se
bude jednat o dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a leteckou. V teoretické ¢asti budou
obsazeny zékladni definice a pojmy z oboru dopravy, dale ¢lenéni jednotlivych druht
dopravy a jejich kladné a zaporné stranky s pfihlédnutim na infrastrukturu v Pardubicich.
Ve druh¢ ¢asti prace budou stru¢né uvedeny informace o mésté, dale se také zaméti na
jednotliva odvétvi dopravy, kterd miizeme v Pardubicich nalézt. Zavérecna Cast prace se
bude zaobirat navrhem moznych feSeni problémi pardubické dopravni obsluznosti. Tyto
aspekty dopravni obsluznosti budou podrobnéji popsany v jednotlivych podkapitolach.
Nejvétsi pozornost bude kladena predevsim na popsané projekty ze silni¢ni a zelezni¢ni
sféry, jelikoz tyto dva druhy dopravy jsou pro Pardubice v soucasné dobé stézejni. Cilem
této bakalaiské prace je analyzovat dopravni obsluznost mésta Pardubice se zaméfenim
na méstskou hromadnou dopravu a jeji navaznost na ostatni druhy dopravy, poukazat na
uzka mista a navrhnout jejich mozné feseni, dale také naznacit mozny vyvoj v dopravni

infrastruktui'e mésta Pardubice.
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Annotation

The main topic of this bachelor thesis is the transport serviceability of the city of Pardu-
bice, particularly road, rail, water and air transportation. The theoretical part will provide
basic terms and definitions from the transportation field as well as division of individual
transport modes and their advantages and disadvantages. In the second part there will be
provided brief information about the city. Furthermore, this section will focus on indivi-
dual sectors of transport that can be found in the city Pardubice. The last part will cover
possible solutions to problems of transport infrastructure of Pardubice. These issues will
be discussed in the individual subsections. The most attention will be paid to projects of
road and railway sectors, because these two modes are for Pardubice currently crucial.
The target of this bacherol thesis is to describe transport serviceability of the city of Par-
dubice focusing mainly a public transportation and identify problematic issues and tu

suggeest their solution, as well as to indicate possible development of transport.
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Uvod

Kvalita a struktura dopravni obsluznosti je dnes pro kazdé velké mésto velice dulezita a
v poslednich letech jsou na ni kladeny stale v&tsi naroky. Ceska republika je dilezitym
tranzitnim statem ve stfedni Evropé, predevsim svoji hustotou zelezni¢ni sité se fadi mezi
prvni svétova mista. K cestovani Ize vyuzit i jiné druhy dopravy, pficemz nejrozsirenéjsi
je doprava silni¢ni. Stejné& jako je Ceska republika dleZita pro Evropu, jsou i Pardubice

dalezitym dopravnim uzlem pro Ceskou republiku, predev§im pro Vychodni Cechy, pies

vvvvvv

Tato bakalatska prace se bude zaobirat dopravni obsluznosti mésta Pardubice. Postupné
bude v jednotlivych kapitolach popsan vyvoj jednotlivych druhti dopravy v Pardubicich
od vzniku mésta az po soucasnost, nasledné budou popsana silna a slaba mista pardubické
dopravni infrastruktury. V neposledni fadé budou vymezeny jednotlivé projekty, které

pfinaseji mozna fesSeni téchto problémt.

Bakalatské prace je ¢lenéna do tfech hlavnich kapitol. Prvni kapitola se zamé&fuje na za-
kladni pojmy, které se tykaji tématu této prace, nasledné navazuje na ¢lenéni dopravni
infrastruktury. Pti pfedstaveni jednotlivych segmentd dopravy je poukézano na jejich vy-

hody a nevyhody a zaroven je vénovana pozornost vyvoji od vzniku az po soucasnost.

Druha ¢ast prace strucné predstavi mésto Pardubice, jeho historii, kulturu, sportovni vy-
ziti a pramysl. Poté se zaméfi na soucasny stav pardubické dopravni obsluznosti a jeji
vyvoj az do soucasné podoby. Konkrétné se bude jednat o dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni,
vodni a leteckou. Pfedevs§im je kladen diiraz na propojeni Pardubic s okolnimi mésty, a

také na napojeni mésta na okolni dopravni sité Ceské republiky.

Posledni, tedy tfeti ¢ast prace je zaméfena na feSeni moznych problémi pardubické do-
pravni sité, které budou zminény u kazdych jednotlivych dopravnich segmentti. Nejvétsi
pozornost bude vénovana predevsim projektiim ze silni¢ni a Zelezni¢ni sféry, jelikoz tyto

dva druhy dopravy jsou pro Pardubice v souc¢asné dob¢ stézejni.

Cilem této bakalatské prace je predev§im popsat dopravni obsluznost mésta Pardubice se

zaméefenim na méstskou hromadnou dopravu a jeji ndvaznost na ostatni druhy dopravy,



dale pak poukézat na problémova mista, a navrhnout jejich feSeni s ptihlédnutim k moz-

nému vyvoji v jednotlivych segmentech dopravy.



1 Teorie problematiky dopravni obsluznosti

V teoretické Casti této prace budou objasnény zékladni pojmy z oblasti dopravy a do-

pravni obsluznosti.
1.1 Zakladni pojmy

Na zacatek jsou uvedeny zakladni pojmy, se kterymi se 1ze setkat béhem celé bakalarské
prace. Vyznam dopravy pro lidstvo a spolecnost je riznorody. Doprava je vnimana jako

ekonomicky zdroj, pomocnik ekonomické aktivity, lidské potteba i pozitek.

Doprava je cilevédoma a organizovana ¢innost, ktera zabezpecuje pfemistovani zbozi,
osob dopravnimi prostfedky. Uskuteciiuje se v prostoru a ¢ase. Lze ji chapat jako odvétvi
narodniho hospodaistvi, které obstarava prepravu a uskuteciiuje premist'ovani osob, zvi-

fat a nakladu (zbozi).

Pieprava je definovana jako vysledny efekt dopravy, pfemisténi z vychoziho do cilového

bodu.

Technicka zakladna dopravy — technickou zakladnu dopravy tvoti dopravni prostiedky,

dopravni cesty a dopravni zafizeni.

Dopravni prostiedky piedstavuji soubor pohyblivych prostfedkti (napt. letadlo, auto-
mobil, vlak apod.), kterymi se uskutecniuje pieprava. Je to tedy mobilni ¢ast technické

zakladni dopravy.

Dopravni cesta — po dopravnich cestach se uskuteciiuje pohyb dopravnich prostfedk.
Mohou byt bud’ ptirozené (napt. mote, feky, vzduSny prostor apod.) nebo umélé vytvo-

fené (napt. silnice, Zeleznice, telefonni kabely apod.)

Dopravni zartizeni predstavuji technické objekty, sdé¢lovaci a zabezpecovaci zafizeni,

bez kterych by se doprava nemohla uskutecnit (napft. letisté, ptistavy, nastupiste, apod.)

Dopravni cesty a zafizeni tvofi pasivni Cast technické zédkladny dopravy (dopravni in-

frastruktury).



Dopravni potencial statu je sit’ dopravnich cest, dopravnich uzll a zafizeni a dopravnich

prostfedkll nezavislé na forme vlastnictvi.

Dopravce je provozovatelem dopravy pro cizi potiebu a jeden z tcastniki pfepravniho
vztahu. Na trhu dopravy vystupuje s nabidkou dopravnich sluzeb. Tuzemsky dopravce je
fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice,
ktera provozuje dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterym byla pravé piidélena do-

pravni znacka Ceskou republikou.

Prepravce je souhrnny nazev pro odesilatelé a ptijemce zbozi. Svoje pozadavky tykajici

se dopravnich sluzeb vyjadiuje poptavkou na trhu dopravy.

Pi'epravni podminky jsou legislativni ustanoveni, kterymi se pii dopravé pro cizi po-
tteby upravuji prava a povinnosti zi€¢astnénych stran a organizaci. Kazdy druh dopravy

ma ale svoje piepravni podminky.

Dopravni sluzba je produkt dopravy, ktery uspokojuje prepravni potieby komplexné i se

souvisejicimi ¢innostmi.!
1.2 Dopravni obsluZnost

Zakon ¢. 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich
zékontl definuje dopravni obsluznost jako zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu,
predevsim do kol a Skolskych zafizeni, k organiim vetejné moci, do zamé&stnani, do zdra-
votnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, re-
kreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému

rozvoji uzemniho obvodu.?

Dopravni obsluZznost Ize rozdé¢lit na zakladni a ostatni neboli nadstandardni.

"HLAVON, Ivan a kol. Dopravni a spojové soustava. Pferov: Vysoka $kola logistiky, 2010. ISBN 978-80-
87179-12-3.

2 Zakon 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakonii
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Dopravni obsluznost regionil je garantem zakladni mobility obyvatel. Zakladni dopravni
obsluznost je statem ¢i niz§im tizemnim celkem zajistovana, dopravni obsluznost v rdmci
spolecenské solidarity a zajisténi piistupu k zakladnim socialnim pottebam. Dopravni ob-
sluznost regionu je svym charakterem nastroj ke snizeni socialnich rozdilti spolec¢nosti a

z toho vyplyvajici zivotni uroven.

Pti posuzovani dopravni obsluznosti regionu neni mozné vychazet pouze z ekonomického
hlediska samotné piepravni sluzby, ale také z jejiho Sir§iho socioekonomického piinosu.
Ptistupen do spolecenstvi Evropské unie se do ¢eské legislativy dostavaji postupné libe-
ralizacni prvky v segmentu verejné dopravy, které jsou v pivodnich ¢lenskych statech
zavedené jiz n€kolik let. ZkuSenosti se zménou trzniho prostiedi ve vybranych statech
budou nasledné shrnuty a popsany s ohledem na mozné scénafe pro Ceskou republiku a

jeji regionalni stabilitu.

Dnesni situace v dopravni obsluznosti regiontl v Ceské republice je charakteristické kle-
sajici poptavkou po vetejné hromadné dopraveé ve prospéch rostou nabidky po individu-
alni automobilové doprave, dale ve znacné regionalizaci v disledku pfevodu finanénich
a spravnich kompetenci na krajskou trovei, véetn¢ zruSeni minimalni ¢astky pro ucely
vetejné dopravy a zruSeni modalniho splitu na Zelezni¢ni a autobusovou dopravu. Tato
opatieni zvySuji nezavislost niz§ich samospravnych uzemnich celkll na statu, vytvareji

ale ptfedpoklady k nerovnomérnému rozvoji jednotlivych regiont.

Dtlezitym aspektem v dopravni obsluznosti je jeji financovani. Dopravci poskytujici pie-
pravni sluzby v administrativné ur¢eném rozsahu, bez ptimé konfrontace poptavky s na-
bidkou, nemohou generovat potifebné piijmy a jsou odkdzany na vyrovnavaci platby ob-
jednavatelem. Vyrovnavaci platby jsou financovany z rozpoc¢tu niz§ich izemnich celk.
Rozsah a kvalita dopravni obsluznosti jsou zavislé na ptijmech kraji a ochoty pouZit ¢ast
téchto pfijmi pro hrazeni nakladii na dopravni obsluznost. To znamena, Ze stoji v pfimé

konkurenci s jinymi potfebnymi vydaji kraje.



Globalnim cilem Evropské unie je vytvofit podminky pro kvalitni a efektivni vetejnou
dopravu jako néstroj zajistovani mobility osob v regionech, ktera je jednim z ptedpokladii

udrzitelného rozvoje.’
1.2.1 Zakladni dopravni obsluZnost

Zakon stanovuje povinnost kraje zajistit zakladni dopravni obsluznost ve svém uzemnim
obvodu, ktera je stanovena zdkonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pieprave

cestujicich a o zméné dalsich zékond.

Tento zakon uvadi, ze dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny
dny v tydnu ptedevs§im do kol a Skolskych zafizeni, k organtim vetfejné moci, do zameést-
nani, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy zpét, ptispivajici k trvale

udrZitelnému rozvoji izemniho obvodu. *

Problematika zakladni dopravni obsluznosti v kazdém regionu vychazi nejen ze zaklad-
nich geografickych charakteristik izemi, financnich moZznosti kraje, ale také ze statistic-
kych ukazateli jakymi jsou napi. hustota osidleni, spddové oblasti, primérny zatézovy

proud atd.
1.2.2 Ostatni zakladni obsluZnosti

Ostatni dopravni obsluznosti je zajisténi dopravnich potfeb izemniho obvodu mésta nad
ramec zékladni dopravni obsluZnosti izemi kraje. Na zajisténi dopravni obsluZnosti uza-
vird mésto s dopravcem zavazek vetfejné sluzby a hradi ze svého rozpoctu prokazatelnou

ztratu vzniklou dopravci plnénim zavazki verejné sluzby.

3 POVA, Martin. Pfehled zkugenosti v EU15, piedpoklady v CR. Vysokd Skola ekonomické v Praze [on-
line]. Praha, 2018 [cit. 2018-05-14]. Dostupné z: https://nf.vse.cz/workshop admin/files/1256209334-5-8-
930dc.pdf

4 Zakon &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich zakont
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1.2.3 Financovani dopravni obsluZnosti

Jizdné vetejné hromadné dopravy je regulovano z divodu vefejného zajmu. Vefejna hro-
madna doprava je vzhledem k regulaci jizdného ekonomicky pro kraj nevyhodnou cCin-
nosti, a proto je zdkonem definovan jako tzv. zavazek vetejné sluzby a prokazatelna

ztrata. >
1.3 Optimalizace dopravni obsluZnosti izemi

Snaha kazdého objednatele a zprostiedkovatele dopravni obsluznosti je spravné rozvrh-
nout trasovani a cetnost spoju tak, aby byla s pfihlédnutim ke vSem faktoram ovliviiujici
dopravni obsluznost efektivné rozvrzena. V rdmci kazdého regionu je tato snaha formu-
lovana do potteby vytvoreni centralné planovaného a kontrolovaného integrovaného do-
pravniho systému, zdkladnim principem je odstranéni soub&hu danych neefektivnich li-

nek, a vytvoreni jednotlivych pfestupnich mist a preferenci patetni dopravy.

Optimalizace by m¢la byt feSena také z hlediska vytiZenosti spojt, s pfihlédnutim na za-
catek pracovnich a vyu€ovacich dob, tiednich a ordinacnich hodin. Méla by byt fesena
také v prostoru a to vhodnymi variantami ptrestupovych termindlii a vytvofenim piizni-
vych podminek pravé pro kazdého cestujiciho, tak aby zohlediiovala ¢asovou narocnost
spojenou s prestupem na jiny dopravni prostfedek. Dale alternativnich kapacitach silnic-
nich motorovych vozidel uréenych pro pfepravu osob, nasazenim minibusl a autobusti
s ohledem na jejich kapacitu v nejobsazengj$im useku spoje. Optimalizace musi byt fe-
Sena i z pohledu provozné-ekonomickych nakladt jednotlivych druhii dopravnich pro-
stiedkil. V navaznosti na tyto skute€nosti je tfeba brat zietel také na pracovni dobu a po-
vinné pauzy pro fidice, rozmisténi mist urenych k pfespani fidicli, plan zimni udrzby

pozemnich komunikaci, vybavenost pfestupnich zastavek apod.

5> Organizator. Organizator.cz [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-07-15]. Dostupné z: https://www.organiza-
tor.cz/vhd.htm
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Vyse uvedené informace by mély dat teoreticky ndvod na feSeni:

e optimalniho usporadani linek v danem regionu;

e zpracovani jizdnich fada vetejné linkové osobni dopravy;

e volby intervalli mezi spoji na jednotlivych linkach;

e koordinace jizdnich fadu v pfestupnich uzlech mezi druhy dopravy (zZeleznicni,
silni¢ni a méstskou);

e turnusovych ob¢hti dopravnich prostiedkli ve vazbe na pracovni dobu a bezpec-
nostni piestavky;

e nasazeni odpovidajicich druhii vozidel a to z hlediska kapacity a provoznich né-
kladg;

e piestupovych bodi mezi dopravou dalkovou a regiondlni;

e zichytnych parkovist’ pro individudlni motorismus s moznosti pfestupu oséddek na

prostiedky vefejné dopravy.®
1.3.1 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém (dale jen IDS) mtizeme chapat jako zajisténi dopravy, jedna
se propojeni linek do jednoho spole¢ného celku, kde se propojuji vSechny dostupné druhy
a trakce vetejné dopravy nebo linek vice dopravcii. Jedna se o propojeni linek do jednoho
spolecného celku, kde jsou zavedeny jednotné piepravni podminky, tarify, jizdni fady a

zpusoby propagace.

Integrovany dopravni systém je predevsim upraven dle zakona ¢.111/194 Sb., o silni¢ni
dopravé v platném znéni, konkrétné v §2, ¢lanek 14. po pravni strance je tedy integrovany
dopravni systém zajiStovani dopravni obsluznosti izemni vefejnou osobni dopravou jed-
notlivymi dopravci v silniéni dopravé spolené, nebo dopravci v silniéni dopravé spo-

le¢né s dopravci v jiném druhy dopravy, nebo jinym dopravce provozujicim vice druhil

§ PAVLICEK, Frantisek, Jaroslav KLEPRLIK a Markéta BRAZDOVA. Technologie a fizeni dopravy IV.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 1999. ISBN 80-7194-182-4.
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dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni piepravni smlouvy podle smluvnich pie-

pravnich a tarifnich podminek. ’

V ramci dopravni koordinace linek dochazi ke garantovanym nevazanostem mezi jednot-
livymi spoji na pfestupnich mistech a k preferenci pateini dopravy. Integrace také mtize
zahrnovat napojeni na rtizné druhy dopravy, a to formou P+P (Park and Ride), B+R (Bike
and Ride), nebo posledni formu K+R (Kiss and Ride). IDS je forma spoluprace jednotli-
vych druhii dopravct a poskytovatelti dotaci, kraji, mést, obci v danem regionu a 1 mi-
kroregionu. Prostfednikem mezi nimi by m¢l byt pravé a to v kazdém piipad€ nezavisly
koordinator IDS, ktera se stara o organizaci a smluvni zajisténi provozu IDS vcetné jeho

financovani a dohlizeni nad dodrzovanim smluvnich podminek.

Na zajisténi dopravy pomoci IDS se mohou podilet i rizni dopravci bez ohledu na to o
jakou se jednéa dopravu. Aby nedochdazelo k potlaceni zakladnich principti a pravidel in-
tegrovaného dopravniho systému, musi byt jizdni fady jednotlivych linek optimalizovany
bez ohledu na to, jaky dopravce danou linku zrovna provozuje. Cestujici v IDS mize
pouzit jednotnou jizdenku vcetné prestupni varianty bez ohledu na to, ktery dopravce
danou linku provozuje nebo jaky druh za integrované dopravy zrovna vyuziva. IDS se

musi ale neustalé rozvijet k jejich dokonalosti.

V soudasné dobé miizeme IDS v Ceské republice najit bud’ ve formé tarifni zénovy, nebo
pasmovy systém. Tarifni pAsma nebo zony jsou jednotlivé oblasti, které jsou diferenco-
vany od spadového centra a to vysSSim stupném vzdalenosti, tedy jedna se o finan¢ni za-

tizenosti cestujiciho, ktery praveé touto oblasti projizdi, nebo ktery do ni pravé cestuje.

Tarifni pasma jsou soustiedéné kruhové oblasti okolo zminovaného spadového centra,
z6ny jsou pak oblasti bez pfimé navaznosti na hlavni spadové centrum IDS. Pravé rozde-
leni na zony je vhodnéjsi pro iizemi s vice regionalnimi centry s vétSim podilem mezizo-

nove piepravy.

7 Z&kon ¢.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdé&jsich predpisi
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Tvorba IDS ma velkou zavislost pravé na regiondlnim centru, kam smétuje vétSina ces-
tujicich. Uzemi nebo kraje bez takového vyrazného centra vétSinou IDS nezavadi a ne-
muzeme se tak s nimi setkat, mezi také tzemi patii napt. kraj Vysocina. Nejpropracova-

né&jsi IDS méa Hlavni mésto Praha a jeji piilehlé okoli.®
1.3.2 Tvorba integrovanych dopravnich systému v CR

V prvni fazi optimalizace je kladen duraz pfedev§im na koordinaci jizdnich tada a to
veskeré verejné dopravy v regionu, v ptiméstském i méstské hromadné doprave, pricemz
je nutno piihliZet také k okrajovym oblastem sousednich okresi. Jizdni ad Ceskych drah
(dale jen CD) je v soucasné dob& povaZzovan za majoritni a je nutné od ného navaznost
vetejné silni¢ni dopravy odvozovat. Tento princip vyplyva ze skutecnosti, ze podle platné
pravni upravy mohou obce s rozsifenou plisobnosti jizdni fad v Zelezni¢ni doprave pouze
pfipominkovat, ale nemaji opravnéni jej ménit. Pii tvorbé IDS je nutné zohlednit skute¢-

nost, ze pti zméné jizdniho fadu CD bude optimalizace narusena.

Déle je tfeba vzit v uvahu, ze dopravce v drazni doprave je opravnén provozovat nahradni
autobusovou dopravu za prerusenou drazni dopravu na dané draze. Linka nahradni auto-
busové dopravy se ptfitom nesmi smerove, tarifn€ a rozsahem provozu odliSovat od drazni

dopravy.’

1.4 Dopravni obsluZnost v Ceské republice

Tato kapitola charakterizuje izemni dopravni obsluznost z hlediska dopravni obsluznosti
(dale jen DO) v ramci mésta, regionu, vnitrostatni a mezistatni dopravy v Ceské repub-

lice.

8 PAVLICEK, Frantisek, Jaroslav KLEPRLIK a Markéta BRAZDOVA. Technologie a fizeni dopravy IV.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 1999. ISBN 80-7194-182-4.

9 PAVLICEK, Frantigek, Jaroslav KLEPRLIK a Markéta BRAZDOVA. Technologie a fizeni dopravy IV.
Pardubice: Univerzita Pardubice, 1999. ISBN 80-7194-182-4.
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1.4.1 Uzemni dopravni obsluZnost

Zékladni dopravni obsluha tzemi vefejnou dopravou se povazuje za soucast zakladnich
socialnich prav obcana. Rozsah sité¢ autobusové a zelezni¢ni osobni dopravy jsou zédsadné

ovlivnény finanénimi moznostmi veiejnych rozpodti.'°

a) Dopravni obsluZnost na izemi mésta

Vétsina velkych mést se potyka s nedostacujici dopravni obsluznosti, ktera je zajiStovana
pouze meziméstskymi linkami, i kdyz na izemi mésta je hned nékolik zastavek. V téchto
meéstech se pak zavadi tzv. méstskd hromadné doprava. Méstka hromadna doprava (dale
jen MHD) je vlastni systém linek, ktery nemusi byt zavisly na ostatnich dopravnich ob-

sluZznostech vyssiho fadu, ale mize byt s touto obsluznosti ¢asove i prostorové propojen.

Kritérium pro zavedeni MHD nezavisi pouze na poctu obyvatel, ale také na prostorovém
usporadani mésta, aktivité¢ mistni samospravy a v neposledni fadé na poptavce obyvatel

po dopravé na daném tzemi meésta.

V mensich méstech se na zajisténi provozu MHD podileji ptedevsim autobusy, ve vétsich
meéstech jsou to potom trolejbusy a také tramvaje. Hlavni mésto Praha provozuje také
hned 3 linky a témi je mysleno podzemni rychlodrahy (tzv. metra). Néktera mésta v rdmci
systému MHD provozuji i lanové drahy (napt. Karlovy Vary) nebo lodni dopravu (Praha,
Brno). Trendy souc¢asné MHD spocivaji zejména v nakupu nizkopodlaznich modernich a
ekologickych vozidlech, a také v zavadéni BUS pruhi, preference MHD na kfizovatkach
apod.).

Ve vétsing ptipadi zajistuje MHD jediny vyhradni dopravce, ktery se na jeji provozovani

specializuje (v Pardubicich je to Dopravni podnik mésta Pardubice a.s.).

10 Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a 0 zmén& dalsich zakont
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b) Dopravni obsluZznost v ramci regionu

Obsluha uzemi regionu se prakticky déli na dva vyznamné celky, a to na region, kde
existuje komplexni pln¢ IDS a region, kde IDS zaveden neni a vykazuje pouze nizky
stupenl zaclenéni. V ramci regionu vymezujeme vyznam zelezni¢ni dopravy, kde jsou
vyuzivany zejména nizsi kategorie vlaka (osobni vlak, spésny vlak a rychlik) a také au-
tobusovou dopravu, ktera v urcitém rozsahu musi obsluhovat v§echny obce na uzemi re-

gionu.

Autobusové linky na izemi, které je integrované do IDS ma;ji vétSinou charakter napojeni
na pateini zelezni¢ni dopravu. Tytu linky maji minimalné jednu cilovou stanici v pfestup-
nim bodé¢, a proto je DO intenzivnéjsi hned v nékolika bodech. Na tizemi, kde neptisobi
IDS, mizeme ocekavat soubéh linek, které jsou pfimo propojeny s pfirozenym centrem,

a kvili tomu maji i mensi ¢etnost spojil.

¢) Vnitrostatni dalkova dopravni obsluznost

Na tizemi Ceské republiky v ramci vefejné hromadné dopravni obsluznosti vymezujeme
zejména zeleznicni a autobusovou dopravu, kterou miizeme doplnit o vnitrostatni letec-
kou dopravu, kterd je ovSem zastoupena v nizké mife (napf. linkové lety — Praha a Os-

trava, Praha a Brno).

d) Mezinarodni doprava

V mezinarodni dopravé vyrazné narlista objem letecké osobni dopravy. Mirné vyssi vy-
znam v mezinarodni dopravé neZ autobusova doprava mé doprava zelezni¢ni. Rliznorodé
dohody a tarifni zvyhodnéni a v neposledni fad¢ také vyssi komfort cestovani predurcuje

zeleznici $irsi rimec vyuziti v mezinarodni dopravé. !

11 KRIVDA, Vladislav, Jan FOLPRECHT a Ivana OLIVKOVA. Dopravni geografie I. Ostrava: VSB -
Technicka univerzita, 2006. ISBN 80-248-1020-4.
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1.5 Faktory ovlivitujici dopravni obsluznost

Faktory, které ovliviiuji dopravni obsluznost, mizeme rozd¢lit z hlediska struktury do-
pravy (silni¢ni doprava, Zelezni¢ni doprava, vodni doprava a leteckd doprava), velikosti

a polohy tizemi.
1.5.1 Struktura dopravy

Strukturu dopravy na tzemi Ceské republiky lze rozdélit na silniéni, zelezniéni, leteckou

a vodni.
a) Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava ma na celkovém objemu nakladni dopravy znaény podil, coz je dano
predevsim rozvojem novych logistickych technologii. Nova distribuc¢ni centra a primys-
lové zony jsou budovany predevsim s ohledem na kvalitni pfipojeni ke komunikacim dal-

ni¢niho typu.

Tento nepfiznivy trend je mozné ovlivnit pomoci programové podpory a rozvojem inte-
grovanych dopravnich systému. V nésledujicich letech je tieba dobudovat sit’ ddlnic a
rychlostnich komunikaci. Déle je nezbytné modernizovat 3300 km z celkovych 6191 km
silnic 1. tfidy, a to z divoda Zze nedosahuji normovych standardi. Také stav silnice II. a
III. ttidy neodpovida hospodaiskym potiebam a bezpenosti provozu, coz je 1 jedna z

pfi¢in nedostateéného ekonomického rozvoje oblasti Ceské republiky.

Délnice, rychlostni komunikace a také silnice prvnich tfid (6 848 km) jsou majetkem
statu, silnice II. a III. tfid (48 797 km) jsou majetkem krajii, mistni komunikace (72 300
km) jsou majetkem obci. Regiondlni silni¢ni sit’, je sice velmi hustd, avSak Spatnou kva-
litou vozovek a objektli vétSinou nespliiuje normové parametry a vykazuje tim znacné
mnozstvi dopravnich omezeni. V Ceské republice je ve srovnani se zemémi EU také niZsi

pocet samostatnych pruhti pro nemotorovou dopravu (napt. cyklostezky).

Vystavba obchvatti s cilem odstranit pravé zminované dopravni zavady na intenzivné vy-
uzivanych silnicich je nezbytnd. To by mohlo vést ke zvySeni bezpecnosti dopravy,

chodct, cyklistt atd. Poéet smrtelnych dopravnich nehod v Ceské republice prekraduje
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evropsky prumeér. Také by mohly dojit k rozsifeni inteligentnich dopravnich systémtl, tyto
technicka opatfeni slouzi k zvladani velkych objemt silni¢ni dopravy a zvySeni jeji pfi-
padné bezpecnosti. Pravé technologie ITS umoziuji napt. sledovani stavu silnic, zabez-
peceni plynulého a bezpec¢ného cestovani, koordinované fizeni dopravniho provozu, pro-
ménné dopravni znacky, systémy zajist'ujici vyskyt dopravni nehody nebo kongesci, do-

poruéeni vhodné objizd’ky.'?
b) Zelezni¢ni doprava

Ceska republika oproti ostatnim okolnim statiim vykazuje velmi velkou hustotu své Ze-
lezni¢ni sité, zejména v Cechach, coZ je dano predevsim historickym vyvojem svého
Gizemi. Prvni Zelezni¢ni trati v Cesku byla konéspiezna Zeleznice Linec-Ceské Budgjo-
vice, jejiz prvni ¢ast byla uvedena do provozu v zéii roku 1827 a Ceska ¢ast méfila 63 km.
Provozni délka na trati byla v roce 2017 cca 9 567 km, a z toho ptes 3000 km elektrifiko-
vanych, ale ovSem délka provozni sité se vlivem dopravni politiky statu velmi snizuje, a
to kvili ruseni regionalnich trati, kdy je cestujici bohuZzel nucen pouzit ndhradni zptisob

dopravy.

K nejvetsim problémtm patii zanedbany technicky stav vlaki i zastaralé sdélovaci a za-
bezpecovaci zatizeni. Tyto faktory maji za nasledek nizkou piepravni rychlost na vétSiné

mimokoridovych trati.

12 HAJEK, Oldfich. I. sbornik referatd z odborné konference na téma "Dopravni obsluZnost a technologie
ve vztahu k regiondlnimu rozvoji": 27. kvétna 2005 ve Zlin€. Ve Zliné: Univerzita Tomase Bati, 2005.
ISBN 80-7318-351-x.
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V Ceské republice také dochézi za posledni roky k modernizaci hlavnich Zelezni¢nich
trati — tranzitnich koridord. Tyto koridory jsou zatazeny do evropskych siti dle mezina-
rodnich dohod AGC, AGTC a TEN-T. V navaznosti na evropské rozdéleni byly v Ceské

republice stanoveny nasledujici Zeleznicni koridory:

1. Zelezniéni koridor: (Berlin — Dresden) — Dé¢in — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova —

Brno — Bfeclav — (Wien / Bratislava — Budapest).

II. Zelezni¢ni koridor: (Gdansk — Warzsawa — Kotowice) — Petrovice u Karviné — Ostrava

— Prerov — Bfeclav; odbo¢na vétev Pierov — Olomouc — Ceska Trebova.

1. zelezni¢ni koridor: (Le Havre — Paris — Frankfurt a.M) — Cheb — Plzen — Praha —

Ostrava — (Zilina — Kosice — Lvov); odboéné vétev Plzeii — Domazlice — (Nilnberg)

IV. Zelezniéni koridor: (Stockholm — Dresden) — D&in — Praha — Tabor — Veseli nad
Luznici — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté — (Linz — Salzburg — Ljubljana — Rijeka —

Zagreb).

Obrazek 1.1 Zelezniéni koridory v Ceské republice

e {. tranzitni koridor
2. tranzitni koridor
2. franzitni koridor
4. tranzitni koridor

P

Zdroj: Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-08-14]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Zeleznicni-infrastruktura/Tranzitni-zeleznicni-koridory
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V Ceské republice stile pretrvava problém zastaravani nékterych prvkd na Zeleznici,
zejména zabezpecCovacich zatfizeni a tim i pfistupnich uzll, které tim negativné ovliviluji
rychlost a operativnost zelezni¢ni dopravy. Dalsim kritizovanym problém je zastaralost
vozovych parku osobnich vozi, ktery je ovSem v poslednich letech intenzivné feSen na-

kupem novych vozii a celkovymi rekonstrukcemi nebo relativizacemi stavajicich vozd. 13

¢) Letecka doprava

Nejrychlejsi nartst v poslednich letech v Ceské republice vykazuje letecka doprava.
V Ceské republice miizeme najit 91 civilnich letist, které je mozno rozdélit do tfi riznych
skupin. Jsou to letisté celostatniho vyznamu — LetiSté Praha, regiondlni letisté vétsiho
vyznamu (napf. Brno, Ostrava, Karlovy vary a Pardubice) a regionalni letist¢ mensiho
vyznamu, kam fadime ostatni letisté, jako jsou aeroklubové a sportovni letisté (viz. Ob-
razek 1.2). Pravée letiSté Praha — LetiSt¢ Vaclava Havla (dfive Ruzyné), které ma ovSem
dominantni postaveni, nebot’ zajist'uje pies 94 % vykonu v osobni a 84 % vykonu v na-

kladni doprave.

LetiSté regiondlni, vétsiho vyznamu, jsou chdpana jako vetejna vnitrostatni nebo také me-
zinarodni letiSte, kterd vlastni kraj, obec nebo soukromy subjekt za uc¢elem provozu le-
tecké dopravy a zajisténi ptistupl turistim, podnikatelim, investoriim do regionu a za
n¢j, kterd jsou svou infrastrukturou a technickym vybavenim zpusobila k vykonu ob-
chodni letecké dopravy. Vétsimu vyuziti letist v Ceské republice brani zastaralé tech-
nické vybaveni a mala kapacita odbavovacich prostor. U vétSiny letist’ se vSak projevuje

nedostate¢nd provazanost na ostatni ¢asti dopravni infrastruktury.

13 Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-08-14]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Zeleznicni-infrastruktura/Tranzitni-zeleznicni-koridory
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Obréazek 1.2 Letisté v Ceské republice
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Zdroj: Rocenka dopravy 2017 [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2017/rocenka/htm_cz/index.html

d) Vodni doprava

Vnitrozemské vodni cesty jsou tzv. vodni toky, ale i jiné vodni plochy, na kterych je
mozné provozovat plavbu. Labskovltavska vodni cesta a Batiiv kanal na Moravé jsou
jedinymi splavnymi tseky fek Ceské republiky. Celkova délka splavnych usekii &ini do-
hromady 355 km. Vodni doprava ma pomérné maly podil na prepravnich vykonech. Di-
vodem je jediné napojeni sité vodnich cest v Ceské republice na Labe, které je vzhledem
ke splavnosti ponékud problematické. Pouze mala ¢ast vodni sité Ceské republiky mtize

byt fazena do odpovidajicich mezinarodnich kategorii bez ptidavného omezeni.

Do budoucich let je planovano mnoho staveb, které maji zlepsit splavnost vodnich cest.
Mezi nejvyznamnéjsi ptipravované projekty ke zlepSeni splavnosti Labe patii stavba pla-
vebniho stupné Décin. Dosazitelnost décinskych piistavi, prekladist’ a lodénice v Déciné
Kiesicich je pro lodni dopravu vyrazn€ ovlivnéna rozkolisanosti pratoku vody v Labi a

dlouhymi obdobimi sucha v letnich mésicich.
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1.5.2 Velikost a poloha uzemi

Z raznych prostorovych faktort je vzdy dilezit¢ zohlednit zakladni urceni vyplivajici
z velikosti a polohy daného uzemi. Snahou je bezprostiedné plisobit na moznosti feSeni
ruznych dopravnich spojitosti zejména z hledisek intenzity externich vztahti nebo uspo-

radani dopravni sité¢ a v neposledni fad¢ organizace dané dopravy.

Ceska republika je ve srovnani s Evropou stfednim statem, nejenom svou rozlohou, ale i
poétem obyvatelstva. Poloha Ceské republiky se vyrazné uplatiiuje, a to ve zptisobu pro-
pojeni dalkové a regionalni dopravy. Relativné mensi plocha i pocet obyvatel znesnad-
nuje uplné oddé€leni obou riznych dopravnich systému. Zcela oddélena dalkova doprava

se muze uplatnit, a to pouze v kontextu mezinarodnich dopravnich sméru.

Z hlediska rtiznych druhti dopravy ma Ceska republika v méfitku nutné omezeny vyznam
letecké dopravy, a pokud se bude nadale rozvijet a zejména modernizovat Zelezni¢ni sit,
neni letecka doprava ani z dlouhodobého hlediska ve vnitrostatnim rozméru pfilis per-
spektivni hlavné proto by se méla v dalSich letech velmi rychle snazit rozvijet, aby se
dostala asi do predni pti¢ky. V organizaci dopravy je velikost a poloha Ceské republiky
urCujicim faktorem, ktery neni doposud zdaleka vyuzit. Stiedni velikost dovoluje koordi-

naci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. '*

14 WOKOUN, René, ed. Zavérecné vystupy z grantového projektu Dopravni obsluznost a technologie ve
vztahu k reg. rozvoji: zavérecné vystupy z grantového projektu [online]. Ve Zling: Univerzita Toméase Bati,
2017 [cit. 2018-07-21]. ISBN 80-7318-514-8.
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2 Analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti ve mésté

Pardubice

V této kapitole analytické casti bude popsdna socioekonomické charakteristice mésta
s ohledem na dopravu. Pro analyzu dopravni obsluznosti mésta jsou dulezitymi faktory
hlavné poloha mésta, postupny vyvoj poctu jeho samotného obyvatelstva, stav trhu prace,

ekonomicka stranka mésta, regionu.
2.1 Socioekonomicka charakteristika mésta Pardubice

V této ¢asti bude popsana poloha, obyvatelstvo, trh prace a ekonomika v Pardubicich.
Poloha

Statutarni mésto Pardubice se rozklada v Polabské niZin€ v nadmotské vySce 237 metri
nad motem. Pardubice patii mezi vychodoceska mésta. Lezi na soutoku fek Labe a Chru-
dimky. Pardubice miizeme najit zhruba na 50. stupni severni $ifky, tedy severnéji nez
napiiklad nez Ostrava. Mé&sto Pardubice ma rozlohu téméf 78 km? a ptiblizné 90 tisic
stalych obyvatel. Pardubice jsou velmi dobie dostupné, jsou zelezni¢nim dopravnim uz-
lem. M¢ésto Pardubice je vzdaleno 104 km na vychod od Prahy, ptes 20 km jizné¢ od
Hradce Kralové s okolo 10 km severné od Chrudimi. Vyhodou je i pfitomnost letisté se

smiSenym provozem.

Obyvatelstvo

vy

Ke dni 1. ledna 2018 bylo ve mésté Pardubice evidovano celkem 85 113 trvale zijicich
obyvatel. Pardubice maji v soucasnosti siln¢ rozvinutou ekonomickou zakladnu. O vy-
znamu mesta sveéd¢i vyvoj poctu jeho obyvatel. Nasledujici Tabulka 2.1 a Obrazek 2.1
zachycuje zakladni udaje o vyvoji poctu obyvatelstva v letech 2014 - 2018. Z udaji je

patrnd klesajici tendence.
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Tabulka 2.1 Vyvoj obyvatelstva ve mésté Pardubice

Rok scitani Celkem mésto Pardubice
2014 85971
2015 85914
2016 85628
2017 85 495
2018 85113

zdroj: vlastni zpracovani podle Mistopisny privodce po Ceské republice [online]. Valaiské Meziti¢i, 2018
[cit. 2018-08-18]. Dostupné z: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/10218/pardubice/pocet-obyvatel/

Obrazek 2.1 Graficky vyvoj poctu obyvatel v obdobi 2014-2018
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Mistopisny priivodce po Ceské republice [online]. Valaiské Mezifiéi, 2018
[cit. 2018-08-18]. Dostupné z: https://www.mistopisy.cz/pruvodce/obec/10218/pardubice/pocet-obyvatel/
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Od roku 2014 celkovy pocet obyvatel neustale klesa (viz. Tabulka 2.1 a Obrazek 2.1),
coz je dusledkem ekonomickych zmén a chovanim spolecnosti. Dynamicky rozvoj mésta
nastal v padesatych letech minulého stoleti, kdy se pocet obyvatel témét zdvojnasobil, a
zacala vystavba rozsahlych sidlist’. V tomto obdobi byl ve mésté posilovan zejména tézky
strojirensky primysl. Na konci 20. stoleti byly k Pardubicim pfipojeny nékteré venkovské

obce v jeho nejbliz§im okoli, které se staly mistnimi ¢astmi mésta.

Vlivy na vyvoj poctu obyvatel jsou nasledujici:
e poloha na Zelezni¢nim dopravnim uzlu
e jedno z center hradecko — pardubické aglomerace
e velka intenzita pramyslu a dopravy
e horsi kvalita zivotniho prosttedi, pracovni ptilezitosti
e univerzitni mésto- historické mésto

e velké mnozstvi kulturnich pamatek, turisticky atraktivni'®

Trh prace

V okrese Pardubice bylo k 31. prosinci 2017 evidovano na Ufadu prace v Pardubicich 8
117 uchazecl o zaméstnani, z toho 3 899 zen, tj. 48,03 %. Mira nezaméstnanosti bez
rozdilu pohlavi ¢inila 12,0 %. V porovnani s registrovanou mirou nezaméstnanosti v CR
ke konci roku 2016 piekrocil okres Pardubice celorepublikovy primér o 3,4 % a krajsky
primér o 0,6 %. Dlouhodobé¢ je mira nezamé&stnanosti na relativné stabilni vysi, ale oproti
celorepublikovému priiméru je vyrazné vyssi. Nasledujici tabulka (Tabulka 2.2) zobra-

zuje vyvoj a porovnani nezaméstnanosti ve mésté Pardubice a v Ceské republice.'®

15 Pardubice. Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/o-pardubicich/informace-o-meste/demografie/

16 Cesky  statisticky  tiFad [online].  Praha, 2018  [cit.  2018-08-19].  Dostupné  z:
https://www.czso.cz/csu/czso/obyvatelstvo_lide
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Tabulka 2.2 Vyvoj a porovnani miry nezaméstnanosti ve mesté Pardubice

Obdobi Mira nezaméstnanosti (%) v

Mésto Pardubice CR
6/2016 10,9 85
9/2016 115 —
12/2016 1.6 o
3/2017 11,5 92
6/2017 10.8 =
9/2017 10.9 -
12/2017 11,4 8.6

Zdroj: vlastni zpracovani podle Cesky statisticky iirad [online]. 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/zamestnanost-a-nezamestnanost-podle-vysledku-vsps-rocni-prumery-2017

Ekonomika

Me¢sto Pardubice lze charakterizovat jako primyslové — zemédélskou oblast s rozvinu-
tymi sluzbami. Tradi¢ni t€Zké strojirenstvi zaznamenalo po roce 1990 vyrazny propad,
predevsim diky ztratdm na vychodnich trzich. Utlum byl zaznamenén i v zemé&dé&lské vy-
rob¢ a na ni navazujicim pramyslu potravinarském. Na pocatku 20. stoleti ptibyl pramysl

chemicky a elektrotechnicky a Pardubice zaznamenaly bouflivy rist.

Chemicky primysl reprezentovala ptedev§im firma Synthesia, kde byla vyvinuta své-
toznama trhavina Semtex, elektrotechnicky byl dlouhd Iéta spojovan s firmou Tesla, vy-
robcem kdysi Spi¢kového radiolokatoru Tamara a dneSniho pasivniho radiolokatoru Véra.
V aredlu byvalé Tesly nyni sidli tchajwanska spole¢nost Foxconn, ktera zaméstnava 5
tisic lidi a patfi k nejvétsim evropskym vyrobciim poditaci. Po automobilce Skoda je
druhym nejvétsim exportérem v Ceské republice. Primyslova zona se nachazi na zapad-
nim okraji Pardubic pfiblizn¢ 6 kilometrli od centra mésta. Lezi v katastru obce Staré
Civice mezi statni silnici I/2 vedouci do Kolina a Prahy a Zelezni¢ni trati & 010 Praha —

Pardubice, ktera je soucasti mezinarodniho vysokorychlostniho koridoru Berlin — Praha -
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Viden. Mésto Pardubice v soucasné dobé¢ vlastni vSech 71 hektarii pozemk a dle izem-
niho planu miize byt primyslova zéna rozsifena az na 120 hektarii. Lokalita je urcena k

lehké priimyslové vyrobé¢, vyrobnim a strategickym sluzbam ¢i technologickym centriim.

Vzhledem k primyslové tradici mésta jsou podporovana odvétvi elektrotechnického, che-
mického 1 rozvijejiciho se automobilového primyslu. Pfednosti pardubické pramyslové
zony je i to, ze lezi na okraji krajského mésta, jez poskytuje kvalitni socidlni, kulturni 1
sportovni zazemi 90ti tisicového mésta. Vyhodou mésta je 1 provazanost vzdélavacich
instituci s mistnim primyslem (Chemicko-technologicka fakulta, Dopravni fakulta Jana
Pernera, Fakulta elektrotechniky a informatiky Univerzity Pardubice, ale i stfedni elek-
trotechnicka Skola atd.). Nezanedbatelna je 1 pfitomnost zahrani¢nich vzdélavacich insti-

tuci Britské centrum, Alliance Francaise a Goethe-Zentrum. !’

2.2 Analyza soucasného stavu

V této kapitole se zamétim na analyzovani soucasného stavu dopravy mésta Pardubice,
rozdélené na jednotlivé typy dopravy. Podkapitoly se vénuji méstské hromadné doprave
a ostatnim druhim doprav, které na ni navazuji - silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka, vodni a

doprava cyklisticka.
2.2.1 Méstska hromadna doprava

Dopravni podnik mésta Pardubice, ktery vznikl v 50. letech minulého stoleti, byl uréen
pfedevsim k tomu, aby stavél a nasledné také provozoval trolejbusovou sit’. Pfi stavbé
trolejbusového systému neslo, ale vSechno podle ptivodnich pfedstav prave proto, ze stav-

baii museli vypofadavat s nevhodnymi vozovkami, které byly v Pardubicich. Pravé Par-

17" Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: http://work.xhtml-css.cz/pardu-
bice/cz/mesto-prumyslu.html
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dubice, jak je zname, byly vzdy synonymem pro primysl, prvni trolejbusova trasa sme-
fovala od tehdejsiho nadrazi do pomérné dale vzdalené lokality Semtiné, kde se dodnes

nachazeji chemické zavody.

Pocatkem biezna 2018 byla slavnostné do uzivani ptfeddna trat’ z Polabin skrze Trno-
vou do Ohrazenic, (trolejbusy jezdily kratkodob¢ jiz v 60. letech). Druhy novy tsek vy-
chazi z Pardubicek a vede do primyslové zony na tocnu Zamecek (v budoucnu se pocita
s prodlouzenim az do Cerné za Bory). Také se pfipravuje realizace dulezité spojky od
vozovny Dukla k Nadrazi ptes nadjezd Paramo, ktera zajisti napojeni vozovny na ostatni
sit’ 1 pfi mimofadné situaci v koliznim podjezdu na tf. Jana Palacha. Dal$i sméry rozsiteni
vedou k Univerzité a na Cihelnu, do Rosic, do Svitkova a realizace dlouhodob¢ (pro ne-
dostatecné energetické pokryti) odkladaného prodlouzeni v Bohdanc¢i az na konec
meésta. Chysta se také vyznamna generacni obména vozového parku, v plzenském za-
vodé SKODA se v soudasnosti pracuje na nové pardubické flotile vozii 30Tr. Pro pozdgjsi
dodavky se pocita také s potizenim trolejbusii vybavenych pomocnym bateriovym poho-
nem pro dojezd mimo Useky vrchniho vedeni, ktery DPMP zamysli vyuzivat v béZzném
provozu pro dalsi rozsifeni podilu trolejbusové dopravy na vykonech MHD. Pardubické
trolejbusy maji dobrou troven a své mésto svou ptitomnosti pozvedaji, pozitivné 1ze hod-
notit také provoz fadnych nostalgickych linek, zajistovany vlastni flotilou historickych

vozi, piipadné zaptijéenych od spolku PSHZD.

I kdyz maji trolejbusy v Pardubicich dlouhodobou historii, priméarni roli v MHD dnes

maji autobusy.

Jejich ptfevahu mizeme najit v Pardubicich je na prvni pohled, avSak obsluznost autobust
a trolejbust je zhruba stejna, a to z jednoduchého diivodu. Zatimco trolejbusy pokryvaji
centrum meésta a nejvytiZzenéjsi linky, autobusy slouZzi hlavné jako doprava do okrajoveé;j-
Sich ¢asti mésta a do jinych méstskych ¢asti. Autobusy v Pardubicich jezdi na osmnécti
dennich linkach, oznacenych 6, 8, 9, 10, 12, 14, 15, 16, 17, 18, 22, 23, 24, 25, 26, 28, 29,
88, (viz Obrazek 2.2) dale na dvou nocnich linkach 98 a 99 a v letni sezoné je v provozu
historicka linka 52, obsluhovana vozem Skoda 706 RTO. Licenéni &isla linek zadinaji
troj¢islim 655. Nejexponovangjsi linkou je €. 6, ktera jezdi ve Spickach pracovnich dnti
po 10, v sedle po 15 a o vikendu po 20 minutach. Dal$imi silnymi linkami jsou 8, 9, 10 a

12. Ostatni linky jezdi vétSinou jen v pracovni dny nebo je tvoii n¢kolik malo spojti.
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Sluzebné nejstarSimi vozy jsou autobusy Citybus typu City B.PS09B4 z roku 1998. Na-

opak nejnovéjsi jsou loni nakoupené nizkopodlazni autobusy Crossway LE. Primérné

stafi viech autobusti uréenych pro MHD je 9,2 let. '*

Obrazek 2.2 Plan sité linek MHD
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2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:

18 HARAK, Martin. Ceské trolejbusy: historie a sou¢asnost, typy, technika, provoz. Praha: Grada Pu-

blishing, 2015. Retro (Grada). ISBN 978-80-247-5552-6.
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2.2.2 Silni¢ni doprava

mesto Pardubice. Jedna se o dalnici D11, ktera kon¢i mezi Hradcem Kralové a Pardubi-

cemi, silnice L., II. a IILtfidy.

Obrazek 2.3 Mapa mésta Pardubice a ptilehlého okoli
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Mapy.cz [online]. Seznam.cz, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.7583843&y=50.0362539&z=12&source=muni&id=1258

Dalnice

Dalnice D11, ktera v souc¢asné dobé& kon¢i u Opatovic nad Labem a jiz nékolik let ¢eka
na dostavbu zbyvajiciho useku do Hradce Kralové, je nejrychlejsim spojenim Hradce
Kralové a Pardubic s Prahou. Existuji 2 moznosti jak se z Pardubic na D11 dostat. Bud’
po 1/36 ptes Lazn¢ Bohdane¢ a Volec, kde se poté fidi¢i napoji na D11 u Nového M¢sta.
Druhou moznosti je po silnici I/37, ktera je od Pardubic aZ do Hradce Kralové ¢ty pru-
hova a je na ni v tiseku Pardubice - Opatovice nad Labem od 1. ledna povolena maximéalni

rychlosti 110 km/h, a od Opatovické kiizovatky po vybudovaném tseku D35.
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Silnice L. tiidy

Pardubice jsou spojeny s vét§imi mésty v okoli pomoci silnic L. tiidy. K 1. 7. 2017 bylo

v Pardubickém kraji ptes 450 km téchto silnic (viz. Tabulka 2.3).

Prvni z uvedenych je silnice I/2, kterd vede z Pardubic do Prahy pies Pielou¢ a Kutnou
Horu a diive slouzila jako hlavni spojeni téchto dvou mést. V soucasné dob¢ se tato silnice
vyuziva pravé pii cestovani do Prelouce ¢i Kutné Hory. Tvofi také hlavni spojeni s par-

dubickym leti§tém, dostihovym zavodistém nebo plochodraznim stadionem

Druhé z uvedenych - silnice /36 - jiz byla zminéna jako jeden z moznych piivadécii na
D11. Touto silnici jsou s Pardubicemi spojeny obce Chyst, Vole¢, Rohovladova B¢éla a
Lazné Bohdane¢. Dulezita je také pro firmu Synthesia, a.s., pro kterou ptredstavuje hlavni

spojeni s Pardubicemi. Silnice 1/36 dale pokracuje do Sezemic a Holic.

Posledni silnici L. tfidy, kterd protina Pardubice, je silnice 1/37, kterd byla také zminéna v
souvislosti s dalnici D11. Tato silnice spojuje Pardubice na severni stran¢ s Hradcem
Kralové a v opacném sméru s Chrudimi. Na jihu dale pokracuje az do Velké BiteSe, kde

se napojuje na dalnici D1.

Problematickym mistem pardubické silni¢ni dopravy je usek Pardubice — Trojice, ktery
tvoii 2 mimouroviiové kiizovatky (dale jen MUK) nachézejici se v tésné blizkosti arealu
spole¢nosti PARAMO, a.s. Prvni MUK je kiiZeni silnic I/37 a I/36; silnice 1/36 dale po-
kraduje pfes centrum mésta smérem na Holice. Druhou MUK je kiizovatka silnic I/37 a
I/2; silnice 1/2 pokracuje ptes Pfelou¢ dale na Prahu. V soucasné dobé vSak probiha pie-

stavba celého useku Pardubice — Trojice.
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Tabulka 2.3 Silnice 1. tfid

Oznaceni Spojeni

2 Pardubice — Ptelouc

/36 Lazné Bohdane¢ — Pardubice - Holice

/37 Trutnov - Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Zd’4r nad Sazavou

Zdroj: vlastni zpracovani dle Reditelstvi silnic a délnic CR fonline]. Praha, 2017 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/

Silnice I1. a III. tFidy

Silnice II. a I1I. tfidy slouzi pfedevsim k regionalni dopravé, respektive zprostiedkovavaji
napojeni dilezitych mist na nadfazenou dopravni infrastrukturu a dopravni obsluznost
obci a jejich ¢asti. K 1. 7. 2015 bylo v pardubickém kraji evidovéano vice nez 3 000 km
téchto silnic. Pfesné to bylo 912,7 km silnic II. tfidy a 2218,5 km silnic IIL

Za zminku stoji nejdelsi silnice oznacena jako 11/322, ktera vede z Kolina pies Pardubice
a kon¢i az napojenim na silnici I/35 v obci Jaroslav. V tiseku mezi Pardubicemi a Pielouci
je preruSena silnici I/2. Je vyuZivana hlavné pfi cestovani do Dasic a pfedstavuje 1 alter-
nativu k 1/36 pfi cest¢ do Vysokého Myta. Silnice 11/324 zase piedstavuje nejlepsi spojeni
Pardubic s Kunétickou horou, ktera je obzvlasté v teplejSich mésicich velmi navstévova-
nym mistem. Jako posledni mizeme zminit silnici I[1/355, kterd vede z Pardubic ptes Hro-
chitv Tynec a Skute¢ az do Hlinska. Tuto silnici se vyplati pouZit spise pti cesté do Skutce.
Pokud bychom jeli dal za Skutec, naptiklad az do Hlinska, rychlejsi je vyuzit silnici I/37,

ktera neni o mnoho del3i, ale ¢asové bude cesta vychazet l1épe.!”

19 Reditelstvi  silnic a dalnic  CR [online]. Praha, 2017 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/
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2.2.3 Organizace dopravni obsluZnosti

V Pardubickém kraji prosla vetejnd doprava uréitym vyvojem. V doba socialismu zde
dopravni obsluznost zajistovaly statni podniky CSAD a CSD. Podnik CSAD byl po roce
1989 postupné privatizovan a na uzemi kraje se stejné jako jinde v Ceské republice zacali
posuzovat soukromi dopravcei. Od roku 2000, kdy vznikly kraje ve své dne$ni podobé,
piesla povinnost zafizovat zékladni dopravni obsluznost na svém tzemi pravé na né. Od

tohoto roku tedy objednava dopravu na svém uzemi také Pardubicky kraj.

Zelezni¢ni dopravu zajistuje spolecnost Ceské drahy a.s., jejiz nabidka je siln€ ovlivnéna
finan¢nimi dotacemi na dopravni obsluznost v dané oblasti. Regionem Pardubice pro-

vvvvvvvv

Ttebova.

Autobusova meziméstska doprava - V silnicni osobni dopraveé ptisobi nékolik autobuso-
vych dopravei. Od padesatych let v Pardubickém kraji existuje spoleénost CSAD Chru-
dim, kterou v roce 2001 koupila spole¢nost Connex Transport a v zafi roku 2008 byla
pfejmenovéana na Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. Tato spole¢nost kromé pravi-
delné autobusové dopravy provozuje v Pardubickém kraji i MHD v Chrudimi. Dal§imi
linkovym dopravci se sidlem na izemi kraje je CSAD Usti nad Orlici, a.s. a CAR-TOUR

spol. s r.0. a dalsi.

Dopravni podnik mésta Pardubic je akciovou spole¢nosti, kterd zajiStuje zakladni i
ostatni dopravni obsluznost ve méesté Pardubice 1 v jeho blizkém okoli. Podnik se snaZzi
nabizet stale kvalitnéjsi sluzby pro cestujici, at’ uz modernizaci a nakupem novych vozi-
del, ¢i zavedenim nového odbavovaciho systému. DPMP v sou¢asnosti provozuje 11 tro-

lejbusovych linek a 16 autobusovych.
2.2.4 Integrovany dopravni systém

Veskeré objednavané spoje, at’ na zeleznici, tak 1 v autobusové dopraveé jsou zaintegro-
vany do integrovaného dopravniho syst¢ému IREDO. Integrovany dopravni systém (dale
IDS) IREDO je zaveden 1 v sousednim Kralovéhradeckém kraji. Spravce zafizeni IDS
IREDO, tarifu IDS IREDO a zékladniho dokumentu, tj. Smluvnich a pfepravnich podmi-

nek (dale SPP) IDS IREDO je spole¢nost OREDO s.r.0., ktera vystupuje v celém systému
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v pozici integratora. Organizaci objednavky dopravniho vykonu a tvorbu jizdnich fadt

zajiStuje Pardubicky kraj.

Cestovani v IDS IREDO je mozné u ptimych linek a celositovych jizdenek na papirovy
doklad. Ostatni jizdni doklady (ptestupni jizdenky, ¢asové kupony) jsou ukladany na bez-
kontaktni ¢ipové karté (ddle BCK) IREDO. Tato BCK IREDO je zajemctim vydavana
v personifikované verzi, popt. v anonymni verzi na kontaktnich mistech IDS IREDO, na
vyjmenovanych pokladnach dopravce CD a.s. a pomoci e-shopu IDS IREDO. Podminky
pro pouziti BCK IREDO jsou uvedeny na priivodnich dokumentech vydavanych s novou

kartou IDS IREDO a v SPP IDS IREDO.

Tarif IDS IREDO byl vytvofen integratorem spolecnosti OREDO s.r.0. a byl schvélen
organy Pardubického kraje. Piipadné problémy s tarifem IDS IREDO jsou feSeny piimo
se spolecnosti OREDO s.r.0.

Dispecink IDS IREDO je provozovan spole¢nosti OREDO s.r.o. Vystupy z dispe¢inku
jsou pro vetejnost viditelné na informacnich elektronickych tabulich IDS IREDO, které
jsou rozmistény v souladu s ustanovenim podminek pro realizaci projektu spolufinanco-
vaného z fondi ROP SV s nazvem ,,Modernizace odbavovaciho systému integrované do-
pravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje - I1. faze“. Dale jsou informace pro ces-
tovani v IDS IREDO uvedeny, mimo vyvésné jizdni tady, na webovych strankach

http://tabule.oredo.cz. Odkaz na tyto stranky je vybavou zastavek IDS IREDO ve formé

QR ko&du, ktery pfesméruje mobilni zafizeni na strdnky vztaZzené pfimo k zastavce, na

které byl QR kod nadten do mobilniho zatizeni.?”

2 Pardubicky kraj [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubic-
kykraj.cz/dopravni-obsluznost/87491/plan-dopravni-obsluznosti-pardubickeho-kraje
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V Pardubickém kraji existuje od roku 2012 Vychodocesky dopravni integrovany systém
VYDIS, ktery spojuje nasledujici dopravce:

Ceské dréhy, a.s.,

e Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s.,

e Dopravni podnik mésta Hradce Kralovg, a.s.,
ORLOBUS, a.s.

Dalsim systémem v kraji od roku 2008 je IDS Pk , ktery spojuje nésledujici dopravce:

Veolia Transport Vychodni Cechy a.s.,
Ceské drahy, a.s.,

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.,
CSAD Usti nad Orlici a.s.,
Zlatovanek, spol. s r.0.,

ZDAR, a.s.,

CAR - TOUR,

Frantisek Pytlik - BUS Vyso¢ina.?!

2.2.5 Zelezni¢ni doprava

Na tizemi Pardubického kraje ptijel prvni vlak uZz srpnu a to roku 1845, a jednalo se o trat’
z Olomouce do Prahy. Tato vyznamna udalost méla opravdu veliky ekonomicky vliv na
celé tzemi Pardubického kraje, na dnesni krajské mésto Pardubice. Zeleznice poté zazila
obrovsky ,,boom* a béhem necelych 55 let vybudovali sit’ o celkové délce vice jak 550
km. Posledni postavena trat byla v roce 1899 a to mistni znamé draha Chrudim — Mora-

vany — Holice — Borohradek.

Délka vSech trati na celém uzemi Pardubického kraje ¢ini dohromady cca 542 km a hus-
tota Zelezni¢ni sité je 0,12 km traté/km2. MlZeme fici, Ze celkem se na tizemi Pardubic-
kého kraje nachazi dohromady 173 stanic a zastavek. Ro¢ni rozsah regionalni dopravy je
4,772 mil. vlkm; k tomu je nutno pfticist jest¢ dalkovou dopravu v rozsahu 5,745 mil.

vlkm. Cestujici maji v kraji k dispozici 173 zastavek a stanic.

21 DRDLA, Pavel; VONKA, Jaroslav; BINA, Ladislav; Siroky, Jaromir. Osobni doprava. 2. zkracené vy-
dani. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2004. ISBN 80-7194-630-3 43 s
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Zelezniéni sit’ v Pardubickém kraji je rozdélena, a to do dvou zakladnich kategorii:
1. celostatni drahy (v€etné trati TEN-T) tvofici celkem 65 % trati (352 km),
2. déle regionalni drahy o celkové délce 190 km (35 % z celkového poctu trati).

Elektrifikovano je celkem 217 km trati (40% vSech trati v kraji). Tyto traté patii do sys-
tému TEN-T a celostatniho (mezinarodniho) vyznamu s tfidou zatizeni D4 (22,5 t na né-
pravu/ 8 t na bézny metr délky vozu). Dvoukolejné elektrifikované traté jsou I, II a III
tranzitni koridory, které jsou ozna¢eny v kniznim jizdnim fadu SZDC 010, 260 a 270 (viz.
Obrézek 2.4).

Obrazek 2.4 Grafické znazornéni srovnani dle typu drahy, trakce a pocet koleji v km na
uzemi Pardubického kraje:
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Zdroj: vlastni zpracovani dle Rocenka dopravy 2017 [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2018 [cit. 2018-
08-18]. Dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2017/rocenka/htm_cz/index.html

Na I. tranzitni Zelezni¢ni koridor v Pardubickém kraji navazuji prakticky vSechny traté.
Névazné trat€ jsou jak celostatniho vyznamu (202 km), tak regionélni drahy (195 km). Z

pohledu ufedniho jizdniho fadu zasahuje do naseho kraje celkem 18 trati, z ¢ehoz jen 3
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jsou koridorové (oznageni SZDC 010 Kolin — Ceska Tiebova, SZDC 260 Ceska Tiebova
—Brno, SZDC 270 Ceska Tiebova — Prerov).

Z ostatnich 15 trati maji rozhodujici vyznam ty, kde je silnd pfiméstska doprava; nejvy-
znamn&;jsi je spojnice dvou krajskych mést — trat’ SZDC 031 Pardubice — Hradec Kralové
(Jaromé&f). Pro dopravu ma zasadni vyznam rovnéz trat’ SZDC 238 (Havlickaiv Brod—)

Hlinsko v Cechach — Slatifiany — Chrudim — Pardubice.??
2.2.6 Vodnidoprava

Pardubicemi protéka feka Labe, na nizZ je provozovana veskera vodni doprava. V sou-
¢asné dob¢ je Labe zatazeno do patetni transevropské dopravni sité (TEN-T) a je soucasti
IV. transevropského multimodalniho koridoru, avSak plné splavné je zatim stale jen do

Chvaletic.

Labe, piedevsim dolni Labe od Mélniku po proudu, bylo dopravni tepnou jiz od pocatku
historie. Jako dopravni tepna, ktera spojuje Cechy s mofem a severni Evropou, slouzi
Labe dodnes. Pro zlepsSeni plavebnich pomért, zavlazovani a ochranu proti povodnim
byla jak na Labi, tak i na Vltav€ pocatkem 20. stoleti vybudovana souvisla kaskada zdy-

madel. Poslednim vefejnym piistavem vSak zlstava ptistav v Koling.

V useku Prelou¢ — Pardubice jsou tak zajistény plavebni podminky odpovidajici ostatnim
useklim stfedniho Labe nad M¢lnikem a neni tedy tfeba budovat novy jez. Vybudovanim
plavebniho kanalu v délce 3 km u Pfelouce bude v ptipad¢ realizace této stavby prodlou-
Zena stavajici souvisla vodni cesta o 25 km aZ do Kunétic nad Pardubicemi. Splavnéni
Labské vodni cesty do Pardubic je definovano usnesenim vlady z roku 1996 jako zékladni
rozvojovy zamér na dopravné vyznamnych vodnich cestach. Pardubice jsou jak z diivodu
vyznamné koncentrace primyslu, tak i z divodu navaznosti dalsi dopravy na vychod re-

publiky logickym zakoncenim celé této vodni cesty. Zbozi, které nyni musi po silni¢nich

2 Sprdava Zeleznicni dopravni cesty [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-07-14]. Dostupné z:

https://www.szdc.cz/0-nas/zeleznicni-mapy-cr.html
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nebo Zelezni¢nich cestach putovat az do Mélnika, by mohlo byt nakladano jiz v Pardubi-
cich, coz by ulevilo silnicim, po kterych se v soucasné ptepravuji napiiklad nadrozmérné

naklady.

Zajimavou mistni atrakci je plavba na vyletni lodi Arnost z Pardubic. Tato lod’ byla po-
stavena v roce 2001 a po 10 letech prosla modernizaci diky piispéni Statutdrniho mésta
Pardubice a Dopravniho podniku mésta Pardubice a.s., ktery v souc¢asné dobé moderni-
zovanou lod’ provozuje. Lod’ kotvi na biehu Labe u hokejové Tipsport arény. Na lodi se
konaji svatby, vecirky ¢i plavby v piratském stylu. Pluje se do Kunétic, Srnojed a Brozan.

Ceny se pohybuji od 130 do 200 K¢ za zakladni jizdné v zavislosti na cili plavby.?
2.2.7 Letecka doprava

Letisté Pardubice (EBA) je regiondlni letisté se statutem vefejného mezinarodniho letisté,
se smiSenym civilnim, a 1 vojenskym provozem. Pardubické letisté zatazené do sité péti
pateinich letist Ceské republiky je vzdaleno asi 4 km od centra mésta a 2 km od Zelez-
ni¢niho a autobusového nadrazi. Mizeme ho najit pfimo u silnice I/2 Praha — Pardubice,
2 km od ti¢niho pfistavu a jenom 10 km od planované dostavby déalnice D11. Diky této
poloze je snadno a rychle dosazitelné nejen ze vSech mist regionu, ale 1 z regiont ptileh-
lych, at’ jiz jedete smérem od Prahy, ¢i ze severu od Liberce a Hradce Kralové nebo smé-

rem od Olomouce ¢i od Havlickova Brodu.

Letiste je soucasti Pardubic jiz od prvni republiky, do roku 1995 vsak slouzilo pouze pro
vojenskeé ucely. Roku 1995 dostala spolecnost East Bohemian Airport a.s. (EBA) povo-
leni vyuzivat dosud vyhradné vojenské letisté pro civilni ucely. Ve stejném roce bylo
Utadem pro civilni letectvi udéleno spoleénosti EBA a.s. opravnéni k provozovani letisté
a rozhodnutim Ministerstva dopravy a spojii, Odboru civilniho letectvi byl dan spolec-
nosti EBA a.s. souhlas k poskytovani sluzeb pii odbavovacim procesu na letisti Pardu-

bice. Oficidlné€ bylo letisté pro civilni provoz otevieno 18. 5. 1995. Diilezitym milnikem

2 Pardubice. Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/o-pardubicich/informace-o-meste/demografie/
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byl rok 2002, kdy se mésto Pardubice stalo 100% vlastnikem spolecnosti EBA a.s. Dnes

se tedy jedna o letisté se smiSenym vojenskym a civilnim leteckym provozem.

Sluzby tizeni letového provozu, zachranna a pozarni sluzba a meteorologicka sluzba jsou
civilnim letadlim poskytovany vojenskymi stanovisti. LetiSté poskytuje nepietrzité Siro-
kou skalu sluzeb od odbaveni cestujicich a zavazadel, pies technické sluzby a sluzby po-

sadkam, parkovani ¢i hotelové rezervace.

V roce 2017 byla komeréni osobni doprava nejvyznamnéj$im segmentem provozu letisté
obdobné¢ jako v predeslych letech. Pocet cestujicich, kteii vyuzili ke svym letim letisté
v roce 2017, se oproti predeslému roku 2016 zvysil o 57 000 cestujicich. Mezirocni nartist

v tomto ukazateli tak predstavoval 183 % (viz Tabulka 2.4 a Obrazek 2.5).%*

Tabulka 2.4 Vyvoj poctu cestujicich v letech 2015 - 2017

Pocet cestujicich - 2015 | 2016 2017 |
Pravidelné lety _33033] 10 251 33 060
Charlerové lety 24915 19778 54 756
Vseobecné letectvi (General Aviation) o 1312] 1145 674
Celkem ] 59 260 31174| 88490

Zdroj Letiste Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.airport-par-
dubice.cz/cs/o-letisti/o-spolecnosti/vyrocni-zpravy

2 etisté Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.airport-pardu-
bice.cz/cs/o-letisti/o-spolecnosti/vyrocni-zpravy
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Obrazek 2.5 Grafické znazornéni vyvoje po¢tu odbavenych cestujicich v letech 2015-
2017
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Zdroj Letiste Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.airport-par-
dubice.cz/cs/o-letisti/o-spolecnosti/vyrocni-zpravy

2.2.8 CyKlisticka doprava

Meéstska uliéni zastavba bytovych domil je soustfedéna pievazné kolem Starého Mésta,
predevsim do ulic tfida Miru, Palackého, Nerudova, Smilova a na n€ navazujici ulice 17.
listopadu a Jana Palacha. Vychodné od Chrudimky maji kompaktni uli¢ni raz jen Bube-
nikova a &astecné ulice Strossova. Na toto tizemi pfimo &i nepfimo navazuje soustiedéna
bytova zastavba. Jedna se predevsim o sidlist¢ Dukla, Palackého Sever, Polabiny, Drazka

a Dubina.

Dopravni infrastrukturu z pohledu cyklisty omezuje v celém mésté fadu bariér a riznych
prekazek, které neumoziiuji cyklistovi jizdu na jizdnim kole. Jako bariéry mizeme uvést
napfiiklad vodni plochy a Zelezni¢ni traté protinajici celé mésto. V mnoha ptipadech pie-
kazku tvoii 1 zatizend pozemni komunikace. N¢které bariéry ale plni svoji pfirozenou
orientacni funkci v izemi, proto jsou podél nich vedeny cyklistické trasy. Jako ptiklad

muzeme uvést cyklistickou stezku podél feky Labe vedouci z Rosic na Kunétickou horu.

Uzemim mésta Pardubic také prochazi znama dalkova cyklotrasa ,,Labska stezka“, ktera

spojuje Spindleriv mlyn s Dé¢inem a poté pokraduje dal pies hranice Ceské Republiky s
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Némeckem a dél podél feky Labe az do mésta Cuxhaven v Némecku, kde se feka Labe

vléva do Severniho mofe.

Délka vsech cyklostezek v Pardubicich je 60 830 metrii. V tomto Cisle jsou zapocitany

délky vsech cyklistickych pruhd, stezek, cyklopiktokoridorti a délka samostatné vede-
nych stezek pro cyklisty.?

25 Pardubice. Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:

https://www.pardubice.eu/o-pardubicich/informace-o-meste/demografie/
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3 Vyhodnoceni analyzy a navrh reSeni

Tato kapitola se zaobira hodnocenim silnych a slabych stranek s ptihlédnutim na ptilezi-

tosti a hrozby v dopravni obsluznosti ve mésté Pardubice.

3.1 SWOT analyza dopravni obsluZnosti mésta Pardubice

Soucasti analyzy dopravni obsluznosti je vyhodnoceni informaci a poznatkii z analyzy

soucasného stavu, a to sestavenim strategické SWOT analyzy. Jako podklad pro SWOT

analyzu byly pouzity informace ziskané z predchozich kapitol.

Silné stranky

zelezniéni 1 silni¢ni dopravni uzel s nadregiondlnim vyznamem
existence letist¢ v blizkosti mésta Pardubice

krajina a rovinaty terén vhodny pro rozvoj cyklistické dopravy
intermodalni uzel, sousedici vlakové a autobusové nadrazi
existence integrované¢ho dopravniho systému (IDSOK)
piestavba a modernizace autobusového nadrazi

sit’ cyklistickych stezek

spole¢ny zénovy tarif

optimalni skladba a pocet vlakovych spoju,

Slabé stranky

hustota tranzitni nakladni dopravy

dopravné pretizeny stfed mésta

vysoké koncentrace prasného aerosolu a prachovych ¢astic v ovzdusi
dopravni kongesce

mald propustnost mésta

dopady dopravy na Zivotni prostfedni ve mésté (vibrace, hluk, emise, prach)
vzristajici ndklady na financovani vefejné hromadné dopravy

absence plné integrace zelezni¢ni dopravy do dopravniho systému IDSOK
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Prilezitosti

optimalizace systému veiejné dopravy

upevnéni pozice mésta jako dopravni a logistické kiizovatky

upevnéni pozice mesta jako dopravni a logistické kfizovatky

elektronické ¢ipové karty pro odbavovani cestujicich

vyss§i vyuziti cyklistické dopravy

e vyuziti fondid EU

e vyuziti metody partnerstvi vefejného a soukromého sektoru

e realizace D-O-L a nasledné zapojeni na evropskou sit’ vodnich cest

e zlepSeni kvality sluzeb v oblasti Zeleznicni dopravy v souvislosti s konkurenci
dopravct

e zvySeni civilniho provozu na letisti

Ohrozeni

zpozdéni realizace narodnich infrastrukturnich projektii v oblasti dopravy
neudrzitelnd dopravni situace ve méste

zhorSeni zivotniho prosttedi v disledku dopravy

nedostatek zdroju pro financovani dtlezitych dopravnich projekti

neustale zvysujici se podil nakladni tranzitni dopravy

nedostatek financi na udrzbu komunikaci

problém s vykupem pozemki pro vystavbu nové silni¢ni infrastruktury
odliv cestujicich ve vetejné dopravé a narlist dopravy individualni

nejistd budoucnost civilniho leteckého provozu a letisté v Pardubicich viibec
ruseni spoju, linek vetejné osobni dopravy

3.2 Navrhy FeSeni navazujici na SWOT analyzu

Tato Cast prace je zamétena pifedevSim na slaba mista v dopravni obsluZznosti mésta Par-
dubice a zarovei prestavuje n€které projekty, které jsou bud’ dlouhodobé planované, pro-
biha piiprava jejich realizace, ¢i se na nich v soucasné dobé jiz pracuje. Tyto projekty

mohou byt jednim z nastrojii ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta Pardubice.
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3.2.1 Méstska hromadna doprava

V roce 2018 zapo¢ne dopravni podnik realizaci projektu modernizace odbavovaciho sys-
tému cestujicich pro pardubickou MHD. Tento projekt, ktery je rozvrzen do né€kolika
Casti, je zafazen do Integrované tzemni investice (ITI) hradecko-pardubické aglome-
race. V jejim ramci se predpoklada podpora tohoto projektu ve vysi 21 077 311 K¢ z Ev-
ropskych strukturalnich a investicnich fondt prostfednictvim Operacniho programu

IROP (integrovany regiondlni operacni program).

Hlavnim parametrem modernizovaného odbavovaciho systému cestujicich je zajisténi in-
teroperability odbaveni, ktera pfinese propojeni v rdmci odbaveni cestujicich mezi MHD
Pardubice s dalSimi systémy vefejné dopravy, predevSim se systémem obsluhujicim
drazni regiondlni osobni dopravu na tizemi Pardubického a Kralovehradeckého kraje
a se systémem obsluhujicim vefejnou linkovou dopravu na uzemi téchto kraji. Cestujici
tak budou moci pro odbaveni u participujicich dopravell vyuzivat jeden elektronicky no-
si¢ jizdniho dokladu, at’ uz to bude Pardubickd karta, IREDO karta nebo IN CD
karta. Navic po provedené modernizaci odbavovaciho systému budou moci cestujici

nove vyuzit k odbaveni ve vozidlech MHD bezkontaktni platebni bankovni kartu.

Projekt bude probihat ve dvou technologickych c¢asti. Behem realizace prvni ¢asti moder-
nizace dojde ke zprovoznéni elektronického odbavovaciho systému na bazi nové pardu-
bické dopravni Cipové karty se strukturou MAP a dokonceni elektronického systému od-
baveni prostfednictvim bezkontaktni platebni bankovni karty. Soucasné bude probihat
vymeéna soucasnych Pardubickych karet za nové Pardubické karty se strukturou MAP.
Druha realiza¢ni ¢ast modernizace odbavovaciho systému bude zamétena na provedeni
integrace odbaveni cestujicich v dopravnich prostfedcich MHD v Pardubicich, kteti jsou
drziteli karty IREDO nebo IN Karty s elektronickou jizdenkou VYDIS. Ptedpokladany

termin dokonéent je fijen 2018. ¢

% Dopravni podnik mésta Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
http://www.dpmp.cz/tiskove-zpravy/2764-odstavec-dopravni-podnik-pripravuje-realizaci-dalsiho-pro-
jektu-zarazeneho-do-iti-hradecko-pardubicke-aglomerace/
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3.2.2 Silni¢ni doprava
Dalnice D35

Délnice D35 by se méla stat dilezitym dopravnim koridorem, ktery povede od Liberce
pies Hradec Kralové, Vysoké Myto, Litomysl az do Olomouce. Vyznamna by méla byt
D35 pro D1 - jako jeji soubézna severni varianta, méla by odlehcit zatiZzeni nejstarsi Ceské
dalnice. Velky vyznam by méla mit stavba D35 také pro Pardubice, jejichz centrem v
soucasné dob¢ vede hlavni tah (silnice I/37) spojujici dalnice D11 a D1. Pardubicim by

méla D35 slouzit také jako rychlé spojeni s Moravou a severnimi Cechami.

V soucasné dob¢ je vsak z této dalnice hotova pouze ¢ast od D11 k Opatovicim nad La-
bem a viceuroviiova ktizovatka v Opatovicich nad Labem, jejiz 3. patro (soucast dalnice

D35) bylo dostaveno na zacatku letoSniho roku.
Silnice 1/37

Silnice 1/37 vede na trase Trutnov - Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Zd’ar nad
Sazavou, jak jiz bylo zminéno v kapitole 4.1 Silni¢ni doprava a slouZi jako jedna z variant
propojeni D11 s DI1. Na této silnici byla v nedavné dobé dokoncena piestavba na ¢tyfi
pruhy v useku Hradec Kralové — Pardubice, a v prosinci 2015 zprovoznéna prvni ¢ast
obchvatu mést Chrudim a Slatiflany. To prozatim umoziuje rychly prijezd tsekem
Hradce Kréalové - Pardubice a po dokonceni druhé €asti obchvatu mést Chrudim a Sla-
tinany by méla byt bezproblémova i cesta z Pardubic dale na jih. Nejproblemati¢téjSim
mistem na této trase zustava tisek Pardubice — Trojice kde v soucasné dob¢ probiha II.

etapa dostavby silnice a kiiZzovatky.

V tomto projektu se jedna o rozsifeni komunikace postupnym dobudovéanim dvou jizd-
nich pruht k jiz existujici silnici a Upravdm na mimouroviiové kiiZovatce ,,Zavodisteé*
(viz. Obrazek 3.1). Vzhledem k velkému objemu finan¢nich prostiedkl bylo rozhodnuto
zahjit stavbu 1. etapou, do které patii ¢ast rampy MUK ,,Zavodist&“, rekonstrukce nad-
jezdu a Gipravy piiléhajicich silnic 1/2 a 11/332, dale podchod pro p&si a cyklisty pod MUK,
lavka pro pési a cyklisty a souvisejici cyklostezky. Stavba I. etapy zacala v fijnu 2012 a

ukoncena byla 16. ¢ervence 2013. V soucasné dob¢ probiha II. etapa, kterd ma za kol
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mezi mimourovilovymi kiizenimi ,,Palackého a ,,Zavodiste* rozsitit komunikaci z dvou-
pruhé na &tyipruh se stiednim délicim pasem. Jeji soudasti je i rozsifeni rampy MUK
»Zavodiste na Ctyfproudové uspofadani. Dokonceni této etapy stavby je planovano na
listopad 2018. Po uvedeni celé této stavby do provozu by tedy plynulé jizd€ po silnici

1/37 ptes Pardubice nemélo jiZ nic branit.?’

Obrazek 3.1 Usek Pardubice — Trojice

budouci kfifovatka u Parama v
dublcich die Uzemniho plinu

Zdroj: Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubice.cu/
Obchvat mésta Pardubice

DalSimi pfipravovanymi dopravnimi stavbami jsou neméné dulezité obchvaty Pardubic
(viz. Obrazek 3.2), které by mély tvotit vnéjsi dopravni systém a odklonit tranzitni do-
pravu mimo centrum Pardubic. Jihovychodni (JV) ¢ast by méla vést z Cerné za Bory ke
ktizovatce v Drazkovicich a zde se napojit na silnici I/37. Ackoliv je JV €ast jiZ zanesena

v uzemnim planu Pardubic, jeji realizace se v horizontu péti let rozhodné nedockame.

27 Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/
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Naopak severovychodni ¢ast (SV), kterd povede z okruzni kiizovatky u supermarketu
Globus na stavajici okruzni ktizovatku v ulici Na drazce, ktera se zacala stavét uz zacat-
kem roku 2018. Jedna se v podstaté o ptelozku silnice 1/36, kterd v soucasné dobé vede
sttedem meésta. Délka pielozky je planovana na 4170m. Trasa vychdzi z okruzni kiizo-
vatky ,,Globus* a zaust'uje do okruzni ktizovatky ,,Bohdanecska“, dale pokracuje okolo
obchodniho domu Baumax, kde bude vyhledové umisténa kiizovatka pro planované pii-
pojeni Ohrazenic. Poté trasa pokracuje v pfimém sméru, kde kiizuje ulici Hradeckou resp.
silnici 11/324. Zde je planovana svételné fizena kiizovatka. Poté uz nasleduje pravdépo-
Délka ptemosténi ¢inni 200 metrti. Poté nésleduje dalsi most, ktery pfekonava nahon
Halda a polni cestu, ktera zajist'uje pristup k chatové oblasti. Nasleduje jesté jedna vyhle-
dové planovana kiizovatka, ktera umozni ptipojeni budoucich obytnych zén. Na konci se

trasa napojuje na stavajici okruzni kiizovatku v ulici Na drézce.

Jak jiz bylo feceno, hlavnim Gc¢elem této nové komunikace bude odvedeni tranzitni do-
pravy z centra mésta, snizeni emisni a hlukové zatéZe v centru mésta a v neposledni fade

i zvyseni bezpe¢nosti dopravy.?®

28 Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/

46



Obrazek 3.2 Severovychodni obchvat mésta Pardubice

| T Hradee Kralové | Stard Heoddh | Silnice 1/36

slavba

Pardubice, Trnova = Fablovka - Dubina

Pardubice

Zdroj: Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/

Jednim z moznych feSeni ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta Pardubice patii dobu-
dovani dalnice D35, silnice I/37 a vystavba obchvatu Pardubice. Silnou strankou dalnice
D35 je jeji strategickd poloha — jedna se o dopravni koridor, ktery vede od Liberce az po
Olomouc, dale by méla vyrazné odlehcit provoz na dalnici D1 a D11. Slabou strankou je
to, Ze je v soucasné dobé¢ dalnice D35 ve vystavbé. OhroZeni této vystavby jsou predevSim
finan¢ni prostfedky a environmentélni vlivy. Dobudovanim useku Pardubice — Trojice by
vyrazné prispélo ke zlepSeni dopravni infrastruktury pro pési a cyklisty. Obchvat mésta
Pardubice ma nejvétsi piinos predevsim v odklonéni tranzitni dopravy mino centrum Par-

dubic, coz bude mit piiznivy vliv na celkovou dopravni situaci v Pardubicich.?’

2 Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/
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3.2.3 Zelezni¢ni doprava
Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim

Tento projekt pocita se zdvoukolejnénim trati mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové. Pro-

jekt je rozdélen na 3 Casti:

1. stavba - zdvoukolejnéni tiseku Stéblova — Opatovice nad Labem jiz byla dokoncena. V
této casti rekonstrukce doslo k vybudovani nové druhé koleje Zelezni¢ni trati v tomto
useku, kompletni rekonstrukci stavajici koleje a diky tomu ke zvySeni rychlosti az na 160
km/hod vcetné krajni stanice Stéblova. Diky rekonstrukci zabezpecovaciho zatizeni pie-
jezda a zvyseni kapacity zeleznic¢ni trati mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové, které
umoziuje mijeni protijedoucich vlakt v useku Stéblova - Opatovice nad Labem, doslo
ke zvySeni bezpecnosti drazniho a silni¢niho provozu. Zajimavosti této stavby je vyhybka
ve stanici Stéblova, ktera je 94 metrii dlouha a je jednou z nejdelsich vyhybek v Ceské

republice.
2. stavba — zdvoukolejnéni tiseku Opatovice nad Labem — Hradec Kréalové

3. stavba — zdvoukolejnéni useku Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova, se pocita
nejdidve v roce 2019 a bude zaviset na moznostech financovani ze strany SZDC ¢&i na

ziskani prostfedkii z evropskych fondd.
Ostresanska (diive MaleSicka) spojka

Soucasti modernizace uzlu Pardubice byla jiZ od roku 1993 i tzv. MedleSicka spojka,
kterd méla zajistit piimé spojeni Pardubic a Chrudimi, bez nutnosti jizdy pres Pardubice
— Rosice nad Labem. V roce 2008 se vSak pfi projedndvani dokumentace ,,Modernizace
trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim* zjistilo, Ze pivodni trasa MaleSické spojky
jiz neni izemné priichodnd a byla vyhledana jiné trasa, zndma jako OstfeSanska spojka.
Ta dodnes ziistala v izemné planovacich dokumentacich. Ekonomické efektivita stavby

vSak tehdy nebyla prokazana.

Reseni Ostfesanské spojky je prevzato z dokumentace z roku 2008. Toto nové napojeni

by mélo slouzit osobni 1 nakladni dopravé. Pii vyjezdu ze stanice Pardubice - hlavni 38
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nadrazi je planovano zfizeni ostrovniho néstupisté zastavky Pardubice centrum, umisténé
mezi podjezdem ulic Jana Palacha/17. listopadu a podchodem spojujicim ulice Rokyca-
nova/Sladkovského. Po dokonceni zdvoukolejnéni trati Hradec Kralové — Pardubice by
tak byla zajiSténa souvisla dvoukolejnost az po tuto zastavku véetné. Dale by trat’ pokra-
covala jednokolejné do stavajici zastavky Pardubice — Pardubicky; zde by se odpojila od
hlavniho koridoru a sméfovala do primyslové zony, kde je planovana dalsi zastavka Par-
dubice - primyslova zon. Poté by trat’ odbocila do vleCkového aredlu a zacala by dvou-
kolejna vlozka v délce zhruba 3 km. Na ni by mély vzniknout dalsi dvé zastavky — Ne-

mosice a Ostfesany.

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice by pfinesla rychlejsi cestovani mezi témito
krajskymi mésty, a tedy 1 leps$i podminky pro cestujici, ktefi v jednom z téchto dvou mést
bydli a ve druhém pracuji. Financovani tohoto projektu zavisi na Evropskych fondech a

SZDC.

OstieSanska spojka ma nejveétsi prinos v dosaZeni vyssi prijezdné rychlosti, novych na-
stupnich mist pro ob¢any a také by usetfila zna¢né naklady na piepravu kontejnert z pie-
kladist’, coz by mélo vliv na odleh¢eni nakladni silni¢ni dopravy v rdmci mésta Pardubice.
Dal$im pfinosem je navaznost na pardubické nadrazi a moznost integrovat tuto novou

trat’ do MHD a dostupnost do priimyslové zony mésta Pardubice. 3
3.2.4 Vodni doprava

Resenim ve vodni dopravé je projekt splavnéni feky Labe. Podle ptivodnich navrhii mélo
byt pro piekonani nesplavného useku mezi Chvaleticemi a Prelouci postaveno tzv. zdy-

madlo s jezem a plavebni komorou v Seminé¢.

Tato verze ale nebyla v zaddném ptipadé prichodnd, jelikoz pocitala s prohrabkou dna a
zvednutim hladiny v fece az po jez Pielou¢. Tam se vSak nachazeji tzv. Labské hréaky,
které vznikly lidskou ¢innosti. Tento usek je chranén a neni mozné do n€¢ho zasahovat.

Proto je dnes v planu varianta vystavby plavebniho kanalu s plavebni komorou na pravém

30 Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.pardubice.eu/
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biehu Labe, ktera tento nesplavny usek obchazi a pirekonava rozdil hladin (toto uspoia-
dani je zfejmé z Obrazku 3.3). Tato varianta by ochranila oblast Labskych hr¢aka a jez v
Prelouci, ktery je zafazen mezi technické pamatky. Celkové délka kanalu by méla dosa-
hovat 3150 metrd. Kanal kopiruje tok feky a vede prevazné pres zemé&délsky vyuzivané
pozemky. Po zhruba jednom kilometru kanal pietind most, ktery by spolu s novym mos-
tem pies Labe nahradil stavajici 1zké a nevyhovujici pfemosténi na silnici mezi Pielouci
a Brehy. Na vzniklém ostrové mezi plavebnim kandlem a Labem by mél vzniknut park
uréeny pro rekreaci. Dale by mél vzniknout piistav a v jeho blizkosti velké multimodalni
centrum s kontejnerovym terminalem. Pro osobni dopravu je v planu projektovano i tu-

ristické pfistaviste.

Odhadovana cena projektu je 3,1 miliardy korun a splavnost Labe by se jeho realizaci
prodlouzila o 24 km. V soucasné dob¢ vSak nema tato stavba ani platné tzemni rozhod-
nuti - resp. v roce 2004 bylo vydano a posléze opét zruSeno. Od té doby pokracuje série

pokusii ziskat zemi rozhodnuti a poté i stavebni povoleni.

Obrazek 3.3 Projekt splavnéni Labe

Zdroj: Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z:
http://www.rvecer.cz/
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Kladna stranka projektu splavnéni Labe je pteprava tézkych nakladi, pfi¢emz prave tento
fakt by ulevil nakladni silni¢ni dopravé na Pardubicku, avsak stejny efekt by méla i vy-
stavba obchvatu Pardubic. Zkréatila by se téz cesta nadmérnych nakladi, jelikoz lodé maji
mnohem vétsi prepravni kapacitu nez nakladni automobily. Splavnéni by také pomohlo

vyfesit souc¢asnou situaci na zeleznici, jelikoz je zelezni¢ni koridor uz dnes pietizeny.

Zapory tohoto projektu jsou vsak také nemén¢ vyznamné. V prvni fad¢ je to samoziejme
cena. Za tuto sumu by se v Pardubicich a okoli dalo opravit ¢i vybudovat mnoho km
silnic, napf. jiz zmiflovany obchvat mésta nebo by mohla vzniknout jiz zminovana kolej
na trase Chrudim — Pardubice. Dal$im zdporem stavby kandlu je naruSeni chranénych
biotopti. Ackoliv projekt obsahuje rozsahla opatieni na kompenzaci moznych zasaht a
negativnich 41 vlivli na zivotni prostfedi a bylo na néj vydano kladné stanovisko v pro-
cesu EIA (vyhodnoceni vlivu na zivotni prostfedi), pfesto by zasah do ptirodni krajiny

mohl byt devastujici.®!
3.2.5 Letecka doprava

Strategickym tkolem pro roky 2017 az 2019 je v prvni fad€ dostavba nového terminalu
pro cestujicich, ktera byla zahajena v roce 2016. Termindl Jana Kaspara byl uveden do
provozu v lednu 2018. Jeho realizace byla nezbytna pro udrzeni konkurenceschopnosti
s ostatnimi regionalnimi letisti v Ceské republice a umoznéni rozvoje leti§té v oblasti pra-

videlnych a charterovych lett.
Obchodni strategie letist¢ Pardubice je postavena na tfech zakladnich pilitich:

Prvnim z nich je rozvoj v oblasti pravidelné piepravy. Cilem je ziskat dalsi dlezité part-
nery, ktefi spoji Pardubice s novymi destinacemi v Evropé€ s vysokym potencidlem. Nej-

veétsim obchodnim uspéchem v roce 2017 bylo ziskat nizkonakladové spolecnosti

3U Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z:
http://www.rvcer.cz/
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Ryanair na pardubické letisté (linka Londyn-Pardubice). Vzhledem k vybornym vysled-
kiim nabidla spole¢nost Ryanair od roku 2018 rozsiteni spoluprace (linka mezi Pardubi-

cemi a Alicante).

Do druhého pilite patii rozvoj charterovych letd, které jsou vyuzivany piedevsim ceskou
klientelou. Ve spolupréci s cestovnimi kancelafemi byly pfipraveny nové dovolenkové

destinace (Recko a fecké ostrovy, Bulharsko, Turecko).

Posledni pilif se opird o prohloubeni spoluprace s ruskymi leteckymi spole¢nostmi a ces-
tovnimi kancelafemi pii piepravé ruské klientely do Ceské republiky. Vyvoj poslednich
let dokazuje navrat klientely, a proto byly znovu otevieny lety z Moskvy, Petrohradu,

Jekatérinburku a dal$ich.

V souvislosti s v§e uvedenymi aktivitami je i naddle nutné posilovat povédomi o letisti
v ramci celé spadové oblasti a rovnéz na zahrani¢nich trzich. Spole¢nost bude v roce 2018
realizovat pravidelné marketingové kampang, prezentovat se na veletrzich doma i v za-

hranici.

Pro ekonomickou stabilitu letisté je nutné posilovat vSechny segmenty ¢innosti, jak letec-
kych, tak neleteckych (napft. prodej reklamnich ploch, pronajmy nebytovych prostor, do-
datecné sluzby pro klienty obchodnich let, rozsifeni sluzeb Duty Free, apod.). S dokon-

genym letidtnim terminalem Jana KaSpara se odekava zvyseny zajem o tyto aktivity.>>

32 Letisté Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.airport-pardu-
bice.cz/cs/o-letisti/o-spolecnosti/vyrocni-zpravy
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Obrazek 3.4 Vizualizace nového letistniho termindlu Jana Kaspara

Zdroj: Letisté Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z: https://www.airport-par-
dubice.cz/clanek/stavba-letistniho-terminalu_22

Projekt vystavby letiStniho termindlu Jana Kaspara je jednou z klicovych soucasti, ktera
ptispéje k rozvoji dopravni obsluznosti. Mésto Pardubice timto ziské vétsi konkurence-
schopnost a docili rozvoje charterovych leti a pravidelné letecké osobni dopravy, dale
rozvine spolupraci s ostatnimi leteckymi partnery. Tato vystavba prohloubila 1 spolupraci
s ruskymi leteckymi spole¢nostmi a vyvoj v poslednich letech vykazuje narist klientely

samotné.
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Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo zhodnotit dopravni obsluznost méesta Pardubice

se zaméfenim na MHD a jeji ndvaznost na ostatni druhy dopravy.

V roce 2018 zapo¢ne dopravni podnik realizaci projektu modernizace odbavovaciho sys-
tému cestujicich pro pardubickou MHD. Tento projekt, ktery je rozvrzen do nékolika
Casti, je zarazen do Integrované tzemni investice (ITI) hradecko-pardubické aglome-
race. Hlavnim parametrem modernizované¢ho odbavovaciho systému cestujicich je zajis-
téni interoperability odbaveni, ktera pfinese propojeni v rdmci odbaveni cestujicich mezi
MHD Pardubice s dal$imi systémy vefejné dopravy, predevsim se systémem obsluhuji-
cim drazni regiondlni osobni dopravu na tizemi Pardubického a Kralovehradeckého kraje
a se systémem obsluhujicim vefejnou linkovou dopravu na uzemi téchto kraji. Cestujici
tak budou moci pro odbaveni u participujicich dopravet vyuzivat jeden elektronicky no-

si¢ jizdniho dokladu.

Postupné byly popsany jednotlivé segmenty pardubické dopravni sité a to na dopravu
silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a leteckou. U kazdého z téchto segmentii byl vymezen histo-
ricky vyvoj a také soucasny stav. Prakticka cast bakalaiské prace vyhodnotila jednotlivé

projekty ke zlepSeni pardubické dopravni obsluznosti podle SWOT analyzy.

Mésto Pardubice maji stale ve své silni¢ni siti znacné rezervy. Dlouhodobé problémovy
je usek Pardubice — Trojice. Na tomto Uiseku vSak jiZ probihd ptestavba, kterd ma za kol
rozsitit vozovku a tak umoznit bezproblémovy a rychlejsi prijezd timto inkriminovanym
mistem. Dokonceno je jiz i ¢tyiproudové napojeni na budouci délnici D35, kterd nyni
slouzi pouze jako napojeni na dalnici D11 vedouci do Prahy. Soucasna vlada aktivné za-
sazuje o pokracovani vystavby této dalnice. Nejveétsim problémem Pardubic tak stale zi-
stava neexistujici obchvat mésta, ktery by vyvedl tranzitni dopravu mimo centrum mésta.

Jedna ¢ast tohoto obchvatu, konkrétn€ severovychodni ¢ast, by se méla zacit stavét upro-

stied roku 2018, ovSem podobnych termini byly zaznamenéno jiZ mnoho.

Jistotu, Ze se obchvat skute¢né¢ za¢ne stavét, budou tedy obyvatelé mésta mit teprve v

moment¢, kdy za¢nou prvni stavebni prace. Nemén¢ potiebna je také navazujici jihovy-
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bou. Mlzeme tedy fict, ze Pardubice znaji své rezervy v silni¢ni doprave a rozhodné exis-
tuji plany a projekty na jejich odstranéni. Otazkou tedy zlstava, jako u vétSiny projekta,

jejich realizace.

Z uvedenych informaci v této praci vyplyva, ze Pardubice maji jedno z nejlepsich napo-
jeni na Zelezni¢ni sit’ v ramci Ceské republiky a je tim padem i dalezitym dopravnim
alizovat, je zdvoukolejnéni trasy z Pardubic do Hradce Kralové. Dalsi ¢asti tohoto pro-
jektu se maji zacit budovat v roce 2019 a budou zaviset na moznostech financovani ze
strany SZDC. Tento projekt by rozhodné piinesl zrychleni zelezniéni dopravy mez témito
dvéma krajskymi mésty a zlepsil podminky cestovéani pro ob¢any, kteti mezi Pardubicemi
a Hradcem Kralové cestuji za praci. Na toto zdvoukolejnéni miize navazovat i stavba
Ostresanské spojky, kterd by méla naopak umoznit cestovani z Pardubic ptes Chrudim a
dale na jih bez nutnosti jizdy ptes zastavku Pardubice — Rosice nad Labem. Podle mych
zjisténi, by se tak urychlilo cestovani jak na jih od Pardubic, tak i na sever, jelikoz v
soucasné dob¢ se ve stanici Pardubice — Rosice nad Labem setkéavaji prave vlaky mifici
od Pardubic na jih i na sever a pokud nastane zpozdéni na jednom z téchto usekd, je
automaticky preneseno i na dalsi spoje. Dal$im ptfinosem nové trati by byl vznik novych

vlakovych zastavek na uzemi Pardubic.

Ackoliv je stavba OstieSanské spojky navazan na dlouhodobé planovanou rekonstrukci
vlakového nadrazi v Pardubicich a podle mého nazoru by méla pozitivni vliv i na cesto-
vani na sever od Pardubic, cena nové trat€ je pravdépodobné pfili§ vysoka na to, abychom

se jeji realizace dockali v nejblizsi dobé.

Co se tyce vodni dopravy, hlavnim projektem zlstava splavnéni Labe. V soucasnosti je v
planu vybudovani asi tfi kilometry dlouhého kanalu, ktery by obeSel chranénou oblast
Labskeé hr¢aky a jez v Pielouci. Diky tomu by se splavnost Labe zvySila o 24 km az do
Pardubic. OvSem cena nového kanalu je ve srovnani s jeho uzitkem takika nesmyslna.
Vodni doprava je v Ceské republice v oblasti piepravy nakladii zastinéna dopravou Ze-

lezni¢ni a nejsou pro ni ani dostate¢né dobré podminky. Navic jsou v Pardubicich jiné,

vvvvvvvvv
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uvédomuje i vedeni mésta a Pardubicky kraj a proto je projekt splavnéni Labe i po 20ti

letech planovani stale odkladan na neurcito.

Posledni casti pardubické infrastruktury je leteckd doprava. V letosnim roce byl dobudo-
van letiStni termindl Jana KaSpara, ktery pfinesl znacné vyhody pro mésto Pardubice.
Toto rozsifeni pozvedlo konkurenceschopnost v porovnani s ostatnimi regiondlnimi le-
tiSti a predevsim rozvoje charterovych letii, pravidelné letecké osobni dopravy a znacny

narast klientely.

Pokud se tedy spolupraci mésta Pardubice, Pardubického kraje a statu podafi sehnat do-
statecné mnozstvi finan¢nich prostfedkl na jejich realizaci, mizeme se v nasledujicim
desetileti téSit nejen na spoustu uzavirek a omezeni dopravy, ale kone¢né také vytouze-

ného cestovani po krajském mésté bez zbyteénych pritahi.

56



Seznam bibliografickych citaci

HLAVON, Ivan a kol. Dopravni a spojova soustava. Pferov: Vysoka kola logistiky,
2010. ISBN 978-80-87179-12-3.

Zakon 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich a o zméné dalSich za-
kont

POVA, Martin. Pfehled zkusenosti v EU15, pedpoklady v CR. Vysokd $kola ekono-
micka v Praze [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-05-14]. Dostupné z:
https://nf.vse.cz/workshop admin/files/1256209334-5-8-930dc.pdf

Zakon €. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakont

Organizator. Organizator.cz [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-07-15]. Dostupné z:
https://www.organizator.cz/vhd.htm

GROS, Ivan. Velka kniha logistiky. Praha: Vysoka Skola chemicko-technologicka v
Praze, 2016. ISBN 978-80-7080-952-5.

PAVLICEK, Frantisek, Jaroslav KLEPRLIK a Markéta BRAZDOVA. Technologie a
fizeni dopravy IV. Pardubice: Univerzita Pardubice, 1999. ISBN 80-7194-182-4.

Zakon €.111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist

KRIVDA, yladislav, Jan FOLPRECHT a Ivana OLIVKOVA. Dopravni geografie I.
Ostrava: VSB - Technicka univerzita, 2006. ISBN 80-248-1020-4.

HAJEK, Oldtich. 1. sbornik referatti z odborné konference na téma "Dopravni obsluz-
nost a technologie ve vztahu k regiondlnimu rozvoji": 27. kvétna 2005 ve Zlin€. Ve
Zlin¢é: Univerzita Tomase Bati, 2005. ISBN 80-7318-351-x.

Ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-08-14].
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Zeleznicni-infrastruk-
tura/Tranzitni-zeleznicni-koridory

Rocenka dopravy 2017 [online]. Praha: Ministerstvo dopravy, 2018 [cit. 2018-08-18].
Dostupné z: https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2017/rocenka/htm_cz/index.html

WOKOUN, Reng, ed. Zaverecné vystupy z grantoveho projektu Dopravni obsluznost a
technologie ve vztahu k reg. rozvoji: zaveérecné vystupy z grantového projektu [online].

Ve Zlin¢: Univerzita TomasSe Bati, 2017 [cit. 2018-07-21]. ISBN 80-7318-514-8.

Pardubice. Pardubice.eu [online]. Pardubice, 2018, 2018 [cit. 2018-07-15]. Dostupné z:
https://www.pardubice.eu/o-pardubicich/informace-o-meste/demografie/

57



Cesky statisticky virad [online]. 2018 [cit. 2018-06-11]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/zamestnanost-a-nezamestnanost-podle-vysledku-vsps-
rocni-prumery-2017

Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-06-11]. Dostupné z: http://work.xhtml-
css.cz/pardubice/cz/mesto-prumyslu.html

Mapy.cz [online]. Seznam.cz, 2018 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z: https://mapy.cz/za-
kladni?x=15.7583843&y=50.0362539&z=12&source=muni&id=1258

HARAK, Martin. Ceské trolejbusy: historie a sougasnost, typy, technika, provoz. Praha:
Grada Publishing, 2015. Retro (Grada). ISBN 978-80-247-5552-6.

Dopravni podnik mésta Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-18]. Do-
stupné z: http://www.dpmp.cz/mapa-linek/

Reditelstvi silnic a dalnic CR [online]. Praha, 2017 [cit. 2018-08-18]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/

Sprava zeleznicni dopravni cesty [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-07-14]. Dostupné z:
https://www.szdc.cz/0-nas/zeleznicni-mapy-cr.html

Pardubicky kraj [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z:
https://www.pardubickykraj.cz/dopravni-obsluznost/87491/plan-dopravni-obsluznosti-
pardubickeho-kraje

Letisté Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-19]. Dostupné z:
https://www.airport-pardubice.cz/cs/o-letisti/o-spolecnosti/vyrocni-zpravy

Dopravni podnik meésta Pardubice [online]. Pardubice, 2018 [cit. 2018-08-18]. Do-
stupné z: http://www.dpmp.cz/tiskove-zpravy/2764-odstavec-dopravni-podnik-pripra-
vuje-realizaci-dalsiho-projektu-zarazeneho-do-iti-hradecko-pardubicke-aglomerace/

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky [online]. Praha, 2018 [cit. 2018-08-19]. Do-
stupné z: http://www.rvcer.cz/

58



Autorka (vypraco-
vala)

Anna Vokolkova

Nazev BP Dopravni obsluznost vybraného mésta

Studijni obor DOL

Rok obhajoby BP | 2018

Pocet stran 50

Pocet priloh -

Vedouci BP Ing. Blanka Kalupova

Oponent BP
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Anotace bické dopravni obsluznosti. Tyto aspekty dopravni obsluz-

nosti budou podrobnéji popsany v jednotlivych podkapito-
lach. Nejvétsi pozornost bude kladena predevsim na po-
psané projekty ze silni¢ni a Zeleznicni sféry, jelikoZz tyto dva
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