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UvoD

Lidé se kazdy den pohybuji z mista na misto. Pohyb patii mezi kazdodenni zaleZitosti.
Pohybujeme se mnoha zptisoby, at’ se jedna o pfesun autem, prostiedky hromadné dopravy, na
cyklistickém kole nebo jako obycejny chodec. V kazdé vySe zminéné situaci jsme ucastnici
provozu na pozemnich komunikacich. K pohybu na pozemnich komunikacich je potfeba znat
urcité predpisy, zda se to byt usmévné, ale i pouhy pohyb na chodniku nebo ptechodu pro
chodce ma sva pravidla a to, Ze se chodi vpravo. V této diplomové praci jsem se predevsim
zam¢ftil na mladé zacinajici fidice. V dneSni dobé¢ je osobni automobil nedilnou soucasti nasich
zivotl. Nicméné s timto trendem, nejen na ¢eskych silnicich se stane roéné mnoho dopravnich
nehod. Mnoho z nich zavini pravé mladi zacinajici fidi€i, ktefi si nejsou védomi dopravnich
piedpist. Proto je dobré si uvédomovat, ze ziskanim fidi¢ského prikazu vzdélavani v dopravni
tematice nekonci. Praveé naopak je potieba ziskavat dalsi a dalsi zkuSenosti v fizeni motorovych
vozidel, protoZe sebelepsi autoskola Vas nikdy nemtize ptipravit na rizné situace, které mohou

pfi fizeni motorovych vozidel nastat.

Téma ,, Vyuka 7izeni motorovych vozidel na stiednich Skolach*, jsem si nevybral
nahodné. Jiz fadu let se osobn¢ vénuji vzdélavani déti v dopravni tematice v ramci dopravni
vychovy na zdkladnich Skoldch. Na tohle téma dopravni vychovy jsem jiz zpracovaval
bakalatrskou praci. Diplomovou praci na zvolené téma teda povazuji za dalsi krok, protoze se
op¢t budu vénovat vzdélavani v dopravni tematice, ale tentokrat se zaméfim na zacinajici
fidice, kteti ziskavaji fidi¢sky priikaz v ramci studia na stfedni Skole v ramci vyuky pfedmétu
,.Rizeni motorovych vozidel “. Dal§i osobni motivaci pro zvolené téma je zajisté mij otec, ktery
je jiz mnoho let vedoucim ucitelem v autoskole. Dennodenné, se pohybuje v provozu na
silnicich a uci budouci fidice, jak se chovat v silni¢nim provozu a snazi se ptispivat ke zlepSeni
chovéani a jednani fidi¢i na cestach. Touto praci bych také chtél prispét ke zlepSeni situace na
silnicich. Poslednim diivodem, pro¢ jsem si vybral tohle téma, je ze bych se sdm do budoucna
chtél této problematice vénovat i pii svém budoucim zaméstnani. Navic jsem si chtél rozsifit
své doposud ziskané znalosti a zaroven zjistit aktualni stav védomosti zaki stfednich Skol

v Olomouckém kraji, kde probiha ziskavani fidi¢skych prikazi.

Hlavnim cilem diplomové prace je zjistit aktualni stav védomosti z oblasti vyuky
a vycviku Rizeni motorovych vozidel na stiednich §kolach v Olomouckém kraji pomoci nami
vytvofeného didaktického testu. Hlavni cil je postupné napliiovan pomoci dil¢ich cilt teoretické

a empirické casti.



Teoreticka ¢ast prace je rozdélena do Sesti kapitol. Prvni kapitola se zabyva historii
vyuky fizeni motorovych vozidel na uzemi Ceské republiky a v ramci okolnich zahraniénich
statdl. Druh4 kapitola je zaméfena na Rizeni motorovych vozidel v ramcovém vzdélavacim
programu a $kolnim vzd&lavacim programu. Zkracend v RVP a SVP. V této kapitole jsou
popsany obory v ramci stfedoskolského vzdélavani, kde je zahrnuta vyuka Rizeni motorovych
vozidel. Nasledné je pfedmét rozebran v ramci $kolniho vzdélavaciho programu — SVP. Tfeti
kapitola je zaméfena na teoretickou vyuku pfedmétu Rizeni motorovych vozidel. Nasledujici
kapitola se zaméiuje vyloZzené na prakticky vycvik a zavéreCnou zkousku zodborné
zpisobilosti. Pata kapitola nese nazev pedagogicko-psychologické aspekty v fizeni motorovych
vozidel. Zde jsem se zaméfil na problematiku typologie ucitelti v autoSkole a v ndvaznosti na
to, také na typologii fidicli a cisla v rdmci nehodovosti. Posledni kapitola je vénovana
preventivnim programiim a projektim na podporu mladych fidi¢i, které maji za tkol zvysSeni

bezpecnosti na silnicich.

Empirické ¢ast je rozdélena na ¢tyti kapitoly. Prvni kapitola empirické ¢asti nese Cislo
6,ta je zaméfena na zhodnoceni aktudlniho stavu zkoumané problematiky. Jsou zde
prezentovany vyzkumy, které jsou zaméfené na souvisejici téma a jsou dle mého nazoru
piinosné. Dalsi kapitola se vénuje vyzkumnému Setfeni, jsou zde piedstaveny cile a problémy
vyzkumného Setfeni. Nasledné je zde popsan vybér vzorku do vyzkumného Setieni a metoda
sbéru dat. Posledni ¢asti této kapitoly je pilotaz. Pfedposledni kapitola je vénovana samotnym
vysledklim vyzkumného Setfeni. Je zde zpracovan didakticky test, vyhodnoceni deskriptivnich
otazek a nasledné také vyhodnoceni relacnich problému. Posledni desata kapitola obsahuje

vyhodnoceni vyzkumného Setteni.

V&iim, Ze se mi problematiku vyuky Rizeni motorovych vozidel na stfednich $kolach
podafilo dostatecné¢ a kvalitné popsat. Diky epidemiologické situaci kvili nemoci
Nicméné mnohem vétsim problémem bylo ziskani dat od vybrané skupiny respondenti. Jako
cilovou skupinu respondentli pro své vyzkumné Setieni jsem vybral zdky stfednich skol.
Nicméné od podzimu 2020 byla zavedena distan¢ni vyuka. Za normalnich okolnosti bych zaky
oslovil fyzicky ve Skolach, ale to diky epidemiologické situaci nebylo mozné. Proto jsem se
rozhodl aktudlni situaci ptizptsobit a s vyzkumem neotalet. Zpracoval jsem tedy didakticky test
v elektronické formé. To velmi ocenili jednotlivé Skoly, které didakticky test pouze pfeposlali
svym zakim a dale nemuseli nic dal$iho feSit. Vérim, ze se mi nakonec podafilo sehnat

dostateCny pocet respondentl. Jako dal§i velkou piekdzku vnimam nedostatek aktualni
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literatury. Velkou ¢ast literatury pro dané téma napsal doc. RNDr. PhDr. Mojmir Stojan, CSc.
Vzhledem k uzavieni knihoven bylo nejen literaturu obtizné shanét, ale také bylo obtizné najit
publikace od jinych autort, protoze pan docent Stojan je velmi vazenou osobnosti z katedry
didaktickych technologii Pedagogické fakulty Masarykovy univerzity, ktery dopravni tématice
a souvisejicim publikacim vénoval spoustu svého ¢asu. Pokud jsem naSel dal$iho autora, tak
mé opét zdroje zavedly do publikaci pana docenta. Dalsi piekazka se vyskytla v souvislosti se
stafim literarnich pramenti, vétSina literatury k fizeni motorovych vozidel byla publikovéana ke
konci 20. stoleti. Nicméné¢ i pies tuto piekazku si myslim, ze se mi podafilo Cerpat z aktualnich

zdroju.



Cile prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zjistit aktudlni stav dil¢ich prifezovych znalosti
z oblasti vyuky a vycviku fizeni motorovych vozidel na stiednich Skoldch v Olomouckém kraji
pomoci nami vytvoreného didaktického testu. Cil prace napliiujeme postupné pomoci

teoretickych a praktickych dil¢ich cilt.

Dil¢im cilem teoretické casti diplomové prace je systematicky popsat historii vyuky
Rizeni motorovych vozidel. Dal§im dil¢im cilem teoretické ¢asti je popsat a charakterizovat
pifedmét Rizeni motorovych vozidel v ramcovém vzdélavacim programu a nasledné jeho
zpracovani do Skolniho vzd¢lavaciho programu pro dané Skoly. Dale je mym cilem
charakterizovat teoretickou vyuku pfedmétu. DalS§im navazujicim cilem je charakterizovat
prakticky vycvik a naslednou zavére¢nou zkouSku z odborné zpusobilosti. Nasledujici cil
teoretické Casti je zpracovat pedagogicko-psychologické aspekty v fizeni motorovych
vozidel, kde se budu zabyvat typologii osobnosti v roviné ucitele a zZaka. Poslednim cilem je

zpracovat preventivni programy a projekty pro podporu mladych fidic motorovych vozidel.

Druhou ¢ésti diplomové prace je ¢ast empiricka. Prvnim dil¢im cilem empirické ¢asti je
shrnout vyzkumné Setieni a odborné prace o problematice fizeni motorovych vozidel. Jednim
budeme schopni méfit znalosti z oblasti vyuky fizeni motorovych vozidel. Dalsi dil¢i cil
empirické c¢asti je zjistit, jaky je rozdil mezi dosaznymi védomostmi v oblasti fizeni
motorovych vozidel mezi chlapci a divkami na vybranych stfednich Skoldch v Olomouckém
kraji. Nasledujici dil¢i cil ma za tkol analyzovat jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni
motorovych vozidel mezi tietimi a ¢tvrtymi ro¢niky vybranych stiednich skol v Olomouckém
kraji. Tento dil¢i cil je také dilezity, protoze bude porovnavat znalosti mezi drziteli fidicského
prikazu a osobami, ktefi se teprve na ziskani fidi¢ského prikazu pfipravuji. Dalsi diléi cil je
specifikovat troveit védomosti z fizeni motorovych vozidel u vybranych zakt stfednich Skol

v Olomouckém kraji. Poslednim dil¢im cilem je zjistit, jaka ¢ast didaktického testu je pro zaky

vvvvvv



I.

TEORETICKA CAST

V teoretické &asti popisuji historii vyuky Fizeni motorovych vozidel v ramci Ceské
republiky a okolnich statdl. Dale je zde popsino Rizeni motorovych vozidel v Ramcovém
vzdélavacim programu a Skolnim vzd&lavacim programu pro stiedni $koly. Nésledné je
popsana teoreticka vyuka pfedmétu fizeni motorovych vozidel, co se ty¢e ovladani a udrzby
vozidla, teorie a zdsad bezpetné jizdy, ptfedpisit o provozu vozidel, zdravotnické ptiprav
a opakovani a pfezkouseni. Na teoreticky popis navazuje kapitola o praktickém vycviku fizeni
motorovych vozidel a zavérecné zkouSky z odborné zplsobilosti. Poté navazuje kapitola
ohledné pedagogicko-psychologickych aspektech v fizeni motorovych vozidel, kde se zabyvam
typologii osobnosti ucitele autoskoly a fidice. Posledni ¢ast je zaméfena na preventivni

programy a projekty pro podporu mladych fidic motorovych vozidel.
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1 Historie vyuky Fizeni motorovych vozidel

Lidé¢ se odjakziva pfemistovali. Jiz z historie vime, Ze narody se pfemistovali z mista
na misto, kdyZ putovali naptiklad za lepSim mistem pro Zivot. Pii dopravé lidi vzdy poméhali
rizné typy dopravnich prostiedkt. Nejdiive se lidé piepravovali vyhradné pésky. Poté ¢lovek
k ptepravé zacal pouzivat zvifata, ktera jim cestovani vyrazné ulehcilo. Nicméné lidé se
ptepravovali také se svymi vécmi. Tedy dal$i posun k zefektivnéni ptepravy byl vyndlez
v podobé vleku, na ktery se daly nalozit véci. Od vynalezu vleku byl jen kriicek k vynalezeni
kocaru, ktery byl zajisté prvnim dopravnim prostiedkem. Jednalo se o prvni vozidlo, nicméné
dlouhé staleti od poc¢atku putovani clovéka nebylo vzdy zapotiebi urcitého opravnéni k uzivani
riznych forem dopravnich prostfedkli. At uz se jednalo o jizdu na koni, vleceni vleku za
zvitetem nebo o samostatnou jizdu v ko¢aru. Ridiéské opravnéni pfislo do spole¢nosti ruku
vruce s vynalezenim vozidla na benzinovy pohon. Tedy historie zapoceti vyuky Rizeni
motorovych vozidel zapocCala koncem 19. stoleti. Stalo se tak v sousednim Némecku

(Vaclavik, 1986).

Za vznikem tehdejSich autoSkol urCité muze vynalez zvany automobil. Je jasné, ze
s naslednym rozSifenim automobilli, bylo také nutné zavést autoSkoly a tehdy zapocala
takzvana vyuka fizeni motorovych vozidel. Motorova vozidla nemohl fidit kdokoliv. Prvni
stroje byly zajisté velmi slozité na ovladani, tedy bylo nutné se s nimi naucit zachazet a ovladat
je. Je tedy jasné, Ze muselo probéhnout minimalné pouceni, jak vz ovladat. Nicméné vozl na
cestach pribyvalo a s tim 1 souvisejici provoz. Bylo nutné zavést také urcita pravidla, podle
kterych by se fidi¢i motorovych vozidel tidili. To byl dalsi diivod, pro¢ musela byt zavedena
vyuka fizeni motorovych vozidel. Bez nutného vzdélavani fidi¢h by na tehdejsSich cestach
vznikl zajisté chaos. VE&fim, ze 1 kdyz tehdy nebyla vozidla tolik rozSifena a nemohl se je potidit
kdokoliv, tak by i tak obcas doslo k dopravni nehod¢ bez znalosti, jak se chovat na silnicich

(Ryba, 2004).

Jsem si celkem jist, ze kazdy z nas jiz v minulosti prosel takovou primarni vyukou, jak
se pohybovat na komunikacich. Vyuka se zajisté nezamétovala pouze na pohyb v provozu, ale
také jak se pohybovat na chodnicich a ptechodech pro chodce, které¢ slouzi vyhradné pro pesi
pfepravu. Prvnim setkdnim s dopravni tematikou nas ucili rodice. Pozdé&ji jsme se jako Zaci

zakladnich skol setkali s takzvanou dopravni vychovou, kterd je povazovéna za velice dalezitou
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cast uciva ve Skolach, protoze se kazdy den presouvame a je dalezité znat dopravni predpisy
a jak se chovat v provozu, jiz od utlého veéku. Pokud si dobfe vzpomenu na své détstvi, tak prvni
veéc, co me¢ rodie ucili bylo, jak spravné prechazet cestu za pomoci ptechodu pro chodce

(Vaclavik, 1986).

1.1 Vyuka Fizeni motorovych vozidel v Ceské republice

V této podkapitole se pokusim popsat zatatky vyuky Rizeni motorovych vozidel na
nasem uzemi Ceské republiky. Dale jsem se zaméfil i na diivod vzniku autoskol. Historie

prvnich autoskola zapocala na konci 19. stoleti a pietrvava dodnes.

Pocatky vyuky Rizeni motorovych vozidel v Ceské republice se datuji ke konci
19. stoleti. Ceska republika méa dlouholetou tradici ve vyuce autogkolstvi. Tehdy Ceska
republika byla soucésti Rakouska — Uherska a na naSem Uzemi se vyskytovalo mnoho
tovarnikd, ktefi ke své profesi potiebovali mechanizaci v podobé motorovych vozidel. Prvnim
zachvévem a pokus o autoSkolu byl zaznamenéan na konci 19. stoleti v Libereckém kraji, kde
se 0 to zaslouzil tovarnik Liebig. Theodor von Liebig byl prvnim c¢lovékem na Ceském
uzemi, ktery vlastnil automobil. Diky jeho bohatstvi se stal vlastnikem automobilu po
samotném vynalezci automobilu Karlu Benzovi. Baron Liebig byl vasnivym motoristou, a proto
je také jeho jméno spjato se stavbou prvniho sériové vyrabéné¢ho automobilu v Rakousku

— Uhersku. Viliz, na kterém se Liebig podilel nesl zndmy nazev NW Président (Ryba, 2004).

Zacatky dopravy automobilem se zdali byt jednoduché. Nicméné tomu tak nebylo. Své
misto si dopravni prostiedky museli ve spolecnosti téZce vydobyvat. Jak jsem jiz zminioval na
¢eskych cestach nebyl doposud definovan zddny zakon nebo dopravni znacky, které by fidili
provoz. Museli tedy postupné vytvofit a nasledné aktualizovat, tak aby odpovidali rychlosti

ristu automobilové dopravy.

Historicky prvotni autoskola na nasem uzemi je zapsdna v roce 1907. AutoSkola
nevznikla nikde jinde, néz v srdci ¢eského automobilismu, tedy v Mlad¢ Boleslavi ve firmé
Laurin & Klement, kterd vyrabéla odjakziva dopravni prostiedky od jizdnich kol az po
automobily. Autoskola louzila vyhradné pro fidice z povolani, tedy osoby, které se fizenim
zivili. Vyuka byla zajisté odliSna od dnesni i vzhledem k tomu, Ze jesté nebyl definovan zadny
zdkon o provozu na pozemnich komunikacich, jak je tomu dnes. Po autoSkole v Mladé

Boleslavi nasledovalo otevieni dalsi autoSkoly v Pardubicich roku 1910.
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Tuto autoskolu provozoval pan Vincent Chroméak. Autoskola nesla také stejny ndzev
»AutoSkola Vincenta Chromaka®. Tato autoskola uz nebyla urcena jen fidi¢tim z povolani, ale

také pro normalni obyvatele, kteii si pofidili automobil a chtéli jej fidit (Ryba, 2004).

Velky rozvoj autoskolstvi byl zaznamendn na nasem tizemi ve 20. a 30. letech 20. stoleti.
Ceska zemé byla ve svétovém forméatu druhou zemi, ktera zacala zakladat autoskoly. Autoskoly
od svého zacatku méli podobnou formu vyuky jako v dnesni dobé. AutoSkoly disponovali
modernim vybavenim, které bylo nezbytné pro kvalitni vycvik. Nebylo ni¢im neobvyklym, ze
autoSkoly disponovaly vycvikovymi trenazéry i kdyZ trochu jinymi, nez je zname z dnesni
doby. Nezbytnym vybavenim, také byla ucebna vybavena nejriznéjSimi automobilovymi
soucastkami. Byl kladen velky diiraz na vyuku konstrukce vozidla. To bylo z prostého diivodu
v celku logické, protoze kdo chtél tidit, musel se také naucit starat se o sviij automobil.
V pocatcich dopravy nebyly tak rozsifené autoopravny a dilny. Bylo tedy nutné se spoléhat

hlavné€ na svou zrucnost pti opravach (Vaclavik, 1986).

Dal$im milnikem v rozvoji silni¢ni dopravy u nas se stalo obdobi druhé svétové valky.
Doposud se jezdilo vlevo. Za zménou stal vznik protektoratu, nicméné ke zméné provozu se
zavazala také Ceskoslovenska vlada, ktera podepsala , Paiizskou konvenci, kde bylo
feCeno, Ze se provoz u nas presune na pravou stranu vozovky. Pravostranny provoz byl u nas

zaveden 1. kvétna 1939.

Velky zajem o zisk fidi¢ského priikazu pfisel s koncem druhé svétové valky. Autoskoly
byly zfizovany soukromniky, ale zména piisla roku 1948. Vyuka fizeni motorovych vozidel
spadla pod narodni spravu a razem ziskavani fidi¢skych prikazi zajistoval Usttedni vycvikova
sprava Autoklubu republiky Ceskoslovenské. S tim nasledoval i vznik organizace zvané
»dvazarm‘ — Svaz pro spolupraci s armadou. Autoskoly se tim staly soucasti a po celé republice
vznikali nové ucilisté. Vyraznou reformou ve vyuce fizeni motorovych vozidel se stal v roce
1961, kdy probéhlo rozhodnuti o tom, Ze by vycvik mél byt sdruzeny po celé republice. Jinak
feceno, aby podminky pro vyuku novych fidict byly v celé republice stejné. Tahle zména se
tykala pfedevs§im vybaveni, jak uceben, tak vycvikovych vozidel a motorek. Hlavni pfi¢inou
zmén bylo zefektivnéni vyuky. Nicméné vyuka probihala skoro potad stejné, co se nikdy
nezmenilo, tak to je délka kurzu pro ziskani fidi¢ského opravnéni. Jiz od poc¢atkti doba vycviku

se pohybuje kolem osmi tydnt (Ryba, 2004).

AutoSkoly pod taktovkou Svazarmu fungovali az do roku 1989, kdy svaz zanikl.

Nasledné autoskoly zacali zajiStovat subjekty v soukromé sféfe. Od té doby vyuka ziskavani
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fidi¢skych prikazi proSla mnoha zménami, ale jednalo se spiSe o zmény v legislativé
o provozovani autoSkol. Zmény se netykali vycviku, ten probihal stejn¢ i po zaniku svazu

a funguje v nasi republice stejné doposud (Ryba, 2004).

1.2 Vyuka Fizeni motorovych vozidel v okolnich statech

V téhle podkapitole se zaméfim na proces ziskavani fidi¢ského opravnéni v okolnich
statech, kde se systém odliSuje oproti nasemu. V oblasti vyuky fizeni motorovych vozidel jsou
dle mého nazoru nejvyspélejsi severské zemé. Kde proces ziskavani fidicského prikazu je
dlouhym procesem. Vysledkem je, ale velmi mald nehodovost a sni i spojend umrtnost na
zdejsich silnicich. Nicméng, ani ostatni zemé& nejsou pozadu a vyuka Rizeni motorovych vozidel
ma své specifika, které se pokusim popsat. Nebudu popisovat zemé¢, kde je postup vyuky fizeni
motorovych vozidel stejny, jako u nas. Jedna se napiiklad o Polsko, Dénsko a Slovensko.
Nasledujici text bude obsahovat zemé¢, které jsou podle mé zajimavé predstavit, vzhledem

k odlisnostem k nasemu systému.

1.2.1 Rakousko

V Rakousku existuji tfi modely vyuky 1) Standardni 2) Dualni 3) L-17. Nejzajimavéjsi
je z mého pohledu druhd zmifovany tedy dudlni rezim vyuky. Rakousko zavedlo v roce 2003
dudlni neboli dvoufdzovy systém ziskavani fidi¢ského opravnéni. Diky touto systému razantné
klesla nehodovost za¢inajicich fidi¢ti na zdejSich komunikacich. Do téchto statistik se fadi fidici
od 17 do 25. Dvoufazovy systém spociva vtom, ze zadatel projde klasickym vycvikem
v autoskole a nasledné¢ postupuje do druhé faze vyuky. V druhé fazi jezdim zak nejdiive sdm
a po urcitém Case se opét dostavi na zkouSku do autoskoly, kde usedne vedle zkuSeného
instruktora pfedvadi mu, Ze jizda podle dopravnich piedpist mu nedéla problém. Vyvrcholenim
celého kurzu pak je jeste zkousSka ovladdani vozidla v riznych krizovych situacich na polygonu

s um¢le vytvorenymi piekazkami (Bartak, 2019).
TFi rakouské modely:

1) Standardni
Klasicky kurz, ktery se odehrava pouze v autodkole. Zak absolvuje 18 hodin fizeni
vozidla v autoskole plus 3 hodiny na vycvikové plose, kde se nauci zak ovladat vozidlo.
Naplni praktického vycviku jsou 3 hodiny zékladniho vycviku na silnici, 6 hodin
hlavniho vycviku a 6 hodin zdokonalovani a pfipravy na zavérecné zkousky

(Bartik, 2019).
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2) Dualni
Tento zpisob se jevi, jako nejicinnéjsi a zaroven je velmi oblibeny. Vycvik se sklada
z hodin v autoskole, poté nasleduje jizda pod dohledem soukromého ucitele. To
znamend, ze zak absolvuje zakladni vycvik a 6 lekci v autoSkole. Poté¢ zdk mtlize
usednout za volant s rodi¢i nebo nalezit€¢ poucenou osobou. S tou se uci ridit a ziskavat
od ni fidi¢ské navyky. Po ur¢itém poctu kilometri dochazi k uzavieni vycviku
v autoskole v podobé 6 lekci, které provétri bezchybnost vycviku. Tedy na vyuce se
podili jak autoSkola, tak naptiklad rodinny ptislusnik (Bartak, 2019).

3) L-17
V Rakousku je moznost zahajit ziskavani fidi¢ského prikazu v 15,5 letech. V tomto
piipad¢€ neni nutné, aby Zadatel dosahl v den zkousky 18 let, ale hranice je snizena na
17 let. Princip funguje obdobé jako v predchozich piipadech. Zadatel absolvuje tvodni
vycvik v autoskole a poté Zadatel absolvuje 3000 km cvi¢né jizdy s nalezité poucenou
osobou. Rozdil je v tom, Ze kazdych 1000 probéhne dalsi Skoleni v autoskole. Hlavni
piednosti tohoto vycviku je delsi ¢asovy usek pro zvladnuti a nasledny nacvik uciva.

Tedy je vice individualni (Bartak, 2019).

1.2.2 Némecko

V Némecku funguje zisk fidi¢ského prikazu stejné jako v Ceské republice. Nicméng
preci jen jedna odlisnost se vyskytuje. Ziskat fidi¢sky pritkaz Ize v Némecku ziskat, jizv 17 — ti
letech pomoci takzvaného doprovazeného ftizeni. V praxi to funguje tak, ze budouci tidi¢
absolvuje vycvik v autoskole pred svymi sedmnactinami. Kurz je zakonfen normalni
zkouskou, ale po jejim Uspésné zvladnuti musi zacinajici fidi€ jezdit do své plnoletosti pouze
s nalezité poucenou osobo, kterd vlastni fidicsky prikaz déle nez 5 let a je starsi 30 — ti let.
Doprovazena osoba miize sedét, kdekoliv ve vozidle, nicméné pii policejni kontrole se osoba
spolecné s fidiCem musi prokéazat fidi¢skym prikazem a nesmi byt pod vlivem alkoholu

(Ridi¢sky prikaz v Némecku, 2017).

1.2.3 Mad’arsko

Mad’ar$ti Zadatelé o fidi¢ské opradvnéni jsou povinni zicastnit se vyuky v autoskole
stejné jako u nas. Systém je tedy nastaven podobné. ZkousSky se vykonavaji za dozoru
osoby, ktera je urcena pro udélovani fidi¢skych opravnéni, tedy o takzvané komisare, kteti jsou
zamé&stnanci Ufadi. Nejcastéji se jedna o zaméstnance dopravniho inspektoratu. Rozdil nicméné
nastava po ziskani fidi¢ského opravnéni, které se v Mad’arsku dava na zkuSebni obdobi po dobu

dvou let od vykonani zkousky. V této zkuSebni dobé jsou uvedena urcitd omezeni, kterych se
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zacinajici fidi¢ nesmi dopustit. Pokud se fidi¢ dopusti danych omezeni, bude mu prodlouzena
zkuSebni lhita na fidi¢sky pritkaz. Lhiita se prodlouZzi o jeden rok, Ize toto omezeni udélit pouze
dvakrat. Pokud, se tak stane vicekrat, musi se fidi¢ podrobit znovu vycviku v autoskole.
V opacném piipad¢, pokud fidi¢ nespachéd zadny z uvedenych prestupku, je mu fidi¢sky prukaz

udélen na trvalo (Budsky, 2011).

1.2.4 Svédsko, Finsko a Norsko

Systém v téchto severskych zemich je naprosto odliSny, oproti nasemu. Ve
Svédsku, Finsku a Norsku neni nutné se viibec ucastnit piipravy pro fidi¢ské opravnéni
v autoskole. Samoziejmé, Ze tato moznost existuje, ale zdejsi zadatelé vyuzivaji jinou formu
piipravy. Prvni mozZnosti je zahajeni ptipravy pod dohledem neprofesiondlniho ucitele
autoskoly, ktery musi spliiovat podminky véku 24 let a alespon 5 let praxe v fizeni a nasledné
musi disponovat certifikdtem, ktery vydava dopravni inspektorat pro ucely vyuky. Tento
certifikdt ma platnost 48 mésicti. Neprofesionalni ucitel pak ma odpovédnost za fizené vozidlo
zakem plnou odpovédnost. Druha moznost je ucastnit se klasického vycviku v akreditované
autoskole jako u nas. Nejcastéjsi formou ziskavani fidicského opravnéni, je pravé kombinace
dvou zminénych moznosti. Pokud zdk vyuzivd formu vzdélavani pod neprofesiondlnim
ucitelem, tak musi pfed vykonanim zkousky ptedlozit potvrzeni o absolvovani daného vycviku

(Budsky, 2011).
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2 Rizeni motorovych vozidel v Ramcovém vzdélavacim programu

a Skolnim vzdélavacim programu pro sti‘edni §koly

V této kapitole se zamé&fim na ukotveni vyuky pfedmétu Rizeni motorovych vozidel
v ramcovém vzdélavacim programu a nasledné uchopeni ve Skolnim vzdélavacim programu
pro ruzné Skoly, kde se pfedmét vyucuje. PopisSu obecnou ucebni osnovu pro dany predmét
azaméfim se na jeji obsah, kterym je charakteristika uciva, vyukova strategie, klicové
kompetence, které zak ziskdva po absolvovani predmétu, a nakonec se zaméfim na prifezové

témata, které jsou aplikovany pii vyuce pfedmétu Rizeni motorovych vozidel.

2.1 Co je to Ramcovy vzdélavaci program?

Zkratka RVP znamend ramcovy vzdélavaci program. Ten pfiSel do ¢eského skolstvi
roku 2004. Zavedl se na zdkladé¢ zakonu ¢. 561/2004 Sb., o ptedSkolnim, zékladnim
sttednim, vys$§im odborném a jiném vzdélavani. Ramcové vzdélavaci programy byly jednotné
zpracovany pro jednotlivé obory vzdélavaci obory od piedSkolnich az po stfedoskolské.
V ramcové vzdelavacich programech je zahrnut kompletni obsah oboru. Jsou to tedy
kurikularni dokumenty. Je zde specifikovan obecny cil vzdélavani, definuji se diilezité ¢innosti
pro rozsifeni osobnosti studentd. Jsou zde uvedeny stézejni oblasti vzdélavani, v kterych ma
byt zak vzdélavan. Nemalo dilezita cast je také definovani vysledki vzdélavani, kterych ma
byt dosazeno po dobu studia. Ramcové vzdélavaci programy jsou urceny predevSim pro
pedagogy. Vydani a podobu programt zajistuje Ministerstvo skolstvi, mladeze a t€lovychovy.
Ramcové vzd€lavaci programy jsou tedy obecnym dokumentem, které uptesnuji a stanovuji
vzdélavaci cile, které ma Skola plnit v ramci daného oboru. Jsou zpracovany pro vSechny rizné
obory, které se v Ceské republice daji studovat. Usiluji predevsim o lepsi uplatnéni absolventii
na trhu prace a také o zvySeni kvality a G¢innosti stfedniho odborného vzdélavani (O RVP

a SVP, 2018).

2.2 Obory v Ramcovém vzdélavacim programu zahrnujici vyuku

Rizeni motorovych vozidel
V Ceské republice se vyuéuje spousta obortl, kde budouci absolventi potiebuji k vykonu
své profese fidi¢sky prukaz. Ten je jim poskytnut v rdmci ucebniho oboru zdarma, tizeni
motorovych vozidel se tedy fadi ke klasickym predmétiim, které je nutno béhem studia spésné

absolvovat. Rizeni motorovych vozidel zahrnuji pouze stfedni Skoly s odbornym
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vzdélavanim, kde je mozno ziskat vzdélani s maturitou. Radime zde také stfedni odborna
ucilisté, kde je studium zakonceno vyucnim listem. Jednd se o Siroké spektrum obort, které

takovou moznost nabizeji.

Ucebni obory, které nabizeji ziskani fidi¢skych prikazu se zaméfuji vétSinou na
zem&délstvi, lesnictvi a také na automobilovy primysl. Jsou to prace, kde je nutné vlastnit
fidi¢sky prikaz, protoze bez ndj nelze vykonavat danou &innost. Zaci béhem studia mohou
ziskat fidi¢ské opravnéni na rizné skupiny automobild. Jmenovité se dle zakonu ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, jedna o fidi¢sky prukaz na skupiny T, B a C. Prvni
skupina T — opraviuje fidice fidit traktory a samojizdné pracovni stroje, a to i s pfipojnym
vozidlem. Ziskat skupinu T je mozné od 17 let. Druha skupina B — opraviiuyje fidice fidit
klasickd motorova osobni vozidla s nejvétsi povoleno hmotnosti neprevysSujici 3,5 tuny.
Ridi¢sky priikaz na skupinu B lIze ziskat od 18 let. Posledni skupina C — opraviiuje Fidit
motorova vozidla o maximdlni pfipustné hmotnosti ptevySujici 7,5 tuny. Jednad se tedy
o nékladni automobily. Je nutno podotknout, Ze ziskat fidi¢sky prikaz na skupinu C je mozné
ziskat od 21 let a predeSlym ziskdnim skupiny B na osobni automobil. Nicméné dle zékonu
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel
a o0 zménach nékterych zakonu, §13 odstavce 2, je moznost zafazeni do vyuky a vycviku dva
roky pted dosazenim predepsané¢ho véku pro udéleni fidi¢ského opravnéni pro danou skupinu
vozidel. Na stfednich Skolach maji tedy zaci moznost absolvovat v rdmci svého studijniho
programu takzvanou sdruzenou vyuku, kdy probiha vyuka a vycvik na skupinu B a zaroven
skupinu C. V klasické autoskole takovy vycvik neni mozny, tenhle postup umoziuje zvlastni

zakon (Zakon ¢. 361/2000 Sb., 2020).

Dle mého nézoru ziskani fidicského prukazu béhem Skoly ldkd mnoho zédjemct.
Ridi¢ské opravnéni ziskava zak automaticky zdarma, znamena to tedy, Ze za vycvik ani vyuku
neplati oproti tomu, kdyby si chtél udélat fidicsky prikaz mimo Skolu. Je to tedy urcitym
benefitem pro dané obory a miize to piilakat ke studiu mnoho zaki, protoze uSetti nemaly obnos
penéz. Navic se autoskole nemusi vénovat ve svém volném cCase, co se tyce praktickych

jizd, protoZe jsou soucasti jejich vzdélavaciho planu.

2.2.1 Obory zamérené na lesnictvi
Prvnim oborem, ktery mé ve svych ramcovych vzdélavacich programech zahrnutou
vyuku pfedmétu Rizeni motorovych vozidel, je lesnictvi. V téchto oborech Zaci ziskavaji

predevsim fidi¢sky prukaz skupiny T. Tedy jedna se o traktor, ktery lze ziskat od 17 let. Je to
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logické, Ze zaci ziskavaji pravé fidi¢sky prikaz na traktor, protoze se bez této mechanizace
v lese neobejdou. Prikkaz skupiny T ziskdva obor , Lesnické prace”, ,, Mechanizace
a sluzby*, ,, Lesni mechanizdtor* a ,, Opravdr lesnickych strojit . Ridiésky prikaz skupiny B na
osobni automobil ziskdva Cisté jen maturitni obor ,,Lesnictvi®, které uz neni zaméteno vylozené
na mechanizaci a tézkou préci v lese. Absolvent tohoto oboru je pievdzné zaméfen na spravu
a hospodatské vyuzivani lesa. Dale také fidi¢sky prikaz skupiny B ziskava pfi sdruZzeném
vyeviku obor ,, Mechanizace a sluzby “ a ,, Opravar lesnickych strojii . Ridi¢sky prikaz skupiny
B je pravé podminkou ziskani posledni skupiny C u dvou vysSe zmiflovanych obort. Tedy
fidi¢sky prikaz skupiny C na nékladni vozidlo ziskavéa pouze , Opravar lesnickych strojii*
a, Mechanizace a sluzby“. Pravé tyto obory ke svému povolani tento fidicsky priukaz

potiebuji, protoze budou pracovat s tézkymi pracovnimi stroji, na které je potfebna dana

skupina C (Ramcovy vzdélavaci program stiedniho odborného vzdélavani, 2020).

Nasledujici seznam oborli je dostupny z Néarodniho ustavu odborného vzdélavani

(2012).
Seznam oboru dle RVP:

e 41-56-H/01 Lesni mechanizator,

e 41-56-H/02 Opravaft lesnickych stroji,
e 41-56-E/01 Lesnické prace,

e 41-45-M/01 Mechanizace a sluzby,

e 41-46-M/01 Lesnictvi.

2.2.2 Obory zamérené na zemédélstvi

Druhym oborem, do kterého neodmyslitelné¢ patii ovladani motorovych vozidel pfi
vykonu své profese, je urCit¢ zemédélstvi. V téchto oborech je zaméfen zisk fidi¢ského
opravnéni opét hlavné na skupinu T — traktor. Tézka mechanizace samoziejmé patii do
zemédélstvi, bez ni by se v dnesni dobé¢ jen téZko pracovalo. Skoro vSechny zeméd¢€lské stroje
jsou zafazeny do skupiny T. At se jedna o traktor, kombajn nebo pasové stroje, tak k jejich
obsluze je zapotiebi fidi¢sky prikaz skupiny T. Nicméné v oboru se také ziskavaji skupiny
B a C. Prvni skupinu ziskavaji vS§echny obory, které jsou v seznamu oborti dle RVP, pod timto
odstavcem. Skupinu B na osobni automobil ziskavaji nésledujici obory ,,Zemédelec
— farmar*, ,, Opravar zemedeélskych stroju*, , Agropodnikani*, , Zahradnictvi®, ,, Podkovar

a zemédelsky kovar“. Posledni skupinu C — nakladni automobil ziskavaji obory ,,Zemédélec

— farmar*, ,,Opravar zemedelskych strojii*, ,, Podkovar a zemédélsky kovar*“. Pravé posledni
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skupina C je dulezita predevSim pro budouci opravaie, kteti ke své profesi tuto skupinu
potiebuji, aby mohli obsluhovat nakladni vozidla (Ramcovy vzdélavaci program stfedniho

odborného vzdélavani, 2020).

Nasledujici seznam oborli je dostupny z Néarodniho tstavu odborného vzdélavani

(2012).
Seznam oboru dle RVP:

e 41-51-H/01 Zemédélec — farmar,

o 41-55-H/01 Opravat zeméd¢lskych stroj,
e 41-54-H/01 Podkovat a zemédélsky kovar,
e 41-41-M/01 Agropodnikani,

e 41-42-M/01 Vinohradnictvi,

e 41-44-M/01 Zahradnictvi,

e 41-51-E/01 Zemédé@lskeé prace.

2.2.3 Obory zaméiené na automobilovy pramysl

Rizeni automobili nedomyslitelné patii k automobilovému primyslu. V Ceské
republice se nachdzi spoustu skol, které se na tohle odvétvi zamétuji. Jejich absolventi pak mifi
do vSech odvétvi, co se tyCe automobili od osobnich az po nékladni. Rozhodné
nejrozsifenéjSim fidi¢skym opravnénim je skupina B — osobni automobil. Tuhle skupinu
ziskéavaji vSechny zminéné obory, které jsou v seznamu obort dle RVP pod timto odstavcem.
Jeden obor ziskava tidi¢sky prukaz skupiny T — traktor. Jedna se o obor ,, Opravarské prace “.
Dalsi obory ,,Strojnik  silnicnich  stroju”, , Mechanik opravar  motorovych
vozidel “, ,, Autoelektrikar“, ,,Dopravni prostredky* a , Autotronik*”, ziskévaji opravnéni
skupiny C —nakladni automobil. V téchto oborech, tedy prevazuje zisk skupin B a C (Ramcovy

vzdé¢lavaci program stfedniho odborného vzdélavani, 2020).

Nasledujici seznam oborti je dostupny z Narodniho ustavu odborného vzdélavani

(2012).
Seznam oboru dle RVP:

e 23-55-H/02 Karosar,
e 23-61-H/01 Autolakyrnik,
e 23-65-H/03 Strojnik silni¢nich stroja,
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e 23-68-H/01 Mechanik opravai motorovych vozidel,
e 26-57-H/01 Autoelektrikar,

e 41-55-E/01 Opravaiské prace,

e 23-45-M/01 Dopravni prostiedky,

e 37-41-M/01 Provoz a ekonomika dopravy,

e 39-41-L/01 Autotronik.

2.2.4 Ostatni smiSené obory

Posledni obory, kde se vyuuje Rizeni motorovych vozidel jsem zahrnul do
smisSenych, protoze se jedna o rizné obory. Pro m¢ samotného bylo piekvapenim, v jakych
oborech lze ziskat fidi¢ské opravnéni. Doposud jsem si vilbec neuvédomoval, ze fidi¢sky
prikaz také potiebuji pro svou budouci profesi. Prvnim oborem je ,, Vodar“, ten ve svém studiu
ziskava tidi¢sky prikaz skupiny B — osobni automobil. Dal§imi obory jsou ,, Rybarstvi“
a,, Rybar* oba obory maji ve svém RVP zahrnut zisk fidi¢ského opravnéni skupin T a B.
Dal8im pro mé neznamy obor, jenz nese zdhadny néazev ,, Rostlinolékarstvi* ziskava rovnéz
skupinu T a B. Patym oborem, je krasny obor ,, Veterinarstvi“, ktery ziskava tidi¢sky prukaz
skupiny B — osobni automobil. Doposud jsem neveéd¢l, Ze veterinart ziskava také béhem svého
studia fidi¢sky prukaz, ale je to v celku logické, protoze musi dojizdét za zvifecimi
pacienty, ktefi jsou mnohdy velci a je pro veterindfe lehéi dojet za nimi. Poslednim
oborem, ktery ziskava fidi¢ské opravnéni je ,, Pozdrni ochrana “. Ta ziskava tidi¢ské opravnéni
na skupinu B a C. Je to jasné, protoze absolvent se bude pohybovat u Hasi¢ského zachranného
sboru, kde bude tidit hasi¢ské cisterny, které se tadi do nakladnich vozidel (Ramcovy

vzdé¢lavaci program stfedniho odborného vzdélavani, 2020).

Nasledujici seznam oborti je dostupny z Narodniho ustavu odborného vzdélavani

(2012).
Seznam oboru dle RVP:

e 36-65-H/01 Vodaf,

e 41-53-H/01 Rybat,

e 41-43-M/01 Rybafstvi,

e 41-04-M/01 Rostlinolékarstvi,
e 43-41-M/01 Veterinafstvi,

e 39-08-M/01 Pozéarni ochrana.
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2.3 Cil predmétu Rizeni motorovych vozidel v Raimcovém vzdélavacim

programu

Hlavnim cilem je poskytnout zakam pfedmétu Rizeni motorovych vozidel je ziskat
teoretické znalosti, védomosti, praktické dovednosti pfi fizeni riznych motorovych vozidel.
Ziskané navyky a dovednosti poté budou z4ci aplikovat v provozu na pozemnich komunikacich
pii fizeni motorovych vozidel rtznych skupin. Vyuku a vycvik smi provadét pouze
provozovatel autoskoly. Proto v téchto ptipadech byva udé€lena skole registrace k provozovani
autoskoly, protozZe se jedna vétSinou o velké mnozstvi zakt, které projde vycvikem (Ramcovy

vzdé¢lavaci program pro obor vzdélani 41-55-H/01 Opravar zemédélskych strojt, 2020).

Pribéh ziskavani fidi¢ského opravnéni je shodny spravidly vyuky a vycviku
v autoskole. Obsah uciva odpovidd platnym zakonim a predpisim. Je také nutno
podotknout, Ze pro absolvovani oboru vzdélani neni podminkou ziskani fidi¢ského opravnéni.
Tuto skute¢nost miize naptiklad komplikovat zdravotni stav zéka, ktery mu neumoziuje ze
zdravotnich divodu fidit motorova vozidla. Jak jsem jiz zminoval v ptfedchozich odstavcich
Skoly, které ziskaji registraci k provozovani autoskoly mohou provadét takzvanou sdruzenou
vyuku dle zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel. Sdruzeny vycvik a vyuka probiha spole¢né za piedpokladu, ze zadatel
ziské teoretické 1 praktické znalosti obou skupin. Nasledné probiha vyuka a vycvik podle
ucebnich osnov, kde je jasné definovan pocet vyucovacich hodin nutnych pro vyuku a vycvik
(Ramcovy vzdélavaci program pro obor vzdélani 41-55-H/01 Opravar zemédélskych

stroji, 2020).

V RVP pro stiedni odborné vzdélavani je uvedeno ze: ,, Prakticky vycvik pro skupinu
T, B a C se provadi v rozsahu 85 hodin (prakticky vycvik udrzby vozidla 14 h, prakticky vycvik
zdravotnické pripravy 4 h a prakticky vycvik v Fizeni vozidla 67 h).” (Rdmcovy vzdélavaci

program pro obor vzdélani 41-55-H/01 Opravai zemédélskych stroju, 2020, s. 55).
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Tabulka 1: Cile vzdélavani pfedmétu Rizeni motorovych vozidel

Vysledky vzdélavani Ucivo

N
p--
x
[y

Rizeni motorovych vozidel
- spravn¢ aplikuje zékladni piedpisy

o . - predpisy o provozu vozidel na
souvisejici s provozem vozidel

- aplikuje  znalosti  zpfedpisi o pozemnich komunikacich
provozu YOZldel na  pozemnich - konstrukce motorovych  vozidel,
komunikacich

- dovede svymi slovy popsat jednotlivé jejich ovladani a udrzba

ukony  kontrolni  prohlidky a
vyjmenovat povinnou vybavu vozidla

- spravné aplikuje zakladni zasady - zdravotnicka ptiprava
bezpecné jizdy

- poskytuje prvni pomoc podle
standardli prvni pomoci

- spravné pouziva a obsluhuje ptistroje,
mefici a kontrolni pomiicky a zafizeni
motorovych vozidel

- Tfidi motorové vozidlo pfislusné
skupiny na pozemni komunikaci
v souladu s predpisy o provozu
vozidel na pozemnich komunikacich
a podle zasad bezpec¢né jizdy

- ziskd odbornou piipravenost k fizeni
motorovych vozidel skupiny T, Ba C

Tabulka je zpracovana z RVP pro obor 41-55-H/01 Opravar zemédélskych stroji

- teorie zasady bezpecné jizdy

- fizeni motorovych vozidel

(Ramcovy vzdélavaci program pro obor vzdélani 41-55-H/01 Opravar zemédélskych

stroju, 2020, s. 54).

2.4 Co je to Skolni vzdélavaci program?

Zkratka SVP znamend Skolni vzd&lavaci program. Jedna se o kurikularni
dokument, ktery se vytvari na urovni skoly. Vytvafi se dle kurikularniho dokumentu RVP, tedy
ramcovy vzdélavaci program je hrubym navrhem pro dany obor, pro ktery byl vytvoren. Tvorba
Skolniho vzdé€lavaciho programu musi byt v souladu s ramcovym vzdélavacim programem.
Podle SVP pak probihd vyuka na jednotlivych $kolach. Tvorbu $kolniho vzdélavaciho
programu si vytvareji sami ucitelé na Skolach. Cely dokument je pak schvalovan a vydavéan
feditelem piisluné skoly. Zaroven za podobu SVP zodpovida feditel v ptipadé kontroly Ceské
$kolni inspekce. Skolni vzdélavaci programy jsou vefejné, tak aby se v nich mohl kazdy
informovat, co ho po dobu studia ¢eka. Kurikularni dokument musi obsahovat nésledujici
zavazné Casti vychazejici z RVP: identifikacni idaje, charakteristiku Skoly, charakteristiku

SVP, uéebni plan, u¢ebni osnovy a hodnoceni 74k a autoevaluace $koly (Prasilova, 2010).
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2.5 Rizeni motorovych vozidel ve Skolnim vzdélavacim programu

Pro popis piedmétu Rizeni motorovych vozidel ve $kolnim ramcovém programu, jsem
si zvolil vzdélavaci obor ,, Opravar zemedélskych strojii“. Vybral jsem si tenhle obor zdmérné
vzhledem k tomu, Ze se zde jednak vyuduje pfedmét Rizeni motorovych vozidel a také Zaci
daného oboru ziskdvaji vSechny skupiny fidi¢skych opravnéni. Jednd se o skupiny

T — traktor, B — osobni automobil a C — nakladni automobil.

2.5.1 Obecné cile

Vyuka pfedmétu RMV seznamuje zaky s piedpisy o provozu na pozemnich
komunikacich, s teorii jizdy a zasadami bezpecné jizdy a ma za cil naucit Zaky vSechny zminéné
oblasti uzivat v silniéni praxi pfi fizeni motorovych vozidel. Dale pak zéky seznamuje
s ovladanim rtznych druht vozidel s naslednou udrzbou. Nedilnou souc¢ésti pfedmétu je také
zakim objasnit zédklady prvni pomoci a naucit je poskytnout prvni pomoc v praxi. Hlavnim

cilem je naucit studenty tidit vozidla skupin T, B a C (KaSparova, 2012).

2.5.2 Charakteristika uciva

Ucivo se sklada ptfedevSim z platnych piedpisi pro ziskani fidicského opravnéni
skupiny T, B a C. Jedna se tedy piedevsim o zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a zakon €. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptisobilosti fizeni
motorovych vozidel. U¢ivo je rozdéleno do dvou rocnikii, podle toho, na jakou skupinu je
vyuka zaméiena. Druhy ro¢nik je zaméfen na ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny T a ve
tietim ro¢niku probiha sdruzend vyuka a vycvik pro skupinu B a C (Ucebni plan — opravar

zemédélskych stroju, 2017).

Rozdé€leni predmétu je ze zdroje uebniho planu — oboru opravat zemédelskych stroji

(Ucebni plan — opravar zemédélskych stroja, 2017).
Piedmét je rozdélen do jednotlivych celkii:

e Vyuka piedpisti o provozu na pozemnich komunikacich,
e Vyuka o ovladdani a udrzbé vozidla,

e Vyuka teorie a zésad bezpecné jizdy,

e Vyuka zdravotnické ptipravy,

e Opakovani a prezkouseni.
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2.5.3 Vyukova strategie

Teoreticka vyuka bude probihat pfedevs§im za pouziti audiovizualni techniky. Vyuka
Rizeni motorovych vozidel probéhne v souladu s piislugnymi zakony pro provoz autogkol na
autocviCisti 1 v silniénim provozu. K vycviku bude pouzito motorovych vozidel ptislusné
skupiny. Vyuky a vycvik bude probihat po etapach se zvySujici se ndro¢nosti a se zamefenim
na samostatnost zdka pfi jednani. Vyuka praktické udrzby bude probihat za pomoci
demonstracnich pomticek ve formé automobilovych sou¢astek a rovnéz za pomoci funk¢nich
modeld vozidel. Vyuka zdravotni pfipravy probéhne v radmci teoretické ¢asti formou vykladu
zdravotni sestry. Bude pouzito audiovizudlni techniky pro piehrani vyukovych filmu.
V neposledni tadé¢ prob&hne prakticky vycvik v poskytovani prvni pomoci za pomoci

schvalenych pomticek pro vyuku prvni pomoci (Cadilek, 2005).

2.5.4 Hodnoceni vysledkii Zaka

Pfedmétem hodnoceni Zaka bude probihat ve tfech oblastech se zdvérecnou zkouSkou
v autoskole. Prvni oblast hodnoceni se bude zamétovat na znalost zékonti a pravidel silni¢niho
provozu na komunikacich. Provéfovani probiha formou zkuSebnich testii. Druha oblast, ve
které budou ovétovany ziskané znalosti se bude tykat znalosti technické udrzby a oprav
motorovych vozidel. Forma ovétovani probihd pisemnou a stni formou. Posledni oblasti, kde
je zék hodnocen se tyka praktického vycviku. Znalost praktickych dovednosti je ovéfovana za
pomoci praktické jizdy ve vycvikovém motorovém vozidle v béZzném provozu na pozemnich

komunikacich za bézného provozu (Kasparova, 2012).

2.5.5 Kili¢ové kompetence
Absolvovani pfedmétu Rizeni motorovych vozidel vyrazné pomaha k profilaci zéka
jako kvalifikovaného odbornika v oblasti drzby a oprav motorovych vozidel. Naddle pak

rozviji nasledujici klicové kompetence (Ucebni plan — opravar zemedélskych strojt, 2017).

Komunikativni kompetence — Zaci po absolvovani dokazou formulovat vysledky své prace
srozumitelng a jasné, orientuji se a pouzivaji odbornou terminologii, zvladnou ptedstavit své

myslenky a napady Ustné i pisemnou formou

Personalni a socidlni kompetence — zakiim ned¢la problém pracovat v tymu, dokazou se
nadale odborné vzdélavat a vyuzivat své praktické dovednosti, zvladnou plnit zadanou praci

a ukoly

25



Kompetence ieSeni pracovnich i mimopracovnich problémi — zaci dovedou vyuzit nabité
védomosti a zkusSenosti v praxi, uméji prezentovat své dovednosti, dokazou prezentovat své

profesni cile

Kompetence vyuZivat prostiedky informaénich a komunikaénich technologii — zaci umi
pracovat s pocitacovou technikou, zvlddnou efektivné vyhledat informace a pracovat

s internetem

2.5.6 Priifezova témata
Piedmét Rizeni motorovych vozidel také zahrnuje nékolik priifezovych témat, které jsou
zakomponovany do uc¢iva daného predmétu. Jedna se o nasledujici prafezova témata (Ucebni

plan — opravar zemédélskych strojt, 2017).

Obcan v demokratické spolecnosti — zak po absolvovani predmétu si je védom svého
sebevédomi a jeho postaveni ve spolecnosti, dokaze pfijimat zodpoveédnost za své Ciny, dba na
zivotni prostiedi a snazi se jej zbytecné neznecCistovat, protoze si je védom disledkl pro

budouci generace, uci se jednat s lidmi a hledat kompromisy pfi feSeni problémut

Clovék a Zivotni prostitedi — 4k je po dobu studia veden k ochran& Zivotniho prostiedi za
pomoci recyklace a odborné likvidace nebezpecnych latek, které se nachazi v motorovych

vozidlech

Clovék a svét prace — po ziskani fidi¢ského opravnéni na dané skupiny vozidel ziskava zak

dals$i moznosti profesnich kompetenci v pracovnim Zivoté

Informacni a komunikacni technologie — Zak je po dobu vyuky a vycviku pfipravovan

1 zkousen za pomoci informacnich technologii v podob¢ pocitace
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3 Teoreticka vyuka piedmétu Rizeni motorovych vozidel

V této kapitole se zamé¥im na teoretickou vyuku predmétu Rizeni motorovych vozidel
na stfednich Skoldch. Do kapitoly jsem také zahrnul metodiku, kterd je pouzivana
v jednotlivych kapitolach vyuky. Dale také predstavim ¢asovy plan a dotaci hodin na jednotlivé

oblasti z vyuky, kterym ma byt vénovana vyuka.

Podle Mojmira Stojana v publikaci ,,Pfehled obecné pedagogickych kategorii je
teCeno: ,, Ucebnice jako zdkladni materialni prostredek a soucasné vyucovaci pomiicka ucitele
i Zdka. Poskytuje Zakiam didakticky usporadané ucivo pro urcity vyucovaci predmeét nebo kurz “

(2003, s. 42).

Dle vysSe zminéné citace od Mojmira Stojana lze fict, Ze teoretickd vyuka predmétu
Rizeni motorovych vozidel je realizovana pfedevsim diky uéebnicim. Bez nich by teoreticka
priprava nebyla uspotfadana do bloki, které na sebe navazuji. U¢ivo je logicky usporadano
v rovin€. Tedy je dban zietel, aby zak byl sezndmen s uc¢ivem ndvazné. Postup je tedy od
Teorii fizeni je nutno zvladnout pred usednutim do vozidla, protoze béhem fizeni je nutné nabité
védomosti pouzivat. Jen bldzen by usedl do vozidla bez znalosti dopravnich ptedpisi. Takové
chovani by zajisté mélo katastrofalni disledky v podobé dopravni nehody. Zaci se tedy nejdiive
seznami s ovladanim a udrzbou vozidla, poté se piesunou do druhé faze, ktera se zabyva teorii
a zdsadami bezpecné jizdy. Déle jsou zaci seznameni s predpisy o provozu vozidel a nasledné
se zdravotnickou p¥ipravou. Zadatelé o fidi¢sky pritkaz skupiny C — nékladni automobil navic
absolvuji hodiny obohacené o konstrukci vozidla, kterd je soucasti zkousky pro skupinu

C — nakladni automobil (Kubale, 1979).

Jednotlivé vyukové bloky maji dle zakona stanovené vyukové hodiny a stanoveny c¢as
v hodinéch, ktery musi byt ucitelem odpiednasen na dané téma. Dle zdkona ma byt celkové
probrano teoretickou vyukou pro skupinu B — osobni automobil, oduceno celkem 36 hodin. Pro
skupinu T — traktor je stanoven pocet hodin na 44. Posledni skupinou je takzvany sdruzeny
vycvik, ktery na Skoldch probiha a zaci zde ziskévaji fidi¢sky prikaz skupiny C — nakladni
automobil spolecné se skupinou B. Zde je pocet oducenych hodiny stanoven na 38. Pro lepsi
predstavu jsem zpracoval tabulku s podrobnym popisem a rozpisem hodin. V tabulce vycteme
pocet hodin a téma lekce, které je Cas vénovan (UCebni plan — opravai zemédé€lskych

stroji, 2017).
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Tabulka 2: Poéet hodin pro teoretickou vyuku RMV

Teorie Rizeni motorovych vozidel
e | WL | VS| Vg y
fidicského predpisu | ovladani | teorie Vyuka Opakovani | Celkem
PNy 0 a zasad | Zdravotnické a dle
opravnéni L e x . oy . U R
provozu | udrzbé | bezpecné pripravy prezkouseni | zakona
vozidel | vozidla jizdy
B 18 2 10 2 4 36
T 18 10 10 2 4 44
B/C 10 12 10 2 4 38

Tabulka je zpracovana na zaklad¢ zakonu ¢. 247/2000 Sb. (Zakon €. 247/2000 Sb., 2020).

3.1 Ovladani a udrzba vozidla

Podle Vaclava Minafe v publikaci Autoskola: moderni uc¢ebnice a testové otazky (2020)
je ovladani a idrzba vozidla na prvnim misté, ptedtim, nez viibec za¢neme vyuku a vycvik. Je
jasné, ze vozidla jsou v dnesni velice odlisna, ale jejich ovladani je bezpochyby stejné. Vsechny
automobily maji volant, pedaly a tadici paku. Urcité je taky na misté seznamit se, se zadkladni
udrzbou nebo opravou automobilti. VSechny automobily vyzaduji idrzbu, pro jejich bezchybné
fungovani. V této ¢asti se také zaci dozvi o bezpecnosti vozidla a o modernich bezpecnostnich
systémech, které dokaZzou minimalizovat nebo Upln¢ zabranit Skodam na vozidle a tim zabranit

kolizi s druhym vozidlem.

Blok ovladani a tUdrzba vozidla zacind sezndmenim s vozidlem. VétSinou se zak
seznamuje s vozidlem, se kterym bude vykonavat vycvik. Zaméfuje se, na jaké palivo
automobil funguje a kde se palivo dopliluje. Déle se zaméfuje zdk na motorovy prostor, kde
také kontrolujeme dopliiujeme provozni kapaliny nebo je potieba vyménit Zarovku ve
svétlometu. V neposledni fad€ by fidi¢ mél byt sezndmen s povinnou vybavou ve vozidle, aby
v ptipad¢ nutnosti ji mohl pouzit. V posledni fadé je zdk seznamen s ovladaci a displeji

s informacemi, které mu béhem jizdy napomahaji (Minaf, 2020).

Po fyzickém seznameni svozidlem, zdk pokracuje v seznameni s raznymi
asistenty, ktery automobil disponuje. Jejich znalost je nutna, aby zak védél, jak s nimi zachazet.
Jedna se napiiklad o zékladni systémy ABS, ESP a dal$i nespocet asistentd, které ve voze
mohou byt. Dalim dileZitym tkonem je kontrola vozidla pred jizdou. Zak se nauéi, co vie
zkontrolovat. Jmenovité se jednd o kontrolu provoznich kapalin, tlak a opotfebeni
pneumatik, svétla automobilu a jejich piipadnd vymeéna v pfipadé nefunkCnosti. Je také
doporuceno si nanecisto vyzkouSet vymeénu pneumatiky, protoze se mize stat, ze automobil

28



pichne a bude jen na fidici, aby si pomohl. VSechny tyto ikony vyznamné uleh¢i fizeni vozidla.
Privodni instruktdz v autoskole by méla slouzit, jako navod pro kazdého fidice a auto, se

kterym je potieba se seznamit pied jizdou (Minaf, 2020).

3.2 Teorie a zasady bezpecné jizdy
Obsahem kapitoly teorie a zisady bezpecné jizdy je piedevSim sezndmit se
s ukony, které je zapotiebi udé€lat pied zapocetim jizdy. V tomto bloku, se tedy zaci seznamuji

s ukony pouze teoreticky. Kapitola je rozd€lena na dvé nasledujici casti.

3.2.1 Teorie jizdy

K teorii bezpecné jizdy zajisté patii ikony spojené, jesté pred usednutim do vozidla.
Jedna se naptiklad o kontrolu vozidla pied jizdou. Dalsi ¢asti této kapitoly, je spravné nastaveni
polohy za volantem a nastaveni ovladacich prvki. Zak se v této &asti teoreticky nauéi, jak
nastavit sedacku, opéradlo, zpétna zrcatka a také, jak je dulezity spravny posed za volantem
s ndvaznosti na ucinnost bezpecnostniho pasu. Po spravném nastaveni sedadla se, zdk zacne
teoreticky ucit, jak spravné manipulovat s fadici pakou a jak Slapat na pedaly. V teorii, jak
spravn¢ jezdit se dale Zaci uci, jak se rozjizdét a také =zastavovat. S naslednym
zastavovanim, zaci také projdou teorii, jak spravné couvat a parkovat. Obsahem kapitoly, je

také obsluha vozidla s automatickou ptevodovkou (Schréter, 2020).

3.2.2 Zasady bezpeéné jizdy

Po teoretickém zvladnuti nastaveni ovladacich a zakladnich principech, jak ovladat
vozidlo se teoretickd vyuka zaméfi na zésady bezpecné jizdy. K nejzakladnéjsim pravidlim
patii, jak spravné brzdit a byt si védom vzdalenosti brzdné drahy, které vozidlo i po zaslapnuti
brzdového pedalu urazi. Nejlepsi pouckou je hlavné piredvidat v provozu na pozemnich
komunikacich. Nadéale se Zaci dozvi o bezpecné vzdélenosti mezi vozidly a s tim také
souvisejici adhezni podminky, které se kazdou chvili na cestaich mohou zménit. V kapitole je
také zahrnuto, co délat, pokud nad vozidlem ztratime kontrolu naptiklad vlivem aquaplaningu,
kdy automobil ztraci kontakt s vozovkou. Pokud, jiz dojde ke ztraté kontroly nad vozidlem, tak
by zak urcité¢ mel védet, co je to aktivni a pasivni bezpecnost vozidla. I tato ¢ast je v kapitole
se zaky probirana. Zaci se naudi, ze prvky aktivni bezpe¢nosti maji za ukol minimalizovat
pri¢iny vzniku dopravni nehody. Tedy zajistuji dobrou ovladatelnost vozidla. Naopak prvky
pasivni bezpecnosti jiz snizuji nasledky dopravni nehody, tedy zatunguji az dojde k dopravni
nehod¢. K zasaddm bezpecéné jizdy neodmyslitelné patii také znalosti, jak spravné a bezpecné

ptepravovat ndklad béhem jizdy s automobilem (Schréter, 2019).
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Posledni a dle mého nazoru, také nejdiilezitéjsi ¢asti této kapitoly je instruktdz ohledné
pravé uzitim alkoholu nebo omamnych latek. Zaci se dozvi, Ze Fidit pod vlivem jakékoliv
omamné latky je zakazano. Ridiéi si ¢asto neuvédomuji, Ze fizeni jim miiZe také zkomplikovat

uzivanych 1¢kl a zdali je vhodné po jejich poziti fidit motorové vozidlo (Schréter, 2019).

V publikaci Zdeiika Schrétera je jednoduse feceno ,, Clovek ridi tak, jak Zije.*

(2020, s. 44).

3.3 Predpisy o provozu vozidel

Kapitola piedpisy o provozu vozidel je nejobsahlejsi ¢asti vyuky Rizeni motorovych
vozidel. Kapitola je postavena pfedevSim na zadkonech a vyhlaskach. Konkrétné se jedna
o zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a dale se jedna vyhlasku
¢.30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Gprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Zaci se v ni
nauci dopravni znacky. Teoreticky zacnou fesit dopravni kiizovatky, které jsou nezbytné pro
praktickou ¢ast. Velmi diilezita ¢ast, kterou se zZaci budou zabyvat nese nazev pravidla provozu.
Pravé tato kapitola je pfedev§im postavena na zakonu €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Soucasti uciva jsou také informace ohledn¢ podminek provozu vozidel a s tim
1 souvisejici predpisy. Posledni a také velmi zajimavou ¢asti jsou piestupky, pokuty a bodovy
systém. Je dobré byt sezndmen s moznymi piestupky, které mizou fidi¢i spachat a jejich

nasledné sankce (Schroter, 2020).

3.3.1 Dopravni zna¢ky

Lekce nesouci nazev ,.Dopravni znacky* je postavena na vyhlaSce ¢. 30/2001
Sb., Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provad¢ji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich. V této lekci se Zaci
seznami se v§emi dostupnymi dopravnimi znackami, se kterymi se na pozemnich komunikacich
mohou setkat. Jednd se o vystrazné znacky, znaCky upravujici pirednost, zakazové
znacky, ptikazové znacky a informativni znac¢ky. Mezi dopravni znacky se také fadi vodorovné
dopravni znacky, které jsou namalované na silnici. Vyznamné dopravni znaceni jsou také
svételné signaly, které umoziuji plynuly prujezd kiizovatkou. V neposledni fad¢ zde také
fadime pokyny pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich, tedy pokud je provoz fizen

policistou (Autoskola, 2020).
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3.3.2 ReSeni dopravnich situaci — kiiZovatky

Lekce s ndzvem fesSeni dopravnich situaci je pro zéky velmi dilezita. Lekce se zabyva
hlavné prijezdem a situacemi na kiizovatkach. Je jasné, ze v této lekci se Zaci nesetkaji se vSemi
situacemi, které je v bézném provozu mohou potkat. Zpocatku se tedy zaci uci dopravni situace
vSeobecné, jako napiiklad to, Ze velkou roli hraje smysl pro zodpovédnost a pro zasady
bezpe&né jizdy. Zaci se zde naudi principy, jak kfizovatkou projizdét. Konkrétné napiiklad jak

vvvvvvvv

vlevo, nadfazenost dopravnich zna¢ek a mnoho dalSich (Minat, 2020).

3.3.3 Pravidla provozu

Neobsahlejsi lekci z vyuky Rizeni motorovych vozidel je lekce, kterd se zabyva pravidly
provozu. Lekce je postavena piedevsim na zédkonu €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. V této lekci se zaci postupné seznamuji s teoretickymi znalostmi ohledné
zakladnich podminek ucasti na provozu na pozemnich komunikacich a také povinnostmi
samotného ucastnika provozu. Povinnosti ze zakona plynou fidicim vSech motorovych
i nemotorovych vozidel. Zak je také pouden jak, prepravovat osoby, které je nutné nalezité
poucit po usednuti do vozidla. Samoziejmé, také ze zdkona vznikaji povinnosti pro
provozovatele vozidla i s témi je zdk béhem vyuky sezndmen. Ddle se pak vyuka zamé&fi na
samostatnou jizdu. Zaci se zaméii na jizdu v pruzich, nauéi se, jak spravné objizdét a predjizdét.
Podstatnou lekci je také rychlost jizdy a rychlostni limity. S rychlosti motorového vozidla také
souvisi vzdalenost mezi jednotlivymi vozidly. Na silnicich se také budou Zaci vyhybanim
a odbocovanim, i tohle se béhem vyuky v teoretické roviné nauci. Jakmile, zaci teoreticky
zvladnou jizdu nasledu;ji pravidla ohledné zastaveni a stani. Zkracen¢ feceno v této lekci se zaci
nau¢i vétSinu pravidel, podle zakona. Prekvapenim je, ze v této lekci je zaméiena také
pozornost nejen na fidi¢e motorovych vozidel, ale také na cyklisty nebo samotné chodce.
ProtoZze cyklisté i chodci jsou soucasti provozu na pozemnich komunikaci a je dobré byt

seznamen s pravidly 1 z pohledu cyklisty nebo chodce (Autoskola, 2020).

3.3.4 Podminky provozu vozidel a souvisejici predpisy

Tato kapitola prezentuje zakim vyhradné jaké jsou podminky provozu vozidel podle
zakona a s tim také souvisejici piedpisy. Jak je zndmo, tak neznalost zakona neomlouva. Tedy
je nutné, aby byl budouci fidi¢ sezndmen s podminkami spojené s provozovanim vozidla.
Ptedevsim se jedna ptedpisy spojené s kategorizaci vozidel, technickou prohlidkou, pohonnymi
hmotami. V dalsi fad¢ také povinné vybava vozidla, pneumatiky a 1ékarnicka. V ramci vyuky

jsou nadale zaci sezndmeni se skupinami fidi¢skych priukazi, které je mozno ziskat. Na to
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navazuje zdravotni zpiisobilost, protoze je nezbytna pro fizeni motorovych vozidel. V posledni
¢asti této lekce se zak dozvi o moznostech pojisténi, napiiklad to, Ze jako provozovatel vozidla
je nutné si sjednat povinné ruceni na vozidlo, ze kterého je v ptipad¢ nehody splacena Skoda

poskozenému (Minat, 2020).

3.3.5 Prestupky, pokuty a bodovy systém

Posledni lekci v kapitole o piedpisech a provozu vozidel, je lekce zabyvajici se
prestupky, pokutami a bodovym systémem. Na provoz na pozemnich komunikaci dohlizi fada
spravnich organt, které hlidaji provoz. Samoziejmé za poruseni dopravnich predpisii nas cekaji
ruzné sankce v podobé pokut nebo nasledné odebrani fidi¢ského prikazu na zakladé bodového
systému. Je tedy opéct dulezité, aby zaci s timto systémem byli nalezité¢ seznameni. Tedy po
absolvovani této lekce si budou zaci védomi sankci, které jim hrozi za spachané piestupky

v dopravé (Schroter, 2020).

3.4 Zdravotnicka priprava

V této kapitole se zaci seznamuji a zaroven prohlubuji své znalosti v oblasti poskytnuti
prvni pomoci. Zdravotnickd piiprava je pfi fizeni automobilu velmi dilezitd, protoze nikdy
nevite, kdy budete svédkem dopravni nehody nebo se ji dokonce budete ti¢astnit. Pii nehodach
automobilli vznikaji mnohacetné poranéni a cilem této oblasti je, naucit se poskytovat prvni
pomoc a tim zachranit lidsky zivot. Obsahem pfedmétu je jak teoreticka priprava, tak prakticka
cast, kde se nacvicuje naptiklad zastaveni krvaceni, obvazovani, stabilizovana
poloha, kardiopulmonalni resuscitace a mnoho dal$ich situaci, bez kterych se pfi poskytovani
prvni pomoci neobejdeme. Nesmime opomenout, také obsah 1¢karnicky, kterd je v kazdém
vozidle povinnd. Kazdy by mél védét, co v takové 1ékarnicce je, protoze pokud se ocitne
u dopravni nehody. Tak pravé 1ékarnicka mu v poskytovani pomoci vyrazn¢ pomiize

(Vaclavik, 1986).

Vyuku zdravotnické piipravy mohou vyhradné¢ vyucovat specidlné prosSkolené
osoby, které maji napiiklad certifikat Ceského &erveného kiize nebo jsou zdravotnickym
persondlem. Vyuku zdravotnické ptipravy neni dobré podcenovat, protoze je soucdsti

zavérecné zkousky pii ziskavani fidi¢ského opravnéni (Autoskola, 2020).

3.5 Opakovani a prezkouSeni
Dle Zdenka Schrotera z publikace AutoSkola? PohodIng! (2020), je dulezité v ramci
vyuky ovéfovani znalosti. Ve Skolském systému je wurcit¢ proveéifovat znalosti

prabézné, vzhledem k tomu, ze vyuka a vycvik probihd po dobu celého Skolniho roku. Je
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tedy, dobré provérovat znalosti tieba po blocich. Je, ale jasné, Ze na konci vycviku budou
muset, zaci zvladnout zkousku jako celek. Ve Skole testovani mize probihat, jak pisemnou, tak
1 elektronickou formou. Bylo by urcité lepsi, kdyby Zaci mohli byt prezkusovani z pomoci
elektronické formy, protoze zavérec¢nou zkousku budou také vykonavat na pocitaci. Navic uz
budou sezndmeni s formulaci otazek, a tudiz budou védét, co je cekd. Testovani elektronickou
formou ma vyhodu v tom, Ze test se sdm vygeneruje ze souboru otazek. Tedy, kazdy test se

sklada z jinych otazek. Tedy zamezuje to 1 opisovani mezi spoluzaky.
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4 Prakticky vycvik predmétu Rizeni motorovych vozidel

a zavére¢na zkouska z odborné zpisobilosti

V této kapitole se zaméfim na popis a metodiku druhé faze pfedmétu Rizeni motorovych
vozidel. Jednd se o prakticky vycvik u zakl na stfednich Skolach, ktefi maji ve svém
vzdélavacim programu zahrnutou vyuku Rizeni motorovych vozidel pro ziskani fidi¢ského
opravnéni skupin T, B a C. Vycvik probihd v ramci Skoly a je rozdélen na tfi lekce. Pro
jednotlivé lekce je opét stanoven pocet hodin, které musi Zaci absolvovat. K vycviku zéci
pouzivaji vyhradné vycvikova vozidla za ptitomnosti ucitele, které jsou nalezité¢ oznacena. Déle
se také zaméeiim na popis a prubeh zavérecné zkouSky odborné zptisobilosti pro ziskani
fidicského opravnéni. Dobra metodika praktického vycviku je dle mého ndzoru nejlepsim
zpusobem, jak pfipravit zaky k zdvérecné zkousce odborné zplsobilosti a také pro jejich

budouci pohyb v silni¢nim provozu.

4.1 Vycvikové vozidlo

Kazda autoskola potiebuje k provozovani autoSkoly vycvikové vozidlo. Vycvikové
vozidlo musi splnovat pozadavky, které jsou definované v zakone ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Pfedev§im auto musi byt
vybaveno dvojim ovlddanim, to znamend, Ze u spolujezdce musi byt namontovany druhé
pedaly, které jsou nadfazené, tém u fidiCe. Jednd se o pedal spojky a brzdy, popiipadé plynu.
Déle vozidlo musi byt vybaveno doplikovym vnitinim zrcatkem. V posledni fadé musi byt
vycvikové vozidlo schvaleno pfisluSnym Ufadem s rozSifenou pisobnosti, jako vycvikové
vozilo. Toto rozhodnuti vyddva oddéleni s registraci vozidel. Dal§im pozadavkem, je Ze
vycvikové vozidlo musi byt ndlezit¢ oznaceno. Oznaceno musi byt po dobu vycviku a také pii
zavéreénych zkouskach napisem ,,AUTOSKOLA“ umisténé na stie§e vozidla. Popiipadé
oznaceno velkym pismenem ,,L*, tak aby ostatni GcCastnici védéli, Ze se pred nimi pohybuje

vozidlo autoskoly, a tedy byli vii¢i tomuto vozidlu ohleduplni.

4.2 Prakticky vycvik

Prakticky vycvik ma za ukol ziskat a néasledné vylepSovat dovednosti v oblasti fizeni
motorovych vozidel. S tim také souvisi pifedchozi ziskani védomosti a postojli, pravé postoje
ovlivni osobnost budouciho fidice. Béhem praktického vycviku je cilem vytvofit u zaka navyk
na reakce na stale ménici se situaci béhem jizdy. Vycvikem také budouci fidi¢ ziska fadu
pohybovych tkoni, které se postupem Casu upeviuji a stavaji se automatickym pro fidice. Je
ziejmé, ze vycvik fidiCe zdaleka nepfipravi na kazdou situaci, ktera se mize v silni¢nim
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provozu vyskytnout. Prakticky vycvik, je tedy jakymsi tivodem do svéta fizeni a po ziskéani
fidi¢ského priikazu je nutné se dale vzdélavat a zdokonalovat vlastni jizdou, jiz bez instruktora

(Stikar, 2006).

Jak uvadi Jiti Stikar ve své publikaci Psychologickd prevence nehod: teorie
a praxe: ,, Beézné metody pripravy ridici zahrnuji sice vycvik specifickych reakci pri jizde
a dalsich schopnosti, dovednosti a ukolu. Neberou vsak casto ohled na riznost situaci

a podminek, za kterych je Ize pouzit. “. (2006, s. 218).

Dle zékona je stanoven piesny pocet hodin, kterymi ma zdk v ramci praktického
vycviku projit. Vycvik je rozdélen na tfi lekce: vycvik v ovladani a udrzbé vozidel, vycvik
zdravotnické piipravy a posledni nejdileZzitéjsi ¢asti je vycvik v fizeni motorového vozidla.
Posledni zminény vycvik v fizeni motorového vozidla je samostatné rozdélen do tfech
zamétena na stiedni provoz. Treti etapa, také probiha ve sttednim provozu, nicméné uz je dban
velky zfetel na samostatnou jizdu zdka, bez nutnosti rad a zasahu ze strany ucitele (Ucebni plan

— opravar zemédélskych strojt, 2017).

Tabulka 3: Pocet hodin pro prakticky vycvik RMV

Prakticky vycvik
Skupina
Vycvik Vycvik Vycvik v Fizeni
Fidi¢ského Celkem dle
v ovladani a zdravotnické motorového
opravnéni zakona
udrzbé vozidel pripravy vozidla
B 2 4 28 34
T 8 4 21 33
B/C 4 4 18 26

Tabulka je zpracovana na zékladé¢ zékonu ¢. 247/2000 Sb. (Zakon ¢. 247/2000
Sb., 2020).

4.2.1 Vyecvik v ovladani a idrzbé vozidel

Prvni etapa praktického vycviku je zaméfena na ovladani a udrzbu vozidla. Tedy jedna
se o ukony jestd pied zapoGetim praktickych jizd. Casova dotace je pro kazdou skupinu
opravnéni jinad. Pro skupinu fidi¢ského opravnéni skupiny B — osobni automobil je nutné
absolvovat dvé hodiny ovladani a Gdrzby vozidel. V piipadé Zzadatele o fidicské opravnéni

skupiny T — traktor, zdk musi absolvovat 8 hodin vycviku. Je to logické, protoze traktor je

vvvvvv
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hodin. Posledni skupina Zadateli o fidicské opravnéni skupiny C — nakladni automobil, musi
absolvovat 4 hodiny vycviku. U vSech skupin fidi¢ského opravnéni probiha vycvik
podobné, akorat s tim rozdilem, ze se jednd o jiny typ vozidla. Zaciné se ze zakladnimi udaji
o vozidle, predstaveni ovladaciho tustroji, ovladaci a sd¢€lovaci. Dale je kladen diiraz na
preventivni udrzbu vozidla, kterd méa velky vyznam na bezpecnost a hospodarnost vozidla
v ramci provozu. Nasledné je provadéna zakladni Gdrzba a simulace jednoduchych oprav
vozidla. Zak je taky seznamen zakladnimi postupy, jak zjistovat vzniklé zavady (Zakon

¢. 247/2000 Sb., 2020).

4.2.2 Vyecvik zdravotnické pripravy

Druhé etapa praktického vycviku je zamétena na zdravotnickou piipravu. Tuhle Cast je
nutné absolvovat, az po absolvovani teoretické ¢asti, jelikoz nabité védomosti budou ovéfovany
praktickym zpiisobem a simulaci riznych zranéni. Pro vSechny skupiny Zadatelti o fidi¢ské
opravnéni je stanoven stejny pocet hodin vycviku zdravotnické ptipravy. Je tedy, jedno, jestli
se jednd o zadatele skupiny T, B nebo C. Pocet hodiny je stanoven na 4. V prvnich dvou
vycvikovych hodinéch je obsah zaméfen prevenci dopravnich nehod z divodu zdravotnich
pti¢in. Dédle je vycvik zaméfen na obecné zasady jednani pfi dopravnich nehodach. Tedy se
zakem je probran prakticky postup ukont, kdyz se dostane k dopravni nehod¢. Druhd faze
vycviku je zaméfena na zasady prvni pomoci a nasledné poskytnuti prvni pomoci pii
jednotlivych poranénich. Vycvik je tak zaméien na stavy, které se Clovéku muzou piihodit
béhem dopravnich nehod, které bezprosttedné ohrozuji na zivoté (Zakon ¢. 247/2000

Sb., 2020).

4.2.3 Vycvik v Fizeni motorového vozidla

Posledni a také nejobsédhlejsi etapa nese ndzev vycvik v fizeni motorového vozidla.
V této etapé jiz zaci usedaji do vozidla za ucelem jizd. K vycviku je zapotfebi specialné
upraven¢ho vozidla, které je nalezité oznaceno. PocCet absolvovanych hodin pro vycvik v fizeni
je pro kazdou skupinu fidi¢ského opravnéni jiné. Dle zakona nejdelsi pocet hodin pfi vycviku
zadatelé stravi zadatele o skupinu fidi¢ského opravnéni skupiny B — osobni automobil. Dle
zakona musi ve vozidle stravit 28 hodin jizd. Zadatelé o fidi¢ské opravnéni skupiny T — traktor.
Absolvuji vycvik dlouhy 21 hodin. Posledni skupina zakt zadajici o skupinu C — nakladni
automobil, stravi ve vozidle pouze 18 hodin, protoze se jedna o sdruzeny vycvik se skupinou
B. Tedy zde, se uz zak potiebuje seznadmit piedevSim s vozidlem, nikoliv dopravnimi

ptedpisy, které uz znd z osobniho automobilu (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2020).
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Vycvik v fizeni motorového vozidla je rozdélen do tfech etap. Prvni etapa je navic jeste
minimalniho provozu. V druhé etapé se zak dostava do stfedniho provozu. Posledni etapa se
rovnéz odehrava ve stftednim provozu, ale je zde kladen dliraz na zakovu samostatnost pii fizeni

motorového vozidla (Ministerstvo dopravy, 2020).
Prvni etapa — autocviciSté nebo trenazér a minimalni provoz

V této etapé zak poprvé useda do vozidla za ti€elem praktického vycviku. Pro tuto etapu
a pripravu vozidla. Nasleduje ovlddani zakladnich ovladacich prvka. Poté si zdk vyzkousi
nastartovat a vypnout motor. Dlllezité je také naucit se spravné manipulovat s fadici pakou. Po
fyzickém seznameni s vozidlem probéhne prvni zkouska rozjezdu vozidla a jeho nésledné
zastaveni z malé rychlosti. V této fazi jde o to, aby se zak s vozidlem ptfedevSim seznamil
a zjistil, jak funguje. Poté zék zacne vést vozidlo pfimym smérem, nasledné si vyzkousi jizdu
ve tvaru osmiCky a slalom. VSe slouzi k tomu, aby zak se naucil spravné¢ manipulovat
s volantem. Na tuto prvni fazi jsou stanoveny 2 vycvikové hodiny (Zakon ¢. 247/2000

Sb., 2020).

Druh4 faze prvni etapy méa délku 5 vycvikovych hodin. Zak se pomalu dostava na
komunikace, kde je minimalni provoz. MlizZe se tedy jednat o ucelové komunikace, parkovisté
nebo malo pouzivané komunikace. V této fazi, je jiz zak seznamen s vozidlem. Vycvik spoc¢iva
v jizd€ po komunikacich spolecné s rozjezdy, zastavenim. Zarovein zak musi sledovat dopravni
znaceni a pouzivat svételné smérové signalizace. Vycvik déle pokracuje nacvikem rozjezdu do
kopce s riiznym tthlem stoupani. Zak se také uéi parkovat a couvat, nejdfive za pouziti kuzel

a pak parkovani na volné plose (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2020).
Druhi etapa — stfedni provoz

Druhé etapa ma casovou dotaci 12 hodin. V této fazi, je zak jiz dostate¢né sezndmen
s vozidlem a jeho ovlddacimi prvky. Samoziejmé zdk zvlada vSechny piedchozi ukony, které
absolvoval v prvni fazi. Zak se dostava do provozu s mirnym az stfednim provozem. Db4 se na
orientaci podle dopravnich znacek a dodrzovani pravidel silnicniho provozu a zasad bezpecné
jizdy. Zak pti své jizdé se u¢i pouzivat viechny rychlostni stupné. Vycvik probiha jak ve mésté
s provozem, tak mimo obec, kde Ize auto fidit ve vétsi rychlosti. Samoziejmé béhem této faze
dochdzi k opakovani ukonu zprvni faze, jako je napiiklad parkovani, rozjezd do
kopce, couvani, otaceni vozidla a mnoho dalsiho (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2020).
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Treti etapa — stiedni provoz s diirazem na samostatnost pri rizeni

Posledni etapa vycviku mé délku 9 vycvikovych hodin. Béhem posledni faze by zak mél
Jiz automaticky sam se orientovat v provozu na pozemnich komunikacich. Dokaze sam fesit
provozu, aby si ové&fil, Ze ik tyto situace zvladne vyiesit. Zak prohlubuje nacvik
zautomatizovanych ukonl potfebnych k fizeni vozidla. Dale probiha opét opakovani tkoni
z predesSlych kapitol. Na konci tieti etapy si je zak védom odpovédnosti za fizeni vozidla
a dokaze jej bezchybné ovladat s ndvaznosti na dopravni predpisy. Jednoduse fec¢eno, zak na
konci musi byt schopen samostatné jizdy bez pomoci instruktora (Zakon ¢. 247/2000

Sb., 2020).

4.3 Zavérefna zkouSka z odborné zpiisobilosti

Zkouska z odborné zpusobilosti probihd po ukonceni vyuky a vycviku v autoskole. Za
ukonceni vyuky a vycviku se bere absolvovani potfebného ptredepsanych hodin, které jsou
postupné zaznamenavany do prikazky zadatele vycviku. Ke zkousSce Zadatele ptihlasuje
autoskola. AutoSkola piihlasuje zadatele do 15 dnl od ukonceni vyuky a vycviku na obecni
urad s rozsifenou plisobnosti. Poté, je zadateli ptidélen termin zkousky (Zékon ¢. 247/2000

Sb., 2020).

4.3.1 ZKkouska z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické

pripravy

Zavérecna zkouska se sklada ze dvou nebo tii ¢asti, zalezi, o jakou skupinu zadatel zada.
Vsichni zadatelé¢ o fidi¢ské opravnéni nejdiive musi UspéSné slozit zkousku z predpist
0 provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy. Test se sklada na uradé, kde
byl zak piihlaSen na zkouSku za pomoci vypocetni techniky a daného softwaru pro testy.
Zkouska z ptedpisii obsahuje soubor ndhodné vygenerovanych otazek. Test bude obsahovat
otazky =z pravidel na pozemnich komunikacich, ze zdravotnické ptipravy, zptedpist
souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich. VSechny otdzky byly soucasti vyuky
podle ucebnich osnov. Doba na vykonani pisemné ¢asti je stanovena na 30 minut. Test obsahuje
25 néhodné vygenerovanych otdzek z vySe zminénych oblasti. Kazda otdazka je bodovana
riznym poctem bodul, podle jejiho obsahu. Maximalni pocet bodu, ktery lze ziskat je 50.
Naopak minimalni pocet pro uspesné zvladnuti je 43 bodl. Testy je si mozné predem vyzkouset

na strankach ministerstva dopravy (Ministerstvo dopravy, 2020).
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4.3.2 Zkouska z praktické jizdy vycvikovym vozidlem

Zkouska z praktické jizdy je stanovend, také u vSech zadatelli na jakékoliv fidicské

opravnéni. Zadatel pti zkouSce musi prokazat, ze disponuje dovednostmi potiebnych k fizeni

daného motorového vozidla. Pro jednotlivé skupiny jsou odlisné pozadavky. ZkousSka je

rozdélena do dvou ¢asti, kterymi zadk musi dosahnout hodnoceni ,,prospél“. Prvni ¢ast praktické

jizdy musi trvat nejméné 10 minut. V druhé ¢asti musi byt zék zkouSen po dobu minimalné 20

minut, pokud z4da o skupinu B nebo T. V piipad¢ skupiny C musi druha cast zkouSky trvat

minimaln¢ 35 minut (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2020).

V prvni ¢asti zkousky Zadatel prokazuje:

zakladni znalosti a dovednosti tkont ptipravy vozidla pfed jeho pouzitim,
rozjizdéni s rliznym stupném obtiznosti,

zastaveni vozidla,

couvani a otaCeni pfi couvani,

zajizdéni do omezeného prostoru a vyjizdéni z néj,

podélné, Sikmé a kolmé parkovani vozidla,

zastaveni a rozjizdéni ve stoupdni,

fizeni vozidla pti malé rychlosti nejvyse do 30 km/h.

Obsah prvni ¢asti zkousky je za zdkonu €. 247/2000Sb. (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2020).

V druhé ¢ast zkousky zZadatel prokazuje znalosti:

v bezpecném fizeni vozidla s rliznou intenzitou provozu na pozemnich komunikacich,
fizeni vozidla na riiznych druzich pozemnich komunikaci,

fizeni vozidla na kiizovatce, ktera je fizena svételnou signalizaci,

fizeni vozidla na useku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde je dostatecny
pohyb chodcii s vyzna¢enymi ptrechody pro chodce,

fizeni vozidla mim obec a v pfipad¢ velkych mést alesponi na vicepruhové komunikaci,
kde je dovolena vyssi rychlost nez 50 km/h,

ovladani vozidla ve vysSich rychlostech a pfi rtiznych manévrovacich situacich,
rychlého a bezpecného rozhodovani v dopravni situaci pii fizeni vozidla,

spravné reakce na vzniklou dopravni situaci.

Obsah prvni ¢asti zkousky je za zakonu €. 247/2000Sb. (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2020).
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4.3.3 Zkouska z ovladani a udrzby vozidla

Ttreti Cast zkouSky se vyskytuje pouze u zadatelli o fidi¢ské opravnéni skupiny C.
Zkouska se sklada ze znalosti ovladani a udrzby vozidla. Zkouska se provadi vyhradné ustné
za piitomnosti vycvikového vozidla pro naslednou instruktaz. Zadatel dostane celkem
3 otazky, na které musi odpoveédét spravné, popiipadé predvést ndzornou ukizku na
pfistaveném vycvikovém vozidle. Cast zkousky z ovladani a idrzby vozidla byla povinna dfive
u vSech skupin fidi¢skych opravnéni, nicméné roku 2013, byla tato povinnost zruSen. Doposud
se tahle cast tykd pouze skupin C — ndkladni automobil a D — autobus (Ministerstvo

dopravy, 2020).
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5 Pedagogicko-psychologické aspekty v rFizeni motorovych
vozidel

V této kapitole bych rad popsal typologii uciteli autoskol, se kterymi se mtizeme setkat.
Inspiroval jsem se piedevSim typologii podle Ivana Petrovice Pavlova, ktery pojmenoval
zdkladni typy osobnosti podle typi nervové soustavy cClovéka. Déle mi pfislo
z psychologického hlediska zajimavé popsat rtizné typy fidict, se kterymi se na pozemnich
komunikacich mizeme setkat. Pravé chovani fidi¢t mize za velkou vétSinu dopravnich nehod

a je tedy dobré znat i z osobniho hlediska, do jaké skupiny idi¢l se nase osobnost fadi.

5.1 Typologie ucitelii autoskoly
Podle Pavla Ri¢ana zpublikace Psychologie osobnosti (2010), ktery tvrdi, Ze

prvni, s kym se pii vyuce a vycviku setkame je ucitel. Pravé ten bude mit nejvétsi vliv na
formovani budouciho fidice. Osobnost wucitele je pfizptisobena na psychickou
odolnost, adaptaci na prostiedi a pfipravu pro piedani informaci zakim. Velky vliv na vysledek
vychovné vzdélavaciho procesu hraje role osobnosti. Jedna se o soubor moralnich, odbornych
a pedagogickych kvalit. Bylo definovano mnoho typologii ¢lovéka a ztoho se odvijejici
i typologie ucitele. Nicméné podle mého nazoru se pro ucitele autoskol hodi typologie Ivana
Petrovice Pavlova, podle zakladni nervové soustavy. Pavlov rozdélil typologii na

sangvinika, flegmatika, cholerika a melancholika.

5.1.1 Sangvinik

Prvnim typem osobnosti je sangvinik. Jedna se o silného, vyrovnaného jedince. Jeho
jednani je pohotové, coz je pro vycvik v fizeni motorovych vozidel veliké pozitivum. Pti
vycviku nastdva mnoho situaci, kdy je tieba zasahnout do fizeni, aby se zabrdnilo dopravni
nehodé. Dalsim kladem této osobnosti je vytecnost, protoze dokéze skvéle vysvétlit danou
situaci a zdk ji mnohem lépe pochopi nez od ucitele, ktery nerad mluvi. Naopak $patnou
vlastnosti je nizkd mira ptisnosti. Ve vycviku je velice dulezité byt dirazny, pokud se zak
dopousti fatdlnich chyb pii fizeni. Obecné fict, ze ucitel sangvinik, je nejvhodnéjSim
kandidatem na ucitelskou profesi. S timto ndzorem souhlasim i pokud se jedna o ucitele

autoskoly (Hoskovec, 1966).

5.1.2 Cholerik
Osobnost ucitele s vlastnostmi cholerika mé také dost dobrych vlastnosti, které lze
vyuzit ve vzdélavani a vycviku. Piedev§im ma razné vystupovani, které si zak zapamatuje.

Cholerik byva vétSinou prisny, protoze ocekava perfektni vykony. Tato vlastnost je dobra
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a Spatna zaroven, pti prub¢hu vycviku. Jelikoz je ucitel razny, na nékteré typy studentli to miize
pusobit, tak Ze pfi fizeni mohou byt ve stresu. Mnohdy vyzaduje rychlou a pfesnou odpovéd'.
Nicméné dle mého nazoru, se taky jedna o ucitele, ktery dokaze dobie a kvalitné vést vyuku

a vycvik pii fizeni motorovych vozidel (Nakone¢ny, 2009).

5.1.3 Flegmatik

Flegmaticky typ disponuje tim, ze je klidny, vyrovnany, ale pomaly. Z publikaci Ize
vycCist, ze ucitel s t€émito vlastnostmi neni pfili§ vhodny do vychovné vzdélavaciho procesu.
Jeho metody nejsou piili§ vhodné, protoze diky jeho pohodlnosti a lhostejnosti mize Casto
ptehliZet chyby a nedostatky u zaki. Byva také nerozhodny a monotonni. Je sice dilezité, zaka
pii jizdé nestresovat nicméné nedostatecné pedagogické plisobeni mize byt pii fizeni velmi
nebezpecné. Proto je dle mého nazoru tento Clovek je spisSe nevhodny pro ucitele v autoskole

(Hoskovec, 1966).

5.1.4 Melancholik

Poslednim typem je melancholik. Uc¢itel jako melancholik dokaze byt velmi moudry.
Tento ¢lovek je spiSe samotar, tudiz spiSe se zabyva sam sebou. Nicméné na druhou stranu, ale
dokéze posoudit a pochopit chovani u zak. Coz mize byt zajimavé pfi vyuce, kdyZ se dokaze
vzit do jejich mysleni a nésledné vysvétlit situaci, kterou tieba provedli Spatné. Neni moc
naklonén krdznym opatfenim. Nicméné pii fizené vozidla na zdky pilisobi klidné
a vyrovnané, coz je pro vycvik novych fidi¢i dobré. ProtoZze mnoho zakl potiebuji byt ve
vozidle s nékym s kym se citi bezpe¢né. Takze podle m¢, melancholik nemusi byt $patnym

ucitelem v autoskole (Sucha, 2013).

5.2 Typologie Fidi¢t motorovych vozidel

Na cestach se miizeme s riznymi typy fidi¢l. Prob&hlo mnoho vyzkumu na typologii
fidiCe, nicméné skoro vSechny se shoduji. N&kteti fidici se chovaji za volantem agresivné. Druzi
jsou zase klidni, ale maji n¢jaké Spatné navyky, které jsou pro silni¢ni provoz nebezpecné. Proto

jsem se rozhodl jednu typologii piedstavit (Sucha, 2013).

Pro tizeni motorového vozidla je nutné mit urcité dispozice. Z pohledu fidice, se musi
jedna o jedince se silnou a vyrovnanou nervovou soustavou. Pravé nervy hraji velkou roli, aby
se jedinec stal kvalitnim a uspe€sSnym fidicem. VSechny negativni vlastnosti spojené s nervovou
soustavou, jako je naptiklad nervozita a agresivita vedou k fatalnim nasledkiim. Které zptisobi

dopravni nehodu (Hoskovec, 1966).
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Jak jsem jiz zminoval v minulosti bylo provedeno spousta experimentd na typologii
fidi¢t. Ja jsem vybral jednu, kterou popisuje Jifi Stikar ve své publikaci Psychologicka
prevence nehod (2006). V experimentalnim provozu bylo u fidict sledovano jejich chovani za
volantem. Védci kladli duraz na pocet predjizdéni nebo naopak neptedjizdéni. Zdali tidi¢
preferuji rychlou nebo pomalou jizdu. Poté se zaméfili na pouzivani znameni o zméné sméru
jizdy a jejich pouzivani a sledovani situace kolem vozidla za pomoci zpétnych zrcatek.

Vyzkumem definovali 4 hlavni skupiny fidi¢a.

5.2.1 Prvni skupina — Bezpecni Fidici

Tato skupina fidict je ukazkovou skupinou, do které by se chtéli zatadit vSichni fidici.
U téchto tidict nedochdzi k Zadnému porusovani dopravnich predpist. Tito fidi¢i respektuji
fidice kolem sebe a nevyvoldvaji zbyteCnou agresi. Jedna se o velmi vyrovnané jedince, ktefi
se ukazkové vyporadaji s kazdou vzniklou situaci. Ve vyzkumu bylo prokazéano, Ze tenhle typ
fidica je vétSinou predjizdeén, protoze dodrzuje predpisy. Dale také skvéle vnimaji své okoli

a tim padem maji ptehled nad dopravni situaci (Havlik, 2005).

5.2.2 Druha skupina — Nerozvazni ridici

U téchto tidic¢h bylo zjisténo, Ze za volantem c¢asto jednaji bezmyslenkovité, tedy
nerozvazné. Maji vétsi pravdépodobnost dopravni nehody, a to nejen z divodu, Ze moc
nepouzivaji zpétna zrcatka a smeérové signaly. Nerozvaznost ftidich jde ruku v ruce

s rychlosti, kterou ob&as piekraduji pii predjizdéni ostatnich vozidel (Stikar, 2006).

5.2.3 Treti skupina — Disociacné aktivni Fidici

Pro tfeti skupinu {idi€h je charakteristickym znakem nepfedvidatelné chovani
a tendence k riskovani. Opét je vSe spojeno s predjizdénim vozidel a rychlosti. Pravé rychlost
je prficina, protoze ji velmi Casto porusuji. Zpétna zrcatka sice pouZzivaji, ale nesnesou byt
piedjizdéni. Casto byvaji pii¢inou dopravnich nehod diky svému netrpélivému chovani

(Bena, 1968).

5.2.4 Ctvrta skupina — Disocia¢né pasivni Fidi¢i

Do posledni skupiny se nechce zaradit zadny fidi¢. Jedna se o nejhorsi skupinu
fidich, kteti za volantem Casto zmatkuji a jejich fizeni je nezvyklé. Jedna se spiSe o nezkuSené
fidiCe. Jsou netrpélivi a viibec nevyuzivaji zpétna zrcatka a smérové signaly. Naopak rychlost
nepiekracuji, a proto jsou casto piredjizdéni. Ztoho plyne, Ze maji tendenci jednat

bezohledné¢, s ohledem na dopravni situaci (Havlik, 2005).
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6 Preventivni programy a projekty pro podporu mladych ridica
motorovych vozidel

V této kapitole se zaméfim na preventivni programy a projekty, které u nas vznikli na
podporu mladych tidi¢h motorovych vozidel. Poté se zaméfim na nehodovost mladych tidict.
Preventivni programy jsou akce, pro mladé fidice, kde ziskavaji znalosti a zkuSenosti v ovladani
vozidla. Tedy tcastni se jich zamérn€. Naopak Preventivni projekty plisobi na fidi¢e formou
prezentace, reklamniho spotu nebo jiné kampané za ucelem zvysSeni povédomi o rizikovém
chovani na pozemnich komunikacich béhem fizeni. VSechny programy a kampané se
uskutecnuji predevSim za podpory Ministerstva dopravy, konkrétné oddéleni Besip
— Bezpecnost silnicniho provozu. Projekty a programy na zvySeni bezpecnosti funguji
1 v zahrani¢i a maji nemalou zasluhu na sniZzeni nehodovosti a imrtnosti na cestach. Dle mého
kategorie potiebuje ziskat zkuSenosti s fizenim motorovych vozidel. Pokud se ¢lovek naudi fidit
$patné v mladi, potahne se to snim po cely jeho Zivot. Spatné navyky za volantem se t&zko

odbouravaji (Besip, 2020).

6.1 Preventivni programy pro zvySeni zkuSenosti mladych ridicia

V ceské republice je moznost absolvovat mnoho kurzii bezpecné jizdy pro vSechny
vekové kategorie fidi¢i. Nicméné jsem vybral kurzy, které jsou vylozené pro mladé a zaCinajici
fidice. Jedna se o dva programy ,,Start Driving* a ,,Ford Driving Skills for life*. Oba programy
jsou pro uéastniky zdarma. Ugastnici ziskaji praktické zkugenosti pfedeviim z ovladani vozidla.
Tyto programy povazuji za dobré, pravé v tom, ze poskytuji moznost jizdy na polygonu za
ruznych adheznich podminek. Po absolvovani ucastnik dostane certifikat, ale hlavné zkuSenosti

(Besip, 2020).

6.1.1 Start Driving

Projekt Start Driving je zajimavou moznosti pro mladé a zaCinajici fidice. Projekt je
urcen pro mladé fidice od 18 do 24 let. Co je dle mého nazoru velkym lakadle, je to ze kurz je
uplné zdarma! Staci se pouze pfihlasit, dokud se kurz nenaplni. Projekt je realizovan po celé
¢eské republice. Mista konani jsou pfedem dana. Jedna se vZdy o Skolici centra s polygonem
(Sosnova, Most, Piibram, Hradec Kralové, Vysoké Myto, Jihlava, Tfinec, Ostrava). Program je

jednodenni a trva 8 hodin. Kurz je rozdélen na dvé poloviny na teoretickou a praktickou ¢ast.
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V teoretické ¢asti, si ucastnici prohloubi, nacvi¢i a ziskaji nové zkuSenosti. V praktické ¢asti se
pak s vozidlem vydaji na polygon, kde jim budou simulovéany rizné krizov¢ situace. Cilem je

predevsim naucit se ovladat své auto v krizovych situacich (Start Driving, 2020).

6.1.2 Ford Driving Skills for Life

Ford Driving Skills for life je zajimavym kurzem, ktery funguje pfedev§im v Americe
a k ndm se dostal pied dvéma lety. Kurz je opét urcen pouze pro mladé zacinajici fidi¢e ve véku
18-24 let. Kurz je zdarma, a dokonce nemusite ani vlastnit vozidlo. Kurz se kond pouze na
polygonu v Hradci Kralové. Ucastniky kurzu &eka lekce ovladani vozidla se zvladnutim
preta¢ivého smyku. Dale se na kurzu zaméfi na reakéni dobu a rozpozndni nebezpeci.
Nejzajimaveéjsi ¢asti je jizda po poziti alkoholu a ndvykovych latek. Simulace je provadéna za
pomoci specialnich bryli. Praveé alkohol a drogy maji velky vliv na vznik dopravnich nehod
mladych fidicd. Jako posledni si ucastnici vyzkouSi a sezndmi se s nejriznéjSimi

bezpecnostnimi asistenty, které se nachazi v autech (Ford Driving Skills for life, 2020).

6.2 Preventivni projekty pro zvySeni bezpecnosti na silnicich

Preventivni projekty a informac¢ni kampané jsou urcité¢ dulezité. Nepiisobi jen na mladé
fidiCe, ale na vSechny. Projekty a kampané jsou predstavovany Siroké vetejnosti za pomoci
medii, novin nebo samotnou akci pfimo na silnicich. Nejzndméjsi kampani byla jednozna¢né
televizni kampan ,,Nemysli§ — Zaplati§!“, pravé ta odstartovala rizné dalsi projekty a kampané.
Na drtivé vétsing se podili odd€leni BESIP — Bezpecnost silni¢niho provozu, které je soucasti
Ministerstva dopravy. Nehodovost a imrtnost se na silnicich kazdym rokem zvysuje, proto je

dilezity, kazdy krok, ktery vede sniZzeni nehodovosti a umrtnosti (Besip, 2020).

6.2.1 Nemysli$ — zaplatis!

Nejznaméjsi kampan ,,Nemysli§ — zaplati§!“, byla vysilana pomoci medii. Jednozna¢né
byla velmi uspé$na diky své brutalité. V televiznich spotech byly nato¢eny velmi realisticky
provedené dopravni nehody s ticastniky. Kampaii byla zaméiena, jak na mladé fidice pozivajici
alkohol a drogy za volantem. Tak i na starsi fidiCe, ktefi tfeba za jizdy telefonovali a nevénovali
se plné fizeni nebo na matky fidicky, které své déti nepoutali do détskych bezpecnostnich
sedacek. Kampané rozsifené pomoci televizniho vysilani probihaji nejen u nas, ale taky

v zahrani¢i a maji obrovsky tspéch (Akce a Kampané Besip, 2020).

6.2.2 Nenech se ovlivnit
Kampan s nazvem nenech se ovlivnit, je prozatim nejnovéjsim projektem. Kampan opét

cili hlavné¢ na mladé fidiCe, ktefi Casto usedaji za volant ovlivnéni alkoholem. Spoty jsou
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natoCené ,,jakoby“ na mobilni telefon a plisobi tedy velmi realistickym dojmem. Spoty se
pfedevsim odehrévaji ve vEtsi skupince lidi, kteti popiji a ndsledné potiebuji nékam odvézt, ale

nikdo z nich neni stfizlivy. Nicmén¢ vzdy to skon¢i nehodou (Akce a Kampané Besip, 2020).

6.2.3 Agresivita zabiji

Projekt Agresivita zabiji upozoriiuje na problematiku agresivnich fidict. Agresivita za
volant urCité nepatii, protoze pravé agresivni chovani miize zpusobit vazné nasledky.
V kampani jde vypozorovat piekracovani rychlosti, naddvani za volantem, nedodrzovani
bezpecné vzdalenosti a mnoho dalSich. Cilem je tedy zamyslet se nad agresivitou. Toto
zamySleni muze pfimét fidice, aby zmeénil své chovani za volantem (Akce a Kampané

Besip, 2020).

6.2.4 Nechod’ za sviij limit

Projekt Nechod’ za svij limit je pfedevSim zamétfena na motorkare. Projekt probihal jak
v televizi, tak v terénu na silnicich, které jsou velmi oblibené pro motorkare. Hlavni tvari této
kampan¢, je motocyklovy zavodnik Lukas PeSek. Dle mého nédzoru ma kampan piimo na
silnicich vétsi vliv nez televizni kampail. V této kampani si mohli zastaveni motocyklisté
ziskali darek v podob¢ reflexniho kiize, ktery pomtize v tom, aby byli 1épe vidét. Soucasti
kampané byl i1 jednodenni kemp s LukaSem PeSkem, ktery byl zdarma pro motocyklové
ucastniky. Kemp probihal na polygonu, kde se motocyklisté zlepSovali v ovladani svého stroje

(Akce a Kampané Besip, 2020).

6.3 Nehodovost mladych ridic¢a

Podil dopravnich nehod zavinénych mladymi ftidi¢i je opravdu velky. Z divodu
celosvétové pandemie, kdy doslo ke snizeni provozu, a tedy i nehodovosti, jsem se zaméfil na
statistiky z roku 2019. V roce 2019 se celkové stalo 107 572 dopravnich nehod z toho 9 574
dopravnich nehod zavinili mladi fidi¢i ve v€ku do 24 let. PocCet usmrcenych osob pfi téchto
dopravnich nehodach je 84 osob. T¢Zce zranéno bylo 272 osob. Stéale vsak plati, ze nejvice osob
usmrtili a zranili fidi¢i s jednoletou praxi v fizeni. Z celkového poctu usmrcenych, bylo
usmrceno fidi¢i s jednoletou praxi. Celkové se jednalo o 24 osob a téZce zranénych bylo 83
osob. Coz jsou vpoméru na nasi zemi pomérné vysoka cisla (Centrum dopravniho

vyzkumu, 2021).

V poslednich letech se dopravni nehodovost u téchto mladych fidi¢t dafi vyznamné

snizovat pro lepsi orientaci jsem vytvoiil z dat Policie Ceské republiky graf poétu nehod
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mladych fidi¢a za obdobi let 2006-2018. Nejvice nehod se za tuto dobu stalo v roce 2007 a to
28 241 dopravnich nehod a nejméné se stalo v roce 2019 a to 9 574 dopravnich nehod. Nicméné
musim s radosti konstatovat, ze pravé od roku 2010 se dafi tato Cisla drzet na podobnych
hodnotach kolem 10 tisic. Nicmén¢ cilem je snizovat tato Cisla co nejvice dold. Diky tomu
vznikla i po vzoru severskych zemich konkrétné Svédska projekt s nazvem ,, Vize nula . Ta ma
za ukol do roku 2050 dosdhnout nulového poctu usmrcenych nebo tézce zranénych osob na
pozemnich komunikacich. Tento projekt podporuje fada organizaci z Ceské republiky v ele
s Ministerstvem dopravy, Policii CR, Besip, Centrum dopravniho vyzkumu, Autoklub Ceské
republiky a mnoho dal$ich. Dal§im projektem je takzvany ,, Bezpecny pdtek “, jedna se o projekt
také na snizeni nehodovosti. Podle statistik se nejvice nehod stane prave v patek, protoze se na
silnicich pohybuje velké mnozstvi ftidi¢l, nejen zkuSenych, ale také tieba téch
nezkusenych, ktefi vyrazi na vikend nékam pry¢. Nebo pravé z patku na sobotu mladez dojizdi

za zabavou a velkou roli v nehodovosti poté hraje alkohol nebo drogy. Ze vSech dntl z tydnu se

vvwvr
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Graf 1: Pocet nehod mladych fidi¢ii za obdobi 2006-2019

Cisla do grafu jsou prevzata z iidajii o nehodovosti od Policie Ceské republiky (Policie

Ceské republiky, 2021).

V nasledujicim grafu jsem zpracoval statistiku tézce zranénych a usmrcenych
osob, které zptsobili fidi¢i do véku 24 let. Casové obdobi je od roku 2006-2019. Nejvice tézce

zranénych a usmrcenych osob bylo roku 2007, a to 936 osob a usmrceno 232 osob. Naopak
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nejmensi Cislo té€Zce zranénych a usmrcenych bylo z roku 2019. Pocet byl 272 tézce zranénych
a 84 usmrcenych osob. Velkou roli hral ve vétsiné ptipadt alkohol a drogy za volantem.
Naptiklad za rok 2019 bylo zjisténo 337 mladych fidica, kteti byli béhem dopravni nehody pod
vlivem alkoholu. Byla jim namétena hodnota 1,51 %o alkoholu v krvi. BohuzZel mladi fidi¢i, si
neuvédomuji riziko, ze alkohol zpomaluje reakce za volantem a nésledné vede k tragickym

nasledkim (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021).

Pomér usmrcenych a tézce zranénych osob mladymi fidici
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Graf 2: Pomér usmrcenych a tézce zranénych osob mladymi fidi¢i za obdobi 2006-2019

Statistiky z grafu o po¢tu usmrcenych a tézce zranénych osobach za obdobi 2006-2019
jsou pievzaty ze statistik Policie Ceské republiky (Policie Ceské republiky, 2021).
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I1.

Empiricka ¢ast
V této Casti prace se budu zabyvat empirickou neboli praktickou ¢asti. Na uvod je zde
zhodnocen aktudlni stav zkoumané problematiky, co se tyce probéhlych vyzkumi na ceském
uzemi. Déle je zde popsano samotné vyzkumné Setieni, které obsahuje stanovené cile
a problémy, popis vybéru vzorku do vyzkumného Setfeni, metodu sbéru dat a neméné diilezitou
pilotni studii. Nasleduje ¢ast s vysledky vyzkumného Setieni, kde je zpracovan a vyhodnocen
didakticky test. Dale jsou zde také vyhodnoceny deskriptivni a rela¢ni problémy. Empiricka

¢ast je zakoncena vyhodnocenim vyzkumného Setieni jako celek.
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7 Zhodnoceni aktualniho stavu zkoumané problematiky

Dutlezitou ¢asti pred zapocetim vlastniho vyzkumného Setfeni je zajisté zhodnoceni
dosavadnich programi a vyzkuma zkoumané problematiky, které byly doposud vyzkoumany

na uzemi Ceské republiky.

V ramci Ceské republiky doposud neprobéhlo z4dné celorepublikové vyzkumné Setieni
na téma vyuka fizeni motorovych vozidel na stfednich skolach. Zajisté by takové vyzkumné
Setfeni bylo velmi obtizné¢ realizovatelné, ale urcité velmi zajimavé. Nicméné na téma vyuky
a vycviku v oblasti ziskavani fidicskych prukazi bylo napsdno mnoho kvalifikacnich praci od
absolventl vysokych Skol, ale vétSinou se vyzkumné Setieni tykalo klasickych autoskol pro

vetejnost. Mé vyzkumné Setteni jsem zaméfil pouze na stfedni Skoly.

Jednozna¢né¢ nejvyznamnéjsi osobnosti, kterd se angazuje v oblasti dopravni tématiky
a pedagogiky je nepochybné doc. RNDr. PhDr. Mojmir Stojan, CSc. Pan docent Stojan pisobi
na Masarykov¢ univerzit¢ v Brn¢. Plsobi jako vedouci katedry didaktickych technologii a od
roku 2012 se stal emeritnim docentem pro obor pedagogika, zaméteni dopravni pedagogika.
Pravé na Katedie didaktickych technologii pochazi velka vétSina prozatim provedenych
vyzkumnych Setfeni tykajicich se dopravni tématiky. Dale zde bylo sepsano mnoho publikaci

na dopravni tématiku, ze kterych jsem Cerpal i ja ve své diplomové praci (MUNI, 2020).

Zjistil jsem, ze podobna prace v mém kraji prozatim nebyla zpracovana. Tedy mé
vyzkumné Setieni bude prvni sondou daného tématu v Olomouckém kraji. Na zhodnoceni jsem

tedy zvolil vyzkumy, které byly zpracovany na souvisejici témata.

Prvni diplomova préce, ktera byla dle mého nézoru velmi pfinosna nese nazev ,,/novace
Skolniho vzdélavaciho programu v predmétu Rizeni motorovych vozidel na stiedni §kole . Praci
vypracoval Mgr. Libor Haltmar na Pedagogické fakulté Masarykovy univerzity v Brné.
Nejvétsim prinosem této prace byla ¢ast, kde bylo navrzeno, jak inovovat predméty zabyvajici
se ziskavanim fidi¢skych priukazl, a také zlepSeni podminek pro vyuku a vycvik budoucich
fidi¢t. Déle zde byla vénovana ¢ast ohledné tvorby metodiky provadéni vycviku v fizeni

motorovych vozidel, kterou povazuji taky za velice dulezitou (Haltmar, 2012).

Dalsi vyzkumné Setfeni realizovala Mgr. Véra Jakubcovd z Pedagogické fakulty
Masarykovy univerzity v Brn€é. Prace nese ndzev , Didaktické aspekty praktické vyuky
v autoskole ““. Prace je velmi podobné zamétena jako mé vyzkumné Setieni, nicméné vyzkum

byl zaméfen pouze na jednu Skolu na rizné uc¢ebni obory. Tedy dle mého nazoru, vyzkum neni
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moc objektivni, protoze se realizoval jen na jedné Skole, tedy vysledky zakii budou velmi
podobné vzhledem k tomu, Ze didaktiky vyuky se na jedné Skole neméni. Nicméné i tak dle
mého nazoru byla tato prace velmi piinosna pro zjiSténi stavu vyuky na dané Skole

(Jakubcova, 2011).

Vroce 2013 byla napsdna diplomova préace ,, Ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel se zamérenim na vyuku predmétu Teorie a zdsady
bezpecné jizdy“. Autorem prace byl student z Pedagogické fakulty Masarykovy univerzity
v Brné, Mgr. Viaclav Krupicka. Vyzkumné Setfeni se zabyva piedevSim zjiSt€énim urovné
znalosti a dodrzovani teorie a zdsady bezpecné jizdy. Vyzkumnym Setfenim bylo zjiSténo, Ze
vetSina 1idica nabité védomosti pii ziskavani fidic¢skych pritkazi pti jizde viibec nepouziva, coz
je velmi Spatné. Vyzkum byl proveden na 100 respondentech. Jejich vybér byl zcela nahodny
(Krupicka, 2013).

Dalsi vyzkumné Setfeni realizoval Bc. Milan Vesely opét z Pedagogické fakulty
Masarykovy univerzity v Brn€. Prace nese nazev ,, Vyuka a vycvik autoskoly na Stiedni odborné
skole a Strednim odborném ucilisti André Citroéna Boskovice “. Tato prace je velice podobna
mé, a to ztoho hlediska, protoze se zabyvala pouze stfedni Skolou a odbornym ucilistém.
V praci byly popsany jednotlivé studijni obory, kde lze ziskat fidi¢ské opravnéni. Nicméné
prakticka cast byla zaméfena pouze na spokojenost zakli s vyukou a vycvikem autoskoly.
Vétfim, ze vysledky z védomosti z fizeni motorovych vozidel pfimo na automobilni Skole by

byly urcité zajimavé na porovnani (Vesely, 2013).

Posledni diplomova prace, kterd je z mého pohledu velmi zajimava a zajisté dilezita,
protoze se vénuje psychologickym aspektlim vyuky a vycviku pfi fizeni motorovych vozidel.
Diplomovou praci vypracoval Mgr. Karel Jir¢ik z Pedagogické fakulty Masarykovy univerzity
v Brné. Prace nese nazev ,, Psychologické aspekty vyuky a vycviku SOS, SOU A AS*. Prace se
zabyva psychologickymi aspekty vyuky a vycviku. Psychologie jednoznac¢né hraje velkou roli
pfi fizeni motorovych vozidel. Vyzkumné Setfeni bylo zaméfeno na prizkum piestupkii za
volantem a aktudlni stav védomosti z testu pii ziskavéani tidi¢ské zplsobilosti za pomoci
didaktického testu. Vyzkumné Setieni dle mého nazoru bylo provedeno velice kvalitné
a podrobné, protoZe se ho ucastnilo celkem 291 respondentti. Tedy bylo ziskano mnoho dat pro
vyzkumné Setieni a Ize jej brat velmi vazn¢ vzhledem k tomu, Ze spektrum respondentti bylo

velmi riznorodé a bylo zde zastoupeno mnoho fidi¢i s riznymi zkuSenostmi (Jircik, 2011).
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8 Vyzkumné Setieni

V piedeslé ¢asti diplomové praci jsem se zaméfil na zhodnoceni aktudlniho stavu
zkoumané problematiky na téma vyuka a vycvik v fizeni motorovych vozidel v ramci Ceské
republiky. Po zhodnoceni doposud provedenych vyzkumnych Setfenich se dostavam k hlavni

¢asti mé diplomové prace, a to k realizaci vlastniho vyzkumného Setieni dané problematiky.

V této kapitole popiSu a blize pfedstavim cile prace a deskriptivni neboli popisné
problémy, které¢ jsou dulezitou Casti pro vyzkumna Setfeni. VSechny cile a problémy na sebe
navzajem navazuji, tak aby bylo dosazeno hlavniho cile. Dale popisu, jak jsem postupoval pii
vybéru vyzkumného vzorku respondentl pro vyzkumné Setfeni. Dilezitou podkapitolou je také
popis sbéru dat pro vyzkumné Setfeni. ZaveéreCnou Casti této kapitoly je ¢ast, kterd se tyka
pilotni studie, kterou jsem se také rozhodl realizovat z divodu findlnich uprav otazek
u dotaznikli, aby nedoSlo k nespravnému pochopeni otazek a naslednému zkresleni dat

(Butkovic, 2019).

Pro svou diplomovou préci jsem se rozhodl zvolit kvantitativné orientované vyzkumné
Setfeni, které je vhodné pro ziskani dat z vétsiho poctu respondentii. Kvantitativné orientované
vyzkumné Setfeni vychazi z pozitivistického paradigmatu, respektive post-pozitivistického.
Kvantitativn€ orientované vyzkumné Setfeni vychazeji z naseho presvédceni, Ze existuje pouze

jedna objektivni realita, ktera nesouvisi s nasim postojem nebo city (Chraska, 2016).

Definici védeckého vyzkumu uvadi F. N. Kerlinger (1972, s. 27) ve své publikaci
Zaklady vyzkumu chovani: ,, Vedecky vyzkum je systematickeé, kontrolované, empirické

a kritické zkoumani hypotetickych vyrokit o predpokiadanych vztazich mezi prirozenymi jevy.

8.1 Cile a problémy vyzkumného Setfeni

Hlavnim cilem diplomové prace je zjistit aktualni stav védomosti z oblasti vyuky
a vycviku fizeni motorovych vozidel na stfednich Skoldch v Olomouckém kraji pomoci nami

vytvoreného didaktického testu.

Dil¢i cil empirické ¢asti diplomové prace je zjistit, jaky je rozdil mezi dosazenymi
védomostmi v oblasti fizeni motorovych vozidel mezi chlapci a divkami na vybranych

sttednich skolach v Olomouckém kraji.

DalSim dil¢im cilem je analyzovat jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni
motorovych vozidel mezi tietimi a ¢tvrtymi ro¢niky vybranych stiednich skol v Olomouckém
kraji.
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Tento dil¢i cil povazuji za velmi diilezity, protoze bude porovnavat doposud ziskané védomosti
zakl, ktefi jsou v procesu ziskavani fidi¢ského prikazu mezi zaky, ktefi jsou jiz drzitelé
fidi¢skych prikazu.

Nasledujici dil¢i cil je specifikovat urovenn védomosti z fizeni motorovych vozidel
u vybranych zakt stfednich skol v Olomouckém kraji. Uroven védomosti bude specifikovana
v kontextu vSech zucastnénych skol v ramci vyzkumného Setteni.

Neméné dulezitym cilem je také zjistit, jaka Cast didaktického testu je pro zaky

W

zdkona €. 361/2000Sb, dopravni znacky, zasady bezpetné jizdy a ovladani a udrzba
vozidla, dopravni situace, podminky provozu vozidel, souvisejici pfedpisy nebo zdravotnickou

piipravu.

8.1.1 Deskriptivni otazky (problémy)
Deskriptivni otazky vychazeji z ptedchozi teoretické ¢asti a dil¢ich cild vyzkumného

Setfeni.

e Jaka je dosazend uroven védomosti z fizeni motorovych vozidel u vybranych zakt
sttednich skol v Olomouckém kraji?

e Jaka cast didaktického testu je pro vybrané zaky nejobtiznéjsi, a tedy 1 narocna na

pochopeni?

8.1.2 Rela¢ni problém
Relacni problém pfifazuje jevy nebo Cinitele. Postupné nachazi, jestli je mezi
zkoumanymi jevy vztah a jak je vybrany vztah tésny (Emanovsky, 2013). Pro moji diplomovou

praci jsem si stanovil nasledujici relacni problémy:

e Jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni motorovych vozidel mezi chlapci

a divkami na vybranych stfednich skoladch v Olomouckém kraji?
Na dany rela¢ni problém jsem si vytvofil vécnou, nulovou a alternativni hypotézu:

H: Chlapci na stfednich Skolach maji lepsi vysledky z didaktického testu z fizeni

motorovych vozidel nez divky.

Ho: Primérny pocet bodii z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je

u vybranych chlapct a divek stfednich skol stejny.
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Ha: Primérny pocet bodi z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je

u vybranych chlapcii a divek stfednich Skol rozdilny.

e Jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni motorovych vozidel mezi tfetimi

a Ctvrtymi ro¢niky na vybranych stiednich Skolach v Olomouckém kraji?
Na dany rela¢ni problém jsem si vytvofil vécnou, nulovou a alternativni hypotézu:

H: Ctvrté ro¢niky stfednich $kol maji lepsi vysledky z didaktického testu z fizeni

motorovych vozidel nez tieti ro¢niky.

Ho: Primérny pocet bodl z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je u ctvrtych

ro¢nikd a tfetich rocnik stfednich skol stejny.

Ha: Primérny pocet bodl z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je u ¢tvrtych

rocnikt a tfetich ro¢nikt sttednich skol rozdilny.

8.2 Vybér vzorku do vyzkumného Setfeni

Hlavnim pfedmétem zkoumani vyzkumného Setfeni jsou osoby, tedy v nasem ptipadé
7aci. Jak piSe Peter Gavora ve své publikaci —,,Uvod do pedagogického vyzkumu (2010, s. 73)
., Vsichni lideé, o kterych chce vyzkum ziskat informace tvori zakladni soubor. Zéci, ktefi tvori
zakladni soubor nazyvame respondenty. Respondent je tedy clovek, ktery se ucastni
vyzkumného Setfeni naptiklad vyplnénim dotazniku nebo jakékoliv jiné metody ziskavani dat

(Butkovic, 2019).

Ma diplomova prace je zaméfena na problematiku vyuky a vycviku Rizeni motorovych
vozidel na stfednich Skolach. Jednoduse feceno, tato prace je zaméfena na proces ziskavani
fidicského opravnéni. Svlij vyzkum jsem se rozhodl realizovat v Olomouckém kraji, a to
konkrétné€ na Skolach, které tento predmét realizuji. Jinymi slovy, zaméfil jsem se na Skoly, kde
zaci béhem studia ziskaji fidi¢sky prikaz. Zaméfil jsem se na zaky, kteti se nachéazeji ve svém
studiu ve tfetim a Gtvrtém ro¢niku. Zaci se nachazeji ve véku 17-19 let. Vybrana skupina byla
zvolena zamérn€, protoze praveé ve tfetim rocniku jsou zéci, ktefi prochézeji procesem vyuky
a vycviku v Rizeni motorovych vozidel. Ctvrty roénik jsem zvolil také zamérng, protoze mé
zajimalo porovnani zakd, ktefi jsou v procesu ziskdvani, se zaky, ktefi jsou jiz drziteli
fidi¢ského opravnéni. Respondenti budou Zadatelé o fidicské opravnéni skupin

T — traktor, B — osobni automobil, C — ndkladni automobil a fidi¢, kteti jiz opravnéni vlastni.
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Rozhodl jsem se kontaktovat viechny §koly v Olomouckém kraji, které predmét ,,Rizeni
motorovych vozidel“ vyucuji. Jedna se predevSim o stfedni Skoly zaméfené na
zemédé€lstvi, lesnictvi a automobilovy prumysl. Podafilo se mi navéazat spolupraci se ¢tyimi
Skolami. Souhlasili s provedenim vyzkumného Setieni za podminky dodrzeni anonymity

vysledku z jednotlivych skol.

Se vSemi Skolami jsem se tedy domluvil a ochotné souhlasili na ucasti vyzkumného
Setfeni v podobé anonymniho didaktického testu. Jednotlivé Skoly ve vysledcich budou

prezentovany jako: Skola &. 1, Skola &. 2, Skola &. 3, Skola &. 4.

Tento typ vybéru do vyzkumného vzorku oznacuje Peter Gavora ve své publikaci

— Uvod do pedagogického vyzkumu (2010) jako zamérny.

8.3 Metoda sbéru dat

Metodu sbéru dat definoval Miroslav Chraska spole¢né s Ilonou Kocvéarovou

(2015, s. 7) jako ,, vyzkumnou metodu, ktera udava obecny pristup, jimz se realizuje sber dat.

V pedagogickych kvantitativné orientovanych vyzkumnych Setfenich jsou primarnim

zdrojem informaci empirické data (Chraska, 2015).

Nejvhodnéjsi metodou pro mé vyzkumné Setfeni se jevi metoda sbéru dat pomoci
didaktického testu. Pod slovem test si, 1ze pfedstavit mnoho definic. Podle m¢ definoval pojem
test jednoduse pan Michalicka (1969) ve své publikaci: Pedagogické testy a problémy jejich
pouziti v pedagogické praxi. Test definoval jako urcitou zkousSku ¢i tkol, ktery je stejny pro
vSechny zucastnéné osoby. Nésledné je test vyhodnocen podle predem danych kritérii a tim
vznikne srovnani mezi ostatnimi, ale také pro daného jedince. Pro zvladnuti testu je nutné mit
urcité znalosti neboli védomosti z dané problematiky. Didakticky test ovéfuje uroven zvladnuti

uciva u urcité skupiny jedincti v mém piipad¢€ u zaki sttednich skol (Chraska, 2015).

U 74k byla testovana Groven dosazenych znalosti z prob¢hlé vyuky a vycviku fizeni
motorovych vozidel. Byli vybrani zdmérné Zzaci tietich a Ctvrtych rocnikt stfednich Skol
v Olomouckém kraji. Didakticky test byl vytvofen za pomoci portalu ,,eTesty — Informacni
elektronicky systém pro vykondvani elektronickych testd, ktery spada pod Ministerstvo
dopravy, které zajistuje prezkouseni o odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel.
Didakticky test obsahuje 25 otdzek uzaviené¢ho typu s jednou spravnou odpovéedi

(Butkovig, 2019).
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Didakticky test je rozclenén na osm Casti. V prvni €asti jsou pokyny pro vyplnéni
a nasledné informace pro roztfizeni informaci o respondentovi. Jedné se o pohlavi, stiedni Skolu
a tfidu, kterou respondent navstévuje a v posledni fad¢ o jakou skupinu fidicského opravnéni
respondent zada nebo zdali je uz drzitelem fidi¢ského opravnéni. Dalsi ¢ast didaktického testu
je vylozeného testového charakteru. Didakticky test je posklddan, ptesné podle struktury
z jednotlivych okruht, jako je pfi plnohodnotné zkouSce z piedpisti o provozu na pozemnich
komunikacich. Didakticky test tedy obsahuje ¢ast z pravidel silni¢niho provozu — 10 otazek
z dopravnich znaek — 3 otazky, ze zasad bezpecné jizdy, ovladani a udrzby vozidla
— 4 otdzky, nafeSeni dopravnich situaci— 3 otazky, na podminky provozu vozidel — 2 otadzky, na

souvisejici predpisy — 2 otazky a na zdravotnickou piipravu — 1 otdzka.

Pro didakticky test jsem také vytvofiil tzv. specifikacni tabulku, ktera zptesiuje, jaké
znalosti z dané problematiky maji byt ovéfeny. Spravné vytvoreny didakticky test obsahuje, jak
pamétni osvojovani uciva, tak ale i vyS$i cilové kategorie. Mezi ty se fadi porozuméni
poznatktim, aplikace poznatkl na danou situaci a mnoho dalSich. Pro svilij didakticky test jsem
si zvolil Niemerkovu taxonomii vyukovych cila. Tato taxonomie je urcena pro vzdélavaci
oblast a je popsdna a definovana v publikaci od Miroslava Chrasky (1999) — Didaktické testy

— ptirucka pro ucitele a studenty ucitelstvi (Butkovic, 2019).

Tabulka 4: Specifikacni tabulka k didaktickému testu

Uroveii osvojeni (dle
Niemerkovi taxonomie)

Obsah Pocet Hodin | Pocetuloh | A | B | C D
Pravidla provozu 13 33% |10 40% | 6 1 2 1
Dopravni znacky 4 10% | 3| 12% | 1 / / 2

Zasady bezpec¢né
jizdy, ovladani a 12| 30% | 4 16 % 2 1 1 /
udrzba vozidla

ResSeni dopravnich

. . 3 8 % 30 12% | / 1 2 /
situaci
Podminky provozu | 3 8 % 2 8 % 1 1 /
Souvisejici predpisy | 3 8% 2 8% 1 / 1 /
Zdravotmicka | » | 5o, | 1| 4o ||| /|
priprava
Celkem 40 | 100% |25 100% | 11 | 4 6 4
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Stejné jako pii zkouSce z odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, 1ze z testu
ziskat maximalni pocet 50 bodl. Stejné bodovani jsem zvolil i pro své vyzkumné Setieni.
Jednotlivé otazky z okruhli nesou vlastni bodovani pro piedstavu o bodovani otazek jsem

vytvofil nize uvedenou tabulku.

Tabulka 5: Pocet a bodovani otazek

Body za spravnou
Oblast otazek Pocet otazek v testu
odpovéd’
Pravidla provozu 10 2
Dopravni znacky 3 1
Zasady bezpecné jizdy, A 5
ovladani a udrzba vozidla

Reeni dopravnich situaci 3 4
Podminky provozu vozidel 2 1
Souvisejici prredpisy 2 2
Zdravotnicka priprava 1 1

Vsem zaktim byl stanoven stejny Cas na vyplnéni testu. Maximalni doba vypliovani
didaktického testu byla stanovena na 30 minut. Za normélnich okolnosti by byly testy doruceny
zaktim do Skol ve fyzické podobé&, nicméné vzhledem k nouzovému stavu a epidemiologické
situaci tohle feSeni nebylo mozné realizovat. Zvolil jsem tedy variantu vyplnéni testu pomoci
pocitace, abych se ptizpiisobil distan¢ni vyuce, kterd v danou dobu probiha na vSech Skolach
v Ceské republice. Vytvofil jsem tedy dany test v elektronické podobé a rozeslal jsem jej do
Skol. V této varianté vidim i urCité vyhody, zaci nemohli od sebe opisovat, a navic méli
automaticky hlidan casovy limit 30 minut. Navic tato metoda je zcela anonymni, protoze se
k vysledkiim jednotlivych zakli nedostanou, jejich ucitelé. Vysledky poslouzi pouze pro mé

vyzkumné Setfeni.

Pro vyhodnoceni didaktického testu byla pouzita klasifikace podle procenta spravnych
odpovédi. Tuto klasifikaci jsem pouzil z publikace Didaktické testy od Miroslava Chrasky
(1999).
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Tabulka 6: Klasifikacni tabulka podle procenta spravnych odpovédi

Procento spravné

vyi‘eSenych uloh v Klasifikaéni stupen
testu

91-100
81-90

71-80

61-70

0-60 5

Vyzkumné Setfeni bylo provadéno v mésici unoru roku 2021. Vzhledem k tomu, Ze jsem se

AW (N -

ptizptsobil dané situaci nenastaly zadné neocekdvané problémy. Pravé naopak vyzkumné

vvvvvv

feseni, nez kdyby se didaktické testy psali ve Skole.

8.4 Pilotni studie

Z ptedeslych zkuSenosti z bakalarské prace a po opétovném studovani publikaci
o realizaci kvantitativniho vyzkumu, jsem se rozhodl opét pilotni studii realizovat. Pilotni studii
jsem realizoval, abych si byl jist, ze mij vyzkumny nastroj je sestaven srozumitelné a nadale

nedoslo k nedorozuménim a naslednému znehodnoceni vyzkumného Setfeni (Butkovic, 2019).

Svou pilotdz jsem realizoval na stfedni Skole, kterou jsem absolvoval. V§e bylo feSeno
oficialni cestou pfes pana feditele, ktery ochotn¢ souhlasil s pilotazi. Po sestaveni vyzkumného
nastroje jsem jej odeslal na vybranou skolu. Pilotni studie se ucastnilo celkem 15 74k ve tfetim
ro¢niku stfedni Skoly. Zaméfil jsem se tedy, pfimo na zaky, na kterych budu realizovat
vyzkumné Setfeni, abych nasimuloval, co nejautenti¢téjsi prostfedi a v&kovou skupinu

respondentql.

Po vyplnéni didaktického testu, jesté byli Zaci pozadani o napsani kratkého zhodnoceni
didaktického testu. Zdali vSemu porozuméli nebo co jim délalo problém, popiipadé napsat co
se jim libilo nebo nelibilo. Pfi prochazeni hodnoceni jsem se setkal s kladnym hodnocenim
testu. Zaci vyzdvihovali barevné obrazky a fotky, na které navazovali otazky. Uvadéli
napiiklad, Ze pokud by byly ¢ernobilé, velice tézko by se jim dopravni situace na obrazku ¢i
fotce vyhodnocovala. Formulace jednotlivych otdzek se jim zdala také v potadku, tento nazor
sdilim 1 ja, protoze vyhodnoceni pilotni studie u vSech 15 zadku dopadlo velice kladné, co se

ty¢e védomostni roviny z dané problematiky.

Po ukonceni pilotni studie jsem si tedy byl jist, Ze mlj sestaveny vyzkumny néstroj je

v poradku u jej bez Vv pouzit pfi ,, ¢ yzkumném Setfeni.
orfadku a mohu jej bez obav pouzit pfi ,,ostrém* kumném Setfeni
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9 Vysledky vyzkumného Setieni

V této hlavni kapitole diplomové prace se budu zabyvat vysledky vyzkumného
Setfeni, které bylo realizovano na stfednich Skolach v Olomouckém kraji. Vysledky byly
ziskany z oborii ze tetich a &tvrtych roéniki, kde probiha nebo probihala vyuka a vycvik Rizeni

motorovych vozidel.

Skoly jsou z diivodu zachovani anonymity nadale oznadovany jako ,,Skola &. 1%, ,,Skola

&. 2%, ,.Skola & 3“a,,Skola &. 4.

Didakticky test absolvovalo celkové 151 zakt ze stfednich Skol v Olomouckém kraji.
Jednalo se o skoly prevazné zamétené na zemédélstvi, automobilovy primysl a lesnictvi. Pravé
na téchto Skolach se vyskytuje nejvétsi Cetnost zakt, ktefi v rdmci svého studia ziskavaji
tfidi¢ské prikazy, které jsou nezbytné pro jejich budouci povolani. Tyto obory studuji pfevazné
chlapci, nicméné jsem byl piekvapen po analyze vysledkd, kolik divek tyto Skoly také
navstévuje. Samoziejmé chlapci je vyrazné vice nez divek. Celkoveé se vyzkumného Setieni
zG&astnilo 90 chlapcti a 61 divek. Pi testovani na Skole ¢. 1 se Gi¢astnilo 49 respondenttl, z toho
32 chlapcii a 17 divek. Na Skole ¢. 2 se téastnilo celkem 42 respondentt, z toho 27 chlapct
a 15 divek. Tteti Skola, se kterou se mi podatilo navazat spolupréci rozeslala didakticky test 39

[RA4

zaku a to celkem 21, zde bylo 13 chlapcii a 8 divek.
Tabulka 7: Pocet zak z jednotlivych skol

Skola &. 1 | Skola &. 2 | Skola & 3 | Skola & 4
32 27 26 13

Divky 17 15 13 8
Celkem | 49 42 39 21
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Pomér chlapcii a divek z jednotlivych Skol

32
35
27 26
30
25 17
20 15
13 13

15 8
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0

Skola¢. 1 Skola ¢. 2 Skola ¢. 3 Skola ¢. 4

B Chlapci = Divky

Graf 3: Pomér chlapcii a divek z jednotlivych skol

Dalsi proménou v didaktickém testu bylo rozfazeni jednotlivych respondentt do skupin
na zakladé toho, o jaké fidicské opravnéni zadaji nebo zdali jsou jiz drziteli fidi¢ského
opravnéni. Respondenti se roziadili do skupin T — traktor, B — osobni
automobil, B a C — sdruzeny vycvik osobni a ndkladni automobil a fidici, kteti jiz tidi¢ské
opravnéni vlastni. Do skupiny T se zatadilo 22 respondentil, zadateld pouze o skupinu B bylo

14, sdruzeny vycvik B, C absolvuje 51 respondentti a fidicti bylo 64 respondentt.

Tabulka 8: Rozdéleni zadatelu a fidi¢u

. B — osobni B, C — osobni a ‘.
LA U=l automobil nakladni automobil R
Pocet Zaka 22 14 51 64

Posledni polozkou na rozfazeni bylo, jaky ro¢nik zak navstévuje. Vyzkumné Setfeni
bylo zaméfeno na tfeti a ctvrté rocniky. Dé€leni je velice jednoduché. Vsichni respondenti, kteti
oznacili jakoukoliv skupinu, T, B nebo B, C. Jsou zéky tfetich ro¢nikti, protoze jsou v procesu
ziskavani. Respondenti, kteti uvedli, ze jsou jiz vlastniky fidi¢ského opravnéni jsou tedy
fidici, absolvujici ctvrty ro¢nik. Jsou tedy hotovymi fidi€i, a to z diivodi, Ze ve ¢tvrtém ro¢niku
se zaci pripravuji na ukonceni dané Skoly a predmét fizeni motorovych vozidel maji
absolvované. Respondentil, ktefi se zatradili do tfetich ro¢nikt je celkem 85 a respondentl ze

¢tvrtych ro¢niki se ucastnilo 66.

Tabulka 9: Rozdéleni do roéniku

Ro¢nik 3. ro¢nik 4. ro¢nik
Pocet zaku 85 66
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9.1 Zpracovani didaktického testu

V této podkapitole postupné analyzuji jednotlivé odpovédi, které obsahoval didakticky
test z oblasti fizeni motorovych vozidel, ktery byl realizovan ve tfetich a ¢tvrtych ro¢nicich
sttednich skol v Olomouckém kraji. Vysledny pomér spravnych a Spatnych odpovédi je u kazdé

otazky zpracovan do grafické podoby pomoci sloupcového grafu.

Prvni otdzka v didaktickém testu zabyvajici se feSenim dopravni situaci znéla: ,,Jste
ridicem vozidla z vyhledu. Urcete, kolikaté projede Vase vozidlo touto krizovatkou. . Spravna

I3

odpoveéd’ je: ,,4) jako posledni”. Spravnou odpovéd oznalilo 144 respondentd, coz je
95 % z celkového poctu. Naopak Spatné¢ odpoveédélo 7 respondenti (5 %). Jak vyplyva
z grafu, nejlépe si s touto otazkou poradili Z4ci ze Skoly &. 4, ale obecné lze Fict, Ze pomér
spravnych odpovédi, je dobry vzhledem k tomu, Ze ¢ast zabyvajici se feSenim dopravnich

situaci je velice dulezita a v testu je obodovana 4 body za spravnou odpovéd'.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.1

96% 93% 95% 100%
-
100% —— - .
80%
60%
40%
/" 4% 7% 5% 0%
20%
ay
0%
Skola €. 1 Skola ¢. 2 Skola ¢. 3 Skola ¢. 4

Spravné M Spatné

Graf 4: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce €.1

Druhd otazka je zamétena na dopravni znacky a jeji znéni je: ,, Tato dopravni znacka “.
Spravna odpoveéd’ je: ,, A) Zakazuje jizdu (nikoli jen vjezd) pro urcend vozidla v vizemi, pro které
byla vyhlasena smogova situace podle zvlastniho pravniho predpisu“. Na otazku odpovéde€lo
130 respondentti (86 %) spravné. Celkem 21 respondentli (14 %) oznacilo jinou Spatnou
odpovéd. Z grafu je patrné, Ze tato otazka byla problematicka, piedeviim pro Skolu &. 2 a Skolu

¢. 3.
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Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.2
94% 100%

100% 79% 77%
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Skola¢. 1 Skola ¢. 2 Skola ¢. 3 Skola ¢. 4

® Spravné W Spatné

Graf 5: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.2

Otazka cislo tfi je opét zaméfena na dopravni znacky. Znéni otazky je: , Ktera
z vyobrazenych dodatkovych tabulek vyznacuje usek platnosti dopravni znacky, pod kterou je
umisténa . Spravna odpoved’ je: ,,4) Prvni varianta“. Spravné odpovédélo 130 respondentti
coZ je 86 % z celkového poétu dotazanych. Spatnou odpovéd’ oznaéilo 21 respondentt (14 %).
S otazkou si jednotlivé otazky poradili vcelku podobné, nicméné dle mého nazoru chybovalo

dost zakid v poméme jednoduché otazce.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.3

88% 93% 90%
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Graf 6: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.3
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Ctvrta otdzka je ve znéni: ,, Jaké diisledky mohou mit sily piisobici pri prijjezdu zatdckou
na vetsi naklad, ktery prepravujete na stresnim nosici zavazadel vozidla? ““. Otazka je zaméfena
na zasady bezpecné jizdy, ovladani a adrzbu vozidla. Spravnou odpovéd’: ,, 4) Na naklad puisobi
odstrediva sila, takze se miize vysypat nebo posunout ““, oznacilo spravné 150 respondentti, coz
je 99 % vsech dotazanych. Spatné odpovédél pouze 1 respondent (1 %). Je dobé, Ze zaktim
nedélaji zasady bezpecné jizdy problém, protoze pted praktickou jizdou, je nutné znat
bezpecnostni pravidla v teoretické roving.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.4
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Graf 7: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.4

Nasledujici otazka Cislo pét se opét zabyva zasadami bezpecné jizdy, ovladani a tdrzby
vozidla. Jeji znéni je: ,, Mezi prvky pasivni bezpecnosti patii: ““. Spravnou odpovédi je: ,, Zadrzné
systémy*. Tu spravné oznadilo pouze 120 respondenttl (79 %). Spatné odpovédélo celkem 31
respondentl (21 %), coZ je pomérné velka ¢ast dotdzanych. Prave tato otazka patfila, k t€ém, kde
zéci nejvice chybovali. Je dalezité rozliSovat aktivni a pasivni prvky bezpecnosti.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.5
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Graf 8: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.5
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Dalsi otazka se zabyva velice aktualnim tématem, coz je alkohol za volantem. Otazka
znéla: ,,Muze byt schopnost kFizeni vozidla ovlivnéna i po poZiti malého mnozZstvi
alkoholu, napr. pil litru desetistupiiového piva?“. Spravnou odpovédi je samoziejmé ,,4)
Ano, i malé mnozstvi pozitého alkoholu snizuje schopnost k Fizeni motorového vozidla “. Jsem
rad, ze na tuto otazku spravné odpovédélo 99 % dotazanych (150 respondenttl), protoze alkohol
za volantem je hlavné u mladych fidi¢a velice vaznym problémem. Spatné odpovédél pouze
1 zak.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k

otazce €.6
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Graf 9: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce €.6

Otazka s potfadovym ¢islem sedm je zamétena na podminky provozu vozidel. Otazka se
pta na nésledujici: ,, Vyrobce motoru, systéemu a zarizeni k pohonu vozidel: “. Spravna odpoveéd’
je: ,,A) Predepisuje pohonné hmoty, provozni hmoty a maziva pouzivané k provozu silnicnich
motorovych vozidel. . Spravné odpovédélo 139 dotazanych (92 %), naopak Spatné odpoveéd’
oznacilo 12 dot4dzanych (8 %). Pro bezproblémovy chod a udrzbu vozidla je dilezité znat vse
co je pro dany vlz potieba a je tieba se fidit radami vyrobce. Nejvétsi problém s otdzkou méla

Skola & 3.
Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k

otazce ¢.7
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Graf 10: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.7
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Nasledujici otazka zamétena na pravidla provozu ve znéni: ,, VyZaduji-li provozni nebo
jiné zavazné divody, aby osoby pri vystupovani z vozidla hromadné dopravy osob mimo
zastavku nebo nastupovani do néj mimo zastavku vstoupily do vozovky:“. Spravna odpovéd
je: ,,Je dopravce opravnén zastavovat ostatni vozidla “. Na tuto otazku spravné odpovédélo 141
respondentt (10 %) a Spatné 10 respondentli (7 %). VSechny dotdzané Skoly se s otazkou

vypoiadali podobné, aZ na Skolu ¢&. 4, kde v§ichni v&déli spravnou odpovéd’.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.8
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Graf 11: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.8

Dalsi otazka je zaméfena stejn€ jako predchozi ve znéni: ,, V prostoru cerpaci stanice
pohonnych hmot je zakazano: “. Spravnou odpoveéd’: ,,4) opravovat motor vozidla*“, oznacilo
celkem 124 respondentti (82 %), naopak Spatné odpovedélo, 27 respondentt (18 %), coz je dle
mého nazoru docela velké Cislo, pravé diky tomu byla otazka také zatfazena problémovejSim.
Pocet Spatnych odpovédi, se mezi Skolami moc nelisil.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.9
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Graf 12:Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.9
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V poradi desata otazka ve znéni: ,, Na pozemni komunikaci se jezdi:*, ma spravnou
odpovéd: ,,B) Vpravo, a pokud tomu nebrani zvidstni okolnosti, pri pravem okraji
vozovky, pokud neni stanoveni jinak. “. Spravné odpovédélo 138 dotazanych (91 %) a Spatné 13
dotdzanych (9 %). Pravé u této otazky bych cekal, Ze zde budou mit vSichni respondenti

spravnou odpovéd’, vzhledem k tomu, ze otdzka pattila k tém jednodu$sim.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.10
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Graf 13: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.10

Nasledujici otazka je opét zaméfena na pravidla provozu, kterd je ve znéni: ,, Sviti-li
prerusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, smi 50 m pred
zeleznicnim prejezdem a pri jeho prejizdeni jet Fidic rychlosti: “, spravnou odpovédi je: ,,C)
Nejvyse 50 km/h“. Spravné na tuto otdzku odpovédélo 129 dotdzanych (87 %) a Spatnou
odpovéd’ oznacilo 20 dotazanych (13 %). Problematika Zelezni¢nich piejezdd, je také Casto
pric¢inou vaznych dopravnich nehod, proto bych ocekéaval vétsi pomér spravnych odpovédi od
zaCinajicich nebo budoucich tidi¢a, kteti maji pravidla Cerstvé naucené.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
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Graf 14: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.11
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Otazka s pofadovym ¢islem dvanact se op€t zaméiuje na pravidla provozu, zde jsme se
ptali na nasledujici: ,, Ten, kdo zpusobil prekazku provozu na pozemnich komunikacich:
spravni odpoveéd’ je: ,, C) Musi ji neprodlené odstranit, neucini-li tak, odstrani ji na jeho naklady
viastnik pozemni komunikace®. Na tuto otdzku spravné odpoveédélo 129 respondenti 85
%, naopak Spatn¢ odpovédélo 22 dotazanych (15 %). Tato otazka evidentné d€lala, také zakim
problém, protoze si velké ¢ast z nich nebyla védoma, co udélat v piipadé, ze zpisobi piekazku

V provozu.
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Graf 15: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.12

Tfinactd otazka je opét zaméfena na problematiku zelezni¢nich pfejezdii v ramci
pravidel provozu. Jeji znéni je: ,, Pri zastaveni vozidla pred zeleznicnim prejezdem: “ a spravnou
odpovédi je odpovéd: ,,C) Nesmi Fidic uzit ani potkavaci svétla, pokud by jimi mohl osinit
Fidice v protisméru. . Otazku vyhodnotilo spravné 138 respondentd (91 %). Coz uz je
v porovnani s piedeslou otazkou na podobné téma lepsi vysledek. Spatné odpovédélo 13
respondentl (9 %). V porovnani s ostatnimi Skolami si Zéci vedli v rdmci odpovédi podobné.
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Graf 16: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.13
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Nasledujici otazka je zaméfena na pravidla provozu ve znéni: , Svételné
signaly: “, spravnou dopovédi je odpoved’: ,, C) Jsou nadrazeny svislym dopravnim znackam
upravujicim prednost . Spravné€ na tuto otazku zareagovalo 125 respondenti (83 %) a Spatné
26 respondentil (17 %). Otazka patiila k problémovéjsim a t€¢Z8im podle odpovédi jednotlivych
Skola. Poms " ¥ , « 1s

omér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.14
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Graf 17: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.14

Dalsi otazka se zabyva dopravnimi znackami s podporou grafického zobrazeni situace.
Otéazka zni: ,,Za prvni skupinou dopravnich znacek: “, spravnd odpoved’ je: ,,A) Musi ridic¢
vozidla z vyhledu na nejblizsi kiizovatce odbocit vpravo nebo vlevo“. Spravnou odpoved
oznacilo 146 dotazanych (97 %), naopak Spatné ji vyhodnotilo 5 dotazanych (3 %). VSechny
Skoly maji podobny pomér Spatnych odpoveédi.
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otazce ¢.15

98% 93% 97% 100%
100% - - — i =
80%
60%
40%
7%

20% 2% ° 3% 0%

e
0%

Skola ¢. 1 Skola &. 2 Skola ¢. 3 Skola ¢. 4

Spravné W Spatné

Graf 18: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce €. 15
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Otazka cislo Sestnact se opét zabyva zasadami bezpecné jizdy, otazka je viici
respondentlim, velice autentickd, protoze se zabyva ziskavanim fidi¢ského opravnéni. Otazka
zni: ,,Jedete za pomalu jedoucim vozidlem autoskoly. Jak se zachovate? “, spravna odpoveéd
je: ,,B) Vklidu a trpélivé pojedete za nim a pripadné jej na vhodném misté predjedete. “.
Odpovédi respondenti mé ptijemné piekvapila, protoze na tuto otazku odpovédélo vSech 151
respondentt spravné (100 %). Je dalezité si uvédomovat, ze na cestach musime byt ohleduplni
vuci tém, kteti se napiiklad ovladani vozidla uci. Jedna se také o jedinou otazku v didaktickém
testu, na kterou vSichni odpovédéli spravné.

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.16
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Graf 19: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢€.16

Nasledujici otdzka se zamétuje na souvisejici predpisy. Otazka je ve znéni: ,, Zdvadou
ve sjizdnosti silnice se rozumi takova zmeéna v jeji sjizdnosti, kterou: “, spravnou odpovéd™: ,, 4)
Nemiize 7idi¢ vozidla predvidat pri pohybu vozidla prizpiisobeném stavebnimu stavu
a dopravné technickému stavu silnice a povétrnostnim situacim a jejich diisledkiim “, oznacilo
144 respondentti (95 %). Naopak Spatné¢ otdzku vyhodnotilo 7 respondentti (5 %).
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Graf 20: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.17
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Otazka cislo osmnéct je ve znéni: ,,Jste ridicem vozidla z vyhledu. Na vyobrazené
kriZovatce: “, otdzka se tedy zabyva feSenim dopravnich situaci za podpory obrazku. Spravna
odpoveéd’ je: ,,4) Musite dat prednost v jizdeé obéma prijizdéjicim vozidlim. Jako prvni projede
krizovatkou protijedouci cerveny automobil. ““. Spravné otdzku vyhodnotilo 147 dotazanych (97
%) a Spatné odpovédéli pouze 4 dotdzani (3 %). Coz je piijemné zjiSténi, protoze feSeni
ktizovatek patii k nejdulezitéjsi ¢asti didaktického testu ohodnocené 4 body za spravnou
odpoveéd'. v L v , T

Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
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Graf 21: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.18

Nasledujici otazka je zaméfena na podminky provozu vozidel. Jeji znéni je nasledujici:
, V' technickém pritkazu silnicniho motorového vozidla a pripojného vozidla:*, spravna
odpoveéd’ je: ,,4) Neni povoleno neoprdavnénym osobam provadet jakékoliv zdznamy nebo
zmeny. ‘. Spravné odpovédélo 148 respondenti (98 %). Naopak Spatné otdzku vyhodnotilo

pouze 2 % respondenttl (3). V otazce chybovala pouze Skola &. 1 a Skola &. 2.
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Graf 22: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.19
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Dvacata otazka se opét vénuje feSenim dopravnim situacim. Otazka se pta na: ,, Miize
Fidi¢c  vozidla z vyhledu odbocit vpravo, aniz by porusil pravidla bezpecného
provozu? “, spravnou odpovédi je: A) Ne, pred kiizovatkou se zaradil do jizdniho pruhu, odkud
nesmi odbocit smérem vpravo i kdyz dava znameni o zméné smeru jizdy. “. Spravné odpovédelo
142 respondentl (94 %), naopak Spatné situaci vyhodnotilo 9 respondenti (6 %). Nejlépe se

s otazkou vypoiadali Zaci Skoly &. 1 a 4.
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otazce ¢.20
100%

96% 90% 92% =
100% - = -,
80%
60%
40%
1 0,

20% 4% 0% 8% 0%

-
0%

Skola ¢. 1 Skola &. 2 Skola &. 3 Skola ¢. 4

Spravné W Spatné

Graf 23: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.20

Nasledujici otazka je opét zaméfena na pravidla provozu, kterd zni: ,, Doklad
totoznosti: “, spravna odpovéd je: ,, C) je doklad, kterym obcan Ceské republiky nebo cizinec
prokazuje svoji totoznost podle zvlastniho pravniho predpisu. “. Spravné odpovédélo pouze 117
dotazanych (77 %). Naopak Spatn¢ odpoveédélo poméerné velka cast dotazanych 34 (23 %). Tato

Y Vv

udé¢lalo chybu.
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Graf 24: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.21
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Nasledujici otazka se pta: ,, Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich: , spravnou
odpoveéd: ,,B) je kazdy, kdo se primym zpiisobem ucastni provozu na pozemnich
komunikacich. “, oznagilo 145 respondentii (96 %). Spatné na otazku odpovédélo 6 respondenti

(4 %). Odpovédi, vsech Skol byly totozné a s otazkou se vypotadali podobné.
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Graf 25: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otdzce ¢.22

Jedinou otazku z oblasti zdravotnické pfipravy, byla otazka Cislo dvacet tfi. Otdzka
znéla: ,, Pokud vidite, Ze ucastnik nehody masivné krvaci: “, spravnou odpovéd’: ,, B) neprodlené

I3

krvacejici misto stlacim prsty, dlani nebo slozenym kusem odévu.“, oznacila velka Cast
dotdzanych. Celkem se jednalo o 149 respondentl (99 %), naopak Spatné odpovédéli pouze
2 respondenti (1 %). Jsem rad, ze jedinou otdzku ze zdravotnické ptipravy zvladlo spravné
vyhodnotit drtivd ¢ast zakd. Spravné poskytnuti prvni pomoci, mlize zachranit lidsky
zivot, k tomu je nezbytné znat teoretické postupy a feseni.
Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
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Graf 26: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.23
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Ptedposledni otdzka je zaméfena na pravidla provozu, jeji znéni je nasledujici:
., Ridic, ktery pri predjizdéni motorového vozidla vybocuje ze sméru své jizdy:*. Spravnou
odpovédi je: ,, Musi davat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit Fidice jedouci za nim. “.
S touto otdzkou si spravné poradilo 147 dotazanych (97 %). Naopak Spatné vyhodnoceni

a nasledné oznac¢eni udélali 4 dotazani (3 %). Nejvice $patnych odpovédi, bylo zjisténo na Skole

¢. 4. Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k
otazce ¢.24
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Graf 27: Pom¢ér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.24

Posledni otazka z didaktického testu se zamétovala na souvisejici predpisy. Jeji znéni
bylo nasledovné: ,, Zakaz ucasti na sportovnich a podobnych akcich, jestlize by jimi mohla byt
ohroZena bezpecnost silnicniho provozu, nejde-li o akce poradané v souladu s rozhodnutim
prislusného spravniho uradu o zvldstnim uzivani pozemni komunikace:*. Jednoznacnou
odpovédi je: ,, C) plati na dalnici, silnici a mistni komunikaci. “. Spravné si s otazkou poradilo
135 respondenti (89 %), naopak Spatné otazku vyhodnotilo 16 respondentii (11 %). Tato otazka

patfila vzhledem k poctu Spatnych odpovédi, k t€ém problematictéjsim.
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Graf 28: Pomér spravnych a Spatnych odpovédi k otazce ¢.25
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9.2 Vyhodnoceni deskriptivnich otazek (problémii)

V této podkapitole odprezentuji ziskané poznatky na predem stanovené deskriptivni
otazky. Deskriptivni otazky vychazeji z pfedchozi teoretické €asti a dil¢ich cilti vyzkumného

Setfeni. Vysledky jsou vyobrazeny v piehlednych tabulkach.
Prvni deskriptivni otazka:

e Jaka je dosazena urovenl védomosti z fizeni motorovych vozidel u vybranych zakl

sttednich Skol v Olomouckém kraji?

Na prvni deskriptivni otdzku odpoviddm pomoci vyhodnocenych didaktickych testi
z jednotlivych Skol. Vyplnéné testy jsem vyhodnotil za pomoci pfedem vytvoiené klasifika¢ni
tabulky (Tabulka ¢. 6), kterou jsem ziskal z publikace Miroslava Chrasky: ,, Didakticke testy
— prirucka pro ucitele a studenty ucitelstvi* (1999, s. 77). Po vyhodnoceni bylo nutné zjistit
celkovy pocet bodl za test. Maximalni mozny pocet za test bylo 50 bodli a minimalni mozny
pocet ziskanych bodl byl 0. Nicméné takového vysledku nikdo nedosahl, nejmensi ziskany
pocet bodl za test byl 20. Naopak maximalniho poctu bodl se podafilo ziskat 42 zakim.
Obodované testy byly poté ohodnoceny na zéklad¢ ziskanych boda podle klasifikacni tabulky.
Poté jsem jednotlivym testim piidé€lil vyslednou znamku, ktera odpovidala procentualni
uspesnosti spravné zodpovézenych tloh v didaktickém testu. Déle za pomoci aritmetického
praméru byla zjisténa primérnd vysledna znamka za celou skolu. Nasledna vysledné primérna
znamka byla porovnana s ostatnimi Skolami. Primérnéd znadmka je vysledkem celé Skoly, ktera

nam prozradi, jaké maji védomosti jeji Zaci.

Tabulka 10: Primérna znamka Skola ¢&. 1 a Skola &. 2
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Skola &. 1 Skola €. 2

Znamka n; ana;:::I: X ni * x;i Znamka n; znzz:eel': X ni * x;

5 1 5 5 0 0

4 0 0 4 2 8

3 0 0 3 4 12

2 7 14 2 8 16

1 41 41 1 28 28
Celkem 49 60 Celkem 42 64
Primérna znamka: 1,22 Primérna znamka: 1,52




Tabulka 11: Primérna znamka Skola ¢&. 3 a Skola ¢&. 4

Skola €. 3 Skola¢. 4
2 ) Pocet ¥y . Pocet

Znamka n; Znamek x; n; * x; Znamka n; sndmek x; n; * x;

5 15 5 0 0

4 4 0 0

3 6 3 3 9

2 11 22 2 2 4

1 21 21 1 16 16
Celkem 39 72 Celkem 21 29
Primérna znamka: 1,85 Primérna znamka: 1,38

Ptijemnym piekvapenim je, Ze na vSech zucastnénych Skolach jsou pomérné stejné
vysledky. Tedy nezaznamenal jsem velky rozdil mezi jednotlivymi Skolami. Po vypocitani
primérné znamky ze vSech Skol, jsem zjistil, Ze vysledna znamka ze vSech Skola sméfuje ke
klasifikaénimu stupni 2. Tedy mizeme konstatovat, Ze dosazena Uroven védomosti z fizeni
motorovych vozidel je na ,, Chvalitebné* rovni. Nejlepsi vysledné znamky dosahla Skola
&. 1—1,22. Podobnych vysledi dosahla Skola &. 4 — 1,38. Skola &. 2 dosahla primérné znamky
1,52. Nejhorsi primér ziskala Skola &. 3 — 1,85. Dle mého nazoru, ale viechny $koly dosahly

pomérné dobrych vysledk.

Druh deskriptivni otazka:

vvvvvv

e Jaka cast didaktického testu je pro vybrané zaky nejobtiznéjsi, a tedy 1 narocna na

pochopeni?

Didakticky test je slozen ze sedmi c¢asti neboli védomostnich okruhti. Prvni
nejrozsahlejsi ¢ast se zaméfuje na pravidla provozu. Druhy okruh se zabyval dopravnimi
znackami. Tieti ¢ast byla zaméfena na zasady bezpeéné jizdy, ovladani a udrzbu vozidla. Ctvrta
oblast m¢la za ukol provéfit znalost pii feSeni dopravnich situaci, tato oblast byla taky nejvice
bodové ohodnocena, diky jeji dilezitosti. Dalsi ¢ast se zaméfovala na podminky provozu
vozidel nésledovala ji ¢ast zaméfena na souvisejici predpisy. Posledni védomostni okruh se

tykal zdravotnické piipravy.

Pro lepsi orientaci mezi vysledky jsem zpracoval nasledujici tabulku a graf. NejlepSich
vysledki dosdhli zaci v oblasti zdravotnické ptipravy, spravné odpovédélo 98, 68 %

dotazanych. Druhd c¢ast, kde zaci nejméné chybovali je ¢ast, kde feSili dopravni situace.
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Procentualni uspésnost spravné odpovédi je zde 95, 58 %. Tento vysledek me velice potésil, a to
z divodu, Ze spravné vyieSeni dopravni situace je zdkladem pro minimalizovani vzniku
dopravni nehody pii fizeni automobilu. Tieti oblasti byly podminky provozu vozidel, kde Zaci
dosahli usp&snosti 95, 03 %. Ctvrta oblast zasady bezpeéné jizdy dosahla procentualni
uspésnosti 94, 54 %. V zavésu je s procentudlni uspeSnosti spravnych odpovédi okruh
zabyvajici se souvisejicimi predpisy. Posledni dvé cCasti, kde byla procentudlni uspésnost
spravné odpovédi nejmensi se zabyvaji pravidly provozu a dopravnimi znackami. Oblast
dopravnich znacek dosahla vysledku 89, 62 %. CoZz je pro mé docela piekvapujici
vysledek, protoze dopravni znacky by mél jist¢ kazdy motorista ovladat a neptedpokladal
jsem, ze zde budou Zaci tolik chybovat. Nicméné oblast, kterd zaktim d¢lala nejvétsi problém
jsou pravidla provozu. Zaci zde dosahli procentualni iispésnosti 88, 41 % na spravnou odpovéd'.

Zvladnuti pravidel provozu je nezbytné, pro bezpecny pohyb na komunikacich.

Dle ziskanych vysledk, 1ze s jistotou konstatovat, ze nejobtiznéjsi ¢asti didaktického
pomérné ziejmy, protoze tato ¢ast je opravdu obsahla a pro jeji znalost je potieba ziskat mnoho
informaci, které jsou predevS§im ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Nicméné zdokonalit se v této Casti, zdci mohou pouze sami za sebe, a to studiem
potiebné literatury a zakont. Tato Cast obsahuje i pravidla provozu, které by ¢lovék mél znat
1 jako naptiklad cyklista nebo pouhy chodec. Protoze UcCastnikem provozu se Clovék stava
v okamziku, kdy se zacne pfesouvat, at’ uz jako chodec nebo fidi¢ motorového vozidla. Proto

je nezbytné, aby pravidla provozu zaci bezproblémove ovladali.

Tabulka 12: Procentualni tspésnost respondentli v jednotlivych oblastech

Pravidla | Dopravni Zasa(viy, Dopravni Podminky Souvisejici
rovozu | znacky bezpecné situace | ProvosH predpisy

P jizdy vozidel
SPravné | 335 406 571 433 287 279 149
odpovédi

Spatné | ;g 47 33 20 15 23 2
odpovédi
Frocentualnt oo /1o | g9 62% | 94,54% | 95,58% | 95,03% | 92,38% | 98,68%

uspeésnost
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Procentualni uspéSnost respondentii v
jednotlivych oblastech
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Graf 29: Procentudlni ispéSnost respondentii v jednotlivych oblastech

9.3 Relaéni problémy
Prvni rela¢ni problém:

e Jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni motorovych vozidel mezi chlapci

a divkami na vybranych stiednich skolach v Olomouckém kraji?

Prvni relacni problém je zaméieny na rozdil v primérmém poctu bodu z didaktického
testu z fizeni motorovych vozidel. Budeme porovnavat primérny pocet bodt z didaktického
testu mezi chlapci a divkami na vybranych Skoldch v Olomouckém kraji, které¢ se ucastnili
vyzkumného Setfeni. Rozdil zjistime na zdklad¢ vypracovanych a obodovanych didaktickych
testll. Cilem tohoto rela¢niho problému je zjistit, jestli existuje rozdil mezi t€émito skupinami
rozdil ¢i nikoliv. Dopomtzou nam k tomu vypocty, na zakladé, kterych pfijmeme nebo

odmitneme stanovenou hypotézu.
Vécna, nulova a alternativni hypotéza:

H: Chlapci na stfednich Skolach maji lepsi vysledky z didaktického testu z fizeni

motorovych vozidel nez divky.

Ho: Primérny pocet bodii z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je

u vybranych chlapct a divek stfednich skol stejny.

Ha: Primérny pocet bodi z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je

u vybranych chlapcti a divek stiednich skol rozdilny.
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Pro ovéfeni hypotézy jsem zvolil metodu: ,, U-test Manna a Whitneyho “. Tuto metodu
jsem nastudoval v knize Miroslava Chrasky — ,,Metody pedagogického vyzkumu: zaklady
kvantitativniho vyzkumu “ (2016, s. 86-92).

Z diivodu velkého poctu respondentll, jsem se rozhodl k vypracovani statistické casti
diplomové prace v programu Microsoft Excel. Celkovy pocet respondent byl 151 z toho
chlapcii — 90 a divek — 61. Proto byl také pouzit ,, U-test pri velkych cetnostech*. U-test pti
velkych Cetnostech vychazi ze vzoreCku pro ,, U-test pro vétsi skupiny“, nicméné testovani
hypotézy probéhne pomoci ,, normované normalni veliciny u“. Postupujeme tak, ze nejdiive
dosadime hodnoty do vzoreckii. Ur¢ime hodnotu testového kritéria U a pomoci této hodnoty

potom vypocitdme normovanou nahodnou veli¢inu u (Butkovic, 2019).
Vypocet U-testu Manna a Whitneyho

Upravena tabulka s poctem ziskanych bodl u chlapct a divek a naslednym piifazenym
potadim pro jednotlivé body. Tabulka je upravena do mensi podoby z divodu velkého poctu

respondentu.

Tabulka 13: Tabulka s pocty bodt a ptifazenym potadim chlapct a divek

Poradi | Body | Chlapci | Divky
1 20 0 1
2 27 0 1
3,5 28 0 2
5 31 1 0
Cetnost u chlapcti: n;=90 6 34 1 0
7,5 35 1 1
Cetnost u divek: n,= 61 9 36 0 1
11,5 37 2 2
Soucet potadi u chlapcti: Ry = 7062 15,5 40 3 1
20 41 3 2
v T , 26 42 3 4
Soucet potadi u divek: R; = 4414 315 23 1 3
35,5 44 3 1
41,5 45 6 2
52 46 8 5
61,5 a7 4 2
81 48 20 13
103,5 49 10 2
130,5 50 24 18

ni=90 n=61

Ri1=7062 | R,=4414
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Vypocet testového kritéria U (U"), pro testovani statistické vyznamnosti volime

7z hodnot U a U” hodnotu mensi.

ny*x(ng+1)
2

90%(90+1)

U=n, *n, + ~R, U=90x61+ — 7062 = 2523

ny*(ny+1)
2

61%(61+1)

U =n,*n, + —R, U =90x61+ — 4414 = 2967

Vzhledem k velkému mnozstvi respondenti n <20, bylo nezbytné pouzit U-test pfi
velkych Cetnostech. Nasledn¢ 1ze nulovou hypotézu testovat za pomoci takzvané ,, normované
normalni veliciny — u . Nicméné¢, nejdiive je zapotiebi podle vypoctu testového kritéria U a U’
urcit hodnotu testového kritéria U. Volime vzdy mensi vypocitanou hodnotu, v nasem ptipadé
tedy U =2523. Nasledn¢ diky zjisténému vysledku lze vypocitat normovanou normalni veli¢inu

u (Butkovig, 2019).

U— M=*Mp 2523_90;61
lul = :
12

Po dosazeni veli¢in do vzorecku jsem ziskal hodnotu |u| = 0,84. Hladinu vyznamnosti
jsem si pfedem urcil na hodnotu U = 0,05. Nasledn¢ jsem vypocitanou hodnotu srovnal
s kritickou hodnotou, ktera je uvedena v publikaci od Miroslava Chrasky (2016, s. 91). Kriticka
hodnota je Up,0s = 1,96 pro hladinu vyznamnosti 0,05. Ma namétena hodnota |u| = 0,84, je mensi
nez kriticka hodnota Ugos = 1,96. To znamena, Ze mizeme konstatovat, Ze na hladin¢ 0,05

nejsou statisticky vyznamné rozdily.

Tedy odmitame alternativni hypotézu a prijimame nulovou hypotézu Ho, ktera tvrdi, ze

ziskany primérny pocet bodl z didaktického testu mezi chlapci a divkami je stejny.

Na zédklad¢ vypocth a testovani hypotézy se mi potvrdilo, ze chlapci maji stejny
prumérny pocet bodl jako divky. Tedy mtizeme konstatovat, Ze na zakladé primérného poctu

bodi z didaktického testu, jsou védomosti u obou skupin jsou na stejné urovni.
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Druhy rela¢ni problém:

e Jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni motorovych vozidel mezi tfetimi

a Ctvrtymi ro¢niky na vybranych stiednich Skolach v Olomouckém kraji?

Druhy relacni problém je opét zaméfeny na rozdil v primérném poctu bodu
z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel. Budeme porovnavat primérny pocet boda
z didaktického testu mezi tfetimi a ¢tvrtymi rocniky na vybranych Skoldch v Olomouckém
kraji, které se ucastnily vyzkumného Setfeni. Rozdil zjistime na zakladé vypracovanych
a obodovanych didaktickych testii. Cilem tohoto relacniho problému je zjistit, jestli existuje
rozdil mezi témito skupinami rozdil ¢i nikoliv. Dopomlzou ndm ktomu vypocty, na
zaklade, kterych pfijmeme nebo odmitneme stanovenou hypotézu. Chtél bych dale
podotknout, Ze zéci tietich rocnikil jsou v prubéhu ziskavani tidi¢skych prikaz, a pravé
prochdzeji vyukou a vycvikem v fizeni motorovych vozidel. Naopak zéci ¢tvrtych ro¢nikd, jsou

jiz drziteli fidi¢ského opravnéni, jsou tedy jiz fidici.
Vécna, nulova a alternativni hypotéza:

H: Ctvrté roéniky stiednich §kol maji lepsi vysledky z didaktického testu z Fizeni

motorovych vozidel nez tfeti rocniky.

Ho: Primérny pocet bodu z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je u ctvrtych

rocnikt a tfetich ro¢nikt stfednich skol stejny.

Ha: Primérny pocet bodl z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je u ctvrtych

ro¢nikd a tfetich rocnik stfednich Skol rozdilny.

Pro ovéteni hypotézy jsem opét zvolil metodu: ,, U-test Manna a Whitneyho . Tuto
metodu jsem nastudoval v knize Miroslava Chrasky — ,,Metody pedagogického vyzkumu:
zaklady kvantitativniho vyzkumu“ (2016, s. 86-92).

Z diivodu velkého poctu respondentli jsem se rozhodl k vypracovani statistické casti
diplomové prace v programu Microsoft Excel. Celkovy pocet respondentii byl 151 z toho 85
respondentl ze tfetich ro¢nikd a 66 respondentli ze Ctvrtych ro¢nikd. Proto byl také pouZit
,, U- test pri velkych cetnostech”. U-test pii velkych cetnostech vychazi ze vzorecku pro
., U-test pro veétsi skupiny“, nicméné testovani hypotézy probéhne pomoci ,,normované
normalni veliciny u*. Postupujeme tak, ze nejdiive dosadime hodnoty do vzoreckti. Urcime
hodnotu testového kritéria U a pomoci této hodnoty potom vypocitime normovanou ndhodnou

veli¢inu u (Butkovi¢, 2019).
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Vypocet U-testu Manna a Whitneyho

Upravena tabulka s po¢tem ziskanych bodi u tfetich a ¢tvrtych ro¢nikii a naslednym

piifazenym poifadim pro jednotlivé body. Tabulka je upravena do mensi podoby z divodu

velkého poctu respondentt.

Tabulka 14: Tabulka s poCty boda a pfifazenym Pofadi | Body | 3.rotnik | 4.rotnik
potadim chlapct a divek 1 20 0 1
2 27 0 1
3,5 28 0 2
5 31 0 1
6 34 0 1
7,5 35 0 2
9 36 1 0
Cetnost u tfetich roénikii: n;= 85 11,5 37 L 3
15,5 40 2 2
> Y , y. 110 20 41 2 3
Cetnost u ¢tvrtych ro¢nikii: ny= 66 6 ) 5 c
. Y Y o 31,5 43 0 4
Soucet potadi u tietich ro¢nikti: Ry = 7619 35,5 24 > >
. oL , o 41,5 45 4 4
Soucet potadi u ¢tvrtych ro¢nikli: Ry = 3857 5y 16 7 6
61,5 47 4 2
81 48 21 12
103,5 49 6 6
130,5 50 33 9

ni= 85 n;= 66
Ri=7619 | R,= 3857

Vypocet testového kritéria U (U"), pro testovani statistické vyznamnosti volime

7z hodnot U a U” hodnotu mensi.

ny*(ng+1)
2

85%(85+1)

U=n, *n, + R, U =85 * 66 + — 7619 = 1646

ny*(ny+1)
2

66+(66+1)

U =n,*ny, + R, U =85 x66+ — 3857 = 3934

Vzhledem k velkému mnoZzstvi respondenti n <20, bylo nezbytné pouzit U-test pfi
velkych Cetnostech. Nasledné€ 1ze nulovou hypotézu testovat za pomoci takzvané ,, normované
normalni veliciny — u . Nicméné¢, nejdiive je zapotiebi podle vypoctu testového kritéria U a U’
urc¢it hodnotu testového kritéria U. Volime vzdy mensi vypocitanou hodnotu, v nasem ptipadé
tedy U =1646. Nasledn¢ diky zjisténému vysledku lze vypocitat normovanou normalni veli¢inu

u (Butkovic, 2019).

81



U_nl*z*nz 1646—85;66
lul = lul = = 4,34
Jnl*nz*(n1+n2+1) J85*66*(85+66+1)
12 12

Po dosazeni veli¢in do vzoreCku jsem ziskal hodnotu |u| = 4,34. Hladinu vyznamnosti
jsem si pfedem urcil na hodnotu U = 0,05. Nasledn¢ jsem vypocitanou hodnotu srovnal
s kritickou hodnotou, ktera je uvedena v publikaci od Miroslava Chrasky (2016, s. 91). Kriticka
hodnota je Uo,0s = 1,96 pro hladinu vyznamnosti 0,05. Ma naméiend hodnota |u| = 4,34, je veétsi
nez kritickd hodnota Uo s = 1,96. To znamena, ze mizeme konstatovat, ze na hladiné 0,05 jsou

statisticky vyznamné rozdily.

Tedy odmitame nulovou hypotézu a pFijimame alternativni hypotézu Ha, ktera tvrdi, ze

ziskany prumérny pocet bodu z didaktického testu mezi ¢tvrtymi a tfetimi roc¢niky je rozdilny.

Na zakladé vypoctl a testovani hypotézy se mi podafilo zjistit, ze primérny pocet bodl
z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel mezi Ctvrtymi a tfetimi roc¢niky je rozdilny.
Tedy mtizeme konstatovat, Ze na zakladé pramérného poc¢tu bodt z didaktického testu, nejsou

védomosti u obou skupin na stejné tirovni.

Analyza alternativni hypotézy

Na zéklad¢ zjisténi, Ze primérny pocet bodii z didaktického testu z fizeni motorovych
vozidel neni u obou skupin na stejné Grovni, jsem se rozhodl toto zjisténi hloubéji analyzovat.
Konkrétné, ktera ze skupin je na tom s védomostmi hiife. Vysledek je docela alarmujici, protoze
htife na tom s védomostmi jsou Zaci 4. ro¢nik1, tedy Zaci, kteti jiz maji vyuku a vycvik za sebou
a jsou drziteli fidi¢ského opravnéni. Vysledky jsem vyhodnotil stejné, jako pfi plnohodnotné
zkousce. Zaci, aby uspé&li museli dosahnout v testu minimalniho bodové hranice 43 bodii. To
se podafilo 77 zaktim (91 %) ze tfetich ro¢nikl a 45 Zaktm (68 %) ze ctvrtych roénikli. Naopak
zkousku by neudélalo 8 74kl (9 %) ze tietich ro¢niki a 21 Zakh (32 %) ze Ctvrtych ro€nikil by
u zkousky neuspélo, vzhledem k tomu, ze jsou jiz drziteli fidicského opravnéni. Coz, je pro mé
opravdu désivé Cislo, protoze se jiz pohybuji v provozu. Nicméné, jejich znalost dopravnich

piedpist, je opravdu alarmujici. Pro lep$i orientaci jsem vytvofil nasledujici tabulku a graf.

Tabulka 15: Pomér usp&nych a neuspésnych testli z RMV

3. roénik | 4. ro¢nik

Splnilo 77 45

8 21
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Pomér Gspé&$nych a netspdinych test z RMV

91%

100% A
68%

80% y
60% 32%
40% 9%
20%
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3. roénik 4. roénik

Splnilo  ® Nesplnilo

Graf 30: Pomér Gspé&$nych a neuspéinych testi z RMV
Vypocet pro ovéreni vypoctu

Z davodu castého opakovani hodnot ve srovnavaci tabulce, miize byt vysledna hodnota
trochu zkreslend. Tudiz jsem se rozhodl pro ovéfeni vypoctu spocitat normovanou normalni
veli¢inu podle upraveného vzorce, ktery uvadi Miroslav Chraska ve své publikaci ,, Metody
pedagogického vyzkumu: zaklady kvantitativniho vyzkumu “. (2016, s. 92) Pro ovéfeni jsem se

rozhodl u obou ptedchozich vypocta (Butkovic, 2019).

Pokud ve srovndvanych skupinach se nékteré hodnoty casto opakuji. Muze byt
vypocitana hodnota u trochu zkreslend. V tomto piipadé je dobré pocitat normalni veli¢inu
podle upravené¢ho vzorce. Kde |u’| je korigovand absolutni hodnota normované nahodné

veli¢iny. Veli¢ina r = pocet hodnot, které se opakuji.

Ny« *Ny
2

ny * Ny *n3—n_2r3—r
nx(n—1) 12 12

B—-r 13-1 13—-1 22-2 13-1 13-1 2°-=2 13—-1 43—-4
zz = + + + + + + +

U —

lu’| =

12 12 12 12 12 12 12 12 12
+43—4+53—5+73—7+43—4+43—4+13—1+83—8+133—13
12 12 12 12 12 12 12 12
+6'°’—6+333—33+123—-12+423—-42_%06
12 12 12 12
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Ovéreni hypotézy ¢. 1:

2523 90 ; 61
lu’| = =091

90+x61 1513 — 151
151+ (1561 —1) 12

— 29606

U prvniho vypoctu mi vysla korigovana absolutni hodnota normované ndhodné veli¢iny
[u’| = 0,91. Coz je oproti ptivodni namétené hodnoté |u| = 0,84 minimalni rozdil. Mizu tedy

konstatovat, ze vypocet se nelisi a vede ke stejnému zavéru.
Ovéreni hypotézy ¢. 2:

1646 — 35566
| = = 4,68

85%66 1513 — 151
151+ (1561 —1) 12

— 29606

U druhého vypoctu mi vysla korigovana absolutni hodnota normované nadhodné veli¢iny
|u’| = 4,68. Coz je opét oproti ptivodné naméeiené hodnoté€ |u| = 4,34 zanedbatelny rozdil. Opét

muzu fict, Ze vypocet se nelisi a nedochazi ke zkresleni dat a vede ke stejnému zavéru.
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10 Vyhodnoceni vyzkumného Setfeni — diskuze a zhodnoceni

vyzkumného Setieni

V této kapitole shrnu a zhodnotim celkovy vysledek vyzkumného Setfeni, které bylo

uskutecnéno na stfednich skolach v Olomouckém kraji.

Vyzkumné Setfeni bylo provedeno na stfednich Skoldch v Olomouckém kraji, kde
probiha vyuka a vycvik v fizeni motorovych vozidel. Celkovy pocet respondenti je 151. Z toho
90 chlapcti a 61 divek. Ze Skoly &. 1 se ulastnilo 49 zakl, ze Skoly & 2 se zapojilo
42 7akt, Skola &. 3 méla celkem 39 zaki, ktefi se u¢astnili vyzkumného $etfeni a posledni Skola
¢. 4 méla 21 zakia zapojenych do vyzkumného Setfeni. Vyzkumné Setfeni probéhlo v poradku
a vysledky, mé pfijemné piekvapily, protoze mezi Skolami nebyl vyrazny vykyv pii dosazeni
pramérného bodového ohodnoceni. Coz, je ptijemné zjisténi, protoze podle toho miizeme

usoudit, ze vyuka na vSech zacastnénych skolach probiha na podobné trovni.

Prvni deskriptivni otdzka se zabyva dosazenou Urovni védomosti z fizeni motorovych
vozidel u vybranych zaki stfednich kol v Olomouckém kraji. Tato deskriptivni otazka zaroven
napliuje hlavni cil mé diplomové prace, ktery je zjistit aktualni stav védomosti z oblasti vyuky
a vycviku fizeni motorovych vozidel na stfednich Skolach v Olomouckém kraji. Vyzkumnym
Setienim bylo zjisténo, Ze nejlepSich vysledkl na zékladé primérného poctu bodu za skolu
doséhla Skola ¢. 1. Ta ziskala vyslednou znamku 1,22. CoZ je velice p&kny vysledek. Druhého
nejlepsiho vysledku dosahla Skola ¢. 4, ta ma vyslednou znamku 1,38. TakZe rozdil je velmi
zanedbatelny. Skola ¢&. 2 ma vyslednou znamku 1,52. S nejhor§im vysledkem dopadla Skola
¢. 3, kde vysledna znamka je 1,85. Nicméné, jak jsem fikal, vysledky jsou mezi jednotlivymi
Skolami velice podobné a neni zde vyznamny rozdil. Celkovéa primérna znamka za vSechny
Skola sméftuje ke klasifika¢nimu stupni 2. Miizeme tedy fict, ze aktualni stav védomosti z fizeni
motorovych vozidel u vybranych zaku stfednich skol v Olomouckém kraji, je na chvalitebné
urovni.

Druhd deskriptivni otdzka ftesi, kterd cast didaktického testu je pro zéky
zapotiebi rozdélit vysledky z jednotlivych oblasti didaktického testu. Poté byla na zakladé
spravnych a Spatnych odpovédi vypocitdna procentualni GispéSnost v jednotlivych oblastech.
Didakticky test se sklada ze sedmi oblasti: pravidla provozu, dopravni znacky, zasady bezpecné
Jjizdy, Feseni dopravnich situaci, podminky provozu vozidel, souvisejici predpisy a zdravotnicka
priprava. Nejlepsi procentudlni uspésnosti dosahli zaci v oblasti ,,zdravotnické pripravy
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— 98, 68 %. Dale byla oblast ,,dopravni situace“, kde Zaci dosahli tspésnosti 95, 58 %. Tento
vysledek mé piijemné piekvapil, protoze pravé tuto oblast povazuji za velice dualezitou.
V nésledujici oblasti ,, podminky provozu vozidel “ doséhli Zaci vysledku 95, 03 %. Dalsi oblast
,,zasady bezpecné jizdy “ dopadla taky vcelku dobfe s procentualni Gspé$nosti 94, 54 %. Tato
oblast je dle mého nazoru taky velice dilezitd, protoze zasady bezpecné jizdy jsou
zakladem, pro bezpecny pohyb na komunikacich. Déle nasleduje oblast , souvisejici
predpisy“, kde zaci dosahli vysledku 92, 38 %. Ptedposledni oblast ,,dopravni znacky* uz
délala Zaklm vétsi problémy. Zde bylo dosazeno primérné procentudlni uspéSnosti 89, 62 %.
Posledni oblast, kde zaci ziskali nejmensi pocet procentudlni ispésnosti je oblast ,, pravidla
provozu“. Vysledek zde je 88, 41 %. Tato oblast je zaroven nejobsahlejsi ¢asti a je zde nutné
prokézat znalosti predevsim se zakonu €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Zaroven ji, ale také povazuji za velice dllezitou, protoze pohybovat se bez znalosti pravidel
provozu na pozemnich komunikacich je opravdu nebezpecné. Dale ndm, taky tohle zjisténi

vvvvvvvvvv

je pro zaky prave oblast pravidel provozu.

U obou relaénich problémt bylo pro ovéteni hypotéz pouzit U-test Manna a Whitneyho

pti velkych ¢etnostech.

Prvni relacni problém se zabyva otazkou, jaky je rozdil ve védomostech v oblasti fizeni
motorovych vozidel mezi chlapci a divkami na vybranych stfednich Skoldch v Olomouckém
kraji. Pro dany rela¢ni problém byla vytvotfena vécna hypotéza: Chlapci na stfednich skolach
mayji lepsi vysledky z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel nez divky. Po zpracovani
vysledki jsem namétil hodnotu [u| = 0,84, kterd je mensi nez kritickd hodnota Uy 05 = 1,96. Diky
tomuto vysledku, jsem zjistil, Ze na hladiné¢ vyznamnosti 0,05 nejsou statisticky vyznamné
rozdily. Odmitame tedy alternativni hypotézu a pfijiméme nulovou hypotézu Ho, ktera tika, ze
prumérny pocet bodii z didaktického testu z fizeni motorovych vozidel je u vybranych chlapct
a divek stfednich Skol stejny. Na zadklad¢ tohoto vysledku, miizeme fict, Ze mezi chlapci
a divkami neexistuje rozdil ve védomostech v oblasti Rizeni motorovych vozidel, protoZe jejich

védomosti jsou na stejné urovni.

Druhy relaéni problém fesi, jaky je rozdil ve védomostech v oblasti Rizeni motorovych
vozidel mezi tfetimi a ctvrtymi ro¢niky na vybranych stfednich skolach v Olomouckém kraji.
Pro dany relaéni problém byla stanovena nasledujici vécna hypotéza: Ctvrté roéniky stiednich

$kol maji lepsi vysledky z didaktického testu z Rizeni motorovych vozidel neZ teti roéniky. Po
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analyze a vypoctu ziskanych dat jsme naméfili hodnotu [u| = 4,34, kterad je vétsi nez kriticka
hodnota Uppes = 1,96. Diky této namétené hodnoté jsme zjistili, Ze na predem urcené hladiné
vyznamnosti 0,05 jsou statisticky vyznamné rozdily. Odmitdme tedy nulovou hypotézu
a piijimame alternativni Ha, kterd fiké, Ze primérny pocet bodti z didaktického testu z Rizeni
motorovych vozidel je u ¢tvrtych ro¢nikil a tretich ro¢niki stfednich skol rozdilny. Diky tomuto
zjisténi, mizeme fict, Ze mezi Ctvrtymi a tfetimi ro¢niky existuje rozdil ve védomostech
v oblasti Rizeni motorovych vozidel. TudiZ, jejich védomosti nejsou na stejné Girovni. Pro lepsi
orientaci jsem se rozhodnul tuto skute¢nost ptiblizit. Po hlubS§im prozkoumani vysledl jsem
zjistil, ze hife na tom s védomostmi jsou zaci ¢tvrtych ro¢nikll. Coz, je pomérné znepokojivé
zjisténi, protoze zaci Gtvrtych roénikii maji jiz vyuku a vycvik z Rizeni motorovych vozidel za
sebou. Jsou jiz drziteli fidi¢ského opravnéni. Nicméné podle vysledka z didaktického testu by
zkousku neudélalo 32 % 74k, kteti jiz fidi¢sky prikaz vlastni! Dle mého ndzoru by vzdélavani
v dopravni tématice, zkouSkou fidi¢ské zpisobilosti konc¢it nemélo. Tento vysledek je toho
ditkazem. Neznalost dopravnich pfedpisi je u mladych zacinajicich fidi¢a velky problém, a to

muze byt pfi¢inou, vyssi nehodovosti u této skupiny fidict.
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ZAVER

Ve své diplomové praci jsem se zabyval problematikou vyuky fizeni motorovych
vozidel na stfednich Skolach. Zaméfil jsem se predevsim na stfedni Skoly, kde probiha v ramci
studijniho oboru vyuka pfedmétu Rizeni motorovych vozidel. Zaméfil jsem se na tieti a Gtvrté
ro¢niky. V tivodu prace byl formulovéan hlavni cil prace, ktery m¢l za ukol zjistit aktudlni stav
dil¢ich prifezovych znalosti z oblasti vyuky a vycviku fizeni motorovych vozidel na stfednich
Skolach v Olomouckém kraji. Tento hlavni cil byl napliovan za pomoci dalSich dil¢ich cili
teoretické a empirické ¢asti diplomové prace. Dle mého nazoru se mi podafilo vSechny cile

splnit.

Teoreticka ¢ast prace obsahuje Sest kapitol. V prvni kapitole jsem se zabyval historii
vyuky fizeni motorovych vozidel na naSem tizemi a v rdmci okolnich statii. V druhé kapitole se
mi podafilo popsat Rizeni motorovych vozidel v ramci Ramcového vzdélavaci programu, a také
nasledné uchopeni ve Skolnim vzd&lavacim programu. Nasledujici kapitola popisuje Rizeni
motorovych vozidel vramci teoretické vyuky. Ctvrtd kapitola je zaméfena vyloZené na
prakticky vycvik, podafilo se mi zde také popsat, jak probiha zkouska z odborné zpiisobilosti
pii  ziskavani fidicského opravnéni. V nasledujici kapitole se mi podafilo popsat
pedagogicko — psychologické aspekty v fizeni motorovych vozidel, zabyval jsem se zde
typologii ucitele a fidice. V posledni Sesté kapitole jsem analyzoval preventivni programy
a projekty pro podporu mladych ftidi¢i motorovych vozidel. Zaméfil jsem se také na

nehodovost mladych fidica.

Prakticka neboli empiricka ¢ast prace obsahuje pét kapitol. V prvni kapitole jsem shrnul
dosavadni stav zkoumané problematiky. Druhd kapitola popisuje, jak probihalo vyzkumné
Setfeni. Jsou zde definovany cile a problémy vyzkumného Setfeni, nasledn€¢ popsan vybér
vzorku do vyzkumného Setfeni, metoda sbéru dat, coz byl v mém ptipadé¢ didakticky test, ktery
mél za ukol ziskat védomosti od respondentli. Posledni ¢ast popisuje provedenou pilotaz
k vyzkumnému Setfeni. V tieti ¢asti praktické ¢asti jsou odprezentovany vysledky vyzkumného
Setfeni. Kapitola obsahuje zpracovani jednotlivych otazek z didaktického testu a nasledné také
zpracovani deskriptivnich otdzek a relacnich problémi. Posledni kapitola obsahuje

vyhodnoceni vyzkumného Setfeni jako celek.

Na zékladé deskriptivnich otazek bylo zjisténo, Ze dosaZena uroven védomosti z Rizeni
motorovych vozidel u vybranych zakt stfednich Skol v Olomouckém kraji je na ,, chvalitebné *

urovni. Tohoto vysledku jsem docilil za pomoci na zakladé primérnych znamek z jednotlivych
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Skol. Nasledné jsem vypocital primérnou zndmku ze vsSech skol, vysledek smétoval ke
klasifikacnimu stupni dva — tedy ,,chvalitebny . Na zéklad¢ této deskriptivni otazky byl
naplnén hlavni cil diplomové prace, ktery mél zjistit aktualni stav znalosti z oblasti Rizeni
motorovych vozidel. Druha deskriptivni otdzka se zabyvala otazkou, jaka cast didaktického
otazku jsem odpovédél za pomoci vyhodnoceni jednotlivych oblasti z didaktického testu.
Nasledné¢ byla provedena analyza procentudlni uspésnosti v jednotlivych oblastech. Z vysledka
bylo zjisténo, Ze nejvetsi problém meéli zaci s oblasti pravidel provozu. V tomto okruhu byla

procentudlni UspéSnost 88, 41 %. Tedy muzeme konstatovat, Ze tato Cast je pro zaky

vvvvvv

Na zéklad¢ relacnich problémt bylo zjiSténo, Ze mezi védomostmi chlapct a divek neni
rozdil. Nelze tedy fict, Ze problematiku fizeni motorovych vozidel ovladaji 1épe chlapci nebo
divky. Tento vysledek mé potésil, protoZze osobné zastdvam nazor, ze obé skupiny, jak
chlapci, tak divky maji své silngjsi a slabsi stranky v oblasti fizeni, ale vyrazné se mezi sebou
neli$i. Druhym relacnim problémem bylo zjisténo, ze prumérny pocet bodii z didaktického testu
z Rizeni motorovych vozidel je u étvrtych ro¢nikil a téetich roéniki stiednich $kol rozdilny. Po
hlubsim zkoumani jsem zjistil, Ze vysledky z didaktického testu ¢tvrtych rocnik jsou vyrazné
hors§i nez vysledky tfetich ro¢niki. Mnoho zucastnénych by viibec neuspéla pii zkouSce
z odborné zpisobilosti k fizeni motorového vozidla. Tohle zjisténi bylo pro mé opravdu
Sokujici, vzhledem k tomu, Ze vSichni zacastnéni ze Ctvrtych ro€nikl vlastni jiz fidicské
opravnéni. Znalosti k fizeni motorového vozidla by méli mit jiz zafixované, pro bezpecny

pohyb na pozemnich komunikacich. Znovu tedy opakuji, Ze toto zjisténi je pomérn¢ alarmujici.

Vétim, Ze ma diplomova prace bude pro danou problematiku fizeni motorovych vozidel
pfinosnd. Doposud v mém okoli nikdo podobnou praci zamétenou na ziskavani fidi¢skych
prukazii v radmci studia nevypracoval. Dale jsem se taky rozhodl dat zacastnénym Skolam
zpétnou vazbu a prezentovat vysledky, kde jejich zaci neméli s problematikou problém
a opacné. VE&iim, ze tato zpétna vazba jim pomiiZe se napiiklad vice soustfedit na oblast, kde
nehodovosti je v zajmu nés vSech. Automobily se staly nedilnou soucasti nasich zivoti, bohuzel
s ptibyvajicimi auty, roste také nehodovost a jeji tragické nasledky zavinéné mnohdy neznalosti

pravidel silni¢niho provozu.
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Zaveérem bych chtél fict, ze je ur€ité¢ pfijemnym bonusem ziskat zdarma pii studiu
fidi¢ské opravnéni, at’ uz se jedna o traktor, osobni automobil nebo nakladni automobil.
Nicméné je dilezité si uvédomit, ze ¢lovek se uci po cely sviij zivot. Tak je to také se ziskem
fidi¢ského pritkazu. Zadna autoskola na svété Vas nikdy nedokaze naudit ve a pfipravit na
rizné nastrahy, které se pfi pohybu na komunikacich dennodenné vyskytuji. Proto je dilezité
se dale v fizeni motorového vozidla zdokonalovat a tim také pfispét ke zvySeni bezpecnosti na
cestach. Nejlépe se ¢lovek uci ze svych osobné zazitych zkuSenosti a jiné to neni ani pfi fizeni

vozidel.

Zpracovani této diplomové prace mé velice bavilo. Jsem rad, Ze jsem si tohle téma mohl
vybrat, protoze je dilezité, aby ¢lovek délal véci, které ho bavi. Navic dopravni problematice
jsem se jiz, vénoval pii zpracovani bakalarské prace, kde jsem zkoumal problematiku dopravni
vychovy. Touto diplomovou praci jsem v uvozovkach na svou bakaldfskou praci navazal
a posunul ji o stupen vyse. Dopravni problematika mé jednodusSe bavi a vétim, ze bych se ji
1 nadale mohl vénovat ve svém budoucim profesnim zivoté. Zavér této prace bych rad zakoncil
citatem slavného zavodnika Formule 1, Nikiho Laudy, ktery si byl dobfe védom nebezpeci pii

fizeni automobilu, které podstupuje pii zavodéni. Méné je nékdy vice.

¢

., Na sveté jsou diilezitejsi véci, nez je titul mistra sveéta, jako treba ziistat nazivu. *

Niki Lauda
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Priloha 1: Didakticky test z fizeni motorovych vozidel pro zaky stiednich §kol v Olomouckém
kraji
Didakticky test z Fizeni motorovych vozidel uréeny pro Zaky stiednich Skol

Dobry den, jmenuji se Michal Butkovic a jsem studentem Univerzity Palackého
v Olomouci. Studuji 2. roénik navazujicitho magisterského studia oboru Socidlni pedagogika
— vychovné poradenstvi. V nasledujicich minutach bych Vas chtél poprosit o vyplnéni tohoto
didaktického testu, ktery oveii Vase znalosti z oblastni vyuky fizeni motorovych vozidel.
Didakticky test je anonymni a vysledky poslouZzi ke zjisténi aktudlniho stavu védomosti

z fizeni motorovych vozidel. Didakticky test ma 25 otazek a kazda otdzka ma 3 odpovédi, ale

vzdy je spravna pouze jedna!
Zvolenou odpovéd’ zakrouzkuj. Dékuji
S pozdravem

Michal Butkovi¢

Pohlavi: A) Chlapec Stiredni SKola: ....covvvviiiiiiiniiiieiiiiiiiiiinieinnenns
B) Divka Rocnik: .............

Zadam o Fidi¢ské opravnéni skupiny: T — traktor B — osobni automobil ~C — nakladni

automobil nebo fidi¢ské opravnéni jiz vlastnim

1) Jste Fidi¢em vozidla z vyhledu. Urcete, kolikaté projede vase vozidlo touto kiizovatkou:

A) Jako posledni
B) Jako druhé
C) Jako tieti




2) Tato dopravni znacka:

A) Zakazuje jizdu (nikoli jen vjezd) pro urc¢end vozidla v tzemi,
pro které byla vyhlaSena smogova situace podle zvlaStniho
pravniho ptedpisu

B) Upozoriiyje fidice na oblast, zejména ¢ast obce, kde je omezen
provoz vozidel, ktera nespliiuji emisni podminky

C) Zakazuje jizdu vozidlim, kterd nemaji pfidélenou emisni
plaketu na zaklad¢ jejich emisni kategorie odrazejici zatéz
zivotniho prostiedi

3) Ktera z vyobrazenych dodatkovych tabulek vyznacuje isek platnosti dopravni znacky,
pod kterou je umisténa:

A) B) ©)

4) Jaké diisledky mohou mit sily pisobici pFi prijezdu zatackou na vétsi naklad, ktery
prepravujete na stieSnim nosici zavazadel vozidla?

A) Na naklad piisobi odstrediva sila, takze se mlize vysypat nebo posunout.

2%

A%

vozidla.

‘ 5) Mezi prvky pasivni bezpec¢nosti patri:

A) Uginny brzdovy systém.
B) Zadrzné systémy.

C) Aerodynamicka stabilita.

6) MiizZe byt schopnost k Fizeni vozidla ovlivnéna i po poZiti malého mnoZzstvi alkoholu,
napf. pul litru desetistupfiového piva?

A) Ano, 1 malé mnozstvi pozitého alkoholu snizuje schopnost k fizeni motorového vozidla.
B) Ne, pokud se alkohol pije zaroveii s Cernou kavou.

C) Ne, malé mnozstvi pozitého alkoholu neovlivituje schopnost k fizeni motorového vozidla.




7) Vyrobce motori, systémi a zafizeni k pohonu vozidel:

A) Predepisuje pohonné hmoty, provozni hmoty a maziva pouzivané k provozu silni¢nich
motorovych vozidel.

B) Neurcuje pohonné hmoty a provozni hmoty pouzivané v provozu silni¢nich motorovych
vozidel.

C) Doporucuje pohonné hmoty a provozni hmoty pouzivané v provozu silni¢nich motorovych
vozidel.

8) Vyzaduji-li provozni nebo jiné zavazné davody, aby osoby p¥i vystupovani z vozidla
hromadné dopravy osob mimo zastivku nebo nastupovani do néj mimo zastavku
vstoupily do vozovky:

A) Je dopravce povinen tuto skute¢nost neprodlené oznamit policii nebo obecni policii.
B) Je dopravce opravnén zastavovat ostatni vozidla.

C) Je cestujici z vozidla hromadné dopravy osob starsi 18 let opravnén zastavovat ostatni
vozidla.

‘ 9) V prostoru ¢erpaci stanice pohonnych hmot je zakazano:

A) Opravovat motor vozidla.
B) Opravovat elektrické zatizeni na vozidle.

C) Opravovat jakoukoli soucast vozidla.

10) Na pozemni komunikaci se jezdi:

A) Vpravo ve vzdalenosti nejméné 1 m od okraje vozovky.

B) Vpravo, a pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vozovky, pokud neni
stanoveno jinak.

C) Vyluéné pti pravém okraji vozovky, a to za vSech okolnosti.

11) Sviti-li prerusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni, smi
50 m pied Zelezni¢nim prejezdem a pri jeho prejizdéni jet Fidi¢ rychlosti:

A) Nejvyse 30 km.h-1.
B) Nejvyse 40 km.h-1.

C) Nejvyse 50 km.h-1.




12) Ten, kdo zpiisobil piekiaZku provozu na pozemnich komunikacich:

A) Oznami to neprodlen¢ vlastnikovi pozemni komunikace, ktery piekazku na vlastni nadklady
odstrani.

B) Oznami to neprodlené policii, ktera zajisti jeji oznaceni.

C) Musti ji neprodlené odstranit; neucini-li tak, odstrani ji na jeho naklady vlastnik pozemni
komunikace.

13) Pri zastaveni vozidla pied Zelezni¢nim piejezdem:

A) Musi fidi¢ motorového vozidla zatadit rychlostni stupent nebo pouzit parkovaci brzdu.
B) Musi fidi¢ motorového vozidla okamzité vypnout motor.

C) Nesmi tidi¢ uzit ani potkavaci svétla, pokud by jimi mohl oslnit fidice v protisméru.

14) Svételné signaly

A) Jsou nadrazeny vSem dopravnim znackam.
B) Jsou nadfazeny pokyntim piislusnikti nebo organti vojenské poradkové sluzby.

C) Jsou nadfazeny svislym dopravnim znackam upravujicim ptfednost.

15) Za prvni skupinou dopravnich znacek:

A) Musi fidi€ vozidla z vyhledu
na nejblizsi kiizovatce odbocit
vpravo nebo vlevo.

B) Mize tidi¢ vozidla z vyhledu
pokracovat v jizd€ v pfimém
sméru, neohrozi-li fidiCe
jedouciho na ktizovatce zleva.

C) Bude tidi¢ vozidla z vyhledu
vjizdét na kruhovy objezd.

16) Jedete za pomalu jedoucim vozidlem autosSkoly. Jak se zachovate?

A) Kratkym pferusovanym rozsvicenim dalkovych svétel jej upozornite, ze omezuje plynulost
silni¢niho provozu.

B) V klidu a trpélivé pojedete za nim a piipadné jej na vhodném misté piedjedete.

C) Pouzijete zvukové vystrazné znameni a zvySenou rychlosti jej predjedete.

17) Zavadou ve sjizdnosti silnice se rozumi takova zména v jeji sjizdnosti, kterou:

A) Nemtize fidi¢ vozidla ptedvidat pii pohybu vozidla pfizptisobeném stavebnimu stavu a
dopravné technickému stavu silnice a povétrnostnim situacim a jejich dusledkiim.




B) Vyvolal ujezdény snih lezici na vozovce.

C) Mohl fidi¢ pii nalezité obezietnosti predvidat.

18) Jste Fidicem vozidla z vyhledu. Na vyobrazené kriZovatce:

A) Musite dat pfednost v

vvvvvvvv

vozidlam. Jako prvni projede
ktizovatkou protijedouci
¢erveny automobil.

B) Musite dat prednost v jizdé
protijedoucimu ¢ervenému
vozidlu. Nasledné projedete
pted zelenym nakladnim
automobilem, ktery Vam
musi dat ptednost v jizdé.

C) Projedete ktizovatkou soucasné s protijedoucim cervenym vozidlem, pted zelenym
nakladnim automobilem, ktery Vam musi dat pfednost v jizdé.

19) V technickém priikazu silni¢éniho motorového vozidla a piipojného vozidla:

A) Neni povoleno neopravnénym osobam provadét jakékoliv zdznamy nebo zmény.

B) Mohou neopravnéné osoby provadeét zmeény pouze u udaji, u nichz je patrné, Ze jsou
uvedeny chybné.

C) Muize provadét zmény kdokoliv, pokud to nejpozdéji do 30 dntli od provedeni zmeény
oznami piisluSnému obecnimu tGfadu obce s rozsifenou pisobnosti.

20) Miize tidi¢ vozidla z vyhledu odbodit vpravo, aniz by porusil pravidla bezpe¢ného
provozu?

A) Ano, na svételném
signalizaCnim zatizenim
je dan pokyn "Volno".
Ridi¢ miize pokradovat v
zapocatém jizdnim
ukonu.

B) Ne, pted ktizovatkou
se zafadil do jizdniho
pruhu, odkud nesmi
odbocit smérem vpravo i
kdyz davéa znameni o
zméneé smeéru jizdy

C) Ne, situace pied vozidlem mu to nedovoluje kvili odbocujicim vozidlim v protismeéru.




21) "Doklad totoZnosti':

A) je kazdy doklad, na kterém je uvedeno jméno, piijmeni a trvaly pobyt.

B) je doklad, kterym ob&an Ceské republiky nebo cizinec prokazuje svoji totoznost podle
zvlastniho pravniho piedpisu.

C) je pouze obcansky prukaz.

22) "U&astnik provozu na pozemnich komunikacich":

A) je pouze tidi¢ motorovych vozidel a chodec.

B) je kazdy, kdo se ptimym zpiisobem €¢astni provozu na pozemnich komunikacich.

C) je kazdy, kdo se ticastni provozu na pozemnich komunikacich s vyjimkou déti.

‘ 23) Pokud vidite, Ze u¢astnik nehody masivné krvaci:

A) vratim se k vlastnimu vozu a za¢nu hledat v 1ékdrni¢ce obvazovy material
B) neprodlené krvacejici misto stlacim prsty, dlani nebo slozenym kusem odévu

C) krvacejici misto nebudu osetfovat, zatnu poranénému zajistovat zivotni funkce, tj. umélé
dychani, zevni srdecni masaz

‘ 24) Ridi¢, ktery p¥i piedjizdéni motorového vozidla vybouje ze sméru své jizdy:

A) Nemusi davat znameni o zméné€ sméru jizdy.
B) Musi davat znameni o zmén¢ sméru jizdy.

C) Davé znameni o zmén¢ sméru jizdy jen tehdy, vyzaduje-li to bezpecnost provozu.

25) Zakaz ucasti na sportovnich a podobnych akeli, jestliZe by jimi mohla byt ohroZena
bezpecnost silni¢niho provozu, nejde-li o akce poradané v souladu s rozhodnutim
prislusného spravniho iradu o zvlaStnim uZivani pozemni komunikace:

A) plati na vSech pozemnich komunikacich s vyjimkou dalnic.
B) plati na délnici, silnici a mistni komunikaci v obdobi od 1.6. do 30.9.

C) plati na dalnici, silnici a mistni komunikaci.
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