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Uvod

S dopravou se setkdvame v kazdodennim zivoté, at’ je to pfi cesté do zaméstnani,
Skoly nebo pii jinych aktivitdch vramci volného casu. Doprava jako pojem nds
doprovazi v médiich, politickych diskuzich nebo 1 pfi béZné komunikaci. Doprava
piimo ovliviiuje charakter izemi, jeho dostupnost, ekonomicky rozvoj, ale 1 kvalitu
zivota obyvatel. Ruast dopravy a sni spojena potieba mobility roste umerné se
zvySovanim nasi zivotni irovné a po¢tem dopravnich prostfedkl. Zvysujici se poptavka
po doprave nejen ve méstech predstavuje problém, kdy stavajici dopravni infrastruktura
nedokdze bezproblémove uspokojit potfeby uzivatel. Dopravni infrastruktura se tak
stava kapacitn¢ nedostacujici. Odbornici poukazuji na nutnost feSeni téchto dopravnich
problémli zpracovanim dopravnich prizkumil, analyzovanim jejich vysledki a

naslednym navrZenim realizovatelnych feSeni.

Doprava v Ceskych Budgjovicich je velmi diskutovanym tématem a feSeni
dopravy patfi k jedné z hlavnich priorit predstavitelli samospravy. Ing. Ivana Popelova,
I. naméstek primatora statutarntho mésta Ceské Budgjovice, v Integrovaném planu
organizace dopravy v uvodni kapitole charakterizuje budouci podobu mésta (Mott
MacDonald Praha, spol. s r.0., 2009): ,,Budouci Ceské Budgjovice jsou definovany jako
meésto rychle a bezpeéné dostupné, kvalitné a kapacitné napojené na transevropské,
narodni a regionalni dopravni sité, mésto prijezdné, s odpovidajici parkovaci kapacitou,
meésto s preferovanou, ekologickou a pro cestujici pfitazlivou méstskou hromadnou
dopravou, zapojenou do integrované¢ho dopravniho systému, mésto, kde budou

omezovany negativni dopady dopravy na zivotni prostredi.*

Cilem bakalaiské prace je nastinit mozné feSeni vedouci ke zlepSeni dopravni
situace na méstskych komunikacich zaloZzené na vystavbé novych dopravnich projekt.
Navrh feseni spociva v prehodnoceni postupu realizace dopravnich zaméra, které dle
odborné vetejnosti vedou ke zlepSeni stavu na mistnich komunikacich. V préci nejsou
zohlednény finanéni a tzemni moZnosti mésta, které velmi €asto zamezuji okamzZitému

a pruznému feSeni zvySujici se poptavky vystavbou komunikaci.
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1. Cil a metodika prace

Hlavnim cilem préace je analyza sou¢asného stavu dopravni situace mésta Ceské
Budéjovice se zaméfenim na stav dopravni infrastruktury. Sekundéarni cil je navrh
opatfeni vedouci ke zlepSeni situace spocivajici ve vyhodnoceni prioritni dopravni
stavby, kterd pozitivné ovlivni silni¢ni dopravu na uzemi meésta, a zméné¢ ndvrhu
postupu pfi sledovani dopravni situace ve mésté zalozeného na prevzaté zahrani¢ni

metodice.

Zahajeni vlastni pfipravy prace ptfedchazelo ziskani podkladd souvisejicich s
dopravni situaci a stavem dopravni infrastruktury mésta Ceské Bud&jovice, seznameni s
nimi a vytvotfeni nahledu na celou problematiku. Vzhledem k rozsahu problematiky je
analyza a nasledny navrh feSeni zaméfen pouze na silnicni dopravu, a to na vystavbu
novych komunikaci. Poté nasledovalo studium odborné literatury a podrobnéjsi
seznameni se zahrani¢ni metodikou. Jednim z hlavnich zdroji pro zpracovani prace jsou
dokumenty Statutdrniho mésta Ceské Budgjovice, predeviim Integrovany plan
organizace dopravy a Strategicky plan mésta, které se zabyvaji feSenim dopravni situace

ve mésté, a podklady poskytnuté spole¢nosti ILF.

Teoretickd Cast je zaméfena na sezndmeni s pojmy a definicemi souvisejicimi
s dopravou v zastavénych uzemich. V praktické ¢asti je predstaven dopravni vyznam
mésta, vypracovan piehled dopravy a dopravnich sluzeb v Ceskych Budgjovicich se
zaméfenim na silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou a vodni dopravu. Velky vyznam je zde
kladen na sezndmeni s Integrovanym pldnem organizace dopravy. V dalSi Casti je
zpracovana analyza teSeni dopravni situace mésta ve vztahu ke stavajici dopravni
infrastruktufe zaméfena jiz pouze na silnicni dopravu a jeji vyvoj intenzit. Intenzity
dopravy jsou sledovany na vybraném vzorku séitacich tisekii na uzemi Ceskych
Bud¢jovic. Na zdkladé¢ vyhodnoceni je stanovena priorita feSeni stavu na stavajicich

komunikacich a predstaven navrh feSeni zalozen na novém piehodnoceni postupu

realizace jednotlivych stavebnich zamért uvedenych v Integrovaném planu organizace
dopravy.

Pro zpracovani bakalarské prace se vyuziva metodicky postup pouzivany
v zahrani¢i pro feSeni dopravnich situaci a pro nasledné hodnoceni navrzenych

dopravnich projektt a jejich realizaci.
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2. Teoreticka cast

2.1 Literarni reSerse

V literarni reSer$i jsou uvedeny pojmy souvisejici s dopravou, dopravni
infrastrukturou, dopravni obsluznosti, integrovanym tfeSenim dopravni obsluhy tzemi,

dopravnim planovanim, dopravnimi priizkumy a dopravou ve méstech.

2.1.1 Doprava a dopravni politika

Autofi Zeleny a Pefina (2000, s. 5) ve své knize Doprava (dopravni
infrastruktura) charakterizuji dopravu jako Cinnost spjatou s cilevédomym
pfemistovanim osob a hmotnych predmétl v nejriznéjSich objemovych, Casovych a
prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostfedki a technologii.
Moznosti, které dnes doprava nabizi cestujicim 1 pfepravclim jsou nepieberné. Trend
svétové dopravy harmonicky spojuje rychlost, bezpecnost, hospodarnost a v osobni
dopravé k nim ptidava pozadavek pohodli a kulturni cestovani. Dalsi rozvoj dopravy je
spjat se strukturdlnimi zménami hospodaistvi jednotlivych zemi i srozvojem nové

techniky.

V odborné literatufe se upozorfiuje na zaménu velmi frekventovaného pojmu
doprava a pieprava, které jsou Casto zaménovany a nespravné vykladany a rozebiraji
nejcastéji pouzivanou definici dopravy: ,,Doprava je cilevédoma zména mista osob
anebo nakladi uskute¢iiovana pomoci dopravniho prostiedku po dopravni cesté.*
Definice je dle autori pomérné vystizna, pokud jde o obsah pojmu doprava,
charakterizovany jako cilevédomou zménu mista. Upozoriuji, ze rozsah pojmu je
sporny. Co je napiiklad u pé&Si dopravy dopravni prostiedek? A navic to, co se jevi
napiiklad jako doprava uvnitf podniki, to z hlediska rozliSovaci Grovné regionu nebo
statu nemusime viibec povazovat za dopravu, ale za soucast jisté vyrobni technologie.
Spor také nastane, jestlize pfedmétem dopravy bude néco nehmotného, elektfina anebo
informace. Abychom odolali vSem témto opravnénym namitkdm, prohldsime, Ze
doprava je cilevédomd zména mista a zaml¢ime 1 pfislovecné ureni mista a zplisobu
dopravovani. Dostavame se tak k nasledujici definici pojmu doprava: ,,Doprava je

cilevédomy proces zmény mista.* (Pastor & Tuzar, 2007, s. 11-12)

5
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Trochu jinym Uhlem pohledu nahlizi na dopravu Brithova - Foltynova (20009, s.
14), ktera dopravu definuje jako prostiedek k napliiovani potteb mobility. Vyraz
,doprava® zahrnuje vSechny ndstroje, pomoci kterych se lidé mohou piemistovat —
dopravni prostiedky, infrastrukturu, energie a dalS§i. Doprava piedstavuje
z ekonomického pohledu tzv. odvozenou poptavku a to proto, Ze lidé obvykle poptavaji
dopravu ne samu o sob¢, ale aby byla napInéna jejich jina potieba (rekreace, s nékym se

setkat, nakoupit apod.).

Dopravu lze charakterizovat a jeji jednotlivé druhy rozliSovat dle rtznych
aspektii. Jak uvadi Dan€k a Kiivda (2003, s. 11 — 12) mizZe byt rozliSena dle
ekologického hlediska, které prevazné vyplyva zjeji energetické narocnosti, dle

ekonomického hlediska, casového hlediska apod. Nejcastéjsi je rozd€leni na:

e Zeleznicni dopravu (vhodnou pro piepravu na vétsi vzdalenosti, zejména pro

hromadnou ptepravu),
e silni¢ni dopravu (pro piepravu na kratké vzdalenosti),

e vodni dopravu (pro piepravu takovych substratl, u nichz nezalezi ptili§ na dobé

dodani),
e leteckou dopravu (pro prepravu na velké vzdalenosti).

Jiné ¢lenéni uvadi Brihova — Foltynova (2009, s. 35 — 37), kterd shrnula fadu
pristupti, jak druhy dopravy klasifikovat. V ndsledujici tabulce uvadi nejCastéji

pouzivané ¢lenéni druht dopravy.
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Tabulka 1: Klasifikace druhtt dopravy

silni¢ni
; zeleznicni
pozemni —
, cyklisticka
) nemotorova o~y
podle prostoru, ve kterém se pesi
nachazi dopravni cesta vhitrozemska
vodni ptibiezni
namoini
letecka
, individualni
L . osobni -
podle pfedmétu zptisobu hromadna
dopravy , ) vefejna
néakladni —
na vlastni ucet

mestska, mistni

podle uzemniho rozdéleni

pfepravnich potieb vnitrostatni,
regiondlni
mezinarodni
podle vztahu zdroje a cile vnitrni
dopravy vzhledem k danému vnéjsi
uzemi tranzitni

zdroj: Brihova - Foltynova (2009)

Pro ucely zpracovani dan¢ho tématu je nutné zminit postaveni statu k sektoru
dopravy a k feSeni dopravy ve méstech. Strategii statu lze vypozorovat z dokumentt
dopravni politiky, kterd vychazi z Evropské dopravni politiky. V soucasné dobé¢ je
platnd Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020, ktera bezprostiedné
navazuje na Dopravni politiku pro 1éta 2005 — 2013. Dopravni politika 2014 — 2020
s vyhledem do roku 2050 byla schvalen vladou Ceské republiky 12.6.2013 a byla
zpracovana na zaklad¢ podkladi uvetejnénych v Bilé knize o Evropské dopravni
politice. Z materialu vyplyva, Ze: ,,Doprava ve méstech neni systémové feSena a nejsou
dostatecné uplatiiovana opatfeni ke zklidnéni center mést, v€etné vytvareni podminek
pro cyklistickou a pé&si dopravu “. Jednim z hlavnich cili je mimo jiné¢ i usmérnéni tézké
nakladni dopravy a vytvoieni systému ochrany ptfed zbytnou automobilovou dopravou.

(Dopravni politika 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050, 2013, s. 34 — 36)
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2.1.2 Dopravni infrastruktura

V nasi legislativé je pojem dopravni infrastruktura definovan v Zakoné ¢.
416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni infrastruktury. Charakterizuje ji jako
stavby dopravni infrastruktury a stavby s nimi souvisejici dle platné politiky tzemniho
rozvoje nebo jako vefejné prospéSné stavby vymezené vuzemné planovaci
dokumentaci. Mimo jin€ upravuje postup v souvislosti s urychlenim vystavby dopravni

infrastruktury. (Zakon ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni infrastruktury)

Zeleny (1998, s. 8) nahlizi na dopravni infrastrukturu jako na soubor dopravnich
siti, jejich vybaveni nejriznéjSimi stavbami a zatizenimi a dopravnich prostfedki, jeZ se
na siti pohybuji. V jeho pojeti je dopravni infrastruktura pojmem, ktery je vice méné
ekvivalentni se souhrnem vécnych prvki, jez charakterizuji dopravu a méni se pod
vlivem chovani a ekonomickych rozhodnuti jednotlivych skupin subjektd. V uzsi
souvislosti je dopravni infrastruktura pojiména jako soubor dopravnich cest a jejich
vybaveni. Diraz je kladen na stabilni, pevny charakter téchto prvkii na rozdil od
mobilnich dopravnich prosttedkli, a dale na odliSny socidlné¢ ekonomicky charakter

dopravni infrastruktury a mobilnich prostfedk.

Dan¢k a Kiivda (2003, s. 85 — 92) definuji pozemni komunikaci jako liniovou
stavbu urcenou pievazné k premistovani silnicnimi nebo jinymi nekolejovymi
dopravnimi prostfedky. Mistni komunikace, silni¢ni komunikace v zastavéném uzemi,
je pozemni komunikace urcend pro provoz silni¢nich vozidel a jejim charakteristickym
znakem je zpevnéna vozovka. Pozemni komunikace se mohou nachazet v zastavéném
uzemi — tzv. intravilan, nebo mimo zastavéné Uzemi — tzv. extravilan. Pozemni

komunikace v extravilanu se déli dle technického vybaveni a dopravniho vyznamu na:

e dalnice (oznaCeni pismennym znakem D) - pozemni komunikace sméroveé
rozdélené, s omezenym piipojenim mimouroviiovymi kiizovatkami slouzici pro
dopravni spojeni dllezitych center statniho 1 mezinarodniho vyznamu,

e silnice — smérové rozdélené 1 nerozdélené dvoupruhové, s kiizovatkami
uroviiovymi 1 mimouroviiovymi, s omezenym (rychlostni — oznaceni pismennym
znakem R) 1 neomezenym pfistupem (oznaceni pismennym znakem S) slouZici pro

dopravni spojeni mezi sidelnimi Utvary, zdjmovymi Uzemimi apod.; podle
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dopravniho vyznamu se déli na silnice 1., II. a III. tfidy; oznaceni silnic 1. tfidy je

Cisly 1 —99, II. tfidy 100 — 999 a I1I. tfidy Ctyt a péticifernym znakem (napft. 1/57),
e ucelové komunikace — napt. lesni, zemédélské dle zvlastnich norem.

Pozemni komunikace v intravilanu (a to jak pritahy silnic L., II. a III. t¥idy, tak ostatni
komunikace) se nazyvaji méestské (mistni) komunikace. Méstské komunikace se ¢leni

podle dopravné urbanistické funkce do ¢tyt funkénich skupin:
A —rychlostni (komunikace s funkci jen dopravni),

B — sbérné (komunikace s funkci dopravni i obsluznou),

C — obsluzné (komunikace s funkci jen obsluznou),

D — nemotoristické (zklidnéné, pesi, cyklistické komunikace).

V souvislosti s pozemnimi komunikacemi je nutné upiesnit charakteristiku
nasledujicich poyjma — dopravni proud, jizdni proud, intenzita. Podle Daiika a Ktivdy
(2003, s. 86) je dopravni proud sled vSech vozidel nebo chodct pohybujicich se v pruhu
za sebou nebo ve vice pruzich jednim dopravnim smérem. Muze se skladdat z jednoho
nebo vice jizdnich nebo péSich proudi. Jizdni proud je definovan jako sled vSech
vozidel pohybujicich se za sebou v téze stop€. Intenzita je vnimana jako pocet silni¢nich
vozidel (nebo chodcti), ktery projede (projde) urcitym profilem silni¢ni komunikace za

zvolené asoveé obdobi:

e hodinova intenzita (voz/h) — uZiva se napt. pro navrh kiizovatek,

e denni intenzita (voz/24 h) — uziva se pro navrh tseka, stanoveni kategorie.
Zaroven autoti definuji 1 rozdéleni intenzity podle ¢asového obdobi:

e soucasna (vychozi) — zjisténa prizkumem, z celostatniho s¢itani dopravy apod.,

e vyhledova — stanovena piepoctem ze soucasné pro vyhledové obdobi (u pozemnich

komunikaci konec zivotnosti — vétSinou 15 — 20 let),

e navrhova — odpovidajici prostorovému uspofadani silni¢ni komunikace, vyhledové
skladbé dopravnich proudt vozidel a pozadovanymi jizdnim rychlostem (navrhova
intenzita musi byt vétsi nez vyhledova).

Prostoriim mistnich komunikaci a jejich projektovani se vénuje ve své odborné

vvvvvv
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meéstech a obcich. Tyto prostory neslouzi jenom dopravé, nybrz poskytuji také ramec
rozmanitym jinym projevim zivota, coZ se projevuje nejriznéjSimi pozadavky a
funkcemi. A pravé naplnéni vSech téchto funkci je divodem ktomu, aby mistni
komunikace byly projektovany a stavény s cilem odstranéni nadfazenosti automobilové
dopravy ve vyuzivani mistnich komunikaci, zvySeni bezpe€nosti silnicniho provozu,
vytvoreni lepSich podminek pro chodce a cyklisty a celkovém zlepSeni Zivotniho

prostiedi viibec.

Ugge (2014, s. 5) popisuje dopravni proud podobn¢ jako Danck a Kiivda (2003),
ale jeho charakteristiku dopliiuje o tfi uptfesnujici — jsou to: intenzita proudu, rychlost a
hustota proudu. Pro ucely prace jsem se zaméfila pouze na charakteristiku intenzity,
ktera je dle autora pocet vozidel, ktera projedou urcitym profilem (nebo Usekem)
komunikace za zvolené ¢asové obdobi v jednom sméru. Obvykle je ddna ve vozidlech

za hodinu.

2.1.3 Dopravni sluzba a dopravni obsluznost, integrované reseni

dopravni obsluhy uzemi

Dopravni sluzby jsou ve srovnani s pojmem dopravni obsluznost jiz konkrétni
¢innosti, kterd v sobé zahrnuje vedle prepravy 1 dalsi doplniujici sluzby. ,,Pod pojmem
dopravni sluzby se skryva nejen zabezpeceni piepravy turisti a jejich zavazadel, ale
také preprava osob do zaméstnani a do Skol, ale zahrnuji 1 vlastni pfepravu a
poskytovani informaci, rezervaci mist, prodej dopravnich cenin apod.“.(Francova, E.,

2003, s. 25)

Oproti tomu pojem dopravni obsluznost vymezuje § 2 a § 3 Zakona ¢. 194/2004
Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalSich zédkonti. Dopravni
obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu pfedevs§im do Skol
a Skolskych zafizeni, k orgdniim vefejné moci, do zaméstndni, do zdravotnickych
zatfizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreaénich a
spolecenskych potieb, vetn¢ dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji
uzemniho obvodu. Kraje a obce ve své samostatné piisobnosti stanovi rozsah dopravni
obsluznosti a zajiStuji dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich
vetejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.
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Kraj zajiStuje dopravni obsluznost ve svém tzemnim obvodu a se souhlasem jin¢ho
kraje vjeho uzemnim obvodu. Kraj mulze zajiStovat vefené sluzby v pieprave
cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou
v sousedicim Uzemnim obvodu jiného stitu a po pifedchozi dohod¢ s ptisluSnym
organem vefejné moci jiného statu, pokud je to potfeba pro =zajiSténi dopravni
obsluznosti kraje. Obec zajiStuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad
ramec dopravnim obsluznosti tzemi kraje. Obec muze zajiStovat vetejné sluzby
v ptepravé cestujicich vetejnou drdzni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou
mimo svilj uzemni obvod, pokud je to potieba pro zajiStovani dopravni obsluznosti
obce a se souhlasem kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu o vetfejnych sluzbach
v piepravé cestujicich a jejichZ izemni obvod je zajiStovanim sluzeb dotcen. (Zakon €.

194/2010 Sb., o veiejnych sluzbach v ptepraveé cestujicich a o zméné dalSich zakont)

Konceptu integrovaného feseni dopravni obsluhy se vénuje Stérba a Pastor
(2005, s. 3) a apeluje na dopravni odborniky, aby se snazili o vytvofeni moderniho
systému vetejné dopravy, ktery s vyuzitim logistickych principti integruje jednotlivé
technologické druhy vetfejné dopravy vzajmu trvale ptijatelného, piiznivého a
udrzitelného vlivu rostoucich piepravnich potieb na stav zivotniho prostiedi. Zakladni
mySlenkou nového modelu organizace dopravni obsluhy v uzemi je pfitom spole¢né
sdileni kompetenci k zajisténi veskeré regionalni vetfejné osobni dopravy zjednoho

mista. Koncept integrovan¢ho feseni dopravni obsluhy uzemi zahrnuje:
e efektivni a raciondlni izemni planovani,

e integraci veiejné dopravy, objednatelli a provozovateli sluzby, do systému se
spolecnymi  standardy: koordinovanymi grafikony provoznich procesi
zohlediiujicimi identifikované potieby premistovani osob, jednotny tarif jizdného

ve spojeni s odbavovacim systémem a spole¢né ptepravni podminky,

e omezeni individudlniho motorismu v sidelnich oblastech a v aglomeracich

s vysokou hustotou osidleni.

Déle oba autofi upfesniuji pojem integrované dopravy. Integrovanou dopravou se
rozumi zajiStovani dopravni obsluZnosti zemi vefejnou osobni dopravou jednotlivymi
dopravci v jednom nebo vice druzich dopravy spole¢né, pokud se dopravci podileji na

plnéni jedné piepravni smlouvy podle smluvnich a tarifnich podminek. Vytvareni
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integrovanych dopravnich systémtl, které umozni bezproblémové prestupovani z vlaku
na autobus nebo tramvaj a preferenci méstské cyklistiky, je hlavnim cilem spole¢né
dopravni politiky Evropské unie. Podle Zelené knihy s nazvem Sit obCana vydané
Evropskou komisi maji integrované dopravni systémy propojit lokalni sit¢ s dalkovou
dopravou a méstska centra s okolim. Sluzby vetejné dopravy maji byt pfitom bezpecné,

snadno pristupné a cenové dostupné. (Stérba & Pastor, 2005, s. 33).

2.1.4 Dopravni planovani a dopravni prizkumy

Podle Vozenilka a StrakoSe (2009, s. 7-8) jsou zékladem analyz a navrhl
v oblasti dopravniho inZenyrstvi kvalitné provedené prizkumy, od smérovych a
profilovych prizkumi ptes analyzu dopravnich vztahl v ur€ité oblasti az po rozsahlé
pruzkumy na trovni mésta i krajii. Velmi diillezitym podkladem v dopravnim planovani
jsou udaje o dopravni intenzit¢ na sledovaném useku ziskané z Celostatniho scitani
dopravy, které v pétiletych intervalech provadi Reditelstvi silnic a dalnic CR. Zaroven
autofi upozornuji na nevyhodu tohoto prizkumu a to z ditvodu poskytnuti informaci

pouze o vybranych usecich a pii souasném stavu dopravni sit¢.

Oba autofi, VozZenilek a Strako§ (2009, s. 99), podtrhuji vyznam dopravniho
planovani. Jedna se o slozity a naro¢ny proces, at’ se jednd o ndvrh systému linek
vefejné hromadné doprav, systému zasobovani nebo navrh novych komunikaci.
Jednotlivé slozky dopravniho systému (misto vzniku pfepravni poptavky, zvolena trasa,
pouzité dopravni prostfedky, cil a komunikaéni sit) vytvareji slozity zaklad vztahil
ovliviiovany mnoha objektivnimi 1 subjektivnimi faktory. Dopravni planovani nelze
realizovat bez znalosti pfepravni objednavky a pfepravni prognozy. Optimalni je feSit
problémy rozvoje mésta i celého regionu na obdobi minimaln¢ 20 let. Zarovenn musi
dopravni planovani probihat souc¢asné s planovanim tizemim, nebot’ chybnym tizemnim

planovanim miZze vzniknout trvale dopravné narocné feseni.

Stérba a Pastor (2005, s. 19) upozornuji, ze v dopravnim planovani je nutné
v ivodni fazi navrhu a zpracovani projektu nutné vymezit rozsah uzemi a regionu, na
kterém bude zvolena obsluha realizovédna. Z jejich zavért vyplyva, Ze zvolené tzemi

neni zavislé pouze na geografii daného Uzemi a zni vyplyvajicich vazeb mezi
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jednotlivymi tzemnimi celky. Rovnéz je ovlivilovano charakterem, rozsahem a cenou

stavajici dopravni obsluhy obci a mést.

Diéle je, dle stejnych autorti (Stérba & Pastor, 2005, s. 19), ,zékladem pro
provadéni dopravnich prizkumi zjisténi piepravnich potteb obyvatel a poznani pficin
jejich pohybu. Na zaklad¢ zjisténych piepravnich potieb obyvatel je pak mozné

optimalizovat dopravni systém.

Cil dopravniho planovani dle autorti Slaby, Laube, Boha¢, Vohradsky a
Dlabajova (2004, s. 13 — 15) musi vychazet z toho ,,ceho chceme v uzemi dosdhnout®.
Tato faze je zalezitosti pfedevSim zéastupcii mistni samospravy a $ir§i vefejnosti. Na
zaklad¢ stanovenych cilil zpracuje tym odbornik navrhy feSeni. Navrhy feSeni je pak
tfeba posuzovat z hlediska miry ocekavaného ptinosu — splnéni definovanych cil. Pro
konkrétni feSenou obec nebo Ctvrt’ je vhodné zvolit kritéria, na jejich zakladé budeme
hodnotit jednotlivé navrzené varianty. Zde lze GspéSné vyuzit standardni metodu tzv.
multikriterialni analyzy, pii které hodnotime jednotlivé varianty podle fady rtiznych
kritérii. Pro ilustraci napiiklad doprava (primarn¢ bezpecnost), zivotni prostredi (hluk,
exhalace, vibrace), architektura prostoru mistnich komunikaci, hospodéarnost tprav.
V ptipad€ navrhu novych komunikaci nelze aplikovat hodnoceni ve vztahu ke stavajici
situaci, lze doporucit porovnani s vysledky realizace podobnych opatfeni v jinych
méstech €1 obcich. Pro dosazeni vysokého efektu zklidiiovani dopravy je nutna
variabilnost jednotlivych prvki a jejich aplikaci v riznych kombinacich. Dil¢i opatieni
nemusi vést k o€ekavanému efektu a naopak mohou kritkodobé zpiisobit zhorSeni

situace.

Dopravnimu planovani se vénuje i Centrum dopravniho vyzkumu. Schmeidler
(2007) ve svém clanku upozoriiuje ,,na nutnost koordinace Uzemniho pladnovani
s planovanim dopravy, které umozni vytvofit integrovany systém se zastoupenim

rtiznych druhti dopravy.*

2.1.5 Doprava ve méstech

Specifika méstského prostoru a jeho problémy shrnula Brihova — Foltynova
(2009, s. 145 — 148). Méstsky prostor vykazuje nékolik specifik, ktera maji piimy dopad

na strukturu a fungovani dopravy ve mésté. PfedevSim se jedna o hustotu obyvatel a
13
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vysokou hustotu komunikaci, které mohou slouzit pro rizné druhy dopravy (motorovou

1 nemotorovou). Mésta se vyznacuji vysokou urovni akumulace a koncentrace

ekonomickych aktivit. To na jednu stranu piinasSi rizné efekty zrozsahu, na druhou

stranu se nejveétsi dopravni problémy proto Casto soustiedi do méstskych oblasti. Mésta

nejcastéji Celi problémiim spojenych s dopravou:

Dopravni zacpy (k témto problémim dochdzi pfedevs§im proto, ze nabidka dopravni

infrastruktury neni schopna zvladat nariistajici objem dopravy).
Problémy s parkovanim (piedev§im v centralnich oblastech mést).

Neadekvatni nabidka méstské hromadné dopravy (dopravni systémy nejsou casto

piizpisobeny poptavce).
Problémy pro chodce (zpisobené dlisledkem intenzivni motorové dopravy).

Ztrata vetejnych prostranstvi (nartistajici doprava ma negativni dopady na vetejné
aktivity, pro které ubira ulice a dalsi vetfejna prostranstvi. Velikost dopravnich toka
ovliviluje Zivot a vztahy mezi mistnimi obyvateli a to, jak vyuzivaji vefejna
prostranstvi. V intenzivni dopravé maji lidé tendence méné chodit a jezdit na kole a

vénovat se venkovnim aktivitdm obecné.

Dopady na Zivotni prostfedi a spotfebu energie (zneciSténi vcetn€ hluku ma

negativni dopady na zdravi méstskych obyvatel).
Nehody a bezpe€nost (narustajici doprava je spojena s nartistajicim poctem nehod).
Zabor pudy (mezi 30-60% rozlohy mésta byva vénovano doprave).

Nakladni doprava a zasobovani (nartstajici objemy nakladni dopravy v ramci mést.
ProtoZze nakladni doprava sdili infrastrukturu spole¢né sosobni dopravou,

vyuzivani kapacity dopravni infrastruktury se stava stale vice problematické).

Nartst podilu automobilové dopravy (souvisi s ekonomickym aspektem, kdy ceny
dopravy nezahrnuji vSechny naklady s dopravou spojené, a dale stzemnim
planovanim a investicemi. Pokud se planovani zamétuje predev§im na zlepSovani
silniéni a parkovaci infrastruktury scilem vyhnout se kongescim, nebo jinak
vytvaiti co nejleps§i podminky pro individuilni automobilovou dopravu,
znevyhodiiuje alternativy pratelstéjSi k Zivotnimu prostiedi, jako jsou hromadna

doprava, cyklistika ¢i chiize.
14
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Brihova - Foltynova (2009, s. 143-144) potvrzuje narGst objemu méstské
dopravy. Doprava ve méstech roste zejména diky riznym procesim spolecenské
transformace (napf. rozristani predmésti, pfechod na ekonomiku sluzeb, nové zivotni
styly, individualizace a ménici se role v rodin¢ atd.), jez vedou k nartistajici potiebe
mobility zvIasté v méstskych dopravnich uzlech. Zaroven se méni struktura délby prace
ve mésté — nariista podil motorové dopravy na ukor dopravy nemotorové a vramci
motorové dopravy pak posiluje svoji pozici individualni automobilovéa doprava na ukor
hromadné dopravy. Autorka zdroven specifikovala nejcastéj$§i problémy spojené

s dopravou ve mésté (2009, s. 147):

e dopravni zacpy a problémy s parkovanim a to z divodu nedostate¢né nabidky

dopravni infrastruktury, ktera neni schopna zvladat nartstajici objem dopravy,

e neadekvatni nabidka méstské hromadné dopravy.

Automobilova doprava ve méstech v sobé zahrnuje pozadavky automobilové
dopravy v pohybu a v klidu. Pozadavky automobilové dopravy v pohybu vyplyvaji
pfedevSim z funkce dané komunikace. To znamena, Ze na komunikacich s funkci
pievazné dopravni je rozhodujicim pozadavkem plynulost dopravy pifimétenou
rychlosti. Na komunikacich s funkci obsluznou je rozhodujici dobrd dostupnost
jednotlivych objekti. Pro bezpecnost provozu je dulezité zejména zajisténi prijatelné
nizkych, méstskému prostfedi odpovidajicich rychlosti, dosaZeni piehlednosti a
srozumitelnosti dopravnich situaci a potfebnych rozhledovych rozméria. Pozadavky
dopravy v klidu — parkovani — zavisi na funkénim vyuziti ptilehlého tzemi. Jiné budou
v ptipad¢ méstského jadra, jiné u obytné Ctvrti, ndkupni zoény apod. (Slaby Petr et al.,

2004, s. 13)

S dopravou ve méstech bezprostiedné souvisi pojem dopravni kongesce. Jednou
z definic pojmu kongesce je dle OECD (2007, s. 28): ,,Pfetizeni (kongesce) je jak
fyzikalni jev tykajici se zplsobu, jakym si vozidla brani navzajem v postupu, protoze
poptavka po omezeném silni¢nim prostoru se blizi jeho plné kapacité, tak také relativni
jev tykajici se uzivatelskych ocekavani souvisejicich s vykonem silni¢ni sité. Kongesce

nastava v okamziku, kdy poptavka po silni¢nim prostoru prevysSuje nabidku.*
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Na dopravu ve méstech se lze podivat 1 z pohledu City Logistics. Jak uvadi
Vozenilek a Strako$§ (2009, s. 32) systémové uvahy ztohoto pohledu maji velkou
vyhodu v tom, ze nékteré pohledy na dopravni obsluznost Ize zjednodusit a neni tieba se
zabyvat detaily, které by realizaci optimalniho ndvrhu nedovolily. Hlavni cast se
zaméfuje pouze na silniéni dopravu, kterd ve méstech stfedni velikosti dominuje.
Samoziejmosti pti feSeni dopravy ve méstech je omezeni prijezdu vozidel méstem.
Vozidla, kterda méstem pouze projizdéji, nemaji pro rozvoj mésta vyrazné pozitivni
vyznam, jen jej zatéZuji hlukem, exhalacemi, zmensSenim aktivniho prostoru mésta a
vys$$im rizikem trazi pti dopravnich nehodach. Vybudovani mésta je tak spolecensky
zadouci.

Doprava souvisi s vyuzitim uzemi a je mozné ji definovat s ohledem na jeji
konkrétni umisténi do krajiny. To, co nejvice urcuje zpiisob dopravniho vyuziti Gzemi
charakterizovaného typem a hustotou zéstavby, druhem a rozsahem zde provadénych
aktivit, patii mezi rozhodujici faktory ovliviiujici dopravni rozhodnuti. Védci napiiklad
zjistili, ze zpiisob vedeni vefejné dopravy ve mésté je ovlivnén poctem pracovnich mist
v centru siln€ji, nez jakymkoliv jinym faktorem. Kromé toho maji dopravni prostiedky
vyznamny vliv na vyuzivani krajiny. Toto obousmérné vzajemné ovliviiovani je
dilezité, jelikoz doprava a vyuziti krajiny maji vyznacny vliv na kvalitu Zivota v okoli a
vedou k neustalym politickym debatam. (Small, Kenneth A. & Verhoef, Erik T., 2007,
s. 12)
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3. Prakticka cast
3.1 Dopravni vztahy mésta Ceské Budéjovice

Statutarni mésto Ceské Bud&jovice se nachazi v Jihoeském kraji, jehoZ jadro
tvofi jihoCeskd kotlina, ve kter¢ se rozkladaji dv€ jihoCeské panve, a to
Ceskobudgjovicka a Tieboniskd. Mésto se Ffadi k izemi, které ma spie rekrea¢ni
charakter. Na tomto Gzemi se nenachazi uzemi bohaté na suroviny, které by umoznilo
rozvoj v oblasti t&Zkého primyslu. Vzhledem ke své poloze jsou Ceské Budgjovice,
stejné jako ostatni obce v JihoCeském kraji, velmi aktivni v ¢innosti pteshranicni
spoluprace. K hlavnim pfinosim této spoluprace patii aktivity sméfujici k realizaci
spolecnych projekti, pfevazné zamécfenych na oblast dopravy, sluzeb a rozvoje
cestovniho ruchu. Kraj je charakteristicky nejmensi hustotou zalidnéni z celé Ceské
republiky. Dle Gdaji CSU zde koncem roku 2012 Zilo vice nez 636,6 tisic obyvatel,
tedy 63 obyvatel na 1 km? Ceské Budgjovice se fadi k okresim v kraji, ktery ma
nejvetsi hustotu obyvatelstva. Ve mésté zije témet 30 % obyvatel kraje, tj. 93,5 tisic

obyvatel.

Jak uvéadi Vozenilek a Strako§ (2009, s. 28-31) patii ceské Bud¢jovice
k mé&stlim sttedni velikosti s témét klasickym uspofddanim dopravni infrastruktury jako
je napi. Opava, Pferov nebo Prostéjov. Zakladni koncept struktury meésta je dan

dlouholetym vyvojem:
e historické centrum se nachazi u vodniho toku pobliz brodu nebo vyvySeniny,

e jiz neexistujici méstské hrady obepind péds (dnes jiz nesouvisly) méstskych

vetejnych park,
e vyrobni aredly postavené v poslednich 150 letech se nachazeji vné od past parkii,
e sidlisté se nachéazeji na okraji mést,

e nové technologické zony jsou lokalizovany na okraji mést pfi hlavnich dopravnich

tazich,
e ufady vétSinou sidli v centru mésta,
e nové vyrobni podniky jsou mimo zastavénou oblast mésta.
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Na uzemi mésta jsou zastoupeny silni¢ni, Zeleznicni, leteckd 1 vodni doprava.
Pro dopravni spojeni se nejvice vyuziva silni¢ni a Zeleznicni doprava. U letecké a vodni

dopravy se v budoucnu ocekava zvyseni jejich potencidlu a zlepSeni postaveni.

Silni¢ni doprava

K 31.12.2012 dle udaji CSU ¢inila délka silnic v Ceskych Bud&jovicich 1 093
km, z toho silnice 1. tfidy — 84 km, silnice II. tfidy 291 km a silnice III. tfidy 718 km.
V Ceskych Budgjovicich se v sou¢asné dob& nenachazi zadna pozemni komunikace

kategorie dalnice a rychlostni komunikace.

Posuzovanou oblasti prochazi silnice I. tfidy ¢. I/3 ve sméru mezinarodniho tahu
ES55, ktera spojuje dalnici D1 s BeneSovem, Taborem, Ceskymi Budg&jovicemi a
Rakouskem. Tato silnice ma byt postupné nahrazena dalnici D3 a rychlostni
komunikaci R3. Planované dokonceni vystavby déalnice D3, kterd se stane soucasti sité
TENT-T (Transevropské dopravni sit&), je pro mésto velmi zasadni. Usek p¥ipravované
dalnice D3 (Usilné — Trebonin) v Ceskobudgjovické panvi povede vysoce
urbanizovanym tzemim po vychodnim okraji zastavéné oblasti mésta na rozhrani mezi
nim a prilehlymi obcemi. U Tiebonina bude na dalnici D3 navazovat rychlostni
komunikace R3, kterd povede k byvalému hrani¢nimu pfechodu Dolni Dvofisté, kde se
napoji na rakouskou rychlostni silnici S10 a zabezpeéi spojeni s Rakouskem. Usek
dalnice D3 pobliz jihoCeské metropole se stane soucésti dilezitého obchvatu kolem
Ceskych Bud&jovic a umozni pievedeni tranzitni a osobni dopravy (vniténi a vnéjsi),
kterd nemé za cil Ceské Budéjovice, mimo mésto. Tim dojde k vyznamnému sniZeni
zatéze na mistnich komunikacich. Dokoncena dalnice D3 umozni 1 zlepSeni ptistupu do

krajského mésta a do celého jihoCeského regionu.

Dalsim dilezitym tahem I. tfidy je silnice €. I/34 ve sméru mezinarodniho tahu
E551, ktera spojuje Ceské Budéjovice s Vysoéinou a Pardubickym krajem a silnice 1/20
ve sméru mezinarodniho tahu E49 vedouci z Karlovych Vard pfes Plzen, Pisek do

Ceskych Budgjovic a dale do Rakouska.
Sit’ silnic II. tfidy, jak je zndzornéno na obrazku 1, tvoti komunikace:
e [I/143 vedouci z Prachatic ptes Smédec, Brloh, Kifemzi do Ceskych Bud¢jovic,

e 1I/156 vedouci z Ceskych Bud&jovic pres Strazkovice, Trhové Sviny do Novych

Hradu,
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e 1I/157 vedouci z Ceskych Bud&jovic pies Ledenice, Borovany, Trhové Sviny,

Besednici, Kaplici-nadrazi do Ceského Krumlova,
e 11/634 vedouci z Ceskych Budéjovic do Rudolfova.

Silniéni sit’” dale tvoii silnice III. tfidy a mistni komunikace. Sit’ silnic III. tfidy, dle
obrazku 1, tvofi komunikace II1/15529 Plavska, I1I/00354 Lidicka, 111/14322
BraniSovska, II1I/14539 Husova tfida, I11/14539 E. RoSického, III/10575 Jubilejni,
I11/10575 K Rybniku, 111/1468 Hlincohorska, 111/0342 Hlinska, 11114611 Dobrovodska,
111/0341 Rudolfovska, III/15529 L. M. Patfizka, III/15611 Nadrazni, II1/10575
Nemanicka, I1/15523 Vidovsk4 a 111/10578 Skolni.

Obrazek 1: Silnice II. a III. tfidy

3

e Biige s
zdroj: (www.susjk.cz)
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Zelezni¢ni doprava

Ceské Bud¢jovice jsou vyznamnou dopravni kiizovatkou v zelezni¢ni siti, ktera

je tvotena ve Ctyfech zakladnich smérech:

e  Ceské Budgjovice — Praha,

e Ceské Velenice — Ceské Budgjovice — Plzeti,
e  Ceské Budgjovice — Horni Dvofists,

o Ceské Budgjovice — Volary.

Zelezniéni doprava ma na tomto tzemi dlouholetou tradici. V Ceskych
Budéjovicich vznikla prvni vetejna Zeleznice, slavnd konésptezna draha, vedouci do
Lince. Tato draha byla pozdé€ji pfestavéna na standardni Zelezni¢ni trat. Dnes Zeleznice
spojuje jithoC¢eskou metropoli s dal§imi mésty kraje — Tébor, Bechyné, Milevsko, Pisek,
Strakonice, Tieboti, Jindfichtv Hradec, Ceské Velenice, Prachatice, Cesky Krumlov.
Délkovéa doprava spojuje metropoli s Prahou, Plzni, Jihlavou, Brnem, Rakouskem a
Némeckem. Zelezniéni trat’ prochazejici méstem je soudasti IV. tranzitniho Zelezni¢niho

koridoru, ktery po kompletni vystavbé povede z Némecka ptes Prahu do Rakouska.

Letecka doprava

Letisté Ceské Bud&jovice se nachazi jihozapadné, cca. 6,5 km, od centra mésta.
Jedna se o byvalé vojenské letisté vPlané u Ceskych Budgjovic, které spravuje
spoleénost zalozena Jihodeskym krajem a Statutdrnim méstem Ceské Bud&jovice,
Jihoceské letisté a.s. Hlavnim cilem je vybudovani regionalniho mezindrodniho letisté.
Letisté jiz disponuje licenci na pifijem a odbavovani stfedné velkych letadel. Jiz v roce
2009 byla zahajena prvni etapa modernizace, ktera zahrnovala rekonstrukei byvalého
armadniho objektu, fidici véze a zasitovani aredlu, zahrnujici vodovodni a plynové
ptipojky vcetné optickych telefonnich kabell Letisté je ptipraveno na dalSi rozsahlou
rekonstrukci a modernizaci. Planuje se vystavba nového terminalu, potizeni nového
radionavigacniho a svételného zafizeni, Gprava 2 500 m dlouhé vzletové a pfristavaci
drdhy. V souCasn¢ dobé ma status vefejného vnitrostatniho a nevefejného
mezinarodniho letisté s vnéjsi hranici kategorie 4C (délka drahy vétsi nez 1 800 m, pro

letadla s rozpétim kiidel od 24 m az do 36 m). V ramci obsluznosti regionu se od letisté
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ocekava postupné ziskani povédomi cestujicich a moznost nabidky odleti na

dovolenou.

V blizkosti metropole se nachéazi i sportovni letisté pro nepravidelnou dopravu.
V Hosing je letiSté urCeno pro provoz letadel stfedni kategorie. Jedna se o vefejné
vnitrostatni a nevetejné mezinarodni letisté s vnitini hranici. K dispozici je jedna letova
drédha bez navigace o délce 800 m a Sifce 24 m. Hosinské letisté je hlavnim centrem

leteckého sportu v Jiznich Cechéch.

Vodni doprava

Usek Ceské Budgjovice — Hluboka nad Vltavou je prvni &asti projektu
,Dokonceni vltavské vodni cesty*, ktery planuje propojit krajské mésto s Tynem nad
Vltavou a nasledné plavebné napojit na nadrz Vodniho dila Orlik. V soucasné dob¢ je
splavnén usek o délce témér 29 km. Plavebni draha vuseku Vitavy zacind pod
Jiraskovym jezem v Ceskych Bud&jovicich a kon¢i u piehrady Hnévkovice. Koncept
projektu je zaloZen na rekreacni plavbé, ktera se stavd vyznamnym ekonomickym a

volnocasovym fenoménem v Evrop€. Rozvoj nékladni plavby zde neni ocekavan.

3.2 Dopravni sluzby v Ceskych Budéjovicich

Vetejna doprava na uzemi mésta Ceské Budé&jovice neni zatim organizovéana
v integrovaném dopravnim systému JihoCeského kraje. Dopravni obsluZznost je
zajiStovana:
e linkovou autobusovou dopravou,
e  méstskou hromadnou dopravou,

e Zelezni¢ni dopravou.

Linkova autobusova doprava

Linkova autobusové pieprava je realizovana 24 piepravci. Centralni autobusoveé
nadrazi umisténé¢ v Dopravné obchodnim Mercury Centru odbavi v pracovni dny
v pruméru 300 autobusti, o vikendu piiblizné¢ 80 autobusi. Tuzemskd autobusova

doprava spojuje Ceské Budg&jovice, s vyuzitim moznosti piestupl, scelym zemim
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Ceské republiky. Mezinarodni linky spojuji metropoli s Francii, Italii, Rakouskem,
Slovenskem, Némeckem a Ukrajinou. K vyznamné prepravni spoleénosti se fadi CSAD
Jihotrans, a.s. provozujici 53 autobusovych linek, ztoho 3 dalkové a 2 mezindrodni
linky. Ke smluvnim pfepraveim patii mimo jiné i CSAD AUTOBUSY Ceské
Budgjovice, a.s., CSAD Jindfichiv Hradec, a.s., CSAD STTRANS, a.s., COMETT
PLUS, spol. sr.0., Josef Stefl — tour, Dopravni podnik Mésta Vlachovo Bfezi, s.r.o.,
ICOM transport, a.s., Veolia Transport Praha, s.r.0., Znojemska dopravni spolecnost —

PSOTA, s.r.o.
Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu zajistuje Dopravni podnik mésta Ceské
Bud¢jovice, a.s., jejimz stoprocentnim vlastnikem je mésto. V provozu jsou autobusy a
trolejbusy na 22 linkdch. Denné spolecnost piepravi cca. 112 tisic cestujicich. Dopravni

podnik obsluhuje 16 pfiméstskych obci a dvé mésta (Rudolfov a Hluboka nad Vltavou).

Na zdklad¢ Strategického pldnu mésta 2008 — 2013 patii k hlavnim cilim
zvySeni rychlostt MHD, zvySeni informovanosti uZivateli MHD, sniZeni provoznich
nakladi MHD a mnozstvi emisi pochazejicich zprovozu MHD. Dilezit¢ je
zatraktivnéni vetfejné dopravy a postupné plnohodnotné zapojeni mésta do

integrovaného dopravniho systému Jihoceského kraje.

Zelezni¢ni doprava

Zastupcem Zelezni¢ni dopravy jsou Ceské drahy, a.s. Stanice Ceské Bud&jovice
zajistuje odbaveni cestujicich v mezinarodni a vnitrostatni pieprave. Za 24 hodin se zde
odbavi 75 vychozich, 73 koncicich vlakid osobni dopravy a 12 tranzitnich vlakd. Do
uzlu Ceské Budgjovice zatstuje 5 Zelezni¢nich trati sité Ceskych drah, z toho 4 tratd
celostatni a 1 regionalni (Ceské Bud&jovice — Kajov — Volary). Mezinarodni spojeni
zajistuje rychlik Praha — Ceské Budgjovice — Linec s pfimym spojenim do Curychu,

sp&sné vlaky Ceské Budéjovice — Linec, Gmiind — Ceské Velenice — Ceské Budéjovice.
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3.3 Integrovany plan organizace dopravy

V této kapitole je primarnim zdrojem informaci Integrovany plan organizace
dopravy, c¢ast 8. Shrnuti projektu, finalni verze, Cislo zakazky: 249 075, listopad 2009

vcetné souvisejicich priloh a zpracovanych analyz poskytnutych Statutdrnim méstem.

Reseni dopravni situace mésta Ceské Bud&jovice se fidi dle zpracovaného
Integrovaného planu organizace dopravy (IPOD), ktery byl vypracovan na zaklad¢
Strategického planu mésta spole¢nosti Mott MacDonald Praha, spol. s r.0., jejiz ¢innost
je zaméfena mimo jiné 1 na poskytovani poradenstvi v oblasti dopravy. IPOD byl
schvalen zastupitelstvem v roce 2008 a jednotlivé kroky a dopravné inZenyrské opatieni
jsou realizovany v navaznosti tohoto dokumentu. Cilem IPOD bylo nalezeni
kompromisniho feSeni v dopravé na pozemnich komunikacich takovym zplisobem, aby
bylo mozné zajistit zlepSeni vnitini dopravni propustnosti mésta a zaroveni zohlednit

zlepSeni vngjSiho dopravniho napojeni na nadfazenou silnicni sit.

Hlavnim zdmérem IPOD se stalo hledani prifezového, tedy integrovaného
feSeni zohlediiujici nasledujici kritéria:
e rovnovaha — vyvazeny piistup pro vSechny druhy dopravy do oblasti mésta podle

jejich specifického charakteru,

e ecfektivita — rozvoj jednotlivych druhti dopravy ve smérech, kde bude jejich piinos

nejvyssi pro mésto a vynalozené Usili se odrazi ve zietelném zlepSeni situace,

e spoluprace — lepSi provazanost jednotlivych druhli dopravy s integraci novych
technologii a postupti pro stavajici prostfedi. (Mott MacDonald Praha, spol. s r.o.,

2009)

V projektu jsou predstavena kratkodoba 1 dlouhodobd opatteni, a to od
zohlednéni dopravniho zna€eni aZ po zhodnoceni vyznamu novych komunikaci ve
vyhledu ptiStich dvaceti let s ohledem na tizemni plan mésta. Pii zpracovani byl kladen
diraz na vyuziti vefejnych a ekologicky Setrnych forem dopravy pied individualni
automobilovou dopravou. Z vysledkii vyplynulo, Ze doSlo k rekapitulaci projektové
ptipravy stézejnich dopravnich staveb, které pozitivné ovlivni dopravu ve mésté.

Zaroven ziskané¢ vysledky umoznily navrhnout harmonogram realizace takovym
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zpusobem, aby se propustnost dopravy zacala postupné zlepSovat a to i vcetné

zohlednéni hlukové zatéze mésta.

Cast projektu, znazornéna na obrazku 2, je zalozena na sbéru dat o intenzitach a
smérovani dopravy na uzemi mésta, které byly dale vyuzity pro zpracovani
matematického modelu mésta pro automobilovou dopravu. Poprvé v Ceskych

Budé¢jovicich byl pro tyto tcely také zpracovan podrobny prizkum pési dopravy.

Obrazek 2: Ukazka z projektu IPOD

Horakavé — |4
Stfakonicka

verni spojka Piednddraini prostor
odelované zatiZeni v roce 2020: Zastivky MHD — 28 tisic cestujicich denné
- 16 tisic osobnich vozidel denné Autobusové nadrazi — 17 tisic cestujicich denné
- 5 tisic ndkladnich vozidel a kamionii denné Vlakové niadrazi — 9 tisic cestujicich denné
Casova tispora jizd po mésté — 4 % denné NadraZni ulice — 24 tisic vozidel denné
[Predpoklidané niklady — 1,5 mld. K& Parkovini v MERCURY - 3 tisice vozidel denné

W

zdroj: (www.c-budejovice.cz)
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Dopravni model mésta

Dopravni model mésta byl vytvofen v softwaru VISUM (verze 9) a je
pripraven pro obdobi 2008 (aktualni stav) a pro vyhledové obdobi roku 2020 a roku
2030. Zahrnuje tzemi Ceskych Bud&jovic véetné sousednich samostatnych obci

lezicich ptimo na hranici mésta.

Obrazek 3: Uzemni rozsah dopravnich priizkuma a dopravniho modelu mésta

zdroj: (www.c-budejovice.cz)

Jak je znazornéno na obrazku 3 Uzemni rozsah dopravnich prizkumi a
dopravniho modelu mésta, je tizemi rozdéleno na 18 dopravnich oblasti, které se dale
¢leni na 30 dopravnich okrskti, 75 urbanti, 99 suburbanti a 19 parkovist' a obchodnich

center. Modelované izemi je rozdéleno na 118 vnitinich ¢asti a 18 vjezda.
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Zakladem dopravniho modelu je matice pfepravnich vztaha ,,zdroj - cil®, ktera
popisuje dopravni poptavku uzivatelli automobilové dopravy. Jsou zde zohlednény typy

cest:

e vnitini — se zdrojem 1 cilem uvnitf modelovaného uzemi (pfikladem je cesta ze

sidlist¢ M4aj do Suchého Vrbného),

e vn¢jS$i - zdroj nebo cil cesty lezi vné modelovaného tizemi, protéjSek uvniti tzemi

(ptikladem muZe byt cesta z Hluboké nad Vitavou do Suchého Vrbného),

e tranzitni — se zdrojem i cilem vné¢ modelovaného Uizemi, ale cestou prochéazejici

ptes tzemi (ptikladem je cesta z Prahy do Lince po silnici I/3).

Tyto cesty se realizuji po komunika¢ni siti, ktera je v urcité podrobnosti
zanesena do dopravniho modelu. Dopravni sit’ 1ze jednoduSe chépat jako nabidku pro
realizaci pfepravnich vztahi na Gzemi mésta. Pravé spoluplisobeni dopravni nabidky
(trasovani komunikaci, jejich kapacita a parametry) a dopravni poptavky (velikost a
smérovani dopravnich tokl) dokéze simulovat dopravni model pro rtizné stavy sit¢,
rtizné Casové horizonty nebo rizné vyuziti rozvojovych ploch mésta. (Mott MacDonald

Praha, spol. s r.0., 2009)

Matematicky dopravni model je vyuzitelny nejen pro [POD, ale 1 pro dalsi kroky
mésta v oblasti dopravniho modelovani jako je naptiklad posouzeni uzavirek,
objizdnych tras, upravy dopravniho rezimu, vlivu novych investic na dopravni situaci
v ptilehlém okoli (napt. vystavba novych obchodnich center, parkovist’ a jinych zdroja
dopravy), ale také slouzi jako podklad pro ostatni odbory jako je naptiklad odbor
zivotniho prostfedi. Model je ve vlastnictvi Statutarniho mésta a je pribézné

aktualizovan a dopliiovan na zaklad¢é novych dostupnych udaj.
V dopravnim modelu, jak je uvedeno v IPOD, lze modelovat nasledujici zmény:

e (Upravy na stdvajicich komunikacich — naptiklad zménu poctu jizdnich pruht,
maximalni dovolené rychlosti, povoleni nebo zdkaz odboceni v kiiZzovatkach,

zavedeni jednosmérného provozu, uplné uzavieni komunikace,

e vyuziti nové komunikace po jejim uvedeni do provozu a dopad na okolni dopravni
sit, testovani skupin staveb v rizném potadi realizace nebo v riiznych €asovych

horizontech (sou¢asna poptavka, budouci poptavka),
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e rozvoj Uzemi a jeho dopad na zménu intenzit dopravy na méstskych komunikacich
— napfiklad otevieni nového obchodniho centra, reziden¢niho komplexu, logistické

zony,
e kombinaci vSech zminénych situaci. (Mott MacDonald Praha, spol. s r.0., 2009)
Navrh organizace dopravy
Hlavnim cilem IPOD je zlepSeni podminek pro kazdodenni pohyb obyvatel a
navstévnikil po mésté. K hlavnim ciliim feSeni patii:
e zvySeni plynulosti dopravy na hlavnich komunikacich ve mésté, zejména s ohledem
na zvysSeni spolehlivosti vetejné dopravy,

e podpora pési, cyklistické a vetejné dopravy ve smérech, kde maji nejvétsi intenzitu
vyuZiti, tj. kde se vynaloZené Usili odrazi ve zfetelném zlepSeni podminek pro jejich

dalsi rozvoj,

e integrace jednotlivych druhti dopravy ve smyslu jejich uzsi provazanosti (napiiklad

vazby chiize a vefejné dopravy),

e akceptovatelny zdsah do soucasné¢ho komunika¢niho skeletu, zejména s ohledem na

kapacitni limity kiizovatek.

Spolecnost Mott McDonald zaroven poskytla vramci zpracovani IPOD

odpovédi na otazky spojené s organizaci dopravy:

e Proc vznikaji kongesce?

e Jaké typy cest nejvice zhorSuji soucasnou dopravni situaci?

e Kdo je nejvice ovlivnén kongescemi?

e Jaké jsou moznosti feSeni?

e Jak lze najit kompromisni feSeni pro vSechny druhy dopravy?

e Jaky je postoj mésta k organizaci dopravy ve strategickych dokumentech? (Mott
MacDonald Praha, spol. s r.0., 2009)

Z pruzkuml provedenych spolecnosti Mott McDonald vyplyva, ze kongesce
zplisobuje skutecnost, ze Ceské Bud&jovice se fadi mezi mésta s nejvy3$sim stupném

automobilizace v Ceské republice. Na tisic obyvatel pfipada 484 osobnich automobiltL.
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Celostatni pramér je 422 automobilii. Zaroven lze vypozorovat rist podilu individualni
automobilové dopravy a pokles podilu méstské hromadné dopravy. Dopravni systém je
nejvice zatizen v obdobi ranni a odpoledni Spicky, kdy prevazuji pravidelné cesty do
zaméstnadni osobnim automobilem a tranzitni dopravou, ktera je realizovana po
komunikacich pfes centrdlni nebo rezidentni oblasti, kde neni umistén zdroj ani cil
cesty. Problémovym bodem jsou pievdzné Uroviové kiizovatky, které velmi Casto
pfenaSeji objemy dopravy nad normové kapacity svételného fizeni. UZivatelé
individualni automobilové dopravy hodnoti plynulost dopravy automobilem jako viibec
nejhors$i problém soucasné dopravni situace ve meésté. Nejvice je ale kongescemi
ohrozena vetejna doprava, kterd je pln€ zavislad na stanovenych trasach a Casech jizdy.
Oproti tomu individudlni automobilovd doprava mize na aktualni dopravni situaci

reagovat flexibilng, naptiklad zménou trasy jizdy, ¢asu vyjezdu, parkovanim apod.

K zajisténi regulace dopravy bude nutné zlepSit nabidku pro pravidelné cesty do
zaméstnani (MHD, zachytnd parkovisté) a zamétit se na odklon tranzitni dopravy, ktera
nema v centrdlni nebo rezidentni oblasti zdroj ani cil cesty, zpfetizeného uzemi.
Nabizené moznosti feSeni, jako je napf. zamezeni zvySeni potieby cestovani po méste,
ovlivnéni délby piepravni prace ve prospéch veiejné, cyklistické a pesi dopravy nebo
zvySeni efektivit stavajici infrastruktury je nutné vzajemné propojit. Vysledkem
realizovanych opatfeni by mél byt takovy objem dopravniho zatizeni jednoho druhu
dopravy, ktery neporusi podminky Zivotaschopnosti dalSich druhi dopravy. Postoj
meésta k organizaci dopravy je shrnut ve strategickych dokumentech. Zaroven je nutné
podotknout, ze mésto neni schopné pruzné reagovat na tempo rustu dopravni poptavky.
Finan¢ni a uzemni moznosti mésta neumoziuji zvySeni dopravni nabidky naptiklad

vystavbou novych komunikaci a zavedenim nového systému vetejné dopravy.
Priority rozvoje jednotlivych druhi dopravy

Ze SWOT analyzy zpracované v ramci IPOD vyplyvaji nasledujici priority
rozvoje jednotlivych druhti dopravy:
1. pé&sidoprava
e podpora chiize v oblastech a trasach, kde dosahuje vysoké trovné vyuziti,

e zvySeni bezpecnosti chodct na mistech kiizeni s ostatnimi druhy dopravy,
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e integrace chlize zejména s vetejnou dopravou, ale také dopravou v klidu,

e zvySeni informovanosti uzivateli (orientace v méstském prostiedi, osveta chize),
e zajiSténi kvalitni pési dostupnosti rozvojovych oblasti a ploch.

2. cyklisticka doprava

e podpora cyklistiky pro pravidelné dojizdéni v rdmci mésta i okolnich obci,

e vytvofeni celistveé, bezpecné a atraktivni sit¢ cyklistickych tras,

e rozdéleni cyklistickych tras do kategorii a definice jejich kvality,

e vybudovani podplrné infrastruktury pro cyklisty (stojany na kola, orientacni

mapy),
e integrace cyklistické dopravy v ptiprave staveb.
3. méstska hromadné doprava
e zvysit konkurenceschopnost systému MHD (spolehlivosti a cestovni rychlosti),
e podporovat MHD v hlavnich ptepravnich vztazich, kde nabizi nejvyssi efektivitu,

e zajistit rovnocennou pozici MHD v dopravnim planovani (zpracovat generel

MHD),
e zlepSit dostupnost systému MHD ve stavajicich rozvojovych oblastech mésta,
e zavést integrovany dopravni systém v ¢eskobudé&jovické aglomeraci.
4. individualni automobilova doprava
e postupné dotvafeni komunikaéniho skeletu mésta,
e organizace fizeni dopravy s cilem efektivniho vyuziti kapacity uliéni sité,
e vyuziti inteligentnich dopravnich systémii,
e komplexni feSeni externich dopadu automobilové dopravy,
e vyuziti dopravniho modelu v ptipravé staveb (komunikace, rozvojové plochy).
5. parkovani
e regulovat parkovani v Sir§im centru mésta a zajistit dislokaci do vhodnych lokalit,

e podporovat vystavbu hromadnych parkovacich kapacit na sidlistich,
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e zavést systém zachytnych parkovist’ véetné navadéciho systému. (Mott MacDonald

Praha, spol. s r.0., 2009)

Piehled hodnocenych staveb

V projektu byly hodnoceny stavebni zaméry, které pozitivné ovlivni dopravni
situaci v konkrétnich lokalitdich nebo ve vétSim uzemi mést, a u kterych byla zahdjena
projektova ptiprava minimaln¢ ve formé technické ¢i urbanistické studie. Priority
vystavby komunikaci fes$i rozvoj komunikacniho skeletu na izemi meésta, ktery nelze
posuzovat pouze jen striktnim dopravné-inzenyrskym pohledem, ktery hodnoti vyvoj
intenzit dopravy na komunikacich a zadvérem navrhne takové potradi, které povede
pouze ke snizeni kongesci automobilové dopravy, nybrz je nutné posuzovat i dopravni
zatéze vyskytujici se vur€itém uzemi sproménnym charakterem, které nelze
v hodnoceni opomenout. Dal§im parametrem, ktery by nemé&l byt opomenut je Casova
uspora uzivateli. Je zde vytvorena dopravni prognoza, ktera reflektuje ocekdvané
zmény Vv piepravni poptavce v budoucich, predem stanovenych Casovych horizontech
let 2020 a 2030. Hodnoceni staveb bylo provadéno s vyuzitim dopravniho modelu.
Jedna se o matematicky model automobilové dopravy vyuZitelny 1 pro dalSi planovani
v oblasti dopravy. Tento analyticky nastroj byl zpracovan na zdkladé¢ dopravnich
prizkumii a demografickych dat souvisejicich stzemim Ceskych Budg&jovic a
sousednimi samostatnymi obcemi (Hrdéjovice, Borek, Adamov, Hlry, Libnic, Usilné,
Rudolfov, Jivno, Hlincova Hora, Dubi¢né, Dobra voda u Ceskych Bud¢jovic, Srubec,

Litvinovice).

Rozvoj komunikaéniho skeletu byl definovan ve dvou variantach. Jedna
varianta, uvedena v tabulce 2 Vysledek hodnocenych staveb dle IPOD a znazornéné na
obrazku 4, zahrnovala optimalni scénaf, ve kterém potadi staveb bylo sestavené na
zéklad¢ dopravniho modelu a prognozy podle vyvoje intenzit dopravy, vlivu na tizemi,
tvorby kongesci a uspory Casu uzivatelll, av§ak bez ohledu na stav ptipravenosti, subjekt
investora a investi¢ni naklady. Druhd varianta obsahovala minimalni scénaf, kde potadi
staveb ovlivnila 1 dal$i kritéria, jako jsou stav pfipravenosti, subjekt investora a
predevSim investicni nadklady. V optimalnim scénafi byly zahrnuty vSechny planované
stavby. Minimalni scénaf je vypracovan s cilem snizit investi¢ni ndrocnost a realizace je
doporu€ena v pozmeénéné podobé, jak je znazornéno na obrazku 5 Minimdlni scénar

realizace staveb.
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Tabulka 2: Vysledek hodnocenych staveb dle [IPOD

Poradi Nazev stavby / stavebniho zdméru

Stavby celoméstského vyznamu

- Délnice D3
0 Zanadrazni, severni ¢ast Pekarenska - Rudolfovska
0 Propojeni okruhti
1 Severni spojka
2 Zanadrazni podjezd
3 Horakové - Strakonicka
4 Litvninovicka - Lidicka
5 Horakové - Litvinovicka
6 Zanadrazni komunikace, jizni ¢ast
7 JiZni spojka
8 Boreckého - U Trojice
Stavby lokalniho vyznamu
9 Hlinsky ptivadéc
10 Zanadrazni, severni ¢ast - Propojeni I/34 - Pekarenska
11 Srubsky privadéé
12 Nova Plavska
Stavby bez zasadniho vyznamu
X Zanadrazni - severni ¢ast Vrbenska - Dobrovodska
X Lidicka - Plavska

zdroj: (www.c-budejovice.cz)

Kritéria hodnoceni staveb jsou troji:

e zmény intenzit dopravy a jejich izemni dopad — vyvoj dopravniho zatizeni na nové
komunikaci 1 ovlivnéné siti, véetné hodnoceni dopadu na tGzemi jednak v okoli

vlastni stavby, ale také na vSech souvisejicich komunikacich,

e Casova uspora — vyznam stavby pro ¢asovou usporu vSech jizd v modelovaném
uzemi, véetné tzv. Casové efektivity vii€i vynaloZené investici; tj. ,.kolik hodin jizdy
denné uSetii jeden investovany milion K¢&“ (uvazujme zde plynuly prijezd, t.

staveb bez kongesci),
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e snizeni vyskytu kongesci — vyvoj dopravniho zatiZzeni na vjezdech do vyznamnych

ktizovatek, které jsou nebo mohou byt hlavnimi lokalitami kongesci.

Do hodnoceni staveb zamérné nevstupuji takové parametry, jako je subjekt investora,
odhadované investicni naklady nebo aktudlni stav pfipravenosti. Zamérem bylo totiz
vyhodnotit stavby &isté podle jejich pfinosu pro fe$eni dopravni situace v Ceskych
Budéjovicich v podminkach stavu dopravy roku 2008 a prognozy let 2020 a 2030.
(Mott MacDonald Praha, spol. s r.o., 2009)

Obrazek 4: Optimalni scénar realizace staveb

=]

Propojeni okruhd

o

Rudolfovska — Pekarenska

o

Severni spojka
Zanadrazni, podjezd
Horakové — Strakonicka
Litvinovicka — Lidicka
Horakowvé — Litvinovicka
Zanadrazni, jizni ¢ast
Plavska — ZanadraZni

Boreckého — U Trojice
Hlinsky pfivadéé

10 ZanadraZni, severni &ast
m; 11 Srubecky pfivadéé

12 Nova Plavska

o @ =~ @ ! = W M

zdroj: (www.c-budejovice.cz)
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Obrazek 5: Minimalni scénarf realizace staveb

0 Propojeni okruhd
0 Rudolfovska — Pekarenska
1 Severni spojka

Zanadrazni, etapa 4.1

ZanadraZni, etapa 2.1
Hordkové — Strakonicka
Litvinovicka — Lidicka
Horakowvé — Litvinovicka
Plavska = V Hiuboké cesté

Zanadraini, etapa4.2a 5

w o = o n = (5] (%]

ZanadraZni, etapa 1.1

zdroj: (www.c-budejovice.cz)

Prognoéza dopravy

Progn6za dopravy byla zpracovdna v souvislosti s navrhem investic mésta do
komunika¢niho skeletu mésta. Pro stanoveni prognézy dopravy je dulezitd znalost
narastu intenzit dopravy v jednotlivych ¢astech mésta. Nartst intenzit dopravy se 1i8i
podle charakteru komunikace, polohy vi¢i centru, rozvoji meéstotvornych funkei
v tzemi nebo podle vlivu vystavby novych komunikaci. Dopravni prognoza je zaloZena
na sestaveni novych matic pfepravnich vztahll pro jiz existujici dopravni model.

Vyhledové matice pfepravnich vztahti byly sestaveny kombinaci dvou raznych ptistupi:
e plosny rast dopravnich vztahti dany vyvojem dopravniho chovani obyvatel,

e lokalni rist dopravy vyvolany vznikem nového zdroje / cile cest v modelovaném

tzemi.
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3.4 Analyza feSeni dopravni situace mésta Ceské Budéjovice ve vztahu ke

stavajici dopravni infrastrukture a zhodnoceni stavu
3.4.1 Analyza feseni dopravni situace mésta Ceské Budéjovice

Po prostudovani podklada ziskanych k feSené problematice jsem se zaméfila na
jednu z moZnosti, kterou lze vytesit dopravni situaci ve mésté. A to na vystavbu silni¢ni
infrastruktury, ktera je zahrnuta a hodnocena ve strategickych dokumentech mésta. Tyto
navrzené stavebni zaméry pozitivné ovlivni dopravni situaci na uzemi mésta. V Ceské
republice, jak se shoduji odbornici, je vystavba silni¢ni infrastruktury jednim z feSeni,
jelikoz soucasna kvalita a nabidka silni¢ni sité, nejenom v nékterych méstech, ale i na
vétsiné uzemi republiky neni dostadujici. V Ceskych Budg&jovicich, ale i v ostatnich
méstech, stfedni a vétSi velikosti, musi ucastnici silniéniho provozu &elit problémim
spojenym s dopravou. Nejcastéji se setkavaji se vznikem dopravnich kolon
v ptiméstskych a méstskych oblastech zpisobenych nedostateCnou nabidkou dopravni
infrastruktury, kterd neni schopna pojmout objem dopravy, problémy s parkovanim a
nariistem nakladni dopravy vrdmci mést. DneSni stav na Uzemi mésta kapacitné
nevyhovuje dopravni zatézi. V analyze je posouzen rozvoj komunikac¢niho skeletu
pouze jen striktnim dopravné-inZenyrskym pohledem a to zhodnocenim vyvoje intenzit
dopravy na zakladé¢ metodiky pouzivané v sousednim Rakousku. V analyze, oproti
Integrovanému planu organizace dopravy, nejsou posuzovany ¢asova uspora uzivateld,
vliv na Gizemi, tvorba kongesci. Stejn¢ jako v planu dopravy mésta neni hodnocen stav

ptipravenosti, subjekt investora, investi¢ni ndklady a forma financovani.

Metodika na zaklad€ poznatka a vyzkumi provedenych zahrani¢énimi odborniky
slouzi pro stanoveni postupu definovani dopravnich problémii, hodnoceni dopravnich
situaci a feSeni zalozeném na navrhu dopravnich projektl. Z materidlu vyplyva nutnost
sledovani a porovnavani vyvoje dopravnich intenzit v jednotlivych letech a nasledné
zaméteni na Useky, ve kterych je v prabéhu sledovaného obdobi zaznamendvan narist
intenzit dopravy. Po tomto zédkladnimi vyhodnoceni se zpracovava prognoza dopravy a
analyza, ve kter¢ se hodnoti i ostatni kritéria souvisejici s vhodnosti dopravnich
projekti, jako je napt. Casova uspora uzivateldl, snizeni vyskytu kongesci, kategorie
stavajicich komunikaci, technicky stav komunikaci, hlu¢nost, vliv na Zivotni prostiedi,

financovani, izemni planovani, legislativa apod. (ILF Beratende Ingenieure, 2012)
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V rdmci bakalatské prace jsou v analyze zhodnoceny pouze zakladni udaje,
intenzity dopravy, bez ohledu na dalsi kritéria stanovena vyse uvedenou metodikou. Na
zéklad¢ stanoveného kritéria, intenzity dopravy, je navrzen usek, resp. stavebni projekt,
jehoz realizace povede ke zlepSeni stavu na komunikacich v ramci mésta. V analyze
jsou porovnavany intenzity dopravy namétené v letech 2010, 2005 a 2000 a provedeno
zhodnoceni s¢itacich tseka. Pfi zpracovani jsou pouzita data poskytnuta od Magistratu
mésta Ceské Budgjovice a od Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), statni piispévkové
organizace zifizované¢ Ministerstvem dopravy, ziskand pii pravidelném celostatnim

s¢itani dopravy (CSD).

Celostatni s¢itani dopravy provadéné RSD v pravidelnych intervalech 5 - ti let,
poskytuje vysledky a informace o intenzitdich automobilové dopravy na dalni¢ni a
silniéni siti v Ceské republice. Cilem je ziskat aktualni informace o zatizeni dalni¢ni a
silni¢ni sit€, které jsou dalSim podkladem pro projektovou a investicni piipravu
dopravnich staveb a analyzy intenzit dopravy. Metodika celostatniho sCitani dopravy je
zaloZena na méfeni poctu projizdé€jicich vozidel ve sCitacich tsecich silnic 1., II. a III.
tfid za ¢asové obdobi 24 hod. Jednotlivé typy projizdé€jicich vozidel jsou rozdé€leny do
13 kategorii, které jsou nasledné sumarizovany. Pro zpracovani analyzy jsou pouzivana
Jiz sumarizovana data, ktera nerozliSuji jednotlivé typy ndkladnich vozidel, navést,

autobust a traktort. V analyze se vychazi z rozd¢€leni jiz sumarizovanych kategorii::
e TV —tézka motorova vozidla celkem,

e O — osobni a dodavkova vozidla,

e M — jednostopa motorova vozidla.

Nasledné jsou tyto kategorie secteny a Ize porovnat celkovy soucet vS§ech motorovych

vozidel.

Jak uvadi RSD na svych oficialnich internetovych strankach, postupy praci pii
celostatnim sc¢itani dopravy v jednotlivych letech jsou shodné a je neustdle kladen diiraz
na piesnost vysledkii. Provadéno je 1 vEtSi mnozstvi kratkodobého rucniho scitani.
Hodnoty ziskané¢ dlouhodoby sCitdnim na vybraném vzorku pomoci automatickych
detektort dopravy umozZni zptesnéni koeficientli pro pfepocet udajii z runich prizkumi
na hodnotu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy. Dalsi pozadované vystupy se

ziskéavaji z namétenych 0daji za pouziti dopravné inZenyrskych postupti.
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3.4.2 Zhodnoceni stavu

Ceské Budgjovice, jak znazorfiuje obrazek 6, patii z hlediska silniéni dopravy
k vyznamné ktizovatce, kterd se nachazi na tizemi JihoCeského kraje. Doprava zde
navazuje na Evropskou transportni sit, E49 vedouci z Némecka pies Plzefi, Ceské
Budgjovice smérem do Rakouska, E55 vedouci ze Skandinavie pies Ceskou republiku
(Prahu a Ceské Bud&jovice) do Rakouska, Italie a az na feckou Krétu. Vyznamnou
soudasti silniéni dopravy je silnice 1. tfidy 1/34, ktera vede z Ceskych Budé&jovic pies
JindfichGiv Hradec a napojuje se na dalnici D1 vedouci z Prahy do Brna. Silnice 1/34
v useku Ceské Budgjovice — Tteboti je sou¢asti mezinarodni komunikace E49. Silnice
ES5 smétujici ze severu na jih a silnice E49 sméfujici ze zdpadu na jih predstavuji
hlavni dopravni tepny, které jsou v soucasné¢ dob& vedeny pies centralni ¢ast mesta a
jejich technicky stav a feSeni trasy neodpovidd dneSnim zvySujicim narokiim na
pfepravni vztahy vyvolanymi rostoucim dopravnim zatizenim, zejména tranzitni a
vnéjsi dopravou, kterou nelze odklonit, jelikoz neexistuje ndhradni trasa vedouci mimo
centrdlni ¢ast mésta a zastavéné uzemi. Stav na silni¢nich komunikacich v ramci mésta
ovliviiuje 1 doprava obyvatel okolnich obci, ktefi jezdi do mésta vlastnim automobilem
a nevyuzivaji méstskou hromadnou dopravu nebo piipadné jinou alternativu, kterd

ulehéi zaté€zi na mistnich komunikacich.
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Obrazek 6: Silniéni sit’ v Ceskych Bud&jovicich
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zdroj: (vlastni zpracovani za pouziti www.c-budejovice.cz)

Dle udajii RSD z Celostatniho séitani dopravy z roku 2010 na extravilanovych
usecich silnic ES5 a E49 projede primérné 18 az 23 tisic vozidel za den. Ve srovnani
s rokem 2005 je zaznamenan ubytek vozidel. V roce 2005 projelo na téchto usecich

prumérné 19 az 31 tisic vozidel za den.

Hlavni dopravni proudy na uzemi mésta vedou nasledujicimi ulicemi — Prazska
ttida, Strakonicka, Na Dlouhé louce, Litvinovickd. PraZskou tfidu vyuZivaji pfevazné
vozidla piyjizdéjici po E55 z Prahy na jih, které po piijezdu do centralni ¢asti mésta
sméfuji nejcastéji do ulice Strakonické nebo Nadrazni. Ulici Na Dlouhé louce vyuzivaji
vozidla pfijizdéjici po E49 z Prahy (ptfes Pisek) nebo od Plzné. Dale je nutné
neopomenout dopravu sméfujici do mésta z komunikaci II. a III. tfidy, kterd diky
neodpovidajici infrastruktufe, je nucena volit trasu pfes centrum mésta. Touto dopravou
je nejvice zatizena ulice Rudolfovska, Nadrazni, Manesova, Lidicka, BraniSovska a

Husova.

V analyze jsou hodnoceny pouze pozemni komunikace v intravilanu, znazornéné
na obrazku 7. Jsou porovnavany hodnoty z celostatniho sCitdni v roce 2010, 2005 a

2000 vybraného vzorku séitacich tiseki na uzemi Ceskych Bud&jovic. Pii vybéru
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sCitacich useki byly zvoleny komunikace smétujici do oblasti se silnou suburbaniza¢ni
vystavbou, na kterych dle dopravnich odbornikli a zéastupci meésta ve velmi
frekventovanych cCasech dochdzi k pretizeni pozemnich komunikaci a k vytvaieni
dopravni zacpy. Z tabulky 3 mizeme vypozorovat, ze vybrané s¢itaci useky zahrnuji
jednak silnice 1., IL., III. tfidy a mistni komunikace. Pfi porovnani intenzit dopravy se
vychdzi z hodnot souctu vSech vozidel na danych tsecich a ro¢niho priméru dennich

intenzit dopravy (RPDI). Na jednotlivych usecich se hodnoti, zda doSlo k % nartistu

nebo poklesu intenzit dopravy.

Obrazek 7: S¢itaci useky na izemi mésta Ceské Budéjovice
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Tabulka 3: Pfehled vzorku s¢itacich useku

Silnice ¢. | Scitaci asek Zacatek tiseku Konec useku
3 2-0131 ul.K rybniku vyus.34, Okruzni ul.
3 2-0132 vyus.34, Okruzni ul. zaus.157
3 2-1963 zaus.157 zaus.20
3 2-0133 zaus.20 zaus.14539
3 2-1960 zaus.14539 vyus.156
3 2-3200 vyus.156 vyus.14330
3 2-3206 vyus.14330 zaus.143
20 2-3421 7a0s.105-C.B.z.z. MK-Husova ul.
20 2-3420 MK-Husova ul. zaus.do 3
34 2-1966 vyus.ze 3 v C.Bud. vyus.634 - kr. obj.
156 2-1961 vyus.ze 3 -C.B. s 00354
156 2-1962 354 Mainesova-Novohr.
156 2-0731 Manesova-Novohr. Novohr.-kpt.Nalepky
157 2-2225 zaus.14611 Vrbenska-Dobrovod.
157 2-2222 MK Rudolfovska 156P
157 2-2223 156P zaus.do 3
634 2-1965 vyus.34 - kruhovy obj. vyus.0341, Rudolf.
634 2-0404 vyus.0341, Rudolf. Ceské Budgjovice k.z.
634 2-1965 vyus.34 - kruhovy obj. vyus.0341, Rudolf.
634 2-0404 vyus.0341, Rudolf. Ceské Budgjovice k.z.
0341 2-0403 vyus.0341 MK
00354 2-0126 156 zaus.15529
00354 2-0125 zaus.15529 nam.bii.Capki
00354 2-0127 nam.bii.Capki Ceské Budgjovice k.z.
14322 2-1964 Ceské Budgjovice z.z. 14539
14539 2-0722 Ceské Budgjovice z.z. MK, byv.22
14539 2-0392 vyus.14322 zaus.do 3
14611 2-4841 zaus.0341 zaus.do 157
156P 2-0723 X s u.Ménesova Priimyslova
MK 2-0394 sidl.M4j, Sumava 111/14593 Husova
MK 2-0395 sidl.M4j, A.Barcala sidl. M4j, Haklodvorska
MK 2-0735 Primyslova 157
MK 2-2212 II/156 Manesova nemocnice
MK 2-4861 20 novy most sidlisté Vltava
MK 2-4862 sidl.VItava vyus. 14539
MK 2-4863 Ceské Vrbné Sidl.Vltava

zdroj: (www.rsd.cz)
39

You created this PDF from an application that is not licensed to print to novaPDF printer (http://www.novapdf.com)



http://www.novapdf.com

Na silnici I/3 byl zfizen scitaci tsek 2-0131 a 2-0132 zaméfeny na Prazskou
tfidu, 2-1963 na komunikaci Strakonicka, 2-0133 a 2-1960 na komunikaci Na Dlouhé
louce a usek 2-3200 a 2-3206 zahrnujici komunikaci smér na Planou u Ceskych
Budgjovic — smér Cesky Krumlov a Kaplice. Na silnici I/20 byl zfizen s¢itaci usek 2-
3420 a 2-3421, ktery zahrnuje komunikace vedouci kolem nakupniho centra Globus —
vyjezd z Ceskych Budgjovic smérem na Prachatice, Pisek a Plzefi. Na silnici 1/34 doslo
ke ztizeni s¢itaciho tseku 2-1966 na komunikaci Okruzni. Dal§i scitaci useky byly

zfizeny na komunikacich II. tfidy.

Na silnici II/156 sc¢itaci useky na Manesove ulici — 2-1961, 2-1962, 2-0731. Na
silnici I1/157 s¢itaci useky na Dobrovodské a Nadrazni ulici — 2-2225, 2-2222, 2-2223.
Na silnici 11/634 scitaci usek sledujici Okruzni a Rudolfovskou ulici — 2-1965, 2-0403,
2-0404.

Na silnicich III. tfidy uréenych ptevazné k vzajemnému propojeni obci a
napojeni na ostatni pozemni komunikace a vyuzivanych prevazné obyvateli mésta byly
zfizeny tyto sCitaci Useky: na silnici 11I/00354 scitaci usek 2-0125, 2-0126 a 2-0127
sledujici Lidickou ulici, na silnici [11/14322 s¢itaci isek 2-1964 zahrnujici BraniSovskou
ulici, I11/14539 s¢itaci asek 2-0722 v E. RoSického a 2-0392 sledujici ¢ast Husovy ttidy.
Na silnici I11/14611 byl ztizen scitaci Gsek 2-4841 sledujici Dobrovodskou ulici a na

silnici [II/15611 scitaci usek 2-0723 v Manesove ulici.

Mistni komunikace jsou urCeny pievazné k mistni doprav€ na Uzemi obce.
V analyze je to pfevazné s€itaci tisek 2-0394 v O. Nedbala, 2-0395 v ulici M. Horakové,
2-0735 v Nadrazni ulici, 2-2212 v Manesové¢ ulici, na sidliSti Vitava 2-4861 a scitaci

useky v Husovée ulici 2-4862 a 2-4863.

Nejveétsi frekvence automobili byla ve sledovaném tiseku zaznamenana v letech
2000 az 2010 na silnicich I. tfidy (silnice 1/3), které jako silnice III. tfidy a mistni
komunikace nejvice zatéZzuje provoz osobnich a dodavkovych vozidel. Podil

projizdéjicich téZkych motorovych vozidel se pohybuje kolem 16 %.

Na tsecich 2-0127 (Lidicka), 2-0722 (E. Rosického) a 2-4841 (Dobrovodska)
nebyly ve sledovaném obdobi 2000, 2005 a 2010 naméteny znatelné rozdily v celkovém
souctu (RPDI). V roce 2000 a 2005 byl na tseku 2-0127 (Lidickd) zaznamenan zvySeny
podil tézké nakladni dopravy oproti roku 2010. V roce 2010 projelo timto usekem 785
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tézkych nékladnich vozidel. V pfedchazejicim sledovaném obdobi byl zde zaznamenéan

dvojnasobek téchto vozidel.

Zaroven je nutné podotknout, Ze 1 na n€kterych scitacich tsecich, jako je napf.
2-1962, 2-0723 (Manesova), 2-2225 (Dobrovodska), 2-2222, 2-2223 a 2-0735
(Nadrazni) byl vroce 2010 oproti roku 2000 zaznamenan mirny pokles intenzity
dopravy tézkych ndkladnich vozidel a osobnich a dodavkovych vozidel. Podil
jednostopych motorovych vozidel je v celkovém souctu zanedbatelny. U usekl 2-1962
(Manesova) a 2-0735 (Nadrazni) bylo sc¢itani zavedeno az od roku 2005. Tyto tseky

nelze tedy porovnavat s vychozim obdobim roku 2000.

Na tzemi mésta je né€kolik mist s nartistajici intenzitou dopravy. Nejveétsi nartst
intenzity dopravy v letech 2000 - 2010 Ize vysledovat, zndzornéno na obrazku 8 a 9, na
ulici Milady Horakové, Husova a na komunikaci smérem na Ceské Vrbné. V useku
zfizeném na ulici Milady Hordkové dosSlo k narlstu intenzity az o 30 %. Na Husové
tfidé a na komunikace smérem na Ceské Vrbné byl zaznamenan nartst intenzity az o 40
%. Na mistnich komunikacich je 1 nékolik problematickych mist, které jsou silné
zatizeny dopravou. Je to naptiklad sCitaci Usek na ulice Strakonickd ¢. 2-1963
s prijezdem az 37 896 vozidel, dale scitaci tisek na ulici Na Dlouhé louce ¢. 2-1960
s prijezdem az 38 873 vozidel. Podil tézkych nakladnich vozidel se na ulici Strakonicka
a Na Dlouh¢ louce pohybuje kolem 13 %. V ostatnich tsecich znazornénych na obrazku
8 se podil tézkych nakladnich vozidel pohybuje kolem 12 — 15 %. Provoz jednostopych
motorovych vozidel je jako v ostatnich Usecich zfizenych na izemi mésta v celkovém

souctu zanedbatelny.
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Obrazek 8: Useky s nejvy$$im nartistem intenzit dopravy v letech 2000 - 2010
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Obrazek 9: Intenzity dopravy v letech 2000 — 2010

Porovnani intenzit dopravy v letech 2000 - 2010
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Na zaklad¢ vyhodnoceni stanoveného kritéria intenzity dopravy je zjisténo, ze
vystavbou dopravni infrastruktury na useku na komunikaci Strakonickd, Na Dlouhé
Louce, Milady Horakové, Husové ulici a na komunikaci smérem na Ceské Vrbné lze
o&ekavat zlepseni (odlehéeni) stavu dopravy na komunikacich v ramci mésta. Refenim
stavu dopravy na téchto komunikacich se zabyva i vySe zminény a uvedeny dokument
meésta [POD. Jedna se o soubor staveb tzv. Zapadniho polookruhu. Tento soubor staveb
fe$i propojeni ulic Strakonické — M. Hordkové — Litvinovické — Lidické. Jak je
uvedeno v IPOD, vystavbou uvedeného souboru staveb se ocekava uspora uzivateld,
efektivita a vyznamné odlehéeni dopravy na levém biehu Vlitavy, v okoli nemocnice a

Na Dlouhé¢ louce, pro kterou v sou¢asné dob¢ neexistuje nahradni trasa.
,Dle IPOD lze vysledovat vyznam zapadniho polookruhu dvoji:

e vnitroméstsky — napojuje rozsadhla sidlisté na levém biechu Vltavy na vné&jsi

komunikaéni skelet a tim odleh¢uje jihozapadni méstsky okruh (Na Dlouhé louce,
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Manesova) veetné navazujicich radial (Husova, Litvinovickd) a mistni komunikace

(Rosického, Nedbala),

e strategicky — stavby vytvareji paralelni trasy k usekiim, které dnes nemaji zddnou
alternativu (Na Dlouhé louce, Manesiiv most) a v ptipadé mimotadnych udélosti
(nehoda, uzavirka) je dokazi ¢aste¢né nahradit. (Mott MacDonald Praha, spol. s

r.0., 2009, s. 47)

Z ptilohy 5 Strukturované hodnoceni staveb  Strakonickd — Hordkové —
Litvinovicka - Lidickd vyplyva, ze cilem vystavby je odleh¢eni stavajiciho dopravniho
skeletu mésta Ceské Bud&jovice. Realizace umozni pieneseni znaéné dopravni zatéze ze
stavajicich komunikaci a odvedeni dopravy ze zastavéného tuzemi do uzemi
nezastavéného. Z tohoto pohledu se jednd o investici do dopravniho systému velice

zadoucl.
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4. Navrh reseni dopravni situace

Nalezeni vhodného feseni dopravni situace v Ceskych Budgjovicich doprovazi
fada spornych otazek a rozhodnuti neni jednoduché. Bezpochyby musi navazovat na
vypracované uzemni plany, dopravni plany a strategii mésta v oblasti dopravy. Je nutné
podoktnout, Ze analyza je zaméfena pouze na silni¢ni dopravu a jedno hodnocené
kritérium. Hodnoceni stavu dopravni infrastruktury, hledani vhodného navrhu feseni,
nasledné planovani a prosazeni realizace dopravnich projektd, nejen v obydlenych
zonach je Casto velmi zdlouhavé. Na pocatku je dopravni problém, ktery je nutné
vyhodnotit a navrhnout zpisob jeho odstranéni. Na moznosti odstranéni dopravniho
problému, vychdzejici z provedenych analyz a dopravnich modell, navazuje uptfesnéni
konkrétnich podminek, zaddni odborné firmé zohlediujici mimo jiné€ i zdjmy obyvatel,
kterych se dany projekt ptimo tyka. Jak jsem méla moZnost seznamit se bliZze se stavem
projektu Zapadniho polookruhu, konkrétné pii pldnovani vystavby propojeni ulic
Milady Hordkové a Strakonické, neni jednoduché, opomene-li se vySe investi¢nich
nakladii a forma financovani, prosadit u obyvatel ¢i dot€enych zdjmovych skupin nebo
sdruzeni realizaci dopravnich projektti. Na zdkladé¢ informaci ziskanych pii studiu
zahrani¢ni metodiky, jejiZ podstata spociva v multikriteridlni analyze, a podkladd, které
jsou volné¢ dostupné Siroké vefejnosti, navrhuji zménu postupu posouzeni a
piehodnoceni priorit vystavby dopravnich usekii v Ceskych Budé&jovicich dle zaveért

ziskanych z postupt ILF (ILF Beratende Ingenieure, 2012).

Z metodiky vyplyva rozloZeni postupu feSeni na 3 faze — ptipravnou, provadéci

a realizacni fazi (viz. grafické zndzornéni na obrazku 10).
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Obrazek 10: Postup dle metodiky ILF
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zdroj: (vlastni zpracovani za pouziti metodiky ILF)

V této metodice neni zahrnuty postup k posouzeni ucinku realizovanych

opatteni, které se provadi s ur¢itym odstupem a porovnanim stavu pied a po realizaci.

4.1 Pripravna faze

Hlavnim cilem je ziskani pfehledu o stavu dopravni infrastruktury a vytipovani
konkrétnich tsekl vyZadujicich feSeni.
Pripravna faze:

e analyza soucasného stavu dopravni infrastruktury (dopravni prizkum),
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e stanoveni cile (feSeni dopravni situace by mélo odpovidat soufasnym, ale i

budoucim potiebam kladenym na dopravni infrastrukturu),
e zhodnoceni uzemniho planovani,
e legislativa, povoleni.

V ptipravné fazi by méla byt provedena analyza a zhodnoceni vyvoje dopravy.
Vystupem z prizkumu stavu dopravni infrastruktury by mély byt jednak udaje o
vychozim stavu dopravni sité, véetné informaci o nabidce a poptavce dopravy a vlivu na
sledovanou oblast. Ze zavéri analyzy se ziskaji idaje o automobilové individualni
dopravé, nemotorové doprave (predevSim cyklistické doprave) a o vyuziti vefejné
hromadné dopravy. Z prizkumu stavu dopravni infrastruktury ziskdme i1 odpovéd’ na
otazky, zda je napf. nutnd vystavba novych komunikaci, zda se doporucuje tprava
kapacit komunikaci (napft. ztizeni jizdnich pruhli), zavedeni novych linek hromadné
dopravy, zménu nabidky hromadné dopravy (napf. zména linek, tarifi apod.). Na
zéklad¢ téchto vysledkti provedené¢ho prizkumu se konkretizuje pozadovany stav
dopravniho zatizeni. Zavér z ptipravné fdze by mél stanovit priority feSeni stavu na

konkrétnich tsecich a zaroven by mél poskytnout odpovédi na tyto otazky

e Kde / kdy / vjaké form&¢ se vyskytuji nedostatky ve stavajici dopravni
infrastruktufe (chybéjici spojeni, pietizeni komunikaci apod. — shrnuti usekl
vyzadujicich feSeni)?

e Které¢ dopravni prostfedky zptisobuji pfetizeni dopravni infrastruktury?

o Jaké lze ocekavat pozadavky v budoucnosti na dopravni infrastrukturu?

e Umoziuje Gtzemni plan vystavbu nové dopravni infrastruktury?

e Jaké zakonné pozadavky je nutné dodrzet pti vystavbé dopravni infrastruktury?

4.2 Provadéci faze

Hlavnim cilem provadéci faze je predloZeni ndvrhli feSeni stavajici situace.
V této casti by mélo dojit k posouzeni kazdého technického navrhovaného teSeni

problematického tiseku z ptipravné faze a jeho zhodnoceni.
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Provadéci faze:

e navrh technického feSeni problematickych usekti (navrh projektu) — vystupem
z technického feSeni by mél byt navrh vice variant pro kazdy tusek, ktery bude

odpovidat soucasnym, ale 1 budoucim potiebam,

e odborné posouzeni projektu a zhodnoceni kazdé navrhované varianty (situacni

analyza, naklady projektu).

U kazdého teSeni se hodnoti nékolik kritérii — technicka troven feseni, zda dojde
ke zmén¢ dopravniho napojeni, charakter tizemi a zlepSeni dopravni obsluznosti,
propojeni riznych druhit dopravy (druh, kvalita, jejich vyznam), bezpecnost silni¢niho
provozu, vliv na zivotni prostiedi, jakym zpisobem stavba ovlivni obyvatele okolnich
objektli (zejména z nartstu hlukové zatéze), zda vystavbou bude mozné snizit sporu
Casu straven¢ho na cesté a vySe nakladl (ndklady na vystavbu, udrzbu a spojené
s provozem dopravnich siti). V rdmci hodnoceni jednotlivych variant se identifikuji
potencialni rizika spojena s povolenim vystavby. K nejcastéjSim rizikiim patii problémy
se ziskdnim souhlasu ze strany obyvatel nebo zajmovych skupin, popf. problémy

spojené se zaborem pozemkl. Vystup z této fdze vyhodnoti jednotlivé varianty feSeni

projekti.

4.3 Rozhodovaci faze

Vystupem ztéto faze je vyhodnoceni néavrhii fteSeni jednotlivych

problematickych tsek.

Rozhodovaci faze:

e hlavnim cilem této faze je vybér konkrétniho dopravniho feSeni v€etné dopravniho
projektu.
V této fazi, kdy jiz dochazi ke zvetejnéni zaméru, je jiz nutné mit k dispozici
konkrétni technické informace. Ke zvefejnéni dochazi nejdiive na pftisluSnych
zodpovédnych tradech (méstské ¢i obecni ufady), ale také v dotCenych lokalitach.

Projekt je k dispozici 1 k nahlédnuti pfimo na méstském ¢i obecnim ufadé, popiipade
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piimo na stavebnim ufad¢. Jednotlivi obané nebo zajmové skupiny ¢i sdruzeni maji
moznost zde ziskat bliz8i informace k danému stavebnimu zdmeéru, popt. predkladat své
pfipominky. Po prvnim zvefejnéni je nezavislymi experty vypracovan znalecky
posudek, ktery je zaméfen na jednotlivé konkrétni oblasti (napf. vodni zdroje, hluk,
emise, vliv na faunu a floru, vliv na ¢lovéka a uzemni celky, naruSeni ptirody a
ptirodnich zdroj, odpadové hospodatstvi, kompenzacni opatieni apod.). Ve znaleckém
posudku jsou zapracovany pisemné piipominky. Poté nasleduje uvetejnéni. Na tuto
etapu navazuje ustni vefejné projednani zameéru fizené zkusenym moderatorem za ucasti
firmy, ktera dopravni feSeni zpracovava. Firma je zastoupena tzv. proces managerem,
ktery je jmenovan nadfizenym stavebnim ufadem (pozn. u velkych projektii nebo
vystavbé dalni¢ni a Zelezni€ni sit€ je proces manager jmenovan pfimo ministerstvem
dopravy). Ustni projednani probihd za uéasti vech zainteresovanych stran, predev§im
pravniho zastupce odboru zivotniho prostiedi, zastupce stavebniho tfadu, investora,
zadavatele, projektanta (zpracovatele) jednotlivych obcanti nebo zajmovych skupin,
popf. jejich pravnich zastupcli. V ramci tohoto fizeni je stavebni zdmér znovu
prezentovan a jsou zaroven zvefejnény i veSkeré expertizy a dofeSeny posledni sporné
body, u kterych nebylo mozné dosdhnout kompromisu. Nasledn¢ odpovédna instituce
vydava pravné zavazné usneseni o realizaci zaméru vcetné veskerych doplinkovych
rozhodnuti, které je nutné v ramci dal$iho stupné projektové dokumentace zohlednit a
dodrzZet pfi stavebni realizaci. Tato doplitkova rozhodnuti se tykaji projektu, ale také
postuptl, které je nutné pi1 stavebni realizaci dodrzet (napf. ochrana povrchovych vod
nebo spodnich vod, zvySeni u¢innosti protihlukovych opatieni, omezeni vlivu emisi a
imisi, dodate¢na opatieni pro ochranu zvéte a rostlin, odklonéni trasy od obytnych zén
nebo odpovidajici opatfeni na zachovani dosavadni kvality Zivota obyvatel, zajisténi
dodéavek energii béhem vystavby, vypoiadani pozemkovych zélezitosti, nakladani

s odpady atd.).
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Zaveér

Hlavnim cilem bakalafské prace je analyza soucasné¢ho stavu dopravni situace
mésta Ceské Bud&jovice se zaméfenim na stav dopravni infrastruktury. Prace je
zamétfena na silniéni dopravu. Na zakladé ziskanych informaci je provedena analyza a
nasledné zhodnoceni stavu na silniéni siti vramci Ceskych Budg&jovic. Jednim
z hlavnich probléml silnicni infrastruktury na Uzemi mésta je kapacita hlavnich
dopravnich tepen, kterd nevyhovuje realizovanym dopravnim zatézim a negativné

ovliviiuje cely dopravni systém mésta, ktery ve velmi frekventovanych ¢asech selhava a

stava se netinosny pro obyvatele i vefejnost.

Sekundarnim cilem bakalafské prace je nalezeni navrhu opatieni vedouciho ke
zlepSeni situace. Z pohledu silni¢ni dopravy je nejvétsim problémem Ceskych
Bud¢jovic chybéjici napojeni na dalni¢ni sit’, miseni ndkladni dopravy s individualni
automobilovou dopravou a celkové zvySujici se podil dopravy vedouci pies v centralni
¢asti meésta. Nartst dopravnich intenzit zplisobeny zejména individualni automobilovou
a nakladni dopravou, ktera nemé zdroj ani cil v daném Uzemi, ale projizdi centralnim
uzemim, jelikoZ neexistuje objizdna trasa, je jednou z pfiCin, ktera komplikuje dopravni
vztahy na izemi mésta. Pro Ceské Bud&jovice je jednim z feSeni dopravnich problémi
vybudovani nové silni¢ni infrastruktury. Je nutné, aby byly realizovany takové projekty,
které zlepsi soucasny stav silnini infrastruktury ve mésté a povedou ke snizeni
intenzity dopravy na méstskych usecich. Navrh feSeni vedouci ke zlepSeni situace
spoCiva v prehodnoceni navrhovanych projekti uvedenych v IPOD dle uvedené
metodiky. V praci je struéné nastinéna celd rozsdhld problematika vyzadujici pfti
hodnoceni a vybéru spravného feseni zohlednéni mnoha aspektti. K hlavnim z nich patii
pfedevSim propojenost jednotlivych druhii doprav na Uzemi mésta — vzijemna

24

provazanost a integrace pési, cyklistické, méstské hromadné a individualni dopravy.

V dalsi préci by bylo vhodné zahrnout do analyzy 1 dal$i hodnoceni a zkoumani
kritérii zaméfenych na Casovou tusporu uZzivatell, nehodovost, bezpecnost silni¢niho
prostoru, tvorbu kongesci, vliv na izemi, ale i subjekt investora, investi¢ni naklady a
formu financovani a piipadn€ zhodnotit podrobnéji i1 dalsi formy dopravy na uzemi
meésta a jejich provazanost, jelikoz CasteCné opatieni a feSeni dopravnich problémi

muze zpusobit kolizi v jinych formach dopravy. Prace poukazuje na soucasnou
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problematiku mést sttedni a vétsi velikosti pfi feSeni dopravnich problémi na Gzemi
meésta spojenych s vystavbou a rozSifovanim dopravni infrastruktury a nastifiuje
zastupcim samospravy moznost uplatnéni jiného postupu pii krocich sméfujicich

ke zlepSeni kvality dopravy na Gzemi mést.
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Summary

The main objective of this text is to take stock of the traffic situation of the city
of Ceské Budgjovice with a focus on the transport infrastructure. A secondary objective
1s to propose improvement measures — by assessing what the priority transport structure
is that will have a positive impact on road transport in the city and by proposing a
method to monitor the traffic situation and to re-evaluate the priority of the construction

of individual segments.

The first step was to obtain information and background documents about the
transport situation and transport infrastructure in the city to make an overview and to
gain an insight into the issue. This was followed by a more detailed study of methods
used in other countries for determination of the traffic problem defining processes, for
evaluation of traffic situations and for solutions involving a proposal of transport
projects. Given the scale of the problem, the analysis and the proposal that follow only
deal with road transport, more specifically with the construction of new roads. Road
construction is, according to experts, a key part of any improvement measures since the
quality of the current road network is not sufficient — not only in cities but in all of the
territory of the Czech Republic. Based on the available literature an overview has been
made to assess the significance of the city as a transport hub, an overview of the local
transport situation and the transport services available in Ceské Budé&jovice. This was
largely based on the Integrated Traffic Management Plan (Integrovany pldan organizace
dopravy), the main strategic document. The actual analysis covers only road traffic and
the evolution of its intensity. Traffic intensity was monitored on selected roads in Ceské
Budéjovice and the results were compared with values from previous years. Other
criteria regarding the suitability of transport projects were not included in the analysis.
The outcome supports the view that construction of transport infrastructure along
Strakonicka road, Na Dlouhé Louce, Milady Hordkové, Husova and the road towards

Ceské Vrbné will improve the quality of transport throughout the city.

Keywords: transport, transportation, transport infrastructure, transport services,
integrated transport services, traffic planning, transport surveys, urban transport, traffic

intesity
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Prilohy

Ptiloha 1: Intenzita dopravy - rok 2000 (hodnoty RPDI voz/24 h na vybraném vzorku

usek)
Silnice | Seitaci Tezka Osobnia |Jednostopa | Soucet
. asek Zacatek useku Konec useku motorova | dodavkova | motorova viech
vozidla vozidla vozidla vozidel
3 2-0131 ul.K rybniku vyus.34, Okruzni ul. 3314 12 039 150 15503
3 2-0132 vyus.34, Okruzni ul. zaus.157 559 16 409 121 22 124
3 2-1963 zals.157 zals.20 6 686 23 737 187 30610
3 2-0133 zals.20 zal1s.14539 2618 14 412 89 17 119
3 2-1960 zal1s.14539 vyus.156 7 165 30289 284 37 738
3 2-3200 vyus.156 vyus.14330 5502 20 069 225 25796
3 2-3206 vyus.14330 zaus.143 3671 14 629 121 18 421
20 2-3421 za0s.105-C.B.z.z. MK-Husova ul. 3843 12 990 122 16 955
20 2-3420 MK-Husova ul. zafis.do 3 3 688 12 761 100 16 549
34 2-1966 vyus.ze 3 v C.Bud. vyls.634 - kr. obj. 4 648 8 626 107 13 381
156 2-1961 vyus.ze 3 -C.B. s 00354 5162 22 961 227 28 350
156 2-1962 354 Manesova-Novohr. | neméfeno | neméfeno | nemeéfeno | neméfeno
156 2-0731 Manesova-Novohr. Novohr.-kpt.Nalepky 1912 9002 232 11 146
157 2-2225 zafs.14611 Vrbénska-Dobrovod. 2322 9787 136 12 245
157 2-2222 MK Rudolfovska 156P 5159 22 824 229 28 212
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157 2-2223 156P zafis.do 3 3245 19 210 174 22 629
634 2-1965 | vyls.34 - kruhovy obj. | vyus.0341, Rudolf. 3203 7015 82 10 300
634 2-0404 vyls.0341, Rudolf. | Ceské Budgjovice k.z. 1 495 7 096 120 8711
0341 |2-0403 vyls.0341 MK 2505 11890 138 14 533
00354 |2-0126 156 zaf1s.15529 2 870 10 736 139 13 745
00354 |2-0125 zaf1s.15529 nam.bii.Capkl 1514 9185 108 10 807
00354 | 2-0127 nam.bii.Capktl Ceské Budgjovice k.z. 1180 5729 79 6988
14322 |2-1964 | Ceské Budgjovice z.z. 14539 1631 10 723 80 12 434
14539 |2-0722 | Ceské Budgjovice z.z. MK, byv.22 672 3870 42 4584
14539 |2-0392 vyls.14322 zafis.do 3 2528 14 802 136 17 466
14611 |2-4841 za0s.0341 zatis.do 157 752 3 886 91 4729
156P | 2-0723 X s u.Manesova Primyslova 3 956 16 210 165 20 331
MK 2-0394 sidl.M4j, Sumava 111/14593 Husova 1115 8 898 55 10 068
MK 2-0395 sidl.LM4j, A.Barcala | sidl.M4j, Haklodvorska 443 2711 20 3174
MK 2-0735 Primyslova 157 neméfeno | neméfeno | neméfeno | nemefeno
MK 2-2212 1I/156 Manesova nemocnice 704 10 972 120 11796
MK 2-4861 20 novy most sidlisté Vltava 1741 14 566 81 16 388
MK | 2-4862 sidl.Vltava vyus.14539 1724 11882 79 13 685
MK | 2-4863 Ceské Vrbné Sidl.Vltava 912 6 058 63 7033

(zdroj: www.rsd.cz)
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Ptiloha 2: Intenzita dopravy - rok 2005 (hodnoty RPDI voz/24 h na vybraném vzorku

usek)
Silnice | Seitact Tezka Osobni a | Jednostopa | Soucet
. asek Zacatek useku Konec useku motorova | dodavkova | motorova viech
vozidla vozidla vozidla vozidel
3 2-0131 ul.K rybniku vyus.34, Okruzni ul. 4175 15 486 88 19 749
3 2-0132 vyus.34, Okruzni ul. zals.157 8473 21631 134 30238
3 2-1963 zals.157 za0s.20 9436 27 866 122 37 424
3 2-0133 za0s.20 zal1s.14539 5513 16 685 129 22327
3 2-1960 zal1s.14539 vyus.156 7 027 31875 132 39 034
3 2-3200 vyus.156 vyus.14330 6316 22 245 165 28 726
3 2-3206 vyus.14330 zals.143 5120 17 744 160 23 024
20 2-3421 za0s.105-C.B.z.z. MK-Husova ul. 8925 22 754 186 31 865
20 2-3420 MK-Husova ul. zafis.do 3 8925 22 754 186 31 865
34 2-1966 vyus.ze 3 v C.Bud. vyls.634 - kr. obj. 5855 10 423 71 16 379
156 2-1961 vyus.ze 3 -C.B. s 00354 3671 21 446 112 25229
156 2-1962 354 Maénesova-Novohr. 4 808 20 124 146 25078
156 2-0731 Manesova-Novohr. Novohr.-kpt.Nalepky 2123 9187 82 11392
157 2-2225 zals.14611 Vrbénska-Dobrovod. 1832 7742 95 9 669
157 2-2222 MK Rudolfovska 156P 7 478 22 183 171 29 832
157 2-2223 156P zafis.do 3 3747 14 331 86 18 164
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634 2-1965 | vylis.34 - kruhovy obj.| vyus.0341, Rudolf. 4572 7 006 62 11 640
634 2-0404 vyls.0341, Rudolf. | Ceské Budgjovice k.z. 2383 8 638 100 11121
0341 | 2-0403 vyus.0341 MK 4299 11 421 114 15 834
00354 |2-0126 156 zaf1s.15529 2492 12 152 92 14 736
00354 |2-0125 zaf1s.15529 nam.bii.Capk 2137 7 454 62 9653
00354 | 2-0127 nam.bii.Capktl Ceské Budgjovice k.z. 1558 6162 76 7 796
14322 |2-1964 | Ceské Budgjovice z.z. 14539 1735 9273 68 11076
14539 |2-0722 | Ceské Budgjovice z.z. MK, byv.22 574 3182 20 3776
14539 |2-0392 vyls.14322 zafis.do 3 3787 16 308 124 20219
14611 |2-4841 za0s.0341 zatis.do 157 632 3 941 58 4 631
156P | 2-0723 X s u.Manesova Primyslova nemeéfeno | neméfeno | nemeétfeno | neméfeno
MK |2-0394 sid.M4j, Sumava 111/14593 Husova 1 442 11365 50 12 857
MK 2-0395 sidl.M4j, A.Barcala | sidl.M4j, Haklodvorska 385 3 060 18 3463
MK  |2-0735 Priimyslova 157 5694 17 328 145 23 167
MK 2-2212 1I/156 Manesova nemocnice 516 11 903 58 12 477
MK 2-4861 20 novy most sidlisté Vltava 2603 16 547 59 19 209
MK | 2-4862 sidl.Vltava vyus.14539 2333 14 946 90 17 369
MK | 2-4863 Ceské Vrbné Sidl.Vltava 1 445 9974 57 11476

(zdroj: www.rsd.cz)
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Ptiloha 3: Intenzita dopravy - rok 2010 (hodnoty RPDI voz/24 h na vybraném vzorku

usek)
Silnice | Stitac Tezka Osobnia | Jednostopa | Soucet
. asek Zacatek useku Konec useku motorova | dodavkova | motorova viech
vozidla vozidla vozidla vozidel
3 2-0131 ul.K rybniku vyus.34, Okruzni ul. 2614 15 457 89 18 160
3 2-0132 vyus.34, Okruzni ul. zals.157 5313 23 121 158 28592
3 2-1963 zals.157 za0s.20 5210 32 456 230 3789
3 2-0133 za0s.20 zal1s.14539 2 856 16 451 126 19 433
3 2-1960 zal1s.14539 vyus.156 4579 34 046 248 38 873
3 2-3200 vyus.156 vyus.14330 4 842 21304 286 | 26432
3 2-3206 vyus.14330 zals.143 339% 17 064 170 20628
20 2-3421 za0s.105-C.B.z.z. MK-Husova ul. 3706 19 868 148 23722
20 2-3420 MK-Husova ul. zafis.do 3 3 405 19 847 133 23 385
34 2-1966 vyus.ze 3 v C.Bud. vyus.634 - kr. obj. 3 801 12 344 146 16 291
156 2-1961 vyus.ze 3 -C.B. s 00354 2678 19 010 173 21 861
156 2-1962 354 Maénesova-Novohr. 2654 16 404 138 19 196
156 2-0731 Manesova-Novohr. Novohr.-kpt.Nalepky 1 648 12 407 189 14 244
157 2-2225 zaus.14611 Vrbénska-Dobrovod. 1149 7 251 110 8510
157 2-2222 MK Rudolfovska 156P 3674 22 639 326 26639
157 2-2223 156P zafis.do 3 2 608 14 125 137 16 870
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634 2-1965 | vyls.34 - kruhovy obj. | vyus.0341, Rudolf. 2994 7 469 97 10 560
634 2-0404 vyus.0341, Rudolf. | Ceské Budgjovice k.z. 1751 9335 127 11213
0341 | 2-0403 vyus.0341 MK 3527 11 554 148 15229
00354 |2-0126 156 zafis.15529 1893 11424 173 13 490
00354 |2-0125 zaf1s.15529 nam.bii.Capk 1270 8907 117 10294
00354 | 2-0127 nam.bii.Capktl Ceské Budgjovice k.z. 785 6 426 120 7 331
14322 |2-1964 | Ceské Budgjovice z.z. 14539 1 080 9629 101 10 810
14539 |2-0722 | Ceské Budgjovice z.z. MK, byv.22 378 3677 42 4097
14539 |2-0392 vyls.14322 zafis.do 3 1780 16 433 163 18 376
14611 |2-4841 za0s.0341 zatis.do 157 594 3777 66 4 437
156P | 2-0723 X s u.Manesova Primyslova 2232 11 920 143 14 295
MK 2-0394 sidl.M4j, Sumava 11I/14593 Husova 1261 10 704 49 12 014
MK 2-0395 sidl.M4j, A.Barcala | sidl.M4j, Haklodvorska 500 4233 32 4765
MK  |2-0735 Priimyslova 157 3586 15254 81 18921
MK 2-2212 1I/156 Manesova nemocnice 1215 14 270 76 15 561
MK 2-4861 20 novy most sidlisté Vltava 1763 12939 64 14 766
MK | 2-4862 sidl.Vltava vyus.14539 2157 17 129 88 19374
MK | 2-4863 Ceské Vrbné Sidl.Vltava 979 8777 42 9 798

(zdroj: www.rsd.cz)
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Ptiloha 4: Porovnani intenzit dopravy - rok 2000, 2005, 2010

Soucet
Soucet Soucet
vsech % narust / % narust /
Silnice | S¢itaci vsech vsech
Zacatek useku Konec tseku vozidel pokles pokles
¢. usek vozidel vozidel
rok 2000 -2005 | 2000-2010
rok 2005 | rok 2000
2010
3 2-0131 ul.K rybniku vyus.34, Okruzni ul. | 18 160 19 749 15503 27,39% 17,14%
3 2-0132 vyus.34, Okruzni ul. zaus.157 28 592 30238 22 124 36,68% 29,24%
3 2-1963 zaus.157 zaus.20 37 896 37424 30610 22,26% 23,80%
3 2-0133 zaus.20 zaus.14539 19433 22327 17 119 30,42% 13,52%
3 2-1960 zaus.14539 vyus.156 38873 39034 37738 3,43% 3,01%
3 2-3200 vyus.156 vyus.14330 26 432 28 726 25796 11,36% 2,47%
3 2-3206 vyus.14330 zaus.143 20 628 23024 18 421 24,99% 11,98%
20 2-3421 2zat1s.105-C.B.z.z. MK-Husova ul. 23722 31 865 16 955 87,94% 39,91%
20 2-3420 MK-Husova ul. zaus.do 3 23 385 31 865 16 549 92,55% 41,31%
34 2-1966 vyts.ze 3 v C.Bud. vyus.634 - kr. obj. 16 291 16 379 13 381 22,40% 21,75%
156 2-1961 vyts.ze 3 -C.B. s 00354 21 861 25229 28 350 -11,01% -22,89%
156 2-1962 354 Manesova-Novohr. | 19 196 25078 | neméfeno | nelze vy¢islit | nelze vy¢islit
156 | 2-0731 Ménesova-Novohr. Novohr.- 14244 |  11392| 11146 2,21% 27,19%
kpt.Nalepky
157 2-2225 zaus.14611 Vrbénska-Dobrovod. 8510 9 669 12 245 -21,04% -30,50%
157 2-2222 MK Rudolfovska 156P 26 639 29 832 28212 5,74% -5,58%
157 2-2223 156P zaus.do 3 16 870 18 164 22629 -19,73% -25,45%
634 |2-1965 vys.34 -kruhovy | yyis.0341, Rudolf. | 10 560 11 640 10 300 13,01% 2,52%
obj.
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Ceské Budgjovice

634 | 2-0404 vy(is.0341, Rudolf. 11213 11121 8711 27,67% 28,72%
k.z.
0341 | 2-0403 vyiis.0341 MK 15229 15834| 14533 8,95% 4,79%
00354 |2-0126 156 zas.15529 13490 | 14736| 13745 7.21% -1,86%
00354 |2-0125 zas.15529 ném.bi{.Capki 10294 9653| 10807 -10,68% 4,75%
00354 |2-0127 nam.bii.Capka Ceské Budgjovice | 7331 7796 6988 11,56% 491%
k.z.
14322 |2-1964 Ceské Budgjovice 14539 10810 11076 12 434 -10,92% -13,06%
Z.Z.
14539 |2-0722 Ceské Budgjovice MK, byv.22 4097 3776 4584 -17,63% -10,62%
Z.Z.
14539 | 2-0392 vyls.14322 zats.do 3 18376 | 20219| 17466 15,76% 521%
14611 | 2-4841 zal1s.0341 zats.do 157 4437 4631 4729 2,07% 6,17%
156P | 2-0723 X s u.Manesova Primyslova 14 295 | nemé&feno 20 331 | nelze vy¢islit -29,69%
MK |2-0394 sidl.M4j, Sumava 11I/14593 Husova | 12014 | 12857| 10068 27,70% 19,33%
MK |2-0395 | sidl.M4j, A.Barcala sidl.Mdj, 4765 3463 3174 9,11% 50,13%
Haklodvorska
MK 2-0735 Primyslova 157 18 921 23 167 | neméfeno | nelze vy¢islit | nelze vy¢islit
MK |2-2212 11/156 Ménesova nemocnice 15 561 12477 11796 5,77% 31,92%
MK | 2-4861 20 novy most sidlists Vitava 14766 | 19209| 16388 1721% 9,90%
MK | 24862 sidl.Vltava vylis.14539 19374 17369| 13685 26,92% 41,57%
MK | 2-4863 Ceské Vrbné Sidl.Vltava 9798 | 11476 7033 63,17% 39,31%

(zdroj: viastni zpracovani za pouziti dat z www.rsd.cz)
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Ptiloha 5: Strukturované hodnocenti staveb Strakonicka - Horakové - Litvinovicka —

Lidicka
vysvetlivky
+ pozitivni prinos stavby
- negativni prinos stavby
[0 neutralni prinos stavby
Posouzeni intenzit dopravy ve vztahu k izemi
0 nové komunikace vedené pfevazné mimo zastavbu piebiraji intenzitu v rozmezi 4 000 - 6 500 voz/24 h v kazdém
sméru
+ snizeni zatéZe na radialnich komunikacich ve Ctyfech Dvorech (EvZena Rosického, Oskara Nedbala) o ca. 30 - 50
% protisoucasnému stavu
+ snizeni zatéze na Husové tiidé (Strakonicka - Oskara Nedbala, BraniSovska - Na Dlouhé louce) ca. o 3 000 - 4 000
vo0z/24 h v kazdém sméru
0 snizeni zatéze v ulici Na Dlouh¢ louce (I/3) v useku Husova - Manesova (bez zdstavby) o ca. 0 3 500 voz24 h v
kazdém sméru
+ snizeni zatéze v Manesove uliciv useku Bozeny Némcové - Lidicka (zEasti obytna zastavba) ca. o 1 500 - 3 500
v0z/24 h v kazdém sméru
+ snizeni zatéze v ulicicih Lidické a Bozeny Némcové v iseku Manesova - L.B. Schneidera (v§e pfevazn¢ obytna

zastavba) ca. 0 2 000 - 3 000 voz/24 h v kazdém sméru

- narist zatéze v ulici Milady Hordkové na sidlisti M4aj ca. O 1500 - 3000 voz/24 h v kazdém sméru

- narist intenzity v ulicich L.B.Schneidera a Papirenska (pfevazné obytna zastavba) ca. 02000 -3 500 voz24h v
kazdém sméru

Posouzeni ¢asové uspory a efektivity

0 Strakonicka - Hordkové: priméma stavba zhlediska vlivu na jizdni doby siti (Gspora ca. 1,3 %) i zhlediska casové
efektivity (cena stavby vs. ¢asova Uspora sité)

+ Horakové - Litvinovicka: priméma stavba z hlediska vlivu na jizdni doby siti (Uspora ca. 3,5 %), vyznanmna stavba
z hlediska efektivity (rozsah stavby vs. Casova uspora sit¢)

+ Litvinovicka - Lidickd: vyznamna stavba z hlediska vlivu na jizdni doby siti (Uspora ca. 3,5 %), nejvyznamnéjsi

stavba ve mésté z hlediska Casové efektivity (cena stavby vs. Casova Gspora site)

Posouzeni kritickych uzli sité

+ snizeni celkové zatéze kiizovatky "u kasaren" Husova x Oskara Nedbala x Evzena Ro§ického, ca. o 7000 voz/h na
vjezdech (nebo vyjezdech), tj. snizeni ca. 0 40 %

snizeni celkové zatéze kiizovatek Husova x Na Dlouhé louce a Husova x Brani§ovska

snizeni celkové zatéze kiizovatek Manesova x Lidickd a Manesova x Bozeny Némcové

zvySeni zatéze kiizovatek Milady Hordkové x Evzena Rosického a Milady Hordkové x Brani§ovska

zvySeni zatéze malé okruzni kfizovatky Litvinovicka I/3 xnova komunikace (v ramci stavby Hordkové -
Litvinovicka je v§ak pocitano s jeji pfestavbou)

S @ + +

(zdroj: www.c-budejovice.cz)
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