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Planinu a pres tidoli Labe na Zaly preletovali a do Vichlabi se snesli. Jiz to by stacilo.“!

Skpt. Ing. Ladislav Zdenék

Vénovdno vsem, kterym ucarovalo nebe nad KrkonoSemi.

1 ZDENEK, Ladislav. Sportovni letectvi — L aviation de tourisme. Letectvi. 1923, ro¢. 3, €. 9, s. 154.
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Anotace

Prace tvori uceleny prehled historie letectvi v KrkonoSich v letech 1898 az 1955.
Podrobné je popsano balonové létani, stejné jako prikopnicka cinnost Igo Etricha
a Guido Priesela se stroji téZSimi vzduchu v obdobi pred 1. svétovou valkou. Na
prikladu valecnych osudt jednotlivych krkonoSskych letcti je pak prezentovana i jejich
¢innost béhem tohoto konfliktu. Kromé popisu vyvoje sportovniho létani na obou
strandch hor v mezivale¢ném obdobi je pozornost vénovéna i letecké dopravé. Cést
vénovanda obdobi 2. svétové valky se zabyva tcasti vojenskych letct z Krkono$ jak na
spojenecké, tak i na némecké strané. Zminén je i rozvoj leteckého primyslu, ke kterému
zde béhem valecnych let doSlo. Zavérecna Cast prace je vénovana predevSim obnové
a vyvoji sportovniho letectvi na Ceskoslovenské a polské strané KrkonoS, vcetné

udalosti po pFevratu v roce 1948 a zaloZeni Ustfedni plachtafské Skoly ve Vrchlabi.
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Annotation

The thesis is a comprehensive overview of the history of aviation in the KrkonoSe
Mountains between 1898 and 1955. Hot air and gas ballooning are described in detail,
as well as the pioneering activities of Igo Etrich and Guido Priesel with heavier-than-air
machines before World War 1. Wartime fates of the individual aviators also illustrate
their participation in this conflict. In addition to sports aviation development on both
sides of the mountains in the interwar period, attention has also been paid to air
transport. The part devoted to the period of World War II deals with the participation of
military aviators from the KrkonoSe on both the Allied and German sides.
The development of the aviation industry that took place here during the war years is
also mentioned. The final part of the work is devoted mainly to the revival and
development of sports aviation on the Czechoslovak and Polish sides of the KrkonoSe
Mountains, including the events after the 1948 coup and the establishment of the

Central Gliding School in Vrchlabi.
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1. Uvod

Jedinecnym aspektem letecké historie Krkono$ neni jen velmi charakteristické
prostiedi a s nim souvisejici meteorologické podminky, ale také obdivuhodna provazanost
mezi mistnimi leteckymi institucemi, letci a konstruktéry. Nejen vSechny tyto lokalni
subjekty, ale samozfejmé i navstévnici ze vzdalenéjSich mist, se museli naucit horské
prostiedi respektovat, bezpecné v ném koexistovat, a predevSim vyuzivat jeho unikatnich
specifik. Chronologicky Slo jiZ o plynové balény v obdobi ,,belle époque®, vzducholodé
v predvecer 1. svétové valky, letouny dopravnich spolecnosti po jejim skonceni, sportovni
a dalkové letce v mezivalecném obdobi, vojenské letce v pribéhu 2. svétové valky
a o zavodni plachtate a ,,preletaie® od 50. let.

Vzhledem k vyrazné orografické' Clenitosti patii KrkonoSe k nejmarkantnéjSim
fohnovym oblastem® ve stfedni Evropé.® Tato skuteCnost je také zakladnim predpokladem
pro vznik ,,dlouhé viny“, meteorologického jevu, ktery byl, a pochopitelné stale je, naprosto
zasadnim aspektem pro dosaZeni vyznamnych plachtafskych vykonti. S jejim objevenim
a blizZSim prozkoumanim na pocatku 30. let strmé vzrostl i vyznam této oblasti pro
sportovni plachtafe. K dalSimu prizkumu a zefektivnéni vyuziti tohoto fenoménu doslo
v pribéhu 40. a 50. let — od té doby tyto zkuSenosti vyuZivaji nejen dalSi generace mistnich
i ostatnich plachtart, ale predevsim polozily zéklad pro vyzkum moznosti vyuZiti hornich
vrstev troposféry a nizSich vrstev stratosféry pro 1étani v horskych oblastech. Bez jakékoliv
nadsazky lze fici, Ze ptibéh, ktery zaCal v nadmorské vySce 1400 m na severni strané

Krkono$ v roce 1933,* v roce 2018 pokracoval nad jiznimi Andami v nadmoiské vySce

1 Orografickd, jinymi slovy ,,horopisna“, ¢lenitost terénu ma zasadni vliv na proudéni vzduchu a vyrazné
tak ovliviiuje mistni podnebi.

2 Fohnové oblasti se typicky vyznacuji vyraznym vyskytem nizké oblaCnosti a srdZek na navétrné strané
a naopak sussim, teplejSim a méné oblacnym pocasim na zavétrné strané hor.

3 LANGER, Jifi. Féhnova oblacnost na nasich horach. Letec. 1955, roC. 5, €. 4, s. 234-238. ISSN 2533-
7475.

4 HIRTH, Wolf. Die Hohe Schule des Segelfliegens. 1. vyd. Berlin: Verlag Klasing u. Co, 1935. s. 138.
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prevySujici 22600 m,” pFiemz existuje realny predpoklad, Ze bude pokracovat az do 27000
m.°
DalSim typicky horskym, podhorskym, ale dluzno dodat, Ze i pfimorskym
specifikem, jsou pak idedlni podminky pro létani svahu. Ackoliv tento trivialni jev letecka
vefejnost dobfe znala jiz v obdobi pfed 1. svétovou valkou,” 1ze jej oznaCit za praptivod
plachtafskych snah v KrkonoSich, kdyzZ je pro plachténi v roce 1921 po svych zkuSenostech
z pohofi Rhon doporucil jelenohorsky roddk Walter Blume.® Toto jeho rozhodnuti tak mélo
naprosto zasadni vliv na vznik pozdéjsi Risské plachtaiské skoly v Grunau, ale potazmo
i na vznik Ustfedni plachtafské skoly ve Vrchlabi.
Prvkem ne zcela typickym a s blizkosti hor v nékolika ohledech tizce souvisejicim je pak
relativné vysoka koncentrace vyjimecnych osobnosti spjatych s letectvim. Divodem jejich
prichodu do Krkono$ byly zpravidla vySe popsané specifické podminky, idedlni pro
plachténi. Mnozi z nich jiz v KrkonoSich zistali, na dolnoslezské strané hor pak
prinejmensim do vysidleni v letech 1945-1946. Velmi specifickou kapitolu v nasledujicich
letech pak hraje pfichod ceskoslovenskych a polskych letcli, ktefi na cinnost svych,
vétSinou némeckych, kolegii navazali. Prace se vSak zabyva i osudy letct a konstruktéri,
ktefi z KrkonoS pochazeli a svou slavu si v leteckém svété mnohdy vydobyli na jinych
mistech planety.

Zv1astni a zpravidla ponékud nevdécnou roli v letecké historii KrkonoS pak vzdy
hrala statni hranice, vedouci viceméné po jejich hfebeni. Tato pomyslna délici ¢ara byla
v minulosti velmi Casto prvkem mistni letecké aktivity omezujicim, vyjimecné pak
rozvijejicim, kdyZ vedla k preshranicni spolupraci. V mezivalecném obdobi byla velmi

markantnim pojitkem osobnost Eugena Bonsche, byvalého stihaciho pilota habsburské

5 Perlan Project: History of the Perlan Project. [online]. [vid. 8. 3. 2022]. Dostupné z: ABOUT - The
Perlan Project.

6 Perlan Project, pozn. 5.

7  Vyznamnou udélosti spojenou se svahovym létanim je pak kupfikladu let Orvilla Wrighta, ktery roku
24. fijna 1911 létal na svazich pisecnych dun v Kitty Hawk 9 minut a 45 vtefin. Vytvoril tak plachtarsky
rekord, ktery pokofil aZ Wolfgang Klemperer svym 13minutovym letem na Wasserkuppe v pohoii Rhon
bezmala o 10 let pozdéji.

8 ROSENBERG, Walter. Vom Gebirge. Der Wanderer im Riesengebirge. 1922, Jhg. 42 . Nr. 1, s. 8.
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monarchie. NejenZe takika pfimo na hranici proZil nejkrasnéjsi 1éta svého Zivota a létal, ale
na obou jejich stranach se také aktivné podilel na rozvoji leteckého sportu.

Cilem této prace vSak neni jen do detaili rozebrat a popsat vSechny uvedené
a mnohé dalSi letecko-historické aspekty, ale predevSim poukazat na zasadni souvislosti
mezi nimi a na kontinuitu, kterd je v souCasnosti stale patrna.’

V uvodni casti prace je geograficky vymezena oblast zajmu a rozebran stav
dosavadnich poznatkii tykajicich se historie letectvi v KrkonoSich. Soucasti je i kritické
zhodnoceni stéZejnich publikaci, které se tématu bliZe dotykaji. V dalSich ¢astech jsou pak
chronologicky rozebrany udalosti, které se svym charakterem do mistni letecké historie
zapsaly.

Cast vénovana obdobi pred prvni svétovou vélkou se vénuje balonovému létani,
pfiCemZ jsou okrajové zminény i zajimavé vzduchoplavecké aktivity v mezivalecném
obdobi. VétSi Cast této kapitoly vSak zaujimaji aktivity prvnich z mistnich leteckych
konstruktért a pilott, Igo Etricha a Guida Priesela, ktefi provozovali stroje tézsi vzduchu.

Kapitola tykajici se prvni svétové valky poukazuje na ucast krkonoSskych letcti
vtomto konfliktu, kdy doSlo k prvnimu masovému nasazeni letectva. Osudy
mistnich rodaku ilustruje na pfibézich Ctyf letci — dvou z Rakousko-Uherské strany hor
a dvou z Pruské.

Nejrozsahlejsi cast prace je vénovana mezivalecnému obdobi, béhem kterého doSlo stran
leteckych aktivit v KrkonoSich patrné k nejvyraznéjSim zménam.

Cast vénovana letecké dopravé na popisuje zajimavé aktivity spole¢nosti, které pro
své ucCely jednak vyuZivaly letiSté v regionu Krkonos, ale i téch, jejichZ stroje musely na
svych tratich tuto horskou prekazku prekonavat. DalSi podkapitoly jsou vénovany
jednotlivym oblastem, kde vznikly plachtafské kluby. Jmenovité jde pak o Grunau a Jeleni
Horu na severni strané hor a Prostiedni Lanov, Vrchlabi, Zacléf, Trutnov, Jilemnici
a Poniklou na strané jizni, respektive ceskoslovenské. Udalosti mezivalecného obdobi jsou
9 Piikladem miZe byt Jeleni Hora a Jezéw Sudecki. Navzdory zménam zastfeSujicich instituci, politickych

rezimt ¢i dokonce stath se zde plachtarské aktivity probihaji od roku 1921. K preruseni delSimu nez rok

nikdy nedoslo. Na Ceské strané hor je pak takovym mistem Vrchlabi, kde plachtafsky provoz kontinualné
probihd od roku 1932, i kdyZ se v roce 1947 pfesunul na nové oteviené letiSté.
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také doplnény o stru¢nou problematiku vinového proudéni, fenoménu stéZejniho pro rozvoj
plachtarskych aktivit v oblasti KrkonoS. Dale je vénovan prostor vyznamnym leteckym
konstruktérim a primyslnikim. Obdobi 2. svétové valky je popsano jak z pohledu
Ceskoslovenskych letct z Krkonos, tak i jejich némeckych protéjsSki. Zminéna je vSak
i ¢cinnost NSFK. Nemald cast je také vénovana leteckému primyslu, praci nucené
nasazenych, véziiim, valetnym zajatctim, ale také aktivitim odboje. Cést popisujici
povalecné obdobi je rozdélena do dvou casti — prvni se vénuje rozvoji letecké sportovni
¢innosti do prevratu v tnoru roku 1948 a druhd potom pounorovym zménam a letecké

sportovni ¢innosti v 1. poloviné 50. let.

1.1. Co se rozumi ,,oblasti Krkonos*“?

Presné vymezeni oblasti KrkonoS se jevi jako velmi problematické, ne-li takrka
nemozné. AC se nabizeji relativné jednoduché moZnosti, jako je napfiklad prevzeti
vymezeni geologického ¢i spravniho, kupfikladu podle okresti, nutno poznamenat, Ze by to
v tomto pripadé bylo velmi neobjektivni. Jako velmi vhodné by se pak mohlo jevit hledisko
etnografické, které vSak taktéZ postrada jasné vymezenou linii, nebot’ v okrajovych ¢astech,
které ale ze stejného dtivodu nelze nazyvat hrani¢nimi, vZdy dochézelo k prolinani kultur'.
Bylo tedy nutné pfistoupit k jakémusi kompromisu, jenZ byl proveden po zvaZzeni vSech
ovliviiujicich faktord. Mezi né patfi jak hledisko geografické a spravni — at’ jiZ v ohledu
hranic tzemi KrkonoSského narodniho parku a Karkonoskiego Parku Narodowego, vCetné
jejich ochrannych pasem a byvalych okresi — tak i hledisko etnografické. V ném vsak bylo
nutné zohlednit i subjektivni pocity lidi, ktefi na ,,spornych® izemich Zili nebo stale Ziji.

Pomyslnym stfedem vybraného tzemi je pribliZné nahorni platd6 Krkonos, tedy
oblast kolem Lucni boudy. Na vychodé je na ceské strané hranici tizemi Kralovecky

prismyk, vCetné upati Vranich hor. Hranice dale pokracuje na jihozdpad k Trutnovu

10 Na tento problém narazil jiz Dr. Hoser, ktery ve své knize z roku 1841, v céasti vénované poctu
obyvatelstva, doslova napsal: ,,Pocet obyvatel Krkonos je obtizné s jistotou urcit, nebot’ skutec¢nou hranici
pohoti, které nese nazev KrkonoSe, nelze nikdy presné vymezit.“. HOSER, Josef Karl Eduard.
Das Riesengebirge und seine Bewohner. Praha: Friedrich Ehrlich, 1841. s. 94.
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a zahrnuje i Voletiny a Poric¢i. Od Trutnova pak vede pres Krkonosské podhtiii k Dolni
Brusnici a pres Horni Brusnici dal na severozapad k Levinské OleSnici, Roztoky
u Jilemnice, Kundratice, Bystré nad Jizerou a Pfikry. Zde se hranice tizemi staci k severu
pres Stanovy, priCemZ vybrana oblast zahrnuje i Vysoké nad Jizerou. Zapadni hranice
uzemi viceméné kopiruje hranici KrkonoSského narodniho parku v prostoru Korenova
a kolem Harrachova pokracuje na polské tzemi, smérem ke Sklarské Porubé. Dale pak na
severovychod k Siedlecinu v blizkosti plachtarského letiSté v Jezoéwé Sudeckim, kde se
v misté vrcholku Stromiec v Kacavskych horach stac¢i kolem uvedeného letisté k vychodu.
V jihovychodni &asti Kacavskych hor potom hranice tizemi vede pfes obec Swidnik
k méstu Kamenna Hora, odkud sméfuje kolem Libavy zpét do Kraloveckého prasmyku.
Z geologického hlediska tento prostor o ploSe priblizné 1800 km? zahrnuje KrkonoSe, vétsi
¢ast Krkonosského podhiri, Jelenohorskou kotlinu, vétsi ¢ast Kacavskych hor a zapadni

predhtifi Vranich hor.

1.2. Dosavadni stav badani

Prozatim neexistuje ucelena publikace, kterd by spolehlivym zptisobem mapovala
rozvoj letectvi v oblasti Krkono$ v 1. poloviné 20. stoleti. Cas od ¢asu se objevuji ¢lanky ¢i
monografie vénované dil¢im udalostem, které jsou vSak zpravidla populdrné-nau¢ného
charakteru. To by samo o sobé prinosné pro danou cilovou skupinu Ctenara jisté bylo,
problémem vsak je, Ze se v téchto pripadech velmi Casto prebiraji neovérené ¢i dostateCné
neprobadané informace, které se nezifidka dalSim neodbornym parafrazovanim
a prikraslovanim, ve snaze o lepSi Ctivost, deformuji do mnohdy neuvéfitelné podoby
hrani¢ici s dezinformacemi." Nejsmutnéjsi potom je, kdyz se stopy podobnych

11 Pro ilustraci, 1ze se napfiklad dodist, Ze vrchlabsky letec a konstruktér Ing. Guido Priesel létal se svym
strojem pred 1. svétovou valkou na Lucni boudé (nelétal tam nikdy), Ze Ceskoslovenské urady zakazaly
konstruktérovi Igo Etrichovi provozovat na prelomu 20. a 30. let jeho stroj Sport-Taube, protoZe byl
rychlejsi neZ tehdejsi Ceskoslovenské stihacky (EtrichGv stroj mél maximalni rychlost kolem 140 km/h,
&s. stihaci stroje v té dobé: Skoda D-1 kolem 260 km/h, Avia BH-21 kolem 230 km/h, Letov S-20
priblizné 250 km/h...), Ze byl jeden z vrchlabskych vétroni pojmenovén ,.Lalaghe®, tedy ,,Vlastovicka®,
a byl znicen pfi srazce nad Palavskymi vrchy. Lalaghe, Lalaghé ¢i téZ Lalagé byla pivabna anticka kraska

10



dezinformaci objevuji i v publikacich odbornéjsSiho razu, privodcich ¢i prezentacich
instituci.'”” Nutno dodat, Ze redlné udalosti, mezi kterymi doposud zbyvd mnoho
neznamych, a tudiZ mnoho prostoru pro dalSi badani (jemuZ by tato prace mohla byt
vhodnym odrazovym mistkem), jsou ve skutecnosti mnohem bohatéjsi a barvitéjsi. Neni

tak tfeba hledat vice senzace a prekrucovat v jejim zdjmu fakta, ale naopak je nutné pfi

e

vyzkumu a badani pouze vice peclivosti a objektivity v zajmu co moZna nejpravdivéjSiho
vykresleni danych udalosti.

V soucCasnosti lze Tici, Ze kromé konstruktérské Cinnosti prikopnika letectvi Igo Etricha
a prvovalecnych osudt stihaciho pilota Eugena Bonsche neexistuje v tuzemskych zdrojich
o historii letectvi v KrkonoSich Zadna publikace ani monografie, ktera by ji relevantnim

zplisobem mapovala.

1.2.1. Kritické hodnoceni zdrojti

V ohledu pocatki plachtarského sportu v KrkonoSich je neocenitelna publikace

Giinthera Scholze ,Segelfliegen im Riesengebirge“,"”® jeZ byla autorem, plachtafem

a krkono$skym roddkem, sepsdna jako kompilat na zdkladé vzpominek a dopisii jeho
kolegti plachtar. Vzhledem k tomu, Ze vzpominky pochézely casto z obdobi, kdy zminéni

letci dosahli tuctyhodného véku, publikace pochopitelné neni priliS spolehliva stran

z Od fimského basnika Quinta Horatia — v tomto pfipadé $lo viak o nazev oblibeného prvorepublikového
vyrobce kosmetickych pfipravkd, ktery na stavbu vétroné finan¢né prispél. Z ZivociSné fiSe jsou pak
nazvu nejbliZe zastupci rodu Lalage, tedy housencikd, ktefi vSak s vlaStovkami nemaji nic spolecného nez
to, Ze jde o ptaky. Déle pak, vétroii ,,Lalaghe“ nebyl znicen na Palavé, ale v Krkonosich na vrcholku Zaly.
Geologicky spravny termin pro zminéné pohoti na jizni Moravé jsou pak Pavlovské vrchy. Vétron, ktery
zde byl pfi srdZce zniCen, nesl jméno ,Riibezahl“, tedy ,,Krakono$“, coZ je svidné Fimské divce
i ,,vlastovicce“ jesté vzdalendjsi nez housencik. Ze pfi nejvétsi letecké katastrofé v Krkonosich v tinoru
1945 stroj Junkers 52 po dopadu hoftel, Ze vezl zranéné prislusniky SS a distojniky, ktefi byli obleceni jen
v pyzamech a Ze cilovym letistém byla Mlada Boleslav (nehoftel, nevezl prislusniky SS ani dustojniky,
nikdo nebyl jen v pyZamu, v Mladé Boleslavi v tnoru 1945 Zadné letiSté nebylo a stroj letél bud do
Jiiterbogu nebo do DréZzd'an) a tak déle.

12 Lze tak uvést napriklad docasnou vystavu Historie karosarské firmy Petera Vrchlabi, kterou v roce 2017
usporadalo Muzeum ceského karosarstvi ve Vysokém Myté. Nutno dodat, Ze se kritika v tomto ohledu
dotyka pouze posteru ¢astecné vénovanému letectvi. Stran historie vyroby karoserii Slo o vystavu vpravdé
impozantni.

13 SCHOLZ, Giinther. Segelfliegen im Riesengebirge. Trautenau—Schatzlar—Hohenelbe. Rotenburg: Vydano
samonakladem, 2000.
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Casového urceni Ci detailti zminovanych udélosti. Je vSak zcela unikatnim zdrojem indicii
k naslednému badani, coZz znacné ulehCuje dalSi praci. Nutno ovSem podotknout,
Ze se publikace vénuje takika vyhradné aktivitim plachtaii ze Svazu némeckych letci' na
Ceské strané hor a je tak, pfinejmensim v ohledu cilt této prace, relativné izce zamérena.

Velmi cennym zdrojem informaci se ukazala byt kniha Erwina Primavesiho Im Auf-
und Abwind,"” kterd ve velké mife vychazi z ¢lanki uvefejiiovanych v predvaletném
periodiku Flugwesen. Je tak skvélym doplnénim vySe uvedené vzpominkové publikace
Giinthera Scholze, nebot' zde obsaZené osobni vzpominky plachtaii vhodné podklada
vcelku presnymi daty. Co Ize Primavesiho knize vytknout, jsou predevsim nékteré detaily —
neziidka vSak klicového charakteru. Chybné je tak napriklad datovan prvni pilotovany
klouzavy let v Rakousku-Uhersku, kdy vSak zfejmé vychazel pfimo z publikace
konstruktéra letounu Igo Etricha. Ten ve zminéné praci zameérné uvedl mylné datum.'®
Za takika obecny problém témér vSech némeckych i tuzemskych zdroju tykajicich se
predvélecného a vélecného plachténi pak lze oznacit problematiku oznacovani typti letadel.
V podstaté jakykoliv cvicny kluzdk je velmi Casto oznaCovan jako ,,Z6gling” nebo ,,SG-
38“, ackoliv jde velmi Casto o typy zcela odliSné. Dokladani typu je tak zvlasté v pripadé,
kdy nejsou k dispozici fotografie, velmi obtizné. V ptipadé motorovych letadel se relativné
Casto objevuje jen jméno vyrobce, napriklad ,,Aero” nebo ,,JJunkers“. V dennim tisku je pak
neziidka zminéna i znacka a vykon pohonné jednotky daného stroje. Takova indicie miize
identifikaci ulehc¢it, ovSem pouze v pripadg, Ze jde o informaci relevantni.

V piipadé prvorepublikovych ceskojazycnych novinovych c¢lankt je pak nemalym
problémem casté vyuZivani zkratek jmen ¢i inicidl danych osob. To pak vyZaduje dalsi
badani, nebot’ z piivodniho ¢lankt neni zcela jasné, o kterého konkrétniho ¢lovéka slo.

Dtlezitym zdrojem k historii 1étani na kdysi némecké strané hor je pak dobové

némecké peridokum Flugsport, které v letech 1908-1944 vydaval slavny ,,Rhénvater,

14 V originalnim znéni ,,Verband deutscher Flieger in der C.S.R*, tedy Svaz némeckych letci v CSR.

15 PRIMAVESI, Erwin. Im Auf- und Abwind. Kraiburg am Inn: Horst Maier Verlag, 1985. ISBN 978-3-
927516-00-7.

16 PRIMAVESI, Erwin, pozn. 15, s. 16 a SALZ, Hanus. Igo Etrich — pritkopnik letectvi. Letecké dilo a Zivot
Dr. Ing. h. c. Iga Etricha (1879-1967). Trutnov: Texlen, s.p. a OA Trutnov, 1991. s. 58.
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Dr. Oskar Ursinus."” Zpravy obsazené v tomto periodiku jsou zpravidla velmi pfesné, nebot’
byly takika bez vyjimky psany samotnymi piloty, konstruktéry a dalSimi leteckymi
odborniky. Taktka jediné, co se prfi pouZiti informaci z tohoto periodika jevi jako
problematické, je velmi castd absence kiestnich jmen v pripadé zminek o konkrétnich
osobach. Dalsi badani je tim potom do urcité miry komplikovano. Presnost a spolehlivost
informaci uvedenych v tomto periodiku je vSak naprosto vyjimecna.

Ohledné povalecného létani na Vrchlabsku existuje jedina dobfe dostupna
publikace, ktera je tomuto tématu vénovana. Jde o memoary Véry Slechtové, provdané
Spackové, kterd na vrchlabském letisti ptisobila od léta 1950.* Ackoliv je kniha velmi
pékna, ctiva a obsahuje velké mnoZstvi velmi cennych informaci a fotografii, nelze fici, Ze
by v ohledu relevance byla zcela spolehliva. Stran predvalecnych pocatk plachténi
v KrkonoSich kniha uvadi fadu nepravd — dluzno ovSem dodat, Ze v dobé jejiho vydani
v roce 2013 obecné tradovanych. Okolnosti vzniku KrkonoSského aeroklubu, vrchlabského
leti$té a vzniku UPS Vrchlabi jsou bohuZel také popsany velmi zavadéjicim a v mnoha
ohledech nepravdivym zpisobem. K tomu zjevné pfispiva fakt, Ze Véra Spackova v letech
1947-1949, kdy k uvedenym udalostem doslo, na letisti stabilné neptsobila, a informace
tak méla ,,z druhé®, a zfejmé ponékud tendencni, ,,ruky“." Informace tykajici se obdobi od
dob jejiho nastupu jako instruktorky UPS v €ervnu 1950 jsou oviem jiZ velmi relevantni

a cenné.

17 Dr. Oskar Ursinus byl znamym prukopnikem a propagatorem letectvi a predevsim plachténi. Béhem
1. svétové valky mj. vyvijel téZké bombardovaci letouny u firmy Gotha. Po valce byl inicidtorem
plachtaiskych soutézi na Wasserkuppe v pohoti Rhén v Hesensku. Diky jeho nadSeni a netinavné ¢innosti
se zdejsi letisté stalo povéstnou ,,mekkou“ plachtarti z celé Evropy.

18 CHVOJKOVA, Helena. Plachtarina je pozitek. Pilotka Véra Slechtovd-Spackovd vzpomind. Cheb: Svét
kiidel, 2013. ISBN 978-80-87567-24-1.

19 Napriklad na s. 47 se uvadi, Ze obecni ifad v Lanové povolil plachtaitim k vyuZivani pozemky severné
dnesniho letiSté (sic!), Ze byl akrobaticky vétroii Lo 105 dokoncen aZ po vélce, ackoliv ve skutecnosti
v Klentnici 1étal jiZ v roce 1937 apod. Na dalsi strané také datuje vznik KrkonoSského aeroklubu Vrchlabi
do let 1946-1947, i kdyZ §lo o roky 1945-1946. K 1étu roku 1950 potom na s. 50 uvadi, Ze zde kromé
drevéného aeroklubového hangaru nestalo nic, i kdyZ byl podle tGfednich dokumenti a fotodokumentace
velky zdény Ctyficetimetrovy hangér jiz takika rok ve vystavbé. CHVOJKOVA, Helena, pozn. 18, s. 47,
50.
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1.3. Metodika

Zdroje informaci pouzitych v této praci vychazeji predevsim z reSersi, pricemz Slo
ve znacném poctu pripadfi o lokéalni periodika. To s sebou v3ak Casto neslo jisté potize
v podobé nutnosti zvlasté dikladného ovérovani jednotlivych informaci s pomoci jinych,
archivni materidly a odborna periodika. Neméné dileZité potom byly dobové fotografie,
z nichZ lze Casto vytéZzit informace nezfidka klicového charakteru. Ponékud kriticky pristup
je vSak tfeba mit k osobnim vzpominkadm, a to zvlasté v pripadé, Ze jde kuptikladu
o vypravéni zprostfedkovana pres piibuzné pamétniki. V takovém pripadé bylo mnohdy
treba, jako v pripadé lokalnich neodbornych periodik, ziskané informace podrobnéji
ovérovat. Je vSak nutné dodat, Ze pro podrobné vykresleni — a zvlasté pak pochopeni —
urcitych udalosti jsou vzpominky pamétnikti nenahraditelnym zdrojem informaci. Zaroven
je vSak tfeba brat v potaz, Ze jde zpravidla o subjektivni pocity a nazory jedincti, které navic
mohou byt neziidka zamlZené casem, bezdécné spojené s jinymi udalostmi ¢i kusé
v disledku staii a htife slouzici paméti. V souvislosti s touto praci Slo predevsim o osobni
rozhovory s pamétniky, zpétny poslech nahranych zaznamt, informace ziskané
prostrednictvim rodinnych prislusnikii ¢i pratel pamétnikti a pripadné pak mailovou
¢i telefonickou komunikaci se vSemi témito lidmi.

Informace ziskané z autobiografii jsou v tomto ohledu o néco relevantn€jsi, nebot” se
Casto opiraji o deniky, zapisniky letii apod. Postradaji vSak jistou bezprostfednost, ktera se
objevuje pfi znovuvybaveni dané vzpominky béhem rozhovoru. I ty je nicméné Casto nutné
podlozit informacemi z jinych, nejlépe dobovych zdroji. Zvlasté problematické jsou
pripady, kdy autor evidentné prebral nékteré informace z jinych publikaci, které vsak
necitoval.

Nelze pak opomenout ani Setfeni pfimo na daném misté, kde k té ¢i oné historické
udalosti doSlo, coZ je taktéZ v mnoha ohledech nenahraditelné a mnohdy pravé takovy krok
miiZe prinést zcela zdsadni zjiSténi. V rdmci této ,kategorie“ zdroji doSlo kupfikladu

20 V tomto pripadé jde nejcCastéji o zkomoleni mistopisnych nazvi, zdménu kfestnich jmen, nedplné nebo
chybné oznaceni typu letadla apod.
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k terénnimu priizkumu nékolika vrcholkti v Krkonosich (Luéni hora, Studni¢ni hora, Zaly,
Janktv kopec, Kozinec, Stranka aj.). Mnoho stéZejnich informaci pfinesla i prohlidka
pozustatkt staveb spojenych s letectvim ¢i leteckym primyslem. V ramci Setfeni doposud
nejveétsi letecké katastrofy v KrkonoSich pak velmi pomohlo pronajmuti skladovych
prostor, které umoznily ziskané trosky letadla podrobné prozkoumat. Po odborné strance
byly nespornou vyhodou osobni zkuSenosti a odborné vzdélani autora této prace, nicméné
v celé fadé pripadli bylo nutné se obratit pro pomoc ¢i radu k osobam v dané problematice
kompetentnéjsich.*!

Jako relativné velky problém se ukazaly mnohé mistopisné nazvy souvisejici s dnes
polskou, Ci presnéji dolnoslezskou stranou KrkonoS. Kuprikladu mésta jako Jelenia Gora
¢i Kowary, v némciné pak Hirschberg a Schmiedeberg, byla v CeStiné historicky znama
jako HirSperk a Smideberk. Soucasna polskd oznaceni, tedy Jelenia Géra a Kowary, jsou
novotvary, stejné jako jejich pocesténé ekvivalenty Jeleni Hora a Kovary.” Pro prehlednost
a srozumitelnost vii¢i ¢tenaiim, ktefi nejsou znali krkonoSské toponymie, jsem v praci

nakonec pouZzil pravé tyto novotvary, avsak s patficnym dovysvétlenim v poznamce.

21 Lze napriklad uvést pana Mgr. Jifiho Loudu, historika KrkonoSského muzea ve Vrchlabi, ktery vyrazné
pomohl ve znaCné komplikované problematice historického vyvoje mistnich nazvi ¢i v osvétleni
zdejSich cesko-némeckych vztaht v prvni poloviné 20. stoleti. Dale pak pana pplk.v.v. Ing. Jana Kociéna,
byvalého letovoda 30. sblp a ¢lena komise pro vySetfovani leteckych nehod. Ten zésadnim zptisobem
prispél k objasnéni nékterych leteckych nehod, ale také k vysvétleni problematiky manévrového boje
a letecké strelby. Velmi prinosna byla i pomoc pana Vladimira Vita, ktery poskytl fadu informaci a indicii
o leteckych nehodach. PYi TeSeni otdzky vyuziti nékterych nestandardnich druhti diev v leteckych
konstrukcich pak vyznamnou mérou pomohl pan FrantiSek Ni¢, zkuSeny truhlaf a restaurator
KrkonoSského muzea ve Vrchlabi.

22 LOUDA Jiri, 2023. Rozhovor s historikem KrkonoSského muzea. Vrchlabi 17. 7.
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2. Historie letectvi v KrkonosSich v letech 1898-1914

I kdyZ v okoli Horniho Starého Mésta u Trutnova provadél prosluly tovarnik
a konstruktér Igo Etrich se svym spolupracovnikem Franzem Xaverem Welsem pokusné
lety s bezocasymi kluzaky a jejich motorizovanymi variantami jiZ na pocatku 20. stoleti,?
patfilo v obdobi slavné ,belle époque* krkonosské nebe predevsim strojim leh¢im vzduchu

— balonim a vzducholodim.

Vyraznéjsi zména priSla azZ po dspésSném vzletu prvniho motorového stroje téZsiho
vzduchu v tehdejSim Rakousku-Uhersku, ke kterému doSlo v roce 1907 pravé
v Krkono$ich.* Slo vsak zatim pouze o ,skoky“ a kratké lety, které s uspéchem balonti
nebylo mozné porovnavat. Jasnym dikazem je i mnohem vyraznéjsi pozornost médii, které
se udalosti tykajici se baloni v KrkonoSich v této dobé tésily. Jistou prevahu zde stroje tézsi
vzduchu ziskaly az v roce 1911, po predstaveni stroje Etrich Taube, ktery se brzy
celosvétové proslavil. Dalsi dspéchy stroji téZSich vzduchu na sebe nenechaly dlouho
Cekat. Ve Vrchlabi provadél kolem roku 1912 pokusy se svym letadlem Guido Priesel,” Igo
Etrich v Hornim Starém Mésté a nedaleké pruské Libavé zavedl sériovou vyrobu zminéné

fady Taube® a v Jilemnici provedl 7. zaf 1913 za obrovské tcasti nadSeného publika

vefejny vzlet cesky aviatik EvZen Cihak.”’

Za témér verneovskou romantikou vynalezii, experimentt, let a padG prvnich
aviatikti a vzduchoplavcii na krkonoSském nebi ucinila definitivni tecku aZ prvni svétova

valka.

23 PRIMAVES]I, Erwin, pozn. 15, s. 16.

24 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 18.

25 Pohlednice s fotografii Guido Priesela pred jeho letadlem ve Vrchlabi, datovéana k 4. Cervenci 1912. Autor
Wenzel Pfohl. Kopii fotografie laskavé poskytl pan Ing. LeoS Erben z Jilemnice.

26 WILKINS, Mark C., German Fighter Aircraft in World War I. Design, Construction, and Innovation.
Oxford, UK: Casemate Publ. ISBN 978-1-61200-6208. S. 13.

27 Letecky pritkopnik EvZen Cihak (1885-1958) byl bratrancem proslulého pardubického aviatika Ing. Jana
KaSpara. Létal se strojem Rapid.
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2.1 Pocatky balonového létani v KrkonosSich

S mirnou nadsazkou lze Tici, Ze historie balonového 1étani v Krkonosich saha az do
konce 18. stoleti, kdy 19. srpna 1785 u Jeleni Hory vystoupal k nebi horkovzdusny bal6n o
priméru asi 8 pruskych lokti a vySce 10 loktd®®, ktery byl dilem jistého pana Resnera.”
V lokéalnim periodiku ,,Der Wanderer im Riesengebirge“ je uvadén jako ,Reisender
Physikus Resner“.*® Dal3i vzlet provedl tento balén, plnény horkym vzduchem z hofici
slamy, o dva dny pozdéji, 21. srpna, kdy ,,Vystoupal do znacné vysky, avsak neletél prilis
daleko“.** Ackoliv byly v pribéhu 19. stoleti balony dale vyvijeny a dockaly se

i praktického vyuZiti v armadach nékolika velmoci, k jejich vyrazn€jSimu rozSireni do

28 1 prusky loket (ném. Preufische Elle) odpovida 66,69 cm. Balon mél tedy primér asi 533,5 cm a byl
pfiblizné 667 cm vysoky.

29 Presny tcel letl neni zndm, nicméné podle informaci z ¢lanku lze usuzovat, Ze svij balén pouzival fyzik
Resner zfejmé k vyzkumu tykajictho se statické elektfiny. GRUHN, Herbert. Der Luftballon.
Der Wanderer im Riesengebirge. 1940, Jhg. 60, €. 1, s. 6.

30 V polském clanku ,,Poczatki lotnictwa w Kotlinie Jeleniogérskiej“, ktery 26. ¢ervna 2011 uvefejnil na
portdlu www.karkonosze.eu Mgr. Jacek Urbanczyk (a ze kterého fada dalSich clankti Cerpd), je Resner
uveden jako ,pilot“, coZ je vSak termin v tomto piipad€ zcela zavadéjici. Pfi uvedenych rozmérech
a predpokladu, Ze Slo o balon ve tvaru elipsoidu, se l1ze stran objemu jednoduSe dopocitat, Ze Resnertiv
balon mohl mit objem kolem necelych 100 m® Za bé&Znych letnich teplot, primérného tlaku vzduchu
a skutecnosti, Ze ihned po tom, co se balon vzdalil od zdroje tepla, zacala teplota vzduchu uvnitf klesat,
mohla byt nosnost tohoto aerostatu kolem 20-25 kg. Pravé tak dost na to, aby viibec unesl sim sebe,
natoZpak ,putujictho fyzika“ Resnera. URBANCZYK, Jacek. Z glowa w chmurach (2): Poczatki
lotnictwa w Kotlinie Jeleniogoérskiej. In: Karkonosze [online]. 26. 6. 2011. [vid. 7. 1. 2021]. Dostupné z:

Z glowa w chmurach (2) | Karkonosze (e-karkonosze.eu)
31 URBANCZYK, Jacek, pozn. 30.
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civilni sféry doslo az na konci 19. stoleti.** KrkonoSské nebe se tak skute¢nou doménou

balonti s posadkou stalo pravé az na prelomu 19. a 20. stoleti.

V pondéli 18. cervence 1904 odstartoval v 10:16 od plynarny v Berliné-
Charlottenburgu balon Prof. Johannese Poeschela, kterému délal v koSi spolecnost prosluly
vzduchoplavec a fotograf, Hptm. Edgar Alexander Hirtel.* JiZz nad Tempelhofem balon
dosahl vysky kolem 1000 metri a svézZim severozdpadnim vétrem o rychlosti asi 9—10 m/s
byl unéasSen dal na jihovychod. Nad Teupitzskym jezerem u Schwerinu jiZ dosahl 1500 m,
a kdyZ se vzduchoplavci dostali po 13. hodiné nad Chotébuz, letél balon ve vySce pres 2000
m. Jako nechtény pozdrav chotébuzskym vypadlo z balonového koSe nékolik slaménych
obalti od lahvi. Po dramatickych okamZicich, kdy balon u MuZzakova klesl do pouhych 180
m, se vzduchoplavciim opét podartilo vystoupat — tentokrat az do 3000 m. U Lubéné se vsak
zaCalo zhorSovat pocasi a zemé byla misty zakryta oblacnosti. Pfi letu nad mraky se
vzduchoplavctim naskytl pohled na brockensky prizrak, umocnény duhovou aureolou, ktera
se rozzafila kolem stinu balonu.* V blizkosti Jizerskych hor se oblacnost zacCala protrhavat
a zanedlouho byl jiZ balon v Krkonosich. Zde zacal opét ztracet vySku a ocividné by se mu
prelte hor nepodaril. Vzduchoplavci se proto rozhodli po sedmihodinovém letu pristat na

32 Napiiklad Francouzi, ktefi byli asto inovacim priznivé naklonéni, vyhody balonu poznali jiZ na konci
18. stoleti. V listopadu roku 1793 nechal revoluc¢ni Vybor vefejného blaha zaftadit balony do vyzbroje
francouzské armady, pricemz se prvni uspéchy dostavily jiZ v nasledujicim roce pri bojich s RakuSany.
Armada tak zacala balony pouZzivat jen 10 let po tom, co 19. zafi 1783 svilj osmiminutovy let ve zdravi
preckali prvni vzduchoplavci — v tomto pfipadé Slo vSak o kohouta, kachnu a ovecku, kterd po
nedobrovolném dobrodruZstvi dostala pfihodné jméno ,,Montauciel“ (doslova ,,Vzlétni do oblak®).
DITRYCH, Betislav. Sldva balontim: Nez v Cechdch vzlétl prvni aeropldn. Praha: Dokotan, 2005. ISBN
80-7363-054-0. S. 14, 22. V Némecku situaci ponékud komplikoval odmitavy a zkostnatély pristup
veleni. Ke zméné se Némci odhodlali aZ v roce 1870 béhem Prusko-francouzské vélky, kde navzdory
celkovému fiasku francouzskd armada balony s obstojnym uspéchem vyuZzivala. Némecky pokus
o priizkum ze vzduchu pfi dobyvani Strasburku vSak valny tspéch nepfinesl a prvni specializovanou
balonovou jednotku nechalo Ministerstvo valky zfidit aZ v roce 1884. V civilni sféfe se vyraznéjsi
podpory némecké vzduchoplavbé zacalo dostavat o necelé tii roky diive, po zaloZeni Némeckého spolku
pro podporu vzduchoplavby (Deutsche Verein zur Forderung der Luftschifffahrt). Nutno vSak dodat, Ze
kromé zminéného zdrZenlivého pfistupu k relativné pomalému rozvoji vzduchoplavby negativné prispély
i vysoké naklady na komplikovanou vyrobu a provoz balonti. MOEDBECK, Hermann. Die Luftschiffahrt
unter besonderer Beriicksichtung ihrer militdrischen Verwendung. Lipsko: Edwin Schloemp, 1885.
S. 189, 191.

33 Hauptmann (kapitan) Hértel byl toho Casu velitelem baterie 68. saského kralovského pluku polniho
délostrelectva v Riese.

34 V CeStiné je tento impozantni opticky jev oznacovany také jako ,brockenské straSidlo“, ¢i vzacnéji jako
,vidmo*.
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louce za Slezskymi Teplicemi, coZ se vSak v silném vétru neobeSlo bez dramatickych
okamziki. Balonovy koS byl vysokou rychlosti vlacen po zemi a zastavil se aZ u stromu na
konci louky, o néjZ se balon aZ do poloviny roztrhl. Oba vzduchoplavci vSak po tvrdém
pristani vylezli z poSkozeného koSe nezranéni.* Edgaru Hirtelovi se b&hem letu povedlo

pofidit jedine¢né snimky a o svém dobrodruZzstvi pak usporadal nékolik pfednasek.*

V cCervnu 1908 pak do KrkonoS po nebi pfiplul balon ,,Schlesien z Vratislavi.
Preleté] nad Janovicemi® a pokracoval dale na jihozéapad pfes Kovary® do Karpacze, kde
pristal. Jeho let vzbudil takovy zajem, Ze zacala jednani o zaloZeni vzduchoplaveckého
spolku v Jeleni Hore. K tomu doSlo v roce 1910, kdy byla zaloZena mistni pobocka

,,Schlesische Verein fiir Luftschifffahrt*.*

Neslo vSak jen o samostatné balonové lety, kuprikladu v nedéli 28. listopadu 1909
probéhl v Saské Kamenici slavnostni kfest nového plynového balonu ,,Chemnitz“ o objemu
1600 m?®, ktery se vzapéti zhcastnil zde pofadaného vzduchoplaveckého zavodu. Toho se
kromé nové pokiténého balonu ucastnily jeSté dalsi tfi — ,Leipzig®, ,,Graf Zeppelin®
a ,,Plauen“.”’ Po provedeni vSech pFiprav se balony za jasotu mnohatisicového davu po pil
druhé odpoledne vydaly v zapadnim vétru na cestu. Balon ,Chemnitz®, patfici
saskokamenickému vzduchoplaveckému spolku, vedl dvorni rada Prof. Wilhelm Pfaff
z Lipska. V koSi balonu se dale nachazel znamy vzduchoplavec Paul Spiegel a méstsky
radni Edmund Giehler se svou dcerou, vSichni ze Saské Kamenice. Kolem 18:40 pak balon

pristal v KrkonoSich u Sob&Sova*. Pfi vzdalenosti takika 200 km a dobé letu 5 hodin je

35 POESCHEL, Johannes. In der Luft von Berlin bis zum Riesengebirge. Leipziger Tageblatt und
Handelszeitung. 1905, Jhg. 99, Nr. 171, s. 18.

36 Napiiklad SCHMIDT, Hermann. Moderne Luftschiffahrt — eine Reise von Berlin nach dem
Riesengebirge. Riesaer Tageblatt und Anzeiger (Elbeblatt und Anzeiger). 1905, Jhg. 58, Nr. 83, s. 6 nebo.
In: ROSENBERG, Walter. Ortsgruppe Breslau. Der Wanderer im Riesengebirge. 1905, Jhg. 25, €. 11
(277), s. 16/208.

37 Polsky Janowice Wielkie, némecky Jannowitz.

38 Dnes polsky Kowary, diive némecky Schmiedeberg. Historicky cesky nazev této obce byl Smideberk.

39 LUCZYNSKI, Romuald M. Tropami slaskiego dziedzictwa. Wroclaw: Oficyna Wydawnicza ATUT-
Wroclawskie Wydawnictwo Oswiatowe, 2000. ISBN 83-87299-23-5. S. 264.

40 LENDOREF, Armin. Die aeronautische Veranstaltung in Chemnitz. Dresdner Nachrichten. 1909, Jhg. 54,
Nr. 332, s. 9.

41 Dnes polsky Sobieszéw, diive némecky Hermsdorf.
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jasné, Ze musel vanout silny vitr o rychlosti kolem 11-12 m/s. To svéd¢i o znacné
dobrodruzné povaze vzduchoplavct, nebot’ v dneSni dobé je 1étani — a zvlasté pristani —

v takovém vétru jiZ povazovano za hazard.*

Na Ceské strané hor se prvni zminka o balonech objevuje zfejmé k 15. fijnu 1906,
kdy se nizko nad vesni¢kou Cermna objevil balon ,,Diisseldorf 2“. Pomalu proplul nad vsi
a za vrcholkem Fiebichhohe® se jednim z lan zachytil o vétve stromi. Pro obyvatele malé
podhorské obce §lo pochopitelné o velkou senzaci — tim spiSe, kdyZ mohli vzduchoplavcim
poskytnout pomoc. O tu se postarali mistni ucitelé Julius Gall a Vinzenz Hampel, ktefi za
asistence hostinského Johanna Nagela balon uvolnili. Posadka, kterou tvorili znami némecti
vzduchoplavci Hptm. Hugo von Abercron a Oblt. Stach von Goltzheim,* trojici muzd

podékovala a balon dal pokracoval ve svém letu.*

K dalsi udalosti doSlo zifejmé aZ v roce 1912, kdy v kvétnu v KrkonoSich pristaly tfi
balony. V nedéli 12. kvétna balon vzduchoplaveckého spolku ze Saské Kamenice, ve
ctvrtek 16. kvétna u Lampertic sasky balon ,,Schwarzenberg“ a v sobotu 18. kvétna od
zépadu pomalu pfiplul balon ,Béhmen® a pFistal u Prose¢ného.* Tento balén o objemu
1680 m? patfil Némeckému vzduchoplaveckému spolku v Cechéch (se sidlem v Teplicich-
Sanové) a z Teplic odstartoval v 9 hodin rano. Béhem své cesty na vychod dos&hl misty
vysky az 2000 m. Pred 15. hodinou dosahl oblasti Krkonos, kde se v3ak tvorila bourkova
oblacnost. Vzduchoplavci se proto moudre rozhodli rad€ji pristat. Balon ze zemé sledoval

i tovarnik Ferdinand Béhm z Lanova, majitel mistni pradelny Inéné piize,” jenZ ihned

42 TROJAN Jaroslav, 2023. Rozhovor se vzduchoplavcem — pilotem balént. BeneSov, 26. 8.

43 Cesky ekvivalent bohuZel toto toponymum nemé.

44 Neni bez zajimavosti, Ze se o pouhé dva tydny difive Hugo von Abercron tcastnil prvniho roc¢niku
slavného vzduchoplaveckého zdvodu Gordon-Bennett, jehoZ startovnim mistem byly Tuilerijské zahrady
v PafiZi. Po 6 hodinach a 9 minutach letu von Abercron se svym balonem pfistdl u normandského
pristavniho méstecka Villers-sur-mer, 205 km od Pafize. REDAKCE. Gordon Bennet-Preis der Liifte.
Dresdner Nachrichten. 1906, Jhg. 50, Nr. 272, s. 1.

45 Balon o objemu 2200 m? odstartoval z Diisseldorfu-Lohausenu jiz 5. fijna 1906. PATZELT, Herbert,
PICHLER, Hans, PURMANN, Josef. Die alte Heimat Tschermna: Die Geschichte eines Dorfes im
Vorland des Riesengebirges. Marktoberdorf: Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge e. V., 2008. S. 61, 88.

46 PRZEDAK, Aladar Guido. Gelandete Luftballons. Prager Abendblatt. 1912, Jhg. 46, Nr. 117, s. 2.

47 GEBERT, Franz. Adresbuch fiir den politischen u. Schul-Bezirk Hohenelbe. Rokytnice nad Jizerou:
Deutschbohmische Bezirks-Adressbiicher Verlag, 1912. S. 76.
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k mistu pristani prispéchal. Odvazné vzduchoplavce dobfe pohostil a postaral se i o balon,
ktery byl uschovan v arealu tovarny. Pristani balonu se pro mistni stalo obrovskou senzaci
a na misto se sebéhli lidé z Prosecného i z Dolniho Léanova, véetné Bohmovych délnika —

tovarna tak dokonce musela nakratko prerusit provoz.*

Nutno dodat, Ze ptivab KrkonoS neldkal vzduchoplavce jen v jarnich, letnich
a podzimnich mésicich. V patek 6. tnora 1914 pristal po romantickém sedmihodinovém
zimnim letu nedaleko Arnsdorfu® balén ,,Schicht* z Némeckého vzduchoplaveckého
spolku v Cechach®. Posadku tvofili pan Adolf Merck® a dvé cestujici, pani Peterova z Usti

nad Labem a sle¢na Arnoldova z Teplic.*

Balonové 1étani vSak nebylo jen doménou obdobi pred prvni svétovou valkou, jak
doklada prispévek z rubriky ,Klubovni zpravy“ (vénované novinkam z Aeroklubu
republiky Ceskoslovenské) listopadového ¢isla periodika Letectvi z roku 1928:

,»PFi nedélni plavbé pana JUDra R. Rumplesa® volnym balonem, kterd provedena
startem z Milovic a preletem pdsma Krkono$ uddla se pri pristani na uzemi Kladska
nasemu oblibenému viidci balonu nemild prihoda.

Pri tvrdsim pristdni narazil Dr. Rumples paZzi na kraj palubniho koSe a zptisobil si
lehkou frakturu paZe. PFejeme nadSenému p¥iznivci balonového sportu brzké pozdraveni.“>*

Popularni, i kdyZ v ramci letectvi spiSe jiZz okrajovéjsi aktivitou, zlstalo
v mezivalecném obdobi balonové létani i na némecké strané hor. O tom svédci napriklad

udalosti ze 14. Cervence 1929, kdy se ve Slezskych Teplicich® konal Jezdecky, letecky

a automobilovy den. Jeho soucasti byl i slavnostni vzlet balénu ,,Paul Herrmann®, ktery za

48 REDAKCE. Gelandeter Luftballon. Prager Tagblatt. 1912, Jhg. 37, Nr. 140, s. 4.

49 Dnes Mitkéw na severni strané Krkonos.

50 V ptvodnim nazvu Deutscher Luftfahrt-Verein in Bohmen.

51 Adolf Merck, ktery byl technickym feditelem méd'amy Osterreich v Povrlech u Usti nad Labem
(némecky Pommerle) byl znamy vzduchoplavecky nadSenec.

52 REDAKCE. Luftballon. Leitmeritzer Zeitung. 1914, Jhg. 44, Nr. 10, s. 6.

53 JUDr. Rudolf Rumples (1880-1941) byl extrémné zapalenym nadSencem vzduchoplavby a v obdobi
1. republiky byl zndmym prikopnikem sportovniho balonového létani. Pdsobil mj. jako pokladnik
Aeroklubu RCS.

54 REDAKCE. Klubovni zpravy. Letectvi. 1928, ro¢€. 8, ¢. 11, s. 390.

55 Némecky Bad Warmbrunn, dnes Cieplice Slaskie-Zdréj.
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nadSeného jasotu obecenstva vystoupal kolem piil desaté z louky za plynarnou i navzdory
silngj§imu  vétru.*® Posddku tvorili, kromé majitele balonu Paula Herrmanna,
Dr. Weingértner z Jeleni Hory, Dr. Liebig ze SobéSova a jisty pan Beyer z Agnetendorfu
(dnes Jagniatkow, soucast Jeleni Hory). Vzduchoplavci pojali sviij let velkolepym
zpusobem, nebot’ v balonovém kosi nechybéla ani opulentni snidané véetné alkoholu.””
Zajimavosti je, Ze béhem stejné akce vyuZivali balény, i kdyZ mnohem menSich
rozmeérd, také grunausti modelari. Své modely letadel s pomoci volnych balont dostavali

do vy3ky, kde je samocinné zafizeni uvolnilo.*®

2.2 Cinnost Igo Etricha a jeho spolupracovnikii

Ackoliv je Zivot a prikopnicka prace Dr. Ing. h.c. Igo Etricha téma velmi dobfe
zpracované, presto se i v ném najdou mista doposud spiSe neznama ¢i sporna. Maloco na
svété je skuteCné Cernobilé a vyjimkou neni ani v mnoha ohledech zna¢né kontroverzni
osobnost tohoto leteckého konstruktéra, ktery byl tvircem prvniho funkcniho letadla
v Rakousku-Uhersku. Bezesporu nejdokonalejsi a doposud nejpodrobnéjsi praci o tomto
leteckém priikopnikovi vydal v roce 1992 pan Hanu$ Salz, ktery vyzkumu a badatelské
Cinnosti stran Igo Etricha vénoval nemalou ¢ast svého Zivota. Vysledky jeho dlouholeté
prace jsou stéZi prekonatelné a postradalo by smysl psat fadky jiZ napsané. Pro uplnost této
prace a predevSim pro osvétleni souvislosti, které z Cinnosti Igo Etricha vyplynuly, se vSak
slusi alesporn strucné uvést jeho Zivotni a konstruktérskou drahu a misty tato fakta doplnit

o noveé zjiSténé ¢i doposud nepfiliS znamé nebo nepopsané skutecnosti.

Syn proslulého Inafského primyslnika Ignaze Etricha starSiho, Igo, se narodil
v Hornim Starém Mésté u Trutnova 25. prosince 1879. V blizkém Trutnové absolvoval

studium na vySsi redlce a poté jej prijali na vysokou obchodni Skolu v Lipsku, kde studoval

56 REDAKCE. Ballonflieg u. Modellegefliegen. Warmbrunner Nachrichten (Herischdorfer Tageblatt).
1929, Jhg. 48, Nr. 164, s. 2.

57 REDAKGCE, pozn. 56, s. 2.

58 REDAKCE, pozn. 56, s. 2.
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3 semestry.”® Ackoliv byl jeho otec v jiz velmi zralém véku, podrobné se zajimal i o prvni
snahy v oblasti aeronautiky, zvlasté pak o experimenty némeckého pritkopnika klouzavého
letu Otto Lilienthala (1848-1896). Oba Etrichové v roce 1898 odcestovali do Berina, aby
zde zakoupili kluzak, na kterém se Otto Lilienthal o dva roky dfive zFitil. Mlady Igo Etrich
navstivil Gustava Lilienthala, ktery poziistalost po svém bratrovi spravoval, avSak cekalo
ho vsak obrovské zklamani, nebot zminény kluzak byl pro nedostatek mista spalen.
Podafilo se mu vSak alesponi zakoupit dva star$i modely, které v letech 1899-1901 v nové
zfizeném ateliéru ve své tovarné v Hornim Starém Mésté s otcem dtikladné prostudoval.®
Na jejich zakladé vznikl prvni z Etrichovych kluzaku, ktery se do vzduchu dostal patrné
zacatkem roku 1901. Pro svou vytiZenost v rodinné firmé vSak nebyl Igo Etrich schopny

vénovat dalSim pokustim priliS Casu a s otcem se rozhodli zaméstnat kompetentniho

pracovnika, ktery by se leteckému vyzkumu vénoval.

V 1été 1903 tak Etrichové na doporuceni rakouského leteckého priikopnika
Wilhelma KreRe pfijali jako asistenta Ing. Franze Xavera Welse® a ve své tovarné zalozili
letecky ateliér. Zde se snaZili zkoumat ptiklady z Zivocisné i rostlinné fiSe — Etrich dokonce
od hamburského obchodnika se zvéfi a Feditele ZOO Carla Hagenbecka® zakoupil parek
kalofii malajskych (Pteropus vampyrus).®> Zvitata vSak podle Etrichovych slov: ,,Jenom
Zrala a nechtéla se ani pohnout.”. Franz Wels nasledné ve spisech prof. Dr. Friedricha
Ahlborna z Hamburku naSel zminku o létajicim seminku tropické tykve Zanonia

macrocarpa®, které ma autostabilni nosnou plochu a je schopné letu na dlouhou

59 SMUTNY, Bohumir. Sest studif k d&jindm Indr'stvi na Trutnovsku. Trutnov: Texlen, 1983. S. 27.

60 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 13.

61 Ackoliv hral Wels, ktery byl prvnim RakuSanem, ktery letél, v uspéchu Etrichovych letount zcela
klicovou roli, Slo o ponékud komplikovanou osobnost. V souvislosti s KrkonoSemi jisté neni bez
zajimavosti, Ze v letech 1927-1931 bydlel na zdmku Christiana Kroniga, pro kterého v té dobé pracoval.
Mezi jeho a Kronigovy patenty z této doby patfi i Fiditelné sané, které byly postaveny v Peterové
karosarné. Zamek, dnes bohuZel v zoufalém stavu, se nachazi v Podhtii, které je dnes soucasti mésta
Vrchlabi. SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 149. Dale SUK, Ales. Vzacny kousek od Peterti. Krkonose — Jizerské
hory. 2021, roc. 53, €. 3, s. 40.

62 Hagenbeckiv (1844-1913) véhlas byl takovy, Ze se mu prezdivalo ,Pierpont Morgan trhu se zvifaty“.
Etrich s nim vSak pfilis Stastnou ruku nemél.

63 BAPPERT, Reiner. Bionik: Zukunfts-Technik lernt von der Natur; eine Ausstellung des Landesmuseums
fiir Technik und Arbeit in Mannheim, 1. Juni — 29. September 1996. Mannheim: Landesmuseum fiir
Technik und Arbeit in Mannheim, 1996. ISBN 978-39-80493-01-7. S. 21.

64 Dnes je pouZivan spiSe nazev Alsomitra macrocarpa, ¢i Macrozanonia macrocarpa.
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vzdalenost. Podle vzoru seminka Wels postavil dvacetikilovy model, ktery dobfe létal,
a dokonce unesl 25 kg zatéZe. Profesor Ahlborn Welsovi v roce 1904 nékolik seminek
zaslal a po fadé pokusi se Etrich rozhodl, Ze postavi letadlo s kiidlem zanoniového tvaru
o rozpéti 6 m. Tim bylo rozhodnuto o koncepci, kterd Etricha provazela de facto po zbytek
jeho Kkariéry leteckého konstruktéra. Na zakladé vykresti a teoretickych podkladt si Etrich
s Welsem nechali svilij vynédlez dspéSné patentovat pod nazvem ,Flugmaschine“, tedy
doslova ,Létajici stroj“. Kluzak pfi startech ze specidlni rampy se zavazim, které jej

uvadélo do pohybu, tispésné zvladal lety o délce pres 500 m.

K pilotovanému letu, kdy Franz Xaver Wels letél jako prvni RakuSan na stroji
t€Z8im vzduchu, doslo na svahu u Novych Dvori 2. fijna 1907.% V dobovém periodiku
Allgemeine Sport-Zeitung, vydaném 19. fijna 1907, se k udalosti uvadi, Ze Franz Wels
provedl 2. fijna 1907 po dvou zatéZovych zkouSkach tfi lety v délce 150, respektive 180
a 225 m. Lety probéhly ve vySce 15 az 17 m, pricemz Slo o prvni klouzavé lety v tehdejSim
Rakousku-Uhersku.*® V pozdé&jsi publikaci Die Etrich-Taube,” stejné jako v Etrichové
biografii z roku 1942 byla zamérné uvedena mylnad informace, Ze k letim doslo
8. a 13. fijna 1906.%® Otazkou zistava, pro¢ tak Etrich ucinil. V prvni z uvedenych publikaci
je zminéno, Ze o nékolik tydni pozdéji predvedl v PariZi 50 m dlouhy let Brazilec Alberto
Santos-Dumont.” Je tak mozné, Ze si chtél informaci, Ze jeho stroj uletél delsi vzdalenost
a drfive, neZ letoun svétoznamého brazilského prikopnika aviatiky, udélat jakousi
reklamu.” Zajimavé je, Ze nepravdiva informace o prvnim letu stroje téz5tho vzduchu
v tehdejSim Rakousku-Uhersku byla, a stale je, zcela nekriticky prebirana i nadale.

V tuzemskych zdrojich se s ni 1ze napriklad setkat u jiného krkonoSského rodaka, legionare

65 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 18.

66 SILBERER, Victor. Die Gleitfliige in Oberaltstadt. Allgemeine Sport-Zeitung. Wochenschrift fiir alle
Sportzweige. 1907, Jhg. 28, Nr. 95, s. 1288.

67 EFW. Die Etrich-Taube. Libava: Etrich-Flieger-Werke, 1912. S. 9.

68 PRIMAVESI, Erwin, pozn. 15, s. 16 a SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 58.

69 Etrich mél zjevné na mysli udélost z 23. fijna 1906, kdy Santos-Dumont tuto vzdalenost pfekonal se svym
strojem 14-bis u Chateau de Bagatelle v Boulogneském lesiku.

70 Tomu primo napovida zminka v publikaci Igo Etrich und seine ,,Taube“, kde je na s. 19 uvedeno,
Ze, Santos-Dumont svého tspéchu dosahl ,teprve“ 12. listopadu 1906. OBAL, Adalbert, SWOBODA,
Erich. Igo Etrich und seine ,,Taube“. Viden: Kriegswissenschaftlichen Abteilung der Luftwaffe, 1942.
S. 19.
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a propagatora letectvi Vaclava Rypla, ktery ji uvedl v roce 1927 ve své slavné knize Z déjin
nasi vzduchoplavby,” & v publikaci Bohumira Smutného z roku 1983, kde se navic uvadi,
Ze pilotem stroje byl sam Etrich (sic!).”” S podobnymi tezemi, ale i s jinymi, nezfidka zcela
nesmyslnymi informacemi, se pak lze bohuZel Casto setkat i v nepfeberném mnoZstvi

soudobych zahranic¢nich odbornych publikaci.”

V roce 1908 Franz Xaver Wels Igo Etricha presvédcil, Ze pro dalsi vyvoj a vyzkum
neni v hornatém okoli Trutnova ideélni terén a Ze vhodnéjSi podminky budou ve Vidni.
Ministerstvo obchodu tak na jafe roku 1908 poskytlo Etrichovi a Welsovi prostory
v Rotundé ve videniském Prateru. Do tohoto nového ateliéru nechal Etrich z Horniho
Starého Mésta prevézt i motorizovanou verzi letadla, na niZ se nasledné provadély

dodatecné tipravy.

V 1été roku 1908 pricestoval do Evropy Wilbur Wright se svym strojem Wright B.
V srpnu téhoz roku provedl fadu dspésnych letd v Auvours pobliz Le Mans. Americky stroj
byl pro evropské aviatiky v mnoha ohledech inspirativni a Igo Etrich lakavé mozZnosti
k prostudovani zdarilé konstrukce bratfi Wright(i pochopitelné vyuZzil. Do Auvours za timto
ucelem vyslal Franze Welse, ktery mél ve Francii zaroven zakoupit vykonnéjsi pohonnou
jednotku.” Wrightova produkce vSak Welse naprosto uchvétila a po svém néavratu Etrichovi
navrhl, aby svou koncepci zménil na dvouploSnou — to Etrich sice s vdhanim akceptoval,
avSak s tim, Ze soubéZzné s dvouploSnikem budou prace na jednoplosniku nadale
pokracovat. Neshody stran nazorti na koncepci konstrukce vSak mezi obéma sebevédomymi

muzi nartstaly. Diivodem rozkolu nebyla jen diivéra Etricha v pavodni feSeni, kterého

71 RYPL, Vaclav. Z déjin nasi vzduchoplavby. Praha: Ceska beletrie, 1927. S. 126.

72 SMUTNY, Bohumir, pozn. 59, s. 28.

73 Napriklad v proslulé publikaci Erwina Primavesiho ,,Im Auf- und Abwind“ z roku 1985 ¢i v jinak skvélé
reedici knihy Theodora von Karména a Lee Edsona ,,The Wind and Beyond®. V té se dokonce na s. 79
uvadi, Ze letoun byl vysledkem studii letovych vlastnosti zminéného tropického semena, provedenymi
Rumplerem a Etrichem. Nutno poznamenat, Ze rakousky pramyslnik Zidovského ptivodu Edmund
Rumpler s podobnym vyzkumem nemél nic spole¢ného, a dokonce se, po zneuZiti licen¢nich prav na
vyrobu pozdéjsiho modelu , Taube“ a po dlouhych soudnich sporech, stal pro Etricha povéstnou
celoZivotni ,,Nemesis“. KARMAN, Theodor von, EDSON, Lee. The Wind and Beyond. New York, USA:
Little Brown and Company, 1967. S. 79.

74 ETRICH, Igo. Die historische Entwicklung des Taubenprinzips und dessen Bedeutung fiir die Zukunft.
Flugwesen. 1929, Jhg. 9, Nr. 5.-6., s. 9. S laskavym svolenim knihovny NTM v Praze.
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dosahl po letech vyzkumu, ale také jeho odpor ke kopirovani zahranic¢nich typt. U Welse
byly patrné tendence k osamostatnéni a cela situace vedla k tomu, Ze mu dal Etrich
v podstaté ultimatum, které Welse stavélo do jasné podfizené pozice. To vSak Wels
rezolutné odmitl.” V roce 1909 tak Etrich vzajemnou spolupraci ukoncil, Welse vyplatil
a vedeni dalSich praci se ujal sam. Welsovo misto nahradil velmi schopny zamecnik

a dilensky mistr Karl Illner pochézejici z Zaclére.”

Velkym zlomem v Etrichové koncepci byl novy motorovy jednoplosnik, tentokrat
vsak s trupem. Etrich totiZ béhem pokusti s motorizovanym samokiidlem zjistil, Ze kroutici
moment vrtule autostabilitu zanoniového kiidla nemalym zptisobem naruSuje a trupové
feSeni se tak jevilo jako idedlni. Novy stroj s motorem Antoinette a taZznou vrtuli byl znam
jako Etrich I. nebo také ,Praterspatz“.”” PfiliS slaba pohonna jednotka neumoZiovala
letadlu vzlétnout a Etrich se rozhodl pockat na dodani fadového motoru Clerget, ktery pri
zminéné cesté do Francie objednal Franz Xaver Wels.”® Motor s vykonem 37 kW dorazil na
podzim a 29. listopadu typ Etrich I Karl Illner ve Videfiském Novém Mésté uspésné zalétal.
Navzdory dspéSnému letu stroj svymi vykony moc neoslnil a Igo Etrich s vysledkem
rozhodné spokojeny nebyl. Je vSak nutné poznamenat, Ze experimenty se strojem Etrich I

prinesly fadu neocenitelnych zkuSenosti, které se mély brzy vyplatit.

Etrich se tak rozhodl k wvyvoji nového letounu, kde zohlednil i zkuSenosti
zahranic¢nich vyrobci a pfi vyvoji fadu prvki konzultoval i s uznavanymi rakousko-
uherskymi odborniky.”” Novy typ si zachoval nosnou plochu zanoniového tvaru
a autostabilnich charakteristik, avSak pouze na koncich kfidel. BliZze k trupu nosna plocha
disponovala jiZ o tehdy rozsifenym ,,C*“ profilem, coZ pfi znacné hloubce a rozpéti kiidel

zajistovalo vice neZ dostatecné mnozstvi vztlaku.®® Takto koncipovanou nosnou plochu si

75 WILKINS, Mark C., pozn. 26, s. 13.

76 U Etrichi byl vSak zaméstnan jiZz delSi dobu jako zédmecnik. V leteckém ateliéru v Rotundé potom
pracoval jako dilensky vedouci.

77 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 25.

78 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 26.

79 Napriklad Pavel Podgornik-Hermuth ¢i Hugo L. Nikel. SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 27.

80 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 27.
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t." Novy dvoumistny stroj, oznacovany ptvodné jako Etrich II, se

Etrich nechal patentova
vyznacoval také o poznani lepsi aerodynamickou Cistotou. Pohanén byl prozatim Clergetem
vymontovanym z predchoziho typu. Letadlo, tvarem kfidel napadné pfipominajicim holuba,
ziskalo nazev Etrich-Taube, ktery se brzy stal bez nadsazky svétozndmym. Zalet nového
stroje probéhl opét na letisSti ve Videniském Novém Meésté na zaCatku dubna roku 1910 se
samotnym Igo Etrichem za fizenim. Po dalSich upravach Etrich planoval provést zkuSebni
let, ktery vSak provéazela smitila — po pfidani plného plynu se po kratkém rozjezdu stroj
odlepil od zemé, avSak takika okamZité se zacCal zvySovat tihel nabéhu, ktery nebylo mozZné
ovlivnit ani razantnim potlaenim vyskového kormidla.* Letoun tak vzapéti ztratil rychlost
a spadl. Etrich si pfi havarii poranil patef, tudiZ po opravé letounu a patficnému upraveni
centraZe dalsi lety od 12. dubna provadél Karl Illner.”” Tento zalet probéhl se skvélym

vysledkem a typ Etrich-Taube zacal takika okamzité sklizet fadu uspéchii.

Ve stfedu 20. dubna se Illnerovi podaril let v trvani 8 minut, béhem kterého provedl
v blizkosti leti§té mnoZstvi zatacek.* Komické je, Ze Karl Illner pravé na prototypu Etrich-
Taube sloZil 25. dubna 1910 pilotni zkousku a obdrZel tak pilotni diplom FAI ¢. 3 —
Rakousko. Zaroven jako prvni sloZil pilotni zkouSku v Rakousku-Uhersku na letadle
domadci provenience . AZ do této doby vSak veskeré lety provadél bez licence.®

Etrich byl z tispéchu své konstrukce pravem nadSeny a utrZené zranéni mu rozhodné
nemohlo zabrénit v dalSich pokusech — ve stfedu 11. kvétna se rozhodl prokazat schopnosti
svého letadla pri letu s nakladem. Za tim ucelem presvédcil porucika Hirsche, aby se

81 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 28.

82 Jasny disledek posunuti téZisté letounu za hranici zadni centraze.

83 Stran této udalosti je zajimavy rozpor ve zdrojich. V praci HanuSe Salze ,Igo Etrich®“ z roku 1991 je na
s. 29 uvedeno, Ze zalet probéhl 1. nebo 2. dubna, pficemZz Etrichovu havarii datuje k 6. dubnu 1910.
V Etrichovych vzpominkach, jeZ jsou mj. uvedeny ve velmi precizné zpracované publikaci Erwina
Primavesiho ,Im Auf- und Abwind“, se na s. 18 piSe, Ze k havérii doslo 10. dubna 1910. Etrichova
vzpominka zdroven uvadi, Ze byl v disledku utrpéného zranéni upoutan na ltizko a Ze si opravy letounu
vyzadaly nepretrZité desetidenni prace. Vzhledem k prokdzané dataci Illnerova tispésného zkuSebniho
letu, ke kterému doslo 12. dubna 1910, by to vSak znamenalo, Ze k Etrichové nehodé doslo jiZ 1. nebo 2.
dubna, tedy pfi prvnim zéletu. Druhou moznosti by bylo, Ze opravné prace netrvaly 10, nybrZ jen 6 dni.
Vzhledem k charakteru poskozeni letounu a faktu, Ze po upraveni centraze létal letoun skvéle, se jako
skutecné trvaly 10 dni. SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 29. a PRIMAVESI, Erwin, pozn. 15, s. 18.

84 PRIMAVES]I, Erwin, pozn. 15, s. 18.

85 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 29.
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spolecné s nim a s Illnerem zucastnil zkuSebniho letu. Kuriézni na celé udalosti je,
Ze vzhledem k tomu, Ze ve dvoumistném stroji pochopitelné nemél dost mista pro tfi osoby,
leZel Igo Etrich na levém kfidle u trupu, Karl Illner pilotoval a porucik Hirsch leZel na
pravém kiidle. Oba muZi predstavujici ,,bfemeno“ nebyli nijak jiSténi a pfi letu, béhem
kterého Karl Illner nékolikrat letiSté ve Videniském Novém Mésté obletél, se prosté jen
drZeli k¥idla a trupu.®

V dtery 17. kvétna 1910 pak pilotoval Karl Illner prototyp Etrich-Taube mezi
Videriskym Novym Méstem a Vidni, kde pfistdl na Simmerinské plani.®” Slo jednak o prvni
letecké spojeni mést v habsburské monarchii a zaroven i o rakousko-uhersky dalkovy

rekord — Illner se jeSté téhoZ dne vydal zpét a celkem tak uletél 110 km.

Na letisti ve Videriském Novém Mésté mél na prelomu jara a 1éta 1910 Igo Etrich
v pronajmu jiz tfi hangary — ve tfetim z nich probihala stavba dalSiho modelu, typu Etrich
IITI M6we. Na zminéném letiSti se Etrich také seznamil s Ferdinandem Porschem, rodakem
z Vratislavic nad Nisou, ktery vyvijel motory pro firmy Daimler.* Ackoliv byla pfi zaletu
nové Mowe 31. kvétna 1910 pouZita automobilova verze fadového Daimleru, Ferdinand
Porsche brzy zkonstruoval své mistrovské dilo, vodou chlazeny fadovy letecky motor
Austro-Daimler. S timto motorem typ Etrich III Méwe Karl Illner zalétal 25. srpna 1910.%
Na svou dobu velice spolehlivda pohonna jednotka disponovala vykonem 48 kW.

Ze spoluprace mezi obéma konstruktéry vzeslo také velmi pevné pratelstvi.*

Typ Etrich IIT Mowe Igo Etrich dal nevyvijel a vratil se k piivodni uspésné koncepci
Etrich II, ktera po mirnych tpravach ziskala typové oznaceni Etrich IV Taube. Tato fada
byla mimofadné uspésna a stala se doslova exportnim hitem.”" S uspéchem Taube zacal
Etrich také v 1été 1910 na letisSti ve Videniském Novém Mésté poskytovat pilotni vycvik.
U Etricha tak ziskala svou licenci fada pozdéjsich slavnych tuzemskych i zahranic¢nich letcti

86 PRIMAVESI, Erwin, pozn. 15, s. 18.

87 WILKINS, Mark C., pozn. 26, s. 13.

88 FURWEGER, Wolfgang. Die PS-Dynastie. Ferdinand Porsche und seine Nachkommen. Videfi: Carl
Ueberreuter. ISBN 978-3-8000-7271-2. S. 26.

89 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 31.

90 FURWEGER, Wolfgang, pozn. 88, s. 26.

91 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 31.
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— mezi jinymi napfikad i Johan Carel Willem Versteegh, prvni nizozemsky vojensky pilot
a pozdéjsi generalmajor Nizozemského kralovského letectva, ktery svou licenci FAI-

Rakousko obdrZel 2. listopadu 1911.%

O uspésné Etrichovy konstrukce pochopitelné projevili zajem dalsi vyrobci, ktefi je
chtéli vyrabét v licenci. JiZ 21. ervence 1910 tak Etrich uzavrel smlouvu s Ing. Edmundem
Rumplerem, rakouskym primyslnikem Zidovského pivodu, ktery vlastnil tovarnu
v Berliné-Lichtenbergu.” Po slibném zacatku vSak Edmund Rumpler licen¢ni prava
zneuZil, smlouvu prestal respektovat, avSak letadla nadale ve velkém mnoZstvi a s velkym
obchodnim uspéchem vyrabél pod nazvem Rumpler-Taube. Nasledovala fada dlouhych
anikam nevedoucich soudnich tahanic a mezi obéma primyslniky vzniklo zaryté
nepratelstvi, které mélo trvat aZ do konce jejich dni. Igo Etrich pozdéji uzavieni smlouvy

s Rumplerem oznacil za nejvétsi chybu svého Zivota.*

Doma v Rakousku-Uhersku zadal Etrich také v ¢ervnu 1910 objednavku ke stavbé
péti svych strojti osvédcené videtiské kocarovné Lohner.” Uspéch letounu samoziejmé vedl
k zajmu rakousko-uherské armady, ktera prvni stroj typu Etrich-Taube objednala jiZ v fijnu
1910. V souvislosti s touto objednavkou a s bezohlednou dravosti obchodniho prostredi,
které Etrichovi spiSe ztrpCovalo Zivot, uzaviel licen¢ni smlouvu se spolecnosti Motor-
Luftfahrtzeug-Gesellschaft, zkracené MLG. Spolecnost prevzala Etrichovy dilny ve
Videriském Novém Mésté i s letouny, kontrakt s firmou Lohner, ale také veSkeré Etrichovy
pohledavky ke tfetim osobam. V dozor¢i radé MLG pak dostal misto Etrichtv zastupce.”®

Tento razantni krok do znacné miry Igo Etrichovi rozvazal ruce a zbavil jej fady starosti.

O licen¢ni vyrobu projevila zajem i fada dalSich firem, a tak se v souvislosti s typem

Taube setkat s mnoha rtiznymi variantami, napiiklad Albatros-Taube, Jeannin-Taube (tzv.

92 NOPPEN, Ryan K. Blue Skies, Orange Wings. The Global Reach of Dutch Aviation in War and Peace,
1914-1915. Grand Rapids, Michigan, USA: Wm. B. Eerdmans Publ., 2016. ISBN 978-0-8028-4870-3.
S. 5.

93 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 38.

94 PRIMAVESI, Erwin, pozn. 15, s. 19.

95 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 41.

96 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 45.
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,Stahltaube“, DFW-Taube, Goedecker-Taube, Gotha-Taube, Halberstadt-Taube, Harlan-

Taube, Hansa-Taube a fadou dal3ich.”’

Ackoliv znacnou cast vyrobenych letadel odebiral rakousko-uhersky a némecky trh,
zajem neziidka projevovali i zahrani¢ni zakaznici. V roce 1911 tak pro potfeby svého
letectva zakoupila dvé Taube italskd armada — jeden z téchto stroji drzi ponékud temné
prvenstvi, nebot’ byl v Tripolské valce pouZit k prvnimu naletu stroje téZSiho vzduchu
v historii lidstva,”® kdyZ z néj poru¢ik Giulio Gavotti rukou shodil na nepfatelsky tabor

v oaze Ain Zara tfi ptldruhého kilogramu vazici ,,bomby*.

V roce 1912 zaloZil Igo Etrich tovarnu Etrich Flieger Werke (EFW) v nedaleké
Libavé,” tésné za pruskymi hranicemi, aby mohl lépe vyhovét pozadavkim némeckého
trhu.'® Zde v tomto roce vznikl i velmi zajimavy a elegantni typ Etrich Luft-limousine,
ktery disponoval zcela uzavienou a bohaté prosklenou kabinou. Slo o prvni stroj s takto
koncipovanou kabinou v historii. Z obchodniho hlediska v3ak tento unikatni letoun uspéch
neslavil a celkem se vznikly jen 2 exemplafe. Obchodné Uispésné varianty typu Etrich IV
vSak jiz v této dobé patfily k rozSifenym typtim jak v rakousko-uherském, tak

i v némeckém letectvu.

Pro zlepSeni povédomi o kvalitach typu Taube probéhlo i mnoZstvi propagacnich
letG. Na 25. kvétna 1911 tak Etrich naplanoval letecké vystoupeni v Trutnové, které bylo
spojené i s jeho prednaSkou. Misto Karla Illnera vSak letoun Etrich VII pilotoval Heinrich

Bier."”" Pfi zkuSebnim letu 23. kvétna se vSak pii vybéhu po pristani na neupravené plose

97 WILKINS, Mark C., pozn. 26, s. 41, 50.

98 Pokud bychom brali v potaz i aerostaty, prvenstvi v tomto ohledu drzi RakuSané, ktefi se roku 1849
pokusili s nevalnym uspéchem bombardovat Bendtky pomoci balond bez posadky.

99 Dnes polska Lubawka, dfive Liebau.

100 WILKINS, Mark C., pozn. 26, s. 13.

101 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 59. Béhem pfiprav k této akci se patrné poprvé objevila zv1astni jeSitnost Karla
Mlnera; v ramci reklamy byly vytiStény plakaty, na kterych figurovalo jméno Karla Illnera jako pilota
aIga Etricha jako letce. Proti tomu se Karl Illner velmi ostfe ohradil. Reklamni letdky, které byly
zhotoveny pozdéji, sice jiz spravné uvadély Heinricha Biera jako pilota, ale co bylo Illnerovi povéstnym
»trmem v oku“ byla zminka o Igo Etrichovi jako o ,letci“. Illner nardZel na fakt, Ze Etrich nebyl drZitelem
pilotni licence a béZné nelétal. Nutno vSak dodat, Ze v tomto ohledu byl Illner mirné feceno nesoudny.
Prvni zélet stroje Etrich II totiZ provadél sam Igo Etrich. Nutno také dodat, Ze kdyZ o pouhy rok dfive
tento letoun Karl Illner misto zranéného Etricha po upravach zalétaval znovu, sdm drZitelem pilotni
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podarilo s jednim podvozkovym kolem zajet do do vétsi diry, a doSlo k poSkozeni stroje.
Vzlet byl tak odloZen na 28. kvétna. Kratce po startu vSak stroji vysadil motor a k urcitému
roztrpCeni pritomnych divdki musel nouzové pristat. DalSi produkce, ktera se oproti
trutnovskému fiasku skvéle vydarila, probéhla 4. ¢ervence v Liberci — Heinrich Bier zde

sviij 40 minutovy let korunoval preletem JeStédu.'*

s~

Karlu Illnerovi udélila Zivotni ranu predevsim tragédie z 28. zari 1912 z leteckého
dne v Usti nad Labem. Illner kratce po vzletu zjistil problémy se stabilitou letadla a rozhodl
se pristat.'® Tésné pred dosednutim letadla na zem doslo ke stfetu se dvéma osobami, které
Illnerovi vbéhly do cesty a které pfi pribliZzeni pres pravé kiidlo nemohl vidét. V zorném
poli se mu objevily aZ tésné pred stfetem, kdyZ byly asi tfi metry pred letadlem. Illner se
pokusil rychlym zasahem do Fizeni této necekané prekazce vyhnout — a dokonce si zprvu
myslel, Ze se mu to podafilo — ale opak byl smutnou pravdou. Vrtule stroje obé osoby
usmrtila.'™ Zdrceného Illnera, ktery se psychicky zhroutil, museli z kabiny vynést. Je vSak
nutno dodat, Ze Illner na celém neStastném incidentu nenesl naprosto Zadnou vinu — obéti

se do pole rozebéhly svévolné, a to i pres pfedchozi upozornéni.'®

Navzdory uvedenym problémtim zacinal naristat véhlas jak Etrichtv, tak i Illnertiv
— v roce 1913 se tak Illner kuptikladu objevil i ve filmu Ernsta Kleina ,,Das Geheimnis der
Liifte“, pochopitelné v roli pilota.'® Plsobil v3ak stale Castéji také jako letecky instruktor —
mezi jeho Zaky patfil napfiklad i Gottfried Freiherr von Banfield, pozdéjsi nejslavnéjsi

rakousko-uhersky namoini pilot a stihaci eso.'”” Igo Etrich si u trutnovského publika svou

licence nebyl. SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 162.

102 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 60.

103 Zadny ze zdrojt bohuZel neuvadi, co za problémem konkrétné stalo. Diivod® miZe byt mnoho, od zavady
fizeni, pfes mechanické poSkozeni kormidel, aZ po povétrnostni vlivy.

104 Slo o manZele Rehnovy, jim# louka patfila a i pfes nékolikeré upozornéni ze strany dohliZejici policie
odmitali louku opustit s tim, Ze se nenechaji vyhanét ze svého pozemku. Pani Rehnové vrtule pfi stfetu
usekla polovinu hlavy a byla tak na misté mrtv4, pan Rehn utrpél kromé dalSich zranéni frakturu lebky
azemrel pfi prevozu do nemocnice. PLASSER, Karl. Ungliicksfall bei einem Schaufluge. Ischler
Wochenblatt. 1912, Jhg. 40, Nr. 40, s. 3.

105 PLASSER, Karl, pozn. 104, s. 3.

106 LACKNER, Josef Ch. Prechtls Bioskop. Freie Stimmen. 1915, Jhg. 35, Nr. 221, s. 7.

107 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus. Osterreich-Ungarns Fliegerasse im Ersten Weltkrieg 1914—
1918. Universitdtsverlag Wagner, 2019. ISBN 978-3-703010-96-5. S. 64.
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reputaci jistojisté napravil 24. srpna 1913, kdy probéhla dalSi letecka produkce pro
vefejnost. V 16:00 Igo Etrich s pilotem Alfredem Friedrichem odstartovali z Libavy, letéli
pres Bernartice, Horni Staré Mésto, Svobodu nad Upou, Janské Lazné a Cernou horu zpét
do Horniho Starého Mésta, kde za jasotu vice nez 8000 divaka pristali.'® V utery 26. srpna
potom Alfred Friedrich provedl dalsi zajimavy let — tentokrat vSak letél sdm. Odstartoval
opét z Libavy, letél do Trutnova a odtud potom pres Janské Lazné ke SnéZc, kterou preletél.
Nasledné se vratil do Trutnova, kde pristal. Kratce na to opét odstartoval a vratil se zpét do
Libavy. Celkova doba letu ¢inila dvé hodiny. Neni bez zajimavosti, Ze Slo zfejmé o prvni let

stroje téZ$iho vzduchu nad Snézkou.'”

Postupem casu zacalo byt jasné, Ze kapacity tovarny EFW v Libavé nedostacuji
pozadavkiim trhu. Neprili§ strategické umisténi tovarny v prihrani¢ni oblasti navic ani
nebylo priliS po chuti némecké armadé, ktera pattila mezi Etrichovy zakazniky. Z toho
divodu se Etrichové rozhodli s dalSimi spole¢niky k vytvoreni koncernu Brandenburgische
Flugzeugwerke, ktery vznikl na jafe 1914 v Braniboru nad Havolou. Igo Etrich se svym
vkladem v podobé EFW vlastnil 28% z celkového kapitalu, a stal se tak nejvétSim

podilnikem nové zaloZené spole¢nosti.'°

Diky velkému zajmu nebyl vybér nového technického feditele BFW pravé snadnou
zaleZitosti. Igo Etrich vSak v tomto ohledu vsadil na jistotu. Na zacatku bfezna roku 1914
odjel do Johannisthalu u Berlina, kde se setkal s tamnim konstruktérem firmy Albatros
Flugzeugwerke, prozatim nepiiliS znamym, ale nadéjnym konstruktérem Ernstem
Heinkelem. Ten své firmé pfinesl mimo jiné vitézstvi'' v zdvodu hydroplani na
Bodamském jezefe v Cervnu 1913 se svym jednoplosnikem Albatros Taube."? Heinkel v té
dobé vydélaval 5400,- RM rocné, Etrich mu ovSem nabidl 20000,- RM a Sestadvacetilety

108 FEISTNER, Wilhelm. Etrich-Ueberlandflug Liebau — Oberaltstadt. Reichenberger Zeitung. 1913, Jhg. 54,
Nr. 202, s. 6.

109 STROIBNIGG, Karl. Ein Flug iiber die Schneekoppe. Grazer Volksblatt. 1913, Jhg. 46, Nr. 398, s. 7.

110 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 102.

111 Pilotem stroje byl Hellmuth Hirth, starsi bratr slavného plachtaie Wolfa Hirtha. Béhem 1. svétové valky
s tispéchem létal u slavné letky ,Jasta Boelcke“. Pozdéji pusobil jako zkuSebni pilot a konstruktér
pohonnych jednotek. V roce 1931 zalozil firmu Hirth-Motoren GmbH, kterd se vzapéti stala
svétoznamou. Zemftel v roce 1938 v disledku dlouhodobych zdravotnich komplikaci, které mu prineslo
zranéni z letecké nehody z prvni svétové valky.
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konstruktér se tak dlouho nerozmyslel. O tyden pozd€ji navstivil Etricha v jeho trutnovské

vile, kde misto technického Feditele u nové spole¢nosti pfijal.""* Rozhodné vSak nelze Fici,

114

Ze by se nové zaloZena spolecnost Brandenburgische Flugzeugwerke* nepotykala

s pocatecnimi problémy. Patrné nejvétSim z nich byla osobnost primyslnika Gottfrieda
Kriigera, podilnika nové vzniklé spolecnosti a Etrichova obchodniho partnera. Zdrahal se

jakychkoli vétSich investic, coZ rozvoj nové tovarny znacné brzdilo, o vyvoji novych

115

letadel nemluvé.”™ KdyZ kupfikladu Ernst Heinkel do Braniboru nad Havolou pfijel, se

zdéSenim zjistil, jaky je skutecny stav véci — zcela nic zde nebylo pfipraveno. Thned tak

116

odcestoval do Libavy, kde si zafidil provizorni konstruk¢ni kacelar.”® Navzdory vSem

pocateCnim téZkostem se novy provoz v predveCer valky rozbéhl, nicméné k idealu
moderniho a efektivniho podniku mél predevsim pro nedostatek investic daleko.

Kritickou situaci, k niZ v roce 1915 podnik dospél, vyreSil razantnim vstupem
feditel spolecnosti MLG, bankéi a financ¢nik Zidovského ptivodu Camillo Castiglioni.
Vyplatil vSechny podilniky vcetné Etricha, a vznikla tak velmi uspésSna spolecnost Hansa-
Brandenburg. Jejim generadlnim feditelem se nestal nikdo jiny neZ konstruktér Ernst

Heinkel, kterému se po odchodu Gottfrieda Kriigera skute¢né rozvazaly ruce. Firma béhem

117

valky vyrabéla mnozstvi uspésnych typt."” Kdyz sSla po skonCeni 1. svétové valky na

112 HEINKEL, Ernst. Stormy Life. Memoirs of a Pioneer of the Air Age. New York, USA: E.P. Dutton & Co.,
1956. S. 39.

113 HEINKEL, Ernst, pozn. 112, s. 42.

114 Pozdéji, poté, co Camillo Castiglioni odkoupil vétSinu podilu, zndma jako Hansa- und Brandenburgische

115 HEINKEL, Ernst, pozn. 112, s. 42. Vyvoj novych typi a koncepci byl za dané situace naprostou nutnosti.
Lze sice Fici, Ze po vypuknuti 1. svétové valky tvofily stroje Taube patef letectev Ustfednich mocnosti.
Tento stav vSak netrval prili§ dlouho. Navzdory pocatecnim tispéchiim bylo brzy jasné, Ze Etrichem tolik
vyzdvihovana stabilita fady ,,Taube® byla nespornou vyhodou v dobé miru — pro vycvik a ,,rovné 1étani“
jde o vlastnost naprosto idedlni. S rozvojem stihaciho letectva a potfebou dobré manévrovatelnosti
a obratnosti vojenskych strojii se vSak zaCalo ukazovat, Ze premira stability je v tomto pfipadé zcela
kontraproduktivni. JiZ na prelomu let 1914-1915 byla Etrichova koncepce beznadéjné zastarald,
prinejmensim z hlediska potfeb frontovych jednotek vojenskych letectev. Stroje vSak nadale slouzily
v zazemi pro vycvik.

116 HEINKEL, Ernst, pozn. 112, s. 42.

117 Jmenovat lze kupfikladu Hansa-Brandenburg C.I, stihaci Hansa-Brandenburg D.I, hydroplan Hansa-
Brandenburg W.12, ¢i moderni jednoploSny hydroplan Hansa-Brandenburg W.33.
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18 Konec

sklonku roku 1918 spolecnost do likvidace, likvidatorem byl jmenovan Igo Etrich.
valky v3ak rozhodné neznamenal tecku za jeho Cinnosti v letectvi.

Co se tyce osudu Karla Illnera, s Etrichem se na ¢innosti EFW a BFW jiZ nepodilel.
Od srpna 1914 byl Karl Illner také jednatelem spolecnosti Osterreichisch-Ungarische
Flugzeugfabrik Aviatik Gesselschaft m. b. H. Ve Vidni.'® Nadale vSak létal — v sobotu
19. zari 1914 havaroval na letisti Aspern, kdyZ provadél zkuSebni let s novym letadlem.
Stroj byl pfi nehodé zcela znicen, ale Karl Illner nastésti z nehody vyvazl nezranén.'*

Navzdory vSem jeho leteckym uspéchiim a nespornému pilotnimu umeéni je tfeba
dodat, Ze podobné jako Franz Xaver Wels, i Karl Illner byl do urcité miry kontroverzni
osobnosti. Na zacatku roku 1916 se ocitl i pfed soudem v Leopoldstadtu ve Vidni, kde pro
urazku na cti vystoupil proti jisté pani Else Braunlichové v roli Zalobce. Tato ddma o ném
méla prohlasit, Ze pomlouval jiného letce, Ing. Franze Sattlera. Objektem pomluv mél byt
udajny Sattleriv milostny pomér s manzelkou jistého dobfe zndmého restauratéra. Ta méla
navic Sattlerovi mésicné davat 1000,- korun. K Ing. Sattlerovi, toho ¢asu vojenskému letci,
se informace o téchto pomluvach z rtznych zdroji dostaly a pochopitelné mu nebyly
lhostejné. Jal se tedy pripad fesit. U soudu, kde vypovidala i fada svédki, nakonec vyslo
najevo, Ze ptivodcem feCi nebyla pani Braunlichova, ale naopak sam Karl Illner, ktery
o Franzi Sattlerovi tyto famy $ifil jiZ v roce 1913."*" Neni jasné a ani dtileZité, zda Franz
Sattler milostny pomér s manZelkou restauratéra skutecné udrZoval nebo ne. Otazkou vSak

zlstava, co vedlo Karla Illnera k tomu, aby se ho snazil podobnym zpiisobem spolecensky

zdiskreditovat.

Zacatkem Cervence 1916 Karl Illner odeSel z funkce jednatele firmy Aviatik.'** Neni
vSak jasné, zda jeho odchod néjak souvisel s uvedenym soudnim sporem, ktery mu jisté

mezi rakousko-uherskymi letci dobré jméno neudélal.

118 URSINUS, Oskar. Firmennachrichten. Flugsport. 1918, Jhg. 10, Nr. 23, s. 584.

119 BERG, A. Notizen. Handelsgerichtlich eingetragen. Osterreichische Fahrrad- und Automobil-Zeitung.
1914, Jhg. 9, Nr. 278, s. 6.

120 GORLACH, E. Illner Abgestiirzt. Wiener Neustddter Zeitung. 1914, Jhg. 42, Nr. 77, s. 5.

121 SCHON, Franz. Gerichtssaal. Eine Klage des Direktors Karl Illner. Die Zeit. 1916, Jhg. 15, Nr. 4784, s. 6.

122 LOBL, Emil. Firmaprotokollierungen. Wiener Zeitung. 1916, Jhg. 313, Nr.154, s. 23.
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Illneriv povalecny osud nebyl pfilis Stastny. Po rozpadu Rakouska-Uherska
pracoval jako instalatér ve firmé Maluschek u. Co. svého tchana. Po jeho smirti se stal jejim
vlastnikem, ale jiZz na konci roku 1929 se v disledku hospodarské krize potykal
s finan¢nimi problémy.'** V dennim tisku se lze také doCist se Ze firma v bfeznu roku 1932

ocitla v konkurzu.'** Karl Illner zemfel 6. srpna 1935 ve Vidni ve véku 58 let.

2.3. Cinnost Guido Priesela

Prvopocatky letectvi ve Vrchlabi sahaji do doby kratce pred 1. svétovou valkou, kdy
zde Ing. Guido Priesel, s pomoci Otto Schrimpla, syna vrchlabského starosty, postavil
pfinejmensim jedno letadlo.'” Guido Priesel se narodil 15. Cervna 1890 do rodiny
tesarského a zednického mistra a stavitele Viktora Priesela a jeho Zeny Marie, rozené
Machitkové."® Viktor Priesel patfil mezi vazené vrchlabské osobnosti, byl mimo jiné
i soudnim znalcem v oboru stavebnictvi a jako stavitel mél velmi dobré jméno v Sirokém
okoli. Po strance femesla Sel viceméné ve Slépéjich svého otce Josefa Priesela, ktery byl
tesarskym mistrem. Vlohy pro manualni zru¢nost a obecnou technickou zdatnost bylo tedy
mozné oCekavat i u Viktorova syna Guida a nutno dodat, Ze se tento predpoklad bezezbytku

naplnil.

O jeho détstvi prozatim neni mnoho znamo, nicméné vime, Ze se prinejmenSim
lokalné proslavil jiZ jako ctrnactilety, kdyZ v Cervnu 1904 zachranil tonouciho Sestiletého

chlapecka.'”” Ackoliv Priesel nebyl prili§ velkého vzristu, fyzicky byl velmi zdatny a jako

123 PAULIN, Karl. Konkursverfahren eines bekannten osterreichischen Flieger. Innsbrucker Nachrichten.
1932, Jhg. 79, Nr. 75, s. 7.

124 NEFFZERN, Wilhelm. Nachrichten von heute frith. Der Abend. 1932, Jhg. 18, Nr. 76, s. 11.

125 KOBER, Oskar, FINK, Wolfgang. Erinnerungen eines alten Hohenelbers. Marktoberdorf: Heimatkreis
Hohenelbe/Riesengebirge e.V., 2009. S. 30.

126 SOA Zéamrsk. Sbirka matrik Vychodoceského kraje. Farni tfad fimskokatolické cirkve Vrchlabi, okr.
Trutnov. Matri¢ni kniha narozenych 1882-1902, Vrchlabi — mésto. 111/1882-1X/1902. Dvojlist ¢. 133.
Sign. 177-7048.

127 ZOTTL, Emil. Ein mutiger Junge. Neuigkeits-Welt Blatt. 1904, Jhg. 31, Nr. 134, s. 8. Zajimavé je,

Ze Clanek chybné uvadi Priesela jako dvanactiletého.
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student Casto vitézil ve sportovnich soutéZich.'”® Po maturité na vrchlabském gymndaziu
absolvoval dalsi studium na statni pramyslové $kole v Chomutové.'” O letectvi se zacal

bliZe zajimat patrné béhem stfedoSkolskych studii.

Z Prieselovych predvalecnych strojii je znam prozatim jeden, jehoZ fotografie
se ocitla na pohlednici'®. Slo o velmi zajimavy a napadité feSeny hornoplo3nik s nekrytou
prihradovou konstrukci, ktera méla od centroplanu aZ po ocasni plochy prepazky ve tvaru
X.®!  Pohonnou jednotkou byl Fadovy Ctyfvalcovy motor, uloZeny bezprostiedné pred
pilotem. Prevod na klasickou dvoulistou taznou lamelovanou vrtuli, jejiZ osa se nachazela
zhruba ve vySce kiidel, byl feSen prostrednictvim fetézu. Dvoukolovy podvozek stroje
disponoval i Sirokymi lizinami'*’a vzadu ostruhou. Velmi zajimavy a origindlni prvek
tohoto Prieselova letounu pfedstavovalo smérové kormidlo, tvofené jakymsi tubusem.
Efektivnost tohoto FeSeni neni doposud zndma, nicméné vzhledem ke koncepci letadla 1ze
dostateCnou ucinnost predpokladat. Jako velmi zajimavé se jevi také feSeni vodorovné
ocasni plochy, ktera byla patrné plovouci, pficemz jeji koncové casti mély viditelné vzepéti.
Nosné plochy byly patrné jednonosnikové, vyztuZené lany, pfiCemZz klonéni bylo
zajiSt'ovano jejich nakrucovanim, v dobé vzniku letadla feSenim naprosto typickym. Stavba

tohoto letadla méla probihat v dilné v Peterové karosarné. Prozatim neni bohuZel znamo,

128 KOBER, Oskar, FINK, Wolfgang, pozn. 125, s. 29, 30.

129 BOHR, Josef. Oertliche Nachrichten. Osterreichische Volkszeitung. 1918, Jhg. 64, Nr. 80, s. 10.

130 Jedna z téchto pohlednic, adresovana slecné Bertl Beranové z vily Jerie ve Vrchlabi s pfanim ke svatku,
byla zasléana Johannem Machitkou, zfejmé bliz§im piibuznym Guido Priesela z matéiny strany
(pravdépodobné jeho dédeckem), ktery byl na dilo svého rodinného piisluSnika evidentné patfi¢né hrdy.

131 Podle publikace Jana Krélika ,,Karoserie Petera“ mél byt drak Prieselova letadla zhotoven z topolového
a lipového dreva. To je vSak velmi zvlaStni a ponékud pochybné, nebot” ani jeden z uvedenych materialt
neni klasickym ,leteckym® materidlem, kupfikladu na rozdil od jasanu. Podle restauritora a velmi
zkuSeného truhlare KrkonoSského muzea ve Vrchlabi, pana FrantiSka Nice, je pouZiti téchto material pro
nosnou konstrukci letadla zcela nepravdépodobné. Vyhoda topolu sice tkvi v tom, Ze nema tendenci se
kroutit, nicméné vSak neni dostatecné pevny. Lipové dfevo neni porézni, tudiZ se moc nesStipe, nicméné je
prilis mékké, neni pevné a ani vahové lehké. Jediné rozumné vyuziti topolového dfeva v konstrukci draku
by bylo mo7né na vyrobu Zeber. NIC Frantisek, 2023. Rozhovor s truhldfem a restauratorem
KrkonoSského muzea. Vrchlabi 12. 7.

132 Jejich sitka a provedeni napovida hypotéze, Ze neslo pouze o tehdy béZné pouzZivany bezpecnostni prvek,
zabrafujici pfipadnému prevraceni letadla, ale Ze byly pouZitelné i v zimé, jako klasické lyzZe.
V krkonoSskych podminkéch to 1ze velmi dobte pfedpokladat, v okoli Vrchlabi neziidka zGstava snih azZ
do dubna. Je také nutno dodat, Ze jiZ v té dobé nebylo zimni 1étani ni¢im neobvyklym — kuptikladu
Etrichovy stroje v zimé€ zcela béZné 1étaly.
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jak uspésna tato Prieselova konstrukce byla, nicméné z fotografie lze pfFinejmensim
usuzovat, Ze se prinejmensim po technické strance zdarila. O provozu ani osudu tohoto
letadla doposud moc nevime, avsak je velmi pravdépodobné, Ze Slo o stroj, ktery byl téZce
poskozen v noci na 7. dubna 1912,'* kdy severni a severovychodni Cechy zasahla niciva
vichFice, ktera zcela zdevastovala i Prieseliiv hangar.”* Kde tento hangar stél, je prozatim
ponékud nejasné. Vrchlabsky rodak a Prieseliv soucasnik Oskar Kober (1898-1990) ve
svych vzpominkach uvadi, Ze hangar stdl na lukdch smérem k Hornimu Léanovu.'® Tam se
také mél Oskar Kober, tehdy v chlapeckém véku, s ostatnimi détmi chodit na Prieselovo
letadlo divat.'* Jan Krélik ve své publikaci o Peterové karosarné uvadi, Ze se Prieselova
¢innost stala objektem zajmu technikl z Vidné, ktefi méli ve Vrchlabi nasledné dalsi letadlo

provozovat. To mélo byt hangarované ve Vejsplachach, tedy jihozapadné od mésta."’

O jeho dalSich predvalecnych leteckych aktivitach prozatim neni bohuZel nic bliZSiho
znamo, kromé toho, Ze se zfejmé v prvni poloviné roku 1914 uchazel o misto leteckého
konstruktéra u nové vzniklé firmy BFW'™?® v Braniboru nad Havolou. BohuZel v3ak

netispésné.'*

Po vypuknuti 1. svétové valky narukoval Guido Priesel k zemébraneckému péSimu
pluku ¢. 11'* do Ji¢ina. V Fadach této jednotky se ucCastnil boji na ruské fronté.

O Prieselovych vojenskych kvalitach svéd¢i mimo jiné i jeho relativné rychly sluZebni

133 Pohlednice s timto krasnym Prieselovym letadlem, kterou ve Vrchlabi pofidil a vydal mistni fotograf
a majitel ateliéru Wenzel Pfohl, je na rubové strané datovana k 4. Cerevnci 1912. Otazkou vsak je, zda
byla ptivodni fotografie pofizena jiZ pfed dubnovou vichfici, nebo zda jde o fotku jiZ opraveného letadla.

134 PRZEDAK, Aladar G. Die Wetterkatastrophen: Unwetter in Bohmen. Prager Abendblatt. 1912, Jhg. 46,
Nr. 82, s. 4.

135 KOBER, Oskar, FINK, Wolfgang, pozn. 125, s. 30. Pokud je Koberova informace relevantni, Prieseltiv
hangér by to umist'ovalo zhruba do prostoru, kde se dnes nachazi vrchlabské letisté.

136 KOBER, Oskar, FINK, Wolfgang, pozn. 125, s. 30.

137 KRALIK, Jan. Karoserie Petera. Brno: Motor Journal, 2008. ISBN 978-80-903028-4-6. S. 35. Obé tyto
informace se vSak doposud nepodarilo ovéfit.

138 Zkratka Brandenburgische Flugzeugwerke. Neni bez zajimavosti, Ze nejvétSim podilnikem této
spolecnosti byl se svymi 28% Igo Etrich. SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 102.

139 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 102.

140 V némciné k.k. Landwehr-Infanterieregiment Nr. 11, zkracené LIR 11. Roku 1917 byl pluk pfejmenovan
na Schiitzenregiment Nr. 11, tedy stfelecky pluk & 11. KRASL, Josef. LIR Nr.11 Ji¢in (Jicin).
In: K.k.Landwehrinfanterieregiment Nr. 8 [online]. 2019. [vid. 14.6.2023].Dostupné z:

https://www.kk8lir.cz/lir-nr-11-jicin-jicin
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141

postup. V fijnu 1914 dosahl povySeni do hodnosti Kadett in der Reserve.* V pondéli

23. listopadu 1914 byl Priesel pri bojich v Hali¢i zasaZen vystrelem z pusky do levé paZe.
Po oSetfeni v polnim lazaretu jej odeslali k domacimu 1éceni, které trvalo 7 tydnii. Za své
zasluhy v boji Guido Priesel obdrZel Velkou stfibrnou medaili za statecnost I. tfidy.
Zajimavé je, Ze béhem rekonvalescence zavital i do Liberce, kde zacatkem ledna 1915
pobyval v hostinci ,,Gastwirtschaft Deutsches Haus“'** ve Starém Harcové.'* Zpét na
frontu k 11. pluku se vratil 27. ledna 1915."* V tinoru, kratce po navratu ke své 6. roté, viak
utrZil dalsi zranéni'* a na zacatku bfezna 1915 byl na vlastni Zadost preloZen ke k.u.k.
Luftfahrtarsenalu'®®, kde svou €innost zahdjil ve funkci meteorologického distojnika.'?’

Nasledovalo kratké intermezzo ve funkci prejimaciho déstojnika a k 1. Cervenci 1915 doslo

148

k jeho jmenovani vedoucim zkuSebniho oddilu'* a zacatkem k povyseni do diistojnické

hodnosti Leutnant.'*

V souvislosti s Peterovou karosarnou ve Vrchlabi a prvovalecnou vyrobou je velmi
zajimava fotografie, ktera je otiSténa v publikaci Jana Kralika , Karoserie Petera“ na s. 39.
Fotografie datovana do roku 1916 zachycuje osazenstvo dilny této karosarny. Co je vSak
pozoruhodné, je rozkrytovana kulometna schranka Typ-II-VK s leteckym kulometem
Schwarzlose M.07/12, ktera je na fotografii patrnd. Tento navrh byl dilem konstruktért
z Versuchs-Kompanie z Fliegerarsenalu.” Pfed zavedenim synchroniza¢niho zafizeni pro

palbu pres vrtuli se tyto schranky umistovaly na horni kiidlo letadel, coZ umoZiiovalo palbu

141 K.U.K. KRIEGSMINISTERIUM. Verordungsblatt fiir die k.k. Landwehr. 1914, Jhg. 45, Nr. 75, s. 570.

142 Kdysi reprezentativni budova byvalého hostince a oblibené tanéirny se dnes nachazi naproti harcovské
sokolovné — bohuzel je vSak po prestavbé, ktera probéhla v 70. letech, takika k nepoznéni a aktualné
ve velmi Spatném stavu.

143 FEISTNER, Wilhelm. Angekommende Fremde. Reichenberger Zeitung. 1915, Jhg. 56, Nr. 8, s. 15.

144 HORN, Gustav. Kriegsauszeichnungen. Prager Tagblatt. 1915, Jhg. 60, Nr. 29, s. 2.

145 K.U.K. KRIEGSMINISTERIUM. Verlustliste. 1915, 2. Jhg., Nr. 131, s. 5.

146 RAJLICH, Jifi. Dtstojnik Haskova pluku u c. a k. letectva. Kapitan Ludvik Purm (1885-1953). Historie
a vojenstvi. 2018, ro¢. 67, €. 1, s. 42.

147 RAJLICH, Jifi, pozn. 146, s. 41.

148 RAJLICH, Jifi, pozn. 146, s. 41.

149 K.U.K. KRIEGSMINISTERIUM. Militdrisches. Das Juli-Avancement. In der k.k. Landwehr.
Verordungsblatt fiir die k.k. Landwehr. Nr. 78. Vom 8. Juli. Fremden-Blatt. 1915, Jhg. 69, Nr. 187, s. 4/28.

150,,VK* znaci zkratku ,,Versuchskompanie“. DESOYE, Reinhard Karl Boromaus. Die k.u.k. Luftfahrttruppe
— Die Entstehung, der Aufbau und die Organisation der Osterreichisch-ungarischen Heeresluftwdffe
1912-1918. Hamburg: Diplomarbeiten Agentur, 2000. ISBN 978-3-832429-14-0. S. 162.
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nad okruhem vrtule.” Je tak velmi pravdépodobné, Ze Peterova karosirna mohla vyrabét
aerodynamické kryty téchto schranek. Otdzkou zflistav4, zda v tomto ohledu mohl mit

néjaky vliv i Ing. Guido Priesel, ktery v fadach Versuchs-Kompanie pracoval.

Jeho dalSi povySeni priSlo 1. srpna 1917, kdy byl jmenovan do hodnosti
Oberleutnant.'™ B&hem svého puisobeni v fadach Fliegerarsenalu se Ing. Guido Priesel
proslavil predevSim synchroniza¢nim zafizenim pro letecké kulomety Schwarzlose (systém

Priesel-Steuerung), které vyrabéla firma Aviatik."* Zafizeni bylo hotové v Fijnu roku 1917

a jiz zaCatkem roku 1918 se stalo béZnou vybavou rakouskych stihacich Albatrosi D.IIL."*

Dale pak obéZnym kruhem pro streliSté ¢i vlastni konstrukci jednomistné stihacky, pozdéji

oznacované jako , Kampf-Einsitzer-Priesel“ (KEP)."*® Konce vélky se vSak bohuZel Guido

Priesel nedoZil, nebot’ 20. bfezna 1918 zahynul pfi zkusebnim letu na stroji Fokker B.1.'*

Podle vzpominek Oskara Kobera doslo k nehodé ziejmé béhem pribliZeni na pristani, kdyz

1 157

letoun zachytil o leSeni v blizkosti letiSté a havaroval.™” Bezprostfedni pricinou Prieselovy

smrti byla podle tdaji z umrtni knihy zlomenina spodiny lebecni — traz pfi tézSich
leteckych nehodach celkem typicky.'™® Pohibeny je v hrobce rodiny Mahrlovych na
vrchlabském hibitové." Zajimavé je, Ze v mnoha zdrojich, vCetné broZzury k naucné
hibitovni stezce ,Za paméti Vrchlabi“, je chybné uvedeno datum jeho pohibu jako

20. bfezna. 1918."° Chyba, kdy doslo k zaméné data umrti s datem pohibu, byla zfejmé

151 DoloZeno je pouZiti napfiklad u dvoumistného typu Hansa-Brandenburg C.I ¢i u jednomistného stihaciho
letounu Hansa-Brandenburg D.I.

152 K.U.K. KRIEGSMINISTERIUM. Personalgelegenheiten. Verordungsblatt fiir die kaiserlich-konigliche
Landwehr. 1917, Jhg. 48, Nr. 130, s. 2145.

153 DESOYE, Reinhard Karl Boromaus, pozn. 150, s. 190.

154 GUTTMAN, Jon. SPAD VII vs Albatros D.III. Oxford: Osprey Publishing, 2011. ISBN 978-1-84908-475-
8.8S. 33.

155 Tento letoun mél zpocatku vznikat ve spolupraci s vrchlabskou karosarnou Petera. RAJLICH, Jifi.
Historie a vojenstvi. 1/2018. s. 42.

156 Slo o Fokker B.I s oznacenim 03.15. RAJLICH, Jifi, pozn. 146, s. 41.

157 KOBER, Oskar, FINK, Wolfgang, pozn. 125, s. 30.

158 Umrtn{ kniha, Fischamend. Sign. 03-07. zaznam ¢. 16, dvojlist 52. In: Matricula Online [online]. [vid. 25.
srpna 2023]. Dostupné z: https://data.matricula-online.eu/cs/oesterreich/wien/fischamend/03-07/?pg=56

159 KOCIAN, Pavel. Pribéh za&ind... (poster). Materidl z vystavy Historie plachténi ve Vrchlabi. Vrchlabi:
Krkonosské muzeum ve Vrchlabi, 2016.

160 BARTOS, Martin. Hrbitovni stezka ,,Za paméti Vichlabi“. Priivodce vrchlabskym mistem posledniho
odpocinku. Brozura. Vrchlabi: Regionalni turistické informacni centrum KrkonoSe, 2018.
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zpusobena béhem prepisovani kartotéky.'®! Eviden¢ni kniha pohibli z roku 1918 vsak
hovofi zcela jasné: Nadporucik Guido Priesel zahynul ve Fischamendu 20. brezna 1918 pfi
letecké nehodé a pohteb se na vrchlabském htbitové konal o tyden pozdéji, tedy ve stiedu
27. bfezna. 1918.'%

K zéletu prototypu Prieselova stihaciho letounu KEP doslo o 10 dni pozdéji. Kvili
nutnosti provedeni fady konstruk¢nich zmén se vSak do vyzbroje rakousko-uherského
letectva nikdy nedostal. Po skonceni véalky byl roku 1920 nabidnut letectvu nové vzniklé
Ceskoslovenské republiky, to vak bohuZel o tuto nestandardni stihacku nestalo.'® Dalsi

osud tohoto zajimavého letounu je prozatim nejasny.

3. Ugast rakousko-uherskych a némeckych letct
z Krkonos v 1. svétové valce

Béhem prvni svétové valky slouZilo v letectvech Rakouska-Uherska a cisarského
Némecka prekvapivé velké mnozstvi letct z oblasti KrkonoS. Mezi nejslavnéjsi z nich lze

bezesporu zaradit Eugena Bonsche z Velké Upy, ktery se svymi 16 vzdusnymi vitézstvimi

VY Wews

osudech vSak bylo napsano jiz mnoho praci. Mezi nejznaméjsi a nejobsahlejsi pak dozajista
patfi trojdilny ¢lanek PhDr. Jiftho Rajlicha, Ph.D., Sikovatel Eugen Bonsch (1897-1951).

Rakousko-uherské stihaci eso z Krkonos.'** Z toho diivodu tak v této praci bude vénovéana

161 Kartotéku za minulého reZimu prepisovali pracovnici Technickych sluzeb mésta Vrchlabi — v ur€itych
ohledech v3ak zfejmé nepfiliS peclivé. Zajimavé je, Ze béhem prepisovani doSlo v mnoha pfipadech
k pocesténi ptivodné némeckych jmen.

162 Grabstellenregister 1918. Stadtgemeinde Hohenelbe. pof. ¢. 50. Evidencni knihu laskavé k prostudovani
zapijcil majitel a provozovatel vrchlabské pohiebni sluzby, pan Ing. Milan Masek.

163 RAJLICH, Jifi, pozn. 146, s. 42.

164 RAJLICH, Jifi. Sikovatel Eugen Bénsch (1897-1951). Rakousko-uherské stihaci eso z Krkonos. 1. ¢ast.
Historie a vojenstvi. 2017, ro¢. 66, ¢. 1., s. 38-77. Dale RAJLICH, Jifi. Sikovatel Eugen Bénsch (1897-
1951). Rakousko-uherské stihaci eso z Krkonos. 2. ¢ast. Historie a vojenstvi. 2017, roc. 66, €. 2, s. 45-95
a RAJLICH, Jifi. Sikovatel Eugen Bénsch (1897-1951). Rakousko-uherské stihaci eso z Krkonos. 3. ¢ast.
Historie a vojenstvi. 2017, ro€. 66, €. 3, s. 39-87.
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bliZsi pozornost aZ mezivaleCnym sportovnim aktivitam tohoto letce, které doposud nebyly
dostatecné zpracovany. Pro nastinéni dcasti krkonoSskych letcti v prvni svétové valce jsou
niZe uvedeny osudy Ctyf z nich — dvou z rakousko-uherské a dvou z némecké strany hor.
Ve dvou piipadech jde zdmérné o letecké pozorovatele/stielce, nebot’ jejich role byva

v historiografii ¢asto nepradvem opomijena.

3.1. Letci k.u.k. Luftfahrttruppen z Krkono$

3.1.1. Paul Rotter

Paul Rotter se narodil v HofejSim Vrchlabi v roce 1893 do rodiny znamého
priamyslnika a podporovatele sportu Gustava Rottera.'® Paul Rotter byl znamy predvalecny

sportovec, jeden z nejlepSich rakousko-uherskych skokani na lyZich a mimo jiné i Clen

166

a pozdéji vedouci prazského hokejového tymu. Jako clen D.E.H.G. Prag™ se se skvélymi

vysledky v roce 1913 ucastnil i Mistrovstvi Rakouska v lyZovani,'® stejné jako internich

zavodd D.E.H.G. na Klinovych boudach, kde suverénné zvitézil.'®®

Po vypuknuti valky narukoval k praporu polnich myslivci €. 27. Na zacéatku fijna

s~

1914 byl Paul Rotter na srbské fronté ranén.'® V zafi roku 1915 byl povéfen vedenim

165 HORN, Gustav. Kriegsauszeichnungen. Prager Tagblatt. 1917, Jhg. 60, Nr. 206, s. 5. Gustav Rotter mél
jesté dalSi dva syny, oba velmi schopné sportovce. Hanns Rotter pred valkou pracoval jako turednik
pobocky Landerbank v Londyné (a po vypuknuti valky se mu z Britanie s notnou davkou Stésti podafilo
uniknout). Ing. Max Rotter byl predsedou Svazu némeckych lyZaiG ve Vrchlabi (Verein deutscher
Skildufer Hohenelbe). Hanns Rotter, ktery se vyznamenal jako prizkumnik na vychodni fronté, bohuzel
za valky padl.

166 Deutsche Eishockey Gesellschaft Prag, tedy doslova Némecka hokejova spolecnost Praha.

167 Zde se napiiklad v béhu na lyZich na 15 km trati umistil jako druhy, tésné za Norem Arildem Bergem.
V Akademickém lyZafském mistrovstvi v Solné komote v této sezéné zvitézil. V Krkonosich byl svého
Casu patrné nejslavnéjSim lyZafem a prinejmensim dvakrat zde ziskal prestizni Jerieho pohar (ném.
Jeriepokal).

168 PRAGER SKIKLUB. Wintersport. Interne Skiwettldufe der D.E.H.G. auf der Keilbaude
im Riesengebirge. Bohemia. 1913, Jhg. 86, Nr. 84, s. 10.

169 RICHTER, Josef. Auf dem Schlachtfelde gefallen. Illustrirtes Wiener Extrablatt. 1914, Jhg. 43, Nr. 284.
s. 7.
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vojenského lyzafského kursu.'”” V dubnu 1916 mu byla udélena Stfibrnd medaile
za stateCnost II. tfidy."”" U k.u.k. Luftfahrttruppen slouzil v fadach Flik 24 jako letecky
pozorovatel-stfelec. Za své bojové zasluhy ziskal mj. bronzovou i stfibrnou Vojenskou
zésluznou medaili s meci a Stéibrnou medaili za state¢nost II. tfidy.'”* Padl spolecné se
svym pilotem, Kpl.'"® Franzem Dostalem 14. Cervna 1917 kolem 8:40 rano, kdyZ byl byl
jejich letoun Hansa-Brandenburg C.I cisla 26.29 sestfelen v plamenech v boji s italskymi

174

Nieuporty ”* nad Monte Armentera, nedaleko Borgo Valsugana. Jeho ostatky byly pozdéji
prevezeny zpét do Krkonos. Lt. i.d.R. Paul Rotter je pohtben v rodinné hrobce na hibitové

ve Vrchlabi.

V lednu 1918 byl in memoriam vyznamenin Radem Zelezné koruny III t¥idy
s valeCnou dekoraci a meci.'”> Organizace D.E.H.G. po smrti Paula Rottera usporadala
zvlastni schiizi, kde byla ucténa jeho pamatka a také se rozhodlo o prejmenovani Fondu
Hannse Rottera na ,,Fond Hannse a Paula Rotterovych pro lyZovani mladeZe®. Jednim
z prvnich, ktefi do fondu finan¢né prispéli, byl dalSi vrchlabsky sportovec a letec, Lt. i.d.R.
Otto Schrimpl.'”® Se souhlasem Rakouského lyZafského svazu bylo také rozhodnuto
0 kaZdoro¢nim potradani Memorialu Paula Rottera v béhu a skoku na lyZich. Svaz pocital se

zahdjenim memoridlu po skonceni valky."”’

170 MENDL, Wilhelm. Von Nah und Fern. Fremden-Blatt. 1915, Jhg. 69, Nr. 258, s. 4.

171 REDAKCE. Wintersport. Allgemeine Sport-Zeitung. 1916, Jhg. 37, Nr. 27, s. 270.

172 GERL, Franz. Von unseren Soldaten. Illustriertes Osterreichisches Sportblatt. 1918, Jhg. 14, Nr. 1, s. 8.

173 Kpl., zkratka hodnosti Korporal, coZ je ekvivalent desatnika.

174 Slo o Nieuporty 11 od 78a Squadriglia. Sestfeleny Dostaliv a Rottertv Brandenburg byl druhym
z celkem Sesti vzduSnych vitézstvi Guida Nardiniho (1881-1928). Nardini byl v té dobé desatnikem
(italsky Caporal) a po dosaZeni tohoto vitézstvi obdrzel Stfibrnou medaili za chrabrost (Medaglia d'
argento al valor militare). VARRIALE, Paolo. Italian Aces of World War 1. Oxford: Osprey Publishing,
2009. ISBN 978-1-84603-426-8. S. 78.

175 GERL, Franz, pozn. 172, s. 8.

176 REDAKCE. Hans und Paul Rotter-Fond. Deutsche Zeitung Bohemia. 1917, Jhg. 90, Nr. 282.

177 GERL, Franz. Eishockey. Illustriertes Osterreichisches Sportblatt. 1917, Jhg. 13, Nr. 9, s. 2.
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3.1.2. Otto Schrimpl

Ackoliv o tomto zajimavém krkonoSském letci napsal jiZ v roce 2014, s podporou
PhDr. Jiftho Rajlicha, Ph.D., skvély a obsahly clanek publicista a vyhlaSeny znalec
krkonoSské historie pan Antonin Tichy, presto existuje fada milnikGi v jeho leteckém
i neleteckém Zivoté, které si zasluhuji bliZsi pozornost. Jako v pfipadé Igo Etricha ¢i Guida
Priesela, i u Otto Schrimpla je z historického hlediska stale mnoho mlhavych mist ci
udalosti, které sice byly dil¢im zplisobem popséany, avSak doposud neuvedeny v Sirsi
souvislosti. Tato Cast kapitoly o rakousko-uherskych letcich z oblasti KrkonoS tak nema za
svij cil prepisovat jiz napsané, ale spiSe doplnit jinymi autory vydané clanky o nové,

¢i malo znamé informace.

Pomocnik Guida Priesela z predvalecné doby, Otto Schrimpl, se narodil
29. Cervence 1895 ve Vrchlabi, do rodiny pozdéjsiho vrchlabského starosty, JUDr. Huberta
Schrimpla. JiZ od détstvi se s nadSenim vénoval sportu, zvlasté pak lyZovani. V letech az
1906 aZ 1909 navstévoval gymnazium v Hostinném,'”® avSak maturoval jiz ve Vrchlabi.'”
JiZ v zavéru svych stfedoSkolskych studii spolupracoval s uZ zminénym Ing. Guido
Prieselem na stavbé jeho jednomotorového hornoplosniku. Jako velmi talentovany lyZar
a predevsim skokan byl jiZ pred valkou ¢lenem vrchlabského spolku ,,Bund der Skildufer —
Hohenelbe®“."™ Ve dnech 23. a 24. bfezna 1913 se WCastnil také internich zavodi
D.E.H.G."™ na Klinovych boudach, kde dosahl skvélych vysledki — jeho skok o délce
26 metra prekonal pouze jeho vrchlabsky rodak a pozdéjsi letec Paul Rotter, ktery patfil ke

S$pickam rakousko-uherské reprezentace.'®

178 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 64.

179 TICHY, Antonin. »oprung der spinennen Flieger®. In: Freiheit [online]. 14. 10. 2014 [vid. 18. 7. 2021].
Dostupné z: SCHLARAFFIA uméni, pfatelstvi, humor (freiheit.cz).

180 REDAKCE. Prager Skiklub. Wintersport. Interne Skiwettldufe der D.E.H.G. auf der Keilbaude im
Riesengebirge. Bohemia. 1913, Jhg. 86, Nr. 84, s. 10.

181 Deutsche Eishockey Gesselschaft. Prazsky sportovni spolek zaloZeny v roce 1905.

182 REDAKCE, pozn. 180, s. 10.
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Po vypuknuti prvni svétové valky narukoval ke k.u.k. Landesschiitzen-Regimentu
,Innichen® Nr.III,'® ktery byl soucasti horskych jednotek'®. V unoru 1916 se pfihlasil do
fad k.u.k. Luftfahrttruppen a po vycviku pro pozorovatele slouZil od kvétna 1916 na italské
fronté nejprve u jednotky Flik 28. Zde byl také v boji s italskymi stihaci 25. listopadu 1916
zranén zasahem do kolene.'"®™ Zranéni pravdépodobné utrpél pfi letu na stroji Hansa-
Brandenburg C.I 27.53, jehoZ pilotem byl Zgsf. Jézsef Magyar. Ten z boje vySel
nezranén.'®® Casto se traduje, Ze mél v diisledku zranéni ¢ésku nahrazenou stiibrnym
implantatem.' To vSak zcela popfela Schrimplova manZelka Luise. Podle ni byla Otto
Schrimplovi po zranéni rozdrcena ¢éska vyjmuta. Prof. Lorenz Bohler z Vidné, do jehoz
skvélé péce se zranény letec dostal, dokazal spojit Slachy lytkové a stehenni casti takovym

zplisobem, Ze mohl dél aktivné sportovat.'®

Po rekonvalescenci, ktera zabrala takika tfi Ctvrtiny roku 1917, se Otto Schrimpl
prihlasil k zakladnimu pilotnimu vycviku. Po absolvovani pokracovaciho a bojového
vycviku byl prFidélen k jednotce Flik 61/J na italskou frontu.'® Zde 1étal na stihacich
letounech Albatros D.III (OEF) a kratce mozna i na typu Aviatik D.IT'* — veSkerd sva
vitézstvi vSak vybojoval na Albatrosech. Na svou ptvodni prislusnost k elitnim horskym
jednotkdm vsSak nikdy nezanevrel — trup jeho stihaciho Albatrosu D.III (OEF) 153.110

zdobila alpska protéz, emblém horskych jednotek.'?!

183 TICHY, Antonin, pozn. 179.

184 Némecky K.K. Gebirgstruppe.

185 TICHY, Antonin, pozn. 179.

186 GENTILLI, Roberto, IOZZI, Antonio, VARRIALE, Paolo. Gli assi dell'aviazione italiana nella grande
guerra. Rim: Ufficio storico dello Stato maggiore dell'aeronautica, 2002. S. 347.

187 Napr. TICHY, Antonin, pozn. 179.

188 KOBER, Oskar, FINK, Wolfgang, pozn. 125, s. 30. V 1ékarské terminologii jde o takzvanou patelektomii.
Nutno dodat, Ze podobny zakrok vyZaduje mimofadné schopného chirurga. P¥{znivy vysledek pak ovSem
i pacienta s nesmirné silnou viili. Jde o vcelku vzacny, velmi radikalni a zna¢né mutilujici zékrok. Ustni
sdéleni MUDr. Lenky Bilkové z Fakultni nemocnice v Hradci Kralové z 12. ervence 2023.

189 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 663.

190 Ve skvélé knize Aviatik D.I & D.II je publikovéna fotografie z pfelomu tnora a bfezna 1918, kde Lt.
i.d.R. Otto Schrimpl sedi na vrtuli tohoto letounu. Vedle pak stoji sam velitel jednotky FliK 61/J, Oblt.
i.d.R. Ernst Strohschneider. ZAHALKA, Jan, TESAR, Petr Aharon, SKOLIL, Zdenék. Aviatik D.I & D.II.
Hradec Kralové: Japo, 2002. ISBN 80-239-4649-8. S. 73.

191 TICHY, Antonin, pozn. 179.
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Mezi typickou cinnost stihaci Fliegerkompanie 61 nepatfilo jen hlidkovani nad
frontovou linii, prizkum ¢i eskortovani prizkumnych a bombardovacich letount, ale nékdy
i podpora pozemnich vojsk. Lt. i.d.R. Otto Schrimpl se takové akce zicastnil 23. tinora
1918, kdyZz brzy rano odstartoval spolu s velitelem jednotky Oblt. i.d.R. Ernstem
Strohschneiderem, Lt. i.d.R. Ferencem Griserem, Lt. i.d.R. Edgarem Moérathem'”
a Lt. i.d.R. Richardem Mellerem letci k dtoku na nepréatelskou péchotu. Pétice Albatrosti
ostfelovala z kulometl zakopy i zaloZni pozice a Italim zptsobila vazné ztraty. ZasaZena
vSak byla i utocici letadla, coZ bohuZel vedlo ke ztraté Lt. i.d.R. Mellera — jeho letoun

se béhem zpatec¢niho letu pfi prudsi zatacce v disledku poskozeni rozlomil ve vzduchu.'

Svého prvniho vzdusSného vitézstvi dosahl Lt. i.d.R. Otto Schrimpl o den pozdéji,
kdyZ spolecné s Lt. i.d.R. Edgarem Morathem a Oblt. i.d.R. Ernstem Strohschneiderem
sestfelili nad lagunou jizné od Capo Sile italsky stihaci 1étajici ¢lun Macchi M.5"* od 260°
Squadriglia Idrovolanti.'” DalSiho Gspéchu dosahl Lt. i.d.R. Schrimpl 8. bfezna 1918 nad
Canale di Cenesa v usti Piavy, kde se mu spolecné s Lt. i.d.R. Edgarem Morathem
a Lt. i.d.R. Ferencem Graserem podafilo sestfelit italsky pozorovaci balén, jehoZ navijak
byl umistény na pontonu.'*® Zatimco italSti vojaci balon hore¢né stahovali, trojice letcti na
néj opakované utocCila az do vySky 200 m, kde se jej koneCné podarilo zapalit. Vysledek
svého pocinani vSak piloti Albatrosti sledovat nemohli, nebot” se na scénu dostavili italsti
stthaGi.'” Jiz o Ctyfi dny pozd&ji, 12. bfezna 1918, dosdhl Lt. i.d.R. Schrimpl dal3iho

vitézstvi, opét ve spolupraci s Lt. i.d.R. Mdérathem. Nad Monastierem ve svém Albatrosu

192V urcitych zdrojich, nékteré uredni dokumenty nevyjimaje, je prijmeni tohoto letce uvadéno jako
»~Moerath*.

193 KRALICEK, Rudolf. Nachruf! Belobung von Jagdfliegern. An Hochwohlgeboren Herrn k.u.k.
Lt. i.d.Res. Meller Richard. k.u.k. Kommando der Isonzoarmee, 1918. S. 1.

194 Ttalsky letoun Otto Schrimpl mylné identifikoval jako ,vodni Nieuport“ (,,Wasser Nieuport®). Italsky
pilot, 2° Capo Macchinista Giorgio Parodi, ktery byl kulometnou palbou rakousko-uherskych stihact
zasaZzen do pravé nohy, dokdzal se svym poSkozenym Macchi M.5, M 7102, prfistat na hladinu
Benatského zdlivu. Stroj byl pozdéji italskym namornictvem odtaZen do Benatek. VARRIALE, Paolo.
Austro-Hungarian Albatros Aces of World War 1. Oxford: Osprey Publishing, 2012. ISBN 1-84908-747-
4. S. 71. Jako zajimavost 1ze dodat, Ze Giorgio Parodi valku ve zdravi preZil a v roce 1921 spolecné
s Carlem Guzzim zaloZil renomovanou motocyklovou znacku Moto Guzzi.

195 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 607.

196 VARRIALE, Paolo, pozn. 194, s. 64.

197 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 732.
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D.III (153.110) sesttelil italsky stihaci letoun Ansaldo S.V.A.'® K velmi tvrdému boji doslo
17. kvétna 1918 odpoledne, kdy pétice Albatrosti od Flik 61/J ve sloZeni Lt. i.d.R. Ferenc
Gréser, Lt. i.d.R. Otto Schrimpl, Fw. Karl Ludwig, Zgsf. Ludwig Deubler a Zgsf. Adolf
Reinl doprovazela priizkumny Hansa-Brandenburg C.I od Flik 12/P. Severovychodné od
Trevisa se setkali se skupinou italskych stihacich letount od 91°¢ a 78* Squadriglia, které
skvéle vyuzily momentu pfekvapeni.' Italy jako prvni spatfil Lt. Otto Schrimpl a ihned
své kolegy na nebezpeci varovnymi vystfely upozornil. Prizkumny letoun mél podle
dohody pfi setkani s nepratelskymi stihaci ihned letét k vlastnim liniim, avSak v tomto
piipadé z neznamého diivodu pokracoval dél na italské tzemi. To piloty Albatrost dost
limitovalo, nebot’” uz tak byli v nevyhodné situaci, a jeSté se museli soustfedit na obranu
pruzkumného letounu. Velitel Lt. i.d.R. Gréaser se zkouSel dostat blize k Brandenburgu, coz
se mu vsak stalo osudnym — v tésném zavésu za nim totiZ byly dvé italské stihacky,
pilotované velitelem italské hlidky od 91¢ Squadriglia Ten. Gastonem Novellim a Serg.
Cesarem Magistrinim.”® Béhem divokych uhybnych manévri Griseriv Albatros ztratil
trochu vysky. To vSak staCilo na to, aby se dostal na musku niZe leticimu Nieuportu 27,
se Serg. Guido Nardinim za Fizenim. Ten se za Albatros ihned povésil a z bezprostredni
blizkosti do né&j vystfilel asi 200 ran.””* Veliteli se pokusil pfispéchat na pomoc Lt. i.d.R.
Schrimpl, sdm se dvéma Italy za ocasem, avsak bylo jiZ pozdé.** Grisertv Albatros D.III
(OEF) 153.221 v plamenech dopadl u obce Breda di Piave.”® Shodou okolnosti
se u Nardiniho Nieuportu bezprostfedné po ttoku objevila porucha, kdyZ se v jeho motoru

roztrhl vackovy kotouc. Musel proto nouzové pristat na louce asi 300 metrti od hoficich

198 VARRIALE, Paolo, pozn. 194, s. 64.

199 Rakousko-uhersti letci nepratelské stihacky mylné identifikovali jako britské Sopwithy Camel.
Ve skutecnosti Slo ziejmé o 5 SPADU VII a 1 Nieuport 27 od 91? Squadriglia a nékolik Hanrioti HD.1 od
78 Squadriglia.

200 VARRIALE, Paolo, pozn. 174, s. 53.

201 VARRIALE, Paolo, pozn. 174, s. 53.

202 BANSAGI, Andor. Graser Ferenc hadnagy &szpiléta hési halala - A Nagy Hdboru anekdotdi — XXXVI
[online]. 22 cervna 2018 [V1d 3. 8. 2023] Dostupne z Az els6 Vllaghaboru naproél napra: Graser Ferenc

203 O vitézstvi se podélil Ten. Novellim a Serg. Magistrinim. Ponékud nejasny ztistava narok ze strany Serg.
Antonia Chiriho od 78° Squadriglia, kterému bylo toto vitézstvi také uzndno. ALBRICH, Thomas,
HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 732.
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trosek Griserova letounu.”® Otto Schrimpl béhem boje nemohl tusit, Ze mél na muSce
pilota, ktery o rok drive usmrtil jeho krajana a pritele, Paula Rottera. Jak rychle vzdusny boj
zacal, tak i skoncil — pro k.u.k. Luftfahrttruppen byl vSak vysledek tvrdou ranou, nebot’
priSlo o velmi schopného stihace s 16 vitézstvimi na konté. Lt. i.d.R. Otto Schrimpl ztratil

dalSiho pritele, s nimZ casto sdilel i jiZ zminény Albatros D.III (OEF) 153.110.

V cCervenci 1918 Lt. i.d.R. Otto Schrimpl za své zasluhy v boji obdrZel Vojensky
zéasluzny kiiz I11. tFidy s valeCnou dekoraci a meci.*” Dne 16. zafi 1918 sesttelil u Noventa
di Piave italsky létajici ¢lun. Posledniho vitézstvi dosahl 27. fijna 1918, kdy mél nad
ostrovem Papadopoli sestfelit bombardovaci letoun Caproni.*®® S platnosti k 1. listopadu

207

1918 dosahl Otto Schrimpl povySeni do hodnosti Oberleutnant.

Po porazce Centralnich mocnosti nebyl vznik nové Ceskoslovenské republiky Otto
Schrimplovi pfiliS po chuti. Vzhledem k jeho ptivodu je to vSak pochopitelné — vétSina
obyvatel némecké narodnosti z pohranic¢nich ¢asti nového stitu vnimala novou situaci
podobné. Neprekvapi proto, Ze se ihned po navratu z fronty dal do sluZeb nové vzniklé
provincie Némecké Cechy (Deutschbohmen). Predstavitelé této provincie, jeZ méla byt
soucasti Republiky Némecké Rakousko, predpokladali jeji pripojeni k Némecké fisi.
Ackoliv tento zajimavy statni dtvar vznikl jiZ tyden ptfed vyhlaSenim samostatného
Ceskoslovenska, vitézné mocnosti jej neuznaly. Na fadé mist se ¢esti Némci minili branit
zaClenéni do nové Ceskoslovenské republiky se zbrani v ruce. Ozbrojené povstani
podporovala i fada navrativsich se vojakti Habsburské monarchie a mnozi vyvijeli znacnou
snahu, aby do spornych oblasti dostali zbrané a stfelivo. Ani Oblt. i.d.R. Otto Schrimpl
nebyl v tomto ohledu vyjimkou. V ttery 19. listopadu 1918 pfistal kolem pil druhé
s dvoumistnym letounem Hansa-Brandenburg C.I (Ph.) &isla 129.18 v LanSkrouné.”®®
Po 74dosti Narodniho vyboru v Ceské Ttebové o vojenskou asistenci nastaly hotové

204 VARRIALE, Paolo, pozn. 174, s. 53.

205 TSCHUGMELL, Johann. Amtlicher Teil. Bote fiir Tirol u. Vorarlberg. 1918, Jhg. 104, Nr. 81, s. 1.

206 TICHY, Antonin, pozn. 179.

207 K.U.K KRIEGSMINISTERIUM. Personalangelegenheiten. Verordungsblatt fiir die Landwehr. 1918, Jhg.
49, Nr. 155, s. 4682.

208 PLAVEC, Michal. Zrod a prvni boje. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1918-1919. Vojenskd histdria.
2018, ro¢. 22, €. 3, s. 143.
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manévry — na misto se vydalo celkem 154 muzi, vCetné roty vojaki od 30. stieleckého
pluku z Vysokého Myta. Hrstka povstalcti se po nékolika vystrelech rozutekla, Brandenburg
byl pochopitelné zabaven a Otto Schrimpl zadrZen, nebot’ v prostoru pro pozorovatele vezl
bednu munice a Casti kulometl. Pfi vyslechu zajaty pilot prozradil, Ze mél letadlo

209

i suvedenym kontrabandem pfedat povstalcim v Liberci.®” Otazkou zistava, procC pilot

vcas neuletél, nebot’ by bylo podivné, kdyby mistni Némci pfesun vojska nezaznamenali.

Po akceptovani nové situace a navratu do Krkono$S Ing. Otto Schrimpl naSel

210 7 Horniho Starého

uplatnéni v textilnim primyslu — zaméstnani ziskal u firmy J.A. Kluge
Mésta, kde pracoval jako provozni technik.*"!

AC o jeho mezivaleCné cinnosti v letectvi doposud takika nic bliZ§iho znamo,
existuje nékolik indicii, které napovidaji, Ze mél k nému stale blizko. V lednu 1926 se
zasnoubil se slecnou Else Peterovou, dcerou Josefa Petery, spolumajitele firmy
Ig. Th. Petera & Sohne ve Vrchlabi.*"* Byl také ¢lenem spolku ,,Hohenelba“,*" vrchlabské
odbocky (tzv. ,Reychu“) panské recesistické spolecnosti Schlaraffia, kde ptisobil pod
prezdivkou ,Sprung der spinennen Flieger“.?'* Patrné po své svatbé, kdy jiz bydlel
v Hornim Starém Meésté u Trutnova, vSak presidlil pfimo do trutnovského ,Reychu®
zvaného ,,Gigantea“. Zde byl pfezdivan ,,Ottla der Geflogene“.*"* Je také prokazano, Ze se
pratelil s vrchlabskym plachtafem Reinholdem Riegerem.*'®

Sportu se Ing. Otto Schrimpl aktivné vénoval i v mezivalecném obdobi — proslavil

se predevsim ve skoku na lyZich. Na Mistrovstvi Némecka, které se konalo 14. a 15. ledna

209 KASE, Jan, PIRIC, Vladimir. Prvnich pétatficet dni ¢eskoslovenského letectva. Letectvi + kosmonautika.
1993, roC. 69, €. 22. s. 41/1469.

210 KLUGE Thomas, 2022. Telefonicky rozhovor s rodinnym pfislusnikem primyslnického rodu Kluge.
Vrchlabi — Dessau, 5. 8.

211 REDAKCE. Reichenberger Zeitung. 1926, Jhg. 67, Nr. 6, s. 5.

212 REDAKCE, pozn. 211, s. 5

213 Slo o vrchlabsky ,,Reich* recesistického spolku Schlaraffia.

214 TICHY, Antonin, pozn. 179.

215 ALLMUTTER PRAGA. Allschlaraffische Stammrolle a.U. 75/76. Praha: Allschlaraffischer
Veroffentlichungen, 1934. S. 241.

216 HAHN-RIEGER, Ruth, RIEGER, Reinhold. Rieger Erich. In: Flughistorie Rieger [online]. 2022.
[vid. 26. 2. 2023]. Dostupné z: https://www.ul-flugsport.com/flughistorie-rieger/ww2-piloten-rieger/
rieger-erwin/
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1922 v Krummbhiibelu (dnes Karpacz) ziskal 4. misto svym skokem 31 a pil metru.*”

Na Mezinarodnich lyZatskych zavodech v Janskych Laznich v roce 1925, které byly
pozdéji uznany jako II. Mistrovstvi svéta, ziskal svym skokem o délce 42 m a dvéma 39 m
4. misto.”® Je také uveden (jako Ing. Otto Schrimpl z Horniho Starého Mésta) na jmenném
seznamu Zasedani rozhodCich lyzaiského mistrovstvi Hlavniho svazu némeckych spolki
zimnich sportli (Hauptverband deutscher Wintervereine), které se konalo v Janskych
Laznich od 30. ledna do 1. tnora 1930." Pro sezénu 1932 jej Mezinarodni lyZarska
federace (FIS) vybrala jako mezinarodniho soudce pro skok na lyZich.*

Béhem druhé svétové valky slouZil v fadach Luftwaffe — jeho dalsi osud je zminén
v Casti 5.6.2. této prace a v prilohach ¢. 3 a €. 4.

3.2. Letci Luftstreitkrafte z Krkonos

Utast krkonosskych pfislusnikd némeckého cisafského letectva na bojistich
1. svétové valky patii prozatim ke zcela nezpracovanym témattim. V mnoha zdrojich sice
najdeme urcité zminky o Walteru Blumem, nicméné jde zpravidla o informace znacné kusé
a vénujici se predevsim jeho vlivu na mezivalecny rozvoj plachtaiského sportu na némecké
strané KrkonoS. Ve skuteCnosti vSak v Fadach Luftstreitkrafte i leteckych slozkach
Kaiserliche Marine slouzilo vice letci a osudy nékterych z nich lze bezesporu oznacit
za mimoradné zajimavé. V nasledujicich Fadcich jsou o priklad uvedeny ,,medailonky“
dvou z nich, podrobnéjsi prehled je pak soucasti priloh. Navzdory snaze o ziskani co
nejvétsSiho poctu informaci je vSak nutné dodat, Ze v Zddném pripadé nelze ani tak téma
povazovat za kompletné zpracované a pozornost badatel a historikli si bude zasluhovat

vZdy.

217 REDAKCE. Reichenberger Zeitung. 1922, Jhg. 63, Nr .12, s. 3.

218 TICHY, Antonin, pozn. 179.

219 REDAKCE. Reichenberger Zeitung. 1930, Jhg. 71, Nr. 303, s. 18.

220 REDAKCE. Mezinarodni lyZaisti soudci CSR. Poledni list. 1932, ro¢. 6, ¢. 15, s. 5. ISSN 1804-8838.
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3.2.1. Walter Blume

Walter Blume se narodil 10. ledna 1896 v Jeleni Hofe. Po vypuknuti 1. svétové

valky narukoval jako dobrovolnik v zafi 1914 k 5. praporu slezskych myslivca. V bojich

221

u Lycku*' ve Vychodnim Prusku utrpél 24. fijna 1914 pristiel stehna a v zavéru své

rekonvalescence byl v hodnosti Oberjdger pfifazen k vycvikové jednotce.”* Toto zaFazeni
mu nevyhovovalo, a tak podal Zadost o preveleni k letectvu. Zadosti bylo vyhovéno

a Walter Blume 30. ¢ervna 1915 nastoupil k leteckému vycviku v Groenhainu. Dalsi cast

vycviku absolvoval v Lipsku-Mockau a 30. bfezna 1916 obdrZel odznak polniho pilota.**

Nasledné od 18. Cervna 1916 azZ do 20. ledna 1917 létal jako pilot priizkumnych letadel
Aviatik u F. Fl. Abt. 65. Zde byl 24. ¢ervence 1916 za zasluhy vyznamenan Zeleznym
kiizem II. tfidy.”* Podal Zadost o preloZeni ke stihaci letce, které bylo ze strany veleni
vyhovéno. V ttery 30. ledna 1917 byl povySen do hodnosti Leutnant** a o den pozdéji
nastoupil sluzbu u stihaci jednotky Jasta 26, které velel Oblt. Bruno Loerzer.”® Jednim
z Blumeho spolubojovnikti u této letky byl i Hermann Goéring. Svého prvniho vitézstvi

dosahl Ltn. Walter Blume 10. kvétna 1917 odpoledne, kdyZ letél na hlidku ve ¢tyf¢lenném

227

roji, ktery vedl pravé Ltn. Hermann Goring.”” Nad frontovou linii se setkali s Ctvefici

dvoumistnych D.H.4 od 55. peruté RFC, které provadély fotoprizkum. V nastalém boji
byly dva britské stroje sestfeleny. Jeden si na své konto pripsal Ltn. Hermann Goring
a druhy Ltn. Walter Blume.**® Po pfistani svij uspéch nalezité oslavili.”” Je zajimavé, Ze

221 Dnes Elk ve Varmijsko-mazurském vojvodstvi v severovychodni ¢asti Polska.

222 STERNAL, Bernd. Eroberer des Himmels. Lebensbilder — Deutsche Luft- und Raumfahrtpioniere, Trdger
des Ordens ,,Pour le Mérite“, Namen von A — L. Dil 3. Gernrode: Sternal Media, 2018. ISBN 978-3-
7481-2098-8. S. 34.

223 STERNAL, Bernd, pozn. 222, s. 34.

224 FRANKS, Norman, VANWYNGARDEN, Greg. Fokker D.VII Aces of World War 1. Dil 2. Oxford:
Osprey Publishing. ISBN 1-84176-729-8. S. 64.

225 FRANKS, Norman, VANWYNGARDEN, Greg, pozn. 224, s. 65.

226 KILDUFF, Peter. Hermann Géring. Stthaci eso prvni svétové vdlky. Praha: NaSe vojsko, 2016. ISBN
978-80-206-1590-9. S. 129.

227 KILDUFF, Peter, pozn. 226, s. 126.

228 KILDUFF, Peter, pozn. 226, s. 126. Blumeovym protivnikem byl D.H. 4, A.7413, ktery havaroval
u Gouzeaucourt. Byl pilotovany Capt. Normanem Seniorem, ktery byl zranén. Jeho stfelec/pozorovatel,
Cpl. P. Hubbard Holland, bohuZel padl.

229 KILDUFF, Peter, pozn. 226, s. 129.
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vétSinu vitézstvi Waltera Blumeho tvofi stihaci letouny — do znacné miry to hovofi o jeho
kvalitach. Jeho druhou obéti se stal Sopwith Pup od 66. peruté RFC, ktery sestrelil
28. kvétna 1917 po poledni pobliZ Malincourt. Britsky stroj pilotoval Lt. R. M. Roberts,
kterého ihned po nouzovém pfistani zajali némecti pésaci.”®® Své tieti vitézstvi vybojoval
nad Comines 11. Cervence 1917 vecCer nad protivnikem vice neZ tctyhodnym. Byla jim
nova britska stihacka Sopwith Triplane, ktera disponovala mimoradnou obratnosti
a stoupavosti a lze Fici, Ze Albatros D.III v mnoha ohledech predcila. V tomto konkrétnim
piipadé Slo o Triplane N5357 od 10. (N) peruté RNAS. Za jeho fizenim sedél Flt Sub-Lt.
Raymond Leslie Kent, ktery padl do zajeti.”*! Dne 14. srpna 1917 za své dosavadni tispéchy
Ltn. Blume ziskal Zelezny kiiZ 1. tfidy.*? Jeho Cinnost u jednotky Jasta 26 skoncila
29. listopadu 1917, kdyZ v boji s britskymi Bristoly F.2B ,Fighter od 48. peruté nad
Houthulstskym lesem utrpél zdsah do prsou a jen s vypétim vSech sil dokazal pristat —
z letadla ho vSak museli vynést. VCasna lékarska pomoc mu zachranila Zivot, nicméné
v lazaretu stravil tfi a ptl mésice.”® AZ do svého zranéni dosdhl v Ffadach Jasta 26 Sesti
vzdusnych vitézstvi.** KdyZ se jeho stav zlepsil, pfevzal 5. bfezna 1918 po Oblt. Kurtu
Studentovi** veleni stihaci jednotky Jasta 9 a udrZel si ho aZ do konce valky.”® Za své
tspéchy obdrzel Rytifsky kiiz Kralovského hohenzollernského doméaciho fadu s meci®’
Pour le Meérite, prosluly ,Modry Max“.**® Do skonCeni bojti dosahl jesté 22 vzdu$nych
vitézstvi. Svého posledniho vitézstvi dosahl 8. fijna 1918, kdyZ u Remaucourtu sestielil

239

Sopwith Camel od 209. peruté.

230 FRANKS, Norman. Sopwith Pup Aces of World War 1. Oxford: Osprey Publishing, 2005. ISBN 978-1-
84176-886-1. S. 52.

231 GUTTMAN, Jon. Naval Aces of World War 1. Dil 1. Oxford: Osprey Publishing, 2011. ISBN 978-1-
84908-345-4. S. 44, 46.

232 FRANKS, Norman, VANWYNGARDEN, Greg, pozn. 224, s. 65.

233 VANWYNGARDEN, Greg. Aces of Jagdgeschwader Nr III. Oxford: Osprey Publishing, 2016. ISBN
978-1-47280-843-1. S. 14.

234 STERNAL, Bernd, pozn. 222, s. 36.

235 Kurt Student se pozdéji proslavil v fadach Luftwaffe jako general vysadkovych vojsk.

236 FRANKS, Norman, VANWYNGARDEN, Greg, pozn. 224, s. 65.

237 FRANKS, Norman, VANWYNGARDEN, Greg, pozn. 224, s. 65.

238 KILDUFF, Peter, pozn. 226, s. 129.
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Oblt. Walter Blume dosahl béhem valky 28 vitézstvi. Po skonceni valky vystudoval
letecké inZenyrstvi a pozdéji se stal Séfkonstruktérem firmy Arado. Jeho zajimava

konstruktérska ¢innost je podrobnéji rozebrana v casti 3.3. této prace.

3.2.2. Hans-Georg Horn

O tomto pruském letci, ktery byl jednim z pouhych péti pozorovateld, ktefi béhem
1. svétové valky obdrZeli prestiZni fad Pour le Mérite, existuje v Ceskojazycnych zdrojich
pouze jeden clanek. Ten publikoval v roce 1998 ve 22. Cisle Casopisu REVI Mgr. Petr
Aharon Tesaf, ktery ziejmé ve velké mife Cerpal z britského odborného periodika Cross
& Cockade International Journal, konkrétné z 2. cisla z roku 1986. V tomto Cisle uvedl
historik Dan Egan biografii Hanse-Georga Horna. Prispévek v této praci ma tak opét za cil

obecné znama fakta doplnit o dalsi informace a souvislosti.

Hans-Georg Horn** se narodil 28. dubna 1892 v obci Berbisdorf (dnes Dziwiszow)
nedaleko Jeleni Hory do rodiny luteranského pastora. Po ukonceni stfedoSkolskych studii
na jelenohorském gymnaziu vstoupil do armady, konkrétné do tad pluku
5. Niederschlesisches Infanterie-Regiment Nr. 154, s posadkou v nedalekém Javoru.**
Krétce pred vypuknutim vélky zacal studovat na valecné Skole v Gdaiisku.** Po zaCatku

bojti se svym plukem odjel na zapadni frontu, kde se vyznamenal v bojich o Mazskou

s~

pahorkatinu.?** Za své zasluhy v téchto bojich 14. zafi 1914 ziskal Zelezny kiiz II. tfidy

a povyseni do dfistojnické hodnosti porucika.?** Uéastnil se tvrdych boji u Combres-sous-

239 Je pravdépodobné, Ze Slo o Sopwith Camel E4378, pilotovany 2Lt. Frankem Cornwallem, ktery padl do
zajeti.

240V clanku Mgr. Tesafe uveden jako Hans-Jiirgen Horn, byt jde o tutéZ osobu. Znamé jsou obé varianty,
nicméné v dostupnych zdrjich se Castéji objevuje ,,Hans-Georg*.

241 TREADWELL, Terry C., WOOD, Alan C. German Knights of the Air 1914-1918. Londyn: Brassey’s,
1998. ISBN 1-85753-231-7. S. 95.

242 V pivodnim nazvu Danzig Kriegsschule. Tamtéz.

243 TESAR, Petr Aharon. Oberleutnant Hans-Jiirgen Horn. REVI. 1998, roC. 5, €. 22, s. 9.

244 TESAR, Petr Aharon, pozn. 243, s. 9.
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les-Cotes* a 17. Cervence 1915 byl ranén pfi tdtoku u Les Eparges ve stejné oblasti.
Na konci mésice utrZil dal3i zranéni a béhem rekonvalescence ziskal Zelezny k¥iZ I. t¥idy.
Patrné zde se také setkal s jistym letcem z Luftstreitkrédfte, coZ predurcilo jeho budouci

drédhu. Po propusténi z lazaretu si na konci fijna 1915 podal si prihlasku k Luftstreitkréfte.

0 246

K letecké zbrani jej prijali a k zakladnimu vycviku k jednotce FEA 1 nastoupil

5. prosince 1915.*” Na zacatku roku 1916 prodélal vycvik pro pozorovatele a stielce
v Poznani a po jeho absolvovani odjel k bojové jednotce Kasta 29°*, patfici pod Kagohl
52% %0V fadach této eskadry se mu béhem bitvy u Verdunu podafilo 15. srpna 1916 sestfelit
svého prvniho protivnika, prozatim bliZe neurCeny francouzsky stihaci Nieuport. Dalsi
preveleni nasledovalo 17. ledna 1917, tentokrat k jednotce Schusta 11.**' Dne 9. bfezna

1917 potom k jednotce F. Fl. Abt. (A).221, kterd se vénovala predevSim navadéni

délostelecké palby a priizkumu, ale také pFimé podpore péchoty.**

Dne 27. kvétna utrpél zranéni pfi nouzovém pristani pobliZ domovské zakladny
F. Fl. Abt. (A).221 Bissegem®’ u Courtrai***.*** O dva tydny pozdéji, 7. Cervna 1917 utrpél
Hans-Georg Horn prfi jedné z akci na podporu péchoty tézké zranéni,*® kdyz jej palba ze
zemé@ zasadhla do hyzdi.*” Dne 20. Cervence 1917*" obdrZel z rukou cisafe Viléma II.

245 Obec v départementu Meuse.

246 Flieger Ersatz Abteilung 10.

247 TREADWELL, Terry C., WOOD, Alan C., pozn. 241, s. 96.

248 Celym nazvem Kampfstaffel 29.

249 Kampfgeschwader der Obersten Heeresleitung 5.

250 TESAR, Petr Aharon, pozn. 243, s. 9.

251 Schutzstaffel 11.

252 TESAR, Petr Aharon, pozn. 243, s. 9.

253 Toto letisté, zaloZené Némci v roce 1916, dodnes existuje a je provozovano jako mezinarodni pod nazvem
Flanders Internationl Airport. V $irsi zndmost veslo v roce 2022, kdy na ném zacala a také ukoncila sviij
let kolem svéta doposud nejmladsi Zena, tehdy 19leta Zara Rutherfordova. RANKIN, Jennifer. Belgian-
Briton Zara Rutherford is youngest woman to fly solo around world. Nineteen-year-old completes 52,000
km journey that took in 31 countries and five continents. In: The Guardian [online]. 20. 1. 2022. [vid.

1. 8. 2023]. Dostupné z: Belgian-Briton Zara Rutherford is youngest woman to fly solo around world
Belgium | The Guardian

254V nizozemstiné Kortrijk.

255 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L. Career Summaries — Luftwaffe Officers 1934 — 1945
[online]. 1. 4. 2023. [vid. 10. 5. 2023] Dostupné z: Luftwaffe Officer Career Summaries (ww2.dk)
S laskavym svolenim autord.

256 TESAR, Petr Aharon, pozn. 243, s. 9.

257 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L., pozn. 255.
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Rytitsky kiiz Kralovského hohenzollernského domdciho Fadu s medi.”® Od 21. Cervence do
16. srpna ptisobil Hans-Georg Horn v Geschwaderschule v Paderbornu. Nésledné se vratil
ke své jednotce F. Fl. Abt. (A).221, kde s velkymi tuspéchy dale 1étal jako pozorovatel
a stfelec. Radem Pour le Mérite byl, opét samotnym cisafem Vilémem II., dekorovan
23. prosince 1917.*° Na zacatku roku 1918 piisobil jako instruktor u Armee-Flug-Park 4
a v breznu 1918 se opét vratil k bojové jednotce. S tou se nasledné az do zacatku dubna
1918 tcastnil tvrdych boji béhem tzv. Ludendorffovy ofenzivy. Vecer 21. bfezna 1918
letoun AEG J.I ¢isla 483/17 s posadkou Lt. Hans-Georg Horn a Vzfw. Bernhard Miiller pri
pristani po navratu z bojového letu havaroval, ale oba letci z trosek vylezli nezranéni.*®!
Dne 4. dubna 1918 byl vyznamenan Bavorskym vojenskym zasluznym fadem s meci. Na
konci srpna 1918 utrpél vSak Lt. Horn opét vazna zranéni a jeho rekonvalescence trvala

262

nékolik mésici.**> Mezitim byl povySen do hodnosti Oberleutnant** a 6. listopadu 1918

prevelen k F. FI. Abt. 39. Béhem své prvovalecné letecké kariéry absolvoval vice nez 300

bojovych letd, pficemz asi v sedmdesati ptipadech se jednalo o nebezpecné akce na primou

264

podporu péchoty.

Po skonceni valky vstoupil do fad Freikorpsu a ucastnil se boji v ramci
Grenzschutzflieger-Abteilung 401. Na podzim roku 1919 byl ufedné preveden zpét ke

svému pivodnimu 154. p&simu pluku a demobilizovan.*®

Dne 1. kvétna 1932 vstoupil do strany NSDAP a obdrzZel clenské cislo 1091787.
Aktivné pusobil i v fadach NSFK, kde ve 30. letech obdrZel relativné vysokou hodnost

266

Standartenfiihrera®™. V roce 1938 vstoupil do Luftwaffe, kde mu byla udélena hodnost

Hauptmann der Reserve. V pribéhu valky dosahl povyseni do hodnosti majora a slouZil ve

259 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L., pozn. 255.

260 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L., pozn. 255.

261 TESAR, Petr Aharon, pozn. 243, s. 9.

262 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L., pozn. 255.

263 TREADWELL, Terry C., WOOD, Alan C. German Fighter Aces of World War One. Tempus, 2003. ISBN
978-80-75242-808-6. S. 111.

264 TESAR, Petr Aharon, pozn. 243, s. 9.

265 TREADWELL, Terry C., WOOD, Alan C., pozn. 241, s. 97.

266 Tato hodnost v paramilitarnich organizacich jako NSFK ¢i NSKK odpovidala ptibliZné vojenské hodnosti
plukovnika.
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velitelskych funkcich a ve vycvikovych stfediscich. V roce 1945 byl povysSen do hodnosti
Oberstleutnant a slouzil jako dustojnik pro véci politické u Flughafen-Bereichs-
Kommando®’ 1/XVII ve Videfiském Novém Mésté.**® V roce 1945 jej u Drazdan zajali
rudoarméjci. Zemrel za doposud nevyjasnénych okolnosti 16. bfezna roku 1946 ve Vidni.

Pohiben je na tamnim Ustfednim hibitoveé.*

4. Mezivalecéné obdobi a letectvi na ceskoslovenské
i némecké strané Krkonos

Pomineme-li jiZ zminéné kratké obdobi kuryrnich letti byvalych vojenskych letct
k.u.k. Luftfahrttruppen v ramci provincie Deustchbéhmen, hlavni letecké aktivity, které se
v oblasti KrkonoS nékolik let po skonceni valky odehravaly, souvisely s rozvojem letecké

20 mezi

dopravy. Slo zvlast& o linku Francouzsko-rumunské vzduchoplavecké spole¢nosti
Prahou a Vratislavi, ktera vedla pres vychodni cast hor a Kralovecké sedlo. Od roku 1926
pak i o aktivity némeckych leteckych spoleCnosti, jeZ se tykaly dopravy na nové zrizené
civilni letiSté v Jeleni Hote. Spolecnost Deutsche Luft-Hansa pak provozovala, nezavisle na
francouzské spolecnosti CIDNA, svou linku mezi Vratislavi a Prahou.

V otazce rozvoje sportovniho letectvi, a predevsim pak plachténi, byly podminky na
némecké strané hor vytvareny jiz od roku 1921. Jejich ponékud paradoxnim, ackoliv zcela
pochopitelnym predpokladem, byly podminky Versailleské mirové smlouvy, které a7z do
roku 1926 extrémnim zpisobem omezovaly mozZnosti motorového létani. DalSim
problémem byla zoufald hospodarska situace, kterd mnoha valeCnym vyslouZilcim z fad

vojsk byvalého cisafského Némecka neumoZziovala nalézt adekvatné placenou praci. Oba

tyto faktory vedly k tomu, Ze byvali letci hledali jiné vychodisko. Tim se logicky ukazalo

267 Velitelstvi letiStni oblasti.

268 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L., pozn. 255.

269 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L., pozn. 255.

270 Francouzsky Compagnie franco-roumaine de navigation aérienne, zkracené CFRNA, pozdéji Compagnie
internationale de navigation aérienne, zkracené CIDNA.
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byt plachténi, které bylo dobre dostupné takika vSem socialnim vrstvam spoleCnosti
a zaroven nebylo v rozporu s tvrdymi podminkami Versailleské smlouvy.

Kluzéky i vykonné vétroné zprvu vzlétaly pomoci dlouhého gumového lana, které
mélo v poloviné délky zavés. Po zahdknuti letadla se asi Ctyf- aZ péticlenna skupina
pomocnikii na kazdém konci lana dala na povel ,Tahnout!“ (u némeckych skupin

"‘

»Ausziehen!”“) do pohybu, pficemZ ocas letadla drZeli dalSi dva nebo tfi pomocnici.
Nasledoval povel ,,Bézet!“ (u Némci ,Laufen!®), pri kterém se obé skupiny drzici lano
rozebéhly. Na povel ,Pustit!“ (pro némecké plachtafe povel ,,Los!“) potom pomocnici
u ocasu letoun uvolnili — tah napnutého gumového lana jej vymrstil do vzduchu, avsak jen
do nékolikametrové vysky.””! Z toho divodu bylo pro plachténi vhodné vyuZzivat prudsi
svahy, které umoZziovaly delsi klouzavy let. V pripadé silnéjSiho vétru vanouciho na svah
Na nékterych kopcich pak plachtafi pro start stavéli i specialni dfevéné rampy, ze kterych
vétroné s pomoci gumového lana vzlétaly. Pomocnici u ocasu v takovém pripadé byli
v nezavidénihodné pozici, nebot’ sedéli relativné vysoko na vrcholku rampy. Pomocnik,
ktery pri startu drZel kiidlo letadla, potom stal na vice ¢i méné propracované vyvysSené
drevéné ploSin€. Zajimava je taktéZ plachtarska terminologie, ktera v ceskojazyCném
i némeckojazycném prostredi oznaCovala pomocniky. Ti, ktefi pri vzletu drZeli ocas letadla,
byli mezi Cechy nazyvani jako ,zad4ci“. Pro némecké plachtafe $lo potom
0 ,Schwanzmannschaft““’?. Pro skupinu napinajici gumové lano sice v Cestiné jednotny
vyraz nebyl, nicméné v pripadé némeckych plachtaii se =zazil zajimavy nazev
,Gummihunde*“*”, Jak je patrné, $lo o velmi jednoduchy a levny zptisob startu — vyZadoval
vSak spolecné usili 10 — 15 lidi a pochopitelné nemalé nadSeni, nebot’ kluzak bylo po
pristani nutné vlastnimi silami dopravit opét na ,start“. Pozdéji byly provadény rovnéz

vzlety pomoci autovleku, navijaku, ¢i finanéné mnohem néakladnéjsiho aerovleku.

271 PETERKA, Oldfich. Pamétni listy obce Ponikld. Jilemnice: Gentiana, 2004. S. 18.

272V prekladu ,,Ocasni muZstvo®. Naptfiklad GROENHOFF, Giinther. Ich fliege mit und ohne Motor.
Frankfurt nad Mohanem: Frankfurter Societits-Druckerei, 1932. S. 26.

273 Cesky doslova ,,gumovi psi“.Napfiklad SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 19.
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K samotnym leteckym aktivitam pak v KrkonoSich doSlo v prvni poloviné 20. let
hlavné v souvislosti se zaloZenim odbocky Spolku némeckych letci v Jeleni Hore
a plachtarské letiSté v nedalekém Grunau. Lze Fici, Ze kromé Jilemnicka, kde za pocatky
plachténi stoji iniciativa bratri Pitrmanovych, mély naprosto klicovy vliv na rozvoj
plachténi i na ceskoslovenské strané KrkonoS pravé prikopnické aktivity némeckych
plachtati z okoli Jeleni Hory.

Popularizace sportovniho letectvi byla vyrazna i v mladé Ceskoslovenské republice.
Témto aktivitdm zvlasSté pomohlo zaloZeni Masarykovy letecké ligy. Jeji odbocky byly
kroku 1927 aktivni jiz na Jilemnicku i Trutnovsku.”* Je vSak nutné poznamenat,
Ze existence mistni odboCky jeSté zdaleka nemusela vZdy vést ke vzniku plachtafského
odboru a potazmo pak k letecké ¢innosti. V pocatcich MLL je tfeba vidét predevSim snahu
o soustfedéni zkuSenosti, Siteni povédomi o sportovnim letectvi a jeho vyznamu, ale také
o propagaci. Mnoho mistnich odbocek MLL se tak zabyvalo predevSim prednaSkovou
¢innosti a v nékterych pripadech i organizovanim leteckych dnti, kde vSak jednotliva
vystoupeni zpravidla zajiSt'ovali pozvani letci. V némecky hovoricich ¢astech zemé se pak
vétSina zajemcl o sportovni létani soustfedila v mistnich skupinach organizace Verband
deutscher Flieger in der CSR, zkracené V.d.F. Ackoliv ¢lenové mistnich skupin V.d.F.
a MLL mnohdy uzce spolupracovali — takovym pripadem bylo naptiklad Trutnovsko — lze
Fici, Ze zde kromé zajmu o létani byla zdkladnim tmelicim prvkem predevsim narodnost.*”
Navzdory castym soudobym snaham o ponékud idylicky vyklad souZiti ceskych Némct
a Cechti byla situace ve skutecnosti takova, 7e Cesi v mezivaletném obdobi neZili
»spolecné s Némci“, ale spiSe vedle Némcl. Ve skupinach V.d.F. také byla situace
ve srovnani s mistnimi odboc¢kami MLL o poznani jind a lze Yici, Ze v CSR takika
neexistovala mistni skupina této organizace, kterd by své snahy nezaméfovala na aktivni
plachténi.

V mezivéalecném obdobi se ve stfedni casti hor, spravné spadajici pod tehdejsi okres
Vrchlabi (Bezirk Hohenelbe) tykaly letecké sportovni aktivity prevaZzné némecky mluviciho

274 REDAKCE. Klubovni zpravy. Masarykova Letecka Liga. Letectvi. 1927, ro€. 7, €. 2. s. 45-46.
275 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13,s. 17, 18.
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obyvatelstva. Hlavnim divodem bylo predevSim narodnostni sloZeni — pro srovnani,
evidence scitani lidu z roku 1930 uvadi celkem 42 383 obyvatel, z toho 38 091 Némci,
3763 Cechii a 529 cizincd.”’® Lze bez nadsazky fici, Ze v dalsich oblastech, kde Zilo
prevazné némecké obyvatelstvo, byla situace obdobna. Jistou vyjimku pak tvofi jiZ zminéné
Trutnovsko, kde 1étaly jak némecké skupiny V.d.F., tak i eské odboCky MLL*”. Je vSak
nutné podotknout, Ze se ve skupinach MLL naprosto béZné vyskytovali i clenové némecké
narodnosti. Opacné piipady, kdy byli Cesi aktivni ve skupindch V.d.F. jsou v3ak spiSe
vzacné. Zajimavé ovSem je, Ze Clenstvi v obou organizacich ziejmé nebylo podminéno
statni prislusnosti. Jsou totiz doloZeny pFipady, kdy se ¢lenem stal i cizi statni pFislusnik.?”®
Oblast jihozapadnich KrkonoS pak byla historicky viceméné cCeskou oblasti, proto zde
pusobily vyhradné mistni odbocky Masarykovy letecké ligy.

V ohledu propagace a osvéty kazdd z uvedenych skupin v CSR vydavala své
periodikum. V pripadé MLL ke snaze propagovat letectvi mezi mladeZi vyznamnou mérou
prispival i popularné-nauc¢ny casopis Mlady Letec, vydavany touto organizaci jiZ od roku
1929. Kromé ¢lankd z ,leteckého svéta“ prinasel i fadu stati urCenych pro modelare.*”
Aeroklub Republiky ceskoslovenské pak vydaval mési¢nik Letec a prazské ustiedi V.d.F.
némeckojazy¢né periodikum Flugwesen. K dostani byl i pfevazné Ceskojazycny** Casopis
Letectvi, ktery se vSak aktivitami leteckych nadSenct z fad amatért zabyval spiSe okrajové
a zaméfoval se na ,,velké® letectvi. Stran propagace Ceskoslovenského letectvi nelze také
opomenout vyznamnou c¢innost pplk. Vaclava Rypla, ktery se narodil 11. bfezna 1886
v KuncCicich v tehdejSim okrese Vrchlabi. Po vypuknuti 1. svétové valky narukoval
k 1. bosensko-hercegovskému pésimu pluku a v srpnu 1914 padl do zajeti.*®' V roce 1916
vstoupil do legii, bojoval na ussurijské fronté, kde byl ranén. Po valce se v srpnu 1920

276 Po odsunu zde ke 30. zafi 1947 bylo evidovano 29 027 obyvatel, z toho 1536 Némcd, 25 494 Cechii
a 1997 cizincd (zv1asté pak Rust a Bulhari). Ke 30. z4fi 1948 zde potom Zilo 26 952 obyvatel, z toho 948
Némci, 24 349 Cechti a 1655 cizinci. K témto datim je tfeba dodat, Ze potomci ze smiSenych manZelstvi
nebyli zapocitani mezi Némce. REDAKCE. Riesengebirgsheimat. 1950, Jhg. 5, Nr. 1, s. 10.

277 Zde se vSak angazovaly predevsim v propagacni a organizacni ¢innosti.

278 Naptiklad ,,Toni“ Croy ze Starych Buki, ktery byl tifedné rakouskym statnim pfislusnikem.

279 REDAKCE. Reklama v Casopisu Letec. Dejte svym détem letecky ¢asopis — Mlady Letec. Letec. 1939,
roc. 15, ¢. 1, s. 4.

280 Toto periodikum nezfidka obsahovalo i ¢lanky ve francouzsting.

281 HARTMAN, A. R. Hartman. Letectvi. 1931, roc. 9, €. 2, s. 64.
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dostal na letecké oddéleni MNO a aktivné se vénoval propagacni Cinnosti. Je autorem
mnoha ¢lankl s leteckou tématikou a mezi jeho dila patfi také publikace ,,Z déjin nasi
vzduchoplavby“ ¢i ,,Synové nebes“. Stal se také mimo jiné prvnim sekretafem MLL
po jejim zaloZeni v roce 1926. V roce 1927 odeSel do penze, které si vSak bohuzel prilis
neuzil. Zemfel navecer 8. tinora 1931 v divizni nemocnici v Praze.*®

Po rozmachu plachtarského sportu, ke kterému na tehdejsi némecké strané hor doslo
predevsim ve 2. poloviné 20. let, na Ceské pak zacatkem 30. let, a ktery provazely opatrné
,»skoky“ na Skolnich kluzacich, doslo i na stavbu pokrocilejSich konstrukci. V némeckém
Grunau byl prikopnikem v konstrukci vétroni predevsim Edmund Schneider, kterého
v jeho zacatcich silné ovlivnil prosluly plachtaf, zruny truhlaf a amatérsky konstruktér
Gottlob Espenlaub.?® Na Ceské strané hor $lo pfedevsim o jilemnického roddka FrantiSka
Pitrmana, ktery stil u zrodu modernich vykonnych vétroiti ¢eskoslovenské provenience.?
Nelze pak také opomenout vyznam Ing. Ericha Hackela z Horniho Starého Mésta
u Trutnova, jehoZ zajimavé aktivity stran konstrukce vétront vSak provazela neprizen

Stéstény.**

S modernéjsi leteckou technikou, diky které bylo moZné dosahnout vyrazné lepSich
vykond, vSak také nartstala nutnost jisté profesionaliazce, a to jak v ohledu konstrukce, tak
i techniky pilotaZe a bezpecnosti leteckého provozu. Nejdiive se tento problém objevil
v Némecku, kde byl vyvoj plachténi dal, neZ v tehdejsim Ceskoslovensku. Rada tragickych
udalosti z pocatku 30. let vedla k razantnimu zasahu ze strany Deutsche Forschungsanstalt
fir Segelflug, zkracené DFS, ktery roku 1933 vydal Fadu bulletinti a doporuceni.”®® Mira

nehodovosti pak vyrazné klesla. Ponékud ,,divoky“ ptistup k provadéni leteckého provozu

vvvvvv

282 HARTMAN, A. R., pozn. 281, s. 64.

283 RADENBACH, Friedrich Wilhelm. Gottlob Espenlaub: Ein Fliegerleben. Stuttgart: K. Thienemann,
1943. S. 101.

284 VEJVODA, Ladislav. Bezmotorovd letadla v Ceskoslovensku 1918—1939. Cheb: Svét kiidel, 2009. ISBN
978-80-86808-73-4. S. 233.

285 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 107, 124, 220.

286 Napiiklad DFS. DFS Mitteilung Nr. 11 der Priifstelle des DFS. Bauvorschriften fiir Gleit- und
Segelflugzeuge BVS. Griesheim b. Darmstadt: Deutsches Forschungsinstitut fiir Segelflug (Institut des
Deutschen Luftsport-Verbandes), 1933.
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rozdilem, Ze u nas byla urcita naprava provedena Leteckou komisi MVP azZ v roce 1935.

Zajimavé, Ze nejvice nehod vznikalo pfi vzletu ,,autostartem®.*®’

Ke zvySeni bezpecnosti a trovné kompetence pilotti bezmotorovych letadel také
vyrazné prispéla skvéla cinnost leteckych vzdélavacich instituci. Na némecké strané
Krkono$ to byla Ri3ska $kola plachténi, kterd byla v Grunau zaloZena v roce 1931,
v Cechach potom Ustfedni plachtafska Skola, zkracené UPS, kterd byla zaloZena v roce
1934 na Rané, nedaleko Loun. UPS pro zemi Moravskoslezskou a Slovenskou se potom
nachazely v Cebiné a v Ziliné. Pro plachtafe z Krkono§ vsak byla pochopitelné
nejdostupnéjsi prvni z jmenovanych skol. Provozovana byla celorocné a potradala i zimni
kurzy, prvni z nich probéhl od 26. prosince 1934 do 6. ledna 1935.?*® V letech 1935 a 1936
potadala Ustiedni plachtafska $kola s velkym tispéchem nepretrzité plachtaiské kurzy na
Rané, v Cebiné a v Ziliné v ¢ervenci, srpnu a zafi. Nedélni kurzy byly poradany mistnimi

skupinami v Brné&, v Lounech a v Zilin&.*®

Dal$im z velkych problémd, tykajicich se jak plachtait z fad Cechd, tak i ceskych
Némct, pak byla stranka legislativni. Pfi amatérské stavbé letecké techniky totiZ neziidka
dochazelo k poruSovani autorskych a licencnich prav, stejné jako k ignorovani nutnych
povoleni k drZeni a provozovéni letadel. Ustfedi MLL tak napfiklad v roce 1935
prostiednictvim mési¢niku Letec upozorfiovalo jednotlivé odbocky MLL, Ze pfi stavbé
vétronti podle zakoupenych planti neni legalni si plany vzajemné zaptjCovat ke stavbé
dalSich stroji. Pokud k tomu jizZ dosSlo, bylo mozné takovy problém vyfeSit doplacenim
licen¢niho poplatku.*®

Lze vsak Tici, Ze jak v Ceskoslovensku, tak i Némecku bylo plachténi ve 2. poloviné
30. let na velmi vysoké urovni a s nadéjnymi vyhlidkami do budoucnosti. Pro létani
v KrkonoSich se pak jako naprosto zadsadni ukazal objev fenoménu vinového proudéni na

zAavétrné strané hor, k némuZ do3lo na némecké strané Krkono3 v roce 1933.%" Tento fakt,

287 MALY, Josef. Plachténi. Letec. 1934, ro¢. 10, & 11, s. 162.
288 MALY, Josef, pozn. 287, s. 162.

289 MALY, Josef. Plachténi. Letec. 1935, ro¢. 11, ¢. 12, s. 202.
290 MALY, Josef, pozn. 289, s. 202.

291 HIRTH, Wolf, pozn. 4, s. 138.
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umocnény dalSim vyzkumem jevu, umoznil plachtaiim dosahovat do té doby naprosto
nepredstavitelnych vykond. To samoziejmé prispélo k dalSimu vyraznému rozvoji letecké
techniky. Koncem 30. let tak jiZ nékteré vykonné vétroné disponovaly kvalitnimi pristroji
pro let bez vidu, nddrZemi na vodni balast i moZnosti rychlé zastavby kyslikového pfistroje
pro lety ve velkych vySkach. VeSkery rozvoj sportovnich leteckych aktivit vSak zahy ustal
s vyhrocenim politické situace v obdobi Mnichovské krize. V tomto obdobi Ceskoslovenska
strana projevovala jasné tstupky v podobé omezeni ¢i zakazu sportovniho 1étani v blizkosti
statni hranice, avSak na némecké strané byla situace opacna. Pro priklad lze uvést,
Ze béhem provadéni opeviiovacich praci takika kazdy den prilétalo k nahornimu plat6o
Krkono$ ze sméru Jeleni Hory letadlo, které zfejmé porizovalo fotografie opevnéné linie.*”

Po obsazeni Sudet byly zruSeny odbocky MLL, které se na zabraném uzemi
nachéazely, a jejich technika byla zabavena. V obsazeném pasmu se bohuZel nachézela
i Ustfedni plachtafska $kola na Rané. Skupiny V.d.F. byly zaclenény do némecké letecké
paramilitarni organizace NSFK, kterd se vénovala predevSim pripravé budoucich piloti
Luftwaffe, **

Béhem jepiciho Zivota tzv. ,,Druhé republiky“ bylo v roce 1939 planované spojeni
viech cCeskoslovenskych leteckych organizaci, tedy MLL, Svazu letci RCS, Spolku
inZenyrt absolventi leteckych kursi, Zajmové skupiny leteckych inZenyrG pri SIA
a mistnich aeroklubti do jednotného Néarodniho leteckého svazu, jehoz vytvoreni bylo
odsouhlaseno pfi jednani MVP 4. tinora 1939 vSemi zastupci uvedenych organizaci. NLS
mél vypracovany i vychovny program, kde se pocitalo se zfizenim modelarského krouzku
pod nazvem ,,Modelafska Sipka“ v ramci kazdé mistni odbocky.”* VeSkeré aktivity vSech
vyse uvedenych organizaci vSak zahy nasilné ukoncila okupace a vznik Protektoratu Cechy

a Morava v bfeznu téhoz roku.

292 FARA, Frantisek. Cetnické vzpominky. Praha: Codyprint, 2002. ISBN 80-902964-4-0. S. 72.
293 PRIMAVES]I, Erwin, pozn. 15, s 133.
294 MALY, Josef. Spojenymi silami. Letec. 1939, ro¢. 15, €. 1, s. 3.
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4.1 Rozvoj letecké dopravy

Krkonose a jejich blizké predpoli — dnes zahrnujici ¢ast Ceské republiky a Polska,
na pocatku 20. stoleti soucCast Ceské casti Rakouska-Uherska a slezské casti Némecka, se
jakoZto geograficky velmi vyrazna a z hlediska cestovniho ruchu vyhledavana oblast staly
objektem pozornosti leteckych spolecnosti jiz béhem prvopocatki civilni letecké dopravy.

Némecka spolecnost DELAG,*” kterou lze povazovat za prvni leteckou spolecnost
na svété (byt Slo o prepravu vzducholodni), sviij provoz zahdjila jiz v 1été 1910, a sice na
trati z Frankfurtu do Oosu (u Baden-Badenu) a Diisseldorfu. Postupné dochazelo
k rozSifovani trati a ke stavbé mnozZstvi vzducholodnich hangari — at’ jiZ na naklady
spolecnosti DELAG, armady ¢i samotnych mést. V roce 1913 doSlo k rozsifeni tohoto
nového zpiisobu dopravy i do severnich a severovychodnich ¢asti Némecka. Pfibylo spojeni
s Gothou, Hamburgem, Berlinem, Drazd’any a Lipskem.**® V ramci planovaného zavadéni
novych trati, a pfedevSim Sifeni publicity, fada leti sméfovala do jinych mést mimo
pravidelny letovy fad a bézné byly poradany i vyhlidkové lety.

Na jedné z pohlednic z Hirschbergu (dnes Jelenia Gora, Jeleni Hora, v Dolnim Slezsku na
upati Krkonos) datované k 8. zafi 1913 je zachycena vzducholod’ Zeppelin. Neni zde vSak
zminéno, o jakou vzducholod se jedna — podle fotografie patrné o tfidu F, v ivahu by tak
prichazela LZ 9 nebo LZ 12. Na snimku je jasné patrna kabina cestujicich uprostied kylu,
zdvojeny stabilizator, avSak Zadné kylové plochy. Nezfidka vSak dochazelo k modifikacim
ocasnich ploch. Napis nebo oznaceni viditelné neni. Realna je také alternativa, Ze se jedna
o fotomontaZ, nebot se jakékoliv informace v tisku nepodafilo dohledat.

Za zminku jisté stoji i takzvana ,Liegnitz-Fahrt“, akce, ktera na letisti v Liegnitz (dnes
Legnica, Cesky Lehnice) v Dolnim Slezsku probihala od 5. do 9. listopadu 1913.**” Pivodné
byla akce planovana od 3. listopadu 1913, nicméné kvili nepfiznivym povétrnostnim

295 Deutsche Luftschifffahrts-Aktiengesellschaft, zaloZena 16. listopadu 1909 feditelem spole¢nosti
Luftschiffbau Zeppelin GmbH Alfredem Colsmanem a prikopnikem vzducholodni dopravy Hugo
Eckenerem za finan¢ni ucasti Franze Adickese a Wilhelma Marxe. GROSSMAN, Dan. DELAG: The
World's First Airline [online]. 2017 [vid. 20. 2. 2022]. Dostupné z: DELAG: The World's First Airline |

Airships.net
296 NEMECEK, Véaclav. Civilni letadla 1. Praha: Nakl. Dopravy a spoji, 1981. S. 14.

62


https://www.airships.net/delag-passenger-zeppelins/#:~:text=The%20world%E2%80%99s%20first%20passenger%20airline%2C%20DELAG%20(Deutsche%20Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft%2C,1909%2C%20as%20an%20offshoot%20of%20the%20Zeppelin%20Company.
https://www.airships.net/delag-passenger-zeppelins/#:~:text=The%20world%E2%80%99s%20first%20passenger%20airline%2C%20DELAG%20(Deutsche%20Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft%2C,1909%2C%20as%20an%20offshoot%20of%20the%20Zeppelin%20Company.

podminkam musel byt vzlet o dva dny odlozen. V roce 1912 zde byl vybudovan hangar pro
vzducholodé, coZ zlehnického letiSté cinilo idedlni zadkladnu. Vzducholod LZ 17
»Sachsen” priletéla z DraZzd'an do Lehnice s nékolika prominentnimi pasazéry 5. listopadu
ve 12:00 pod velenim kpt. Georga Hackera a kpt. Ernsta Lehmanna. Ve stejny den jesté
vykonala jeden vyhlidkovy let v okoli Lehnice a Jaworu (dfive Jauer, cesky Javor) ve vySce
kolem 500 m, ale vzhledem k nepfiliS dobré dohlednosti bylo na jihozapadé vidét jen

KrkonoS$sko-jesenické podhiifi, KrkonoSe samotné ne.*®

Po nasledujici dva dny
vzducholod’ kviili silnému vétru nevykonala Zadny z planovanych letd — ptivodné méla
navstivit Jeleni Horu a Frankenstein (dnes Zabkowice Slaskie) ana zpéate¢ni trasu do
Drazd’an (pfes Novy Bor) se vydala v nedéli 8. listopadu v 8:45.*° Dalsi cesty mély
probéhnout na jafe 1914, ovSem nad Evropou se pomalu zacinala stahovat vale¢na mrac¢na
a osudy LZ 17 ,Sachsen, stejné jako jejich sesterskych vzducholodi, jiz byly méné
radostné.*”

Mezi cestujici verejnosti se zhruba od roku 1908 téSila velké oblibé takzvana
»Zeppelinpost®, ktera z paluby vzducholodi dorucovala unikatnim razitkem oznacené
pohlednice, velmi casto sreklamnimi motivy DELAGu a neziidka i s motivy
vlasteneckymi, neékdy aZ propagandisticky ladénymi, které byly nasledné z paluby
vzducholodi shozeny nejprve samostatné, pozd€ji v pytlich s pokyny, aby nalezce ,,zasilku“
odevzdal nejbliZzSimu poStovnimu ufadu. V nékterych pripadech se vyuZivala i palubni
schranka, z niZ se po pristani pohlednice vybraly a odeslaly. Béhem leti v ramci zminéné
,Liegnitzfahrt“ byla na palubé i popularni edice tzv. ,Wilhelm-Karten®, pohlednic
s vyobrazenim cisafe Viléma Il. a na rubové strané s napisem Liegnitz — Hirschberg —

Frankenstein i. Schles.* a nasledujicim oslavnym textem:

297 Legnicki tydzien ze sterowcem Zeppelina na tamach , Liegnitzer Tageblatt“ 1. 11. — 8. 11. 1913. In:
Fundacja historyczna Liegnitz [online]. 2014 [vid. 20. 2. 2022]. Dostupné z: Liegnitz.pl : portal
historyczny miasta Legnicy : Historia miasta/Wojsko : Sterowce (Die Luftschiffe).

298 Tamtéz.

299 Tamtéz.

300 LZ 17 se 1. srpna stala soucasti flotily némecké armadni vzduchoplavby a v jejich fadach se castnila
i nékolika nechvalné proslulych naletl, naptiklad bombardovani Antverp v roce 1914 ¢i Biatystoku o rok
pozdéji. Tamtéz.

301 ROTHBAUER, Erhard. Bildergalerie Liegnitz-Fahrt 05. 11. bis 09. 11. 1913. In: Zeppelin Sachsen
[online]. 2020 [vid. 25. 8. 2022]. Dostupné z: Liegnitz-Fahrt - Zeppelin LZ 17 "Sachsen" (zeppelin-
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Lang’ lebe unser guter Kaiser,
Mit ihm sein wackerer Zeppelin.
Ihr allerdelstes Erstreben ist
Dem Vaterland zu dienen.
Unser Kaiser, unser Zeppelin

Hurra! Hurra! Hurra!**

Jisté neni bez zajimavosti, Ze vydavatelem a mozna i autorem této edice ,,Wilhelm-
Karten“ byl prosluly jelenohorsky nakladatel Carl Haelbig, znamy svym nadSenim pro
vzducholodni dopravu.

Po skonceni 1. svétové valky DELAG obnovila ¢innost se vzducholodémi LZ 120
aLZ 121, nicméné ty jim vroce 1921 zabavily vitézné mocnosti. Restrikce dané
Versailleskou smlouvou stavbu vétSich vzducholodi neumoZiovaly, proto se spolecnost
DELAG dostala k dalSim aktivitam aZ v roce 1925, kdy doSlo ke zmirnéni omezeni. O rok
pozdéji zacala pod vedenim konstruktéra Ludwiga Diirra stavba slavné LZ 127 Graf
Zeppelin. KrkonoSskému nebi tak v mezivalecném obdobi dominovaly prevazné stroje téZsi
vzduchu. Zmeéna pfisla az v roce 1930, kdy se 24. Cervna nad Jeleni Horou LZ 127 Graf

303

Zeppelin objevila,”™ ovSem Slo jen o prelet v ramci propagacnich cest po némeckych
meéstech.

Nespornou zajimavosti je, Ze s oblasti Krkonos je bezprostiedné spojena osobnost
Dr. Alfreda Wilma (1869, Niederschellenberg — 1937, Saalberg), ktery mél na vyvoj
vzducholodi, a potazmo iletadel, zcela zasadni vliv, byt naprosto nezamérné. Tento
prosluly odbornik v oblasti metalurgie vroce 1906 nahodné objevil proces velmi

pfiznivého vlivu pfirozeného starnuti na tvrdost materidlu po tom, co nechal Cerstvé

sachsen.de)

302 ,,4¢ dlouho Zije nas dobry cisar, s nim jeho cacky Zeppelin. Jejich nejuslechtilejsi snahou je slouZit viasti.
Nasemu cisari, nasemu Zeppelinu hura! Hura! Hurd!*
Béhem své devitileté sluzby prepravila vice nez 18 000 lidi a pfi 650 vzletech nalétala vice nez 1 700 000
km bez jediné nehody. Zavitala mj. i nad Ceskoslovensko — znamé jsou fotografie z 25. srpna 1930, které
zachycuji LZ 127 nad Jabloncem nad Nisou ¢i nad Hodkovicemi nad Mohelkou. NEMECEK, Vaclav,
pozn. 296, s. 20.
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zakaleny vzorek hlinikové slitiny se 4 % médi pres vikend leZet ve své laboratofi. Po tomto
zjiSténi postup dale vylepSoval (byl pridan horcik), nechal patentovat, a v roce 1909
se vznikly material dostal do vyroby pod nazvem Duralumin (podle Diirener Metallwerke,
kde byl vyrabén).** Postupem, ktery bychom mohli nazvat ,prvni nanotechnologii

ackoliv to Dr. Wilm tehdy védét nemohl, vznikl material, ktery umoZioval stavbu lehkych

N4

konstrukci o vysoké pevnosti, tak dilezity pro stavbu vzducholodi i stroji tézSich
vzduchu.*® Mnoho metalurgickych firem vSak Wilmova patentni prava poruSovalo a po
netispésnych a vleklych sporech znechuceny Dr. Wilm v roce 1919 ze sféry metalurgického
vyzkumu odeSel s manzelkou a Sesti détmi zpét do Krkonos.**® Zde se az do konce svého
Zivota na rodinném statku v Saalbergu (dnes Zachelmie) vénoval chovu a Slechténi
drtibeze.>”

Prvni komercni letecka linka, ktera vedla nad oblasti vychodnich Krkonos, vznikla
vroce 1921 z iniciativy Francouzsko-rumunské vzduchoplavecké spolecnosti (Compagnie
Franco-Roumaine de la Navigation Aérienne, zkracené CFRNA) a spojovala Prahu
a Varsavu,’® prficemz se linka v Praze délila: jedna ¢ast vedla déle na Strasburk a Pafiz
a dalsi cast dal na jihovychod do Vidné, BudapeSti a od roku 1923 pres Bélehrad
a Bukure$t az do Konstantinopole (dnes Istanbul).?” Spole¢nost v této dobé na uvedené

304 HORNBOGEN, Erhard. Editorial. DGM Aktuell [online]. 2001, €. 5, s. 1 [vid. 20. 2. 2022]. Dostupné z:

DGMO05 01.pdf (wiley-vch.de)
305 HORNBOGEN, Erhard. Hundred years of precipitation hardening. Journal of Light Metals. 2001, vol. 1,

is. 2, s. 127. Dostupné také z: Hundred years of precipitation hardening — ScienceDirect.

306 HARDOUIN DUPARC, Olivier. Alfred Wilm and the beginnings of Duralumin. Zeitschrift fiir
Metallkunde [online]. 2005, ¢. 96, s. 401. Dostupné z: (PDF) Alfred Wilm and the beginnings of
Duralumin (researchgate.net).

307 Je pon¢kud tragikomickym paradoxem, Zze védec, ktery se v oblasti zuslechtovani kovu tolik zaslouzil
o naprosto klicovy ,.letecky material®, zakoncil svou kariéru slechténim hospodaiského ptactva z fadu
hrabavych, ovSem s velkym tspéchem. Skvélych vysledkt dosahl naptiklad s dal$im Slechténim ,,bilé
leghornky*, jedné z nejproslulejsich nosnic. HARDOUIN DUPARC, Olivier, pozn. 306, s. 401.

308 LEPLANQUAIS, Camille. La Franco-Roumaine et la C.I.LD.N.A. Icare, cahiers de [’aviation. 1963, ¢. 27,
s. 50. Slo o ,,odbo¢ku® planované trati spojujici Paiiz a Konstantinopol, ktera byla pivodni vizi
generalniho feditele spolecnosti CFRNA, jimz byl byvaly stihaci pilot eskadry SPA 95 Pierre Claret de
Fleurieu (11. zati 1896 — 28. listopadu 1976). Fleurieuova piedstava pravidelného leteckého spojeni
Patize s Konstantinopoli byla v obdobi kratce po skonceni Velké valky naprosto revolu¢ni ideou, kterou
mnozi povazovali takika za utopickou. Pro ilustraci: znamy rychlik Orient-Express tuto trasu zvladal za
¢tyfi dny a navic byl po vélce vyhrazen pfedevsim politiklim, diplomatiim a vojenskym osobam. Letecky
spoj spole¢nosti CFRNA/CIDNA v roce 1923 tuto trat’ zajist'oval za tii dny s pfespanim v hotelu v Praze
a v Bukuresti, pficemz linka 1étala tfikrat tydné.

309 LEPLANQUALIS, Camille, pozn. 308, s. 50.
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trati vyuZivala letadla Potez VII a Potez IX.*" Provoz na této trati byl zahajen v utery
12. dubna 1921, pricemzZ jeden Potez VII, Fizeny Jeanem Laulhé, odstartoval z VarSavy-
Mokotowa a do Prahy pfriletél v 10:20, druhy stroj, fizeny Gabrielem Haninem, odletél
z Prahy do VarSavy v 10:30. K této udalosti se vaZe ponékud humorna pfihoda: Pilot Laulhé
se v Praze dfive seznamil s jistou sympatickou mladou sle¢nou, ktera cestovala do VarSavy.
Tam se opét setkali, pficemZ tato mlada dama letce poZadala, zda by zpatecni cestu do
Prahy sméla absolvovat s nim v letadle. Jean Laulhé se pro jistotu zeptal Marcela
Haegelena, ktery tehdy bazi CFRNA na mokotowském letisti vedl. Haegelen Laulhému
doslova tekl: ,,Nic jsem nevidél, délej, jak chces.” Pilot vzal sleCnu na palubu, odstartoval
nasadil kurz na Prahu. Predpokladal, Ze na kbelském letisti bude klid a nikdo si niceho
nevSimne, nebot nepovazoval zahajeni komerc¢niho provozu — navic pouze s nakladem
posty — na vedlejsi trati za jakkoliv zvlaStni udalost. Jaké vSak bylo jeho zdéSeni, kdyZ se
kratce pred 10:20 pribliZil k letiSti a vSiml si davu, ktery pred budovami cekal.
Nezavidénihodné situace se vSak necekané obratila v jeho prospéch, nebot” se atraktivni
mlada slecna, vystupujici z letadla jako prvni, byt neplatici, pasazérka linky, okamZité stala
stfedem pozornosti a pro spole¢nost CFRNA skvélou reklamou.*" Udajné ji rdmé nabidl
sam francouzsky ministr (sic!), vzpominky Jeana Laulhého vSak jeho jméno neuvadéji.*'
Pravidelna linka byla zahdajena, a stroje spolecnosti CFRNA (pozdéji CIDNA a od
roku 1933 Air France) tak byly i na krkonoSském nebi v sezoné k vidéni kazdy den.
Letouny v oblasti zpravidla 1étaly pres Novou Paku, Hostinné a dal v prostoru mezi
Zacléfem a Trutnovem pres Kralovecké sedlo do Slezské niZiny. Bezprostfedni blizkost hor
310 GUIDON, Louis. Souvenirs de la Franco-roumaine. Icare — revue de ['aviation frangaise. 1975, €. 73,
311 IS\/Ilo(;l{/iNE, Jacques. 1936. Passagére indésirable. Excelsior: Journal illustrée quotidien, 12. 8. 1936,
312 ;.oi-ud by $lo skute¢né o ministra, 1ze se domnivat, Ze jim mohl byt bud’ ministr vefejnych praci Yves Le
Trocquer, nebo ministr obchodu a primyslu Lucien Dior. S jistotou takika stoprocentni lze vsak fici, Ze se
ve skutecnosti této udalosti zadny ministr netcastnil a rameé tak oné krasce musel nabidnout nékdo jiny.
Ranni vydani Narodnich listd z 13. dubna v rubrice ,,denni zpravy“ zminuje ucast polského vyslance
Leszka Malczewskiho, legalniho rady Jana Masaryka, plk. Vladimira Hurbana, odborového rady
Leopolda Trefn¢ho z Ministerstva vnitra, rady Ing. Zdetika Jandka, feditele letist¢ Ing. Bedficha Trnky,
zastupce CFRNA Ing. Rudolfa Vojtiska a spravce celniho ufadu Leise. Je vysoce nepravdépodobné, Ze by

pfipadna pfitomnost francouzského ministra pozornosti novinaiti unikla. Kdo vSak pozornosti tisku
neunikl, byla zminénd atraktivni mladd ddma — podle Narodnich listi §lo o jistou sle¢nu Rihovou.
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s sebou nesla zvySena rizika i naroky na pilotaz. Faktory jako vétrem zptisobené turbulentni
proudéni,* Casté mlhy, nizka oblaCnost (zvlasté pak na jafe a na podzim) a podstatné nizsi
pocet vhodnych ploch pro pripadné nouzové pristani neZ v oteviené krajiné z toho useku
trati vytvorily jeji kriticky bod. BezpecCnost a spolehlivost leteckého provozu obecné
nemeéla zaslouZené dobrou povést a bohuZel pravé spoleCnost CFRNA veSla ve znamost
nedostateCnym dirazem na udrzbu svych strojii, coZz se na nehodovosti nutné muselo
projevit.*"* Zajimava je kupfikladu udalost, ke které doslo 18. Cervence 1923 na louce na
Olesnickém kopci (Olsner Berg) mezi Hostinnym a Dolni Ole3nici. Udélost se samoziejmé
pro mistni obyvatelstvo stala velkou senzaci a ,,1étajici stroj“ si ptiSla prohlédnout fada lidi.
Nasledujiciho dne bylo letadlo rozebrano a odvezeno po Zeleznici.*® Z této informace lze
nouzového pristani, ¢i o dalsi moZzné poSkozeni, ke kterému mohlo dojit pfi pfistani
v terénu.

Z hlediska leteckych nehod této spolecCnosti je velmi pozoruhodna oblast mezi vychodnim
okrajem Krkono$ a Broumovskou vrchovinou, tvorici na ¢esko-polské hranici jiZ zminéné
Kralovecké sedlo. V okruhu o poloméru pfibliZzné 10 km od nedaleké obce Chelmsko
Slaskie (dfive Schémberg) zde na trati Praha — Varsava v letech 1922—1928 doslo ke tfem
leteckym katastrofam, priCemzZ je vSak tfeba podotknout, Ze pfinejmensim v pfipadé dvou
nehod hrélo kli¢ovou roli Spatné pocasi a nespravné rozhodnuti pilota.

Prvni z nich, pfi které zahynulo slavné ruské carské stihaci eso, Pavel Vladimirovic¢
Argejev (po emigraci s pofrancouzsténym jménem Paul d”Arguéeff), se odehrala v Supich
skalach (AdrSpassko-teplickych skalach) 30. fijna 1922 pribliZzné ve 14 hodin. Stroj Potez
VII*®odleté]l z kbelského letisté v 11:33 a pred 13. hodinou pristdl na louce asi pil

kilometru zapadné od Dolnich Vernérovic, evidentné z diivodu ztraty orientace kvtli husté

313 Pii prevladajicim zapadnim ¢i severozapadnim proudéni lze fici, Ze se tato oblast nachazi na zavétrné
stran¢ hor.

314 KELLER, Ladislav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku, dil 1. 1918-1939. Cheb: Svét kiidel,
2009. ISBN 978-80-86808-63-5. S. 69.

315 WEISS, Otto. Nachkriegsleben in Arnau. In: WEISS, O. et al. Die alte Heimat Arnau an der Elbe im
Riesengebirge. Marktoberdorf: Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge, 2004. S. 261.

316 Slo o stroj s imatrikulaci F-FRAV, vyrobniho &isla 133.
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mlze. Pilot Argejev po zjiSténi, Ze lidé, ktefi k mistu pristani ptisli, mluvi némecky, ihned
odstartoval, aniZ by presnéji ovéroval presnou polohu. Po vzletu levou zataCkou obletél
vrch Zahot a nasledné se mirnou pravou zatackou nad Studnici srovnal na severovychod,
zhruba do kurzu planované trati. NetuSe vSak, Ze se pfimo pred nim nachazeji AdrSpassko-
teplické skaly, zcasti zahalené mlhou. V blizkosti Supich skal stroj v mlze zachytil o stromy
a havaroval. P. V. Argejev pfi nehodé€ zahynul a jediny cestujici, ktery byl na palubé, byl
lehce zranén. Po oSetfeni v broumovské nemocnici pokracoval do VarSavy vlakem.*”
Nehoda je velmi podrobné popsana ve 12. ¢isle obcasniku Teplické ozvény z roku 2012.3'8
AC tato neSt'astna udalost svym umisténim jiZ nepatii do oblasti Krkono$ (stroj se
nachazel na vychod od planované trati), jasné ilustruje podminky, za kterych letecka
doprava tehdy fungovala, a predevSim nepiimo poukazuje i na dalSi skutecnost, ktera se
v souvislosti s ¢innosti CFRNA velmi casto nezmifuje, ackoliv méla na osud nejen tohoto
letu zjevny vliv. Touto skutecnosti jsou velmi nedobré pravni vztahy mezi CFRNA/CIDNA
a némeckymi dfady. Bez nadsazky lze Tici, Ze tyto vyhrocené vztahy vznikly v disledku
udalosti po skonceni 1.svétové valky atehdejSi vzajemné francouzsko-némecké

% dochazelo nezfidka

nevraZivosti. V pfipadé nouzovych ¢i bezpeCnostnich pfistani™
k zabaveni strojii a nékdy i k internaci posadek. Kupfikladu Gabriel Hanin, jiZ zminény
letec, ktery ,,oteviral“ linku Praha-VarSava, byl po jednom z incidentd v Némecku véznén
dva mésice.*® Dne 27. srpna 1923 doslo ke stavce letového persondlu spolecnosti CFRNA
pravé kvili neprilis taktnimu pristupu némeckych tradt v pripadé pristani na némeckém
uzemi. Do léta 1923 bylo v Némecku internovano jedenact letadel spolecnosti, coZz mélo
samoziejmé na provoz nemaly vliv.**' Lze divodné predpokladat, Ze podobné incidenty

mély na rozhodovéni a jednani pilotd v pripadé pristani na némeckém uzemi jednoznacné

317 KUBECEK, St&pan a Bohumil SYKORA. Smrt Orla z Krymu v Supich skalach. Teplické ozvény, 2012,
¢. 12, 5. 5-6.

318 Tamtéz.

319 Bezpecnostni pfistani je pfistani do terénu v piipadé, ze podminky neumoziuji bezpecné pokracovani
v letu.

320 RAFFALOVICH, Georges. La carri¢re de Hanin. Le Journal, 3.9.1928, s. 3.

321 KONIG, Véclav. Spor o letadla Franko-rumunské spole¢nosti. Lidové noviny, 28.8.1923, s. 4.
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vliv, byt’ Slo v pripadé P. V. Argejeva o omyl zpiisobeny tim, Ze lidé byli cesti Némci, coz
pochopitelné nemohl tusit.

K dalsi letecké katastrofé spolecnosti CIDNA doSlo v této oblasti 27. Cervna 1927
kolem 18. hodiny. Neni bez zajimavosti, Ze se tento incident v mnoha ohledech podoba
Argejevové nehodé z fijna 1922. Opét Slo o linku z Prahy do VarSavy, avSak doposud se
nepodarilo dohledat informace o typu letadla. S vysokou pravdépodobnosti lze vSak
predpokladat, Ze mohlo jit o typ Blériot-SPAD S.66. Pti nehodé priSel o Zivot jak polsky
pilot Ludwik Strzelczyk (ve francouzskych zdrojich uvadény jako Louis Strzelczyk), tak
i jediny pasaZér, penzionovany major Friedrich Griefsch, Tfeditel bliZe nejmenované
soukromé telekomunika¢ni spolecnosti z Prahy.** Stroj ve $patném pocasi (silny vitr, nizka
oblac¢nost, misty mlha) preletél ptes Trutnov a Kralovec a kratce po preletu statni hranice
pristdl na louce u Dittersbachu (dnes Jurkowice, predmésti obce Lubawka). Zanedlouho
opét odstartoval, ale kvili nizké oblacnosti leté]l ve vySce jen kolem 50 metrd, priCemzZ se
potykal se silnou mechanickou turbulenci. Pilot Strzelczyk kratce po vzletu udélal
z neznamého divodu zatacku doprava po vétru a pokracoval dal na jihovychod ve sméru na
Schémberg (dnes Chelmsko Slaskie). Za obci se pribliZil ke svahu Streitberg (dnes vrch
Rég, 715 m n. m.). Pokusil se jej preletét, ale stroj ve vysoké rychlosti pod vrcholkem,
v nadmorské vysce asi 650 m, zachytil o stromy a zcela se roztfistil. Pilot i cestujici utrpéli
pfi ndrazu rozsahla zranéni, kterym na misté podlehli. Naraz byl tak silny, Ze doSlo ke
zniCeni velké Casti prepravovaného ndkladu a postovnich zasilek.*” PFi¢inu této nehody lze
jednoznacné pripsat predevsim dvéma faktorim — velmi nepfiznivému pocasi a relativni
nezkuSenosti pilota. Ludwik Strzelczyk dokoncil pokracujici vycvik ve vyssi vojenské
letecké Skole v Grudziadzu v severnim Polsku v roce 1922. V 1été 1925 se jako jeden
z prvnich polskych plachtait dcastnil druhého rocniku zavodt ,,Wszechpolski Konkurs
Szybowcowy®, kde se mimo jiné proslavil svymi lety s kluzdkem ,,Bydgosczanka®, a na
podzim téhoZz roku nastoupil jako dopravni pilot ke spoleCnosti S. A. Aero v Poznani, kde
322 LAUTIER, Eugéne. Un avion francais allant a Varsovie, tombe en Silésie. L Homme libre: journal

quotidien du matin, 29. Cervna. 1927, s. 1.

323 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge: Der Absturz eines Flugzeuges. Der Wanderer im Riesengebirge. C. 8,
1927, s. 115.
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zaCal v sezéné 1926 létat prevazné na lince Poznan — VarSava. Pozdéji pracoval
u spolec¢nosti CIDNA.** Lze tedy ¥ici, Ze v dopravnim letectvi ptsobil do tragické nehody
priblizné rok a pal.

S oblasti KrkonoS bezprostfedné historii spolecnosti CFRNA/CIDNA spojuje
nehoda, ke které doSlo v dopolednich hodinach 5. ¢ervna 1928 u Kénigshanu (dnes hranicni
prechod Krélovec) pobliz Zacléfe. Letoun SPAD S.66 s cesko-polskou posadkou Frantisek
Lehky a Franciszek Przybylski letici na lince z VarSavy do Prahy zde havaroval pfi
nezdafeném nouzovém pristani v Krdloveckém sedle. Nehoda byla bezprostfedné
zpusobena padem z vySky asi 50 metr v disledku ztraty rychlosti po vysazeni motoru.
Podrobné informace uvadi zavérecna zprava vySetfovaci komise Ministerstva verejnych
praci, kterou vedl Ing. Bedficha Trnka.*” Popis nehody, ktery z této zpravy vychazi,
zmiliuje ve své knize Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku také Ing. Ladislav
Keller, byvaly kapitan CSA.**® Pilot FrantiSek Lehky utrpél pfi havarii lehka zranéni a pfi
védomi ho odvezli do Zaclérské nemocnice. AvSak Polak Przybylski bezprostfedné po
vytaZeni z vraku zemrel v disledku devastujicich zranéni. Kratce pfed nehodou se odpoutal
a pri narazu byl mrsStén dopfedu a doli do prazdné kabiny cestujicich, kam byl vSak
zéaroven vrazen motor letadla.*”’

Podle vypovédi letoun v okamZiku nehody pilotoval FrantiSek Lehky. Urcitou
zahadou vsak ziistava role Franciszka Przybylského, ktery je ve zpravé MVP uveden jako
,pilot-pozorovatel“, pfiCemzZ je zminéno, Ze Slo o nové prijatého pilota spolecnosti CIDNA,
ackoliv v civilnim letectvi ptisobil jiZ od roku 1924. Otazkou zistava fatalni skutec¢nost,
proC se Franciszek Przybylski pred nehodou odpoutal. At jiZ Slo o nové prijatého pilota Ci
nikoli, v kaZdém pripadé Slo o letce velmi zkuSeného, veterana Polsko-ukrajinské a Polsko-

sovétské valky a drZitele prestizniho vyznamenani Virtuti Militari.**®

324 OSTROWSKI, Bolestaw. Na polu chwaty! Lotnik: organ Zwigzku Lotnikow Polskich. 1927, ¢. 1, s. 85.

325 NA, fond MVP, karton 1290, Zapis o komisionelnim Setfeni o havarii letadla Cidny F-AEBK u
Konigshanu u Zacléfe dne 5. Cervna 1928.

326 KELLER, Ladislav, pozn. 314, s. 227, 228.

327 NA, pozn. 325.

328 ROMEYKO, Marjan. Ku czci poleglych lotnikow ksigga pamigtkowa. Warszawa: Wydawnictwo komitetu
budowy pomnika ku czci polegtych lotnikow, 1933. S. 352.
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Faktem je, Ze komise MVP pri ohledani vraku naSla zapalovani v zapnuté poloze,
a je tedy mozné, Ze se polsky letec, ktery sedél na misté vedle pilota Lehkého, pokouSel na
posledni chvili zapalovani vypnout, ¢ehoZ ovSem ze své sedacky mohl dosahnout pouze
tehdy, byl-li odpoutany.**

Vyjimkou vSak nebyla ani bezpecnostni pristani, jak doklada zajimava udalost z 26.
fijna 1929, kdy kvili husté mlze kolem 10:30 pfistal na osetém poli na okraji VI¢ic stroj
Potez 32 spole¢nosti CIDNA. Letoun, imatrikulovany F-AIVYV, vezl poStu na pravidelné
lince z VarSavy do Prahy. K této udalosti se dochovala zprava od vlcického straznika Aloise
Kaufmanna, kterd obsahuje fadu zajimavych detaild.* Stroj pilotoval zkuSeny polsky letec
Jézef Rejman,™" ktery pristdl na pozemku velkostatkafe Bedficha Reimanna.*** Béhem
pristani podvozek letadla v poli vyryl brazdu, ¢imZ doSlo k drobné Skodé. Po vylepSeni
pocasi se pilot Rejman pokusil odstartovat, ale ptida byla po desti rozmékla a vzlet se
nezdaril. Letadlo tedy nechal na misté s tim, Ze jej pfijedou rozmontovat mechanici
spolecnosti.  Odpoledne v 15 hodin pak odjel i s poStou, kterou prepravoval,
z pilnikovského nadrazi do Prahy.** Zajimavy je téZ dodatek ke zpravé, zpracovany

vrchnim straZmistrem Kmochem z cetnické stanice v Pilnikové 2. listopadu, ve kterém se

329 Smutnym paradoxem je, ze se Frantisku Lehkému pfi této nehodé€, ze které vyvazl jen lehce zranény,
nepodafilo vypnout zapalovani pied havarii — letoun vSak nastésti po dopadu nehotel, avsak pfi tragické
nehodé dopravniho letounu Wibault-Penhoét 282-T-12 im. F-AMYD v Kagperskych horach na Stdry
vecer 1937, pii které FrantiSek Lehky zahynul stejné jako radiotelegrafista Pierre Austruc a jediny
cestujici, JUDr. Karel Flanderka, dokéazal zapalovani u vSech tii motorti pfed dopadem do lesa vypnout.
K nehodé doslo za velmi Spatného pocasi na trati Videni—Praha v disledku chyby obsluhy ruzyiiského
gonia, adjunkta Vaclava Zivsy, ktery si hodnotu z goniozaméfovaée spletl o 180° a letadlu nachazejicimu
se jihozapadné Prahy misto kurzu 035° udal kurz 215°, tedy na jihozapad. Kdyz si svou chybu uvédomil,
bylo jiz pozdé¢.

330 Mezi velmi zajimavou informaci patfi i zbarveni letadla, které se od dosavadnich zvyklosti spolecnosti
CFRNA/CIDNA, kdy byly stroje Zluté, krémové bilé ¢i bilé, dost liSilo. Stroj mél totiZ modfe natfeny trup
a bilé nosné plochy, s imatrikulaci na spodni i vrchni ¢asti potahu. Na smérovce potom obligatni napis
,,Cie Internationale De Naviagtion Aérienne®).

331V Cetnické zpravé je tento letec uveden jako Reimann, ve francouzskych zdrojich uvadény jako Reiman,
v jeho rodné feci viak jako Rejman. Slo o velmi zkuSeného letce, ktery se v ramci 2. priizkumné eskadry
(2. Eskadra Wywiadowcza) vyznamenal béhem Polsko-sovétské valky v letech 1919-1921. K ¢€ervenci
1929 mél nalétano 2369 hodin. BENOIT-GABIN, Jean, L aviation commerciale francaise : Les lignes de
la C.ILD.N.A., In : Les Ailes, No. 421, vyd. 7. listopadu 1929, s. 8.

332 Shoda priijmeni pilota a majitele pole je Cisté ndhodna.

333 Zprava velitele Cetnické stanice v Pilnikové, vrchniho straZmistra Kmocha, o pfistani francouzského
civilnfho letadla u obce VI¢ic, okres Trutnov, dne 26.10. 1929. SOKA Trutnov, fond OU Trutnov (1909-
1936), sign. XIV 12/1406, inv. €. 22776.
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uvadi, Ze mechanik®* pfijel letadlo rozmontovat a dopravit zpét do Prahy az 1. listopadu.
Podle zpravy mél byt stroj rozmontovan pfimo na poli a odeslan do Prahy z Pilnikova po
Zeleznici.*

Spolecnost CIDNA absorbovala v roce 1933 nové vznikla statni Air France a linky
z Prahy do VarSavy byly provozovany aZ do vypuknuti 2. svétové valky.
Jisté neni bez zajimavosti, Ze kromé FrantiSka Lehkého u spolecnosti CIDNA slouZilo
i nékolik dalSich Ceskoslovenskych letcti, ktefi kromé jinych trati 1étali i na lince Praha-

Varsava. Byli to Jan Sladek, Frantifek Cermdk, Jaroslav Mares®®, Antonin

337

Knapp®*a Vaclav Kolomaznik.**

Ke zfizeni pravidelné letecké dopravy prfimo do oblasti Krkono$ doSlo v pondéli
23. kvétna 1927 na tehdy némecké strané hor, kdy v predesSlém roce vznikla spolecnost

Deutsche Luft Hansa (DLH) zacala létat na vnitrostatni letiSté Hirschberg-Hartau (dodnes

v, v W

existujici jelenohorské letiSté). V letovych fadech DLH vSak bylo toto letiSté Casto uvadéno
jako ,,Riesengebirge“ na ,,Riesengebirgslinie®. Pravidelna trat’ v sezon€ 1927 vedla z letiSté

Breslau-Gandau (dnes jiz zaniklé vratislavské letisté) pres Jeleni Horu do Zhotelce a dale

334 Slo o mechanika Frantiska Kampeho, bytem Zizkova tf. 91, Radlice. TamtéZ, dodatek zpravy datovany
k 2. listopadu 1929.

335 Ackoliv se o tom zprava nezmifiuje, je nepochybné, Ze k demontéZi relativné velkého stroje potieboval
mechanik Kampe pomocniky z fad mistnich.

336 DOUBEK, Oldfich a Miroslav JINDRA. Jkarové bez legend a bdji. Brno: Barrister & Principal, 2016.
ISBN 978-80-7485-099-8. S. 129.

337 GUIDON, Louis, cit. v pozn. 308, s. 66.

338 BOUTINEAU, Maryla. Cech ve sluzbach CFRNA/CIDNA: Jan Sladek (1897-1981). In: Flying revue
[online]. 8. fijna 2019 [cit. 2022-06-25]. Dostupné z: Cech ve sluzbAch CFRNA/CIDNA: Jan Sladek
(1897-1981 | CIDNA 2019 ¢lanky | CIDNA 2019 | Expedice | Flying Revue (flying-revue.cz). Kromé
Franti$ka Lehkého piinejmensim J. Sladek, F. Cermak a J. Mares slouzili pozdgji i u Air France. Béhem
2. svétové valky J. Sladek a F. Cermak létali jako ¢lenové Vzdusnych sil svobodné Francie (FAFL)
v fadach gaullistické vojenské letecké spole¢nosti LAM (Lignes Aériennes Militaires) pfevazné v Africe
a na stfednim vychodé. Kapitan Sladek po valce dale 1étal u Air France. Roku 1946 obdrzel francouzské
oblanstvi a za své vale¢né zasluhy byl jmenovan diistojnikem Radu &estné legie. Dne 13. &ervna 1950
mél tézkou nehodu s DC-4, F-BBDE, "Ciel de Picardie" pii no¢nim pfistdni v Bahrajnu, pficemz piezil
doslova zazrakem — z 52 lidi na palubé kromé velmi téZce ranéného kapitana Sladka pfezili jen Ctyfi
cestujici aradista Collard. Nehoda nikdy nebyla zcela objasnéna a v historii letectvi je smutnym
unikatem. O dva dny pozd¢&ji na stejném misté a za takika stejnych okolnosti doslo k dalsi nehodé¢ DC-4,
F-BBDM, spolec¢nosti Air France. (Ministére des travaux publics, des transports et du tourismue. Rapport
d’accident civil No. CA.134, avion Douglas DC.4 F.BBDE a Bahrein le 12 Juin 1950 [online]. 1952 [cit
2022-06-25]. Dostupné z: F-BBDE (aviation-safety.net). Pfi¢ina zistava dodnes neznama a existuje tak
vice teorii od sabotaze, pies CFIT (Controlled flight into terrain — fizeny let do terénu) v dusledku tinavy,
az po microburst, jev v té dob¢ jesté neznamy.
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na Chotébuz a Berlin.* Pravidelnou dopravu zpravidla zajiStoval komer¢né velmi tspéSny
typ Junkers F-13, ale fotograficky doloZeny je i provoz typu LFG V130 Strela-Land. Slo
viak zfejmé o vyjimku. Clanek v kvétnovém &isle lokalniho periodika Der Wanderer im
Riesengebirge uvadél i planovany letovy Fad, podle kterého mél stroj odstartovat
z Vratislavi v 6:00, v Jeleni Hore byt v 6:45, v 6:55 pokracovat dale do Zhorelce (ném.
Gorlitz), tam pristat v 7:25, v 7:35 odletét do Chotébuzi, pristat v 8:15 a na konecnou cast
trati do Berlina odstartovat v 8:25, pFiemZ pFilet na cilové letisté byl planovan v 9:20.%
ZpateCni cesta pak vypadala nasledovné: Berlin 15:35 — Chotébuz 16:30 (odlet 16:40) —
Zhorelec 17:20 (odlet 17:35) — Jeleni Hora 18:05 (odlet 18:15) — Vratislav 19:00. Nutno
poznamenat, Ze podle letniho letového fadu DLH uvedené informace skuteCné realité
odpovidaly.*' Velmi zajimavou skutec¢nosti je viak zminka o planovaném spoji Nisa (ném.
Neisse, dnes Nysa v Polsku) — Jeleni Hora, ktery mél byt vden otevieni
,Riesengebirgslinie“ (Cesky doslova ,,KrkonoSské linky“) podle ¢lanku zajiStén ,,lehkym
tfimistnym typem Messerschmitt“.>** Zminény jsou i technické udaje, planovany Casovy
harmonogram leti pro dany den a cenik. Clanek sice neuvadi, o ktery typ Messerschmittu
(respektive BFW) mélo jit, avSak vzhledem k uvedenym technickym udajim a skutecnosti,
Ze Willy Messerschmitt do té doby zkonstruoval pouze jeden dopravni typ, je jasné, Ze
muselo jit o BFW M 18 (pozd€ji uvadény jako Messerschmitt M 18), s nejvétsi
pravdépodobnosti pak o variantu M 18a s motorem Siemens-Halske Sh 11 o vykonu 80
koni.** Vroce 1927 vsak existovaly pouze Ctyfi exemplafe M 18. VSechny npatfily
spolecnosti Nordbayerische Verkehrsfluyg GmbH (NOBA), kterd se spolecnosti DLH po
vétSinu Casu své existence neméla viibec dobré vztahy, a mezi obéma spole¢nostmi probihal
v oblasti vnitrostatni letecké dopravy velmi tvrdy konkurenc¢ni boj. BohuZel se doposud
nepodarilo zjistit, které typy se skutecné 23. kvétna 1927 na letiSti Hirschberg-Hartau

objevily. Je moZné, Ze si spolecnost DLH letoun M 18 od spolecnosti NOBA pronajala.

339 Flugplatzmuseum Cottbus. Geschichte des Flugplatzes [online]. [cit. 2022-03-15]. Dostupné z:
Geschichte des Museums | Flugplatzmuseum Cottbus.

340 GRUHN, Herbert. Das Riesengebirge im Luftverkehr. Der Wanderer im Riesengebirge, €. 5, 1927, s. 8.

341 Tamtéz.

342 Tamtéz.

343 VANN, Frank. Willy Messerschmitt. Plzeni: Laser, 1997. ISBN 80-7193-031-8. S. 43-46.
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Vzhledem k uvedenym vztahtim je to vSak nepravdépodobné, ovSem vyloucit to s absolutni
jistotou nelze. Stejné tak je moZné, Ze Slo o samostatnou akci konkurencni spolecnosti
NOBA, coZ by v3Sak bylo také ponékud neobvyklé vzhledem k tomu, Ze se tato spolecnost
orientovala pfevazné na meésta v jiZzni a stfedni casti Némecka. NejsevernéjSim letiStém, na
které v sezoné 1927 NOBA létala, bylo letisté Leipzig/Halle.***

Jisté vSak je, Ze pocatkem léta roku 1927 jiZ pravidelna letecka doprava do Krkono$
pod hlavickou spole¢nosti DLH fungovala, pfi¢emZ si ihned ziskala velkou oblibu mezi
cestujicimi. Letovy fad DLH byl velmi dobfe zpracovany a na jednotlivych letistich trati
Riesengebirgslinie spoje skvéle navazovaly na dalsi traté spolecnosti vCetné mezinarodnich.
K oblibé prispél i vyrazny rozvoj turismu v KrkonoSich stejné jako blizkost znamych lazni
Bad Warmbrunn (dnes Cieplice Slaskie-Zdréj), kam bylo zajisténo spojeni pfimo
z jelenohorského letiSté Hartau. O nedélich koncila trat' v Jeleni Hote, odkud stroj aZ do
vecernich hodin provadél vyhlidkové lety nad KrkonoSemi. Ve vSedni dny pak trat' opét
podle standardniho planu koncila na letiSti Vratislav-Gandau. V letni sezéné 1927 doslo
také k zavedeni pravidelné linky mezi Jeleni Horou a Nisou.*** DalSi nové zavedena trat
spojovala denné mésta Vratislav, Praha a Mnichov. Z vratislavského letiSté Gandau stroj
odstartoval v 9:10, pfed desatou hodinou se nachazel v oblasti Krkonos, v 11:05 pristal
v Praze-Kbelich a v 11:20 pokracoval dale do Mnichova, kde pristal v 13:50.

Jeden ze strojii spolecnosti Deutsche Luft Hansa se pravé na této trati stal 21. zari
1927 pricinou velkého pozdviZeni v Horni Brusnici (ném. Oberprausnitz), kdyZ zde kolem
9:45 proved! kviili husté mlze bezpecnostni pfistani v jetelovém poli. Slo o letoun Fokker-
Grulich F.IIb, im. D 717, ,,Weichsel“. Tato ,,udalost® prildkala mnoho zvédavct z vesnice,
vCetné Skolnich tfid a ucCitelského sboru. KdyZ se pocasi vylepsilo, stroj kolem poledne

odletél do Prahy.>*

344 MULDER, Rob. Nordbayerischer Verkehrsflug GmbH (1926-1931). In: European Airlines [online]. 17.

6. 2010 [cit. 2022-02-22]. Dostupné z: Nordbayerischer Verkehrsflug GmbH — NOBA (1926-1931) —

European Airlines.
345 DLH. Flugplan Sommer 1927. Berlin: DLH, 2. vyd., 1927. S. 91.

346 JIRASEK, Franz Josef. Volks- und Heimatkunde des politischen Bezirkes Hohenelbe und der deutschen
Gemeinden der im  Westen angrenzenden  Gerichtsbezirke Neupakau und  Starkenbach.
Marktoberdorf/Allgéu: Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge, 1986. S. 12.
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Pocatkem ledna 1929 zahgjila lety do KrkonoS spoleCnost ,,Oberschlesische
Luftverkehrs A.G.“ z Hlivice.*”” Tato spolecnost, zaloZena v Hlivici 3. tinora 1925, se
z obchodniho hlediska na jafe 1926 stala souCasti spolecnosti Deutsche Luft Hansa.**
Provoz vSak stale probihal pod hlavickou Oberschlesische Luftverkehrs A.G. V sezéné
1929 byla letecka doprava mezi mésty Hlivice a Jeleni Hora provozovana kaZdou sobotu
a nedéli. Ucelem bylo umozZnit osobam zaméstnanym v priimyslové oblasti v okoli Hlivice
kratkou vikendovou rekreaci v KrkonoSich. Z Hlivice stroj Junkers F13 startoval v sobotu
ve 13 hodin, ve 13:45 pristal v Nise a v 15:55 potom v Jeleni Hofe. V opacném sméru byl
vzlet v Jeleni Hofe planovan na 10:20, pfistani v Nise v 11:20 a v Hlivici ve 12:15.** Ceny
letenek se snaZila spolecnost drZet v niZSich castkach a byla v nich zapocitana i doprava
k letisti a pojisténi na 25000,- Risskych marek.**

Linka DLH mezi Jeleni Horou a Berlinem byla provozovana vZdy s vyjimkou zimni
sezony — létalo se aZ do konce fijna. V roce 1936 byla trat’ pozménéna a pravidelna doprava

351

létala pouze mezi Vratislavi a Jeleni Horou, ovSem tentokrat tfikrat denné.”™ V zimnim

obdobi vSak sluZzby opét poskytovany nebyly, nebot’ letiSté mélo pouze nezpevnény povrch.
V letnich sezénach 1937%?% 1938%° a 1939** byla trat zajiStovana opét tfikrat denné,
priemz lety trvaly 45 minut. S vypuknutim valky Deutsche Luft Hansa do znacné miry své
lety omezila a doSlo ke zruSeni linek Praha — Vratislav i Vratislav — Jeleni Hora.

Na Ceskoslovenské strané absence vhodného letisté v blizkosti Krkono$ vylucovala
moznost rychlého leteckého spojeni, a tak nejbliZSim vnitrostatnim letiStém, na které bylo

mozZné dostat se pravidelnou linkou s dobrou navaznosti na mezinarodni linky, byl Liberec

347 REDAKCE. Letectvi 4/1929 (duben), ro¢nik 9, Praha: Aeroklub RCS, 1929. s. 156.

348 Mezi menSinové akcionare této spolecnosti patfilo mésto Glivice s podilem 25%, téZebni spolecnost
Gréflich Schaffgotsch'chen Werke GmbH s podilem 20%, spolek Oberschlesischer Bergménnischer
Verein s podilem 5% a konstruktér a primyslnik Hugo Junkers, jehoZz podil €inil 3,6%. Vzhledem k tomu,
Ze veSkera cinnost byla postupné prevzata DLH, byla spolec¢nost v roce 1937 rozpusténa. ZOELLER,
Horst. The Hugo Junkers Homepage. Oberschlesische Luftverkehers A.G. (Upper Silesian Air Traffic)
[online]. 2005. [vid. 14.6.2023] Dostupné z: https://www.geocities.ws/hjunkers/ju_osla al.htm

349 REDAKCE. Letectvi 4/1929. Praha: Aeroklub RCS, 1929. s. 156.

350 Tamtéz. REDAKCE, 1929, s. 156.

351 DLH. Flugplan Sommer 1936. Berlin: DLH, 1936.

352 DLH. Flugplan Sommer 1937. Berlin: DLH, 1937.

353 DLH. Flugplan Sommer 1938. Berlin: DLH, 1938.

354 DLH. Flugplan Sommer 1939. Berlin: DLH, 1939.
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v bezprostfedni blizkosti Jizerskych hor. Podrobnéji se rozvoji letecké dopravy v této
oblasti vénuje PhDr. Vojtéch Hajek ve své stati ,,Ceskoslovenska mésta v sitich letecké
dopravy mezivale¢ného obdobi“**®. Zde lze jen krétce, jiz mimo hlavni zamé&Feni této prace
na oblast Krkono$ uvést, ze Ceskoslovenské statni aerolinie pravidelnou linku do Liberce
provozovaly od sezény 1937 a sluzbu zpravidla zajistoval typ Avia F-VIIb-3m (licen¢né
vyrabény Fokker F-VIIb-3m). V zimnich mésicich byla linka docCasné preruSena. Provoz
byl na této trati obnoven pondéli 2. kvétna 1938. VétSinu letll v této sezéné jiz zajiSt'oval
moderni typ Airspeed AS.6 Envoy. Let trval jen 40 minut pii cené 100,- K¢ za
jednosmérnou letenku a 180,- K¢ za zpatecni. Lety byly provozovany denné kromé nedéli —
z Liberce stroje vzlétaly v 8:10 rano a z Prahy do Liberce potom v 16:45.%*°

Pro dopravu z letiSté do centra mésta mohli cestujici vyuZit automobilové spojeni
k hotelu Schienhof (dnes hotel Praha na ndm. Dr. Edvarda BeneSe), které trvalo pouhych 20
minut. Pro cenovou predstavu: jednosmeérna letenka z Liberce do Prahy v sezoné 1938 stala
100,- K&, zpatecni 180,- K¢ a za 1 kg zavazadla se platilo 75 haléii.>” Po 2. svétové vélce
a obnoveni provozu CSA byla kratce obnovena i linka do Liberce pomoci stroji Siebel
Si 204D (Cs. oznaceni Aero C-103). Od roku 1951 se pak dalo vyuZit i sluZeb aerotaxi
CSA, které zajist'ovaly leteckou dopravu na vétsinu aeroklubovych letist, véetné Vrchlabi,
jehoZ letiSté bylo otevieno vroce 1947. O zajiSténi pravidelné letecké dopravy na toto
krkono3ské letiSté se vazné uvazovalo aZ na pocatku sedmdesatych let. Koncem kvétna
1971 se na vrchlabském letisti objevil dokonce letoun L-410 OK-ZKA s posadkou Vladimir
VIk a Miroslav PSovsky. Na palubé byli i pasazéfi zfad odbornikii z LETu Kunovice

a Statni letecké inspekce. Z tohoto projektu vSak nakonec seslo.*®

355 HAJEK, Vojtéch. Ceskoslovenska mésta v sitich letecké dopravy mezivale¢ného obdobi. Stied. 2021, ro¢. 13,
¢.2,s.33-63. ISSN 1803-9243. S. 51, 52, 58.

356 REDAKCE. Flugwesen. 1938, roc. 18, ¢. 4.-5., s. 62.

357 CSA. Tarif 1938. Praha: CSA. 1938.

358 KOPAC Stanislav, 2022. Rozhovor s pamétnikem, dlouholetym &lenem Krkonosského aeroklubu
Vrchlabi, pilotem a mechanikem UPLS a pozdéji Letecké $koly Vrchlabi, a.s. Vrchlabi, 25. 4.
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4.2 Pocatky létani v Grunau

VyslouZzily stihaci pilot Walter Blume, jelenohorsky roddk a cerstvy absolvent
leteckého inZenyrstvi v Hannoveru, se podobné jako mnoho dalSich véalecnych veterant
schazel s ostatnimi kolegy od ,své“ zbrané. V Jeleni Hore se byvali letci a Clenové
organizace Bund deutscher Flieger schazeli v hostinci ,,Zur Post“.**® Podminky Versailleské
smlouvy byly pro povalecné Némecko velmi tvrdé — podle ¢lanku 199 tohoto dokumentu
bylo k 8. kvétnu 1920 definitivné rozpusSténo vojenské letectvo a veSkera vojenska letadla
podle ¢lanku 202 pfedana vitéznym mocnostem. Neékteri letci se smifili s tim, Ze dolétali,
jini odesSli do zahranici, avSak naSla se i fada téch, ktefi se snaZili za dané situace nalézt
prijatelné feSeni. Walter Blume byl jednim z nich. Byl to pravé on, kdo v Hannoveru jesté
béhem studii roku 1921 ve spolupraci s Arthurem Martensem, Fritzem Hentzenem
a dalSimi studenty leteckého inZenyrstvi zkonstruoval kluzak ,,Vampyr a tcastnil se let(i na
Wasserkuppe v pohofi Rhon.*® Odtud pramenila i jeho mySlenka vyuZit Krkono$ a jejich
kopcovitého predhiri. Jako ideédlni oblast po svych zkuSenostech z Wasserkuppe vybral

361

vrchol Schieferberg™ nad vesnickou Grunau, kterd se nachazi v Kacavskych horach,

severozapadné od jeho rodisté.** O lokalité budouciho plachtafského stfediska bylo

rozhodnuto, av3ak zbyvalo jeSté zaridit patficné zazemi.

Zcela zasadnim faktorem pozitivné ovliviiujicim rozvoj letiSté a plachtafskych
aktivit v Grunau byla vydatna podpora ze strany hrabéte Friedricha Schaffgotsche a tajného

rady Kreutze, které pro cely podnik ziskal Dr. med. Weingirtner.**® Hrabé Schaffgotsch se
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mimo jiné nepiimo zaslouzil o ziskani velkého hangéaru.” Mistnim plachtaiim totiz

359 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens. Kulturregion Riesengebirge — Die Wiesenbaude — Ein kultur-
historischer Streifzug durch das Riesengebirge mit den ehemaligen Bewohnern der Wiesenbaude.
Norderstedt: Books on Demand. ISBN 978-3-73229-465-7. S. 42.

360 STERNAL, Bernd, pozn. 222, s. 36.

361 Zvany téz Galgenberg. Dnes polsky Géra Szybowcowa, tedy doslova ,,Plachtaiska hora“.

362 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 42.

363 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 42.

364 REDAKCE. Die Taufe des Segelflugzeuges ,,Bad Warmbrunn“. Warmbrunner Nachrichten,
Herischdorfer Tageblatt. 1929, Jhg. 48, Nr. 164. s. 3.
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daroval 40 m® dfeva. Ti materidl v roce 1923 vyménili ve Zhofelci za byvalou vystavni
halu, kterou odvezli do Grunau a sestavili. Dr. med. Weingdrtner také poradal mnoZstvi
prednaSek zaméfenych na rozvoj sportovniho letectvi, diky cemuZ se podafilo ziskat
znacnou podporu vefejnosti. Vyznamnym prispévkem také byly dary v podobé stavebniho
materialu. Diky tomu kromé hangaru v Grunau brzy vyrostla také dilna, kancelar
a ubytovna.’® Kdy presné plachtaisky provoz v Grunau na Schieferbergu zacal, neni
prozatim jasné, nicméné je potvrzené, Ze v poloviné Cervna 1923 zde jiZ plachtari létali.
Mezi jinymi zde v této dobé plachtil i Dipl.-Ing. Tann z Vratislavi. Na podzim stejného roku

pak byly planovany vétsi plachtaiské zavody.**

Koncem roku 1923 pak do Grunau pfisli z Wasserkuppe dva rhonsti prikopnici — Edmund
Schneider a Gottlob Espenlaub. Ackoliv Gottlob Espenlaub obdrZel nabidku k plachténi
v Americe, dal prednost Krkono$im a na podzim 1923 pfijal pozvanku do Grunau.*®’
Na novém plachtarském letisti zacal puisobit v zimé 1923-1924. V nedéli 2. bfezna 1924
vyuZil Gottlob Espenlaub vyhodného vétru o rychlosti 9-10 m/s, odstartoval z Grunau
s vétroném Espenlaub V a na svahu 1étal 50 minut, nez byl kviili chladu a vycerpani nucen
pristat.’®® Pravé tento plachtaisky prikopnik byl také prvnim pilotem v historii, ktery
s vétroném odstartoval z hfebene Krkonos. Stalo se tak v nedéli 11. kvétna 1924 dopoledne,
kdyZ se svym typem Espenlaub V pomoci gumicuku odstartoval ze Stfibrného hfebene nad
Boudou prince Jindficha.*® Pfistal po 32 minutidch na louce u dne3ni obce Wojanow,*”°

nedaleko Jeleni Hory.*”!

365 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 43.

366 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Der Wanderer im Riesengebirge. 7/1923. Vyd. 1.7.1923. Vratislav:
Wilhelm Gottlieb Korn. s. 62.

367 RIEDEL, Peter. Start in den Wind: erlebte Rhdngeschichte 1911-1926. Stuttgart: Motorbuch-Verlag,
1977. ISBN 3-87943-539-1. S. 224.

368 GEORGTII, Walter. Deutscher Modell- und Segelflugverband. Flugsport. Nr. 5/1924. Vyd. 15. bfezna
1924. 16. roc¢nik. Frankfurt nad Mohanem.: Verlag Flugsport, 1924. s. 78.

369 RADENBACH, Friedrich Wilhelm, pozn. 283, s. 125.

370 Dfive Schildau.

371 WOLFF, Theodor. Der Sport des Sonntags. Hirschberg, 11. Mai. Berliner Tageblatt und Handels-Zeitung.
Vecerni vydani 12. kvétna 1924. Berlin: Rudolf Mosse. S. 4.
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Prvni dva v Grunau zkonstruované jednoduché kluzaky, pokiténé , Stoppelhopser
a ,Furchenschleicher”, byly prfi slavnostnim otevieni letiSté predvedeny publiku.
Vyznamnym darem, ktery mistni plachtafi ziskali od vratislavského podnikatele, byl zcela

novy kluzak, ktery byl na navrh Dr. med. Weingértnera pokitén jako ,,Galgenvogel“.*”

Edmund Schneider, ktery byl mimoradné zru¢ny truhlar a mél se stavbou letadel jiz
urcité zkuSenosti, s aktivnim plachténim zfejmé zacal aZ v Grunau. Tomu napovida fakt, Ze
v sezoné 1925 ziskal plachtafsky prikaz ,,A“ a ,,B“ s Cislem 100*2** Neni v3ak doposud
zcela jasné, na jakém kluzaku zkousky absolvoval. Sedmé cislo némeckého odborného
casopisu ,,Flugsport” z roku 1925 uvadi ke stavu flotily skupiny ,,Bund Deutscher Flieger,
Ortsgruppe Hirschberg®, 2 kluzdky. V soukromém vlastnictvi Heinricha Seilera®” z Jeleni

Hory potom 1 kluzak.*”

Priblizné v této dobé zacalo také nartistat povédomi o idedlnich plachtarskych
podminkdch, které v okoli Kacavskych hor”” v severnim predhtii Krkono$ panuji, i mezi
SirSi plachtafskou vefejnosti. O Velikonocich 1925 tak do Grunau zavitala i plachtafska
skupina z Zitavy se svym kluzdkem®® a v priibéhu nésledujicich tydnd dosahla navzdory
velmi proménlivému pocasi dobrych vysledkt. Prvni let Zitavsti plachtari uskutecnili
v sobotu 11. dubna vecer, kdy letec Fischer za 2 a ptil minuty uletél 4 km dlouhou trat’.
TéhoZ vecera startoval jeSté jednou, pricemZ dokazal uletét 3,5 km. Obzvlasté zajimavého
a vpravdé unikatniho vysledku vSak dosahl 12. dubna, o BoZim hodu velikonocnim,

plachtaf Heinze. Slo totiZ o jeho prvni let na kluzéku. Pocasi bylo vskutku ,,aprilové“ —

372 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 44.

373 Ném. ,,Ausweis A, B Nr. 100“.

374 URSINUS, Oskar. Nachfolgende Segelfliegerausweise wurden ausgestellt. In: Zeitschrifft Flugsport. ¢.
25/1925. 25. rocnik. s. 505.

375 Heinrich Seiler byl jednim z prvnich plachtait viibec. V roce 1894 si jako prvni ,,zdkaznik® zakoupil
kluzdk od Otto Lilienthala, ktery jej pak na Rhinowskych vrcholcich v Braniborsku uéil 1état. Podle
svédki byl Seiler Zakem velmi nadanym. NITSCH, Stephan. Vom Sprung zum Flug: Der Flugtechniker
Otto Lilienthal. Berlin: Brandenburgisches Verlagshaus. 1991. s. 40.

376 URINUS, Oskar. Zeitschrifft Flugsport, Jahrgang 1925, Nr.7, s. 152.

377 Dnes se oznacuji jako Gory Kaczawskie, ptivodné se uzivalo némecké oznaceni Bober-Katzbachgebirge.

378 Prozatim neni bohuZel zcela jasné, o jaky typ Slo. Vzhledem k udavané hmotnosti 200 kg to vSak jisté
nebyl klasicky ,ramovy typ“. Kluzdk byl polosamonosné konstrukce, s rozpétim 14 m a ploSnym
zatiZzenim 14 kg/m?. URSINUS, Oskar. Segelflug-Vereinigung Zittau im Bober-Katzbachgebirge bei
Grunau-Hirschberg. Ostern 1925. In: Zeitschrifft Flugsport, Jahrgang 1925, Nr.9, s. 184.
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foukal jizni vitr o rychlosti 6 m/s a pres den se v oblasti vyskytovaly Casté preharky.
Navzdory témto pro uplného zacatecnika nelehkym podminkam dokazal novopeceny
plachtaf Heinze provést nad obci Grunau nékolik ostfejSich zatacek a po absolvovani trati
o délce 3,7 km v desti bezpecné pristat.*’” Kromé 14. dubna, kdy bylo pocasi letové, viak
v nasledujicich dnech museli plachtafi obdivovat krasy krkonoSského ptedhtiii ze zemé.
V sobotu 25. dubna se v3ak pocasi opét umoudrilo a plachtafi Fischerovi se podafrilo
dosahnout prevySeni 100 m nad mistem startu a uletét trat’ o délce 3,7 km. Celkova doba
jeho letu byla 7 minut 37 vtefin.**

S pomoci Gottloba Espenlauba plachtarska Skola v Grunau, ktera se spolecné
s Wasserkuppe v pohoti Rhon a Rossittenem na Kuronské kose ve vychodni casti Baltského
more brzy stala jednim z center némeckého mezivalecného plachténi, zahdjila Cinnost
vroce 1926. Zakladni kurzy byly ctrnactidenni, pficemZ ,kurzovné“ Cinilo 100,- marek.
Pravidelny vycvik byl vSak Ctyftydenni a zahrnoval teorii i praktické zaklady. Kurzy byly
zpravidla zakonceny plachtarskou ,,A“ zkouSkou, nicméné schopnéjsi letci mohli dosahnout

382

i zkousky ,,B“.*' V tomto roce vSak Espenlaub odeSel do Kasselu® a misto hlavniho

instruktora po ném pievzal veteran z 1. svétové valky, pilot Robert Schwede®*?. Edmund
Schneider vSak uz v Grunau ztstal, vzal si za Zenu dceru mistniho zahradnika a na jeho
pozemku pak zalozil svou leteckou dilnu.***

Mezi jeho prvni samostatné konstrukce patfil Skolni kluzak ESG 27, vyrobeny, jak

nazev napovida, roku 1927, jemuz byl ur¢itym predobrazem typ Espenlaub S z roku 1924.

379 URSINUS, Oskar. Segelflug-Vereinigung Zittau im Bober-Katzbachgebirge bei Grunau-Hirschberg.
Ostern 1925. In: Zeitschrifft Flugsport, Jahrgang 1925, Nr.9, s. 184.

380 URSINUS, Oskar. Segelflug-Vereinigung Zittau im Bober-Katzbachgebirge bei Grunau-Hirschberg.
Ostern 1925. In: Zeitschrifft Flugsport, Jahrgang 1925, Nr.9, s. 184.

381 Letectvi 1/1927 (leden), ro¢nik 7, rubrika ,,Sportovni“, Praha: Cs. Aeroklub, s. 15.

382 Po svém plsobeni v Grunau se nadale vénoval stavbé letadel a experimentoval s jejich raketovym
pohonem. Béhem vélky konstruoval vétrné draky, ktefi slouZzili jako soucést protiletadlové obrany letist’
a prumyslovych objektd. Po valce se také vénoval konstrukci aut a ackoliv jeho modely byly velmi
propracované a futuristické, sériové vyroby se bohuZel nedockaly. Gottlob Espenlaub se pozdéji dal na
ponékud okultni drahu. Ve svém domovském Badensku-Wiirttembersku se zabyval kazanim, ale také
lécenim nemocnych pomoci exorcismu. Zemrel 9. ledna 1972.

383 Robert Schwede, rodak z falckého mésta Pirmasens, kromé letecké instruktorskécinnosti vedl i kurzy
stavby letadel. Zil v letech 1897-1980.

384 SIMONS, Martin. Sailplanes 1920-1945. Konigswinter: EQIP Werbung & Verlag, 2006. ISBN 3-
9806773-4-6. S. 40.

80



Ve stejném roce byl dokoncen i vétron ESG 27 pokitény ,,Burkbraun®, nebot” jeho stavba

byla financovana z daru 2000,- RM, které plachtaiské Skole v Grunau vénoval

385

stejnojmenny vyrobce oblibené cokolady.”™ V tomto vétroni koneCné ziskala mistni

plachtaiska skupina vykonny typ, se kterym bylo mozZné provadét i delSi lety. Ing. Hans
Bruno Andresen s timto letadlem patrné koncem kvétna nebo 1. Cervna 1927 odstartoval ze
Stfibrného hrebene nad Boudou prince Jindficha. Dalsi let provedl z vrcholku Snézky
2. Cervna a 1. Cervence 1927 potom z Vysokého Kola, pobliZ Boudy u Snéznych jam. Po

vzletu udélal zatacku na vychod k vrcholku Smielec®® a odtud potom letél na sever dolt do

7 388

udoli, pres Jagnigtkow®” a Slezské Teplice k Wojcieszycim®® kde po 22 minutdch letu

pristal.>®

V sobotu 20. srpna 1927 Ing. Andresen ze SnéZky odstartoval znovu, tentokrat ale
za velmi silného ndrazového vétru. Patrné i to bylo divodem, proc¢ rychle zamifil dold do

udoli smérem k Jeleni Hore. Po pouhych 5 minutach klouzavého letu pristal mezi

Mitkéwem™ a Mystakowicemi*"'.**

O tyden pozdéji se skupina plachtaiti z B.d.F. Hirschberg vypravila do Jizerskych
hor, kde ve dnech 27. a 28. srpna 1927 létali z vrcholku Stog Izerski, pobliZ tehdejsi
Heufuderbaude®®. P¥i téchto letech s sebou v ramci propagace Andresen vezl i dopisnice.
Na kazdé bylo razitko ,,Mit Segelflugzeug Burkbraun befédert /vom Isergebirgskamm aus./
(Heufuderbaude 1107 m Seehohe)/ Pilot Ing. Andresen.

385Die Taufe des Segelflugzeuges ,,Bad Warmbrunn“ In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1929, Nr. 164, 48. Jahrgang, Dienstag, den 16. Juli 1929, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher, s. 3.

386 Némecky Grofe Sturmhaube, 1424 m.n.m. Jde o vrchol, ktery se nachazi asi 150 m na sever od Velkého
Sisaku.

387 Piivodné némecky Agnetendorf.

388 Némecky Voigtsdorf.

389 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Segelflug vom Riesengebirgskamm. In: Der Wanderer im
Riesengebirge. 8/1927. Vyd. 1. srpna 1927. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn. s. 115.

390 Némecky Arnsdorf.

391 Némecky Erdmannsdorf.

392 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Segelflug von der Schneekoppe. In: Der Wanderer im Riesengebirge.
8/1927. Vyd. 1. srpna 1927. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn. s. 143.

393 Dnes nese tato bouda stejny nazev jako vrchol, na jehoz svahu stoji — Stog Izerski.

394 SHORT, Simine. Glider Mail: An Aerophilatelic Handbook. Mineola, USA: American Air Mail Society,
1987. ISBN 978-0-93942-900-4. S. 65.
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V nasledujicim roce zacal konstruktér Schneider ve své dilné vyvijet trojici velmi
uspéSnych vétrond, z nichZz dva mély letadlovou flotilu skupiny B.d.F. Hirschberg brzy
posilit. Prvnim z nich byl ESG 29 ,,Wiesenbaude®, jehoZ stavbu si u Schneidera objednal

Eugen Bonsch z Lucni boudy. Na stavbu dvou klubovych vétronti potom vyrazné prispély

1395

obce Krummhiibel*® a Bad Warmbrunnm®®, jejichZ jména pozdé&ji vétroné nesly na trupu.

V patek 4. kvétna 1928 pak Ferdinand Schulz pokofil svétovy plachtarsky vySkovy

rekord, kdyZ po startu z Grunau dosahl vy$ky 652 m nad mistem vzletu.*”’

Priznivci stale popularnéjsi kluzakové poSty si na své potom prisli v 1ét€, kdyz
dopisnice ve dnech 21. a 22. Cervence 1928 letély na palubé vétroné ze Snézky. Kazda
z nich byla peclivé oznacena razitkem ,,Erste/Segelflug — Post/ von der Schneekoppe/ im

Riesengebirge/ 21. u. 22. Juli 1928“ % P¥i obou letech byl pilotem zfejmé Ing. Andresen.

Prvni z letd zakonCil pFistinim nedaleko Karpacze, mezi dne$ni Ksiezou Goérou®”

400

a Eulengrundbaude™ po 17 minutach plachténi. Ferdinand Schulz mél béhem tohoto

vikendu bohuZel méné Stésti. V sobotu 21. cervence odstartoval od Boudy prince Jindricha,

ale pfi priblizeni na pristani zachytil o vedeni vysokého napéti.*! Sam vyvazl bez

s Mews

s~

V pondéli 17. zari 1928 odstartoval kolem poledne Hans Bruno Andresen od Boudy
prince Jindficha a o 10 minut pozdéji pristal na louce mezi zminénou boudou a Lucni

boudou.”® Kolem 14. hodiny odpoledne pak odstartoval pfimo z mista svého pFistani

395 Obec Krummihiibel se dnes polsky nazyva Karpacz.

396 Dnes polsky Cieplice Slaskie-Zdréj, cesky Slezské Teplice.

397 KOLATZEK, Robert. Heilsberg: Geschichte. Der Ikarus von Ostpreufsen. [online]. 2012. [vid.
14.6.2023]. Dostupné z: https://www.heilsberg.org/seiten/geschichte-sonstiges.html.

398 SHORT, Simine, pozn. 394, s. 66.

399 Drive se tento vrcholek, nachazejici se pfi severovychodnim okraji Karpacze, jmenoval Pfaffenberg.

400 Dnes hotel Relaks v ulici Obroncéw Pokoju v Karpaczi.

401 BohuZel neni prozatim zndm ani typ letadla, ani misto, kde k nehodé doslo. Je vSak velmi pravdépodobné,
Ze to bylo zhruba v prostoru mezi Karpaczi a Mystakowicemi.

402 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Segelflug. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 8/1928. Vyd. 1. srpna
1928. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1928. s. 121.

403 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 10/1928. Vyd. 1. fijna 1928.
Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1928. s. 154.
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smérem nad kar Malého Stavu,** po hrané karu doletél az k Boudé prince Jindficha a odtud
pokracoval klouzavym letem dolt do tdoli, pFeletél Karpacz*® a po 20 minutach letu pfistél

v bezprostiedni blizkosti vsi Sciegny.**

Tato sezona byla velmi uspésna i pro plachtarskou Skolu. Béhem celého roku 1928
probéhlo v plachtaiské Skole v Grunau 5 kurzli, béhem kterych vycvikem proslo 105
pilotnich Z4kd. 72 z nich sloZilo zakladni zkousku ,,A“ a 55 potom zkousku ,,B“.“”” Skola
byla nejen skvélou reklamou, ale i vitanym zdrojem prfijmi pro mistni plachtafskou
skupinu. Pro dalSi rozvoj také v tomto roce plachtaiské Skole v Grunau poskytl dotaci ve

vysi 10.000,- RM Dolnoslezsky zemsky vybor.**

V bieznu roku 1929 dokoncil Edmund Schneider dalsi z vykonnych vétron, ktery
rozsiril flotilu organizace Flugsportverein Hirschberg. Byl jim typ ESG 29 ,,Krummbhiibel®,
ktery byl slavnostné pokitén Hermannem Koéhlem.*” Zalet tohoto stroje provedl 27. bfezna
Hans Bruno Andresen, ktery s nim jiZ o necely mésic pozdéji, 18. dubna, dosahl nového

slezského rekordu.*® Po prvnim nepfilis uspéSném pokusu, kdy po vzletu z Grunau

404 Dnes polsky Maly Staw, diive némecky Kleiner Teich. Jde o druhé nejvétsi karové jezero v Krkonosich.
Toponymum je do CeStiny neziidka lingvisticky spravné, ale fakticky Spatné prekladano jako ,,Maly
rybnik“, coZ je ovSem z odborného hlediska velmi zavadéjici nesmysl. Jde totiZ o jezero ledovcového
pavodu, nikoli o antropogenni rybnik.

405 Nézev této obce sviij Cesky ekvivalent nemd a prinejmensim do konce 2. svétové valky Cesi uZivali
némecky nazev Krummbhiibel. Ustni sdéleni historika Krkono$ského muzea ve Vrchlabi, pana Mgr. Jifiho
Loudy, ze dne 6. z4fi 2023.

406 Drive Steinseiffen. GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 10/1928. Vyd.
1. fijna 1928. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1928. s. 155.

407 REDAKCE. Schlesische Segelflieger-Ausbildung 1928. In: Volkswacht fiir Schlesien, Mittwoch, den
19. Dezember 1928., 39. Jahrgang — Nr. 298. s. 10.

408 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 10/1928. Vyd. 1. fijna 1928.
Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1928. s. 155.

409 Kpt. Hermann Kohl, dr. h. c. (1888-1938), byl letcem, ktery 12. dubna 1928 spolecné s Ehrenfriedem
Giintherem svobodnym panem von Hiinefeld (1892-1929) a Jamesem Christopherem Fitzmauricem
(1898-1965) na stroji Junkers W33 ,,Bremen“ jako prvni pokofil severni Atlantik pfi letu z vychodu na
zépad. Slo o velmi odvazného a schopného pilota. Za 1. svétové valky létal jako bombardovaci pilot a za
své zasluhy obdrZel fad Pour le Mérite. Od roku 1926 slouZil v fadach spolecnosti DLH a jako prvni zde
létal i na nocnich linkach. Byl také propagatorem samokiidel. Po prevzeti moci v Némecku nacisty byl
jako odpiirce nového rezimu vyhozen od DLH a z letectvi se stahl. Zemfel v roce 1938 na onemocnéni
ledvin.

410 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Das Segelflugzeug ,Krummhiibel“ erringt den schlesischen
Dauerrekord. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 7/1929. Vyd. 1. Cervence 1929. Vratislav: Wilhelm
Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1929. s. 104.
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zanedlouho pfistal u sousedni vsi Flachenseiffen,*" odstartoval znovu kolem tfeti hodiny —

a tentokrat s velmi dobrym vysledkem. Navzdory nepriliS silnému vétru a relativné uzkému

f412

pasmu, kde se na svahu smérem k obci Berbisdorf*“ dalo stoupat, se Hans Bruno Andresen

udrZel ve vzduchu 2 hodiny a 22 minut.*?

V sezéné 1929 také jelenohorskd odbocka Spolku némeckych letcd*'* pozvala do
Krkonos letce z vratislavského modelarského a plachtafského spolku ,,Schlesischer Adler”.
Vratislavsti plachtati v KrkonoSich pobyvali od 11. Cervence do 5. srpna a béhem své

vypravy v hordch provedli fadu vzlett z rdznych mist.*”® Z Vratislavi si s sebou letci

416

piivezli i sva vlastni letadla — vzpérovy hornoploSnik RRG Priifling*® pojmenovany

,Dr. Friedel“ a Skolni kluzdk Zogling s gondolou, pokitény ,Lilo“. Ten zaptjcila
organizace Deutscher Luftsportverband.*”” Jelenohorsti plachtafi pak kolegiim pijcili sva
letadla — ESG 27 Burkbraun a novy dvoumistny Bad Warmbrunn. Tento Schneidertv
vzpérovy vétroii mél rozpéti 15,2 m, plocha k¥idla €inila 22 m? a pouZitym profilem byl
oblibeny Gottingen Go6 535. Prazdna hmotnost letadla ¢itala 170 kg, pfiCemzZ se pocitalo s

hmotnosti pilota 70 kg. Stroj disponoval klouzavosti 1:20.4%,

V nedéli 14. Cervence 1929 se v Bad Warmbrunnu konal Jezdecky, letecky
a automobilovy den. Celé akci predchazel slavnostni vecer v sale hotelu PreuRenhof, kde

v3echny hosty uvital feditel 1azni Georg Nave.*”® P¥itomni byli zéastupci Slezského kartelu

420
t,

pro chov koni a spor organizace motoristd A.D.A.C.*!, ale také predstavitelé

411 Dnes obec Ploszczyna.

412 Dnes obec Dziwiszéw.

413 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Das Segelflugzeug ,Krummhiibel“ erringt den schlesischen
Dauerrekord. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 7/1929. Vyd. 1. Cervence 1929. Vratislav: Wilhelm
Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1929. s. 104.

414 Némecky Bund deutscher Flieger, Hirschberg.

415 PUSCH, Gerhard. Studiensegelfliige im Riesengebirge. In: Flugsport. 1929 s. 364.

416 Konstrukce Dr. Alexandera Lippische a Fritze Stamera z roku 1926.

417 Zkracené D.L.V. Do CeStiny lze nazev preloZit jako Némecky svaz leteckého sportu.

418 Die Taufe des Segelflugzeuges ,,Bad Warmbrunn® In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1929, Nr. 164, 48. Jahrgang, Dienstag, den 16. Juli 1929, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher, s. 3.

419 FLEISCHER, Paul. Reit-, Flug- und Auto-Tag in Bad Warmbrunn. In: Warmbrunner Nachrichten,
Herischdorfer Tageblatt, 1929, Nr. 164, 48. Jahrgang, Dienstag, den 16. Juli 1929, Bad Warmbrunn: Paul
Fleischer, s. 2.

420 Schlesische Kartell fiir Pferdezucht und -Sport.

421 Allgemeiner Deutscher Automobil-Club.
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vratislavského Slezského spolku pro vzducholodni dopravu.** Za jelenohorsky plachtarsky
spolek promluvil jeho pokladnik, Dipl. Ing. Hans Bruno Andresen, ktery hosty poZzadal
o finan¢ni podporu pro plachtafe, nebot stat v disledku Versailleské smlouvy** tyto

aktivity podporovat nemohl.** V ramci finan¢ni podpory jelenohorskych plachtaii byly

také prodévany pohlednice z takzvané ,plachtafské posSty“,* jejichZz prodej bé&hem

6

slavnostniho veCera zajiStovaly atraktivni mladé damy.*”® SouCasti galaveCera byla

i premiéra nového zimniho propagacniho filmu, v némz se objevil i Eugen Bonsch, ktery

byl jednim z vaZenych hosti.*’

V nedéli dopoledne potom v sale lazeniského domu probéhl kifest nového
dvoumistného vétroné z dilny Edmunda Schneidera, jehoZ stavba byla financovana obci
a lazefiskou spravou. Slo o skutené velkou udalost, at jiz z hlediska technického —
dvoumistné vétroné byly v této dobé spiSe raritou — tak i z hlediska spoleCenského
a z dobové némecké perspektivy i vlasteneckého. Z pohledu pfitomnych hostti §lo o ,triumf
némecké viile a vynalézavosti“ nad omezenimi danymi Versailleskou smlouvou. Starosta
obce, Dr. Kurt Unger, ve své tivodni feci doslova prohlésil, Ze novy vétron je ,symbolem
némecké obétavosti, néEmeckého ducha a némecké prace a usili plachtaiti je znovuzrozenim

podmanéné vlasti.“ Hrabénka Schaffgotschova poté kluzédk slavnostné pokitila ,Bad

422 Schlesische Verein fiir Luftschifffahrt.

423 Neni bez zajimavosti, Ze se v némeckych dobovych zdrojich tento akt velmi ¢asto objevuje pod terminem
Versailler Diktat (Versaillesky diktat) ¢i dokonce Schanddiktat von Versailles (doslova Hanebny diktat z
Versailles).

424 Financovani plachtatskych aktivit, at’ jiZ Slo o pokryti ndkladti na stavbu letadel, zazemi letist,, opravy ¢i
vydaje ryze provozniho charakteru, bylo Casto zajiStovano vefejnymi sbirkami v ramci leteckych dnt
a jinych sportovnich akci, kulturnich akci jako vystav, plesti ¢i divadelnich predstaveni, ale predevsim pak
podporou od obci, firem (jejichZ logo pak Casto reciprocné v ramci reklamy zdobilo potah vétromt)
a jednotlivych mecenast, nezfidka z fad Slechty. Na slezské strané hor plachténi stédfe podporoval rod
Schaffgotschu.

425 Je zde jasna podobnost s jiZ uvedenou ,Zeppelinpost® — s tim rozdilem, Ze v tomto pfipadé byly
pohlednice ¢i dopisnice prepravovany vétroni pfi letech v KrkonoSich ¢i v Jizerskych hordch. Kromé
Hanse Bruno Andresena se zde na téchto aktivitich vyrazné podilel i slavny vychodoprusky letec
Ferdinand Schulz (1892-1929), otec plachténi v Rossitenu a drZitel nékolika plachtaiskych rekordd.
Schulze letecké Stésti opustilo 16. ¢ervna 1929, kdy zahynul pfi letecké nehodé v centru Stuhmu (dnes
Sztum v Polsku, v Pomorském vojvodstvi). Mezi Schulzovy zZaky patfil napriklad i Giinther Groenhoff,
ikona némeckého plachténi.

426 Jelenohorskym plachtafim v tomto ohledu nelze upfit k dokonalosti pfivedeny smysl pro obchod.

427 TamtéZ.
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Warmbrunn“. Nasledoval proslov radniho Miillera z Jeleni Hory, hrabéte PraZzmy a Hans
Bruno Andresen pritomnym hostim predstavil konstruktéra Edmunda Schneidera.*®
Ve 12:55 potom odstartoval ze Stirnbergu*® od Brotbaude** s v&troném ,Dr. Friedel“
Emile Rolle*" a v 15:48, po 2 hodinach a 53 minutach, bezpe¢né pfistal u Mérzdorfu. Tim
pokoril dosavadni slezsky rekord a od starosty Dr. Ungera za sviij vykon obdrZel zlatou
medaili.** Stfibrné medaile pak za své konstruktérské a plachtatské tspéchy obdrzeli

Edmund Schneider a Hans-Bruno Andresen.**

Nad Bad Warmbrunnem také v odpolednich hodinach probéhla akrobaticka ukazka,
o kterou se na svém Klemmu** postaral Stud. Ing. Hentschel z vratislavského AKA-Fliegu
,Dddalia“ a akrobaticky letec Hans Biehl na dvouploSniku Raab-Katzenstein RK 9

,,Grasmiicke*,* taktéz z Vratislavi.***

Emile Rolle provedl dalSi zajimavy let, tentokrat na vétroni ,,Burkbraun®,
24, Cervence 1929.*” Odstartoval z vrcholku Studni¢ni hory a na svahu mezi mistem vzletu,
Modrym sedlem a Lué¢ni horou létal 41 minut. Poté pfistal v blizkosti Lu¢ni boudy. Slo

zérovei o prvni let slezskych plachtafi na Ceskoslovenském tzemi.**®

V 1été 1930 se letci z B.d.F. Hirschberg opét vénovali kluzakové posté. Béhem

plachtaiského vikendu, ktery probéhl v Krummhiibelu 26. a 27. Cervence 1930, vezl

Ing. Hans Bruno Andresen na palubé vétroné dopisnice ze svahu u Karpacze Gérneho*”.

428 FLEISCHER, 1929, s. 2.

429 Dnes vrchol Czoto, 873 m n. m.

430 Dnes horska chata Stokrotka pobliZ Karpacze.

431 Rolle byl v tomto roce jesté studentem Vys$i statni strojnické Skoly ve Vratislavi (ném. Staatliche Hohere
Maschinenbauschule Breslau).

432 Die Taufe des Segelflugzeuges ,Bad Warmbrunn“ In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1929, Nr. 164, 48. Jahrgang, Dienstag, den 16. Juli 1929, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher, s. 3.

433 Die Taufe des Segelflugzeuges ,Bad Warmbrunn“ In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1929, Nr. 164, 48. Jahrgang, Dienstag, den 16. Juli 1929, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher, s. 3.

434 S nejvétsi pravdépodobnosti §lo o typ Klemm-Daimler 120 nebo o Klemm L25.

435 Pravdépodobneé $lo o stroj imatrikulovany D—1703. Registr http://www.airhistory.org.uk/gy/reg D-6.html.

436 Reit- und Fahrturnier. In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer Tageblatt, 1929, Nr. 164, 48.
Jahrgang, Dienstag, den 16. Juli 1929, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher, s. 3.

437 Emile Rolle, ktery pozdéji Gspésné absolvoval studium leteckého inZenyrstvi, hral v roce 1932 zcela
klicovou roli pfi konstrukci proslulého Schneiderova typu Grunau-Baby II.

438 PUSCH, Gerhard. Studiensegelfliige im Riesengebirge. In: Flugsport. 1929 s. 364.

439 Némecky Briickenberg.
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Pristal u obce Sciegny*’, mezi Karpaczi a Kowary. Dopisnice v tomto pfipadé zdobilo

razitko ,,Segelflugtage 26. u. 27. Juli 1930/ in Krummbhiibel/ Briickenberg — Steinseiffen.“*'

Prelomovou se pro plachtarskou Skolu v Grunau stala sezéna 1931. V tomto roce se
oficidlné stala statni instituci s nazvem ,Reichschule fiir Segelflug Grunau im
Riesengebirge®.** V této sezoné byla délka kurzi elementarniho vycviku 3 tydny (zkousky
»A“, eventualné ,,B“) a pokracovaci vycvik (zkouSka ,C“) 2 tydny, pfiCemZ Skoleni
probihala taktka po cely rok, a to vCetné zimnich mésict, jak dokladaji fotografie. Jako
instruktofi v této sez6né pusobili: Paul Steinig pro elementarni vycvik**, Peter van Husen**
v ramci pokracovaciho vycviku a v 1été vypomadhal instruktor Paul Kuschel.** V dubnu
1931 do Grunau na pozici vedouciho letového provozu dalsi letec, kterym nebyl nikdo jiny,
neZ znama plachtarska legenda Wolf Hirth.*® Béhem vycviku se vzlety pomoci gumového
lana provadély v Grunau, v piipadé ndcviku autovlekovych, navijakovych*’ nebo
aerovlekovych vzletli pak bylo vyuZzivano jelenohorské letiSté Hartau. Jako vlecny stroj zde
slouzil Klemm L25.

ZkuSeni plachtafi potom casto vzlétali i z riznych mist na vrcholcich Krkonos.
Velmi oblibena byla kuprikladu louka v blizkosti Boudy prince Jindficha. Pfi vzletech

z téchto mist zpravidla nebyla nouze o pocetné publikum. Ze nejsou mnohatisicové davy

440 Némecky Steinseiffen.

441 SHORT, Simine, pozn. 394, s. 68.

442 Cesky doslova ,,Ri$ské skola plachténi Grunau v Krkonosich®,

443 Slo o velmi zkuSeného pilota a dobrého plachtafe. V zavéru sezény 1930 také proved] prvni ,,prelet“
s dvousedadlovkou, kdyZ spolecné s télocvikafem Wenzelem zvladli doletét nad zhruba 10 km vzdalené
méstecko Lahn a vratit se zpét do Grunau. Celkova doba letu €inila 56 minut. Neni vSak jasné, s jakym
typem letéli — bud’ Slo o Grunau 8 nebo Bad Warmbrunn. Vzhledem k vykonnosti obou téchto typt jde
vSak o velmi sluSny vykon. GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. In: Der Wanderer im Riesengebirge.
12/1930. Vyd. 1. prosince 1930. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1,
1930. s. 196 Neni bez zajimavosti, Ze Paul Steinig byl také pozdéji poZadan MLL o posouzeni vhodnosti
terénu na Jestédu, ktery navstivil a uznal za velmi vhodny pro plachténi. MALY, Josef. 6000 m vysky na
bezmotorovém letadle, In: Letec 7/1937, Praha: Masarykova letecka liga, 1937. s. 107.

444 Peter ,,Pit“ van Husen pochdzel z Kolina nad Rynem, kde se narodil v roce 1906. V plachtarské Skole
v Grunau ptisobil od jako instruktor od 1. bfezna 1931. Mezi jeho slavnéjsi Zaky patfila i zkuSebni
pilotka Hanna Reitsch, raketovy konstruktér Wernher von Braun ¢i prosluly stihaci pilot Wolfgang Spéte.

445 VAHALA, Hubert, Plachtova 3kola v Grunau, In: Letec 8/1931 (srpen), Praha: Masarykova letecka liga,
s. 319.

446 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 44.

447 Na jelenohorském letisti se pro vzlety vétronti pouZival i navijadk s poznavaci znackou IA-35100.
STOCKER, Alex. Deutscher Segelflug. Berlin: Deutscher Schriftenverlag, 1937. S. 71.
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turisti na vrcholcich Krkonos jen nezadouci doménou dnesnich dnii jasné prokazala letova
sezona 1932. Ve dnech 9. a 10. Cervence 1932 usporadali letci ze spolku Flugsportverein
Hirschberg ve spolupraci s obcemi Krummbhiibel, Steinseiffen, Briickenberg a Querseiffen
plachtaisky vikend. Béhem této akce se Wolf Hirth nechal vle¢cnym Klemmem odtahnout
ke Krummhiibelu, kde se vypnul a poté nékolik hodin 1étal v blizkosti Snézky, kde pred
nadSenymi zraky mnoha tisici divakli predvadél svou plachtatskou produkci. Dalsi piloti
vzlétali ,,gumicukem® z osvédceného startovisté na louce pred Boudou prince Jindficha

a svahovali mezi SnéZkou a kary Velkého a Malého Stavu.**®

Z hlediska propagace sportovniho létani, avSak také némecké narodnostné-politické

propagandy, byla velmi vyznamna ¢innost Dr. Loly Schroter,** ktera se ve 30. letech Casto

451

0 a plachtarka®',

vyskytovala na letisti v Grunau ¢i v Jeleni Hore. Tato znama paraSutistka
Casto vystupujici s uméleckym jménem Lola Vorescou, se proslavila predevSim svymi
odvaznymi seskoky, z nichZz mnohé byly rekordnimi. V prvni poloviné 30. let se také
vénovala propagac¢nim plachtarskym letiim po rtiznych ¢astech Némecka.

V KrkonoSich se poprvé objevila ziejmé v roce 1932. V nedéli 21. srpna se
v blizkosti Lu¢ni boudy konal Gauturnfest, béhem kterého také nad nahornim plat6, kde se

shromazdilo na 8000 divaki z fad turnerd i turistfi, provedla Lola Schroter seskok.*? Slo o

448 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Segelflug um die Schneekoppe. In: Der Wanderer im Riesengebirge.
8/1932. Vyd. 1. srpna 1932. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1932.
s. 139.

449 Narodila se 5. dubna 1906 v Mnichové. Svij 1. seskok provedla 31. kvétna 1925. Ackoliv 1. kvétna 1933
pfijala Clenstvi v NSDAP, nelze Tici, Ze by byla skalni nacistkou, jako napiiklad Hanna Reitsch.
S parasutismem ziejmé v disledku zranéni prestala v roce 1935. V sobotu 17. Cervna 1939 se
v Boblingenu provdala za Gerharda Carvina Tauchera. Od této chvile nesla pfijmeni Schroter-Taucher.
Béhem vélky se vénovala predevsim prednaskové cinnosti, ve které pokracovala i po roce 1945. Zemrela
8. Cervence 1953 v nemocnici v Karlsruhe ve véku pouhych 47 let na rakovinu. HUTTER, Andreas. Lola
Schréter-Vorescou: Die weiteren Jahre. [online]. 2023. Dostupné z: Lola Schréter-Vorescou- die weiteren
Jahre — chemnitz-gestern-heute.de.
450 Spolupracovala i se zndmym esem z 1. svétové valky a pozdéjsim generdlem Luftwaffe Ernstem Udetem.
S nim létala z letiSté v Saské Kamenici a pod uméleckym jménem Lola Vorescou provadéla seskoky.
451V sezéné 1934 se Lola Schroter také chtéla prihlasit do plachtarské soutéZe v pohoii Rhon, nicméné pro
velky pocet prihlaSek se ti¢astnit nemohla. Polkwitzer Stadtblatt, 1934, patek 27. ervence 1934, Nr. 60,
ro¢nik 52, Polkwitz: Buchdruckerei Polkwitz, Paul & Walter Brucksch, s. 8.

452 GRUHN, Herbert. Mit Flugzeug und Fallschirm auf die Weie Wiese herunter, mit dem Auto zur
Schneekoppe hinauf. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 9/1932. Vyd. 1. zafi 1932. Vratislav: Wilhelm
Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1932. s. 157.
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jeji 164. seskok a zaroven prvni seskok na padaku v Krkono$ich.*? Dr. Schroter Stastné
pristala kolem 15. hodiny asi 200 m zdpadné od boudy, v blizkosti Friessova pomnicku.**
Lucni bouda zfejmé nebyla vybrana nahodou — Lola Schréter se izce pratelila s Eugenem
Bonschem. Jak blizky ovSem vztah mezi nimi byl, neni doposud jasné. Eugen Bénsch od
roku 1932, kdy mu bylo dfady zakazano létani v blizkosti Lu¢ni boudy, 1étal s vykonnym
vétroném Wiesenbaude ziejmé z jelenohorského letisté Hartau.*® Své letadlo vsak
evidentné také poskytoval Lole Schroter, ktera s nim prokazatelné v roce 1933 létala. Tento
elegantni stroj byl téZce poSkozen 11. cervence 1933, kdy jej pri prevleku z vratislavského
letiSté Gandau do Hartau za Klemmem L 26, D-2416, pilotovala pravé Lola Schroter.
V blizkosti Jeleni Hory se vypnula ve vySce asi 1500 m a pokracovala na letiSté v Hartau.
Zde vSak pri pristani z prozatim bliZe nezjiSténych pric¢in havarovala. Vétron Wiesenbaude
byl zcela znicen. Pilotka byla okamZité dopravena do nemocnice v Jeleni Hofe s téZkymi
zlomeninami obou dolnich koncetin u kterych realné hrozilo, Ze ji budou muset byt

456

amputovany.™ Navzdory nepriliS optimistickym vyhlidkdm se vSak stav Loly Schroter

zacal postupné zlepSovat, nohy ji 1ékati zachranili a po 3 mésicich 1éCeni se zaCatkem fijna
1933 z jelenohorské nemocnice dostala.”’ V zimé se planovala dostat do znovu do kondice
chtizi na snéznicich a v bfeznu chtéla zacit opét plachtit a skakat — sviij prvni seskok po
zranéni planovala na duben 1934. Zajimavé je, Ze podle tisku mél byt pfes zimu opraven

i téZce poskozeny vétroil D-Wiesenbaude.*® Je mozné, Ze pravé pfi této rozsahlé opravé byl

453 REDAKCE. Reichenberger Zeitung. Ranni vydani. 26. srpna 1932. Liberec: Gebriider Stiepel. s. 5.

454 Pomnik patii Franzi Friessovi, hlida¢i z Luc¢ni boudy, p¥islusnému do Velké Upy. Ve véku 24 let zmrzl 2.
bfezna 1903 pouhych 200 metréi od boudy. Pohtben byl 7. bfezna 1903 na hibitové ve Velké Upé.
LOKVENC, Theodor. KrkonoSské pomnicky: Tajemstvi Friesova nahrobku. In: Krkonose. 10/1995.
Vrchlabi: Sprava KrkonoSského narodniho parku, 1995. S. 22.

455 SkutecCnosti, Ze §lo skutecné o Bonschovu vykonnou Wiesenbaude jasné napovida fakt, Ze v seznamu
némeckych , Kennzeichen“, tedy ,poznavacich znacek®, je stroj D-Wiesenbaude uveden pod typovym
oznacenim ESG 30. Takové oznaceni, v kombinaci s nazvem letadla, nesl jen Bonschiiv vétron. Zkratka
,D-“ pred ndzvem déle napovid4, Ze bylo letadlo registrovano v Némecku. Kennzeichen. [online]. 2023
Dostupné z: https://alles-mit-links.ch/Wordpress/?page_id=394&Kkennzeichenlandintern=DV2W.

456 Tézké zlomeniny nohou pfi nehodach vétroni zpravidla odpovidaji havériim pfi padu do vyvrtky nebo
klasickému padu ,,po cumaku® pri pretaZeni letadla v blizkosti zemé.

457 HUTTER, Andreas. Lola Schroter-Vorescou Rekorde [online]. 2023. [vid. 6. 7. 2023]. Dostupné z:

https://chemnitz-gestern-heute.de/lola-schroeter-vorescou-rekorde/
458 Reichenberger Zeitung, 1933, Jahrgang 74, Nr. 238, vyd. 11.10. 1933, s. 4.
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pivodni ESG-30, dfive nesouci jméno Wiesenbaude II, upraven na modernéjsi varintu
ESG-31.

Rekonvalescence ziejmé probéhla dobte, nebot’ na prelomu kvétna a Cervna 1934
méla Lola Schroter v planu v rdmci propagace némeckych mensin v sousednich zemich
provést aerovlek nad Némeckem v celkové délce 5000 km. Pro propagacni tcely tak vlecny
stroj Klemm L 25 nesl velky napis ,,Saarland“ a vleCeny vétron, pilotovany Lolou Schréter,
napis ,,Sudetenland“. Tento , Deutschlandflug®, jak byla akce v médiich nazyvana, zacal
v ttery 29. kvétna kolem 7. hodiny ranni vzletem z vratislavského letisté Gandau a letem do
Jeleni Hory.*® Déle planovala Lola Schréter letét pfes Zahani do Hlohova*®, odkud chtéla
nasledujiciho rana pokracovat do Lehnice*'.** Let vSak takika od pocatku provazela smiila.
Pred samotnym zaCatkem prvni etapy provedla pilotka 29. kvétna dva zkuSebni vzlety,
nacCeZz aerovlek odstartoval a nabral smér na KrkonoSe. Po prfistani a pauze na
jelenohorském letisti Hartau nasledovala pred polednem dalSi etapa. Kratce po vzletu vSak
doslo k pretrZeni vle¢ného lana a Lola Schréter tak musela pristat nedaleko Grunau.*®
Vétron sice pri pristani nebyl poSkozen, musel byt vSak rozmontovan a odvezen na
jelenohorské letiSté, nebot’ plachtaiské letiSté na kopci v Grunau nebylo pro vzlety
aerovlekem vhodné.** Ve svém letu pokraCovala z leti$té Hartau ve stfedu 30. kvétna rano,

avSak scénar se opakoval — po 15 minutach letu se vlecné lano opét pretrhlo, a pilotka tak

musela opét pfistdvat do terénu, tentokrat jizné od vesniCky Schmottseiffen*® u dnes jiz

459 Das Programm des ersten Tages des Schlepp-segelflugs. In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1934, ¢. 122, 50. rocnik, nedélni vydani, 30. kvétna 1934, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher,
s. 6.

460 Némecky Glogau, dnes polsky Glogow.

461 Némecky Liegnitz, dnes Legnica v Polsku.

462 Segelschleppflug. In: Polkwitzer Stadtblatt, 1934, Freitag, den 25. kvétna 1934, ¢. 42, 52. roc¢nik,
Polkwitz: Buchdruckerei Polkwitz, Paul & Walter Brucksch, s. 2.

463 Lola Schroters Deutschlandflug. In: Polkwitzer Stadtblatt, 1934, Freitag, den 1. Juni 1934, Nr. 44, 52.
Jahrgang, Polkwitz: Buchdruckerei Polkwitz, Paul & Walter Brucksch, s. 8.

464 Lola Schroters Pech beim Schleppsegelflug. In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer Tageblatt,
1934, Freitag den 1. Juni 1934, 50. Jahrgang, Nr. 124, Bad Warmbrunn: Paul Fleischer, s. 4.

465 Dnes Plawna Srednia v Polsku.
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6

neexistujici Zelezni¢ni trati mezi Lemberkem*® a Luboméfi*”.*® Kdyz bylo na misto

dopraveno nové lano, pokusila se o novy start — v silném boc¢nim vétru vSak béhem vzletu
vlecny Klemm ,,Saarland® zachytil o strom, stoCil se a narazil do zemé. P¥i havarii doSlo

k téZzkému poskozeni levého kiidla, ulomeni ocasu a utrzeni podvozku.*® Lola Schroter

proto musela od dalSich pokusti na nékolik tydnti upustit.*”°

Hned v cervenci stejného roku vsSak s uspéchem uskutecnila patnactihodinovy

etapovy let v aerovleku o délce 1000 km. Let zahrnoval i Gseky Vratislav — Jeleni Hora,

471

Jeleni Hora — Zhorelec — Vratislav, Vratislav — Kamenna Hora*", Kamenna Hora — Jeleni

472

Hora — Vratislav, Vratislav — Sobotka*’?, Vratislav — Jeleni Hora"?. Zde provedla jeden

mistni let, kdy ve stfedu 18. Cervence v blizkosti SnéZky létala 1 hodinu a 15 minut a kolem
14. hodiny pfistala na Scharfové louce za nemocnici v Kovarech. Na misto pfistani se
samoziejmé sebéhlo mnoho zvédavctl, pro které se pristani letadla, navic pilotovaného
divkou, stalo velkou senzaci. Zanedlouho vSak pfijelo auto s vlekem a Sesti plachtari, ktefi

pilotce pomohli vétron rozebrat a odvézt na letisté do Jeleni Hory.”* Lola Schréter dale

475

pokracovala na trase Jeleni Hora — Lazné Dusniky*”, z diivodu zhorSeného pocasi vSak

musel aerovlek Cast této trati letét v mracich. Dvakrat, po pristani u Sobotky a u Kovar, byl
vétroii demontovan a na transportéru odvezen na letisté.”’® Lola Schréter méla v planu

spolecné s Wolffem Hirthem poradat dalsi propagacni aerovleky v srpnu 1937.%”7

466 Némecky Lowenberg, dnes Lwéwek Slaski.

467 V némcin€ Liebenthal, dnes polska Lubomierz.

468 Lola Schroters Deutschlandflug. In: Polkwitzer Stadtblatt, 1934, Freitag, den 1. Juni 1934, Nr. 44, 52.
Jahrgang, Polkwitz: Buchdruckerei Polkwitz, Paul & Walter Brucksch, s. 8.

469 Der Schelsiensegelflug Lola Schroter’s vorldufig aufgegeen. In: Warmbrunner Nachrichten,
Herischdorfer Tageblatt, 1934, Nr. 126, 50. Jahrgang, Sonntag, den 3. Juni 1934, Bad Warmbrunn: Paul
Flesicher, s. 7.

470 Lola Schroter gibt ihren Schlesiensegelflug einstweilen auf. In: Polkwitzer Stadtblatt, 1934, Freitag, den
1. Juni 1934, Nr. 44, 52. Jahrgang, Polkwitz: Buchdruckerei Polkwitz, Paul & Walter Brucksch, s. 3.

471 Let do Kamenné Hory probéhl v ramci oslav 600 let od zaloZeni mésta.

472 Jde o dnes polské méstecko Sobotka v Dolnoslezském vojvodstvi. Némecky nazev této obce je Zobten.

473 K navratu do Krkono$ doslo v ramci oslav ,,Krkonosského tydne“ (ném. ,,Riesengebirgswoche®).

474 Lola Schroter landete in Schmiedeberg. In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer Tageblatt, 1934,
Nr. 168, 50. Jahrgang, Sonntag, den 22. Juli 1934, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher, s. 7.

475 Dnes Duszniki-Zdréj v Kladsku, v Dolnoslezském vojvodstvi. Némecky Bad Reinerz.

476 Polkwitzer Stadtblatt, 1934, patek 27. Cervence 1934, Nr. 60, 52. Jahrgang, Polkwitz: Buchdruckerei
Polkwitz, Paul & Walter Brucksch, s. 8.

477 Tamtéz. s. 8.

91



V zafi 1934 se pak rozhodla velky ,,Deutschlandflug®“ ve vétroni ,,Sudetenland
zkusit znovu. Vlecnym letadlem byl opét Klemm L 25, D-2121, ,Saarland, fizeny Ing.
Georgem Wentorfem ze Solingenu, za kterym vétron letél na 95 m dlouhém vle¢ném lané.
Tentokrat bez vétSich obtizi, kromé Spatného pocasi v oblasti Krkonos, kviili kterému obé
letadla musela pockat na letisti v Jeleni Hofe na zlepSeni podminek.”® V pétek 14. zafi 1934
Lola Schréter v 18:15 pristala na vratislavském letiSti Gandau, a tspéSné tak dokoncila
takika 5000 km dlouhy propagacni aerovlek za Klemmem ,Saarland“ . Trasa vedla
z Vratislavi pres Jeleni Horu a Zhotelec do Drazid’an, dale pak do Saské Kamenice,
Cvikova, Lipska, Magdeburgu, Berlina, Hannoveru, Hamburku, Brém, Miinsteru, Essenu,
Diisseldorfu, Kolina nad Rynem, Wiesbadenu, Frankfurtu nad Mohanem, Mannheimu,
Stuttgartu, Augsburgu, Mnichova, Bayreuthu, Plavna, znovu do Cvikova, Saské Kamenice,

Dréazd’an a poté pres Zhotfelec a Hlohov zpét do Vratislavi.*”

V kvétnu 1934 také v Grunau probéhl 7. ro¢nik zdvodi némeckych plachtaiti.
V Kacavskych horach, kde byly zprvu klidné povétrnostni podminky, doSlo k vyrazné
zméné v patek 21. kvétna 1934, kdy v pribéhu noci zacal vanout vitr o 18 m/s. Néktefi
plachtafi tak do viny startovali jiZ za usvitu, kratce po 4. hodiné. Nékolika plachtaiim se
nad KrkonoSemi podarilo dosahnout vysky pres 5000, Paulu Steinigovi pak témér 6000

4
m.*0

Plachtarské aktivity na letiStich Grunau a Hartau se pochopitelné netykaly jen
vycviku, vyzkumu a pokotfovani rekordl. Provadély se i lety jiného charakteru, naptiklad
stale popularnéjsi prelety. Pro ilustruaci, 21. dubna 1936 letél Peter ,Pit“ van Husen
s pasazérem do 82 km vzdalené Vratislavi s vétrondm Grunau 8 D-Blindekuh.*! Slo o prvni

prelet ,,dvousedadlovky“ na této trati a je nutné dodat, Ze vzhledem k nepfrili§ oslnivym

478 REDAKCE. Schelppsegelflug durch Deutschland. In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1934, ¢. 206, 50. Jahrgang, Mittwoch, den 5. September 1934, Bad Warmbrunn: Paul Flesicher,
s. 3.

479 REDAKCE. Der Deutschlandflug Lola Schréters beendet. In: Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer
Tageblatt, 1934, Nr. 216, 50. Jahrgang, Sonntag, den 16. September 1934, Bad Warmbrunn: Paul
Flesicher, s. 2.

480 MALY, Josef. 6000 m na bezmotorovém letadle, In: Letec 7/1937, Praha: Masarykova letecka liga, s. 107

481 URSINUS, Oskar. Zeitschrifft Flugsport. 9/1936. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1936, s. 195.
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parametrim typu Grunau 8 dosazeny uspéch jasné vypovida o fantastickém plachtarském

umeéni Pita van Husena.

S plachtaiskou Skolou v Grunau je také spojeno jméno Hanny Reitsch. Svij

elementarni vycvik zde absolvovala v roce 1931. Jisté neni bez zajimavosti, Ze ve stejném

kurzu byl i Wernher von Braun, ktery se pozdé&ji proslavil jako konstruktér raket.**

CeloZivotni pratelstvi Hanny Reitsch a Wernhera von Brauna zacalo pravé béhem tohoto
plachtaiského kurzu. V nasledujicim roce zde pak oba absolvovali pokracovaci plachtafsky
vycvik.*®® Se zdejsi plachtaiskou $kolou jsou v3ak spojena i jina slavnd jména — v Grunau

ziskala také sviij plachtafsky C-priikaz slavna némecka pilotka Elly Beinhorn,** priikaz A,

485

B i C dalsi pilotka a rekordmanka Feodora Schmidt,* pochazejici z Vratislavi, a vycvik

zde absolvovali i ceskoslovensti plachtarsti pritkopnici Ing. Ludvik Elsnic a Hubert Véhala
z Prazského plachtového odboru.*® Elsnic zde jiz v roce 1929 sloZil zkousky A a B a v roce
1930 potom i zkousku C.*’

V roce 1933 presla plachtarska Skola v Grunau a na letisti v Jeleni Hofe pod spravu
NSFK. VSichni zdejsi instruktofi se tak stali ¢leny této polovojenské organizace a ziskali
prislusné hodnosti. V dalSich letech vSak hlavnim cilem vycviku jiZ nebylo vySkoleni
zkuSenych a schopnych plachtaiti, ale zdkladni vycvik a teoretickd priprava budoucich

pilotl Luftwaffe. Ve valecnych letech zde ziistalo i nékolik ptivodnich instruktort, mezi

482 BERGAUST, Erik. Wernher von Braun. The Autoritative and Definitive Biographical Profile of the
Father of Modern Space Flight. Washington, D.C., USA: National Space Institute, 1976. ISBN 978-0-
91768-001-4. S. 105.

483 BERGAUST, Erik, pozn. 482, s. 106. Wernher von Braun se po svém odchodu do USA v povalecnych
letech vénoval predevsim své profesi. Takika 40 let po absolvovani elementarniho plachtarského vycviku
v Grunau, se Wernher von Braun k plachténi vratil. Ve volném Case jezdil do Cumberlandu ve staté
Maryland, kde 1étal — byl spolumajitelem celokompozitového vykonného vétroné ,,Glassflugel-Libelle“.
O sobotach a nedélich, kdyZ byly podminky pfihodné, rad dlouhé hodiny plachtil. Nad horami zapadniho
Marylandu se obcas vyskytovaly i vhodné vinové podminky. Letem ve vIiné tak Wernher von Braun
,,oslavil“ i velikonocni nedéli v roce 1975. Tamtéz. s. 105 a 351.

484 Dostupné z: https://www.cockpit.aero/rubriken/detailseite/news/beruehmte-fliegerinnen-ein-neuer-stern-

am-fliegerhimmel-elly-beinhorn/?no_cache=1.
485 ZEGENHAGEN, Evelyn. German Women Pilots at War, 1939-1945. Air Power History. 2009, Vol. 56,

No. 4, s. 19. ISSN 1044-016X.

486 Letectvi 10/1931 (tijen), rocnik 11, s. 358.

487 KOPR, Karel. Prvni cesky ,,céckar”. In: Letectvi + kosmonautika. 5/1996. Ro¢nik 72. Praha: Magnet-
Press, 1996. s. 12/268.
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nimi i Peter ,,Pit“ van Husen, ktery v rdmci NSFK ziskal hodnost Hauptsturmfiihrer a dale

zde plnil funkci ucCitele 1étani a vlekare.*®

Jedinou operacni jednotkou, kterd z tohoto letiSté za valky pasobila, byl
Pz.Aufkl.Schwarm 5, jehoZ ¢innost je zde doloZena v bfeznu a dubnu 1945. Jelenohorské

letiSté 8. kvétna 1945 obsadila, stejné jako plachtarské letisté v blizkém Grunau, Ruda

armada.*®

4.4 Plachtarska €innost Eugena Bonsche na Luéni boudé

KdyZ se Eugen Bonsch vratil z prvni svétové valky, chvili se zabyval — podobné
jako mnoho jinych loajalnich piloti byvalého mocnarstvi — kuryrnimi lety mezi Vidni
a zbylymi ¢astmi tizemi, stale vérnymi byvalé podunajské monarchii.*® Jak zmifiuje dalsi
z ,.krkonosskych plachtaii®, Erwin Primavesi, pohranici rychle obsazovala armada, a tak
kdyZ v tinoru 1919 letél do Trutnova a zjistil, jak se véci maji, rychle pokracoval do Libavy,

aby letadlo nepadlo do rukou ceskoslovenskym vojaktim. Zde doplnil palivo a pockal na

491

svého bratra Emila,*" se kterym mél v umyslu letét zpét do Vidné.** Kratce po vzletu ale

doslo v dtsledku poruchy k vysazeni motoru a Eugen Bonsch se jiz na Ceském tzemi

v blizkosti hranice pokusil nouzové pristat.*”® Letadlo sice bylo pfi nezdafeném pristani

488 GNEWIKOW, Karl. Mein Leben fiir den Segelflug. Meine Fluglehrer [online]. 20. 9. 2010. [vid. 22. 8.

2023]. Dostupné z: https://gnewikow.hpage.com/meine-fluglehrer.html
489 DEZENG, Henry L. Luftwaffe Airfields 1935-45 Germany (1937 Borders). [online]. Dostupné z:

http://ww2.dk/Airfields%20-%20Germany%20[1937%20Borders].pdf ¢erven 2014. s. 289.

490 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 48.

491 Emil Bonsch, ktery se po povinné Skolni dochazce vyucil u feznického mistra Ettricha ve Svobodé nad
Upou, také ,propadl Zivlim*, aviak v jeho pripadé predeviim vodnim. Po vyuceni odesel do Hamburku,
kde naSel praci jako lodni kuchaf uslavného rejdafstvi HAPAG. Na zaoceanskych linkdch této
spolecnosti se plavil 12 let a v roce 1900 se zicastnil bojéi béhem Boxerského povstani v Ciné. Za
1. svétové valky slouzil u k. u. k. Kriegsmarine v Pule. Po skonceni boji se vratil domt na Lucni boudu,
proslavil se jako skokan na lyZich a dal se vénoval provozu rodinného podniku — pracoval jako kuchat,
lyZatsky instruktor a ve volnych chvilich se vénoval lovu a preparatorské ¢innosti. SCHNEIDER, Karl.
Die Geschichte eines alten Hauses. In: FUCHS, Hans. Die Geschichte der Wiesenbaude im Riesengebirge
bis zur Vertreibung im Mai 1945. 1989. Marktoberdorf: Selbstverl. - vydano samonakladem. S. 40.

492 PRIMAVES]I, Erwin, pozn. 15, s. 53.

493 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 48.
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zcela zniCeno, ale oba bratfi z trosek vylezli nezranéni.** Po podepsani Saintgermainské
smlouvy bylo jasné, Ze je cela snaha o udrZeni Deutsch-B6hmen marna, a Eugen Bonsch se
tak z Rakouska vratil zpét do KrkonoS. Ackoliv by patrné existovala moZnost vstupu do fad
nové vzniklého ceskoslovenského letectva, pronémecky smyslejici Bonsch této prileZitosti
z pochopitelnych divodd nevyuZil a na Cas tak dolétal.*® Vrétil se na Lucni boudu
a vénoval se rodinnému podniku. Byl také velmi schopnym lyZarskym instruktorem

a spoleCné se starSim bratrem Emilem, ktery na Lucni boudé vedl mistni odbocku horské

496 497

zachranné sluzby,** se pfimo tcastnil zachrany mnoha lidskych Zivotd.

Co se tyCe Bonschova charakteru, Slo zfejmé o velmi prijemného, skromného,
a pratelského clovéka. Podle svédectvi byl dobrym sportovcem, vZdy plnym elanu. Ackoliv
byl obyCejné velmi klidny a pisobil spiSe uzavienym dojmem,**® dokazal byt Zovidlnim
spolecnikem — rad bavil hosty hrou na akordeon, zpévem a vypravénim historek. Je také
dolozZeno, Ze interiér restaurace na Lucni boudé zdobila v mezivalecném obdobi drevéna
vrtule a mnoZzstvi fotografii z Bénschova leteckého Zivota.*”® Vudypfitomna byla také jeho
dymka, kterou zpravidla tfimal v zubech.”” Jediné, o ¢em takika nikdy nemluvil, byly jeho

zazitky z 1. svétové valky.

Byvalého stihace k.u.k. Luftfahrtruppen v3ak mySlenky na létani neopoustély — je
velmi pravdépodobné, Ze se znal se vSemi valeCnymi letci, ktefi chodili v Jeleni Hofe do
hostince ,,Zur Post“ vzpominat na ,,staré casy“. Zrejmé tak byl i svédkem udalosti z roku

1921, kdy se byvali némecti frontovi letci rozhodli, omezenim Versailleské smlouvy

494 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 80.

495 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 80.

496 Tzv. ,,Bergrettungsdienst, v tomto piipadé tedy ,Bergrettungsdienst Wiesenbaude“, byla organizace
fungujici v podobném duchu jako soucasna Horské sluzba. Na Lucni boudé byl kromé Emila a Eugena
Bonschovych v jejich fadach aktivni také jejich synovec, Herbert Beutel a tamni lyZafsti instruktofi Otto
a Gustl Berauerovi a Otto Hackel. Bergrettungsdienst byla pivodné organizovéna pfes hasicsky sbor,
nicméné jeji ¢innost prozatim neni podrobné probadana a zpracovana. Ustni sdéleni pana Mgr. Jifiho
Loudy, historika KrkonoSského muzea ve Vrchlabi, 21. inora 2023.

497 SCHNEIDER, Karl. In: FUCHS, Hans, pozn. 491, s. 41.

498 RAJLICH, Jifi, pozn 164, €. 3, s. 95.

499 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 48.

500 FEISTNER, Wilhelm. Gut Land! Préachtiger Flugtag in Gorlitz. Reichenberger Zeitung. 1932, roc. 73.,
s. 3.
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navzdory, ,,vrtit na nebe“.* Po zaloZeni spolku Flugsportverein Hirschberg se stal jeho

Clenem a na novém letiSti v Grunau absolvoval plachtarsky vycvik.

Podle c¢lanku Jaromira Czernina-Morzina Eugen Bonsch 1étal z Lucni hory se
Skolnim kluzdkem ESG jiZ v roce 1926." Tato informace je vsak dost zvlastni a je mozné,
Ze jde o tiskovou chybu. Eugen Bonsch si sice po absolvovani plachtarského vycviku
v Grunau a v Jeleni Hofe u Edmunda Schneidera objednal stavbu kluzdku, avSak je
potvrzené, Ze Slo o cvicny typ ESG 27, predchiidce slavného Grunau 9, ktery ve svych
zacatcich v letech 1932—-1933 pouZzivali vrchlabsti plachtafi. Podle tehdejSiho Schneiderova
zvyku znaceni ESG 27 napovida, Ze stroj byl vyroben v roce 1927. Na svych kridlech tento
Skolni kluzak nesl napis ,,Wiesenbaude“.*”® Vykonny vétroii ESG 29 ,,Wiesenbaude®, jehoz
stavbu si Bonsch u Schneidera objednal pravdépodobné aZz v roce 1928, byl dokoncen
v tnoru nésledujiciho roku.”® Je tak pravdépodobné, Ze k prvnim Bénschovym letiim
u Lucni boudy doslo zfejmé aZ v roce 1927 nebo pozdéji.

Z hlediska plachténi v okoli Lucni boudy je pak zvlasté vyznamny rok 1929. Jak
bylo zminéno v predchozi kapitole, 24. cervence odstartoval pomoci ,,gumicuku®
z vrcholku  Studni¢ni hory Vétron ,Burkbraun“ pilotovany Emilem Rollem
a v severozapadnim vétru létal nad platé mezi jejim severnim svahem a Modrym sedlem
41 minut, naceZ pfistal u Lu¢ni boudy.*® Je velmi pravdépodobné, Ze to v tento den zdaleka
nebyl jediny let a i letadel zde bylo zfejmé vice. Zaroven by bylo s podivem, kdyby se
takové udalosti neucastnil i Bénsch.

Celkem byly v roce 1929 uspofadany na Luc¢ni boudé dva plachtaiské kurzy.>®
O prvnim z nich je uvedena zminka ve tfetim Cisle periodika Flugsport z roku 1931,>” kde

se v rubrice Segelflieger-Ringnachrichten uvadi, Ze probéhl v zari 1929. Kurs trval 14 dni,

501 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 42.

502 Z popisu vSak neni zcela jasné, o jaky typ konkrétné Slo.

503 Fotografie z knihy. SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 4A.

504 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge: Der Segelflug im Riesengebirge. Der Wanderer im Riesengebirge. 1929,
roc. 49, Nr. 3, s. 43.

505 URSINUS, Oskar. Segelfliegen im Riesengebirge. Flugsport. 1929, ro¢. 21, Nr. 19, s. 365.

506 CZERNIN-MORZIN, Jaromir. Hohenelbe-Mittellangenau. Flugwesen. 1935, ro€. 15, €. 8-9, s. 42.

507 URSINUS, Oskar. Segelflieger-Ringnachrichten. Flugsport. 1931, ro€. 23, Nr. 3, s. 54.
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pricemzZ byly pouZity ,,2 Skolni stroje grunauského typu® (tedy s nejvétsi pravdépodobnosti
Bonschiiv Skolni ESG 27 a mozna Grunau 9) a dale potom 3 vétroné; dvousedadlovy Bad
Warmbrunn a jednosedadlovky Krummhiibel a Burkbraun. Kurzu se pod vedenim

508

instruktora Sedlatscheka>” tcastnilo 14 Zaku. Pocasi kurzistim bohuZel nepralo, nebot’ se,

podle zpravy, museli potykat s mlhou, deStém a bourkami, nicméné navzdory této neprizni

provedli 254 startt.®® Bénsch také 5. zafi 1929 nad svahem Studni¢ni hory neoficidlné

pokofil tehdejsi Ceskoslovensky rekord, kdyZ zde plachtil 2 hodiny a 37 minut.>"

Eugen Bonsch vsak nelétal jen v Dolnim Slezsku a v okoli Lu¢ni boudy. Dne
29. Cervna 1930 odpoledne Bénsch provedl vzlet z Jankova kopce u Vrchlabi, v ramci oslav

50. vyroci zaloZeni tamni odbocCky Krkonosského spolku.’™

O necely tyden pozdéji vSak
doslo k neSt'astné udalosti, ktera pro Bénsche znamenala konec plachtafské sezony v tomto
roce. V patek 4. Cervence 1930 odpoledne odstartoval se svym vétroném ESG 29
»Wiesenbaude® z vrcholku Studnicni hory a létal na svahu. KdyZ nad svahem ve vySce asi
150-200 m provadél zatacku, patrné vletél do silné turbulence. Vétron ztratil rychlost
a zfitil se na kamenity svah. KdyZ na misto nehody prispéchala pomoc, byl Boénsch
v bezvédomi. Ackoliv se po chvili probral, utrpél pri dopadu téZka zranéni kycli, panve
a rukou. Ve vazném stavu byl pak odvezen do nemocnice v MarSové.*"> V celé neStastné
udalosti vSak ziistava urcitou zdhadou, kde presné k nehodé doslo. Jisté je, Ze Bonsch
odstartoval ze Studnicni hory, némecky Brunnberg, a Ze patrné 1étal na jiZnim svahu. PotiZ
je vSak v mistnich nazvech. Zajimavé je, Ze denik Deutsche allgemeine Zeitung uvadi, Ze k

havarii doSlo na ,nad Svatym Petrem“ — Studnicni hora se vSak nad Svatym Petrem

nenachazi. Urcitou indicii je ¢lanek v novinach Polkwitzer Stadblatt, ktery zmifuje, Ze k

508 Sedlatschek vedl od roku 1931 1. Ceskoslovenskou plachtafskou $kolu v Jablunkové, kterou pivodné
zalozili a vedli Ziv. Ing. Eck a Ing. Herfer. Ke stejnému roku byl Sedlatschek veden, podobné jako Eugen
Bonsch, jako drZitel plachtatského opravnéni ,,C“.

509 URSINUS, Oskar, pozn. 507, s. 54.

510 PRIMAVES]I, Erwin, pozn. 15, s. 53.

511 FEIKS, Heinrich. 50 jahriges Bestandesfest des Deutschen Riesengebirgs-Vereines Hohenelbe.
Reichenberger Zeitung. 1930, ro¢. 71, Nr. 161, s. 7-8.

512 KLEIN, Fritz. Absturz eines Segelfliegers im Riesengebirge. Deutsche allgemeine Zeitung. 1930, roc. 69,
Nr. 313, s. 3.
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padu doslo, kdyz Bénsch provadél zatacku nad ,,Brunnberge®.”"® Pod timto toponymem se v
nékterych némeckych mapach KrkonoS oznacuje oblast zahrnujici jak Studnicni, tak i
Lucni horu, némecky Hochwiesenberg, dohromady. Pokud k nehodé skute¢né doslo ,,nad
Svatym Petrem“, jak uvadi Deutsche Allgemeine Zeitung a zaroven ,,nad Brunnberge®, jak
piSe Polkwitzer Stadblatt, znamenalo by to, Ze se Bonsch zfitil zfejmé na jiZnim nebo

jihozédpadnim svahu Lucni hory.

Jak dlouho trvala jeho rekonvalescence neni prozatim znamo, Slo vSak maximalné o
tii tydny, nebot’ jiZ na konci Cervence se Bonsch ucastnil leteckého a motoristického
vikendu v Krummbhiibelu."* Akci, kterd probéhla ve dnech 26. a 27. Cervence 1930,
organizatofi pojali velkolepym zptisobem — v blizkosti obce Steinseiffen®"> dokonce nechali
zFidit provizorni letiSté. Na ném za prihliZeni cetného obecenstva pristavali plachtari, ktefi
startovali od Boudy prince Jindficha a od Hamplovy boudy. Eugen Bonsch si navzdory
relativné Cerstvym zranénim nenechal tuto prileZitost ujit a letu se tcastnil. Letél vSak ve
dvoumistném vétroni ,,Bad Warmbrunn* spolecné s Heinrichem Seilerem.*"® Impozantni
akci, béhem které se do Krummhiibelu sjelo nékolik stovek automobild a na 5000
navstévniki, zakoncil ptsobivou leteckou ukazkou vratislavsky akrobat Hans Biehl na

svém Junkersu.’"’

Na podzim roku 1930 se Eugenu Boénschovi také za jeho sportovni, zachranarskou

a leteckou cinnost dostalo zvlastniho ocenéni. Bonsch byl clenem vrchlabské odbocky

518

Némeckého krkonoSského spolku® a béhem slavnostniho vecera, ktery probéhl ve

Vrchlabi 14. listopadu, obdrZel jeji Cestny odznak. Zajimavosti je, Ze stejné ocenéni téhoZ

513 REDAKCE. Fliegerabsturz. Polkwitzer Stadtblatt. 1930, roc. 48, Nr. 54, s. 2.

514 Dnes Karpacz na polské strané hor.

515 Dnes Sciegny v Polsku.

516 Kromé Seilera s Bonschem na provizornim ,letisti“ pristdl také Hans-Bruno Andresen s vétroném
,2Krummbhiibel“, instruktor Kiischel na prozatim bliZe neur¢eném typu ESG, plachtai Kroener z Vratislavi
s vétroném ,,Schmeider” a Germershausen na ,,Z6glingu“ ze Zhotelce.

517 PLEYER, Willi. Segelflug-, Auto- und Motorradsporttage in Krummbhiibel-Briickenberg-Steinseiffen.
Gablonzer Tagblatt. 1930, roc€. 39, Nr. 207, s. 6-7.

518 Deutscher Riesengebirgsverein.
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veCera mezi jinymi obdrZel i dalSi ¢len spolku, JUDr. Hubert Schrimpl, otec prvovale¢ného

stihace a znamého sportovce Ing. Otto Schrimpla.>"

K nasledujici sezoné neni mnoho znamo, avSak v rubrice Segelflieger-
Ringnachrichten 1931 Nr.2 se mezi jinymi objevuje i Bonschovo jméno s poznamkou, Ze je
vlastnikem vétroné ,,Wiesenbaude® a je drZitelem plachtafského opravnéni kategorie ,,C*.>*
Treti Cislo periodika Flugsport z tohoto roku pak v rubrice Segelflug in den
sudetendeutschen Gebieten, informace dale upfesfiuje. Kromé jiZ zminéného je zde
uvedeno, Ze byl Bonsch také drZitelem prikazu pro piloty motorovych letadel a vlastnil
1 8kolni kluzdk a 1 vykonny vétron.**" Ackoliv nékteré zdroje uvadéji, Ze po havarii byl
konstrukci, béhem jejiz stavby mohly byt pouZity nékteré dily z vraku ptavodni ESG 29

Wiesenbaude.’* Novy stroj létal pod typovym oznacenim ESG 30 .

V roce 1932 v3ak musel Eugen Bonsch své plachtarské aktivity v blizkosti hranice,
a tedy i Luc¢ni boudy, z nafizeni ceskoslovenskych tradt ukoncit. Podle Jaromira Czernina-
Morzina za zakazem staly konkrétné mistni okresni urady (tedy ve Vrchlabi a v Trutnové),
které vSak byly nepochybné instruovany z vy$Sich mist.”* Zakaz letG v blizkosti hranice
souvisel s nejvétsi pravdépodobnosti nejen se zhorsujici se politickou situaci mezi CSR
a Némeckem a ponékud nepfiznivym vyvojem situace s ceskymi Némci v Sudetech, ale
patrné také s faktem, Ze zdkon o letectvi ¢. 172 Sb. z 8. Cervence 1925 naprosto nepocital
s tim, Ze by se v budoucnu v blizkosti hranice provozovalo plachténi. Uvedeny zakon
v § 3 stanovoval, Ze kromé pripadii nouze smi byt statni hranice prelétdvana pouze ve
vymezenych usecich. V Krkonosich se tento usek tykal predevsim Kraloveckého prismyku.
Hrani¢nimi body této preletové oblasti totiz byl na zapadé Zacléf a Kamennd Hora a na

519 REDAKCE. Mitteilungsblatt des Riesengebirgsvereins. Der Wanderer im Riesengebirge. 1930, roc€. 50,
s. 16.

520 URSINUS, Oskar. Flugsport. 1931, ro€. 23, Nr. 12, s. 279.

521 URSINUS, Oskar. Flugsport. 1931, ro¢. 23, Nr. 3, s. 55.

522 Naptiklad RAJLICH, Jifi, pozn. 164, €. 3, s. 92.

523 Je velmi nepravdépodobné, Ze by byly pouZity Casti draku letadla, které ve vyvrtce spadlo na kamenity
povrch svahu a bylo takika zniCeno. SpiSe mohlo jit o drobnéjsi Casti nenosného charakteru, které pri
dopadu neutrpély vyraznéjsi poSkozeni.

524 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.
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vychodé Police nad Metuji a Kladsko.*”® Ufady nad porusovanim tohoto zakona doposud
zjevné priviraly oCi, avSak nova narodnostné-politicka situace v pohranici je zfejmé nutila
konat. Nelze vSak Fici, Ze by Eugen Bonsch byl jediny, kdo se s nesmyslnym zékazem
vtomto roce potykal. Jak bude podrobnéji uvedeno v casti 4.10.4., tykajici se
mezivalecnych aktivit Igo Etricha, byl tento priikopnik a propagator autostabilnich profili
vynosem MVP nucen ke zniCeni svého letadla, i kdyZ dluZzno pripomenout, Ze vyzvy
neuposlechl. Bizarnimi zakazy se vSak v tomto nefeSila jen situace v pohranici. V zari roku
1932 byl pro neprili§ utéSenou situaci v ohledu bezpecnosti plachtarského sportu v CSR
vydan zakaz bezmotorového létani, ktery postihl naptiklad i letecky den v Praze —
z programu musela byt vyfazena plachtarska letova ukazka. V deniku Poledni list vy3el
v den konani leteckého dne kratky clanek, ktery absurdni situaci velmi trefné komentoval:
,Nyni, kdy vsude v ciziné je snaha zpopularisovati bezmotorové létani, kdy tato snaha je
podporovana znacnymi subvencemi statu (Italie, Némecko a j.), najde se u nds urad, ktery
vydd Salamounsky zdkaz létdni ve vétroni. Piljde-li to takto ddle, bude jako ve stfedovéku
létdni viibec prohldSeno za vyndlez belzebubiiv a ddn do klatby.** Je ziejmé, Ze podobné
kratkozraka rozhodnuti Zadny kladny efekt nepfinesla — jedinym vysledkem bylo, Ze mezi
Ceskoslovenskymi plachtafi vzrostl odpor a nedtivéra k uradim. V pripadé plachtaii ze
skupin Verband deutscher Flieger in der C.S.R. se potom zhorsila uZ tak posramocend
loajalita vG€i statu.”” Zafnym prikladem je pravé Eugen Bonsch, ktery kvili zadkazu
plachténi v blizkosti hranice presunul vétSinu svych aktivit za némeckou hranici do Jeleni
Hory a do Grunau, i kdyZ byl ¢inny i v ramci V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe na
vrchlabsku.

V kvétnu roku 1932 se Eugen Bénsch v ramci grunauské skupiny tcastnil se svym

vykonnym vétroném Wiesenbaude prvniho ro¢niku Slezské plachtaiské soutéZe, béhem

525V némciné se Kamenna Hora, dnes polskd Kamienna Géra, nazyvala Landeshut. Kladsko, dnes polsky
Klodzko, se v némciné oznaCovalo jako Glatz. Z leteckych zakond a nafizeni. Useky pro prelet pres
hranice. In: Letectvi. 8/1932. Ro¢nik 12. Praha: Aeroklub RCS. s. 212.

526 WERNER, Karel. Bezmotorové létani zakazano pri leteckém dni v Praze. Nedélni list. 1932, ro€. 6, C.
254, s. 1.

527 Jako daleko Gc¢innéjsi, nez zakazy, se pochopitelné ukazal byt kvalitnéjsi vycvik a dikladna osvéta.
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které plachtafi provedli vice nez 600 starti.””® Neni bohuzel zcela jisté, o ktery
z Bonschovych vétroit Slo — vzhledem k roku konéni soutéze vsak lze predpokladat, Ze Slo

o pozdéjsi model ESG 30 Wiesenbaude II.

Pravdépodobné v 1été 1932 musel Bonschiiv vétron Wiesenbaude projit rozsahlejsi
opravou, kdyZz jej pri vzletu u Krummhiibelu poskodil prozatim bliZe neznamy cizi
plachtaf.>* Je velmi pravdépodobné, Ze se pravé kvili této nehodé Bonsch nemohl zicastnit
13. ro¢niku prestiznich plachtafskych zavodd v pohofi Rhén, kam byl prihlasen.*® Byl
zapsan do obou Casti soutéze®' s pridélenym poradovym Cislem 73 a pfihlaSenym strojem
Grunau 30 ,,Wiesenbaude®. Pokud skutecné doSlo k opravé (a upravé) a ne k vyuZiti zcela
nového vétroné ze série ESG 31, Edmund Schneider se o potfebné prace postaral vskutku
promptné, nebot’ jiZz v nedéli 28. srpna 1932 se Eugen Bénsch s ,Wiesenbaude I1“**
zucastnil leteckého dne ve Zhotelci. JeSté pred oficidlnim zacatkem leteckého dne
absolvoval dopoledne jeden let. Po 10 minutach aerovleku za strojem Flamingo se vypnul,
plachtil nad Zhotelcem a po 26 minutach pristal. BéEhem programu leteckého dne jeho cislo
nasledovalo za vystoupenim jiZ tehdy svétozndmého akrobata a kontruktéra Gerharda
Fieselera, ktery své akrobatické kousky pfedvedl ve svém letadle Fieseler F2 Tiger.>*
Eugen Bonsch zde také spolecné se dvéma dalSimi plachtari a pilotem vlecného Flaminga
Bonigem predvedl, patrné poprvé v historii, trojvlek.>** Nepfekvapi, Ze se tohoto leteckého
dne ucastnila i slavna parasutistka a plachtarka Dr. Lola Schroter, ktera zde provedla sviij
167. seskok.”® O uzké provazanosti krkonoSskych letcti z obou stran hor jasné svédci fakt,

528 RYCHNER, Max. Kélnische Zeitung. ¢. 285. Ranni vydani. Sobota, 28. kvétna 1932. s. 3.

529 Reichenberger Zeitung, 1932, Jahrgang 73, Nr. 189, vyd. 11.8. 1932, Liberec: Gebriider Stiepel, s. 6.

530 Bonschovo jméno figuruje na seznamu piihlasenych zavodniki. Slo vSak o velmi nestastny ro¢nik, ktery
provazely velmi smutné udalosti. Pfi nehodach zahynuli dva plachtafi — Giinther Groenhoff a Herbert
Riidiger. XIII. Rhon-Segelflugwettbewerb 1932. In: Flugsport. 12/1932. s. 230.

531 Slo o &asti ,Ubungs® a ,Leistungs, tedy cvicnou a vykonnostni ¢ast.

532 0 typu v tomto p¥ipadé naprosto neni pochybnosti. Clanek dopliiuje fotografie a v textu je i zminén
»Sestiboky tvar trupu“. Pfedchozi ESG 29 ,,Wiesenbaude“ méla priifez trupu ovalny.

533 FEISTNER, Wilhelm. Gut Land! Prachtiger Flugtag in Gorlitz. In: Reichenberger Zeitung, ro¢nik 73.,
1932, vecerni vydani 29.8. 1932. Liberec: Gebriider Stiepel. s. 3.

534 FEISTNER, Wilhelm. Gut Land! Prachtiger Flugtag in Gorlitz. In: Reichenberger Zeitung, ro¢nik 73.,
1932, vecerni vydani 29.8. 1932. Liberec: Gebriider Stiepel. s. 4.

535 Zajimava je i zminka, ktera uvadi, Ze ji kolegové letci Zertem prezdivali ,,Frauenzimmer im Pyjama“, tedy
Cesky doslova ,,Fraucimor v pyZamu“. Neni vSak zndmo, co bylo diivodem této prezdivky. FEISTNER,
Wilhelm. Gut Land! Prachtiger Flugtag in Gorlitz. In: Reichenberger Zeitung, rocnik 73., 1932, vecCerni
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Ze se béhem této akce s Bonschem i Lolou Schroter setkal Ing. Theodor Petera z Vrchlabi

a konstruktér Igo Etrich.>*

Neprili§ znamym faktem o Bonschovi také je, Ze wuskuteCnil prvni nocni
bezmotorovy let v KrkonoSich. Pro tcely letu bylo na vrcholku Studnicni hory umisténo
silné smérové svétlo a v blizkosti Lucni boudy potom tfi svétla pro pfistani.>*” Eugen

Bonsch v noci na svahu 1étal 2 hodiny a 17 minut.>*®

Lucni bouda, respektive hranice v jeji tésné blizkosti, se stavala i Castym otoCnym
bodem plachtaiti z Grunau. V nedéli 28. kvétna 1933 trat’ Jeleni Hora — Lucni bouda a zpét
prolétl legendarni némecky plachtaf Dipl.-Ing. Peter Riedel.”* Ve stejny den zde také po

priletu bourkou pfistala kolem 17:30 s vétroném Grunau Baby II ,,D-Onkel-Otto“ i budouci

540

slavna zkuSebni pilotka Hanna Reitsch, rodacka z Jeleni Hory.”® V boufkovém mraku,

ktery ji nasal, vystoupala do tii kilometrti, kde ji vSak potkala silnd ndmraza. Podle svych
vzpominek na sobé méla jen kratké letni Saty a sandaly, tudiZ byla zakratko promrzla

a z neobvyklého zéaZitku i dost vydéSena. KdyZ se vrstvou namrazy pokryl i prekryt

1

kabiny,”*' vytloukla jeho okénka a kdyZ se z mraku nad hiebenem Krkono$ dostala,

s ulevou pristala na louce v blizkosti boudy. Eugen Bénsch ji vesele privital a pomohl
rychle zorganizovat ,zachrannou akci“, aby se predeSlo nepfijemnostem s urady,
Ze némecké letadlo pristdlo na Ceskoslovenském tizemi.** Wolf Hirth spole¢né
s Edmundem Scheiderem priletéli v Hirthové Klemmu (D-2121), shodili gumové lano
a krouzili pobliz. Eugen Bonsch si mezitim vzal ,na povel“ skupinku turistt, letadlo

odnesli za hranici a pomoci ,,gumicuku® umoznili Hanné Reitsch vzlétnout. Na svahu

vydani 29.8. 1932. Liberec: Gebriider Stiepel. s. 4.

536 FEISTNER, Wilhelm. Gut Land! Prachtiger Flugtag in Gorlitz. Reichenberger Zeitung. 1932, Jhg. 73,
29.8.,s. 3.

537 Reichenberger Zeitung, 1932, Jahrgang 73, Nr. 189, vyd. 11.8. 1932, Liberec: Heinrich T. Stiepel, s. 6

538 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

539 URSINUS, Oskar. Flugsport 5/1934. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1934. s. 107.

540 URSINUS, Oskar. Flugsport 12/1933. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1933. s. 251.

541 Na tomto typu se tento stary druh prekrytu s relativné malymi okénky vyskytoval velmi vzacné.

542V tomto pripadé by vsak Slo zfejmé o vyjimku, nebot Slo viceméné o stav nouze, ne o cilené prekroceni
statni hranice.
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ziskala jeSté 100 m vySky a se soumrakem pristala necely kilometr pred jelenohorskym

leti5tém.>*

O Bonschovych leteckych aktivitdich ve 2. poloviné 30. let bohuZel neni mnoho
znamo. Je vSak pravdépodobné, Ze se, stejné jako doposud, ucastnil provozu jak na
némecké strané hor, tedy v Grunau a v Jeleni Hore, tak i ve Vrchlabi. Zajimava je vSak
Bonschova osobnost po strance politické orientace, zvlasté pak v obdobi nartstajici
narodnostné-politické krize v pohranici. V tomto ohledu lze Fici, Ze jako sudetsky Némec
priliS nevybocCoval z fady. Eugen Bonsch se, stejné jako ostatni Clenové tohoto
krkonoSského rodu, se svou podporou némeckého nacionalismu ve 30. letech nijak
netajil.>** Byl ¢lenem SdP a zfejmé i obdivovatelem Konrada Henleina. Na Lu¢ni boudé se
dokonce nachazela selsky zafizena svétnice tohoto sudetonémeckého politika, ve které
nechybéla patfi¢na stranickd vyzdoba.>* Za danych okolnosti nepfekvapi, Ze se Bonsch
také stal ¢lenem NSDAP.** V dobé Mnichovské krize, kdy byly pohrani¢ni oblasti
obsazeny ceskoslovenskou armadou, z Lucni boudy uprchl a vratil se po odstoupeni Sudet
spolecné s prvnimi jednotkami Wehrmachtu. Lu¢ni bouda vSak mezi tim vzala za své.
Existuji indicie, Ze byla Luc¢ni bouda Ceskoslovenskymi vojaky vyrabovana a vykradena,
stejné jako nedaleka Rennerova bouda, pficemZ ukradené cennosti putovaly do vnitrozemi
pres Spindlertiv Mlyn i Pec pod Snézkou. Obé boudy pak ¢eskoslovensti vojaci s pomoci
benzinu v noci z 1. na 2. fijna 1938 zapdlili. Kromé fady cennosti poZaru za obét padla
i vétSina unikatni ornitologické sbirky, Album botaniki, dila malife Ericha Fuchse a zfejmé
i vétSina leteckych artefaktti Eugena Bonsche.>” Dtivodi k podobné barbarskému jednani
méli Ceskoslovensti vojaci v tomto kritickém a velmi komplikovaném obdobi mnoho —
k jejich zlosti by zfejmé stacila jiZ zminéna stranicky vyzdobena Henleinova svétnice — coZ
vSak jejich Ciny presto nijak neomlouva. S vyraznou Henleinovou podporou byla zahy
bouda znovu postavena — zhruba do podoby, jak ji zname dnes.

543 URSINUS, Oskar. Flugsport 12/1933. s. 250.

544 BARTOS, Miloslav. Pribéh Lucni boudy. Vrchlabi: Sprava Krkonosského nérodniho parku, 2014. ISBN
978-80-87706-45-9. S. 91.

545 BARTOS, Miloslav, pozn. 544, s. 94.

546 RAJLICH, Jifi, pozn. 164, ¢. 3, s. 93..

547 BARTOS, Miloslav, pozn. 544, s. 93-95.
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4.4. Pocatky plachténi na Vrchlabsku

Prvni vzlet vétroné ve Vrchlabi se odehral v nedéli 29. cervna 1930 v 16:30, kdyZ
z Jankova kopce odstartoval Eugen Bonsch ve své ESG 29 ,,Wiesenbaude®. Start se odehral
v ramci velkolepych oslav 50. vyro¢i zaloZeni vrchlabské odbocky Némeckého
krkonoSského spolku, jehoz c¢lenem byl. Oslavy zapocaly v patek 27. Cervna vecer
a Bonschtiv nedélni let byl soucasti jejich slavnostniho zakonceni. Po vzletu vétron preletél
nad mistem konani oslav a mirnou zataCkou pokracoval za Méstsky park, kde na louce
pristal.>*® Patrné v této dobé& také zacala za Bonschova vyrazného prispéni vznikat mistni

odbocka Svazu némeckych letct.

Zhruba ve stejné dobé zacal usilovat o zaloZeni plachtarské skupiny i Ing. Walter
Hak z Prostfedniho Lanova a v roce 1932 tato skupina skute¢né vznikla. Ufedné byla

zanesena do rejstfiku jako mistni skupina Verband deutscher Flieger in der C.S.R.>*

4.4.1. Verband deustcher Flieger in der C.S.R., Ortsgruppe
Mittellangenau

Navzdory oficidlnimu vzniku aZ k roku 1932 vyvijeli lanovsti plachtafi v Cele
s Walterem Hakem znacné usili o ziskani vhodného pozemku pro plachtarsky provoz jiz od
roku 1930.5° Nakonec ziskali pozemek, ktery se nachazi u silnice do Cisté, bezprostfedné

za Lanovem.>!

548 FEIKS, Heinrich, pozn. 511, s. 7-8.

549 SOkKA Trutnov. Rejstiik spolkii. Okresni ufad ve Vrchlabi, XVIII-XIX, 1910-1938. S. 44.

550 HAK, Walter. Ortsgruppe Mittel-Langenau des VDF. In: Flugwesen. 8-12/1933. Praha: Verband deutscher
Flieger, 1933 s. 53. S laskavym svolenim knihovny NTM v Praze.

551 Dnes se toto misto nachazi u silnice smérem na Cistou, za vychodni ¢asti Lanova zndmou jako
,,V Domcich“.
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Stran stavby letadel v Lanové je velmi zajimava informace, Ze zde Leo Erben

“2 a Ludwig Graf zavésny kluzdk.> O aktivitich Lea Erbena

postavil vétron ,,Professor
bohuZel prozatim neni nic bliZz§iho znamo. Ludwig Graf vSak ziejmé byl clenem noveé
zaloZené plachtarské skupiny, nebot” spolecné s pomoci ostatnich plachtaii prestavél sviij
zavésny kluzak na klasickou trupovou jednosedadlovou konstrukci. Graftiv kluzak byl vSak
v nové konfiguraci nestabilni a pfi prvnim vzletu havaroval. Pozoruhodna je také zprava, Ze
mistni plachtafi dokazali v pribéhu neuvéritelnych tfi tydnd postavit Skolni kluzak

554

Zogling.

4.4.2. Verband deutscher Flieger in der C.S.R., Ortsgruppe
Hohenelbe

Ve Vrchlabi byla v roce 1932 utvorena plachtaiska skupina pod vedenim
spolumajitele zdejsi karosarny, Ing. Theodora Petery. Vrchlabsti plachtafi ve svych
zacatcich vyuZzivali zaptjceny Skolni kluzak ESG 27 Eugena Bonsche, pricemz vzlety
provadéli prozatim z Jankova kopce.* Je dost dobfe mozné, Ze Fugen Bonsch sviij cviény
kluzak vrchlabskym plachtaitim prodal nebo daroval, nebot’ v blizkosti Lucni boudy v této
dobé jiZ létat nesmél a na letisti Grunau, kde bylo Skolnich kluzaki dost, by pro néj zfejmé
nebylo vyuZiti.

V roce 1933 doSlo po dohodé mezi vrchlabskou a lanovskou skupinou k jejich
slouceni, coZ vyrazné prispélo k jejich rozvoji. Nové vznikla V.d.F. Ortsgruppe
Mittellangenau-Hohenelbe oficialné zahégjila cinnost 4. dubna 1933. Zdejsi letecky provoz

probihal predevSim o vikendech. Instruktorem mistni skupiny byl ze zacatku jejiho

552 Tato informace se jevi jako velmi zvlastni, nebot’ typ RRG Professor nebyl jednoduchy Skolni kluzak, ale
jeden z prvnich vykonnych vétroiiti. Slo o relativné sloZitou, aviak velmi zdafilou konstrukci proslulého
Alexandera Lippische z roku 1928.

553 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

554 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

555 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.
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pusobeni Anton Prinz von Croy ze Starych Buk(,”® mezi pfateli a pozdéji i mezi

plachtarskou vefejnosti znamy jako ,,Toni“ Croy. KdyZ béhem svych studii v Praze preSel
k tamnimu AKA-Fliegu,”” novym instruktorem se stal zkuSeny vrchlabsky plachtaf

Reinhold Rieger.>*®

4.4.3. Plachtaiska €innost po slouéeni skupin do V.d.F. Ortsgruppe
Mittellangenau-Hohenelbe

Zajimavou udalosti prvni spolecné sezony 1933, bohuZel vSak s neslavnym koncem,
byl zalet samokiidla Ing. Ericha Hackela, dilenského vedouciho Etrichovy pradelny a clena
trutnovské MLL. Hackelovo samokfidlo bylo v listopadu zkoueno v Lanové,**® kam bylo
z Etrichovy tovarny v Hornim Starém Mésté odvezeno firemnim nakladnim autem.>® Zalet

na sklonku sezény 1933 provadél ,,Toni“ Croy, ktery vsak, kvili lepSimu vyhledu, pred

Ve

bylo ,,téZké na hlavu“. Tento neuvaZeny krok mél za nasledek nevyhnutelné — pfi vzletu

doslo k havarii, pfi které bylo samok¥idlo téZce poskozeno.>®!

Pokusné vzlety kluzadkt vSak na tomto pozemku probihaly jiZ nékolik tydnii pred

navstévou komise. Pokud se zde létalo — coZ bylo predevSim o nedélich — nikdy nebyla

556 Anton Prinz von Croy se narodil 1. zaii 1909 v Konigsfeldu ve Schwarzwaldu do rodiny Alexandera
Prinze von Croy a Matildy, hrabénky von Stockau. Slechticky rod Cro§i ma sviij ptivod v severni Francii.
Starobucké panstvi rodiné patfilo od roku 1913, pfi¢emz zde Zili i po vzniku CSR. SCHMIDT, David A.
Anton von Croy. Rodokmen. [online]. Dostupné z: https:/geneee.org/anton/von+croy/d?lang=de 21.
stpna 2023 a OBEC STARE BUKY. Dé&jiny obce. [online]. 2023. Dostupné z:
https://www.starebuky.cz/dejiny-obce.

557 V ramci prazského AKA-Fliegu létalo i nékolik dalSich krkonoSskych plachtaid. Jmenovat lze kupftikladu
Adolfa Fische z Zacléfe ¢i Erwina Primavesiho z Kalné Vody u Trutnova.

558 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

559 Zprava z Okresniho Cetnického velitelstvi v Trutnové z 11. ledna 1934, adresovana Okresnimu tradu
v Trutnové. SOKA Trutnov, Fr. Fiedler, ¢len MLL v HSM — bezmotorové létani, 1933-1934. Sign. XIV,
12/1718. Inv. ¢. 22778, ukl.c. 774.

560 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 220.

561 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 124.
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nouze o mnoZzstvi zvédavci.’® Samotnad prohlidka mista ze strany tfadi pak s Gspéchem

s~

probéhla 20. zafi 1933. Béhem podzimu pak mistni plachtafi vykonali 200 starti a dvéma
z nich se podafrilo sloZit zkouSku ,,A“. V sez6né 1933 V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe

disponovala dvéma kluzadky — ESG 27 a Zoglingem.>*® V dilnach byl v té dobé dokoncovan

I 564

Zogling s gondolou a pres zimu 1933-1934 byla planovana stavba Grunau-Baby
Tabyla provedena v reZii Theodora Petery, ktery nové letadlo pokitil jménem
,Riibezahl“.*® Tento vétroi se za V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe dcastnil
i I. Plachtaiskych zavodi MLL na Rané, kdy se soutéZilo o ceny J. A. Bati.**® Zavody
probéhly mezi 2. a 12. zafim 1934, jejich zacCatek byl ale poznamenan nepfizni pocasi.
Rozmoklé ptida zptisobila letcim nemalé problémy. Béhem nedéle 2. zatri byly poskozeny
CtyFi vétroné, pficemZ mezi nimi byl i ,,Riibezahl“.*”” Toni Croy°*® pfistaval se zadovym
vétrem do kamenitého svahu a pfi tvrdém dosednuti na pfistani ulomil ocas.*® Z ucasti na
zavodech tak byl sice vyrazen, vétron ,Riibezahl“ byl vSak pozd€ji opraven a dale

provozovan az do zari roku 1937.

V sezoné 1934 se ke skupiné pridali dalSi ¢lenové: hrabé Jaromir Czernin-Morzin,
Reinhold Rieger (ktery vSak se skupinou zfejmé spolupracoval jiz diive a pravdépodobné

patfil i k jejim zakladatelim), Erhard Kraus, Otto Gottstein, Fritz Hanka, Anton Werner

570

a Franz Rotter.””” Celkovy pocet ¢leni mistni skupiny tak v pribéhu roku vzrostl na 23.

V ramci propagace své ¢innosti mistni plachtati v této sezoéné usporadali leteckou vystavu,
ktera sklidila velky uspéch. Za Gcelem ziskani prostiedkii na stavbu a provoz dalSich letadel

562 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 266.

563 Podle fotografii §lo zfejmé o Zogling 31.

564 HAK, Walter. Ortsgruppe Mittel-Langenau des VDF. In: Flugwesen. 8-12/1933. Praha: Verband deutscher
Flieger, 1933 s. 53. S laskavym svolenim knihovny NTM v Praze.

565 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

566 MALY, Josef. Ran4 1934. In: Letec. Praha: Masarykova leteckd liga, 1934. s. 152—153. Zajimavé je, Ze
v periodiku ,,Letec” je Toni Croy uveden jako reprezentant Ustfedniho plachtafského vyboru, nicméné
napt. ve 20. Cisle periodika Flugsport z roku 1934 je uvedena skupina V.d.F. Mittellangenau, coZ spiSe
odpovida. Toni Croy byl v této dobé stdle instruktorem mistni skupiny a letadlo patfilo Theodoru
Peterovi.

567 MALY, Josef. Rana 1934. In: Letec. Praha: Masarykova leteckd liga, 1934. s. 152—153.

568 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 113.

569 Segelflug-Wettbewerb am Rannayer Berg. Flugsport. 20/1934 s. 448.

570 HAK, Walter. Mittellangenau. Flugwesen. 1934, ro€. 14, €. 5-9, s. 18. S laskavym svolenim knihovny
NTM v Praze.
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vSak nebyly poradany jen vystavy, ale i tanecni zabavy. Ve volnych chvilich se pak mistni
letci Casto schazeli ve vrchlabském hotelu Petera, v kavarné Ettrich, nékdy v hotelu
Bremen, v HorejSim Vrchlabi pak v hostinci Williho Weikerta a nezfidka i u kadernika
Williho Tamma v centru mésta. KdyZ létali v Prostfednim Lanové, radi chodili do zdejSiho

hotelu Winter.>”!

V této sezoné skupina V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe provedla 536 vzletti béhem
26 letovych dnd. Pricemz provozovala 2 klubova letadla — Bonschovu ESG 27 a Zogling
a prinejmensim dalsi 2, ktera byla v soukromém vlastnictvi — jednim z nich byla Peterova
Grunau Baby I ,Riibezahl®, o druhém letadle vSak informace chybi. Skupina se také
vénovala stavbé dalSich vétronti — béhem 123 dni a 1462 odpracovanych hodin byl
postaven novy Zogling (patrné s gondolou, pokitény , Hohenelbe“).*”? V zimé 1934-1935

byl pak ve stavbé dalsi vétron.*”

Od zacatku roku 1935 predsedal mistni skupiné V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe
hrabé Jaromir Czernin-Morzin®*. P¥ibyli i novi ¢lenové: Wilhelm Tamm, Hans Schneider,
Robert Bradler, Franz Schulz z Hefmanovych Sejft a Willy Rotter.””” V této sez6né také
zacal v ramci mistni flotily 1état pfes zimu postaveny vétron ,,Lalaghe® s rozpétim 12 m.
Nazev mu proptjcila obliben4 kosmeticka firma, ktera se na stavbé letadla v ramci reklamy
financné podilela.”” Tento vétrofi byl vlastni konstrukci mistnich plachtaii, zejména pak
Reinholda Riegera a kadefnika Wilhelma Tamma, ktefi jej s pomoci Ing. Theodora Petery

571 REDAKCE. Flugwesen. 1938, roc. 18, ¢. 3, s. 47.

572 CZERNIN-MORZIN, Jaromir. Mittlellangenau. Flugwesen. 1935, ro¢. 15, €. 1-3, s. 8.

573 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 572, s. 8. S nejvétsi pravdépodobnosti Slo o Riegerovu a Tammovu
,Lalaghe®.

574 Hrabé Jaroslav Czernin-Morzin, ktery byl majitelem vrchlabského zdmku, byl do urcité miry ,.enfant
terrible“ svého rodu. Stran rodinného majetku zfejmé nebyl priliS dobrym hospodafem. Jeho spiSe
bonvivansky zptsob Zivota a velka zaliba v rychlych kolech a krasnych Zenach stavu rodinnych financi
majetku pfiliS nepfispély. Je vSak nabiledni, Ze po pozemkové reformé a ztraté vétSiny pidy na
Vrchlabsku rodu Czernini-MorzinG mnoho pfileZitosti ke zbohatnuti nezbylo. Navzdory vSem zminénym
specifikiim tohoto mladého Slechtice je ale dilezité zminit, Ze byl Clovékem prinejmenSim sluSnym
a Cestnym.

575 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 572, s. 8. Willy Rotter patfil mezi nejblizsi pfatele hrabéte Jaromira
Czernina-Morzina a byl u néj na zadmku castym hostem. CZERNIN-MORZIN Alexander, 2015.
Z mailové komunikace se synem Jaromira Czernina-Morzina. Vrchlabi, 21. 5.

576 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi
Lenik.
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a truhlafe Zeinera®”’

stavéli ve volnych chvilich. Za dilnu poslouZila pida Tammova
domu,”® protoZe Peterova ptida uz byla plna sloZenych letadel a dalsiho materidlu. Idealni
bylo, Ze Reinhold Rieger Zil v domé, kde se nachazelo Tammovo kadernictvi, se svou
rodinou v ndjmu,”” tudiZ na stavbé vétroné mohli pracovat takika kazdy den.*® KdyZ bylo
letadlo hotové, vyvstal problém, jak jej dostat z ptidy domu doli na dvtr. Nakonec bylo
nutné rozebrat st stfechy a casti letadla spustit na lanech doli. Novy vétroni pak Reinhold
Rieger uspésné zalétal na louce ve Vejsplachach, jihozapadné od meésta. ,Lalaghe“ byla

velmi zdaFilou konstrukci, bohuZel v3ak nelétala dlouho.®!

Velmi pfijemna zména nastala patrné v roce 1934 nebo 1935, kdy si plachtafi na
jiZznim svahu pod vrcholem Jankova kopce postavili dfevény hangar. Sva letadla tak uZ na
misto startu nemuseli dopravovat aZ z centra mésta. Rozméry tohoto hangaru, ur¢eného pro
uskladnéni rozloZenych letadel, byly priblizné 6,5 m na 18 m. Hangar tedy zaujimal plochu
o vyméfe zhruba 117 m?.°®* Stavba tak umoziiovala hangarovani dvou az tfi strojd. Pro lepsi
transport kluzékd nechal Ing. Petera zhotovit transportér, ktery se jednoduSe pfipojil za
automobil — vznikl tak predchidce ,,Gundelwagenu“, transportéru, kterych se u Petert
béhem pozdéjSiho obdobi vyrobily stovky. AZ k hangaru vedla relativné uzka, ale plné
dostacujici a velmi kvalitné zpracovana Stétovana cesta, ktera umoZiovala s transportérem
pohodIné pfijet aZz na ,start. V 1ét€ 1935 udélil okresni tfad ve Vrchlabi plachtaitim
povoleni k ,vystavovani vétront za ucelem propagacnim“ kazdou letni nedéli na
Masarykové nameésti. Za ucCelem naplnéni klubové pokladny také mistni plachtarska
skupina usporéadala ples s bohatou tombolou a rautem. U¢ast byla hojn4, nebot vrchlabsti

obcané byli na své plachtafe hrdi — vybralo se tak dost penéz na stavbu dalSich letadel.*®

577 HAHN-RIEGER, Ruth, RIEGER, Reinhold, pozn. 216.

578 Dnes dtim ¢.p. 24 v Krkonosské ulici.

579 Wilhelm Tamm bydlel v zadni ¢asti domu. SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 50.

580 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi
Lenik.

581 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 50-51.

582 Do dnesnich dnti se ze zdejsiho hangaru dochovaly pouze zéklady, rozméry hangéru byly urCeny autorem
béhem Setfeni pfimo na misté podle obvodovych betonovych patek.

583 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu, 1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi Lenik.
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V sobotu 6. Cervence 1935 byl ve Vrchlabi uspofddan letecky den.*® V pfedvecer
samotného leteckého dne uskutecnil v ramci propagace Zaclérsky plachtai Adolf Fisch se
svou Grunau-Baby II ,,Sorgenkind“ 60 km dlouhy okruZzni aerovlek nad Vrchlabskem
a Trutnovskem. Aerovlek odstartoval z louky u Vejsplach 5. cervence v 17:30 a letél na
trase Vrchlabi — Hefmanovy Sejfy — Svoboda nad Upou — Mladé Buky — Horni Staré Mésto
— Porici — Trutnov — Pilnikov — Hostinné — Vrchlabi. Béhem letu byly nad témito obcemi
shazovany propagacni letdky.”® Podle kratkého filmu, ktery se z této akce dochoval, je
patrné, Ze vle¢nym letounem bylo Aero A-26, OK-AAZ.

Samotny letecky den potom zacal v patek 6. Cervence, v Den upaleni mistra Jana
Husa. Plachtari z mistni skupiny V.d.F. predvadéli verejnosti jednotlivé ulohy z tehdejSiho
plachtarského vycviku, stejné jako rtizné druhy vzletu — od startu pomoci ,,gumicuku®, pres
autovlek a navijakovy start az po aerovlek. O piisobivé predstaveni vrcholné akrobacie na
vétroni se postaral Adolf Fisch se svou Grunau-Baby II.°** Akce méla velky tspéch
navzdory nepfiznivému pocasi, které do znaCné miry program naruSilo.”” Letci se tak
rozhodli, Ze 14. Cervence bude letecky den zopakovan.’®® Adolf Fisch také avizoval, Ze se
pokusi pFekonat sviij dosavadni rekord z Karlovych Vari, kdy provedl 21 pfemetd.>®

V obou terminech se leteckého dne zucastnil i Leo Forkarth, nacelnik karlovarské
plachtaiské $koly, ktery s sebou pfivezl navijadk a ve Vrchlabi pfes tyden zstal.*
Vrchlabsti plachtari tak vedle gumicukovych provedli i fadu navijakovych starti, které
probihaly z louky na vrcholku mezi T¥idomim a hibitovem.®! Zacléfsky plachtar Adolf
Fisch se po vzletu aerovlekem se svou Grunau-Baby II ,,Sorgenkind“ vypnul v 1500 m nad
terénem, a i tentokrat provedl velkolepou akrobatickou ukazku. Sviij let potom zopakoval,

tentokrat s vySkou vypnuti 1200 m. V sobotu 20. cervence 1935 v odpolednich hodinach

584 Letectvi, ilustrovany ¢asopis pro techniku, dopravu a sport, 2/1936. Praha: Aeroklub RCS, 1936. s. 74.

585 FEISTNER, Wilhelm. Flugtag in Hohenelbe. Reichenberger Zeitung. Vyd. 2. Cervence 1935. Liberec:
Gebriider Stiepel. s. 7.

586 FEISTNER, Wilhelm, pozn. 585, s. 7.

587 FEISTNER, Wilhelm. Flugtag in Hohenelbe. Reichenberger Zeitung. Vyd. 13. cervence 1935. Liberec:
Gebriider Stiepel. s. 6.

588 REDAKCE. Deutsche Zeitung Bohemia. 1935, 25. Cervence, s. 4.

589 FEISTNER, Wilhelm, pozn. 587, s. 6.

590 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 572, s. 8.

591 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 50A.
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z vrcholku Zalého poprvé s pomoci ,,gumicku® odstartoval na vétroni ,,Lalaghe“ Reinhold

Rieger, ktery létal asi 16 minut na svahu. Nasledné po celkové dobé letu 26 minut pristal

h592 593

u Vysplac Pozdéji ze Zalého odstartoval jesté Felix Czernin s vétroném

<« 594

,Schwarzenberg®,** avSak vitr byl jiz prili slaby na to, aby se na svahu udrZel.*®

Doklouzal tedy dolt do udoli, kde na louce, opét u Vejsplach v blizkosti Vrchlabi, pfistal.>*

Pro provadéni vzletl ze Zalého bylo tfeba misto startu patfi¢né upravit — byly odklizeny
vétsi kameny, srovnan terén, a z prken postavena dievéna rampa, z niZ vétroné vzlétaly.
Zlab rampy, ve kterém byla pfi startu umisténa liZina vétrong, byl pfed kazdym vzletem
natfen silnou vrstvou mékkého myadla, aby se sniZilo tfeni.>*’

Pocet ¢lend mistni plachtafské skupiny dale nartistal — v této sezéné do fad V.d.F.
Mittellangenau-Hohenelbe vstoupili Ing. Kurt Léwit, Hans Werner Pilz, Josef Zeiner,
Walter Klesatschek, Henryk Segal, Johann Staffen a Hans Exner.>® Mezi dal3i ¢leny mistni
skupiny prokazatelné patfili Hans Bilas, Alfred Méhwald a Ing. Ernst Schirmer z Lanova.

Ve ¢tvrtek 16. Cervence 1936 slozZil po vzletu ze Zalého hrabé Jaromir Czernin-
Morzin zkousku ,,C“, kdyZ nad svahem létal s vétroném Grunau-Baby I ,Riibezahl“

22 minut 10 vtefin.®® Na misté startu se nachazela i jeho manZelka, hrabénka Marta

592 Mistni nazev této osady vznikl necitlivym pocesténim némeckého toponyma ,,Weibach“, tedy doslova
,Bily potok®, ktery mistem protéka. Paradoxni je, Ze tento potok se na soucasnych mapach vyskytuje pod
viceméné odpovidajicim nazvem Béla. Oblast, ktera se nazyva Vejsplachy, némecky , Weibachwiesen,
a nachazi se v bezprostfedni blizkosti osady Vysplachy, ke svému soucasnému nazvu pfisla obdobnym
zplsobem.

593 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 50.

594 Felix Czernin byl sice pfibuznym Jaromira Czernina-Morzina, avSak relativné vzdalenym. Jejich
nejblizsim spolec¢nym rodovym predkem byl Prokop Vojtéch FrantiSek hrabé Czernin z Chudenic (1726—
1777), ktery je pohibeny v Cerninské kapli v katedrdle sv. Vita na PraZském hradg. Jaromir byl
praprapravnukem Jana Rudolfa Czernina z Chudenic (1757-1845), Prokopova nejstarSiho syna. Felix byl
potom prapravnukem Wolfganga Mariy Czernina z Chudenic (1766-1813), Prokopova syna z druhého
manZelstvi (Prokopova prvni manZelka, Marie Czerninova, hrabénka Colloredo, zemfela v roce 1757
v pouhych 29 letech, kdyZz byly Janu Rudolfovi necelé 4 mésice). Jan Rudolf a Wolfgang Maria
Czerninové, predkové Jaromira a Felixe Czerninovych, tak byli nevlastnimi bratry.

595 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

596 REDAKCE. Deutsche Zeitung Bohemia. 1935, ro¢. 108, vyd. 25.6., s. 4.

597 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 50.

598 REDAKCE. Neue Mitglieder. Flugwesen. 1935, Jhg. 15, Nr. 4-7, s. 20.

599 Plachtarsky ,,C*“ priikaz Jaromira Czernina-Morzina. S laskavym svolenim jeho syna, pana Alexandra
Czernina-Morzina, ktery poskytl fotokopii otcova prikazu.
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Széchényi, ktera let fotografovala.®® Ve stejném roce ziskal ,,A“ zkouSku také Ctrnactilety
syn Reinholda Riegera Giinther, a tim se ve své dobé stal nejmladSim plachtafem v tehdejsi
CSR.*

S nedéli 19. cervence 1936 priSel na vrchlabské plachtafe cerny den. Kadernik Willi
Tamm mél tehdy v imyslu sloZit zkousku ,,C*. Kratce po vzletu ze Zalého v3ak jeho vétroii
,Lalaghe® ztratil v poryvu rychlost a zfitil se na kamennou budovu, kde se zcela roztfistil.
Pti tvrdém dopadu Tamm utrZil téZka zranéni — zlomeninu panve, téZky otfes mozku, fadu
drobnéjSich ran v obliceji a frakturu patni kosti. Do vrchlabské nemocnice jej ve vaZzném

602

stavu svym vozem dopravili dobrovolni hasi¢i z Vrchlabi.®* Po nékolikameési¢ni

rekonvalescenci se sice uzdravil a v mistni skupiné V.d.F. nadéle aktivné ptisobil, avSak do

konce Zivota zistal ¢astec¢né invalidni.®®

V srpnu 1936 se potom mistni plachtafi zucastnili 4. Jihomoravské plachtarské

soutéZze v Klentnici.®* SoutéZ, kterou tradicné poradala brnénskd skupina V.d.F.*®

606
t

a Ucastnila se ji i plachtarska skupina V.d.F. Hohenstadt™, zacala v nedéli 16. srpna 1936.

V fadach plachtarské skupiny ze Zabrehu zde 1étal i Adolf Fisch, ktery v té dobé priSluSel
do Zacléte. Za V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe zde 1étala tfi letadla: kluzak ,,Hohenelbe*
s gondolou, vétron ,,Lalaghe® s rozpétim 12 m a Grunau-Baby I ,Riibezahl“. Z létajicich
¢lenti spolku zde byl Ing. Theodor Petera, Reinhold Rieger, Walter Hak, Dr. Wilhelm
Medinger, Felix Czernin, Robert Bradler a Otto Gottstein. V tomto roce také sloZzil zkouSku
,»A“ tehdy ctrnactilety syn Reinholda Riegera Giinther, stal se tak na cas nejmladSim

plachtafem v CSR.®’

600 Fotografie z rodinného alba Jaromira Czernina-Morzina. Fotokopii stranky s fotografiemi laskavé poskytl
pan Alexander Czernin-Morzin.

601 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 76.

602 DRECHSLER, Adoplh. Neues Tagblatt fiir Schlesien und Nordmé&hren. 1936, vyd. Donnerstag 23.7.
1936, Nr. 170. 3. Jahrgang, Troppau: Adolph Drechsler, s. 3.

603 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi
Lenik.

604 PAVKA, Rudolf. Flugsport. IV. Stidméhrischer Segelflug-Wettbewerb 1936 in Klentnitz. In: Morgenpost.
€. 219/1936. Vyd. 12. srpna 1936. Roc¢nik 71. Brno: Globus. s. 3.

605 Z brnénskych plachtait zde byl i Lothar Vogt, ktery nasledujiciho roku presidlil do Vrchlabi. Tamtéz.

606 Dnes Zabteh.

607 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 76.
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V letni sezo6né roku 1937 zorganizovali vrchlabsti plachtati dalSi propagacni akci.
Od soboty 3. do utery 6. Cervence usporadali v blizkosti vrchlabského zamku leteckou
vystavu. V ramci statické ukazky byla vystavena vétSina flotily mistni VDF: Grunau Baby
I, bliZze nespecifikovany vykonny vétron a Skolni kluzaky. Kromé toho byl k vidéni

i navijak, zachranny padak®®, obrazovy material a mnoho dalsiho.®” V pfipadé vhodného

pocasi byly avizovany i letové ukazky.*"

Na sklonku léta se letci z V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe potom opét, stejné jako

s~

predchoziho roku, vydali na Palavu. Zde ve dnech 5. aZ 19. zafi 1937 brnénsti plachtari

poradali jiZ 5. ro¢nik Jihomoravské plachtaiské soutéZe. Z oblibeného ,Tafelbergu“

u Klentnice létali kromé brnénskych plachtaiti spolecné s letci z V.d.F. Hohenstadt.®"

Navzdory nékolikadennimu bezvétii, kdy travili Cas v mistnich vinnych sklipcich,®?
se vSem letcim povedlo béhem soutéZe provést fadu startd. V ramci vrchlabské skupiny zde
také poprvé létal vétron Lo-105 ,,Ardetta“ konstruktéra Lothara Vogta.®" Ve stfedu 15. zafi
1937 vSak doslo k neStésti. Béhem létani na svahu Stolové hory se Reinhold Rieger, ktery
s Grunau-Baby I ,Riibezahl“ startoval jako tfeti, pfi thybném manévru kfidlem srazil

s kfidlem vétroné Grunau-Baby II brnénského plachtafe Fuchse.®'* Oba vétroné se zfitily ve

615

vyvrtce a na zem dopadly takika ve stejném okamzZiku. Willi Fuchs®” skoncil v troskach

svého vétroné v malém kamenolomu a pri dopadu utrpél smrtelna zranéni. Reinhold Rieger
mél vice Stésti — vrak jeho letadla dopadl do olSiny za zminénym lomem a Rieger pri

dopadu kromé drobnéjSich zranéni utrpél Sestinasobnou zlomeninu pravé nohy.®'® Za svij

608 Patrné Slo o typ PAK VII.

609 REDAKCE. Reichenberger Zeitung, 27.6.1937, Nr.150, s. 9.

610 Vzhledem k tomu, Ze z uvedenych 4 dnt byly pfinejmensSim 2 v oblasti Krkono$ ,letové® je
pravdépodobné, Ze k letovym ukazkam doslo.

611 Mistni skupina Svazu némeckych letct ze Zabrehu.

612 HAHN-RIEGER, Ruth, RIEGER, Reinhold. Grovaters Wettbewerb und sein Absturz. In: Flughistorie
Rieger [online]. 2022. [vid. 4. 6. 2023]. Dostupné z: UL-Flugsport - Flugwettbewerb 30er Jahre

613 Der tschechoslowakische Segelflug im Jahre 1937. In: Flugwesen. 1/1938. Praha: Verband deutscher
Flieger, 1938. s. 2.

614 PRIMAVESI, Erwin, pozn. 15, s. 96.

615 Slo o velmi zkuseného plachtafe a instruktora brnénské V.d.F. 13. zéfi 1937 nad Stolovou horou dokazal
létat 5 hodin a 2 minuty. Neues Tagblatt fiir Schlesien und Nordméhren. 1937, vyd. Donnerstag 16.9.
1937, Nr. 218. 4. Jahrgang, Troppau: Adolph Drechsler, s. 3.

616 HAHN-RIEGER, Ruth, RIEGER, Reinhold, pozn. 612.
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Zivot vdeécil také rychlému prevozu do nemocnice v Mikulové, ktery zajistil princ Edward,
vévoda z Windsoru, sdm velmi zkusSeny pilot.®”” V téchto dnech byl na mikulovském zamku
na navstéveé u Alexandra Dietrichsteina®® a jako nadSeny letec si nemohl nechat plachtafsky

sraz ujit.*" Byl tak pfimym svédkem zminéné tragické nehody a k pfevozu téZce zranéného

620

Reinholda Riegera pohotové poskytl sviij viiz i s fidicem.*® Reinhold Rieger pak stravil

dlouhy cas v Urazové nemocnici v Brn€, kam byl jeSté tentyZ den z mikulovské nemocnice

sanitkou prevezen. Do Mikulova i do Brna svého zranéného otce doprovazel jeho syn

Giinther Rieger, pozdgjsi stihaci pilot.®*!

~ s e e W

zemfel na zapal plic Lothar Vogt, zminény konstruktér Lo-105.%*

Navzdory smutnym zafijovym udalostem ukoncili vrchlabsti plachtari sezonu 1937
s dobrym vysledkem. Ackoliv pfisli o Peterovu Grunau Baby I ,Riibezahl®, jejich flotila
meéla stale k dispozici 2 Skolni kluzaky, 2 kluzaky s gondolou a 2 vykonné vétroné. Letci
v pribéhu roku provedli 423 vzletd v celkovém trvani 6 hodin 38 minut a 40 vtefin. Sedm
Clenti ziskalo zkousku ,A“, jeden zkousku ,B“ a Felix Czernin s Dr. Wilhelmem
Medingerem zkouSku ,,C“.°*® Odpracovali také 1606 hodin.®** Pfes zimu 1937-1938 pak
byly v dilnach ve vystavbé dva vétroné typu Lo-105, planované jiZz pro nadchazejici

sezonu.%®

617 Vévoda z Windsoru, vlastnim jménem David Windsor, své prvni letadlo zakoupil jiZz v roce 1929. Slo
o oblibeny jednomotorovy dvouplosnik de Havilland Gipsy Moth. Néasledné si zakoupil nékolik stroji de
Havilland Puss Moth, avSak neztistal jen u jednomotorovych strojii. Na jafe 1933 si poridil dvoumotorovy
dopravni de Havilland Dragon a velky dvoumotorovy celokovovy hornoplosnik Vickers Viastra. LYNN,
Bert D. Edward-King or Duke-Is a Flyer. In: Popular Aviation. 3/1937. Rocnik 20. Chicago, USA: Ziff-
Davis Publ. Co., 1937. S. 21.

618 Alexander Dietrichstein nad klentnickymi plachtarskymi zadvody drZel patronét.

619 Vévoda z Windsoru na Moravé. In: Poledni list. Cislo 257. Praha: Tempo. 16. zafi 1937. s. 3.

620 Neni vsak jasné, zda Slo o jeho viiz poznavaci znacky CUL 4021, nebo néjaky jiny.

621 SCHOLZ, Gtinther, pozn. 13, s. 78.

622 PRIMAVES]I, Erwin, pozn. 15, s. 123.

623 OG Hohenelbe. In: Flugwesen. 3/1938. Praha: Verband deutscher Flieger. s. 45.

624 OG Hohenelbe, pozn. 623, s. 46.

625 OG Hohenelbe, pozn. 623, s. 46.
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Dne 4. tinora 1938 usporadala mistni skupina svou jiZ 6. valnou hromadu. Probiraly
se vysledky za uplynulou sezénu a ve volbach dosavadni vedeni s plnym poctem hlast
obhdjilo svou pozici i pro rok 1938.%¢ Zacatkem roku 1938 pak vrchlabsti plachtafi
pozadali Zemsky urad v Praze o povoleni ke stavbé 6 vétront. Na zakladé provérek vSech
funkcionari mistniho spolku, které provedla vrchlabska Cetnicka stanice, toto povoleni
ziskali.®” Ackoliv by vysledek provérek na prvni pohled vypovidal, Ze $lo o spofadané
a loajalni ob¢any CSR, pozdéjsi uddlosti jasné ukazaly, Ze tomu tak v mnoha pfipadech
nebylo. Vzhledem k némecké narodnosti vSech Clenti mistniho spolku, udalostem z let
1918-1919, zakazu létani v blizkosti statni hranice z roku 1932, Gzkému napojeni na
plachtafskou skupinu NSFK v Grunau i na Eugena Bonsche a faktu, Ze mnozi z mistnich
plachtati byli zaroveri Cleny turnerského hnuti, by vSak bylo velmi naivni ocekéavat cokoliv
jiného.

V sezoné 1938 se Clenska zakladna skupiny V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe také
rozsifila o mnoho mladych zdjemct o létani. V lété vSak mistni plachtaiskou skupinu
opustil zkuSeny plachtaf Felix Czernin. Ve Vrchlabi byl bankovnim dfednikem a pozdéji
feditelem mistni pobocky Ceské eskomptni banky. V 1été 1938 se vsak stal generalnim
feditelem pobocky v Usti nad Labem.®”® Jeho dalsi osudy jsou v3ak vcelku zajimavé
a bezpochyby stoji za zminku. Po okupaci byl ¢inny v Narodni bance pro Cechy a Moravu
v Praze. Béhem valky se pak, jako ¢len spravni rady Landerbank, presunul do Belgie, kde
v Bruselu piisobil jako feditel S.A. Continentale Bank, poboCky némecké Dresdner Bank.
Zde se zabyval financovanim armadnich zakazek, avSak také vyvlastiiovanim a spravou

Zidovského majetku.®® Zaroven pusobil jako agent Abwehru. Obdobnou ¢innost pozdéji

626 OG Hohenelbe, pozn. 623, s. 46

627 SOKA Trutnov, nezafazené. Zadost o V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe ke stavbé 6 vétroni, 1938.

628 FEISTNER, Wilhelm. Geschéftsbericht. In: Reichenberger Zeitung, 13.7.1938. s.6. Vecerni vydani.
79. rocnik, pfiloha k €. 163. Liberec: Gebriider Stiepel.

629 HOFMANS, Geertrui. Het probleem van de ekonomische kollaboratie. De houding van de Groep de
Launoit tijdens de tweede wereldoorlog. Cahiers d Historie de la seconde guerre mondiale. 1/1992. 15.
ro¢nik. Brusel: Centre de Recherches et d'Etudes Historiques de la Seconde Guerre Mondiale, 1992.
S. 20.
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vyvijel i v Madarsku.® Po vélce byl prokuristou a pozdéji feditelem videriské pobocky
Bankhaus Breisach & Co.*' Zda se po valce k plachténi vratil, bohuZel prozatim neni
Znamo.

Politicka situace v 1été 1938 plachtafskym aktivitam priliS neptala a sportovni létani
bylo Ceskoslovenskymi turady v nékterych oblastech, KrkonoSe nevyjimaje, i na cas
zakazano.*” Diky dobrym kontaktim Ing. Theodora Petery se vSak podafilo na urcitou
dobu povoleni k 1étani opét ziskat.®*®* Potom v3ak prislo zafi 1938 a Mnichovska dohoda,
zdejsi skupiny ,,Verband deutscher Flieger in der C.S.R.“ zanikly, respektive byly za¢lenény
do paramilitarni organizace NSFK.

Ackoliv ¢lenové mistni skupiny nebyli v ohledu politiky v obdobi mnichovské krize

4

z pochopitelnych diivodii oteviené aktivni,®* vétSina téch, ktefi vyvoj zafijovych

a fijnovych udalosti pfimo nevitali, jej pfinejmensim tiSe kvitovala.

4.5 Po&atky plachténi v Zacléfi

Zacatkem 30. let vznikla plachtaiskd skupina V.d.F. Schatzlar v Zacléfi ve
vychodnich KrkonoSich. Pres zimu 1933-1934 zde v prostorach nevyuZivané sklarny
stavéli dva z mistnich plachtafti, technik Adolf Chott, p¥isluny do Zacléfe ¢.p. 72, a ucitel
Ernst Menzel, prislusny tamtéz, ¢.p. 67, kluzak Zogling.**> Stavbu letadla financoval ucitel

Menzel. V sez6né 1934 planovali se svym kluzdkem létat na Rychorach.*® Ernst Menzel

630 MELICHAR, Peter. Neuordnung im Bankwesen. Die NS-MalBnahmen und die Problematik der
Restitution. Videni: R. Oldenbourg Verlag, 2004. ISBN 3-7029-0491-3. S. 40.

631 MELICHAR, Peter, pozn. 630, s. 233.

632 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi
Lenik.

633 Tamtéz.

634 Budouci vyvoj byl znacné nejisty a s ¢eskoslovenskymi tfady museli vychazet pokud mozno dobre, aby
mohli létat. Strucné lze Fici, Ze v kritickém obdobi jednali zcela pragmaticky a bez ohledu na svou
,narodnostni identitu® si nechtéli ,,Spinit ruce®.

635 Zprava bohuzel neuvadi typ Zo6glingu, nicméné uvadi alespon rozpéti 10 m a délku 5 m. Je tak
pravdépodobné, yZe Slo o Zogling 31 nebo Zogling 33.

636 Vychodni ¢ast Krkonos tvofi praveé tento hfeben. V némciné je zndmy jako Rehorn.
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absolvoval dvoutydenni elementarni plachtarsky vycvik na Rané od 14. do 31. srpna

1933% a stal se predsedou mistni skupiny.®*

V roce 1934 se potom kromé dvou zminénych letci ke skupiné pripojili tito novi
Clenové: Johann Mahrla, Franz Hennig, Willi Reeh, Alfred Honig, Josef Weber, Alfred
Schreiber, Ernst Bonsch, Franz Kirschschldager, Alfred Kirsch a Hugo Bock, ktery se stal
Menzelovym zastupcem.®®* Na zacatku roku 1935 pak do Fad V.d.F. Schatzlar vstoupili
Wilfried Bénsch, Ernst Honsa a Herbert Chott.*® Velmi zru¢ny femeslnik Ernst Honsa se
stal dilenskym vedoucim mistni skupiny. VSichni clenové pracovali v dilné dvakrat
tydné,*' coz vedlo nejen ke skvélému stavu letecké techniky, ale i k jejimu brzkému
rozSifeni o typ Grunau Baby II. ZaloZen byl také modelarsky odbor, ktery vedl Franz
Gross.*” Okolni terén nabizel k plachténi skvélé moznosti — bezmdla 2 km dlouhy
Zacléisky hibet byl idealni pro létani na svahu pfi severovychodnim proudéni. Mistni
plachtafi tak nad Boberskou strani létali ,,osmicky“ az k nedaleké statni hranici. PFi
jihovychodnim proudéni pak mohli pro vzlety vyuZivat i mirny svah na vysinach u Cerné
vody. Ten byl idedlni pro elementarni vycvik, ktery nejmladsi ¢lenové zahajovali jiz ve
14 letech — z mistnich plachtaii byl takovym napiiklad Franz Feest, ktery zacinal pod
Grossovym vedenim jako modeldF a Gicastnil se i stavby vétroiit.** ZacléFsti plachtafi viak
také ve své dilné upravili automobil, ktery pak bylo mozZné vyuZivat jako navijak. S lanem
dlouhym 1000 m pak dosahovali pfi navijakovém vzletu vySek kolem 300 m.

Pro navijakové vzlety vyuzZivali louky mezi obcemi Bobr a Nové Domky ¢i severozapadné

od obce Kréalovec. Toto misto bylo obzvlasté vhodné pri zédpadnim proudéni, nebot po

637 Zprava z Okresniho Cetnického velitelstvi v Trutnové z 11. ledna 1934, adresovana Okresnimu udfadu
v Trutnové. SOKA Trutnov, Fr. Fiedler, ¢len MLL v HSM — bezmotorové 1étani, 1933-1934. Sign. XIV,
12/1718. Inv. €. 22778, ukl.c. 774.

638 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 18.

639 MAHRLA, Hans. Schatzlar. In: Flugwesen. 5-9/1934. Praha: Verband deutscher Flieger, 1934. s. 18.

S laskavym svolenim knihovny NTM v Praze.

640 Schatzlar. In: Flugwesen. 4-7/1935. Praha: Verband deutscher Flieger, 1935. s. 20.

641 SCHOLZ, Gunther, pozn. 13, s. 33.

642 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 18.

643 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 30.
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vzletu v Kraloveckém prismyku stacilo jen udélat zatacku na vychod, preletét Kralovec

a plachtit na dlouhém a prudkém zapadnim svahu Vranich hor.

V patek 28. tinora 1936 uspotradala mistni skupina V.d.F. valnou hromadu, kde si
zvolila tyto nové funkcionare: Pfedseda Franz Kirschschldger, hodinaf, mistopiedseda
Franz Hennig, spravce Zacléfské nemocnice, tajemnik Johann Mahrla, ufednik, zastupce
tajemnika Adolf Chott, technik, pokladnik Willy Reeh, feznik a zastupce pokladnika Ernst

Bonsch, zdmecnik.%*

Kromé zminéného zakladatele mistni plachtarské skupiny, ucitele Ernsta Menzela,
byl mimoradné schopnym plachtafem také Reinhold Hubert, pfezdivany ,,Mottl“, ktery se
stal nejmladsim plachtaiskym instruktorem v CSR.®® Dal$im z mistnich instruktord byl
i Josef Fisch, ktery zaroven ptisobil i u skupin v Trutnové a Hornim Starém MEésté.
O Velikonocich doséhli tito dva plachtafi pfi 1étani na vychodni strané Zacléfského hibetu
skvélého vysledku. VSechny podobné tuspéchy pak Zaclérsti letci oslavovali v hostinci
»2Zum Bar“ na namésti v €.p. 8, ktery vlastnil Josef Piischel (v mistnim néare¢i zvany

,,Plischl Seff),54

Z Zacléfe pochézel také Adolf Fisch, ktery mj. piisobil v rémci odboru V.d.F. pro
zasobovani materialem.*” Dodaval také plany k vyrobé novych vétrofii, véetné vykonnych
typt.®® Od roku 1933 létal v Fadach prazského AKA-Fliegu, kde dosdhl Fady
obdivuhodnych plachtafskych vykon(.*® Byl také vlastnikem Grunau-Baby II
,Sorgenkind®, kterou si zakoupil od skupiny V.d.F. z Jablonce nad Nisou.*® S tou se také

vsezoné 1934 zuicastnil plachtaiské soutéZe II. Siidméhrischen Segelflugwettbewerb

644 SOKA Trutnov. Svaz némeckych letch Zacléf, 1936. 20/135. ukl.C. 842. Oznameni VDF Schatzlar
o0 usporadani a vysledcich valné hromady okresnimu tifadu v Trutnové ze dne 2.3.1936.

645 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 30.

646 PEANNER, Hans, VLACIHA, Josef. Adressbuch fiir den polit. Bezirk Trautenau. Trutnov: Reise- und
Verkehrsbiiro, 1930. S. 253, 138 a SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 35.

647 Némecky ,,Materialbeschaffungstelle des V. d. F.“ Volné vkladana reklama z periodika Flugwesen. 10-
12/1934. S laskavym svolenim knihovny NTM.

648 REDAKCE. Rhon-Bussard-Plane. Reklama. In: Flugwesen. 4-7/1935. Praha: Verband deutscher Flieger,
1935. s. 20.

649 Flugwesen. 8-12/1933. Praha: Verband deutscher Flieger. s. 53. S laskavym svolenim knihovny NTM.

650 PRIMAVES]I, Erwin. Rekordflug 1938 — eine Erinnerung. Strojopis. Nedatovano. s. 1.
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v Klentnici na Péalavé.®!

V roce 1935 pak s timto vétroném podnikl propagacni aerovlek
nad severnimi Cechami.® Slo o 700 km dlouhy reklamni let pro denik ,,Bohemia®, pfi¢emz
tratové body byly Praha — Litoméfice — Usti nad Labem — Rumburk — Ceska Lipa —
Liberec — Jablonec nad Nisou — Mimoii — Mélnik a nasledovalo opét pristani v Praze.®?
Fischliv vétron mél pro tuto prileZitost na spodni Casti nosnych ploch namalovan velky
napis ,,Bohemia“. Béhem leteckého dne v Karlovych Varech, ktery mistni plachtarska Skola
uskutecnila 10. Cervna 1935, také provedl se svym vétroném ,Sorgenkind“ 21 premetd,
¢imZ vytvoril novy Ceskoslovensky rekord.®* Grunau-Baby II ,,Sorgenkind“, kterd byla
vyrobena u Schneidera v Grunau pod vyrobnim c¢islem 86, pozdéji prodal plachtarské Skole
Lea Forkartha v Karlovych Varech.®® V predvéaletném obdobi patfil tento sudetonémecky
pilot k nejzndmé&j$im osobnostem z Yad plachtaiéi z CSR. Béhem vélky slouZil v fadach

Luftwaffe. Po vélce se odstéhoval do Kanady.***

V zavéru sezony 1936 byla skupina V.d.F. Schatzlar nucena s létanim v okoli
Zacléfe prestat, nebot kviili zhorSujicim se ¢eskoslovensko-némeckym vztahtim z hlediska
uradt nebylo 1étani v tésné blizkosti hranice Zadouci. K dalsi plachtaiské ¢innosti tak na
Rychorach doslo aZ anexi Sudet a zaClenéni skupiny V.d.F. do nacistické organizace NSFK.
Posledni let Zaclérské V.d.F. tak, ponékud symbolicky, vykonal Ernst Menzel 29. zari 1936.
Odstartoval s Grunau-Baby II z Zacléfského hibetu a nad Boberskou strani létal 1 hodinu

23 minut, neZ pristal nedaleko sklarny.®’

651 KLEINHANS, Erich. Flugwesen. 10-12/1934. Praha: Verband deutscher Flieger, 1934. Titulni stranka.

652 FISCH, Adolf. Flugzeugschlepp tiber Nordbshmen. In: Flugwesen. 4-7/1935. Praha: Verband deutscher
Flieger. s. 11-12. S laskavym svolenim knihovny NTM.

653 Verband deutscher Flieger in der CSR. In: Letectvi. 2/1936. Ro¢nik 16. Praha: Aeroklub RCS. s. 74.

654 Verbandsnachrichten. In: Flugwesen. 4-7/1935. Praha: Verband deutscher Flieger. s. 1.

655 Od plachtarské Skoly Lea Forkartha mél toto letadlo zaptjcené dalsi krkonosSsky letec, Erwin Primavesi,
kdyZ na ném 12. srpna 1938 doletél z Rané do vice nez 40 km vzdéaleného Hermsdorfu v Sasku.
PRIMAVES]I, Erwin. Rekordflug 1938 — eine Erinnerung. Strojopis. Nedatovano. s. 1-2.

656 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu z kvétna 1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jiti
Lenik.

657 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 31.
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Zajimavosti je, Ze v Zacléfi také ve 30. letech ptisobila hlidka Povétrnostni sluzby
letecké v CSR. Pozorovani pocasi provadéla nepravidelng, v zavislosti na €asovych tidajich

z letového Fadu.%®

4.6 Pocatky plachténi na Trutnovsku

V Trutnové a jeho okoli pisobily na prelomu 20. a 30. let 2 skupiny se zdjmem
o letectvi — mistni skupina Svazu némeckych letci v Hornim Starém Mésté a odbocka
Masarykovy letecké ligy v Trutnové. Mistni odbocka MLL se zprvu zabyvala predevSim
propagacni a organizaCni cinnosti, s aktivnim plachténim zfejmé zacala aZ v zimé 1933.
Nutno poznamenat, Ze uvedené skupiny spolu velmi tzce spolupracovaly, a to aZz do
Mnichovské krize. Jde tak o vcelku unikétni vyjimku, kdy spolu Cesi i Némci bez jakékoli

vzéajemné antipatie koexistovali, nehledé na politicky vyvoj.*”

Ustavujici valné shroméazdéni odbocky MLL v Trutnové se konalo 3. listopadu
1926.°° Na programu byl proslov o dosavadni ¢innosti mistni skupiny MLL, ktery pfednesl
predseda pripravného vyboru kpt. Karel Burka od 2. hranicarského praporu. Dale rada
politické spravy Emil Engehalter vedl rozpravu o stanovach mistni skupiny MLL a poté
nasledovaly volby. Za predsedu si trutnovsti zvolili jiZ zminéného Emila Engehaltera,
mistopiedsedou se stal vrchni financni rada Jaroslav Stary, jednatelem odboc¢ky rtm. manip.
Josef Cejchan, ktery byl zéroveri zvolen delegatem pro tstfedi, pokladnikem inspektor
pojiStovny FrantiSek Klein a zapisovatelem rtm. zdravotnictva Stanislav SvrSek. Vybor
tvorili kpt. Karel Burka, restauratér Josef Kr¢mar a malit Josef Michalicka. Revizory actt
se stali Skpt. Jaroslav Klust a rtm. FrantiSek PeSka. Nahradniky byli Skpt. Jan Petera, rtm.

FrantiSek Schejbal a Cet. FrantiSek Baudisch.*®®' Vyraznéjsi aktivitu vSak tato skupina

658 REDAKCE. Seznam hlavnich a pomocnych hlidek povétrnostni sluzby letecké v CSR (podle stavu 15.
listopadu 1935). In: Letectvi. 12/1935. Praha: Aeroklub RCS, 1935. s. 482.

659 SCHOLZ, Gunther, pozn. 13, s. 18.

660 In: Letectvi. 2/1927. Praha: Ceskoslovensky aeroklub. s. 46.

661 In: Letectvi. 2/1927. Praha: Ceskoslovensky aeroklub. s. 46.
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ziejmé nevyvijela, nebot’ bezmdla o dva roky pozdéji, 18. ledna 1928, byla v Trutnové
usporadana ustavujici valna hromada nové zaloZené odbocky MLL znovu. Predsedou
odbocCky se tentokrat stal vrchni Zeleznic¢ni rada Ing. Zikmund Horvat, mistopredsedou kpt.
Karel Burka od 2. hrani¢afského praporu, jednatelem mistni skupiny se stal rtm.
pomocného zdravotnictva Stanislav SvrSek, pokladnikem adjunkt ¢sl. FrantiSek FiSer
a Cleny vyboru dale byli: vrchni financni rada Jaroslav Stary, Skolni inspektor Némecek,
inspektor pojistovny Klein, restauratér Josef KréméF, skpt. Jan Petera, vypravéi CSD Karel
Soukup, telegrafista CSD Karel Grof, rtm. Josef Cejchan, rtm. FrantiSek Peska a sle¢na
Truksova. Nahradniky potom byli inspektor Alois Netousek, trafikant Dominik Kult a malif
Josef Michalicka. Revizory ucti se stali drogista Antonin Martinec a tcetni rtm. FrantiSek
Schejbal.®*

Pocatky samotné plachtafské cinnosti na Trutnovsku potom sahaji do pfelomu let
1927-1928.°° V pribéhu zimy vyrobil Etrichtiv dilensky vedouci, Ing. Erich Hackel,
spolecné se svym bratrem Alfredem v Hornim Starém Mésté vétron, ktery pokitili jménem
»Aupa“®® Prvni vzlet tohoto zajimavého letadla se odehral 12. inora 1928 na Pekelském
vrchu. Slabsim mistem nové konstrukce byla zfejmé pristavaci liZina, ktera se pfi prvnim
pristani zlomila.®® O den pozdéji bratfi Hackelovi s jiz opravenou lizinou provedli dalsi let,
ktery vSak neskoncil dobfe — patrné v disledku ztraty rychlosti vétron spadl z vySky asi
6 metri a pfi dopadu doslo k téZkému poSkozeni.®® Pilot Alfred Hackel z trosek vylezl
takika bez zranéni, ale nehoda znamenala konec dalSich pokusii s timto letadlem, nebot’
bratfi neméli dostatek penéz na jeho opravu.®” NeSlo vSak o posledni aktivitu bratri

Hackelovych na poli leteckych konstrukci.

662 Klubovni zpréavy MLL. In: Letectvi. 4/1928. Ro¢nik 8. Praha: Aeroklub RCS. s. 130.

663 Pomineme-li prikopnickou ¢innost Igo Etricha a Franze Xavera Welse z pocatku 20. stoleti, ktera byla
zminéna v casti 2.

664 Cesky ,,Upa“.

665 Je vSak docela dobfe mozné, Ze pilot pii pristani pozdé podrovnal nebo vyplaval a pfi nasledném tvrdém
pristani doslo k poskozeni pristavaciho zafizeni.

666 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 107.

667 TamtézZ., s. 107 Neni vSak vylouceno, Ze stroj po ptipadné pozdéjsi opravé nemohl 1état v ramci skupiny
V.d.F. Oberaltstadt. Informace k prvnim letadltim této skupiny prozatim chybi.
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V pondéli 10. listopadu 1930 mél v Trutnové prednasku o samokridlech
a autostabilnich profilech znamy ,,pokoritel Atlantiku®, kpt. Hermann Ko&hl, kterého zde
hostil Igo Etrich. Ten své zkuSenosti z pokusti se samokiidlem zanoniového tvaru
s némeckym kolegou zevrubné probiral a v nasledujicim roce se za Etrichem vypravil
znovu. Je velmi pravdépodobné, Ze se Etrichtiv dilensky vedouci, Ing. Erich Hackel, ktery
byl clenem mistni odbocky MLL, prednasky ucastnil a jisté mu mohla byt v mnoha
ohledech inspiraci. Tomu napovida fakt, Ze spolecné se svym bratrem Alfredem
zkonstruoval, a patrné v letech 1932-1933 postavil, bezmotorové samokiidlo. To
vykazovalo jistou podobu s typem Lippisch Delta, na jehoZ konstrukci se Hermann Kohl
podilel. Ke stavbé a k drZeni hotového letadla v3ak Ing. Hackel nemél Zadna uredni
povoleni. Zalet stroje mél v listopadu 1933 provést v Prostfednim Lanové ,,Toni“ Croy,
avSak, jak bylo zminéno v Casti tykajici se skupiny V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe,
nadéjny stroj byl kvili zcela zbytecné chybé pfi prvnim vzletu téZce poSkozen. Vrak

samokiidla byl poté uloZen v Etrichové tovarnim skladisti.®*®

Samotna ¢innost plachtafské skupiny z Horniho Starého Mésta, V.d.F. Oberaltstadt
b. Trautenau, zacala ziejmé na prelomu let 1929-1930. Tomu napovida fakt, Ze ve zpravach
Segelflieger-Ringnachrichten ¢. 1 z roku 1931 jsou k sez6né 1930 v ramci flotily této

skupiny uvedeny tfi vlastnimi silami postavené ,,trupové“ vétroné.**

Mistni plachtafi se svymi vétroni zpravidla startovali od byvalé Pruské cesty®” ze

671

svahu pobliZ Weberovy boudy.”” Neni bez zajimavosti, Ze pravé na této boudé byly

kaZdoroc¢né poradany letecké plesy, které mély poslouZit k propagaci plachténi i k ziskani
prostfedkt pro stavbu a provoz letadel.”* Pro starty pomoci gumového lana se pouzivala

dlouha drevéna rampa podobné konstrukce, jakou méla jiZz zminéna rampa na vrcholku

668 Zprava z Okresniho Cetnického velitelstvi v Trutnové z 11. ledna 1934, adresovand Okresnimu dradu
v Trutnové. SOKA Trutnov, Fr. Fiedler, clen MLL v HSM — bezmotorové 1étani, 1933-1934. Sign. XIV,
12/1718. Inv. ¢. 22778, ukl.c. 774.

669 Segelflieger-Ringnachrichten, In: Flugsport Nr. 3, 1931, s. 54 Trupovym vétroném je minén typ
s klasickym trupem s potahem, ne s ,,rAmovym* trupem jako v pfipadé skolnich kluzaka.

670 Némecky Preulenweg, dnes soucéast naucné stezky Nové Dvory — Babi.

671 Némecky Weberbaude, dnes Vébrovka ¢i Vebrovka.

672 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 11.
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Zaly, odkud vzlétali plachtafi skupiny V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe. Vétroné pak

pristavaly na louce v blizkosti Novych Dvort.*”* Tam se po pfistani rozmontovaly a odnesly

se zpét nahoru na misto startu. Prudky, bezmala 3 km dlouhy svah, ktery se nad okolni
terén zveda do vySe kolem 150-200 m, se tahne v jihojihovychodnim sméru od Zameckého
vrchu (635 m n. m.) aZ za vrchol Bucina (521 m n. m.). Pfi zapadnim proudéni, které je

v oblasti prevladajici, Slo o naprosto idealni plachtafsky terén, ktery i primérnym pilotim

umoziioval pfi svahovém létani dosahovat péknych vysledki.®* Veskeré plachtarské

zkousky vSak byly provadény na Kozdkové u Semil, kam museli trutnovsti plachtari
dojizdét.*”

Cinnost trutnovskych a hornostaroméstskych plachtaitit se vSak netykala jen
vlastniho 1étani. V nedéli 2. fijna 1932 usporadala mistni skupina MLL v Trutnové ve
spolupraci s libereckou odbockou V.d.F. a Zupni letkou MLL Praha letecky den. Za ucelem
propagace této udalosti priletél do Trutnova jiZ v sobotu 1. fijna stroj VysokoSkolského
Aeroklubu Praha Fizeny letcem F. Kutlochem®®. PfihlaSené stroje priletély do Trutnova
v nedéli mezi 10. a 12. hodinou. Samotny program zacal v 9:30 pfednaskou npor. Jana
Churého, velitele letky MLL Praha, o vyvoji sportovniho letectvi a vyznamu ¢innosti MLL.
Odpoledni program zacal ve 14:00 shozenim vénce na statni vlajku.®”” V ramci leteckého
dne byl usporadan i letecky zavod na trati Trutnov — Pofi¢i — Trutnov, priCemzZ se jako
1. umistil letec Kutloch, druhé misto obsadil Alois Krahulec®”® a tfeti Ing. Stein.
673 Zdejsi louky byly také vyuzivany pro prvni vzlety tiplnych zacate¢nika.

674 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 8.

675 SCHOLZ, Glinther, pozn. 13, s. 11.

676 Otazkou je, zda inicidla ,,F.“ pfed ptfijmenim Kutloch neni tiskovou chybou. Mezi zndmé ceskoslovenské
predvalecné letce patril Karel Kutloch.

677 Ackoliv zdroje neudavaji, o jaky typ letadla pfi této produkci Slo, 1ze predpokladat, Ze npor. Chury letél
jako pozorovatel ve stroji Letov S-10. V nedéli 31. Cervence téhoZ roku totiz predvedl stejné Cislo se
shozenim vénce na statni vlajku prévé ze stroje S-10, v.¢. 31, im. OK-LIL, béhem leteckého dne na
Vypichu. KIVAL, C.A.V. Zdafily letecky den MLL na Vypichu. In: Letec 8/1932. Praha: Masarykova
letecka liga, 1932. s. 261.

678 Alois Krahulec zahynul 13. srpna 1938 jako druhy pilot dopravniho letounu Savoia-Marchetti S.M. 73
OK-BAG pii nehodé ve Schwarzwaldu. NeStastna udalost si vyZadala celkem 17 obéti a Slo tak o
nejtragictéjsi leteckou nehodu spole¢nosti CSA v mezivale¢ném obdobi. Letoun havaroval v obla¢nosti
nedaleko vrcholku Brandeckkopf na lince do Strasburku. Velmi podrobné informace o této nehodé jsou

uvedeny na strankach Letecké badatelny. INDRA, Miroslav, KREJ Cl, Pavel. Savoia-Marchetti SM-73,
OK-BAG, Ceskoslovenské aerolinie, Durbarch, pohofi Schwarzwald, Némecko, 13.8.1938. Letecka
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Nasledovala akrobatickd ukdzka v podani Ing. Vladimira Siminka, kterou provedl na
letounu Avia BH-20, OK-IPB. Pilot Alois Krahulec obecenstvu predvedl typ Prikryl-Blecha
PB-4, OK-BPA. Mezi dalSimi ukdzkami nechybél ani ,bombardovaci néalet“ na letiSté

a shoz dvou figurin na padacich.®”

Letecka flotila mistnich plachtai byla v sez6né 1933 rozSifena o pozoruhodny
av CSR nepiili§ rozsiteny kluzdk. Clen V.d.F. Oberaltstadt a trutnovské odbocky MLL
Franz Fiedler,” pfislusny do Horniho Starého Mésta C.p. 27, v 1été tohoto roku
vlastnoru¢né postavil vétron ,,Hol’s der Teufel“.%®' Ke stavbé mé&l vSechna ufedni povoleni
a byl i drZitelem priikazu pilota bezmotorovych letadel, ktery ziskal v Chrudimi.®? Pokusné
lety se svym vétroném, pokiténym jménem ,Martha“ (po manZelce okresniho soudce
Dr. Véaclava Jittho Rady z Trutnova), provadél Franz Fiedler v zimé na prelomu let 1933—
1934.%8 Vsechny uskutecnil v osvédcenych Novych Dvorech, na pozemku svého otce,
velkostatkdfe Maxe Fiedlera.®* Jeden z letti také tento plachtaf provedl na Stédry den 1933
z navrsi u nedalekych Hertvikovic. KdyzZ nelétal, Fiedler sviij vétron hangaroval ve skladisti
Etrichovy pradelny.®® Pozdéji se svym letadlem dosdhl po startu od Weberovy boudy
skvélého vysledku, kdyZ na svahu létal 1 hodinu a 5 minut. Tolik uméni bohuZel neprokazal
vySe zminény okresni soudce Dr. Rada, ktery s blize neur¢enym vétroném®®* pfi l1étani nad

zalesnénym svahem tzv. ,zahnizdil“, tj. vletél do vétvi mohutného buku. Po

badatelna. Duben 2014. [online]. Dostupné z:
http://www.leteckabadatelna.cz/havarie-a-sestrely/detail/161/.

679 KIVAL, C.A.V. Kolem leteckého dne v Trutnové. In: Letec 10/1932. Praha: Masarykova letecké liga.
s. 324.

680 Slo o sudetského Némce, v eskych dobovych zdrojich je vak uvadén pod kiestnim jménem ,,Frantisek.

681 Jde o velmi uspésnou konstrukci Alexandera Lippische, Hanse Jacobse a Alexandera Schleichera z roku
1928. Klouzavost letadla 1:13 neni nijak zavratnd, kluzdk je vSak zcela nezéiludny, velmi dobre
ovladatelny a snadny na pilotdZ. Osobni zkuSenost autora.

682 Zprava z Okresniho Cetnického velitelstvi v Trutnové z 11. ledna 1934, adresovana Okresnimu ufadu v
Trutnové. SOkKA Trutnov, Fr. Fiedler, clen MLL v HSM — bezmotorové létani, 1933-1934. Sign. XIV,
12/1718. Inv. €. 22778, ukl.c. 774.

683 SCHOLZ, Glinther, pozn. 13, s. 13.

684 Max Fiedler byl majitelem zdejsiho statku ,,Hummelhof“. Tamtéz. s. 10.

685 Zprava z Okresniho Cetnického velitelstvi v Trutnové z 11. ledna 1934, adresovana Okresnimu uradu
v Trutnové. SOKA Trutnov, Fr. Fiedler, clen MLL v HSM — bezmotorové létani, 1933-1934. Sign. XIV,
12/1718. Inv. €. 22778, ukl.c. 774.

686 Je vSak moZné, Ze Slo pravé o tento kluzak, pojmenovany po jeho Zené.
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nékolikahodinovém spolecném usili ¢lent V.d.F. a MLL byl z nezavidénihodné pozice 9 m
vysoko ve vétvich zachranén. Letadlo bylo v dilné opraveno a dale provozovano.®” Dilnu
trutnovskych a hornostaroméstskych plachtafti vedl zru¢ny truhlaf Rudi WeiR.**® Veskeré
opravy, ale i stavby novych letadel, probihaly pod jeho dozorem a vedenim.®*

Na pocatku sezony 1936 usporadala trutnovska odbocka MLL valnou hromadu,
ktera probéhla 14. ledna. Misto predsedy vyboru ziskal Ing. Zikmund Horvath,
I. mistopredsedy plk. Jifi A. Vorlicek a II. mistopfedsedou se stal Dr. Vaclav Jifi Rada.
Do funkce pokladnika zvolili rtm. ArnoSta Portena. Funkci nacelnika dorostu obdrZel
profesor Ferdinand Jakubec. Funkci revizorti Gc¢tu potom ziskali insp. Alfred Daubek
a kpt. v.v. Karel Zajicek. Cleny vyboru tvorili 3kpt. Josef Hejl, Michael Kulma, zubaF
Walter Srdga, Antonin Svéradk, Franz Fiedler, Josef Najman, Karel VaSicek a vrch. strZzm.
Hanousek. Nahradniky byli Josef Katz, Jindfich Gfivnacky, Ferdinand Nejedly a jisty
Votava. V samotném plachtovém odboru vybor tvorili: predseda Dr. Vaclav Jifi Rada,
mistopfedseda Jindfich Grivnacky, jednatel Willy Bachstein, Séfpilot Franz Fiedler,
dilensky vedouci Rudolf Fisch a revizor tictu jiz vySe uvedeny rtm. Porten.**

V poloviné 30. let se narodnostné-politicka situace v pohrani¢ni zac¢inala vyostfovat
a v ramci skupin V.d.F. ¢i skupin MLL s clenskou zakladnou caste¢né némecké narodnosti
se zacaly na prikaz prazského ustfedi MLL provadét provérky politické spolehlivosti. Tyto
provérky byly casto provadény nejen vybory samotnych skupin, ale i okresnimi politickymi
spravami ¢i Cetnictvem aZ do roku 1938. V roce 1936 také mistni skupina MLL v Trutnové
obdrZela doplnék k obézniku ¢. VI. 1935, tykajiciho se provérek, jenZ mél nasledujici
znéni:

,Ustredi MLL bylo upozornéno, Ze nékteré mistni skupiny prijimaji za ¢leny obcany,
kteri byli znami svou cinnosti ve zrusenych némeckych politickych strandch, a to v némecké

strané naciondlni a v némecké ndrodné socialistické strané délnické (strana

687 SCHOLZ, Glinther, pozn. 13, s. 10.

688 Letecka dilna se nachazela v centru Trutnova, nedaleko Spitalského mostu.

689 SCHOLZ, Gunther, pozn. 13, s. 12.

690 HlaSeni MLL v Trutnové o valné hromadé€ ze dne 15. ledna 1936, adresované Okresni politické spravé
v Trutnové. SOKA Trutnov.
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hakenkreuzlerska). Ve smyslu hlavnich stanov MLL je povinnosti kaZdého cClena pracovati
ku prospéchu ¢s. republiky a tudiz clen, u néhoZ tato podminka neni splnéna (naleZitost ke
strané s programem protistdtnim) nemtizZe se stdti clenem MLL. TotéZ plati o prislusnicich
Cs. strany komunistické.). Ustredi proto 7ddd mistni vybory, aby prekontrolovaly seznam
Clenti a zjisti-li prislusnost politickou zdavadu, necht’ provedou podle stanov zruseni ¢lenstvi
(vylouceni). “*!

Z trutnovské odbocCky Slo o tyto cleny: Walter a Kurt Srdgovi, oba zubni technici
z Trutnova, Willi Bachstein, bankovni dfednik, Willi Gall, bankovni tifednik, Willi Epstein,
obchodnik, Franz a Max Fiedlerovi, mechanici, Josef Krebs, elektrikaf, Bruno Menzel,
mechanik, Karl Kaltofen, hudebnik, Alois Hampel, hudebnik, Friedrich Schmidt, elektrikar,
Anton Croy, Rudolf a Josef Fischovi, oba truhlafi, Friedrich Hollige, truhlaf a Berthold
Janausch. ProtoZe vybor trutnovské MLL Zadny podobny pripad mezi uvedenymi cleny
ztad Ceskych Némcid neshledal, pozadal 13. Cervna 1936 o pomoc okresni politickou
spravu.®” Ta ziejmé povéfila Cetnictvo, nebot podle hlaSeni velitele trutnovské Cetnické
stanice, vrchniho straZzmistra Filipa, z 1. ervence 1936 nebylo prokazano, Ze by zminéni
¢lenové byli ¢leny DNSAP, DN nebo KSC.** V poloviné ¢ervence pak pfislo Okresnimu
ufadu v Trutnové hlaseni od vrchniho straZmistra Kmocha, velitele cetnické stanice
v Pilnikové, pod jehoZ obvod spadaly i Staré Buky. Z této obce totiZ pochazel ,, Toni“ Croy,
byvaly instruktor lanovskych plachtati, ¢len prazského AKA-Fliegu a zaroven i trutnovské
MLL. V jeho pripadé Cetnictvo shledalo, Ze jakoZto rakousky statni pfisluSnik ,,neni snad
Ceskoslovenské republice pfiznivé naklonén“. Ostatnim ¢lentim trutnovské MLL
pochézejicim ze Starych Bukd, jmenovité Rudolfovi a Josefovi Fischovym, Friedrichovi
Hoélligemu a Bertholdovi Janauschovi nebyla sice prokazana Zadna protistatni ¢innost a ani

Clenstvi v rozpusténé DNSAP, bylo vSak podotkunto, Ze s touto stranou sympatizovali

691 Doplnék k obézniku MLL ¢. VI. 1935. SOKA Trutnov. Masarykova letecka liga Trutnov, 1936. Sign.
22/441. €. UKL 855.

692 SOKA Trutnov. Masarykova letecka liga Trutnov, 1936. Sign. 22/441. ¢. UKI. 855.

693 Postoupeni spisu Cetnické stanici v Pilnikové ze dne 1. Cervence 1936. SOKA Trutnov. Masarykova
letecka liga Trutnov, 1936. Sign. 22/441. €. ukl. 855.
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a jsou privrzenci Henleinovy SdP.** Kromé vSech jiz zminénych plachtafti trutnovské
odbocky mezi dalsi prozatim znamé predvalecné Cleny patfili tito letci: Franz Miiller, Gustl
Miiller, Josef Klos, Rudi Kiihnel, Otto Altmann, Adolf Illner z Voletin, Ernst Klenner
a fotograf Schmidt.**”

Trutnovsti plachtafi také v rdmci popularizace a finan¢ni podpory svych aktivit sva
letadla vystavovali. D€lo se tak napriklad na trutnovském nameésti ¢i u vstupu do némecké
divci Skoly. Tyto aktivity probihaly i po zaboru Sudet a v¢lenéni mistni skupiny V.d.F. do
NSFK. Zde vSak jiZ neSlo o podporu plachtarského sportu, ale zejména o propagaci

valecného sili a sbirkové akce v ramci ,,Winterhilfe* (zimni pomoci vojakim na fronté).**

Kromé Trutnova a Horniho Starého Mésta entuziasmus pro plachténi projevovali
i tfi nad3enci v Pofi¢i. P¥ipad téchto ,plachtaii“ byl viak ponékud tragikomicky. Slo o tfi
délniky, dvaadvacetiletého Gustava Kaspera z Pofi¢i €.p. 347, tfiadvacetiletého Rudolfa
Patzelta ze Lhoty C.p. 6 a Rudolfa Rasche, ktefi 1. zari 1933 ziskali od trutnovského
stavitele Kubiny kostru vétroné. Tu spolecné dopravili do nedalekého Bezdékova, kde ji
peclivé uschovali ve stodole rolnika Vaclava Fohsta v €.p. 4. Zde chtéli letadlo dokoncit
a nasledné s nim létat. Povoleni vSak neméli Zadné a s nejvétSi pravdépodobnosti ani
zkuSenosti. Nékdo je vSak ziejmé udal, nebot' o mésic pozdéji, 4. fijna 1933, jim bylo
letadlo pofi¢skymi cetniky zabaveno a predano do tschovy obecnimu ufadu

v Bezdékoveé.*” Jaky byl dalsi osud kluzédku a v3ech tfi nadSencti bohuZel neni znamo.

694 Hlaseni vrch. Strzm. Kmocha, velitele Cetnické stanice v Pilnikové, o spolehlivosti ¢lenti MLL v Trutnové
ze dne 10. Cervence, adresované Okresnimu tfadu v Trutnové. SOkA Trutnov. Masarykova letecka liga
Trutnov, 1936. Sign. 22/441. ¢. ukl. 855.

695 SCHOLZ, Gtinther, pozn. 13, s. 17.

696 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 15.

697 Zprava z Okresniho Cetnického velitelstvi v Trutnové z 11. ledna 1934, adresovana Okresnimu tradu
v Trutnové. SOKA Trutnov, Fr. Fiedler, ¢len MLL v HSM — bezmotorové 1étani, 1933-1934. Sign. XIV,
12/1718. Inv. €. 22778, ukl.C. 774.
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4.7. PoCatky plachtarského sportu na Jilemnicku

Takika jedinou ryze ceskou vyspou v ramci krkonoSskych plachtarskych skupin
byla tradicné ceska oblast Jilemnicka v jihozapadnich KrkonoSich. Mistni odbocky
Masarykovy letecké ligy byly na prelomu 20. a 30. let zaloZeny v Jilemnici, v Poniklé
a v Roztokach u Jilemnice. K zorganizovani aktivnich plachtafskych skupin vSak doslo
pouze u prvnich dvou jmenovanych odbocek. Navzdory téZkostem, které pocatky jejich
Cinnosti provazely, dokazaly i diky uzké spolupraci obé skupiny svou cinnost
obdivuhodnym zptlisobem rozvinout. Zcela ikonickou osobnosti, kterd se o tento rozvoj

naprosto klicovym zptisobem zaslouZila, byl jilemnicky rodak FrantiSek Pitrman.

4.7.1. Plachténi v Jilemnici

Dne 7. fijna 1926 se v Jilemnici konala ustavujici valna hromada mistni odbocky
MLL v sale méstské dvorany. Shromazdéni zahajil proslovem Karel Hampl, ktery
pripomnél obét” Skpt. Jindficha Kostrby, pplk. Jovana Jugovice a npor. Eugena Njegovana,
a naslednym povstanim pfitomnych k ucténi pamatky uvedenych letcd.®® Na schiizi bylo
hromadné odsouhlaseno zaslani pozdravného telegramu prezidentovi republiky
T. G. Masarykovi a ministrovi narodni obrany. Pravni konsulent ustfedi MLL Dr. Novak
mél poté kratkou prednasku o rozvoji a vyznamu ceskoslovenského letectvi. Nasledovaly

volby, znichZz jako predseda mistni skupiny wvySel vlad. rada FrantiSek Kadlec,

698 Vsichni tfi letci zahynuli pfi vzletu ze kbelského letisté v patek 24. zafi 1926. 5 stroji Breguet 19 A3, N°
106 od Krélovského jugoslavského letectva se ti¢astnilo ve dnech 22.-24. za¥{ navstévy CSR, na své cesté
Praha — VarSava — Bukurest. Pfi odletu 24. zafi, kdy je mél v letounu Aero Ab-11.12 doprovazet
Skpt. Jindfich Kostrba doslo k osudnému nedorozuméni — Kostrbtiv letoun mél startovat jako prvni, ale
pilot prvniho Breguetu, npor. Njegovan, jej pres cumdak nevidél. Kdyz dal startér praporkem pokyn ke
vzletu rozjely se oba stroje — jak Aero, tak i Breguet. Breguet byl zfejmé pri stoupani rychlejsi a ve vySce
10 metrd se oba stroje srazily, pricemz byl skpt. Kostrba zabit vrtuli Breguetu. P¥i nasledné havarii byl
npor. Njegovan smrtelné zranén, pplk. Jugovi¢ mrtev na misté a mechanik Ivan Aksionov se zranénim
prezil. Z Ceskoslovenského stroje preZil taktéz mechanik. TOMIC, Miodrag P. Spomenica srpskog vojnog
vazduchoplovstva. KruSevac — Bélehrad: Leadensky books, 2015. ISBN 978-86-917625-1-3. s. 96.
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1. mistopredsedou se stal A. Jan¢, feditel mistniho realného gymnazia, a 2. mistopredsedou
fidici ucitel ve vysluzbé Antonin Kliment. Cleny vyboru se stali feditel chlapecké Skoly
Josef Tomek, ticetni Stanislav Jaro$, Rudolf Stransky, ucitel Josef Tryzna, profesor Ladislav
Sima, profesor Josef Macna¢, pokladnik méstské spofitelny Antonin Vales, profesor Zeno
Vencalek, ucitelka sl. Marie Kauckd, ucitel Josef Metelka, Vaclav Mecif ml. a Karel
Hampl. Nahradniky byli vrchni berni spravce Alois Jandl, ucitel Jaromir Horacek, Oldrich
Rejmon, FrantiSek Pitra, Jeronym Haini$ a berni tifednik Karel Soukup. Revizory tcta byly

zvoleni tcetni Vaclav Kocourek a prokurista Antonin Matejka.®*

Velkou udalosti byl letecky den, ktery v sobotu 28. zari 1929 usporadala
v Roztokach u Jilemnice mistni odbocka MLL a Sokola. Akci se dostalo velké publicity
ana improvizované letisté pfiSlo pfiblizné 3000 lidi.”” Letecky den zahdjil prednaskou
npor. Jan Chury. Soucasti programu bylo i shozeni figuriny na paddku a poradani
vyhlidkovych let. Tuto ldkavou pfileZitost vyuzilo 10 navstévnikt. Kratce po 15. hodiné
priletél stroj Avia BH-21, v.C. 105, od 41. letky, Leteckého pluku ¢. 4, Ttizeny des.
Frantiskem Cervenym, ktery predvedl piisobivé akrobatické vystoupeni, a i kdyZ se mél po
produkci vratit zpét do Prahy, kviili uniku oleje do kabiny pfistal a zdvadu ohlasil npor.
Churému. Po prohlidce se kolem 16. hodiny vydal na zpatecni cestu — kratce po startu vSak
doslo k tragédii. Unik oleje se zfejmé znovu projevil a pilot se rozhodl k néavratu —
v zatacce vSak ziejmé ztratil rychlost a spadl do vyvrtky. Po narazu do zemé se letoun
roztfistil a des. Cerveny utrpél smrtelnd zranéni, kterym priblizné za 20 minut podlehl.”
Rozlouceni se konalo 1. fijna 1929. S ostatky des. Cerveného, jehoZ rakev byla vystavena

v mistni Sokolovné, se priSlo rozloucit kolem 500 lidi. Smutecni priivod potom doprovazel

699 REDAKCE. Klubovni zpravy. Masarykova Leteckd Liga. In: Letectvi. 2/1927. Praha: Ceskoslovensky
aeroklub. s. 45-46.

700 MECIR, Vlastimil. Letecky den pfed 60 lety. In: KrkonoSe 10/1989. Vrchlabi: Sprava Krkonosského
narodniho parku s. 20.

701 KNOTEK, Ondfej. Pomniky letc. 28.9.1929: des. FrantiSek Ceweny. [online]. 14. cCervna 2010.
Dostupné VA https://www.pomnikyletcu.cz/clanky/pomniky-letcu/ceska-republika/ceskoslovenske-
letectvo/ceskoslovenske-letectvo-1918---1938/pomniky-leteckych-katastrof/28.9.1929.html.
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viz s rakvi az k Prklinu, kde se s nim lidé rozloucili zpévem statni hymny. Desatnik

FrantiSek Cerveny byl 2. Fjna 1929 pohtben ve Zbirohu, své domovské obci.”

Bez nadsazky lze ¥ici, Ze duSi plachténi na Jilemnicku byla osobnost FrantiSka
Pitrmana, ktery se narodil 9. prosince 1909. Tento jilemnicky rodak spoleCné se svym
bratrem Jaroslavem béhem letnich prazdnin 1929 postavil kluzak FP-1, coZ byl mirné
pozménény némecky Skolni typ Grunau 9. Kluzak byl zalétan na podzim stejného roku
a dale s uspéchem slouZil v ramci jilemnické odbocky MLL.” O pocatcich této skupiny
vSak doposud neni mnoho znamo. Jak se zda, zpocCatku zde priliSny zajem mistniho
obyvatelstva o aktivni létani zfejmé nebyl, nebot’ plachtaiskd odbocka MLL v Jilemnici
byla pfipravovana az v roce 1934.°* Samotna odbocka pak pravdépodobné na pocatku
30. let ¢innost nevykazovala, nebot’ o ni z tohoto obdobi chybi jakékoliv zpravy. FrantiSek
Pitrman vSak mezitim velmi aktivné létal. Na I. zdvodech plachtait MLL na Rané v sez6né
1934 reprezentoval prazskou skupinu MLL. S vétroném Kassel 207 Ustfedniho
plachtafského vyboru MLL pojmenovanym ,Tatra“ zde svym skvélym vykonem ziskal
1. misto s celkovym nalétanym ¢asem 17 hodin 57 minut 16 vtefin a pékné 2. misto za
jednotlivé uletény ¢as 5 hodin 31 minut a 27,8 vtefiny.”” Zajimavé je, Ze jednim dalSich
soutézicich byl jiny krkonoSsky rodak, ,,Toni“ Croy ze Starych Bukl. Ten zde létal
s vétroném Grunau Baby I ,Riibezahl“. Neni vSak zcela jasné, kterou organizaci
reprezentoval. V této dobé byl stile Clenem a instruktorem V.d.F. Mittellangenau-
Hohenelbe, zdroven i ¢lenem prazského AKA-Fliegu,”” protoze v Praze studoval, ve
startovni listiné byl v8ak zfejmé zapsan jako reprezentant Ustfedniho plachtafského vyboru

MLL. O rok pozdéji na II. Zavodech plachtait MLL ziskal FrantiSek Pitrman opét s

702 REDAKCE. Mistni skupina MLL v Roztokach u Jilemnice. In: Letec. 1/1930. Praha: Masarykova letecka
liga, 1930. s. 47.

703 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 143.

704 REDAKCE. Plachténi, Letec. 1934, ¢. 11, vyd. 1.11.1934, Praha: Masarykova leteckd liga a svaz letct
RCS, red. J. Maly, s. 162.

705 Slo o velmi tisp&snou konstrukci z rysovaciho prkna Gerharda Fieselera. VEJVODA, Ladislav, pozn. 284,
s. 101.

706 REDAKCE. Konecné vysledky zavodti a soutézi. Letec. 1934, roc. 10, ¢. 10, s. 155.

707 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 113.
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vétroném ,Tatra“ 1. misto, tentokrat s celkovym naletem 23:6 a dosaZenou vySkou

550 m.”®

Novy zacatek jilemnické odbocky MLL pfiSel v sezoné 1935, kdy byla tato skupina,
zfejmé diky iniciativé Frantika Pitrmana, reaktivovana.’® Jesté ve stejném roce objednala
novy Skolni kluzak Zlin V a gumové lano navzdory tomu, Ze v pokladné nebyla ani
polovina potfebné castky, se vSak penize diky nadlidskému usili podafilo dodatecné
sehnat.”® V nedéli 3. listopadu dopoledne byl novy kluzdk vystaven na namésti
a plachtarsky kurs mél zacit v odpolednich hodinach. Zcela vyjimecné val v tento den
vychodni vitr, proto byl za misto vzletu urcen vrcholek Kozinec (vrcholek severozapadné
mésta, 561 m n. m.). Na misto se s kluzakem stejného typu dostavili také plachtafi mistni
skupiny MLL z Poniklé. Cela akce se udala za hojné tcasti vefejnosti, které ucitel Jaroslav
Lachman poskytl prednasku na téma ,,O vyznamu bezmotorového létani pro pripravu
piloti“ a vyzdvihl ¢innost MLL v CSR. Jako prvni se Zlinem odstartoval FrantiSek Pitrman
z Jilemnice, po vzletu udélal nad davem prihliZejicich levou zataCku a pristal. Poté
odstartoval Zlin V ponikelskych plachtart s Bohumilem Holubcem za fizenim. Po vyneseni
kluzaku zpét na ,,start toho dne jesté pod dohledem Pitrmana létali Zaci z ponikelské MLL

a dva z jilemnické odbocky MLL.

Ve stejném roce také FrantiSek Pitrman ve spolupraci s FrantiSkem PeStou
zkonstruoval vykonny vétron PP-1 ,Tulak“. Vétron disponoval celou Fadu modernich
prvki jako naptiklad zakrytou kabinou, Schrenkovymi brzdicimi klapkami ¢i balastni
nadrzi na vodu.”"" Prototyp byl postaven v dilnach plachtaiského odboru MLL v Praze na
Maninéch v roce 1936.7*2 O kvalitach této skvélé konstrukce svéddi to, Ze ziskala 1. cenu na

soutézi Ustfedniho plachtafského odboru MLL o nejlepsi konstrukci. Kuriézni je, Ze se

708 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 103.

709 Plachténi, In: Letec, 1935, €. 12, vyd. 1.12.1935, Praha: Masarykova letecké liga, red. J. Maly, s. 202

710 REDAKCE, (F.M.). Néco z Jilemnice. Letec. 2/1936, Praha: Masarykova letecka liga, redaktor J. Maly,
ISSN 1805-7365, s. 20.

711 Za Gcelem zvySeni ,,pfeskokové rychlosti®.

712 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 233, 234.
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jesté nezalétany prototyp ticastnil III. zdvodé plachtaft MLL v Ziling, kde s nim Frantisek

Pitrman ziskal 1. misto.”*?

Na podzim v roce 1936 usporadali plachtari jilemnické odbocky MLL letecky den.
U¢ast navstévniki byla hojné a akce se ve viech ohledech vydatila. Neni bez zajimavosti,
Ze soucasti zajiSténi byla i zdravotni sluzba, o kterou se postaral MUDr. Ladislav

Nebesky.”*

V nésledujici sez6né se jilemnicti plachtafi zticastnili plachtarskych kurséi Ustfedni
plachtarské Skoly na Rané. Pilot Juraj KoSabek zde ziskal zkousSku ,,C*“, FrantiSek Moravec
zkousku ,,B“, Bohumil Ott zkousky ,,B“ a ,,C“ a mladsi bratr FrantiSka Pitrmana Jaroslav
potom taktéz zkouSky ,B“ a ,C“.’" Sam FrantiSek Pitrman se také v Cervenci 1937
zGCastnil prestiznich mezinarodnich plachtarskych zavodi na Wasserkuppe v pohoti Rhon,
tentokrat se k nému vsak Stésténa obratila zady — svtij PP-1 Tuldk, pokitény ,,OK-Gen.

Cecek®, rozbil hned pfi prvnim vzletu.”*®

V nedéli 24. fijna 1937 odpoledne se pak letci z jilemnické MLL spolecné
s ponikelskymi plachtafi ztcastnili srazu k ucténi pamatky prezidenta T. G. Masaryka na
Kozékové. Akci potadal plachtafsky odbor MLL z Zelezného Brodu a se svymi vétroni se
srazu Ucastnili také plachtafi z Liberce, Semil, Rovenska a Staré Paky. Za tstfedi MLL byl

pritomen i odborovy rada. Ing. Jan Bervida.”"’

Na Kozakov se plachtaii z jilemnické odbocky MLL vratili hned na jafe
nasledujiciho roku. V dubnu 1938 zde 1étal FrantiSek Pitrman a Juraj Kosabek.”™® V této
sezoné se jilemnicti plachtari také prihlasili do republikové soutéZe plachtaii se svym

vétroném ,,Vagabund“. Z jilemnické odbocky MLL byli pfihlaSeni tito letci: Jaroslav

713 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 235.

714 REJHA, Antonin. Jilemnicko. NaSe hory. €. 42, 1936. vyd. 16.10.1936. Liberec: Jan Kogler. s.10

715 REDAKCE. Spolkové zpravy. In: Letec. 11/1937. Vyd. 23.11.1937. Praha: Masarykova letecka liga. s.
171.

716 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 236.

717 REDAKCE. Hold severocCeskych plachtait pamatce T. G. Masaryka. In: Letec. 11/1937. Vyd.
23. listopadu 1937. Praha: Masarykova letecka liga. s. 168.

718 Se vSech stran néco. In: Letec. 4/1938. Vyd. 25. dubna 1938. Praha: Masarykova letecka liga, 1938. s. 57.
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Pitrman”™®, Juraj KoSabek, Bohumil Ott a FrantiSek Moravec.”®

NeSlo vSak jen
o plachtarské soutéze, u jilemnické odbocCky byl také velky zajem o plachtarsky vycvik.
V roce 1938 se tak v Jilemnici $kolilo vice nez 20 novych Zakt-plachtait.”*" Dalsi aktivity
velmi slibné se rozvijejici plachtaiské skupiny v této casti KrkonoS vSak prerusil

Mnichovsky diktat a nasledna okupace.

4.7.2. Plachténi v Poniklé

Podle vzpominek Josefa Pi¢mana, jednoho z ponikelskych plachtart, byla v Poniklé
mistni odbocka MLL ¢inna v letech 1930-1938. Kluzak poridili za reZijni cenu, pficemzZ na
jeho zakoupeni prispéli mistni obcané a clenové MLL si na néj zcasti vydélali poradanim
vesnickych tane¢nich zébav a ochotnickych divadelnich pfedstaveni.”” Slo o typ Zlin V.
Leteckou cinnost zahdjila odbocka MLL Ponikla v nedéli 11. listopadu 1934. Lety na
kluzdku Zlin V provadél FrantiSek Pitrman’* ze Straiky. K zahdjeni ¢innosti byla také na
Strance usporadana mensi slavnost. Vrchni poStovni revident Novak zde prednesl projev
,O vyznamu letectvi“.”*

BéZny letecky provoz byl zpravidla omezen na volné dny, tudiZz se 1étalo hlavné
o nedélich. Vzlety probihaly predevSim z jiZ zminéné Stranky a také z prostoru mezi
Krejcovym a Kocourkovym hajkem. ProtoZe Slo o mista, na kterych rostly zemédélske
plodiny, létalo se vétSinou az po Znich. Mezi mistni plachtafe patfil i Josef Pi¢man,
Bohumil Skalsky, Vladimir Simek a Jan Nechanicky, ktery vSak po havarii, kdy po ztraté
rychlosti kluzdk narazil ¢umdkem do zemé, plachténi radéji zanechal.””® Z Poniklé také

719 Bratr Frantiska Pitrmana.

720 Letosni soutéZ plachtaid. In: Letec 5/1938. Praha: Masarykova letecka liga. s. 81.

721 ELSNIC, Ludvik, Cinnost plachtard v r. 1938, In: Letec, ¢.2/1939, vyd. 10.3.1939, Praha:Masarykova
leteckd liga a Svaz letcii RCS, red. J. Maly, s. 22.

722 PETERKA, Oldrich, pozn. 271, s. 18.

723 Josef Pi¢man uvadi ve svach vzpominkach ZLIN VII, cozZ je vSak nepravdépodobné, nebot’ ZLIN VII byl
vykonny vétrof, ne cvic¢ny kluzak.

724 Rodak z Jilemnice, t.C. vSak Zil v Praze.

725 REDAKCE. Rubrika Plachténi, In: Letec 12/1934, Praha: Masarykova letecka liga, s. 179.

726 PETERKA, Oldfich, pozn. 271, s. 18.
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pochazel pozdéjsi slavny akrobat kpt. Bohuslav Holubec a Stanislav Tomicek, taktéz
vojensky letec.

Ponikla je proslula perlaiskym femeslem, a tak neprekvapi, Ze si mistni odbocka
MLL prinejmensim od roku 1935 privydélavala i vyrobou a prodejem vanocnich ozdtibek

v podobé sklenénych letadélek.””

V roce 1936 usporadali mistni plachtafi dva letecké dny, kterych se ucastnili
i plachtafi z Vrchlabi a Mladé Boleslavi. Obé akce byly velmi tispéSné a vytéZek umoznil
mistni odbofce MLL finan¢né pokryt stavbu hangéaru.”® Dne 30. srpna 1936 pak doslo
v Poniklé k Zupnim zdvodiim v bezmotorovém létani s putovnim poharem jako hlavni
cenou. Ucastnikli se prihlasilo relativné hodné — plachtafsky odbor odbocky MLL Mladéa
Boleslav prihlasil 1 vétron a 11 plachtatii, MLL Turnov 1 vétron a 1 plachtafe, odbocka
MLL z Zelezného Brodu 2 vétroné a 6 pilotd, sousedni odboc¢ka MLL Jilemnice pfihlasila
2 letadla a 2 plachtare, V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe potom 2 letadla a 4 plachtare,
semilskd odbocka MLL 1 vétroni a 5 plachtaiti a doméaci MLL Ponikla potom 1 vétron
a 4 plachtate.”” Reditelem zavodi byl zvolen FrantiSek Pitrman. Akce byla zahajena

proslovem protektora zavodii a predsedou severoCeské Zupy MLL, poslancem Janem

730 731

Dubickym™”.

V nasledujicim roce se v nedéli 24. fijna 1937 ponikelsti plachtafi se svym Zlinem
zucastnili slavnostniho Holdu severoCeskych plachtaii pamatce T. G. Masaryka na

727 Reklama z periodika Letec, 12/1935, Praha: Masarykova letecka liga, str. 205.

728 PETERKA, Oldrich, pozn. 271, s. 18.

729 REDAKCE. Plachtatské zdvody v Poniklé u Jilemnice. In: Letec. 8/1936, Praha: Masarykova letecka
liga, 1936. s. 133.

730 Zistava otazkou, zda patronat poslance Jana Dubického, jednoho z hlavnich aktérti velké korup¢ni aféry
se zbytkovymi statky (po pozemkové reformé) a pfijimanim dplatkd ,,pro agrarni stranu“, kterd na svétlo
,vyplula“ v letech 1927—1928, povaZovali oby¢ejni plachtafi a navstévnici akce za ,,éest®, ¢i nikoli. Slo
sice o predsedu severoCeské Zupy MLL, nicméné zde je tfeba podotknout, Ze si ¢lenstvim v MLL na
riznych pozicich mnoho prvorepublikovych politikti, tfednikd a jinych prislusnikia ,,elity” — a mezi nimi
bohuZel i fada riznych hochsStaplert — zdmérné vylepSovala reputaci. V faddch MLL se tak vyskytovalo
velké mnoZstvi osob, které s letectvim Ci jeho propagaci de facto nemély nic spolecného, zijem
nevyjimaje. Napfiklad PSENICKOVA, Jana. Aféry agrarni strany souvisejici s provddénim pozemkové
reformy. Paginae Historiae 8. Sbornik Statniho ustfedniho archivu v Praze. Praha: Statni tstfedni archiv
v Praze, 2000. s. 106, 111, 112. ISBN 80-85475-67-7.

731 REDAKCE. Plachtatské zavody v Poniklé u Jilemnice. In: Letec. 8/1936, Praha: Masarykova letecka
liga, 1936. s. 133.
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Kozakové. Celé udalosti se zucastnilo celkem 7 plachtarskych skupin MLL z Libereckého
kraje. Ackoliv panovalo velmi dobré pocasi, jihovychodni vitr neumoZioval vyuZit
Kozakovsky hibet pro 1étani na svahu. VSechny provedené lety tak byly vyloZené klouzavé
s pristanim pod svahem. O tspéchu akce svédci nejen znacny medialni zajem, ale i 2000
navstévnika, ktefi na Kozakov prisli. %

Dobre se rozvijejici ¢innost skupiny MLL v Poniklé ukoncila aZ Mnichovska krize.
Mnichovsky diktat a odstoupeni Sudet znamenaly pro mistni odbocku MLL katastrofu,
nebot’ Ponikl4 se nachazela v anektovaném tizemi. MLL Ponikla tak byla zruSena a dalsi
létani zakazano. Némecka armada obsadila obec 24. listopadu 1938. Némci poté

ponikelskym plachtaiiim rozebrali hangér, letadlo zabavili a odvezli zfejmé do Vrchlabi.

4.8 Vinové proudéni

Mezi hiebeny Krkono$ a Jeleni Horou se, zvlasté na podzim a v zimnich mésicich
vysoko na obloze objevoval mrak elegantniho cockovitého tvaru, ktery ziistaval prakticky
nehybné na svém misté, i kdyZ od hor silné foukalo. Mezi mistnimi starousedliky byl
znamy jako ,Moatzagotl®, ,Moazagotl“ ¢i téZ ,Mozagotl“. Podle povésti byl nazev
odvozen od jména jednoho z mistnich pastyiti, Gottlieba Matze, v mistnim ,,schlesisch
dialektu ,,Moatza Gotla“. Gotl, ktery travil mnoho Casu venku a rad sledoval mraky nad
horami, si brzy ,,stojiciho” mraku, ktery se pfi jiZznim proudéni nad horami objevoval, brzy
povsiml a dokazalpodle néj predpovidat pocasi. Wolfa Hirtha roku 1931 na ,,Moazagotl®
upozornil Dr. Rudolf Feige, znamy meteorolog a Tteditel krieternské observatore

733

Vratislavi.”® Rekl mu, Ze by okoli tohoto mraku z plachtaiského hlediska jisté stalo za

bliZsi prozkoumani.

732 REDAKCE. Hold severoCeskych plachtaiit pamatce T. G. Masaryka. In: Letec. 11/1937. Vyd. 23.
listopadu 1937. Praha: Masarykova letecka liga. s. 168.
733 Krietern je dnes vratsislavskou ¢tvrti Krzyki.
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V patek 17. bfezna 1933 se Wolf Hirth nachazel na jelenohorském letisti Hartau,
kde s Zaky provadél aerovlekovy wvycvik. Odpoledne si na obloze vSimli vétroné
z nedalekého Grunau, ktery letél proti vétru smérem k Jeleni Hofe, a pfitom znatelné
stoupal. Wolf Hirth si na startu rychle pfipravil Grunau-Baby II, nasedl do ni, a vle¢nym
Klemmem”™* se nechal vytahnout do 800 m, kde se vypnul a letél ke druhému vétroni. Brzy
poznal, Ze jde o Grunau-Baby I ,,D-Dominicus“, patfici turnerskému spolku z Grunau,
s Hansem Deutschmannem za fizenim. Hirth, jehoZ Grunau-Baby II byla na rozdil od
Deutschmannovy Grunau-Baby I vybavena pristroji, brzy zjistil, Ze se na severnim okraji
Jeleni Hory nachazi pasmo s opadanim kolem -4 m/s, kdeZto na jiZnim okraji mésta Ize
ztracenou vysku v pasmu se stoupanim 4 m/s opét snadno ziskat. Slabsi stoupani se v této
oblasti projevovalo jiz od nadmorské vysky kolem 700 m.”* S vyskou postupné sililo,
kulminovalo kolem nadmoftské vySky 1200 m a nasledné opét slablo, pficemzZ patrné bylo
aZz do 1400 m. KdyZ potom Slunce zacalo mizet za Jizerskymi horami, oba plachtari se
vratili zpét na sva letiSté — Hans Deutschmann po 2 hodinach letu pristal v Grunau a Wolf
Hirth po hodiné a ¢tvrt v Hartau. Béhem tohoto letu tak byl poprvé prakticky objasnén
zaklad principu vlnového proudéni v zavétii hor. Wolf Hirth pro tento jev, ktery se mél brzy
stat pro plachténi v KrkonoSich naprosto stéZejnim, pouZil termin ,dlouha vlna“. Toto
oznaceni se pouZiva dodnes.”

Z meteorologického hlediska je ,,Moazagotl“ stacionarni oblak typu altocumulus
lenticularis, tvoreny kapickami vody a ledovymi krystalky, ktery je, jak je z Hirthova
popisu patrné, orografického pivodu. Vznika tedy v disledku vlivu hornatého reliéfu na
proudéni vzdusné masy, ktera pri silném vétru proudi pres horskou prekazku. PFi prechodu
pres hiebeny hor se rychle proudici vzduch zvlni, pficemzZ se v zavétii hor, zpravidla jiZ na

druhém vykyvu takto vzniklé vlny, vytvori tento druh mraku.

734 Slo o Hirthéiv Klemm L25, im. D 2121.

735 Primérnd nadmotska vyska této Casti mésta se pohybuje kolem 350 m. Znamena to tedy, Ze béhem
Hirthova letu bylo stoupéani patrné jiz ve vysce kolem 350 m nad terénem.

736 V némciné ,,die lange Welle“. V CeStiné se potom také zazil mistné specifikovany termin ,krkonosska

vlna“. V polstiné potom ,,fala Karkonoska“ ¢i taktéz ,.fala Jeleniogérska®.
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Prosluly meteorolog Dr. Walter Georgii popisoval vznik lentikularni oblacnosti jiz
ve své monografii ,,Der Segelflug und seine Kraftquellen im Luftmeer”, vydané v roce
1922. Vychazel z pozorovani provedenych z balénu nad Sofijskou kotlinou v zavétii
bulharského pohofi VitoSa v roce 1917.”* V otdzce vlnového proudéni teoreticky
nevylucoval ani vyskyt v oblasti tropopauzy.’”* Jak se pozdéji ukazalo, nemylil se.

Ziskané poznatky byly vzapéti rozSifovany o dalSi zkuSenosti a lze Fici, Ze ve
2. poloviné 30. let bylo 1étani ve vIné jiZ relativné dobfe objasnéné a celkem efektivné
vyuzivané. Pfikladem mohou byt polské plachtatské zavody v Ustjanowé v roce 1936, kde
se UCinky vlnového proudéni v zavétii Karpat na vysledcich vyrazné projevily.”*

V sobotu 20. listopadu 1937 se potom podafil husarsky kousek Franzi
Schnaubeltovi z Opavy, ktery diky krkonoSské vIné splnil jako prvni sudetsky Némec
a soucasné jako v poradi tfeti obcan CSR podminky k ziskani vykonnostniho odznaku C.”*
Franz Schnaubelt se po absolvovani zakladniho vycviku a ziskani prikazu ,,A“ a ,B*
v karlovarské plachtaiské Skole Leo Forkartha v fijnu 1937 vydal do Grunau, kde chtél
podstoupit pokracovaci vycvik. V KrkonoSich se mu podafilo na Grunau-Baby II ziskat
prikaz ,,C* a zaroven prevySenim 1500 m splnit jednu z podminek k ziskani vykonnostniho
,C“7* V ramci pokraCovaciho kurzu se také pokusil na typu Grunau Commodore splnit
vytrvalostni let, coZ mu bohuZel o pouhych 28 minut nevyslo. Po skonceni tohoto kurzu se
vSak zapsal do kurzu létani v aerovleku, kde se zaroven preskolil na vykonné vétroné DFS

Rhon-Bussard, DFS Rhon-Sperber a DFS Kranich.”*

737 HIRTH, Wolf, pozn. 4, s. 135.

738 Budoucnost plachténi, In: Letec, ¢.2/1938. Vyd. 25.2.1938, Praha: Masarykova letecka liga a Svaz letci
RCS, red. J. Maly, s. 20.

739 Budoucnost plachténi, In: Letec, ¢.2/1938. Vyd. 25.2.1938, Praha: Masarykova leteckd liga a Svaz letcti
RCS, red. J. Maly, s. 19.

740V této dobé se jeSté vykonnostni odznaky nedélily do nékolika skupin, jako dnes. Podminky k ziskani
predvalecného vykonnostniho C spocivaly v ziskani prevysSeni 1500 m nad vySkou startu gumicukem
nebo vySkou vypnuti, vytrvalostnim letem o délce 5 hodin a pteletem v délce 100 km.

741 SCHNAUBELT, Franz. 4000 Meter {iber dem Riesengebirge. Flugwesen. 1/1938. s. 11.

742 Zajimavé je, Ze v dobovych zdrojich se nazvy typt dnes znamych jako DFS Rhonsperber a DFS
Rhonbussard objevuji s pomlckou, tedy jako DFS Rhon-Sperber a DFS Rhon-Bussard. V textu jsou
z tohoto divodu zachovany v pivodni podobé.
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Pri poslednim letu aerovlekového kurzu odstartoval 20. listopadu 1937 v 10:34
z jelenohorského leti$té Hartau na typu DFS Rhon-Sperber v silném jihozapadnim vétru.”*
Nad tpatim hor se u Podgérzynu vypnul v 1000 m a ve stabilnim stoupani 2 m/s
pokracoval az do 3000 m, kdy dosahl zakladny mraki. Ty prostoupal a pokracoval bliZe
k horam, kde proletél prvnim rotorem a vystoupal do 5000 m. ProtoZe s sebou nemél
dychaci pristroj a zacinal jiZ pocitovat nevolnost, rozhodl se stoupani preruSit a vyuZit
vySku a zadovy vitr pro splnéni podminky 100 km pteletu. Udélal zataCku smérem do
slezského vnitrozemi a pokraCoval smérem na Vratislav. Zde se stoCil na jihovychod,

746 Celkova délka letu Franze

preletél Olavu™* a pristal za Bfehem™ u vesni¢ky Fosidw.
Schnaubelta cinila 143 km. Vétron byl po pristani a vyrizeni vSech formalit rozmontovan
ana transportéru odvezen zpét do KrkonoS, kam se i se svym pilotem dostal aZ rano
nasledujiciho dne.”"’

Velmi zajimavé je také nasledné citované svédectvi Erwina Zillera, ktery v dlouhé
viné 21. listopadu 1938 pokoril prevySenim 6840 m nad vySkou vypnuti dosavadni rekord
Waltera Drechsela ze srpna 1938: ,,Dne 21. listopadu se pred polednem nad jelenohorskym
udolim v KrkonoSich vytvoril dobfe zndmy ,,Moazagotl“, ktery se svymi specifickymi
zénami stoupavych proudii predstavuje pro piloty vetroriil novy a zajimavy jev. Odstartoval
jsem aerovlekem v 11:15 z letiSté Hartau u Jeleni Hory ve vétroni Kranich, ktery jsem
vybavil kyslikovym pristrojem za ticelem provedeni vyskového letu. Podle mého vyskoméru
jsem se vypnul v 1200 m. Z diivodu velmi slabého stoupdni jsem potom pomalu dosdhl
zhruba 2000 m, kdyZ se ndhle Kranich ocitl ve velmi silném stoupavém proudu. Ve vysce
3600 m jsem vletél do mraku, pricemz mé pristroje zamrzly, tudiz jsem dlouho musel letét
,»haslepo . Vystoupal jsem do 6500 m, ale kdyZ jsem se snaZil dostat z mraku, viétl jsem do
oblasti silného opadanti, ve kterém jsem se dostal az do 2300 m. Letél jsem jiznim smérem

ke Snéice, dosahl predni hrany ,,Moazagotlu®“ a docela hladce stoupal do vysky 8600 m.

743 SCHNAUBELT, Franz. 4000 Meter {iber dem Riesengebirge. Flugwesen. 1/1938. s. 11.
744 Dnes polska Otawa, dfive némecky Ohlau.

745 Dnes polsky Brzeg, diive némecky Brieg.

746 Némecky Lossen.

747 SCHNAUBELT, Franz. 4000 Meter iiber dem Riesengebirge. Flugwesen. 1/1938. s. 11-12.
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Ve vysce 6000, 7000 a 8000 m jsem musel prostoupat ledové mraky. Teplota klesla k —40°C,
takzZe i mé teplé koZeSinové boty neposkytovaly prilis§ dobrou ochranu pred chladem. Kviili

chladu a blizicimu se soumraku jsem musel let ukoncit. Pristdl jsem po zhruba 4 a piil

hodindch na letisti Vratislav-Gandau, 70 km od Hartau. “’*

Otazkou vyuziti dlouhé viny se v tomto obdobi zabyvali i plachtafi na Ceské strané
KrkonoS — v tomto ohledu je vice neZ vymluvny cClanek Felixe Czernina o teoretické
dosaZitelnosti jelenohorského ,Moazagotlu“ z Ceské strany hor, ktery byl otiStén
v bfeznovém vydani periodika Flugwesen v roce 1938.7* Felix Czernin, aktivni ¢len V.d.F.
Hohenelbe a drzitel C-priikazu, v ¢lanku z hlediska teorie popsal tfi etapy moZného letu do
jelenohorské kotliny pri siln&j$im jiZnim vétru. Pocital se vzletem na vrcholku Zaly,
néaslednym ,,pfeskokem® na jizni svah Cerné hory, potom dale na sever na svah Luéni hory
a odtud potom dal smérem k Jeleni Hote, kde uvazoval s minimalni vyskou priletu 600 m
nad terénem. V Cclanku se vSak zaroven zabyval potfebou podrobnéjSiho zkoumani
vlnovych podminek na naSem tizemi a jako piklad uvedl let Adolfa Fische z Zaclére, ktery

nad Vrchlabim pod souvislou vrstvou mraku létal ptes % hodiny, pricemzZ ve vzduchu mohl

zlstat i déle.”™

748 SLATER, Alan E. The Sailplane and Glider, February 1939, Vol. 10, No. 2, published monthly, Official
Organ of the British Gliding Association. Londyn: British Gliding Association. 1939. s. 27. (preklad Pavel
Kocian). Velmi zajimavy je také zdznam z pasky Zillerova barografu, jejiz kopii redakci z Vratislavi
zaslal meteorolog Dr. Joachim Kiittner, sam velmi zkuSeny plachtaf a drZitel jednoho z predchozich
,wvlnovych“ rekordd. Z pasky je patrné, Ze kdyz Erwin Ziller priletél nad vratislavské letisté, byl jesté
v nadmofiské vySce 6000 m. Tamtéz. s. 27.

749 CZERNIN, Felix. Ist das ,,Moazagotl“ von der bohmischen Seite des Riesengebirges erreichbar? In:
Flugwesen. 3/1938. Praha: Verband Deutscher Flieger in der CSR, 1938. s. 38.

750 Z autorova pohledu, jakoZto plachtare, ktery v mistnich podminkach plachtil 15 let, je jasné, Ze s nejvétsi
pravdépodobnosti muselo jit o slabsi ,,vinu“. Co se ty¢e samotného Czerninova ¢lanku a nastinénych
moZznostech, je nutné poznamenat, Ze tehdejSim problémem byl pfedevSim dostatecné vykonny vétroi
a potfebné pristrojové vybaveni. Popsané tfi etapy totiZz pfi alespoil trochu vhodnych podminkéch
rozhodné nejsou ,vzduSnymi zadmky“, jak Felix Czernin v ¢lanku zminil, ale celkem jednodusSe
dosazitelnymi cili, kterych mistni plachtafi od prvni poloviny 50. let dosahuji. Lze Fici, Ze s vétroném,
ktery by disponoval klouzavosti kolem 1:25, variometrem, vyskomérem a primérnym plachtafem za
fizenim, by to nebyl neprekonatelny problém. V Zadném pripadé také nelze Tici, Ze by dostatecné
vykonny vétroni byl v roce 1938 ,hudbou budoucnosti® — jiZ v roce 1937 se po konstrukénich zménach
podarilo némeckému konstruktérovi Hansi Jacobsovi zvysit klouzavost u typu DFS Reiher aZ na hodnotu
1:33. MALY, J. Budoucnost plachténi, In: Letec, ¢.2/1938. Vyd. 25.2.1938, Praha: Masarykova letecka
liga a Svaz letci RCS. s. 19.
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K diikladnéjSimu prizkumu vlnového proudéni na ceskoslovenské strané Krkonos
doslo pravdépodobné az po skonceni valky,””" kdyZ v roce 1949 na vrchlabském letiSti
pisobila pravé za tucCelem vyzkumu anemoorografickych jevii skupina amatérskych
meteorologli z Toc¢né, kterou vedl Karel Jensen.””> Vyznamné k prizkumu vlnového
proudéni nad KrkonoSemi také prispéli meteorologové RNDr. Ladislav Haza (ktery na
vrchlabském letiSti po svém prestupu z Hodkovic od roku 1950 dlouhodobé piisobil)’™
a jeho spoluzak z Univerzity Karlovy RNDr. Jifi Forchtgott, ktery létal jako instruktor na

letiSti v Hodkovicich nad Mohelkou. Zde také v povalecnych letech ziskal s 1étanim ve

vIné, v tomto piipadé v oblasti JeStédského hibetu, nemalé zkuSenosti.”*

4.9. Ostatni sportovni letecké aktivity v oblasti Krkono$

Kromé cinnosti vyvijené mistnimi plachtarskymi skupinami B.d.F. a NSFK na

némecké, a kluby V.d.F. a mistnimi odbockami MLL na Ceské strané, se KrkonoSe staly

Weew

letectvi.

751 Z let 1938-1945 se bohuZel doposud nepodafilo objevit dostatek relevantnich zdroji o Cinnosti mistni
nebo Zaclérské Ci trutnovské skupiny NSFK a takika Zadné, které by obsahovaly jakékoliv informace
o létani ve vIné. Zaroven vSak prozatim nejsou k dispozici ani informace, které by podobné snahy téchto
skupin NSFK vylucovaly.

752 CHVOJKOVA, Helena, pozn. 18, s. 42.

753 RNDr. Héza, ktery zacal létat jiZ pred valkou v Dubni¢né u Ceskych Budé&jovic, se v povale¢nych letech
stal jednim z pfednich ceskoslovenskych rekordmant. S létanim ve vIné zacal v roce 1947, kdy také
ziskal prvni z rekordi — na vétroni Vazka (DFS Weihe) dosahl vysky 3678 m. V roce 1951 vSak na
vétroni Sohaj v krkono3ské vIné doséhl rekordni vysky 8066 m a dalsi rekordy brzy nésledovaly. Piisobil
vSak také jako instruktor a na letiStich Ran4, Kralupy nad Vltavou, Hodkovice nad Mohelkou ¢i Vrchlabi,
pod jeho ,,rukama“ prosel bezpocet pilotnich 7akii. KRIVANEK, FrantiSek. Narodni plachtarské rekordy.
K¥idla vlasti. 23/1953. Vyd. 10. listopadu 1953. Praha: NaSe vojsko. s. 539 a REDAKCE. Kdo je
Dr. Ladislav Haza? In: K¥idla vlasti 10/1963. Vyd. 15. kvétna 1963. Praha: NaSe vojsko. s. 283.

754 Dne 19. srpna 1947 zde dokonce spolecné s J. Tomsou na vétroni VT-52 ,Jefab” (DFS Kranich II)
pokorili dosavadni ceskoslovensky rekord v prevyseni (J. Haza, 3678 m), kdyZ dosahli vysky 4150 m.
KRIVANEK, FrantiSek. Narodni plachtai'ské rekordy. In: K¥idla vlasti 23/1953. Vyd. 10. listopadu 1953.
Praha: NaSe vojsko. s. 539. Velmi podrobné se ¢innosti tohoto proslulého meteorologa ve svém prispévku
Zemské plachtarské stfedisko Hodkovice 1946-1951 v periodiku Fontes Nissae ¢. 1/2016 vénoval také
PhDr. et Mgr. Vojtéch Hajek. HAJEK, Vojtéch. Zemské plachtaiské stfedisko Hodkovice 1946-1951.
Fontes Nissae. 2016, roc. 17, ¢.1, s. 59-60.
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V roce 1923 se v Krummhiibelu od 4. do 11. tnora konal sportovni tyden. V ramci
této akce, béhem které probihaly zavody v saiikovani, bobovani, v jizdé na rohackach
apod., byla planovana i letecka produkce v blizkosti Snézky. Letadlo mélo 1état ke SnéZce
od Slezské boudy”™ Predseda sportovniho spolku Krummbhiibel a zaroveni majitel Slezské
boudy Hugo Teichmann tak v predstihu Zadal Ceskoslovenské Ministerstvo obrany statu
o povoleni k provedeni letecké produkce. Panovaly totiZ obavy, Ze by stroj musel naptiklad
kvili nepfiznivym povétrnostnim podminkam pfistat v oblasti statni hranice, pficemz by ji
mohl narusit.”*® Podle priloZené fotografie mélo jit o lehky jednomistny stroj Rieseler R.I.

K uskute¢néni letd viak z doposud nezndmych diivodi zfejmé nakonec nedoslo.”’

Velkou udalosti byl ,KrkonoSsky letecky den“, ktery se konal 12. zafi 1926
v Libavé. Akci zorganizoval starosta Schmitz spolecné s vedoucim odboru dopravy,
vrchnim poStmistrem Gillerem a publicitu méla opravdu velkou - priSlo vice nez 15 000
navstévniki. O zajimavou produkci se postarali letci z berlinské letecké spolecnosti
,Weiler Stern“. Pilot Hermann Steindorff provadél vyhlidkové lety se strojem Junkers,”®
Fritz Heidt pfedvedl skvélé akrobatické vystoupeni s letadlem Dietrich DP Ila ,,Bussard*,”*
pfiCemzZ z oblohy sraZel vypusténé balonky, a velmi plisobivym cislem bylo vystoupeni
akrobata Harryho Finka, ktery béhem letu na stroji Rumpler C.I, s Fritzem Erbem’*za
fizenim, chodil po kridlech, lezl po trupu, sedél na podvozku a visel na Zebfiku spuSténém

z letadla.

755 Némecky Schlesierhaus.

756 SokA Trutnov. 1910-1936. Sportovni spolek ,,Krummbhiibel“ — sportovni lety nad SnéZkou. Sign. 8 7/236.
Inv. &. 21368, ukl. &. 744. Zadost o povoleni k provedeni letecké produkce, adresovana Ministerstvu
obrany statu CSR, datovana k 28. prosinci 1922.

757 SokA Trutnov. 1910-1936. Sportovni spolek ,,Krummhiibel“ — sportovni lety nad Snézkou. Sign. 8
7/236. Inv. €. 21368, ukl. ¢. 744.

758 V ¢lanku je stroj uveden jako ,,Junkers-Limousine“, toto oznaceni bylo ve 20. letech typické pro prosluly
Junkers F-13, o ktery s nejvétsi pravdépodobnosti §lo.

759 Pravdépodobné $lo o stroj vyrobniho ¢isla 188, imatrikulovany D 1007.

760 Flugkapitdn Fritz Erb patfil mezi nejzkuSenéjSi némecké mezivalecné dopravni piloty. Jeho osud se
naplnil 6. listopadu 1934 ve 23:30 u vesnicky Rokity (diive Grol Rakitt), kdyZ béhem nezdareného
nocniho nouzového pristani se strojem Junkers Ju 52/3m ge D-AVAN némeckych drah, leticiho na lince z
Kralovce (Konigsbergu) do Berlina, doslo k havérii. Pfi nehodé zahynula tficlenna posadka i vSech 7
pasazért. Na Erbovu pocest byl jménem ,Fritz Erb“ pokitén Junkers Ju 52 D-AMIP spolec¢nosti DLH.
Bureau of Aircraft Accidents Archives. Crash of a Junkers Ju.52/3mge in Gross Rakitt: 10 killed. [online].

2023. Dostupné z: http://www.baaa-acro.com/crash/crash-junkers-ju523mge-gross-rakitt-10-killed.
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Velkou senzaci byl také seskok paraSutistky Heddy Schumann’' z letadla fizeného
Friedrichem Zitzmannem.” Letecky den skoncil shozenim mnozZstvi oblibenych ¢okoladek
firmy Leonhard Monheim na padaccich, pricemz sladkosti stejnym zplisobem nasledovaly

malé zubni pasty znacky Chlorodont.”

Pravdépodobné k prvnimu pristani motorového letadla na vrcholcich Krkonos doslo

r~r

zfejmé o necely tyden pozdéji, v patek 17. zari 1926, kdyZ v blizkosti Stfibrného navrsi
pristal kolem 17. hodiny vySe zminény Fritz Erb, opét s Rumplerem C.I.7** Zakratko opét

odstartoval, udélal prtlet nad Boudou prince Jindficha a odletél do Jeleni Hory.”®

Na podzim roku 1930 se v jelenohorském hotelu ,,Drei Berge® konala prednaska
slavného letce, dobrodruha a cestovatele Edgara Gottholda. Dobrodruhova cesta do
Krkonos se vSak bez dobrodruZstvi neobesla. Pilot mél pochopitelné v imyslu se na misto
dopravit letecky, avSak jeho plany zkomplikovala husta mlha. Edgar Gotthold se vSak

odmitl vzdat, zklesal téméF k zemi a pokracoval v letu na zapad. U Rabishau™ v predhtifi

761 Heddy Schumann (1902-1968) v této dobé byla jeSté relativné nezndma, Slo totiZ zfejmé o jeji teprve
5. seskok, pficemZ skakat zacCala teprve v srpnu 1926. Jako paraSutistka si vydobyla velkou slavu.
a dlouholetého kolegu Fritze Schindlera. Ve ctvrtek 18. zaf{ 1930 doslo nad letiStém Stuttgart-Boblingen
k tragické nehodé, kdy se pfi pfipravé na letecky den srazily stroje Klemm FL27 D-1781 a Udet U-12
,»Flamingo“ D 867. O Zivot pfisli vSichni ¢tyfi letci — pilot Klemmu Leopold Hagenmeyer, pilot a Feditel
mistni letecké Skoly Hptm. Gustav Engwer, instruktor letecké Skoly Walter Spengler a snoubenec Heddy
Schumann, akrobat Fritz Schindler. Schindler mél ve vzduchu prelézt z Flaminga na Zebfik spuStény
z Klemmu, ale kdyZ uZz byl na Zebfiku, patrné kvili turbulenci se stroje srazily. Naraz Schindlera ze
Zebfiku shodil — pfi dopadu prorazil stfechu nedalekého staveni a byl na misté mrtev. Heddy Schumann se
pozdéji provdala za zndmého kameramana Alberta Klinga. KNOBLICH, Reinhard. Das Ungliick auf dem
Boblinger Flughafen. Boblinger Flughafengeschichten. [online]. 2022. Boblingen. Dostupné z:
https:/flughafenbb.com/1919-1945/die-tragik-von-fritz-schindler/fritz-schindler-3/.

762 Friedrich Zitzmann, ktery ve 20. letech pracoval pro firmu Junkers, pozdéji odcestoval do Persie, kde 1étal
jako instruktor perského vojenského letectva. WESTENFELDER, Frank. Mit der Ju-W-33.
Soldnerpiloten in Persien. [online]. 2023. Dostupné z: http://www.kriegsreisende.de/relikte/junkers-
w33.htm.

763 MEYER, Oskar Erich. Der Riesengebirgsflugtag in Liebau. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 10/1926.
Vyd. 1. fijna 1926. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung Breslau 1, 1926. s. 176.

764 Slo o stroj vyrobniho &isla 7089/18, im. D 31. FROST, Giinter, KOOS, Volker, KOSSLER, Karl, OTT,
Glinther. Arbeitsgemeinschaft Deutsche Luftfahrthistorik. Eintragungen in die Luftfahrzeugrolle B (1920-
1934). D-1 bis D-50. [online]. 2023. Dostupné z: https://adl-luftfahrthistorik.de/dokumentationen-
berichte/typenbezeichnungen-und-zulassungskennzeichen/.

765 KOCIAN, Pavel. Toulky krkonosskou minulosti. O letectvi v Krkonosich. In: Krkonosskd sezéna. 2017,
roc. 10, ¢. 1, s. 16.

766 Dnes polska obec Rebiszow.
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Jizerskych hor ho vSak stésti definitivné opustilo — stroj urazil vrsky nékolika strom, ztratil
rychlost a za hrbitovem se zapichl cumakem do hliny na pastviné sedlaka Schrotera.
Otfeseny, ale jen lehce zranény Gotthold se vSak nenechal odradit a po rychlém vytizeni
formalit nasedl na mistnim nadraZi na vlak a planovanou prednasku v Jeleni Hofe nakonec
uskutecnil. Jeho téZce poSkozené letadlo pres noc zapadalo snéhem, ale dalSi den bylo
rozmontovano a odvezeno po Zeleznici.””” V zafi nasledujiciho roku se Edgar Gotthold do
Krkono$ velkolepym zptsobem wvratil — pristdl s novym elegantnim dolnoploSnikem
Junkers A50ci Junior, D-2042, v.¢. 3582,7% na louce mezi Lu¢ni boudou a Boudou prince

Jind¥icha.”®®

V 1été 1932 uspotadal Nordbohmisches Aero-Klub e.V. (N.Ae.K.) z Liberce letecky
mitink na nové zfizeném letiSti v Hostinném v blizkosti Postovniho Dvora.”” Mitink, ktery
byl prvni svého druhu ve vychodnich Cechéch, probéhl pod vedenim kpt. v.v. Ziky ve dvou
etapach — od 16. do 19. Cervence a od 23. do 24. Cervence.””! O navstévniky akce, kterych
se seSlo na 9000, bylo velmi dobre postarano — obcerstveni zajiStovala vyhlaSena
Kudernatschova kavarna a restaurace, ktera se nachazela v blizkosti improvizovaného
letiSté. V tomto oblibeném podniku se také po dobu trvani tohoto leteckého mitinku kazdy

vecCer poradala letecka tanecni zabava. Podle plakatu vydaného k leteckému mitinku, méla

~sL s

Séfpilot N.Ae.K. Franz Himmel vyhlidkové lety na letounu Aero A-22, OK-UCB,
,Reichenberg®, které kromé dvouhodinové poledni pauzy pokracovaly az do 8. hodiny
veCerni a nasledné i v pondéli 18. Cervence.””* K vidéni také probéhla skvéld ukazka letecké

767 JUNKER, Ullrich. Chronik von Rabishau/Rebiszow. s. 28-29. Bodnegg, 2018. [online]. 3/2018. Dostupné
z: Microsoft Word - Rabishau Chronik Korn.docx (jbc.jelenia-gora.pl).

768 ZOLLER, Horst. Junkers A50 Production List. In: The Hugo Junkers Homepage. [online]. 22. listopadu
2020. Dostupné z: Junkers A50 Production List (hugojunkers.bplaced.net).

769 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Flugzeuglandung auf dem Riesengebirgskamm. In: Der Wanderer im
Riesengebirge. 9/1931. Vyd. 1. zafi 1931. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn Zeitschriften Abteilung
Breslau 1, 1931. s. 141.

770 O mozZnost vyuZziti louky u Postovniho Dvora jako letiSté se zaslouzil predevsim Hugo Kluge, predseda
spolku Hut- und Weidegenossenschaft, a Prof. Alois Nagel. REDAKCE. Arnauer Flugmeeting. In:
Reichenberger Zeitung. Vyd. 28. Cervence 1932. Liberec: Gebriider Stiepel. s. 5.

771 REDAKCE. Arnauer Flugmeeting. In: Reichenberger Zeitung. Vyd. 28. cervence 1932. Liberec:
Gebriider Stiepel. s. 5.

772 Reklamni plakat s programem leteckého dne v Hostinném, avizovaném na 16. aZ 18. Cervence 1932.

143


http://hugojunkers.bplaced.net/junkers-a50-production-list.html
http://jbc.jelenia-gora.pl/Content/29531/Praktykantka_31450_2018_Chronik-von-Rabishau_31450_Rabishau-Chronik-Korn.pdf

akrobacie a sraZzeni balonkiti, o coZ se na stroji Avia BH-20, OK-IPB, postaral por. Ing.
Vladimir Simtinek, & seskok proslulého kadafiského parasutisty Ludwiga Kimpfa na
padaku znacky PAK z vySky 900 m. Zajimava Cisla také predvedl FrantiSek Altmann se
strojem Aero A-12, OK-ALYV, v.¢. A12.85, a pilot Strunz na letounu de Havilland.”” Tito
letci se svymi letadly také provadéli vyhlidkové lety. Pisobivy hudebni doprovod celé akce
pak zajistila méstska kapela z Hostinného, ktera na letisti pod taktovkou Aloise Wohlanga v
nedéli hrdla v dopolednich, i odpolednich hodinich.””* Celd akce se, navzdory
proménlivému pocasi, s velkym tspéchem vydarila.””

JiZ tfi dny po jejim skoncCeni, ve stfedu 27. Cervence 1932, se vSak jeden
z Gcastnikt, pilot MLL FrantiSek Altmann z Terezina, postaral o povyrazeni v podobé
nehody se Stastnym koncem na ndhornim plat6 mezi Slezskou a Lucni boudou.””
Po poledni se od Cerné hory pribliZil jiZ zminény dvouplosnik Aero A-12, OK-ALYV, patfici
MLL. Stroj trikrat zakrouZil nad Lucni boudou a poté se pokusil pristat na
Ceskoslovenském tzemi na Bilé louce. PFi pokusu o pfistani vSak havaroval.””” Podle
zpravy velitele prozatimni Cetnické stanice na Obfi boudé, Stabniho straZmistra Mana, doSlo
k nehodé presné ve 12:05 asi 700 krokid od Lucni boudy smérem k Obri boudé. Jak se zda,
neslo jen o vyhlidkovy let, ale pilot Altmann mél se svymi pasaZéry ziejmé v umyslu
u Lucni boudy pristat. Cestujicimi byli véhlasny hostinsky kavarnik Adolf Kudernatsch a
tifednik Emil Glause z Rochlic u Liberce, pfislusny zde do ¢.p. 242.”7® Tésné pred pristanim

u Lucni boudy letadlu vysadil motor a FrantiSku Altmannovi zbyvalo k louce pouhych

773 Pravdépodobné $lo o de Havilland DH.50A, imatrikulovany bud’ OK-AHB nebo OK-ALG.

774 Reklamni plakat s programem leteckého dne v Hostinném, avizovaném na 16. aZ 18. cervence 1932.

775 REDAKCE. Arnauer Flugmeeting. In: Reichenberger Zeitung. Vyd. 28. cervence 1932. Liberec:
Gebriider Stiepel. s. 5.

776 FrantiSek Altmann pochazejici z Terezina, kde bydlel v TyrSové ulici ¢.p. 212, byl velmi zkuSeny letec. Po
okupaci odeSel do zahrani¢niho odboje a slouZil u RAF, kde dosahl hodnosti Flight Lieutnant a ziskal
vyznamenani Air Force Cross. Létal mj. u 24. dopravni peruté a jako pasaZéra udajné vezl i britského
ministerského predsedu Winstona Churchilla. Po ndvratu domt byl za totality byl sedm a ptil roku véznén
komunisty.

777 REDAKCE. Landung eines tschechischen Flugzeuges auf dem Kamme. In: Polkwitzer Stadtblatt,Freitag,
1932, den 29. Juli 1932, Nr. 61, 50. Jahrgang, Polkwitz: Buchdruckerei Polkwitz, Paul &Walter Brucksch,
s. 3.

778 Zprava velitele prozatimni Cetnické stanice na Obfi boudé, st.strzm. Mana, okresnimu tfadu v Trutnové
ze dne 28. cervence 1932. SOKA Trutnov, Fr. Altmann, Pilot z Terezina — havarie letadla u Lucni boudy,
1932. Sign. X1V, 12/1598. Inv. €. 22777, ukl.c. 774.
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5 metrl, kdyz letadlo zachytilo podvozkem o zminénou kosodrevinu. Nasledné se zarylo
cumakem do raSeliny a skoncilo s preraZzenou vrtuli prevracené na zadech. Posadka naStésti
utrpéla jen lehka zranéni — FrantiSek Altmann z nehody odeSel s trZznou ranou nad pravym
okem, kavarnik Kudernatsch si rozbil nos a oficial Glause utrpél nékolik leh¢ich zranéni na
hlavé. Poskozené letadlo bylo postaveno zpét na kola a odtaZeno k Lucni boudé, kde bylo
Caste¢né rozebrano.””

Velmi zajimavymi osobnostmi svétového letectvi, s KrkonoSemi vSak ponékud
paradoxné spojenymi diky zimnim sportim, byli také dva rumunsti piloti — Alexandru

782 v 1inoru 1933 ziskali titul

Papana”™ a Dumitru Hubert,”®' ktefi ve Szklarske Porebe
mistri svéta v bobovani. Alexandru Papana se béhem své letecké kariéry proslavil mnoha
rekordy. Jako plachtaf se ucastnil berlinské olympiady v roce 1936 a ve stejném roce
odletél jako cestujici vzducholodi L.Z. 129 Hindenburg do USA, kde se v Los Angeles
zucastnil zavodt v letecké akrobacii se strojem Biicker Bii 133B. V Americe se jako
akrobat tcastnil mnoha leteckych dnt a pozdéji 1étal jako zkuSebni pilot u spolecnosti
Northrop. Dne 17. dubna 1946 spachal v pousti nedaleko Las Vegas sebevrazdu otravenim,
pravdépodobné z divodu velmi t&Zké situace v osobnim Zivoté.”®

K zajimavé udalosti doSlo v sobotu 30. srpna 1936, kdy nad ranem pres KrkonoSe
letéli Ctyfi Ceskoslovensti ,,olympijsti“ piloti, Skpt. Vaclav Fuksa, npor. Albin Hejtmanek,
kpt. Jaroslav Polma a npor. FrantiSek Zeleny pfi svém rekordnim dalkovém letu na trati
Praha — Moskva se dvéma letadly Praga E-114 ,Baby“ (Slo o stejné stroje, se kterymi
vtomtéZ roce absolvovali Olympiadu). Po preletu KrkonoS musel Skpt. Fuksa

s npor. Hejtmankem jeSté za tmy nouzové pristit u Reichenbachu™ kvili zavadé

779 Tamtéz.

780 Alexandru Papana (1906-1946) pochazel z BukureSti z rodiny generdla Iona Papand. Spolu s kpt.
Dumitru Hubertem se v roce 1932 na olympijskych hrach v Lake Placid v USA umistil na 4. misté
v zavodu dvojbobti. Na mistrovstvi svéta ve Svycarském Engelbergu v roce 1934 dvojice Papana —
Hubert ziskala pro Rumunské kréalovstvi bronz.

781 Dumitru Hubert (1899-1934) se narodil v Bukuresti, Jeho tspéSnou sportovni a leteckou kariéru nahle
ukoncila tragicka nehoda na leteckém mitniku v BraSoveé 27. srpna 1934, pfi které pfiSel o Zivot.

782 Drive némecky Schreiberhau.

783 ANDREI, Mihai. Alex Papana, Aerobatics Champion of the Two Americas. [online]. Dostupné z:

http://www.airclub.rdsnet.ro/modules.php?name=News&file=article&sid=60. [cit. 17. 4. 2021].

784 Dnes mésto Dzierzoniéw v Dolnim Slezsku.
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v zapalovani. Stroj sice pri nouzovém pristani poskodili, avSak oba letci vyvazli bez
zranéni.”® Druhd ,,Bejbina“ s osddkou Polma — Zeleny KrkonoSe preletéla ve vySce 1700 m
(tedy, podle Polmova ¢lanku, ve vySce asi 300 — 400 m nad hiebeny hor) a pokracovala
dale smérem na Vratislav, VarSavu, Minsk a Moskvu. Do cile vzdaleného 1680 km doletéli
za 14 hodin a 27 minut a prekonali tak dosavadni americky rekord v délce letu na primou

vzdalenost v kategorii letount do 280 kg, ktery doposud ¢inil 1051 km.”®

4.9.1. Jména letadel inspirovana KrkonoSemi

Mnoho letadel, at' jiz vétroni ¢i motorovych letount, zdobilo jméno spojené
s KrkonoSemi. V pfipadé vétrond skupin V.d.F. se tak lze setkat s ndzvem ,Riibezahl“’?,
ktery nenesla jen Grunau Baby I létajici u V.d.F. Hohenelbe-Mittellangenau, ale zrejmé
i vykonny vétron DFS Rhonsperber, patfici stejné skupiné. S nazvem D-Riibezahl potom
létala i jedna Grunau-Baby II na némecké strané hor. Samotny mistopisny nazev ,,Grunau“
se pak objevil u nékolika vétroni létajicich na severni strané hor. Napiiklad u jednoho
z dvoumistnych Grunau 8, a to v takika identické podobé ,,D-Grunau 8“.”* Z dalSich
toponym lze uvést nazvy Schneiderovych konstrukci, které spolufinancovaly obce

790

Krummhiibel”® a Bad Warmbrunn’®. Vétroné pak na svych kfidlech a trupech nesly pravé

tyto nazvy. Ve Vrchlabi také létal prozatim bliZe neznamy vétron s nazvem
,Schwarzenberg“, odkazujici na ikonickou Cernou horu, vrchol v jihovychodni &asti

Krkono$.””" V piipadé Bonschovych letadel z Lué¢ni boudy, at’ §lo jiZ o $kolni kluzak ESG

785 Weltrekord Polmas mit Praga-Baby. In: Flugwesen 9/1936. Praha: Verband deutscher Flieger. s. 99.
S laskavym svolenim knihovny NTM v Praze.

786 POLMA, Jaroslav. Délkovy rekordni let Praha — Moskva s letounem Praga — Baby. In: Letectvi, 9/1936,
ro¢nik 16. Praha: Aeroklub RCS. s. 339-342.

787 Némecky Krakonos.

788 Kennzeichen. [online]. 2023 Dostupné z: https://alles-mit-links.ch/Wordpress/?
page id=394&kennzeichenlandintern=DV2W.

789 Dnes Karpacz, lezici zhruba 4 km severné od Snézky.

790 Polsky Cieplice Slaskie-Zdréj, dnes lazetiska ¢tvrt mésta Jelenia Gora.

791 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.
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27 ¢i o vykonné typy ESG-29, resp. ESG-30, ¢i ESG-31, vSechny nesly nazev
,Wiesenbaude“. ESG-31 ,Wiesenbaude II“, pozdéji, po zapisu do némeckého rejstiiku
v roce 1932, létala s nazvem ,,D-Wiesenbaude®.””* V Hornim Starém M&é&sté u Trutnova pak
létaly pfinejmensim dva vétroné s ndzvem ,Aupa“, tedy ,Upa“. Diky vykonim Wolfa
Hirtha a Ludwiga Hofmanna je pak velmi prosluly vykonny vétron Grunau 7 ,,Moazagotl“,
vyrobeny v jediném exemplari roce 1933. Stroj na svém trupu nesl nazev ,,D-Moazagotl®,
v odkazu na sviij nazev vychazejici z krkonoSského nérecniho terminu pro oblak typu
altocumulus lenticularis. Stopa tohoto krkonoSského ndzvu se pak objevuje i u sériové
vyrabéného vétroné Goppingen GO 3 ,Minimoa“, vyrabéného firmou Sportflugzeugbau
Goppingen. Firmu v roce 1935 zaloZil Martin Schempp spolecné s Wolfem Hirthem
a v pripadé vétroné ,,Minimoa“ Slo de facto zmenSenou a upravenou variantu vykonného
Grunau 7 ,,Moazagotl®. Termin ,,Minimoa“ ma tedy vyznam ,,Mini Moazagotl“.”” Silueta

typu GO 3 ,,Minimoa“ dodnes tvori logo proslulého vyrobce vétromiti Schempp-Hirth.

,KrkonoSské“ nazvy vSak nenesla jen letadla bezprostfedné spojenda s mistnimi
nazvy Ci provozovateli. Ve flotile prazského AKA-Fliegu létala také Grunau Baby I
,1go Etrich®, pojmenovana po zndmém krkonoSském konstruktérovi.”** Jednim z prvnich
Ceskoslovenskych kluzdki byl i typ ,Krakonos“, zkonstruovany v roce 1922
Ing. Jaroslavem Slechtou. V roce 1923 s nim kapitdn Josef Kalla ziskal hezké 3. misto
v plachtafskych zdvodech na Banich.”®® Neni bez zajimavosti, Ze ndzev nejvyssiho vrcholku
Krkonos, Snézky, nesly v némecké formé ,,Schneekoppe® i dva dopravni letouny letecké
spolec¢nosti Deutsche Luft-Hansa. Nejprve Slo o Rohrbach Ro VIII Roland im. D-1124
a pozdéji Junkers Ju-86B-1 im. D-AHYP.”

792 Kennzeichen. [online]. 2023 Dostupné z: https://alles-mit-links.ch/Wordpress/?
page id=394&kennzeichenlandintern=DV2W.

793 COHAUSZ, Peter W. Deutsche Flugzeuge bis 1945. Oberhaching: Aviatic Verlag. ISBN 978-39-25505-
47-8. S. 199.

794 Obé Grunau Baby I, jak od V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe, tak i od prazského AKA-Fliegu se tcastnily
I. zavodt plachtari na Rané. S vétroném ,,Riibezahl“ zde 1étal Toni Croy, ptivodem ze Starych Buki na
Trutnovsku. S vétroném ,,Igo Etrich“ potom plachtar prazského AKA-Fliegu Gerhard Pitschak.

795 VEJVODA, Ladislav, pozn. 284, s. 15.

796 ZOELLER, Horst. Junkers Production List. In: The Hugo Junkers Homepage. [online]. 19. Cervence

2000. Dostupné z: http://www.geocities.ws/hjunkers/ju g60pl.htm.
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4.10. Krkonossti letec¢ti konstruktéfi a primysinici v
mezivale€éném obdobi

Ackoliv hral byvaly stiha¢ z 1. svétové valky a Cerstvé vystudovany letecky
konstruktér Walter Blume naprosto klicovou roli pfi vybéru Grunau v predhiri Krkono$
jakoZzto idedlniho terénu pro rozvoj plachtafského sportu, v KrkonoSich nakonec neztistal
a dal prednost konstruktérské draze u renomovanych leteckych vyrobcli. Z pohofi Rhon
vSak do Grunau ve 20. letech spolecné s Gottlobem Espenlaubem prfiSel i Edmund
Schneider, ktery se v zde usadil a po odchodu Espenlauba se sam vénoval vyrobé letadel.
Se Schneiderem pozdéji navazal uzkou spolupraci i spolumajitel proslulé vrchlabské
karosarny Ing. Theodor Petera, ktery patfil mezi zdejsSi plachtarské priikopniky. Tato
spoluprace pozdéji vedla k zavedeni licen¢ni vyroby cvi¢ného kluzdku SG-38 a vétroné
Grunau-Baby GB IIb. Kromé konstruktérti a vyrobct letadel velmi dileZitou roli hrali
i lokalni vyrobci potahového materidlu z fad textilnich primysinikii. Mezi né lze zatadit
i jiZ zminéného Iga Etricha, ktery se vSak ke konstrukcim letadel na prelomu 20. a 30. let

vratil. Jeho navrat byl vSak v tomto odvétvi zarovei i jeho labuti pisni.

4.10.1. Walter Blume - od vétroni k vojenskym strojiim

Po skonceni 1. svétové valky se Walter Blume vratil ke studiu strojniho inZenyrstvi
na technické univerzité v Hannoveru. Béhem studia se zde spolecné s Arthurem Martensem
a kolegou z valecnych dob Friedrichem Hentzenem pod vedenim Dr. Georga Hanse
Madelunga tcastnil konstrukce, stavby a prvnich letti vétroné ,,Vampyr® v pohofi Rhon.”’
ZkuSenosti, které zde ziskal, se ukazaly jako zcela zasadni pro poloZeni zakladt plachténi

v KrkonoSich. Na vhodnost jeho domovské Jelenohorské kotliny, kterd je na severu

797 STERNAL, Bernd, pozn. 222, s. 36.
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ohranicena Kacavskymi horami a na jihu masivem KrkonoS, pro ucely provozovani
plachtafského sportu poukazal jiz v roce 1921.7"
Aktivni vSak neziistaval pouze v oblasti svého rodiSté. Dne 10. prosince 1922 byl

Walter Blume na zasedani némeckého aeroklubu’®

ve Frankfurtu nad Mohanem jmenovan
¢lenem dozord¢i rady.*” Zacatkem roku 1923 pak zaloZil spolecné s jiz zminénym Dipl.-Ing.
Friedrichem Hentzenem, v té dobé jiZ znamym plachtafem, v Berliné dilnu, ve které
spolecné zamysleli vyrabét mald sportovni letadla.*” Jednou z jejich prvnich tspésnych
konstrukci byl letounek ,,Habicht“. Maly vzpérovy hornoplosnik o rozpéti 12 m a ploSe
kiidla 11 m* pohanél dvouvélcovy motor Siemens & Halske o vykonu 14 ks. Svij stroj také
zapsali do soutéZe Némeckého aeroklubu a DLV o malé sportovni letadlo. Hlavnimi
podminkami bylo, Ze letoun musi byt domaci provenience vcetné motoru, ktery mél byt
v letadle pouZit poprvé — z toho divodu Blume s Hentzenem vybrali vySe zminény
motocyklovy motor.*” ProtoZe podminky soutéZe splnili jako prvni, v roce 1924 obdrzeli
1. cenu ve vysi 600,- Svycarskych franki.*” Druhou cenu pak obdrZel dalsi znamy stiha¢
z 1. svétové valky, Ernst Udet.*
Na prelomu kvétna a Cervna 1925 se Dipl.-Ing. Walter Blume zicastnil leteckého
zavodu Deutschen Rundflug jako reprezentant spolecnosti Junkers Luftverkehr. Letél
pochopitelné na stroji Junkers, konkrétné na hornoplosniku T26 I, s motorem Junkers L Ia
o vykonu 58 kW.2*
Patrné ve stejném roce zacal také pracovat pro firmu Albatros Flugzeugwerke
v Berliné-Johannistalu, kde se spolecné s $éfkonstruktérem firmy Dipl.-Ing. Rudolfem
Schubertem vyznamné podilel na vzniku nového dvoumotorového dopravniho letadla
798 ROSENBERG, Walter. Vom Gebirge. In: Der Wanderer im Riesengebirge. 1/1922. Vyd. 1. ledna 1922.
Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn. s. 8.

799 Aero-Club von Deutschland.

800 URSINUS, Oskar. Flugsport. 1/1923. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1923. s. 9.

801 REDAKCE. Reichenberger Zeitung. ¢. 19, ro¢nik 64, ¢tvrtek 25. ledna. Liberec: s. 7.

802 URSINUS, Oskar. Flugsport. 13/1924. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1924. s. 239-240.

803 Oproti fiSské marce, ¢i ,,Rentenmarce”, kterd méla stabilizovat hyperinflanci z roku 1923, §lo o stabilni,
byt cizi ménu. Z toho diivodu byly udélené ceny vyplaceny pravé ve Svycarskych francich, nékdy taktéz
ve §védskych korunach.

804 URSINUS, Oskar. Flugsport. 3/1925. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1925. s. 54.
805 URSINUS, Oskar. Flugsport. 7/1925. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1925. s. 153.
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Albatros L 73.%° Tento velky dvouploSnik se zakrytou kabinou byl na svou dobu velmi
pokrokovy — disponoval vytapénim, zachodem a v pripadé nocnich letd bylo mozné osm
sedaCek prestavét na spaci kfesla a k tomu navic sklopit dvé skladaci 1Gzka.*” Celkem
se vyrobily ¢tyfi exemplare tohoto zajimavého typu. Dva létaly v letech 1926 azZ 1932
ve sluzbach DLH na tratich Berlin — Liibeck — Kodan — Malmo a Berlin — Glivice — Brno —
Videni (D-960 ,,Preufen“ a D-961 ,Brandenburg“®®®) a dva ziskalo v roce 1931 darem
Bulharsko. Tam létaly ve sluZzbach Leteckého odboru ministerstva Zeleznic, post
a telegrafi.®”

Po odchodu Dipl.-Ing. Schuberta se v listopadu roku 1926 stal Dipl.-Ing. Walter
Blume Séfkonstruktérem firmy. Pod jeho vedenim zde vzniklo nékolik velmi zdafilych
konstrukci. Mezi jinymi napiiklad dvouplosnik Albatros L 75 ,,Esel“ z roku 1928 urceny
pro vycvik,*° Albatros L 82 podobné kategorie z roku 1929,%" ¢i turisticky a vycvikovy
hornoplosnik Albatros L 101, ktery poprvé vzletél v roce 1930.%"

Dopady svétové hospodarské krize v roce 1931 donutily firmu Albatros k fuzi
s akciovou spolecnosti Focke-Wulf Flugzeugbau. Dipl.-Ing. Walter Blume byl tak nucen
hledat své uplatnéni jinde. Své konstruktérské zkuSenosti a nadani bezezbytku zirocil
u spolecnosti Arado Flugzeugwerke, ke které na misto vedouciho technické kancelare ve
Warnemiinde nastoupil zacatkem roku 1932. Hned v 1été nasledujiciho roku postoupil na
pozici technického feditele vyrobniho zavodu.

Na podzim 1933 se vedeni firmy rozhodlo, Ze otevie pobocku své tovarny
v Braniboru nad Havolou s Walterem Blumem jako technickym feditelem. V fijnu 1934
byla nova pobocka zapsana do obchodniho rejstfiku a jiz v dubnu nasledujiciho roku se
naplno rozjela vyroba letadel. Braniborské letiSté tak po 20 letech opét oZilo zvukem

806 MEHNE, Erich. Handbuch fiir Luftfahrt und Luftfahrt-Industrie. Berlin: Luftfahrt Verlag, 1929. S. 302.

807 STEMP, Peter D. Kites, Birds & Stuff: Aircraft of Germany. Volume I — A to D. Morrisville, NC, USA:
Lulu Publishing, 2013. ISBN 978-12-91292-66-4. S. 74.

808 D-961 ,,Brandenburg” havaroval 28.5.1928 u Babekuhlu (pobliZ obce Lanz) pfi nezdafeném nouzovém
pristani béhem letu na trati z Berlina do Hamburgu. Nehoda se nastésti obesla bez obéti na Zivotech.

809 Albatros L 73. In: Aviation in Germany 1919-1945. [online] 27. 2. 2005. [vid. 13. 3. 2023]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20070927190643/http://www.histaviation.com/Albatros L. 73.html.

810 STEMP, Peter D., pozn. 807, s. 75.

811 STEMP, Peter D., pozn. 807, s. 77.

812 STEMP, Peter D., pozn. 807, s. 78.
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motort stroju z rysovacich prken krkonoSskych konstruktéri. V nasledujicim roce byla také
z Warnemiinde do Braniboru nad Havolou premisténa konstruk¢ni kancelar firmy a sam
Walter Blume se v roce 1939 stal u firmy Arado-Flugzeugwerke, Brandenburg/Havel,
generalnim feditelem. Béhem svého predvalecného plisobeni u této firmy
zkonstruoval fadu velmi tispésSnych typti. Z nejznaméjsich Ize jmenovat kupiikladu cestovni
a kuryrni Arado Ar 79 z roku 1938, které bezesporu patii k Blumeovych nejzdaftilejSim
predvéalecnym konstrukcim. Tento stroj poloskorepinové konstrukce jiZ disponoval
zatahovacim podvozkem, a predevSim velmi dobrymi vykony. Mezi vyznamné sportovni
uspéchy, kterych bylo dosaZeno na tomto typu, patii i dalkové lety Oblt. Horsta
Pulkowskiho®® a Lt. Rudolfa Jenetta®'* na stroji Ar 79 V3 D-EHCR, s motorem Hirth HM
504 A2 o vykonu 105 ks. V prosinci 1938 pokorili svétovy rekord, kdyZ na své cesté
z Némecka do Austrélie letéli v etapé Benghazi — Gaja®" pfes 6000 km bez mezipfistani.®®
Dale pokrcovali pres Bangkok, Medan, Surabaju, Port Darwin a Clencurry do Sydney, kde
na letiSti Kingsforda-Smithe pristali v pondéli 16. ledna 1939 v 17:00 mistniho ¢asu. Oba
letce pochopitelné ¢ekalo bouflivé prijeti a recepce u némeckého velvyslance, Dr. Asmise.
Ackoliv let nebyl ,,oficialni,®” Pulkowski s Jenettem pFipravovali pro firmu Arado zpravu
o vykonnosti typu Ar 79.%" Zfejmé i z toho diivodu odletu z Brandenburgu piihliZel osobné
i sdm Walter Blume.®"® Béhem letu z Austrdlie zpét do Evropy vsak doSlo k neStésti. Pfi
zastavce v Madrasu vzal 10. tnora 1939 Horst Pulkowski na vyhlidkovy let indického
cestujiclho Ratnama, ¢lena Madras Flying Clubu, avSak béhem letu doSlo ke stfetu

s velkym dravcem a stroj se zritil. Oblt. Pulkowski zahynul na misté a Ind Ratnam béhem

813 Horst Pulkowski zil v letech 1908-1939.

814 Rudolf Jenett, ktery se narodil v roce 1914, mél vice Stésti — ve zdravi preZzil i 2. svétovou valku a zemfel
ve vysokém véku v roce 1998.

815 Mésto v Indii, ve staté Bihar.

816 REDAKCE. Sydney Morning Herald. 1939, vyd. 13.2., s. 12.

817 Oba letci, pfislusnici bombardovaci eskadry Kampfgeschwader 27 ,,Boelcke®, byli na ,,prodlouzené
dovolené*.

818 REDAKCE. The Singapore Free Press and Mercantile Advertiser. 1939, vyd. 3.2, s. 3.

819 URSINUS, Oskar. Flugsport. 1939, Jhg. 31, Nr. 2, s. 54.
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prevozu do nemocnice. Vzhledem k tomu, Ze stroj byl pouze dvoumistny, na palubé
Lt. Rudolf Jenett v dobé nehody ke svému $tésti nebyl.**

Dvéma dalSimi mimoradné zdafilymi konstrukcemi Dipl.-Ing. Waltera Blumeho
z roku 1938 byla vojenska letadla Arado Ar 96 a plovakové Arado Ar 196. Prototyp Ar 96,
elegantniho dvoumistného letadla pro pokracovaci vycvik pilotd vzlétl jiz v roce 1937 a do
konce valky bylo téchto krasnych stroji vyrobeno téméf 3000 kust. Vyroba probihala
i v tehdejSim Protektoratu Cechy a Morava, konkrétné v tovarnach Avia a Letov.
Po skon¢eni valky v Ceskoslovensku vyroba této mimotadné zdafilé konstrukce
pokracovala aZ do roku 1948 pod oznacenim Avia C-2 a mezi piloty si ,,Arado“, jak byl
stroj nazyvany, pro své bajecné letové vlastnosti ziskalo velkou oblibu.
U ceskoslovenského vojenského letectva posledni doslouZily koncem roku 1955.

Koncem 2. svétové valky bylo rozhodnuto typ Ar-96 nahradit konstrukci, u které by
bylo pouZito minimalni mnoZstvi tehdy nedostatkovych strategickych surovin.
Na rysovacich prknech se tak objevil typ s oznacenim Arado Ar-396. Konstrukce tvarové
do znaCné miry podobného stroje byla z velké casti dievénd a jednoduSeji byl FeSen
i podvozek. Nékolik exemplaii Ar-396 bylo postaveno ve Francii u firmy SIPA®' a dalsi
potom u nas v Avii a Letovu. Jisté neni bez zajimavosti, Ze nekteré Casti byly tdajné
vyrabény i firmou Petera ve Vrchlabi. Jedno z v Praze vyrobenych Ar-396 se také stalo
prvnim Ceskoslovenskym letadlem na naSem nebi koncem valky — béhem PraZského
povstani provedlo 5. kvétna 1945 s posadkou FrantiSek Janca a Antonin Kraus prizkumny
let nad Prahou.?” Po skonceni valky létalo ,povstalecké Arado“ pod oznaCenim C-26,
dlouho vSak v provozu nebylo.

Velice zajimavym a mimoradné uspéSnym typem z rysovaciho prkna Waltera
Blumeho je i zminéné Ar 196, jednomotorovy plovakovy letoun. Prvni let provedl v kvétnu

1937 a do srpna 1944 bylo vyrobeno vice nez 500 téchto hydroplani. SlouZily nejen

820 REDAKCE. Pilot Who Was Here Killed. Death in Madras Accident. The Straits Times. 1939, Vyd. 15. 2.,
s. 12.

821 Zkratka SIPA znaci Société industrielle pour 1"aéronautique.

822 STREJCEK, Jaromir, PESKOVA, Miluse, PROKOP, Milos, VLASAK, Véclav. Léta Iétdni. Praha:
Nadas, 1979. S. 151.

152



u némecké Kriegsmarine a namotni zachranné sluzby, ale i v letectvech Rumunska,

Bulharska, Norska nebo Finska, kde byly vyuZivany i béhem operaci specialnich jednotek.

4.10.2. Edmund Schneider

Po odchodu Gottloba Espenlauba ke Kassel Segeflugzeugbau v roce 1926 si
Schneider pfimo pod plachtarskym letiStém v Grunau zridil vétsi leteckou dilnu, kde zacal
sam konstruovat a pod oznacenim ,ESG“ vyrabét letadla. Toto oznaceni, ptivodné ve
vyznamu ,,Espenlaub Schneider Grunau“, v pribéhu ¢asu ménilo svij vyznam. Rada
Skolnich kluzdkd vyvinutych z typu Espenlaub S®3, ESG 27 ¢i ESG 28%* a nasledné pak
sériovy ESG 29%, byla Casto oznaCovana pouze jako ,ESG“®*, avSak ve smyslu ,,Einheits-
Schulmaschine-Grunau“.*”” Oproti Espenlaubovu kluzdku mél zakladni Skolni typ ESG 29
(Grunau 9) rozpéti 10,8 m a prazdnou hmotnost 95 kg. Udavana klouzavost v poméru 1:10
pri optimalni rychlosti 45 km/h delSi lety samoziejmé neumoZiiovala, nicméné pro nacvik
vzletd, pristani a zédkladni koordinace pohybi pfi pilotaZi, vykonové parametry tohoto typu
vice neZ dostaCovaly. Navzdory tomu, Ze Grunau 9 byl na pilotaZz skutecné nezaludny
kluzak, si typ kvili své konstrukci, kde pilot sedél v trojuhelnikovém ramu, pricemz se
Celni Casti ramu levou rukou drZel, vyslouZil nelichotivé jméno ,,Schidelspalter”.®® Pred
zavedenim typu SG-38 vSak patfil k nejrozsirenéjSim Skolnim kluzdkiim a jeden exemplar
se vyskytoval dokonce i na Luc¢ni boudé, s obligatnim napisem ,,Wiesenbaude® na obou
kiidlech.®®

823 Ramovy Skolni kluzdk s konstrukci prevazné z borového dieva, vyrobeny Gottlobem Espenalubem
v Grunau v roce 1924. Stroj mél profil Gottingen 532, rozpéti kiidel 12 m, délku 6, 1 m, vysku 2,8 m,
prazdnou hmotnost 150 kg, maximalni vzletovou hmotnost 220 kg, plochu kiidla 22 m? a plosné zatiZeni
10 kg/m*. LANGSDORFF, Werner von. Das Segeflugzeug. Mnichov: J.F. Lehmanns Verlag, 1931. S. 76,
136.

824 Patrné byly vyrobeny jen jednotlivé kusy.

825 Pozdéji oznacovany jako ,,Grunau 9.

826 Vyjimecné se objevuje také varianta ES-27, ES-28 ¢i ES-29. BRINKMANN, Giinter, ZACHER, Hans.
Die Evolution der Segelflugzeuge. Bonn: Bernard und Graefe, 1992. ISBN 978-37-63761-04-3. S. 42.

827 VAHALA, Hubert. Plachtova §kola v Grunau. Letec. 1931, ro¢. 7, €. 8, s. 318.

828 Doslova ,,Rozbijec lebek”.
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I kdyZ Slo o letadlo velmi jednoduché a prijemné na pilotaz, ke zranénim dochazelo
u nezkuSenych pilotnich Zaki relativné Casto — zvlasté pfi tvrdSich pristanich, kdy pravé
u typt s hladkymi sedackami (Grunau 9, Zogling a dalsi) pilot ze sedacky ,sklouzl®.
Z toho divodu vydal ufad DFS (Deutsches Forschungsinstitut fiir Segelflug) zvlastni
narizeni zavazné k 15. lednu 1934. To uvadélo, Ze hladké sedacky musi byt opatfeny
filcem, houbovinou, pénovou gumou, ¢i jinym protiskluzovym materialem. Zaroven
doporucovalo, aby kluzaky urcené pro zdkladni vycvik nebyly opatfeny gondolou®”, ktera
v pripadé nehody jen zvySovala riziko poranéni pilota.?' Z toho divodu létala vétSina
Skolnich kluzdkt Grunau 9 bez gondoly. Fotografie, na kterych je tento typ gondolou
vybaven, jsou tak spiSe vzacnosti.

Typ pouZivany pro pokracovaci vycvik (klasicky ,trupovy®) byl potom oznacovan
jako RSG (Rumpf-Schulmaschine-Grunau), pficemz mél s typem ESG shodné rozméry
a zamenitelné casti jako napr. kormidla. Oba tyto typy pro Schneidera zkonstruoval Robert
Schwede.*?” Pozdéji, kdyZz Edmund Schneider nabizel vice typl, byla zkratka , ESG*
uvadéna zpravidla ve smyslu ,,Edmund Schneider Grunau®. Dals$i modifikaci Skolniho
,ESG* byla kromé ,,RSG“ i varianta ,,ARSG* (Auto-Rumpf-Schulmaschine-Grunau). Ta se
na letisti Jeleni Hora—Hartau vyuZivala ke vzletim pomoci autovleku a od klasické ,RSG*
se lisila pFistdvacim zafizenim tvofenym dvéma balonovymi pneumatikami.**

Pro Schneidera predstavoval znacny prelom rok 1929, kdy dokoncil stavbu t¥i
nesériovych vykonnych vétrond, z nichZ byl kazdy originalni konstrukci. V tinoru tohoto

roku Schneider dokoncil vétroni ,,Wiesenbaude* objednany Eugenem Bénschem,®** o mésic

829 Zde je tfeba nezaménovat tento Skolni kluzék ,,Wiesenbaude®, pravdépodobné v jedné z prvnich variant
znacenych ESG 27, za vykonny vétron ESG 29 ,,Wiesenbaude“. Oba byly ve vlastnictvi Eugena Bonsche,
nicméné Slo o zcela rozdilné konstrukce, s odliSnym urcenim a pochopitelné se zcela rozdilnymi
vykonnostnimi parametry.

830 Gondola do zna¢né miry zvySuje aerodynamickou C¢istotu kluzdku a z Cisté psychologického hlediska
nehody takika Zadnou ochranu.

831 JACOBS, Hans, LIPPISCH, Alexander. Mitteilung Nr. 11 der Priifstelle des DFS. In: Bauvorschriften fiir
Gleit- und Segelflugzeuge BVS. Griesheim b. Darmstadt: Deutsches Forschungsinstitut fiir Segelflug
(Institut des Deutschen Luftsport-Verbandes), 1933.

832 VAHALA, Hubert. 1931, s. 319.

833 VAHALA, Hubert. 1931, s. 319.
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pozdéji vétroii ,, Krummbhiibel“**

a v nedéli 14. cervence 1929 byl jménem
»Bad Warmbrunn® slavnostné pokitén Schneiderv dvoumistny vétroii. Slo o letadlo s
rozpétim 15,2 m a profilem Go 535, které mélo pri optimalni rychlosti 54 km/h klouzavost
1:20.% Oproti predchozim konstrukcim, u kterych byl pfed kabinou patrny ponékud
archaicky lopatkovy snimac¢ anemometrického rychlomeéru, jiz Bad Warmbrunn disponoval
Venturiho trubici. Ta kromé lepSi presnosti méreni béhem letu produkovala i mnohem
mensi odpor. Typ Bad Warmbrunn byl velmi zdafily a plachtafi z némecké strany Krkono$
s nim s oblibou létali. Jeho castym pilotem byl i Eugen Bonsch z Lucni boudy.
Mezi dalSi zajimavé typy pochazejici ze Schneiderovy dilny patfil i dvoumistny
vétron Grunau 8 o rozpéti 14,5 m, s klouzavosti 1:14 pfi optimalni rychlosti 58 km/h. Typ
byl primdrné urcen pro vzlety pomoci aerovleku.?”” Tento vzpérovy hornoplonik z roku
1932 je spolecnou konstrukci Wolfa Hirtha a Edmunda Schneidera. Z hlediska pilotazZe Slo
o velmi nezéludny typ, zcela idedlni i pro elementarni vycvik pilotnich Zaké. Usp&snou
konstrukci Hirth dale rozvinul, kdyZ v roce 1935 zacal v Goppingenu spolupracovat
s Martinem Schemppem. Vysledkem byl dvoumistny Schempp-Hirth G6 2.%
Z dnesniho pohledu se plachtafské vykony z prelomu 20. a 30. let nezdaji, vzhledem
k relativné dobrym charakteristikdm a vykonnosti tehdejSich vétrond, nikterak osliujici.
Zde je vSak tfeba si uvédomit, Ze 1étani v termice a problematika stoupavych proudi byla
podrobnéji prozkoumana az mezi roky 1930 a 1931. Vysledkem bylo vybaveni vétromt
variometry (indikatory rychlosti stoupani Ci klesani) a z konstrukcniho hlediska pak
predevSim zajiSténi adekvatni manévrovatelnosti, aby bylo moZzné se v relativné tuzkém
Htrychtyfi“ stoupavého proudu udrzZet.*® Dal$im problémem byla zdkladna mrakd, zv1asté
834 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Der Segelflug im Riesengebirge. Der Wanderer im Riesengebirge. 1929,
Jhg. 49, Nr. 3,s. 43.

835 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Das Segelflugzeug ,Krummhiibel” erringt den schlesischen
Dauerrekord. Der Wanderer im Riesengebirge. 1929, Jhg. 49, Nr. 7, s. 104.

836 REDAKCE. Warmbrunner Nachrichten, Herischdorfer Tageblatt. 1929, Jhg. 48, Nr. 164, s. 3.

837 VOGELSANG, Carl Walther. Handbuch des Motor- und Segelfliegens. Dil 1. Postupim: Akademische
Verlagsgesellschaft Athenaion, 1935. S. 213.

838 COHAUSZ, Peter W., pozn. 793, s. 189.

839 SHENSTONE, B. S., SCOTT-HALL, S. Glider development in Germany: A Technical Survey of Progress

in Design in Germany Since 1922. Technical Memorandum No. 780. Washington, USA: National
Advisory Comitee for Aeronautics (NACA), 1935. S. 7.
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pak v pripadé, kdy se nachazela nizko. Stoupani samoziejmé Casto pokracuje aZ do mraku,
respektive aZ nad néj, avSak let v mracich je pro plachtare i v dneSni dobé nepftili§ snadnou
zalezitosti a klade relativné vysoké naroky na jemnou pilotaZz, koordinaci pohybt
a psychiku.?*® Neékteré vykonné vétroné osadili jiz na pocatku 30. let zataCkomérem
a pricnym sklonomérem (pristroji pouZivanymi jiZz za 1. svétové valky), nicméné
plachtafiim chybély patfi¢né zkuSenosti s 1étanim v mracich, coZ se nutné muselo projevit.
Zlomovou pak byla sezéna 1932, kdy na XIII. Ro¢niku plachtafskych zavod v pohofti
Rhon doslo v dasledku iluze za letu ,,bez vidu“ ke dvéma nehodam.®' Tento ro¢nik byl pro
némecké plachtafe velmi neSt'astny a bezpochyby lze Fici, Ze symbolizoval neprilis dobrou
situaci, ktera stran bezpecnosti v plachtafském sportu té doby panovala. Jmenovité Slo
predevSim o pevnost tehdejSich vétronti z hlediska pozitivnich i negativnich nasobk
pretiZeni, které byla dand konstrukce schopna snést, a v neposledni fadé i o techniku
pilotazZe, zvlasté pak pri letu podle pristrojti.

Velice zajimavym a mezi SirSi vefejnosti takika nezndmym byl Schneidertiv typ
Grunau 6. Je pravdépodobné, Ze tento vétron vznikl pravé v roce 1932, v reakci na vySe
zminéné nehody. Je patrné, Ze se urcité prvky pouZité u tohoto letadla pozdéji uplatnily
u sériové vyrabéné Grunau Baby II. Typ byl zkonstruovan podle novych poZadavki DLV
(Deutscher Luftfahrt Verband), které udavaly relativné naroné podminky: jednoduse
a amatérsky proveditelnou stavbu, klesavost do 0,9 m/s, pevnost konstrukce do +14 G (pro

vybrani ze stfemhlavého letu) a odhoditelny podvozek. Néavrh konstrukce probéhl ve

840 Autorovy vlastni zkuSenosti.

841 Tento rocnik poznamenaly celkem tfi nehody. V ttery 19. ¢ervence doslo ke katastrofé vétroné D-Senator.
Pilot Riidiger z lehnické skupiny pfi letu v mracich dostal ,iluzi® letadlo z mraku vyletélo ve
sttemhlavém letu a po prekroceni maximalni rychlosti doSlo k destrukci. Pilotovi se vétroni opustit na
padaku nepodafilo a pfi dopadu zahynul. Velmi podobny pfipad se odehral 22. cervence, pficemZ7 jeho
hlavnim aktérem byl tentokrat plachtaf Kronfeld na vétroni Austria. Pfi letu bez vidu presel do spiraly
a ve vysoké rychlosti se letadlu ulomily konce kiidel. Kronfeldovi se vSak nasStésti podafilo vyskocit
a padak vcas otevrit. Hned nazitii, 23. Cervence, pfisla pfi nezdafeném startu o Zivot némecka plachtarska
legenda Giinther Groenhoff. Pfi vzletu vétron Fafnir zachytil ocasem o zem, pficemz doSlo k poSkozeni
a vychyleni smérovky. Vychylka poSkozeného kormidla byla tak velk4, Ze zptisobila zaseknuti vySkovky.
Groenhoff navzdory malé vySce vyskocil, ale s polootevienym padakem spadl do lesa a pfi narazu do
vétvi utrpél smrtelnd zranéni. Vétron byl po dopadu do lesa jen lehce poskozeny a je velmi
pravdépodobné, Ze kdyby v ném Groenhoff ztstal, zfejmé by prezil. URSINUS, Oskar. Rhon-Segelflug-
Wettbewerb 1932. Flugsporty. 16/1932. XIII. Frankfurt nad Mohanem: Flugsport, 1932. s. 290-291.
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spolupraci s Ing. Wolfem Hirthem a v mnoha ohledech byl typ pozoruhodny (naptiklad
zminénym odhoditelnym neodpruzenym podvozkem s balonovymi koly o priméru 400
mm) , nicméné je patrné, Ze si vySe uvedené podminky vybraly nemalou daii na vykonnosti
typu, ktery byl v porovnani s jinymi letadly dost téZky a s nizkou klouzavosti.?** Nejspis
praveé to bylo diivodem, proc se typ nedostal do sériové vyroby.

Patrné nejslavnéjsi vétron v historii letectvi, Grunau-Baby II, vznikl v dilnach
Edmunda Schneidera v letech 1932-33. Tato konstrukce byla spolecnym dilem Edmunda
Schneidera a Ing. Emila Rolleho. Schneider byl sice velmi zrufny a zkuSeny stavitel
vétromnl, nicméné v problematice pruznosti a pevnosti materialti nemél dostatecné znalosti.
Po tragické nehodé vétroné ,Senator” béhem 13. rocniku zavodi Rhon Segelflug
Wettbewerb v roce 1932, kdy pfi sttemhlavém letu doSlo k destrukci kfidel a zahynul pilot
Herbert Riidiger, Schneider poZadal Ing. Rolleho o spolupraci®” a po patfi¢nych vypoctech
spolecné zesilili a upravili konstrukci uspéSného typu Grunau Baby I. Na prvni pohled méla
Grunau Baby II oproti pivodnimu typu vétsi rozpéti, upraveny tvar trupu za centroplanem,
robustnéjsi ocasni plochy a prostornéjsi kokpit.** Nutno dodat, Ze Grunau Baby II
absolutné predcila vSechna ocekavani — lze Tici, Ze pravé tento typ predstavovalSchneideriv
Zivotni uspéch. Perfektni reklamou se stal rekordni let sedmadvacetiletého Kurta Schmidta
z Kréalovce,*® kdyZ ze 3. na 4. srpna 1933 létal ve své vlastnoruCné postavené Grunau
,Baby* nad baltickym pobfeZim 36 hodin a 36 minut.**

Na konci listopadu 1933 vydal DFS pro typ Grunau-Baby II zavazny servisni
bulletin, ktery mj. poZadoval zesileni 14. trupové prepazky (v blizkosti madla pro zvedani
ocasu letadla) s poznamkou, Ze potfebné vykresy doda vyrobce. Zaroven nebyla povolena

dal$i vyroba modelu Grunau-Baby 1.*¥

842 VAHALA, Hubert, 1932. Grunau 6, In: Letec 8/1932, Praha: Masarykova letecka liga, s. 248-249.

843 Ing. Emile Rolle se s Edmundem Schneiderem dtivérné znal jiz od roku 1929, kdy v Krkonosich poprvé
létal.

844 COHAUSZ, Peter W., pozn. 793, s. 190, 191.

845 Némecky Konigsberg, od roku 1945, kdy byl obsazen Sovéty, Kalinigrad.

846 COHAUSZ, Peter W., pozn. 793, s. 191.

847 JACOBS, Hans, LIPPISCH, Alexander. Mitteilung Nr. 11 der Priifstelle des DFS. Bauvorschriften fiir
Gleit- und Segelflugzeuge BVS. Griesheim b. Darmstadt: Deutsches Forschungsinstitut fiir Segelflug
(Institut des Deutschen Luftsport-Verbandes), 1933.
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Verze Grunau-Baby Ila z roku 1935 potom meéla oproti klasické Grunau-Baby II
uzsi a delsi kridélka, pozménény tvar vySkovky a ziskala polouzaviratelny kryt kabiny
s vétrnym Stitkem a brzdicimi klapkami, které se vysouvaly na horni strané kfidla a do
znacné miry usnadiiovaly pFistani.?*® U typu Grunau-Baby IIb se brzdici klapky vysouvaly
zaroven i na spodni strané kiidel a po jejich vysunuti nebylo mozné prekrocit maximalni
povolenou rychlost. To vyrazné zvySovalo bezpecnost pfi nepodarené akrobacii ¢i pFi ztraté
prostorové orientace pri letu podle pristroji. Pravé varianta Grunau-Baby IIb se stala
nosnym typem pro pokracovaci plachtafsky vycvik v ramci skupin NSFK v predvalecné
a valecné dobé.

Zajimavou verzi, ktera vSak nepochazela ze Schneiderovy produkce, pak byla
povalecna GB IIc. Tuto plné akrobatickou variantu zacala stavét firma Kochmann
v Kralupech nad Vltavou v roce 1947. Varianta GB Ilc byla vybavena vyvazovaci ploskou
na vySkovém kormidle a méla zesilenou konstrukci. Oproti GB IIb mélo kridlo této verze
délend Zebra, v dlsledku toho masivnéjsi nosnik (byl asi o0 20 mm vyssi) a o ptl milimetru
siln€jsi prekliZkovy potah torzni skfiné, ktery byl kladen diagonalné. Zajimavé je, Ze
pivodni Schneiderova konstrukce tento zpisob kladeni, ktery je technicky i casové méné
narocny a efektivnéjsi, nevyuzivala. Trup mél zesileny potah, vzpéry, silnéjsi kovani zavést
vCetné Cepli a prepazky v jeho blizkosti. Vyrobeno bylo priblizné 50 kusti Grunau Baby Ilc
ve dvou sériich.**

Mezi vykonné Schneiderovy vétroné patfil i typ Grunau Commodore, u néjz predni
cast trupu, centroplan a kfidla vyrazné pripominaji vykonné typy ESG 29, ESG 30 a ESG
31. Ocasni plochy potom typ Grunau Baby II. Zajimavosti je, Ze u tohoto typu je jiz
848 Zavedeni vzdusnych brzd bylo zvlasté dilezitym milnikem v oblasti konstrukce a mechaniky letu — nejen

z hlediska vyrazné lepsi moZnosti regulace opadani naptiklad pfi pribliZeni na pristani, zvlasté pak
v pripadé pfistani v terénu, ale pfedevSim z hlediska neporovnatelné vy3si bezpec€nosti pfi letu v mracich.
Neziidka totiZ dochazelo k nezvladnuti pilotaZe podle pFistrojt, at’ uz z dtvodu ,,iluze* nebo pfilis hrubé
techniky pilotaZe — vétroii pak Casto preSel do padu, vyvrtky, ¢i do spirdly. Pravé spirala se vyznacuje tim,
Ze v ni narista rychlost, kterd, neni-li spirala adekvatnim zasahem do fizeni ,vybrana“, mize vést az
k prekroceni limitu povolenych nasobki, nasledné pak meze pevnosti a destrukci vétroné. Pro ilustraci,
zavedenim vzduSnych brzd dosahl konstruktér Hans Jacobs u typu DFS Rhonsperber z roku 1934 sniZeni
rychlosti ve sttemhlavém letu z piivodnich 415 km/h na 190 km/h. MALY, Josef. Budoucnost plachténi,
In: Letec, ¢.2/1938. Vyd. 25.2.1938, Praha: Masarykova letecka liga a Svaz letcii RCS, 1938. s. 19.

849 BRSKOVSKY, Jan, ODEHNAL, Zden&k. 1986. O vétroni GB II. In: Letectvi+kosmonautika, ¢. 11/1986,
vyd. 20. kvétna 1986, Praha: MNO, s. 420.
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fotograficky doloZen prekryt kabiny, ktery se az do produkce Grunau Baby Ila na
Schneiderovych typech aZ na vzdcné vyjimky zpravidla neobjevoval.*® Commodore
o rozpéti 16 m disponoval klouzavosti 1:23, coZ byly na dobu vzniku letadla obdivuhodné
parametry.®"

Bezesporu nejslavnéjSim z vysoce vykonnych vétrond, které byly vyrobeny
u Schneidera, byl vSak legendarni Schneider Grunau 7 ,,Moazagotl®. Tento elegantni vétron
nechal v roce 1932 ve Schneiderové tovarné zhotovit Wolf Hirth. Konstruktérem v tomto
pripadé vSak nebyl Schneider, nybrZz Friedrich Wenk. Stroj poprvé vzlétl v roce 1933. Mezi
absolutni novinky tohoto typu patfila nadrz na 50 litrd vodniho balastu, umisténa za
pilotem. Balast bylo mozné pomoci ventilu snadno béhem letu vypustit. Moazagotl se
vroce 1937 uGcastnil prvniho plachtafského mistrovstvi svéta, kde se umistil na druhém
misté, pilotovan Ludwigem Hofmannem. Tento elegantni a unikatni stroj bohuZel nemél
prilis st'astny osud — byl spalen v Hornbergu v roce 1945, aby nepadl do rukou bliZicim se
Ameri¢antim.®>

Schneider se vSak nevénoval jen vysoce vykonnym vétrontim, ale i kluzakiim pro
elementarni vycvik. Ackoliv se typ Grunau 9 tésil velké oblibé i rozsiteni, zastaravani jeho
konstrukce se nedalo ignorovat. V letech 1936-1937 tak byl zkonstruovan slavny cvicny
,»Schulgleiter SG-38. ** Byl spoletnym dilem konstruktéra Edmunda Schneidera, pilota
Ludwiga Hofmanna a technika Rehberga. Novy ,Schulgleiter v sobé kombinoval to
nejlepsi ze Schneiderova ,,Grunau 9“ a z vyvojové fady ,Zogling“ Dr. Alexandera
Lippische, Hanse Jacobse a jiZz zminéného technika Rehberga. Cilem bylo zkonstruovat
kluzak, ktery by byl extrémné jednoduSe ovladatelny, zcela nezaludny, lehce opravitelny
a zarovenl co nejlacinéjSi. Sériova vyroba se v Grunau rozbéhla v roce 1938, ale mnoho

leteckych klubi si typ SG-38 stavélo vlastnorucné. ,,Schulgleiter se zéhy stal extrémné

850 Nutno poznamenat, Ze i béhem provozu typu Grunau Baby II se prekryt kabiny pouZival spiSe vzacné
a predevsim pak v predvalecnych letech na typu GB Ila.

851 VOGELSANG, Carl Walther, pozn. 837, s. 213.

852 SIMONS, Martin, pozn. 384, s. 96.

853 Cesky doslova ,,$kolni kluzak®.
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oblibenym a ve valecnych i povalecnych letech se skvéle uplatnil v elementarnim vycviku

pilotnich Zaka, ktefi na ném ziskavali zakladni navyky.***

4.10.3. Cinnost firmy Petera a mensich regionalnich vyrobct
v mezivaleéném leteckém primysilu.

Jednim ze zakladajicich clenti vrchlabské pobocky Verband deutscher Flieger in der
C.S.R. byl Ing. Theodor Petera (1907-1966), spolumajitel mistni karosarny. Karosarnu,
respektive ,koCarovnu“ zaloZil v roce 1864 jeho dédeCek Ignaz Theodor Petera.®®
Postupem Casu si koc¢arovna ziskala skvélé jméno a s nastupem automobili zacala vyrabét
i karoserie.®’® Po skonceni 1. svétové valky a vyhlaSeni Ceskoslovenska dale pokracovala
vyroba kocart i karoserii. V roce 1932 Theodor Petera starsi ve véku 63 let zemrel a na
jeho misto nastoupil jeho syn, Ing. Theodor Robert Petera. Ten vystudoval techniku a bez
védomi svého otce také stavbu letadel, nebot letectvi mu zcela ucarovalo.*” Neni pfesné
znamo, kdy se osobné seznamil s Edmundem Schneiderem, nicméné je velmi
pravdépodobné, Ze k tomu doslo prostfednictvim Eugena Bonsche asi v letech 1930-1932.
ZkuSenosti se stavbou Schneiderovych konstrukci zacal Ing. Petera ziskavat v nasledujicich
letech — jednou z prvnich byla i Grunau-Baby I postavend v letech 1933-1934.%% Zfejmé jiz
od roku 1934 se také firma Ig. Th. Petera & Sohne stala hlavnim zastupcem firmy I.B.V.
(Imhoff, Bochkoltz & Vogeler) pro prodej startovacich gumovych lan v CSR.%*

854 COHAUSZ, Peter W,, pozn. 793, s. 204.

855 Ignaz Theodor Petera (1840-1904) do Vrchlabi priSel z Pecky. KdyZ roku 1904 zemfel, fizeni podniku
preslo na tfi z jeho syni, Josefa (vedl vyrobu), Theodora st. (ten mél na starosti pé¢i o zakazniky)
a Roberta (staral se vedeni podniku a administrativu). KRALIK, Jan, pozn. 137, s. 10, 11.

856 Prvni karoserii Peterova firma vyrobila v roce 1908 pro Willibalda Jerie, majitele vrchlabské pradelny.
Ve stejném roce také zacala spoluprice s libereckou automobilkou RAF (Reichenberger Automobil-
Fabrik). Podle vzpominek Mimi Peterové mél byt jeden z automobilt znacky RAF urcen pro samotného
cisafe FrantiSka Josefa — a pravé pro tento viiz zhotovila karoserii Peterova karosarna, ¢imz si ve Vidni
udélala velmi dobré jméno. Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii
dopisu laskavé poskytl pan Jifi Lenik.

857 Tamtéz.

858 CZERNIN-MORZIN, Jaromir, pozn. 506, s. 42.

859 Volné vkladana reklama z periodika Flugwesen. 10-12/1934. S laskavym svolenim knihovny NTM.
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V roce 1936 navstivil Ing. Petera se svou Zenou Mimi, Svagrovou a jejim muZem
kolébku némeckého plachténi ve Wasserkuppe. Zde se setkali s prof. Oskarem Ursinem,
slavnym plachtarskym priikopnikem, a zkuSebni pilotkou Hannou Reitsch, se kterou se
vSak ziejmé znal jiZz z Grunau, kde spolecné s Reinholdem Riegerem absolvoval
Ctyftydenni kurs.®®

Na podzim tohoto roku také diky Peterovi do Vrchlabi z Brna presidlil Lothar Vogt,
nadSeny plachtaf a absolvent brnénské techniky, snimZ se Theodor Petera znal
z plachtatskych soutéZi v Klentnici. Z Brna s sebou pfivezl také vykonny vétron Lo 105
vlastni konstrukce pojmenovany ,,Ardetta®“. ACkoliv se povalecna varianta o rozpéti 10 m
dodnes s oblibou pouziva predevsim pro akrobacii, piivodni ticel této konstrukce je odliSny.
Vogtovi Slo o zkonstruovani letadla, které by bylo mensi, a tedy skladn€jsi, nez proslula

~evs

tyto pozadavky ve vSech ohledech spliiovala. Ve svém novém pisobisti Vogt pracoval

861

u firmy Roha v Podhaii™ a ve volnych chvilich se v rdmci mistni V.d.F. vénoval 1étani

a dalSim konstruk¢énim dpravam svého letadla. Od podzimu 1936 také ve Vrchlabi pracoval
na vylep3ené varianté tohoto letadla, ktera byla oznaCovana Lo 105 ,Klein aber mein®.%?
Tato upravena verze disponovala stejnym rozpétim kiidel, byla o nékolik centimetrd kratsi
a méla Stihlejsi kridla, coz sice zvysilo ploSné zatiZeni, ale zaroveri i optimalni rychlost. Na
rozdil od zaZité praxe, kdy mély soudobé vétroné Casti nosnych ploch za torzni sk¥ini
potaZené platnem, stejné jako kormidla, tvorila potah vSech ¢asti vylepSené varianty Lo 105
preklizka — vCetné kormidel. Nosnik kiidla byl, podobné jako u ptivodni varianty ,,Ardetta“,

prichozi, coz prispélo ke znacné tuhosti a odolnosti konstrukce; povoleny nasobek

pretiZeni byl 10 G a maximalni rychlost 380 km/h. Zjisténa klouzavost byla 1:26 pri

860 Z dopisu Mimi Peterové Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi
Lenik.

861 Soucast mésta Vrchlabi, znaméjsi spiSe jako Harta.

862 Doslova ,,Maly, ale mgj.
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83 a cené materialu

rychlosti 70 km/h. To vSe pri prazdné hmotnosti neuvéritelnych 75 kg
potfebného na stavbu v hodnoté tehdejsich 2000,- K¢.**

Pfi jednom ze zkuSebnich letG na jafe 1937 se Lothar Vogt nachladil a nasledné
onemocnél zapalem plic.**® Existuji i jisté indicie, Ze mohl mit tuberkulézu. Jisté je, Ze

téZkému plicnimu onemocnéni 18. zafi 1937 podlehl.®*

Tim byly bohuZel snahy o rozsiteni
tohoto nadéjného letadla mezi odbocky V.d.F. ¢i MLL preruSeny. Dalsi vyvoj jeho vétroné
probihal aZ v roce 1940 pod vedenim jeho bratra Alfreda. V mnoha odbornych publikacich
se objevuje nepravidvé tvrzeni, Ze tento tspéSny vykonny vétroni ziskal nazev ,Lo 105“
pravé diky Alfredovi Vogtovi, ktery jej tak mél pojmenovat na pamatku svého bratra. Nazev
,Lo 105 se vSak objevuje jiZ ve zdrojich z léta 1937, kdy byl Lothar Vogt jeSté mezi
Zivymi.* Je vSak pravdou, Ze jméno povaleCné a sériové vyrabéné varianty Lo 100 z roku
1952 jiZ je od Lotharova jména odvozeno.

Skvélé vztahy Theodora Petery s Edmundem Schneiderem vedly k tomu, Ze jiZ
v prvni poloviné 30. let Petera nabizel stavbu vétronii Grunau-Baby a jejich ¢asti na
zakazku. NejvétSiho rozmachu ve vyrobé letadel a letadlovych ¢asti vSak Peterova tovarna
dosahla azZ béhem druhé svétové valky, kdy Schneiderovy typy Grunau-Baby IIb a SG-38
vyrabéla licencné.

PfinejmenSim v ohledu regionalniho vyznamu je také na misté vénovat alespon
kratkou zminku vyrobctim leteckého textilniho materialu, zvlasté pak potahového platna.
To bylo produktem doslova spotfebniho charakteru, nebot” platény potah bylo nutné velmi
Casto opravovat. Vétsi firmy, jako napriklad ESG ¢i Peterova karosarna, mély své vlastni
dodavatele, nicméné zdejsi plachtaiské skupiny, at’ jiz z fad MLL & V.d.F., nakupovaly

potahovy materidl zpravidla u menSich dodavatelG ¢i vyrobci. Mezi takové patfila

863 Navzdory skutecné tézko uvéfitelné hodnoté nejde o tiskovou chybu, identicky tidaj se v uvedeném zdroji
vyskytuje nékolikrat a uveden je i v ¢lanku o Lo 105 z cervnového ¢isla predchoziho ro¢niku.

864 REDAKCE. Und nochmals ,,L.o 105“! Flugwesen. 1938, Jhg. 18, Nr. 2, s. 28.

865 Dopis Alfreda Vogta Erwinu Primavesimu. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi Lenik. Nedatovano,
pravdépodobné pocatek 80. let.

866 Tamtéz.

867 Napriklad REDAKCE. Lo 105. Ein tschechoslowakisches Leistungssegelflugzeug. Flugwesen. 1937, Jhg.
17, Nr. 6, s. 39.
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napiiklad trutnovskd Meislova tkalcovna Inéného a damaskového zbozi®*®, ¢i firma
»A. Steffan a spol.“ z Jilemnice. Jisté neni bez zajimavosti, Ze tato firma byla se svymi
vyrobky pfihlaSena na III. Mezinarodni leteckou vystavu v Praze, ktera se konala od

31. kvétna do 9. Cervna 1924.5%°

4.10.4. Igo Etrich a jeho E.VIII Sport-Taube

Igo Etrich se rozhodl k leteckému primyslu vratit v roce 1928, kdy na své
prednaSce v Berliné avizoval své rozhodnuti zkonstruovat malé, stabilni a bezpecné
turistické letadlo, které by doslova bylo jakymsi ,létajicim autickem®, jak sam tvrdil.?”°
Je vcelku zajimavy a takika neuvadény fakt, Ze se Igo Etrich odhodlal ke konstrukci
a stavbé nového letadla v dobé, kdy rodinna firma prochazela téZkym obdobim hospodarské
krize. V roce 1929 byl nucen propustit 400 délnikl ze své pradelny Inu v Hornim Starém
Mésté a dalSich 120 z provozu v Bohuslavicich.?”! Na poli konstruovéani motorovych letadel
vSak mélo jit o Etrichovu labuti piseni. Stavba tohoto jednomotorového vzpérového
hornoplosniku s prihradovou konstrukci byla dokoncena v dilné Etrichovy textilky
v Hornim Starém Mésté roce 1929 — pravé jeho konstrukce vSak méla byt povéstnym
,kamenem urazu“. Etrich totiZ, patrné ve snaze o uSetfeni hmotnosti, stroj zkonstruoval
v souladu s némeckymi normami BVF (Bauvorschriften fiir Flugzeuge).*’”> V CSR, stejné
jako v Fadé dalSich evropskych zemi, vSak byly zdvazné normy CINA.?”? Zajimavé je,
Letecky odbor MVP Etrichovi zdvazné predpisy k prostudovani zaptjcil, ten je vSak

evidentné viibec nerespektoval. I samotna stavba letounu probéhla bez patficného povoleni

868 Reklama oti§ténd v periodiku Letectvi 3/1931. Praha: Aeroklub RCS, 1931. s. 87.

869 III. mezinarodni letecka vystava v Praze, In: Letectvi 4/1924 (duben), €. 4, rocnik 4, Praha: Cs. aeroklub,
s. 64.

870 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 107.

871 SMUTNY, Bohumir, pozn. 59, s. 32.

872 Za timto problémem mohl stat i fakt, Ze teoretické vypocty pro Etricha provadél némecky vypoctar Dr.
Ing. Alfred King. TYC, Pavel. Etrich E.VIII 1929/1930 Taube, ¢4st II. In: Letectvi + kosmonautika, ¢. 18,
1994, rocnik 70, vyd. 1.9. 1994, s. 33/1403.

873V plném znéni ,,Commission internationale de la navigation aérienne®. Tedy doslova ,,Mezinarodni
komise pro vzduchoplavbu®.
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— to Etrich od Ministerstva obchodu po dohodé s Ministerstvem verejnych praci ziskal aZ
zpétné 14. biezna 1930.*

K prvnimu zaletu nového stroje doSlo v Josefové 7. fijna 1929 odpoledne,
s Hellmuthem Hirthem za F{zenim.*” Pilot Hirth mél ke stroji fadu pripominek, pFicemz
Bylo tedy jasné, Ze bude tfeba provést docela zasadni konstrukcni zmény. Pro dalsi
zkuSebni lety pak musel Etrich sehnat jiného zkuSebniho pilota, protoZze Hellmuth Hirth
onemocnél. Nakonec se mu na doporuceni podafilo najmout Johannese Hentschela
z Vratislavi, ktery dalSi vzlet provedl 23. fijna 1929 z louky nedaleko Etrichovy textilky
pobliZ trati na Svobodu nad Upou.””” ZkuSebni pilot Hentschel po provedenych letech
navrhl nékolik zmén, které byly promptné provedeny. Pro dalsi testovani se vybralo letisté
Praha-Kbely, nebot” disponovalo skvélym zdzemim, a i kompetentni Gfady v blizkosti.?”®
Sport-Taube byla na misto dopravena po silnici a zde pod vedenim Etrichova dilenského
vedouciho a konstruktéra, Ing. Ericha Hackela, sestavena. ZkuSebni lety provadél pilot
Hentschel od 23. listopadu. V sobotu 30. listopadu letéla Sport-Taube i v plném obsazeni,
kdyZ druhé misto vedle Hentschela zaujal pravé Ing. Erich Hackel.*”

Ackoliv byl o Etrichovo letadélko Ci jeho stavbu zajem i mezi leteckou verejnosti
v CSR — mezi jinymi i ze strany karlovarské odbocky V.d.F., Etrich Z4dné z nabidek
nevyuzil. Problémem také byl neustaly boj o ziskani osvédceni o letové zptsobilosti, typ

E.VIII v3ak zaroven postradal i uredni typovou zkousku, protoZe Etrich doposud komisi

nedodal ani staticky, ani aerodynamicky vypocet.

874 TYC, Pavel. Etrich E.VIII 1929/1930 Taube Limousine. Cast IIL. In: Letectvi + kosmonautika. 18/1994.
Vyd. 15. z&F 1994. Praha: Magnet-Press, 1994. s. 34/1404.
875 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 111.

877 TYC, Pavel Etrich. E.VIII 1929/1930 Taube, ¢ast II. In: Letectvi + kosmonautika, ¢. 18, 1994, ro¢nik 70,
vyd. 1.9. 1994, s. 31/1401.

878 TYC, Pavel. Etrich E.VIII 1929/1930 Taube Limousine. Cast III. In: Letectvi + kosmonautika. 18/1994.
Vyd. 15. z&ii 1994. Praha: Magnet-Press, 1994. s. 33/1403.

879 TYC, Pavel. Etrich E.VIII 1929/1930 Taube Limousine. Cést IL. In: Letectvi + kosmonautika. 19/1994.
Vyd. 1. zaH 1994. Praha: Magnet-Press, 1994. s. 31/1477.
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V lednu 1930 Etrich z ryze pragmatickych divodi uzaviel smlouvu i s novym
zkuSebnim pilotem, Janem Sandou, velmi zkuenym letcem, ktery v té dobé ve Kbelich
slouzil u Ceskoslovenské letecké spolecnosti jako dopravni pilot.*®® Etrich nebyl
s Johannesem Hentschelem nespokojeny, ale problémem v tomto ohledu byly spiSe
Ceskoslovenské turady, které se na Etrichtiv podeziele ,pronémecky“ postup divaly
s pochopitelnou nedivérou — stroj konstruoval podle némeckych norem a vypoctl
némeckého konstruktéra Dr. Ing. Kinga sudetsky Némec Ing. Hackel a zalétaval jej Némec
Hentschel.*! Jan Sanda mél po dalsich zkuSebnich letech k typu Ffadu pripominek, které
vedly k dalSim tpravam. Lze ¥ici, Ze v ohledu vlastnosti letadla a jeho pilotaZe se v lété
1930 podafilo viechny ,,détské nemoci“ odstranit a Etrich Jana Sandu v srpnu 1930 za jeho
sluzby vyplatil. P¥i sebelepsi Sandové praci viak Etrich stale ke Sport-Taube postradal
osvédceni o letové zpusobilosti a ziskat jej ze strany Leteckého odboru MVP ani nemohl,
nebot’ konstrukce normadm CINA zkratka neodpovidala.?®® Neni proto prili§ prekvapivé, Ze
po prezkoumani vSech podkladi, kdy mimo jiné shledal nemalo konstruk¢nich nedostatkii,
vydal Dr. Ing. Antonin Sticha z Leteckého odboru MVP zamitavé stanovisko. Zaroveri viak
Etrichovi nastinil moZné fteSeni problému. Bylo tfeba konstrukci prepracovat podle
zavaznych norem a podrobit lamaci zkouSce — oba kroky byly ovSem pro Etricha zcela
nepfijatelné.*® Etrich se tak zaCal poohliZet po zahrani¢nich zajemcich. V ramci Evropy
vSak pro Etricha byla velkou prekaZkou pravé organizace CINA a Mezinarodni imluva
o letectvi, kterou vSak nesignovalo ani Némecko, ani Rakousko, staty, k nimZ Etrich citil
asi nejvétsi sympatie a pocital s moZnosti pripadného odbytu. DluZno Fici, Ze v pripadé
obchodniho a potazmo i provozniho netspéchu typu E VIII nehraly roli jen urady, ale i jista

880 Jan Sanda (narozen 3. ledna 1903 v Zeroticich u Znojma) slouzil u spole¢nosti CLS od roku 1930.
Na jejich tratich 1étal mj. na typech Avia BH-25, Avia Fokker F-VIIb-3m, Fokker F.XVIII, DC-2 a DC-3.
V fadach CLS létal a7 do obsazeni CSR némeckymi vojsky v bfeznu 1939. Za odbojovou ¢innost, kdy
vedl skupinu ,Za svobodu“ a tajné konstruoval a zhotovoval kratkovinné radiostanice, byl po zradé
zadrzen Gestapem a 28. Cervence 1943 v Drézd’anech nacisty popraven. TYC, Pavel. Etrich E.VIII
1929/1930 Taube Limousine. Cést II. In: Letectvi + kosmonautika. 19/1994. Vyd. 1. z&f 1994. Praha:
Magnet-Press, 1994. s. 31/1401 a JIST, Adam, KORDA, Véclav. Pilotem R.A.F. Praha: Mlada Fronta,
1992. ISBN 80-204-0272-1. s. 142.

881 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 113, 114.

882 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 116.

883 TYC, Pavel. Etrich E.VIII 1929/1930 Taube Limousine. Cast II. In: Letectvi + kosmonautika. 19/1994.
Vyd. 1. zaH 1994. Praha: Magnet-Press, 1994. s. 31/1477.
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Etrichova rigidnost a vybiravost, pro kterou fadu obchodnich prileZitosti odmitl. Jako
ptiklad lze uvést zajem Svycarska, mj. €lena CINA, kterého vak Etrich nevyuZil, ¢i zdjem
némeckého leteckého vyrobce Raab-Katzenstein, u néjz jednani v pribéhu roku 1930
vyznéla do ztracena.®® Nutno Fici, Ze neSlo jen o ufedni prekdzky a Etrichovu
nerozhodnost, problematickd byla i vysokd cena, kterd nékteré zdjemce odradila.®®
Navzdory tomu v Némecku jeSté v roce 1931 pozadal o udéleni letové zptisobilosti,
nicméné ifad DVL®*® po pfezkoumani zcela necekané a k Etrichovu nemalému znechuceni
poZadoval fadu konstrukénich zmén, navzdory tomu, Ze letadlo bylo v CSR tisp&$né
zalétano. Demotivovany Etrich tak Sport-Taube uschoval ve skladu své tovarny v Hornim
Starém Mésté a dalSich pokusti o ziskani letové zpiisobilosti a zahdjeni sériové produkce
zanechal.®’” Utedni anabézi v3ak jesté zdaleka nebyl konec.

V Etrichové biografii z roku 1942 je uvedeno, Ze Ceskoslovenské urady naridily
stroj Sport-Taube zrusit, respektive znicit.**® TéméF identickou informaci pak lze nalézt
v monografii Erwina Primavesiho ,Im Auf- und Abwind“ z roku 1986.%*° Hanu$ Salz
v monografii ,,Igo Etrich“ toto stanovisko oznacil za 1Zivé.* Zde je vSak nutno uvést, Ze se
v tomto ohledu ve své jinak velmi hodnotné publikaci zcela mylil, kdyZz tvrdil, Ze
Ceskoslovenské urady zniCeni letadla nenaridily. Jasnym diikazem je vynos Ministerstva
vefejnych praci ¢. 26b-1637/7-60.196 ai 1931 ze dne 22. dubna 1932. Tento vynos Igo
Etrichovi ukladal, aby: ,,své letadlo — Etrichovu holubici E 8 — zrusil, t.j. ucinil jeho
podstatné soucasti /: trup letadla s ridicimi organy, ridici a vodici plochy, nosné plochy
a pristavaci zarizeni :/ neupotrebitelnymi /: nariznutim, neb jinym neodstranitelnym
znehodnocenim :/.%' Dal§im dikazem je ozndmeni vrchniho straZmistra Bélohlavka,

velitele Cetnické stanice v HorejSim Starém Mésté, adresované tamnimu okresnimu tfadu a

884 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 118.
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886 Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt, cesky Némecky vyzkumny dstav pro letectvi.
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888 OBAL, Adalbert, SWOBODA, Erich, pozn. 70, s. 61.
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890 SALZ, Hanus, pozn. 16, s. 6.

891 SOKA Trutnov. Igo Etrich — vyroba a zkouSeni letadel. 1929 — 1934. Sign. XIV 12/1372. Inv. ¢. 22775,
ukl. ¢. 474. Vyzva o vySetfeni splnéni vynosu Ministerstva vetejnych praci ¢. 26b-1637/7-60.196 ai 1931,
adresovana Okresnimu tfadu v Trutnové dne 7. Cervence 1934.

166



datované k 8. srpnu 1934. V tomto oznameni se uvadi, Ze straZmistr VaSiCek provedl Setfeni
stran splnéni podminek nafizeni o znehodnoceni letadlovych casti. Pfi svém Setfeni za
Etrichovy nepfitomnosti vyslechl Ing. Ericha Hackela, ktery mu sdélil, Ze pohonna jednotka
byla prodana zpét do Némecka a lana a casti Fizeni byly upotfebeny v Etrichové tovarné.
Ve zpravé se vsak také uvadi, Ze: ,,Soucdsti létadla, jako trup, nosné plochy, ridici plochy
a podvozek nejsou ucinény nepotiebnymi, jak bylo tovdrniku Etrichovi nafizeno. “**

Nutno dodat, Ze diky Etrichovu houZevnatému odporu stran splnéni uvedeného
nafizeni preckal stroj Etrich Sport-Taube ve skladu nelehké predvalecné obdobi, druhou
svétovou valku i bouflivé obdobi v kvétnu 1945 a stal se exponatem Narodniho
technického muzea.*” Na prelomu let 1978-1979 proslo toto elegantni letadlo renovaci na
kbelském letisti a dnes patfi k nejcennéjsim klenotim NTM.**

S typem Sport-Taube svou cinnost v leteckém primyslu ukoncil — nikoli vSak
v letectvi jako takovém. Aktivni byl kupfikladu jako technicky poradce v trutnovské
odbo¢ce MLL*" a pofadal i prednasky.

Navzdory obrovskym Etrichovym zasluhdm v leteckém priimyslu, a predevsim
v jeho konstruktérské a prikopnické cinnosti, zlistdvda osobnosti do znacné miry
kontroverzni. O Etrichové politickém postoji v mezivalecném obdobi, a zvlasté pak ve
2. poloviné 30. let neni pochyb — pronémecky orientovan byl patrné vZdy, nicméné od roku
1935 byl aktivnim ¢lenem SdP. Politika této strany se zamérné ¢im dal tim vice pfibliZovala
FiSské NSDAP a po obsazeni Sudet byla nafizenim Adolfa Hitlera z 30. fijna 1938 zaloZena
sudetska Zupa NSDAP. Igo Etrich do této strany aktivné podal prihlasku jiZ k 1. listopadu
1938,%° pricemz samotna SAP byla do NSDAP v¢lenéna 5. listopadu. Etrichovo ¢lenské

892 SOKA Trutnov. Igo Etrich — vyroba a zkouseni letadel. 1929 — 1934. Sign. XIV 12/1372. Inv. €. 22775,
ukl. €. 474. Oznameni velitele Cetnické stanice v HorejSim Starém Mésté mistnimu Okresnimu uradu z 8.
srpna 1934.
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896 Pri podrobnéjsim zkoumani Etrichovy osobnosti a jeho aktivit od poloviny 30. let vSak dojdeme k zavéru,
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Ceskoslovenska viibec dostal Zivy. Nékdejsi ¢lenstvi ve strané vSak jeho reputaci kazi dodnes —
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Cislo bylo 6685942. Z Etrichova ,,némeckého® pohledu a udalosti dané doby je vSak jeho
jednani neni tolik prekvapujici. Tehdejsi situaci velmi dobfe vystihla svym vyrokem slavna
britskd novinarka Sheila Duff Grantova: ,,Zit jako ne-nacista v sudetonémeckych oblastech
bylo cistym hrdinstvim.“®’

Béhem valky se Etrich nadale vénoval svému podniku a v roce 1943 pak poZadal
o pfijeti do Ri3ské literdrni komory. Nésledujiciho roku obdrZel Cestny doktorat na
Technické univerzité ve Vidni.*® Po skonceni valky jej odsunuli do Némecka a pozdéji se
usadil v Rakousku. Dr. Ing. h.c. Ignaz ,,Igo” Etrich, Inarsky a jutarsky primyslnik, letecky

konstruktér, vizionar a Cestny predseda Rakouského aeroklubu, zemrfel 4. tnora 1967

v Salzburgu.

5. Letectvi a letecky priimysl v oblasti Krkonos
v obdobi 2. svétové valky

Urcitym paradoxem historie pohrani¢nich oblasti — bohuZel vSak pomérné castym —
je, Ze i sousedé 7z vedlejSiho Ci dokonce stejného mésta nebo vesnice museli kviili
valecnému Silenstvi pozvednout proti sobé zbrané. Nejinak tomu bylo i v oblasti Krkonos,
ackoliv je tfeba zdiiraznit, Ze letct, ktefi se ticastnili protinacistického zahrani¢niho odboje,
bylo v poméru vyrazné méné, neZ mimo oblast Sudet. Tento fakt je dan narodnostnim
sloZenim dané oblasti, kde 1ze za ,,Ceskou” povaZovat predevsim jeji jihozapadni cast. Cely

sever a vétSinu stfedu a vychodu az na vyjimky obyvali predevSim Némci.

Navzdory razantnim zménam, které prineslo pripojeni Sudet k Némecku a vc¢lenéni

skupin V.d.F. do organizace NSFK, vSak plachténi ani béhem 2. svétové valky

v Rakousku se i v soucasnosti vedou spory o tom, jestli kupfikladu nepfejmenovat Etrichstrafle,
videnskou ulici v méstské ¢asti Kaiserebersdorf. AUTENGRUBER, Peter, NEMEC, Birgit, RATHKOLB,
Oliver, WENNIGER, Florian. Forschungsprojektendbericht. Strafennamen Wiens seit 1860 als
,, Politische Erinnerungsorte“. Zavérecna zprava projektu. 2013. Viden: Universitit Wien. S. 267.
Dostupné z: http://images.derstandard.at/2013/07/03/strassennamenbericht.pdf.

897 GRANT DUFF, Shiela. Europe and the Czechs. Harmondsworth: Penguin Books Ltd., 1938. S. 158.

898 GRANT DUFF, Shiela, pozn. 897, s. 267.
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v KrkonoSich neustalo. Nad horami se stale objevovaly vétroné, tentokrat Slo vSak ve
vétSiné pripadl o typ Grunau Baby IIb, ktery se stal nosnym typem pro pokraCovaci vycvik
v ramci plachtafskych skupin a stfedisek NSFK. Vzacnéji potom dvoumistny typ DFS
Kranich, kterym zpravidla disponovaly vétsi skupiny (naptiklad trutnovska ¢i grunauska).
Motorové létani se vSak omezilo takika vyhradné na vlekani a prevazné vycvikovy provoz
Luftwaffe. Prinejmensim pak do posledniho roku konfliktu, kdy se pribliZila frontova linie
a nad KrkonoSemi zacCaly probihat i bojové operace. V letech 1939 — 1944 vSak pro
instruktory i pilotni Zaky Luftwaffe KrkonoSe ziistaly lakavym cilem, jak dokladaji nékteré

nehody, ale i vzpominky. Jako napriklad zaZitek stihaciho pilota Norberta Hanniga:

,» VWhybali jsme se nizkému létani nad Lehnici a jinymi mésty. Ale zbytek Dolniho
Slezska v blizkosti nasi zdkladny se stal doslova nasim hristém. KdyZ jsme prolétali nad
zndmymi vesnicemi, Fekami, lesy a potoky, tak jsem ze zcela jiné perspektivy mohl poznavat
vSechna ta mista, kterd jsem si pamatoval z détstvi. Ale nejkrasnéjsi pohled ze vsech byl bez
nejmensich pochybnosti na hirebeny hor, které na jihu délily Slezsko od Protektordtu Cechy
a Morava. Impozantni KrkonoSe a jejich 1605 metrti (sic!) vysokd Snézka. Na jejim
vrcholku stal hotel, meteorologicka stanice a stoZar vysilace. Pohled na horu vystupujici ze
zvinénych slezskych kopcti mi bral dech. Nahoru se dalo dostat jen po dvou tizkych stezkdch
— jedna strméjsi a obtiznéjsi, neZ druhd (sic!). My jsme to méli jednodus$si. Se svymi tremi
Zdky, sefazenymi ve formaci stupriovité vpravo, jsem letél ke SnéZce, s nizkymi slezskymi
vrcholky po pravé ruce. KdyZ jsme se soubéziné s hrebenem pribliZili, asi 200 metrii pod
vrcholem jsem dal svému roji rozkaz stoupat spirdlovité vlevo, kolem skalnatého tiboci hory.
Turisté ndm svrchu z obou cest mdvali, jak jsme k nim kolem SnéZky stoupali. KdyZ jsme
dosdhli vrcholku, presli jsme do tésné formace a udeélali priilet nad hotelem
a meteorologickou stanici. Dalsi rozkaz a uZ jsme serazeni ve formaci za sebou uhdnéli
sttemhlav dolti do udoli. Pres tpati Krkono$ to domii na zdkladnu trvalo jen slabych

10 minut. Nas vylet ke SnéZce byl nesmirné vzrusujici zaZitek — ale mél sviij ticel. Moji tFi
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Zdci drzeli skvéle drZeli skupinu, poslouchali kaZzdy miij rozkaz a hladce ménili formaci.

Ziskali tak neocenitelné zkusSenosti. “®

Nedilnou soucasti mistni druhovélecné letecké historie je pak i primyslova ¢innost,
kterd zde v pribéhu vélky doznala nebyvalého rozvoje. Paradoxni je, Ze po skonceni
konfliktu nebylo toto primyslové zazemi pro leteckou vyrobu jiz dale vyuZzivano, ackoliv

fada typd, jichZ se produkce tykala, ztistala v provozu jesté roky.

5.1 Cinnost NSFK v oblasti Krkono$

Organizace NS-Fliegerkorps, ¢i zkracené NSFK, vznikla na zakladech predchozi
asociace Deutscher Luftsportverband (DLV) Hitlerovym prfikazem z 15. dubna 1937. DLV

90V ot4zce vrchniho

s timto datem ukoncila Cinnost a preSla zcela pod spravu nové NSFK.
vedeni se nezménilo prakticky nic — mél jej stale na starosti riSsky ministr letectvi Hermann
Goring. Pod nim pak byl jako NSFK Korpsfiihrer general Friedrich Christiansen.”' Od
Cervna 1943 pak ve funkci Korpsfithrera NSFK ptisobil general Alfred Keller (byvaly
bombardovaci pilot z prvni svétové valky). Po organizacni strance vychazela NSFK
z paramilitarni organizace SA (Sturmabteilung) a hlavnim tkolem byl vycvik ,,nové krve“
pro Luftwaffe. Béhem existence NSFK doslo nékolikrat k jejimu preorganizovani v ramci
uzemnich ziskGi Treti FiSe (tj. po obsazeni Sudet a po vzniku tzv. Generalniho
gouvernementu na uzemi nacisty okupovaného Polska). Takrka bezprostredné po anexi

Sudet pod NSFK hromadné presly i plachtafské skupiny svazu Verband deutscher Flieger in

der C.S.R. Navzdory viceméné kladnému prijeti nové situace ze strany némeckého

899 HANNIG Norbert, WEAL, John. Luftwaffe fighter ace. Mechanicsburg, PA: Stackpole Books, 2004.
ISBN 978-1-908117-97-7. S. 118, 119. (Preklad Pavel Kocian).

900 Organizace NSFK jako takova byla zaloZena jiZ v roce 1932. V nasledujicim roce v3ak byla pohlcena
DLV. Po rozpusténi DLV byla obnovena pravé k 17. dubnu 1937. TAYLOR, Victoria. Fledglings of the
Third Reich: The National Socialist Flyers Corps. Journal of Aeronautical History. Paper 2022/01.
Londyn: Royal Aeronautica Society, 2022. S. 2.

901 Byvalé namorni stihaci eso z prvni svétové valky. Po druhé svétové valce byl jako vale¢ny zloCinec
odsouzen ke 12 letim vézeni, protoZe nechal v Tijnu 1944 v reakci na odbojarskou Cinnost vypalit
nizozemskou vesnici Putten. Z vézeni byl pfekvapivé propustén jiZ v roce 1951.
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obyvatelstva nelze Fici, Ze by tuto zasadni zménu pfijali byvali ¢lenové skupin V.d.F.
jednoznacné kladné. I kdyZ byla NSFK organizaci prozatim tuzce zaméfenou na sportovni
letectvi, do znacné miry byla také organizaci politicko-ideologickou. O tom svédci
napriklad i fakt, Ze se po znacné dlouhou dobu ¢lenem NSFK mohl dospély obcan stat
pouze v pripadé, byl-li zarovenn Clenem NSDAP. Nejen tato skutecnost byla mnohym
plachtafim ze skupin V.d.F. povéstnym ,,trnem v oku“. Béhem prvorepublikové éry skupin
V.d.F. se totiZ politika pramalo FfeSila a jedinym zajmem bylo létani. Typicka skupina NSFK
naopak své Cleny vedla k jasnému politickému uvédomeéni v duchu nacistické ideologie
a spiSe neZ pouhému létani ,,pro radost“ se vénovala vycviku mladych piloti, ktefi ve své
podstaté tvorili dorost Luftwaffe. To vSe navic s ponékud militantnim charakterem, ktery se
diametralné lisil od zcela neformalnich a veskrze kamaradskych vztahii ve skupinach V.d.F.
Pro mnohé z nadSenych plachtati tak nastal ¢as velkého rozhodnuti — bud” se od politiky
zcela distancovat a prestat s létanim, nebo se podvolit reZimu a ztotoZnit se s principy
NSFK. Nasli se vsak i takovi, ktefi z vySe popsanych divodi svou plachtafskou kariéru na
Cas ukoncili. Existovalo vSak i mnozstvi ,,ideologicky zapéalenych“ jedinci, ktefi novou
zménu prijali s neskryvanym nadSenim a stali se v rdmci NSFK funkcionafi.””* Béhem
valky pak v rdmci NSFK figurovalo 20 ,,Gruppe“ (skupin), které se dale organizacné délily
na tzv. ,Standarte“ a nasledné na podfizené ,Sturm®, odpovidajici mistnim odbockam.
Vrchlabska, trutnovska, Zaclérska i grunauska skupina organizacné spadaly pod NSFK-
Gruppe 6, jejiZz vedeni sidlilo ve Vratislavi.

Mezi skupinami V.d.F. zajimavou vyjimku tvorila jeji plachtarska odbocka
v Zacléfi, ktera svilj provoz z nafizeni ceskoslovenskych tifadéi musela v blizkosti hranice
ukoncit jiZ v zavéru sezony roku 1936. Pro tuto vyznamnou krkonoSskou plachtaiskou
skupinu znamenalo obsazeni Sudet némeckou armadou a vclenéni do NSFK opétovnou
moznost 1état. S novymi zménami priSel i novy instruktor, prozatim bliZze neznamy plachtar

Svoboda.”” Mezi piloty, ktefi v letech 1939-1941 u Zacléfského ,,Sturmu“ NSFK létali,

902 Z mailové komunikace s panem Reinholdem Riegerem, vnukem Reinholda Riegera, vedouciho
vrchlabské NSFK. Ze dne 20. srpna 2020.
903 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 31.

171



patfili Franz Efler, Franz Feest, Josef Fisch, Gustl Hofmann, Reinhold ,,Mottl“ Hubert,**
Katschmer, Josef Klos, Anton Lukesch, Alfred Lux, Rudolf Meier, Gustl Miiller, Walter
Miiller, Ferdinand Pasler, Josef Patzak, Fritz Pieschel, Walter Piischel, Franz Rabe, Rudolf

Reh, Wenzel Scholawy, Fritz Schreiber, Hans Starek, Roland Zimmer®” a Ernst Honsa.”®

Na zacatku véalky bylo také v rdmci NSFK v Zacléfi zaloZeno vycvikové stfedisko
s oficidlnim nizvem Segelflug-Ubungsstelle Schatzlar im Riesengebirge, spadajici pod
NSFK 6/1/31. Zde byli v budové byvalé II. obecné Skoly teoreticky i prakticky Skoleni
plachtafi-zaci nejen z okoli Zacléfe, ale z celé fise. Podle dostupnych zdroji zde skolenim
od Tijna 1942 prochazel napiiklad Ernst Wilms z Duisburgu, narozeny 20. srpna 1928.
Z jeho dochovanych dokumenti lze zjistit, Ze vedoucim letecké dilny byl v Zacléfi v této
dobé jisty Kiihn a ve funkci Sturmfiihrera, tedy vedouciho mistni skupiny NSFK, potom
plachtaf Schmitz.*” Jména dalSich Zacléfskych letcli, ¢i téch, ktefi zde béhem valky
plachtili prozatim nejsou znama. Budova ¢.p. 227, kde letecka Skola sidlila, v pribéhu 50.

let slouzila jako ubytovna.*®®

Flotilu Zaclérské NSFK tvorily zpocatku kluzaky SG-38 a vétroné Grunau-Baby IIb.

Z konkrétnich stroji je znam SG-38 s gondolou, jejiz levy bok zdobil obrazek cerného

kocoura a napis ,, Toi-toi-toi“. Z GB IIb je pak znam vétron imatrikulovany D-6-645.%"

Pro trutnovské plachtare pfisla naopak s novymi zménami a zac¢lenénim do NSFK
v porovnani s Zacléfskou skupinou zpoc¢atku spiSe fada negativ. Cesti plachtafi z mistni
MLL, se kterymi méli jejich némecti kolegové skvélé vztahy, pochopitelné museli okamZité

ukoncit svou ¢innost. RLM, Ri§ské ministerstvo letectvi, také zakézalo dal3i lety z Pruské

904 Reinhold ,,Mottl“ Hubert, velmi zkuSeny plachtaf a instruktor, pozdéji slouzil u Luftwaffe v fadach
6./JG27. Slouzil na Sicilii, ve Francii a v Némecku pfi obrané RiSe. Béhem své stihaci kariéry doséhl
jednoho vzduSného vitézstvi, kdyZ 25. Gnora 1944 sestfelil u Braunau na Innu americky bombardér
Boeing B-17. Padl v boji nad Mosbachem nedaleko Augsburgu 4. bfezna 1944. Pohiben byl v Zacléfi.
SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 73, 74.

905 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 18.

906 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 74.

907 NSFK. Leistungsbuch des NS-Fliegerkorps: Ernst Wilms. Zacléf: NSFK-Gruppe 6 Sturm 1/31, 1942.

S. 3.
908 Zaclér — , Letecka $kola“. SOkA Trutnov. Prondjem letecké skoly. Sign. Skol 99, ¢&. inv. 4869, ¢. kart. 676.
909 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 32.

172



cesty od Weberovy boudy.”® Skupina pak nésledné létala spole¢né s Zacléfskymi plachtafi
v ramci NSFK-Sturm 1/31. PfiSla i nova natrizeni — neZ smél pilotni Zak poprvé usednout do
kabiny kluzaku, musel nejprve odpracovat 200 hodin v letecké dilné. Leteckou flotilu
kromé jiz zminénych typti Grunau-Baby IIb a SG-38 pozdéji doplnil i dvoumistny vykonny
vétroi DFS Kranich.”" Létalo se ze stejnych mist, kterd Zacléfska skupina V.d.F. dfive
pouZivala a7z do zastaveni Cinnosti na konci sezony 1936. U lesa nad vsi Bobr si také
plachtafi z mistni NSFK postavili hangar, ktery byl vSak po vélce Poldky kvtli

bezprostiedni blizkosti hranice zbouran.**

Ve Vrchlabi byly zmény prijaty viceméné kladné. Do fad NSFK nadSené vstoupil
zapisovatel a dlouholety instruktor mistni skupiny, Reinhold Rieger, ktery byl
presvédcenym nacistou a ¢lenem NSDAP. Situace se nakonec vyvinula tak, Ze se jako
nejzkusenéjsi z vrchlabskych letct stal v hodnosti NSFK-Obertruppfiihrer vedoucim mistni
skupiny NSFK-Sturm 6/31°"* — rozhodnuti, které jej pozdéji stalo Zivot.”"* Zajimavé je, Ze
oba jeho synové, starsi Giinther a o tfi roky mladsi Erwin®®, méli na rozdil od svého otce
k nacionalné-socialistické ideologii vztah vice neZ vlazny, nebyli ¢leny strany a pred svym
odvodem do armady dokonce nebyli ani ¢leny Hitlerjugend.”™® Odpor k rezimu je
kuptikladu patrny i z fotografie z pohtbu jejich stryce Ericha Riegera, ktery zemrel

Heteckou smrti“ 21. kvétna 1941. Na tomto snimku Giinther Rieger, toho Casu stihaci

910 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 18.

911 MAREK, Radomir. O Iétdni u nds. Kronika pro ¢leny Aeroklubu Hronov a jeho priznivce. Hronov: MC
Production, 2010. S. 20.

912 SCHOLZ, Giinther, pozn. 13, s. 35.

913 Reichs-Telefonbuch (Telephon-Adressbuch fiir das Deutsche Reich), Sonderband Ostmark und
Sudetenland, Ausgabe 1940, Berlin: Paul Aug. Hoffmann/Berlin NW7 Schiffbauerdamms, 1929 s. 29.
914 Z mailové komunikace s Reinholdem Riegerem mlad$im, vnukem zminéného Reinholda Riegera z

20. srpna 2020.
915 Erwin Rieger, narozeny v roce 1925, zahynul ,leteckou smrti“ v ¢ervnu 1943. Pohtben byl 15. ¢ervna
1943 na vrchlabském hibitové. Evidence hrobi vrchlabského hibitova. Karta k hrobu IB-3-4-91/92.
916 Z mailové komunikace s Reinholdem Riegerem ml. z 20. srpna 2020.
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917
L,

pilot,”’ v letecké uniformé vzdava mrtvému poctu salutovanim — na rozdil od drtivé vétSiny

ostatnich pritomnych, ktefi provadéji tzv. ,Hitlergruf«*'®.*"

Byvaly predseda mistni skupiny V.d.F., hrabé Jaromir Czernin-Morzin do fad NSFK

vstoupil viceméné formalné.**

Vzhledem k tomu Ze byl drZitelem plachtarského
i motorového pilotniho priikazu a disponoval nemalymi zkuSenostmi, neni prekvapivé, Ze
byl po vypuknuti valky na zadkladé branné povinnosti povolan k Luftwaffe. Brzy po jeho
odvodu se u néj vsak vyskytly zdravotni potiZe neurologického charakteru. Jeho syn, hrabé
Alexander Czernin-Morzin, popsal projevy jako velmi podobné epilepsii, o kterou vSak
prokazatelné neSlo. Na zakladé nového zdravotniho posudku byl tak Jaromir Czernin-
Morzin sluzby v armadé zbaven. Otazkou zistavd4, nakolik nakolik ,nevyhovujici“ jeho
stav skutecné byl. Nelze fici, Ze by byl pacifistou a odplircem zbrani — na svém
marSovském panstvi s oblibou chodil do lesa na lov. Avsak valka, armada a politika byly
véci, které ho absolutné nezajimaly a citil k nim vyrazny odpor.?** Slo o velmi aktivniho
plachtate, sportovce a milovnika rychlych automobild a koni, tudiZ po fyzické i psychické
strance zdrav byl. Lze tak predpokladat, Ze ,nevyhovujici zdravotni stav“ byl v pfipadé
Jaromira Czernina-Morzina spiSe zaminkou, jak se ze sparid vojenské sluzby dostat. Kromé
mlhavé vidiny létani totiZ ke sluzbé v Luftwaffe nemél naprosto Zadnou motivaci a ani
taktka Zadné ,vlastenecké citéni“ ke Trteti FiSi. Jeho konani ve valeCnych letech bylo
prokazatelné extrémné rozporuplné, avSak zda se, Ze bylo motivované jen touhou po
jakémsi vlastnim klidu. Pro ilustraci, Jaromir-Czernin Morzin se ptihlasil do NSDAP, avSak
2

jeho Zadost nepfijali, nebot' byl z politického hlediska nespolehlivym ob¢anem Rige.*

917 Béhem valky létal na strojich Messerschmitt Bf-109, Fieseler Fi-156 Storch, Heinkel He-111
a Messerschmitt Me-262. Valku prezil a v 60. letech se znovu vratil ke sportovnimu létani. Kdysi
nejmladsi z plachtaii v celé CSR zemfel v roce 2003 ve véku 81 let. Z mailové komunikace
s Reinholdem Riegerem mlad$im z 20. srpna 2020.

918 Cesky Tfeceno ,hajluji“.

919 HAHN-RIEGER, Ruth, RIEGER, Reinhold, pozn. 216.

920 Nutno poznamenat, Ze Jaromirovi Czerninovi-Morzinovi, ackoliv se pfihlasil k némecké narodnosti (byt
z etnického hlediska Némcem fakticky nebyl), pfisla anexe Sudet, okupace a valka extrémné nevhod. Pro
jeho bohémsky a bez nadsazky bonvivansky zptisob Zivota nova zména znamenala doslova konec ,,zlaté
éry“ jeho Zivota.

921 Z mailové komunikace s hrabétem Alexanderem Czerninem-Morzinem z 16. ¢ervna 2015.

922 HOREJS, Milo$. Mezi dvéma svéty. Promény néarodnostni identity rodiny Czernin-Morzinti v 1. poloviné
20. stoleti. In: Securitas imperii, sv. 30, 1/2017. Praha:Ustav pro studium totalitnich rezimt, 2017. s. 26.
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Urcitym moralnim ,,Skraloupem* také je, Ze na svych pozemcich béhem valky zaméstnaval
sovétské a britské zajatce. Nutno poznamenat, Ze na svych pozemcich ale zaméstnaval
i Cechy, ke kterym se choval korektné. V roce 1940 jej finan¢ni diivody donutily statu
prodat vrchlabsky zdmek a prestéhovat se do MarSova. Pozoruhodné je, Ze se po rozvodu se
svou prvni Zenou Martou Széchényi v roce 1938 oZenil s Alix-May von Frankenberg und
Ludwigsdorf, kterd vSak méla Zidovské predky a podle némeckych tradi byla taktéz
politicky nespolehliva. Na svém odévu také béhem valky nosila Zlutou Davidovu hvézdu.
ManZelstvi vSak dlouho nevydrZelo a v roce 1942 bylo rozvedeno po nepéknych soudnich
tahanicich, kde Jaromir Czernin-Morzin kromé jiného nékolikrat zdiraznil i Zidovsky

923

pivod Alix-May.”” V nasledujicim roce bylo Jaromirovi Czernin-Morzinovi zruSeno
domovské pravo v MarSové a musel se presunout do Rakouska, kde potom Zil ve Styrském
Hradci.** V srpnu 1944 jej zatklo a vyslychalo Gestapo , po 5 tydnech véznéni se vSak
dostal na svobodu. Na podzim stejného roku se pak znovu oZenil se svou druhou
manZzelkou Alix-May von Frankenberg und Ludwigsdorf. Do KrkonoS uZ se ale nevratil
a v povalecnych letech dal vedl sviij Zivot v predvalecném, byt ne jiZ tak bouflivém, duchu.
Byvaly plachtaf a prvni predseda plachtarské skupiny V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe

vydechl naposledy 1. tinora 1966.%*

O clenstvi Ing. Theodora Petery v NSFK Zadny doklad ani svédectvi prozatim
k dispozici neni, nicméné lze predpokladat, Ze prinejmenSim formalné v této organizaci
pravdépodobné byl. I kdyZ Ing. Petera s NSFK prokazatelné spolupracoval a méla jeho
plnou podporu, v otdzce politiky zistaval viceméné chladnym. Vyrabél sice pozdéji ve
velkém letadla pro NSFK i Luftwaffe, byl vSak pfedevSim technikem, obchodnikem
a pilotem. Ackoliv si v predvalecnych letech nezfidka stéZoval na problémy
s Ceskoslovenskymi trady a vystupoval spiSe pronémecky, nelze v Zadném pripadé Fici, Ze
by byl nacistou.” Zde je tfeba pFipomenout, Ze jeho dédeCek Igndc Theodor Petera,

923 HOREJS, Milo$. Mezi dvéma svéty. Promény nérodnostni identity rodiny Czernin-Morzini v 1. poloviné
20. stoleti. Securitas imperii. 2017, Sv. 30, €. 1. Praha:Ustav pro studium totalitnich rezimt, 2017. s. 26-
27.

924 Z mailové komunikace s hrabétem Alexanderem Czerninem-Morzinem z 16. Cervna 2015.

925 HOREJS. s. 30.

926 Dopis Mimi Peterové Erwinu Primavesimu. 1982. Fotokopii dopisu laskavé poskytl pan Jifi Lenik.
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zakladatel firmy, byl etnickym Cechem a jeho vnuk se,*” na rozdil od svého otce, kterému

se jakékoliv projevy CeSstvi silné zajidaly,”

pramalo zajimal o narodnostni nebo politické
otazky. Povéstnou ,,alfou-omegou® pro néj byla rodinna firma a létani. V pribéhu vélky se

vSak vénoval prevazné letecké vyrobé v rodinném podniku.

V letech 1938-1945 vycvicila vrchlabska skupina NSFK celou fadu budoucich letcii
Luftwaffe — z Vrchlabi a blizkého okoli v jejich fadach kromé bratrii Riegerovych létali
a bojovali Kurt Schrauber, Bert Purmann, Gerhard Illner, Friedrich Bradler a mnozi dal3i.**
Je vSak tfeba dodat, Ze se letecky vycvik stal prioritou aZ béhem valky, kdyZ zacinaly
nartstat ztraty pilot. V letech 1939 a z¢asti i 1940 se tak plachtafi mistni NSFK ¢astecné
vénovali i sportovni Cinnosti. O tom jasné vypovida 3 hodiny a 5 minut dlouhy let
Scharfiihrera Franze Erbena, instruktora zdejSi NSFK. Let provedl v ¢ervnu 1939 na vétroni
Grunau-Baby II a jeho délkou tak pokoril dosavadni sudetsky rekord, jehoZ drZitelem byl

Eugen Bonsch.”

Kromé vrchlabského ,,Sturmu“ pak byla v Prostfednim Lanové od roku 1939 ¢inna
skupina Flieger-Hitlerjugend, Sitz Mittellangenau, ktera pro létani vyuZivala Skolni kluzak
SG-38. Organizace Flieger-HJ, zaloZena nezavisle na NSFK v roce 1937, se zabyvala
vychovou mladych leteckych modeléit a vyukou zdkladG létani. Nékteré skupiny
disponovaly i leteckou technikou, zpravidla pak typem SG-38 ¢i vzacnéji Grunau 9. Lze

fici, Ze mezi NSFK a Flieger-HJ panovaly viceméné vrelé vztahy a mnozi clenoveée

927 Kolar a sedlar Ignéc Petera pochazel z nedaleké Pecky. Jeho pocétky ve Vrchlabi vSak nebyly jednoduché
— némecky prili§ neumél a mistni Némci jej Casto s posméchem titulovali vyrazy ,Kolarsch“
a ,Sedlarsch®, s dirazem na ono koncové ,,Arsch® (némecké vulgarni oznacCeni oblasti, kde kon¢i zada).
Ustni sdélen{ historika Krkono$ského muzea ve Vrchlabi, pana Mgr. Jiftho Loudy z 10. tinora 2023.

928 Za priklad miZe poslouzit ¢esko-némecky spor o otevieni Ceské mensinové Skoly ve Vrchlabi v roce
1913. Theodor Petera starsi nevahal okamzZité propustit 26 Ceskych zaméstnancti, ktefi si dovolili se
ziizenim zminéné Skoly oteviené souhlasit. REDAKCE. Kulturni boje ceskych menSin, In: Osvéta
americkd, rubrika Z luhti Cesko-moravskych, ¢. 16, rocnik XXI, vyd. 5.11. 1913, USA, Omabha,
Nebraska. s. 4.

929 Bert Purmann se stal stihaci pilotem, 1étal na Messerschmittech Bf-109. SCHOLZ, Giinther, pozn. 13,
s. 18.

930 REDAKCE. Neuer sudetendeutscher Segelflugrekord. Reichenberger Tagesbote. Vyd. 30. cervna 1939.
Liberec: Emil Bohme, 1939. s. 5.
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,leteckych Hitlerjugend“ se pozdéji, po dosaZeni 15 let, stali Cleny NSFK za ucelem ziskani

dalSich leteckych zkuSenosti.

Vrchlabskéa skupina NSFK také v roce 1944 usporadala na Jankové kopci letecky
den s modelarskou soutéZi, ve které se jako druhy umistil s modelem ,,Jungvolk®“ Roland
Zirm z Lanova. TéhoZ roku se zrejmé oteviely i nové dilny mistni skupiny NS-
Fliegerkorps, postavené v priibéhu roku 1943. Do provozu se je vSak podafilo uvést
pravdépodobné az roku 1944, nebot novostavba vykazovala jisté nedostatky, které bylo
nejprve tfeba odstranit.”>! Cinnost skupiny NSFK-Sturm 6/31 pokracovala takika az do
konce valky. Po obsazeni Vrchlabi Rudou armadou byl vedouci mistni NSFK Reinhold
Rieger 20. kvétna 1945 zadrZen prisluSniky revolucnich gard a bez soudu zastfelen.

Pohtben je v horni ¢asti vrchlabského hibitova bez nahrobku.**

Zajimavé je, Ze na rozdil od mnoha jinych skupin dvé letadla, kterymi ke konci
valky vrchlabska NSFK disponovala, kluzak SG-38 s gondolou a vétroii Grunau-Baby IIb,
nebyla znicena. V povalecnych letech pak tvorila zdklad letecké flotily KrkonoSského

aeroklubu Vrchlabi.

V Grunau a v Jeleni Hofe ptisobila NSFK stabilné od roku 1937 a prevzala na sebe
veskerou ¢innost zdejsi Ri$ské plachtarské skoly. V pribéhu vélky zde byli a7 do jara 1945
pripravovani budouci letci Luftwaffe. V 1été a na podzim roku 1944 zde také probéhly
prinejmensim dva ryze ,,Zenské®“ kurzy pro instruktorky plachténi. Prvniho z nich, ktery
probéhl v srpnu, se ucastnilo 50 Zen, a druhého, podzimniho, 120 Zen. Tyto instruktorky

mély dale slouZit v faddch NSFK a ucit mladé pilotni Zaky zaklady 1étani.”*

931 Zadost o informace stran odstranéni zjisténych zavad adresovana starostovi mésta Vrchlabi z 31. bfezna
1944. Slozka ,,Letisté Vrchlabi“. Archiv stavebniho tifadu, MU Vrchlabi.

932 Podle Setfeni autora na vrchlabském hibitoveé.

933 ZEGENHAGEN, Evelyn. German Women Pilots at War, 1939-1945. In: Air Power History. Zima 2009.
€. 4, rocnik 56. Potomac, MD, USA: Air Force Historical Foundation. ISSN 1044-016X. s. 20.
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5.2 Letci a parasutisté z Krkonos na strané domaciho i
zahraniéniho odboje

Béhem druhé svétové valky bojovalo u letectva v fadach zahrani¢niho odboje
pfinejmensim 19 muZzt z KrkonoS. Mezi nimi bylo 5 pilotti bombardért (4 padli), 2 stihaci
(1 padl), 3 letci v dalSich palubnich funkcich (1 padl) a 9 prislusnikli pozemniho personalu
Holubec z Poniklé. Organizatori titéku z okupované vlasti, pplk. Hamsik a npor. JanouSek
vsak byli zatCeni — Bohumil Holubec tak ztstal v Protektoratu, kde byl aktivni v domacim
odboji. Koncem valky byl také ¢lenem partyzanské brigddy Jana Zizky. Z krkono3skych
rodaki také jeden slouzil v fadach Rudé armady, kde absolvoval parasutisticky vycvik a byl
vysazen na Slovensku béhem SNP. Ackoliv byla letcii a parasutisti z Krkono$ predevsim
z narodnostnich diivodu na strané spojeneckych sil jen hrstka, své cestné misto si v historii
krkonoSského letectvi bezesporu zaslouZili. TFi vybrané osudy analyzuji v nasledujicich

kapitolach.

5.2.1. Otakar Zanta

Otakar Zanta se narodil 20. bfezna 1915 ve vesni¢ce Stanovy, nedaleko Vysokého
nad Jizerou. Pilotni vycvik dokon¢il v srpnu 1936 ve Skole leteckého dorostu
v Prost&jové.”** Po obsazeni CSR a vyhlageni Protektoratu Cechy a Morava opustil vlast 18.
Cervna roku 1939.”* Pfes Krakov a Gdyni se mé&sic pfed vypuknutim valky dostal na lodi
MS Chrobry, patiici rejdafstvi Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe, do Francie.”

Po kratkém intermezzu v cizinecké legii byl po vypuknuti valky prevelen k letectvu a 7.

934 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 12/148.

935 ADAMEC, FrantiSek. Liberator 995 se nevrdtil: 311. ceskoslovenskd bombarodvaci perut’ RAF a pribéh
osmi letcti osddky kapitdna Otakara Zanty. Praha: Epocha, 2021. ISBN 978-80-278-0041-4. S. 160.

936 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 12/148.
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fijna 1940 nastoupil do vycvikového centra v Toulouse, kde se mj. preskolil na
bombardovaci letoun Marcel Bloch MB.210.*” K 19. kvétnu 1940 byl Otakar Zanta
v hodnosti Caporal-Chef prevelen k jednotce GB I/21 na zdkladnu La Ferté Gaucher.”®
V tadach této bombardovaci eskadry, kde piisobil az do 18. cervna 1940, 1étal na typech
Marcel Bloch MB.210 BN5 a Amiot 351 a 354.” Béhem boji v Belgii a Francii se
zGCastnil Fady dtokd na postupujici némecké kolony a také 14 nocnich naletd.*"
K pfistupu a organizaci veleni francouzského letectva byl Otakar Zanta velmi kriticky —
nutno vSak dodat, Ze pravem. Podle vzpominek Jaroslava Novéka, ktery s nim pozdéji
slouzil u 311. peruté, doslova prohlasil, Ze ,,ve francouzském bombardovacim letectvu byl
désny bordel...“** Kritizoval pfedevsim vSudypfitomnou disorganizaci, nepfipravenost, ale
i lajdacky pristup pozemniho personalu.

Po zhrouceni Francie se 18. Cervna 1940 jeden z Amioti eskadry GB 21 stal pro
Otakara Zantu jeho tfi kolegy, Sgt. Jana Irvinga, Sgt. Aloise Kedu a Cpl.Chef. Ladislava
Malovce ,jizdenkou na svobodu“, byt za ponékud dramatickych okolnosti. Otazkou
zUstava, jak stroj k uletu ziskali — vétSina zdrojt uvadi, Ze jej, spolecné s jednim Blochem,
Ceskoslovensti letci dostali od velitele letiSté v Agen na priikaz generala Josepha
Vuillemina.”* Iveta Irvingova, dcera pilota Jana Irvinga, ktery zminény Amiot pilotoval,
viak v knize o svém otci uvadi informace zcela odliSné. Podle nich si odpoledne po

nastupu, kde general Vuillemin pfedal letciim za ucast v bojich o Francii vyznamenani,®*

937 ADAMEC, FrantiSek, pozn. 935, s. 162.

938 RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. Vdlecny denik ceskoslovenskych letcti ve sluzbdch francouzského
letectva 1939—1945. Praha: Ares, 1998. ISBN 80-86158-33-0. S. 62.

939 RAJLICH, Jiti, pozn. 938, s. 62.

940 Pfi jednom z néletl jeho Bloch MB.210 nad Bruselem napadly némecké stihacky, z nezavidénihodné
situace se mu vSak podarilo Stastné vyvaznout a dokoncit titok. NOVAK, Jaroslav, VOTAVA, Jan.
Prisolime si. Praha: NaSe Vojsko, 2011. ISBN 978-802-06-1238-0. S. 141.

941 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 13/144.

942 NOVAK, Jaroslav, VOTAVA, Jan, pozn. 940, s. 140.

943 Napriklad RADOSTA, Petr. Noci nad Némeckem. Praha: Nadas, 1990. ISBN 80-7030-122-8. S. 21 ¢i
RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. Vdlec¢ny denik ceskoslovenskych letcti ve sluzbdch francouzského
letectva 1939—1945. Praha: Ares, 2003. ISBN 80-206-0678-5. S. 414.

944 Vcetné Otakara Zanty, kterému byl udélen Croix de Guerre. ADAMEC, FrantiSek, pozn. 935, s. 163.
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letci bombardér stojici na letiStni plose prosté vzali.”* V tom se jim tidajné snazil se zbrani
v ruce zabranit Cesky stihaci pilot Josef Jaske, ktery jim vyhroZoval, Ze je zastreli za
dezerci.”*® Po velmi ostré vyméné nazord, kdy byl Jan Irving nucen Jaskeho fyzicky
napadnout, se vSak Ctyfem letcim zdmér podafil.*”” Pét minut po odletu Amiotu 354
z letiSté v Agen potom odstartoval dalsi stroj — Marcel Bloch MB.210 s Karlem Schofem za

fizenim.*®  Z téchto dvou verzi o uletu francouzskych stroji s Ceskoslovenskymi

N 24

pro to i fakt, Ze Amiot, ve némz letél Otakar Zanta a jeho tfi kolegové, se nachazel
v ponékud bidném stavu — nesl fadu poskozeni z prodélanych bojt, nékteré z pristroji
nefungovaly, nadrze byly poloprazdné®™’, letci s sebou neméli ani mapu, a dokonce
zapomnéli sundat kryt z pitotovy trubice.” To vSechno jednoznacné svéd¢i o velkém
spéchu, v némz odlet pravdépodobné probihal. Skute¢ny stav véci ziejmé letci zjistili aZ ve
vzduchu. Neni proto divu, Ze sviij pivodni zamér letét do Britanie kratce po vzletu

prehodnotili a za cil své cesty zvolili Jugoslavii.

945 Podle seznamu vyrobenych kusi typu Amiot 354 §lo o stroj sériového cisla 25, imatrikulovany I-095
analezejici ke GB 1/21. Liste AMIOT 350 et dérivés. [online]. Dostupné z: Amiot-354
(passionair1940.fr)

946 Podle Ivety Irvingové jeji otec toto rigidni a za danych okolnosti nepochopitelné jednani Josefu Jaskemu
nikdy nezapomnél. IRVINGOVA, Iveta. Po stopdch lovce ponorek: Zivotopis generdlmajora letectva
Jana Romana Irvinga — 311. sq. RAF. Vlkov: Helena Rezkova—-Agentura Regiona, 2019. ISBN 978-80-
88182-14-6. S. 28.

947 Zajimavé je, Ze v knize Ivety Irvingové nefiguruje jméno Ladislava Malovce. Jako ¢tvrtého z letcti vSak
uvadi Otto Smika, coZ je v3ak zcela vylouCeno. Otto Smik, ktery se pozdéji proslavil v fadach Royal Air
Force, se boji béhem bitvy o Francii nezicastnil. Dne 24. Cervna se spolecné s Fadou dalSich
Cechoslovéki nalodil na palubu lodi MV Apapa, patiici rejdarstvi Elder Dempster Lines Ltd. - African
Steamship Co., na které 7. cervence 1940 pfiplul do Liverpoolu. RAJLICH, Jifi. Spitfire nad Evropou —
Ceskoslovensky stihac¢ Otto Smik a jeho doba. Cheb: Svét kiidel, 2004. ISBN 80-86808-06-8. S. 27, 30.

948 V Blochu letéli s Karlem Schofem dalsi 4 letci, Bohuslav Baumruk, FrantiSek Kracmer, Vaclav Kiiz
a FrantiSek Petr. Karlu Schotovi se po vysazeni motoru podafilo kolem 17. hodiny s Blochem pfistat ,,na
bricho“ na poli u Dartmouthu v hrabstvi Devon. RAJLICH, Jifi, pozn. 943, s. 414.

949 Bezpecné vsak prozatim nelze ani vyvratit mozZnost, Ze jsou pravdivé obé varianty — general Vuillemin
skutecné mohl ceskoslovenskym letctim dva stroje poskytnout, ale nadporucik Jaske pokus o tlet zaroven
mohl povazovat za dezerci, nebot’ de facto i de iure Slo o opusténi jednotky.

950 Dolet Amiotu 354 s plnymi nadrZemi byl 3500 km. Pokud stroj v Jugoslavii pristal s témér prazdnymi
nadrZemi, znamenalo by to, Ze odstartovat musel s poloprazdnymi.

951 Z toho diivodu vzapéti pristali na letiti v blizkém Toulouse, kde Otakar Zanta pfimo na draze kryt
snimace sundal a stroj ihned znovu odstartoval. IRVINGOVA, Iveta, pozn. 946, s. 29.
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Ve vzpominkéch Jaroslava Novaka, ktery pfimo svého kolegu Otakara Zantu cituje,
se objevuje zminka, Ze jednim z davodd, proc se letci rozhodli letét do Jugoslavie, bylo
Spatné pocasi v blizkosti Britanie. To je vSak zjevné mylna informace, nebot podle
dobovych meteorologickych zaznamii bylo pocasi v oblasti Normanskych ostrovii, nad
kandlem La Manche a v jizni Anglii velmi dobré.*** Podle vzpominek Karla Schote, ktery
do Anglie se zminénou MB.210 doletél, vlétli do oblacnosti kratce po vzletu z Agen
a vylétli z ni pfiblizné po 30 minutach.*® Tedy p¥i kurzu do jizni Anglie a cestovni rychlosti
Blochu priblizné na pomezi regionti Nouvelle-Aquitaine a Pays de la Loire. Horsi pocasi
v oblasti Akvitdnie odpovid4 i dobovym meteorologickym zaznamdm.*** Otakar Zanta tak
mohl mit na mysli oblast pfed Bretani, zcela jisté vSak ne pred Britanii.

Podle publikace Ivety Irvingové Jugoslavii zvolili kviili potencialné nedostate¢nému
mnoZstvi paliva pro let aZ do Britanie. Ani to vSak neni pravda — vzdalenost z Agen do
Zahtebu Cini priblizné 1220 km, do Britanie, kam ptivodné zamysleli letét, pak zhruba 750

km. Je velmi pravdépodobné, Ze k rozhodnuti letét do Jugoslavie dospéla posadka Amiotu

N 24

S e

HorSimu pocasi se vSak letci nevyhnuli ani pFi letu na vychod. Z oblacnosti vyletéli

nad Padskou niZinou, kde je vSak privitala italska protiletadlova palba. Ta byla naneStésti

5

docela presnd.” Pravy motor Amiotu patrné zasdhlo nékolik stfepin, nebot’ zacal

vynechavat.*® Tésné pred pobfezim Jaderského mofe pak motor definitivné vysadil.
Dramatickym okamzikim vSak nebyl konec — pfi pfibliZeni na pristani na letiSté Borongaj

doslo k tplnému vycerpani pohonnych hmot a vysadil i levy motor. Stroj tak na letiSté

952 MET OFFICE. National Meteorological Library & Archive. Daily Weather Report 1940, DWR_1940_06.
[online]. 2023. Dostupné z: https:/digital.nmla.metoffice.gov.uk/I0 7ab09239-e814-4a39-9147-
7b513fa5e205/.

953 RADOSTA, Petr, pozn. 943, s. 21.

954 INFOCLIMAT. Climatologie du mois de juin 1940 a Bordeaux-Merignac. [online]. 2001. Dostupné z:
https://www.infoclimat.fr/climatologie-mensuelle/07510/juin/1940/bordeaux-merignac.html.

955 RADOSTA, Petr, pozn. 943, s. 21.

956 SRP, FrantiSek. Pilot. In: Letectvi + kosmonautika. 13/1992. Ro¢nik 68. Praha: Magnet-Press. s. 13/92.
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doklouzal. Posadce se po $t'astném pristani dostalo vielého pfivitani.*”” Nespornou vyhodou
bylo, Ze byl na palubé i vySe zminény Ladislav Malovec, ktery oblast velmi dobfe znal,
nebot’ pres ni jako predvalecny pilot CSA®® létal na linkdch do Rima, Benatek, Terstu
i Zahfebu.”™ Kuriézni na celém pfipadu bylo, Ze Ceskoslovenské veleni viechny Ctyf¥i letce

povazovalo za mrtvé — do Britanie totiZ nedoletéli. V fijnu 1940 tak ziskali Cs. medaili za

chrabrost ,,in memoriam*“.*®

Z hlediska mezinarodni situace vSak pochopili, Ze ani ve spratelené Jugoslavii neni
zcela bezpec¢no. Pres Recko a Turecko se viem ¢tyfem letcim podafilo dostat do Haify
v Palestin€, kde vstoupili do fad 11. ¢s. pésiho praporu — Vychodniho.

Do Velké Briténie Otakar Zanta priplul 15. kvétna 1941. Kratce na to vstoupil do
fad Royal Air Force Volunteer Reserve® a od zaCatku Cervence do poloviny srpna putsobil
na zadkladné RAF Upavon v hrabstvi Wiltshire, kde tehdy sidlila Central Flying School. Zde
létal na typech Miles M.9 Master a Avro 621 Tutor.”®* Koncem srpna ho preveleli k No.9
Service Flying Training School na zakladnu RAF Hullavington ve stejném hrabstvi, kde
pro3el pokracovacim vycvikem.? Dne 2. fijna 1941 ho pak ve funkci pilota zafadili k No.
2 Signal School ptisobici na zakladné v Yatesbury, odkud létal s radiotelegrafisty-zZaky na
strojich de Havilland DH.89 Dominie.**

Mezi 1. srpnem a 21. listopadem 1942 se zucastnil operacniho kurzu v ramci No.

1429 COTF®®. Zde létal se svou posadkou ve sloZeni P/O Z. Hanu§, Sgt. Marcel Ludikar,

957 NOVAK, Jaroslav, VOTAVA, Jan, pozn. 940, s. 141.

958 Ladislav Malovec patfil k velmi zkuSenym pilotim — v mezivalecném obdobi létal na linkach
Ceskoslovenskych statnich aerolini. Po skonceni vélky se vréatil k CSA, odkud byl viak v roce 1951
z nafizeni strany vyhozen. Zemfel 17. bfezna 1986.

959 V nékterych odbornych francouzskych zdrojich, napt. v periodiku Pégase n°® 42 z cervna 1986 na s. 12, se
vyskytuji informace, Ze byl tento Amiot pfi letu do Anglie, kdy jej pilotovala ,,nezkuSena ceskoslovenska
posadka“, ztracen. Ve svétle faktl je vSak tfeba toto tvrzeni zcela rozporovat — Slo bez vyjimky o jedny
z nejzkusenéjsich Cs. letcli, ktefi navzdory extrémné téZkym podminkam dokazali bezpecné doletét do
svého cile, byt jim kvili pocasi nebyla Anglie.

960 RAJLICH, Jifi, pozn. 943, s. 414.

961 Dobrovolnicka zéaloha kralovského letectva.

962 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 13/144.

963 ADAMEC, FrantiSek, pozn. 935, s. 166.

964 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu: vdlec¢ny denik Ceskoslovenskych letcti. Svazek 5. 1999. Praha:
Ares. ISBN 978-80-852-8084-5. 1999. S. 130.

965 Czechoslovak Operation Training Flight, tedy ,,Ceskoslovenska operacné-vycvikova letka®.
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Sgt. Theodor Schwarz, Sgt. S. Fonta a Sgt. J. Friedl na typu Vickers Wellington Mk.IC ze
zakladny RAF Church Broughton v hrabstvi Derbyshire. Po skonceni kurzu ho pridélili
k 311. ceskoslovenské bombardovaci peruti, ktera v této dobé jiZ spadala pod Coastal
Command.”® Perut’ v této dobé operovala z leti5té Talbenny v hrabstvi Pembrokeshire ve
Walesu.””” Sviij prvni bojovy let v rdmci RAF uskute¢nil Otakar Zanta 13. prosince 1942.%®
PFiblizné o ptil roku pozdé&ji, 21. kvétna 1943, odjel Otakar Zanta s dalsimi osmi kapitany
na zakladnu RAF Beaulieu, kde se preskolil na typ B-24 Liberator.”

Zivotni chvile F/Sgt Otakara Zanty prisla 10. listopadu 1943, kdy se jeho posadka
ve slozeni F/Sgt. J. Matéjka, navigator F/O P. Kubin, radiotelegrafisté F/Lt. A. Uvizl, F/Sgt.
B. Vaverka, Sgt. A. Pokorny, palubni mechanik F/Sgt FrantiSek Hecl a stfelci Sgt. FrantiSek
Veitl a W/O Ladislav Kadlec vyznamnou mérou podilela na zniceni némecké ponorky U-
966 u Spanélského pobreZi.

Zajimavé je, Ze v fadé tuzemskych zdrojii je Otakar Zanta uveden jako striijce jejiho
potopeni.””® Takové tvrzeni by vSak nebylo objektivni, nebot’ §lo o relativné rozsdhlou
spolupraci nékolika letadel, ktera ve vysledku vedla k potopeni neptatelského plavidla.
Zantové posadce byl priznan 50% podil na znieni této ponorky, coz vsak nikterak

nesniZuje hodnotu jeho skvéle provedeného ttoku. Vzhledem k tomu, Ze se ponorka U-966

966 ,,Pobrezni velitelstvi“. Cinnost peruti spadajicich pod Coastal Command se zpravidla sestavala
z protiponorkovych hlidek na Biskajskym zalivem, Atlantickym ocednem, Severnim morem, Keltskym
morem a kandlem La Manche.

967 U této peruti spolecné s nim slouZil i jeho dobry pfitel Karel Kopal, dalsi z krkonosskych letct. Karel
Kopal vstoupil do Fad polského letectva, ale byl po pordZce Polska zajat Sovéty. V sovétském gulagu byl
az do zacatku roku 1941. V tnoru 1941 odplul z Ruska s dalSimi Cs. letci a po dlouhé anabézi se dostal do
Velké Britanie az 12. cervence 1941. V ramci 311. ¢eskoslovenské bombardovaci peruté provedl svou
prvni protiponorkovou hlidku nad Biskajskym zalivem 5. prosince 1942. V €ervnu nasledujiciho roku se
preskolil na typ B-24 Liberator. U 311. peruté ptisobil aZz do 4. zafi 1944, kdy byl prevelen k 246.
transportni peruti. Béhem ptisobeni u této jednotky létal na stfedni, ale i dalny vychod. Nékolikrat letél
i pfes poho¥{ Himalaj. Malem osudnym se mu stal let z Luliangu nad hornatou oblasti prefektury Cchii-
ting, kdy proletél okrajem tajfunu. Po valce a navratu do vlasti 1étal u Letecké dopravni skupiny. V roce
1947 odesel z armady a nastoupil k CSA. SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi +
kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha: Magnet-Press. s. 14/150.

968 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 13/144.

969 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 13/144.

970 Napf.: VOTAVA, Jan, VOTAVA, Milan. Spojenecti letci v boji proti U-206. Ctvrtletnik Severoceského
muzea v Liberci. IV/2018., Liberec: Severoceské muzeum v Liberci. s. 10.
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potopila v bezprostfedni blizkosti pobfeZi a vétSina posadky se zachranila, je k dispozici
i velmi podrobny popis udalosti z némecké strany. To je svym zptsobem unikatni, nebot
v naprosté vétSiné pripadd, kdy k potopeni nepratelské ponorky doslo, z posadky nepreZzil
nikdo, nebo Slo jen o jednotlivé Stastlivce. Z dochovanych vypovédi a zprav tak lze cely
prubéh udalosti, ke kterym 10. listopadu 1943 v oblasti Rias Altas u pobfeZi severni Galicie
doslo, rekonstruovat:

Kratce po 4. hodiné ranni zachytil radarovy operator Wellingtonu ,,B“*"' od 612.
peruté na svém pristroji kontakt a letoun k nému okamZité navedl. Velitel letadla, W/O Ian

2

Donald Gunn, pfi pfiblizeni k cili zdmérné nepouzil Leighovo svétlo,”* aby docilil

dokonalého momentu pFekvapeni.””® Utok tak probihal jen za mési¢niho svétla a zezadu,

coZ byla pozice naprosto idedlni. Hlidka na véZi ponorky®*

si bliZiciho se Wellingtonu
nevsimla.””” Pfes hluk dieseli nebyl slySet ani zvuk motort letadla, takZe titok byl pro
posadku U-966 naprostym prekvapenim. Tésné pred shozenim pum zacal do véZe ponorky
stiilet predni stfelec, coZ prekvapenou hlidku prinutilo ke kryti — navzdory tomu utrpéli dva
muzi lehké zranéni. Gunntiv Wellington shodil z vysky asi 30 metrti celkem Sest hlubinnych
pum, které ale byly ponékud ,kratké“ a dopadly za ponorkou.”® Posledni z pum vS3ak
explodovala tésné za zadi, kterou jeji vybuch zvedl z vody. V ponorce okamZité zhasla
svétla, nicméné po chvili se podafilo zapnout nouzové osvétleni. Rozsah zpiisobenych skod
byl znacny: kromé mnoZstvi uvolnénych trubek, kabeldaZe a rozbitych pristroji dosSlo
k zadreni loZiska pravého elektromotoru a jeho naslednému spaleni. PoSkozeni utrZila i fada

vnéjsich ventili, pfes které zacala do balastnich nadrZzi pronikat voda. Kratce po utoku

spustila posadka ponorky po ttocnikovi palbu z protiletadlovych zbrani. Ta vSak netrvala

971 Slo o typ Vickers Wellington Mk. IX ,B“ od 612. peruté ,County of Aberdeen“s posddkou W/O Ian
Donald Gunn (RAFVR, pilot), Sgt. Louis Jaffre (FFAF, palubni technik/2. pilot), F/Sgt. G. Bayliss
(navigator), Sgt. B. Dennehy (stfelec) , Sgt. R. Wingfield (stfelec) a Sgt. R. G. Saddler (stfelec).

972 Anglicky Leigh Light — §lo o velmi vykonny svétlomet o svitivosti 22 Mcd.

973 FRANKS, Norman. Search, Find and Kill: The RAF’s U-Boat Successes in World War Two. Londyn:
Grub Street, 1995. ISBN 1-898697-35-3. S. 141, 142.

974 Této hlidce velel 1. distojnik ponorky, Oblt.z.S. Hans Richter.

975 K 1utoku doslo kratce po stfidani hlidek ve chvili, kdy jeSté oci nebyly venkovni tmé privyklé - navzdory
Cervenému osvétleni uvnitf centraly ponorky a specialnim brylim, které ¢lenové hlidky pred nastupem
sluzby nosili.

976 FRANKS, Norman, pozn. 973, s. 141.

184



dlouho, nebot” kapitdn Wolf dal pred bojem prednost tiniku a vydal rozkaz k ponofeni do
150 metrt. To se vSak ukazalo jako velmi problematické, nebot’ poSkozena ponorka
s jedinym funkcnim elektromotorem a Cerpadly pracujicimi proti vysokému tlaku vody,
klesala stdle hloubéji. Hlavnimu inZenyrovi Kuhlmannovi se podafilo zhruba ve 200
metrech vyrovnat alespon sklon ponorky tim, Ze nechal ¢ast muZstva prebéhnout na zad,
klesani vSak stale pokracovalo. V zoufalé situaci vydal prikaz ke vpusSténi stlaceného
vzduchu do balastnich nadrzi, coz klesani v neuvéfitelnych 240 metrech®” kone¢né
zastavilo a ponorka zacCala pomalu stoupat. Ve 150 metrech zacala posadka se zjiStovanim
zcela mimo provoz a na mofi neopravitelné. Na levé strané doSlo k téZkému posSkozeni
hlavniho zadniho loZiska, které se neustale prehtivalo a vyZadovalo dodatecné chlazeni.

V 8:30 se ponorka vynorila — stav byl dost kriticky, nebot’ zdsoba stlaceného
vzduchu byla takika vycCerpana, baterie vybité a do poSkozenych balastnich nadrZi neustale
pronikala voda. U-966 tak zfistala na pocatku dne takika bez moZnosti ponofeni. Na levy
diesel, pracujici na maximalni moZny vykon, plula ponorka ve snaze vyhnout se hrozbé
leteckého tdtoku na jihojihovychod ke Spanélskému pobreZzi.””® Kapitan Wolf vydal piikaz
nasadit zachranné vesty a zistal s tfeti hlidkou na vézi. V 9 hodin jeden z ¢lent hlidky,
kormidelnik Heinz Maslock, spatfil letadlo bliZici se z 260°. Slo o americky Consolidated
PB4Y-1 Liberator z eskadry VB-105"°, pilotovany Lt. Leonardem Harmonem. Pilot
provedl zatacku tak, aby na ponorku ttocil ,,ze Slunce® - navzdory tomu byl ale pfi titoku
privitan zufivou palbou. Stfelci protiletadlovych kanonid, ndmornici Ludwig Plank
a Bernhard Rachwitz, méli v tomto pfipadé dobrou musku — trefili titocici letoun do levého
977 V pripadé typu VIIC se za maximalni pfipustnou operac¢ni hloubku povazZovalo priblizné 220 m. Hranici,

od které ponorce bezprostfedné hrozila imploze, pak ¢inila hloubka 250 m. Jde vSak pouze o vypocitanou
hodnotu, nebot’ skutec¢na odolnost zavisela i na kvalité vyroby, kterd se liSila doslova ,plavidlo od
plavidla“.

978 Utok Gunnova Wellingtonu v mnoha zdrojich tykajicich se potopeni U-966 ¢asto viibec nefiguruje nebo
je jeho vysledek povaZovan za nevyznamny, coZ je dost zvlastni. Napiiklad ADAMEC, FrantiSek, pozn.
935, s. 179. Jak je totiZ z patrné z némecké zpravy, Slo v podstaté o ttok, ktery osud ponorky definitivné
zpecetil, nebot’ ziistala bez mozZnosti ponoreni ve vzdalenosti priblizné 550 km od némeckych zdkladen na
francouzském pobrezi Biskajského zalivu.

979 MONTESINOS, José Luis Viejo. Buena Madera. Cérdoba: Mascarén de Proa, 2022. ISBN 978-84-
11311-04-5. S. 36.
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kiidla, ocasnich ploch, a predevSim se jim podafil velmi Stastny zasah, ktery vytadil c¢ast
hydraulického systému a elektricky okruh pumovnice.”®” Svrzeni hlubinnych pum tak
neprichazelo v ivahu, a ani zavfit vrata pumovnice. Dva tutoky, které Lt. Harmon provedl,
se tak omezily na palbu z palubnich streliSt. PoSkozeny Liberator pak opustil oblast
s vleckou cerného koufe, ale Stastné se vratil na zakladnu.

Kratce pred polednem na U-966 zattocil dalSi americky Liberator, tentokrat letoun
»E“ od eskadry VB-103, pilotovany Lt.(j.g.) Kennethem Wrightem. Wright provedl dva
utoky, pri kterych shodil 6 hlubinnych pum. Na palubé ponorky byli pfi téchto ttocich
zranéni tfi muzi a doSlo k dalSimu poskozeni nadrzi a ventild na zadi, ktera se pod tihou
vody zacala zanorovat. Ve 13:05 ponorku na svém pristroji zachytil radarovy operator
Liberatoru ,,E“ Lt. Williama Parishe od eskadry VB-110. Ten ve 13:15 provedl ttok Sesti
hlubinnymi pumami a po jejich shozeni v blizkosti ponorky krouZil.

Kapitanovi Wolffovi se dafilo s ponorkou manévrovat tak, aby byla k uto¢icim
letadlim bokem, coZ znac¢né sniZovalo Sanci k zasahu tizkého plavidla. Nicméné i vybuchy
bomb, které dopadly vedle ponorky, zpiisobily dalSi poSkozeni. V tuto chvili se U-966
nachazela nedaleko Punta de Estaca de Bares, nejsevernéjsiho cipu Spanélska. Vsechny
letecké ttoky provazela zutiva protiletadlova palba, ktera si vSak vybrala svou dan i na
vlastni strané — u jednoho z kanoni se roztrhla hlavei a poranila desatnika Mendorfa, ktery
musel byt oSetfen v podpalubi. Heinze Maslocka kulometna palba z letadel zasahla do paZze,
tudiZ i on skoncCil v péci zdravotnika. Jakmile ponorka dosahla Spanélskych vysostnych
vod, intenzita leteckych titokii znatelné zeslabla. Poskozeni vSak v tu dobu jiZ bylo kritické
— zad lodi stale nabirala vodu a jasné patrna byla i olejova skvrna z poruSenych nadrZzi,
ktera se za ni tahla.

Nedlouho po Parishové titoku se na scéné objevil Liberator GR Mk.V (BZ774)
,D“®! Otakara Zanty, ktery na ponorku zatto¢il ve 13:45 raketami.®® Ponorka se v té dobé
nachazela nedaleko usti zalivu Ria do Barqueiro. Strelci ze stroje Lt. Parishe poskytovali
980 SALGADO, Juan Carlos. U-Historia, U 966 ,,Gut Holz“. [online]. Dostupné z: U 966 "Gut Holz" (u-

historia.com). [cit. 9. kvétna 2023].

981 ADAMEC, FrantiSek, pozn. 935, s. 177.
982 Slo o Sedesatilibrové rakety RP-3. Zantliv Liberator na svych zavésnicich nesl celkem 8 téchto raket.
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béhem titoku ¢eského Liberatoru kryci palbu.®®® Podle zpravy o ttoku vypalil Zanta dvé
rakety ze vzdalenosti 300 metrl, priCemZ jedna selhala. Z druhého paru selhaly obé,
nicméné ze zbylych ctyf raket, vypalenych z 200 metrl, pfinejmensim dvé svij cil
bezpecné nasly. Strely vletély do vody asi 15 metri od ponorky na urovni jeji pridé
a zasahly jeji pravobok pod Carou ponoru.”® Oba Liberatory kratce po provedeném ttoku
pro nedostatek paliva odletély zpét do Britanie.

Na zmrzacené ponorce v tu chvili jiZ bylo celé posadce jasné, Ze jeji prvni valecna
plavba bude i plavbou posledni. KdyZ se na obzoru objevila lod’ pFipominajici korvetu,®®
kapitan Wolff vydal prikaz ke zniceni veskerych tajnych dokumenti a pripravé lodi
k potopeni. Podle némecké zpravy také priblizné v tu chvili ponorka najela na skryty ttes
a po narazu se zastavila.”® Byl vydan pfikaz k ¢aste¢nému zaplaveni balastnich nadrzi a ke
shromazdéni posadky na palubé. Byly spustény nafukovaci ¢luny, avSak vétSinu z nich viny
od ponorky odnesly dfive, nez do nich troseCnici stacili vlézt. Na mustku byla vztyCena
vlajka Kriegsmarine a kapitan vydal rozkaz k opusténi lodi. Namornici nastavili zpoZzdovac
nalozi ke zniCeni lodi na 5 minut a opustili lod’, kromé t¥i, ktefi zemfeli uvnitf ponorky.*
Kapitan Wolf z mustku do mote skocil jako posledni. U-966 se se vztyCenou vlajkou
Kriegsmarine potopila kolem c¢trnacté hodiny. Trosecnici v chladné vodé, ktera méla kolem
18°C, plavali v pribojovych vlnadch smérem k nejbliZzSim udtestim. Zdroje se ponékud
rozchazeji ve vzdalenosti pevniny od mista ztroskotani. Neni sporu, Ze Slo
o Illa Coelleira,” asi 500 metrti Siroky a stejné tak dlouhy neobydleny skalnaty ostrivek,
ktery se nachéazi priblizné 800 metri od Punta do Embarcadoiro, nejblizsSiho mysu
983 Pred utokem se posddka Ceskoslovenského Liberatoru rddiem spojila se svymi americkymi kolegy

a oznamila jim svtij zamér zattoCit. Neni bez zajimavosti, Ze Parishtiv radiooperator ve své vypovédi po
navratu na zakladnu Dunkeswell v hrabstvi Devon poznamenal, Ze jeho protéjSek byl zfejmé cizinec,
protoZe mél problémy s porozuménim Fedi.

984 Zprava o utoku Liberatoru ,,D* z 311. peruté. [online]. Dostupné z: U-boat Archive - U-966 - FAW 7
Weekly Report (uboatarchive.net).

985 Ve skutecnosti §lo o plavidlo Spanélské pobfezni straZe ,,Arcila®, kterému velel korvetni kapitdn Miguel
Dominguéz Sotelo. MONTESINOS, José Luis Viejo, pozn. 979, s. 43.

986 Zajimavé je, Ze v némecké zpravé neni o titoku raketami Zadna zminka.

987 Byli to Ogfr. Fritz Nowacek, Mt. Karl Wiegand a Ogfr. Walter Zitterbart. VALLS, Jorge. El rastro
fantasma de la Alemania nazi en Espafia. Madrid: Books on Demand, 2020. ISBN 978-84-13266-92-3.
S. 95.

988 V galicijstiné doslova ,,Krali¢i ostrov*.
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kontinentdlniho Spanélska. Zantova posddka uvedla ve svém hlaseni, Ze se ponorka od

pobfeZi nachézela asi 200 metrd,”

vrak ponorky, nalezeny v cervnu 2018 v hloubce
necelych 30m Spanélskymi potapéci, je od ostrova vzdalen asi 800 metrd.*® At tak ¢i onak,
vycCerpani a chlad Atlantiku si zaCaly vybirat svou dan a ndmornici museli pomahat tém,
kterym jiz dochazely sily. Navzdory vSemu usili se 5 troseCniki v mofi utopilo.*!
Nékterym se podarilo dosdhnout biehu, vétSina vSak ztistala uvéznénd na skaliscich daleko
od néj. Mnoho trosecnikti bylo zranéno, kdyZ jimi rozboufené more mrstilo o skaliska, na
kterych nyni v hlouécich sedéli a ¢ekali na zachranu. Spanélé cely boj a potopeni némecké
ponorky ze bfehu pozorovali a ihned zahajili zachrannou akci — v pfistavu O Barqueiro
zorganizoval velitel mistni Guardia Civil, Angel Castro, zachrannou skupinu, ktera vyplula
na rybarské lodi San Pedro. Z pristavu Estaca de Bares dale vypluly lodé La Concha,
Virgen de Covadonga a San Francisco.*

Dramatu vsak jeSté zdaleka nebyl konec. Na scéné se brzy objevil 1étajici clun
Catalina ,,B“ z 202. peruté, pilotovana E.V.C. Smithem, ktera nafotila celou scénu potopeni
ponorky i s trosecniky v mofi. Zajimavé je, Ze se v némecké zpravé o potopeni U-966
vyskytuje zminka o tom, Ze létajici Clun sestielila trojice Junkersti Ju 88 a Ze po dopadu na
hladinu explodoval. Kralovské letectvo ale v této oblasti tohoto dne Zadnou Catalinu
neztratilo a zminény stroj se bezpecné vratil na zakladnu v Gibraltaru. V tomto pripadé jde
o jasnou zaménu — chvili po odletu Cataliny se totiZ na scéné objevil Short Sunderland
Mk. III EK 572 z 228. peruté, pilotovany F/O Arthurem Franklinem — pravé v okamZiku,
kdy némecké namorniky z vody a ttesi zachranovali galicijsti rybari. Posadka Sunderlandu
shodila trose¢nikiim, ktefi jeSté byli v mofi, zadchranny vor. O chvili pozdéji vSak priletéla

trojice némeckych Junkersti Ju 88 R-2 od II/ZG1, které na velky létajici ¢lun provedly

989 Precis of Attack by Liberator Aircraft ,,D“ of 311 squadron. 10.11.43. Ref. A.U.D. 792/43. Ptepis hlaSeni
o utoku. [online]. Dostupné z: U-boat Archive - U-966 - FAW 7 Weekly Report (uboatarchive.net).

990 HELGASON, Guomundur. U-966. [online]. Dostupné z: The Type VIIC U-boat U-966 - German U-boats
of WWII - uboat.net [cit. 23.2.2023].

991 Byli to O.Mech. Karl Grauthe, Masch.Mt. Klemens Hipler, Oblt. Ing. Franz-Wilhelm Kuhlmann,
Ogfr. Giinther Mendorf a Ogfr. Ernst Pilz. VALLS, Jorge, pozn. 987, s. 96.

992 SALGADO, Juan Carlos. U-Historia, U 966 ,,Gut Holz“. Online Dostupné z: U 966 "Gut Holz" (u-
historia.com) vid. 9.5. 2023. Cit. V pozn.
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celkem 6 utokl. Kolem 18. hodiny se Frankliniv Sunderland po utoku Ju 88 porucika
Albrechta Bellstedta®” rozlomil na dvé Casti a spadl do more.**

V sobotu 27. listopadu 1943 si Otakar Zanta za své tspéchy vyslouZil povyseni do
dtstojnické hodnosti Pilot Officer. Jeho osud se naplnil pravdépodobné 13. brezna 1944,
kdy se svou posadkou ve sloZeni F/Lt Alois Uvizl, P/O Jan Timko, Sgt. Oskar Lojka,
F/O Pavel Kubin-Kohn, W/O Ladislav Kadlec, F/Sgt. FrantiSek Hecl a Sgt. Herbert Beck
odstartoval k protiponorkové hlidce nad Biskajsky zaliv. Tato hlidka byla jeho
40. operacnim letem u 311. peruti.”” Jejich Liberator BZ 995 ,J ziistal nezvéstny.”®
Zantiv kolega od 311. peruté, Karel Kopal, mimo jiné taktéZ krkono3sky rodak, vyjadfil
nézor, 7e v pfipadé zmizeni Zantova Liberatoru nemuselo jit o napadeni nepfatelskymi

letouny, ale o Spatné fungujici vySkomeér. Pti letu podle pfistroji v nizsi vySce tak mohlo

993 Albrecht Bellstedt, ktery od zacatku listopadu 1943 ptisobil jako velitele 14./KG 40 (2./ZG1), vyzbrojené
Junkersy Ju 88 C-6, nebyl Zddnym novackem. Nékolikrat se nad Biskajskym zélivem utkal i s Liberatory
z 311. Ceskoslovenské peruté. Byl také striijjcem tézko pochopitelného zlocinu, ke kterému doslo 1. Cervna
1943, kdyz nad Biskajskym zélivem sesttelil civilni Douglas DC-3, G-AGBB (ptvodné PH-ALI), ,,Ibis*
od spolecnosti KLM, letici na lince BOAC Lisabon — Whitchurch. Oblt. Bellstedt letél spolecné se svym
,Cislem®, Lt. Wittmerem-Eigenbrodtem, vysoko nad Sesticlennym zbytkem skupiny vedeném Oblt.
Hintzem jako horni zajisténi. OkamZité zattocil z prevySeni a neZ se k civilnimu letounu dostali ostatni,
identifikovali jej jako civilni a zastavili titok, bylo prili§ pozdé — levy motor i kiidlo zasazZené DC-3 jiz
halily plameny. Stroj pfeSel do ploché levé zatacky, ve které ztstal aZ do kontaktu s hladinou. Po dopadu
vrak DC-3 chvili plaval, naceZ se potopil. Nutno dodat, Ze neSlo o Zadny nahly tdtok bez rozmyslu —
radiotelegrafista DC-3 Cornelis van Brugge nejprve odeslal zpravu, Ze je stroj pronasledovan neznamymi
letouny a nésledné dalsi zpravu o ttoku. P¥i sestfeleni zahynula celé ¢tyfclenna posadka kapitana Quirina
Tepase, O.B.E., i vSech 13 cestujicich, vCetné dvou déti. Na misto nestésti se také 2. Cervna z Ferrolu
vydal Spanélsky torpédoborec Velasco-Melilla, ale ndmoinici nenaSli nic. Nutno dodat, Ze podle
nékterych indicii se Némci domnivali, Ze by na palubé mohl byt ministersky pfedseda Winston Churchill
a ministr zahrani¢nich véci Anthony Eden, ktefi se v 1été 1943 vyskytovali v severni Africe, ale do
Britdnie se vratili na palubé ctyfmotorového stroje Avro 685 York, LV633, ,Ascalon“ od 24. peruté.
Vzhledem k obrovskému mnoZstvi Spionti v Lisabonu, ktefi odlety a prilety civilnich letound vcetné
jejich pasazéri dobte sledovali, je vSak zaména velmi nepravdépodobna. K utoku doslo pred polednem
a za dobrého pocasi. Bylo by tak ponékud alibistické jej také povazZovat za ,,omyl“. GOSS, Chris. Sea
Eagles: Luftwaffe Anti-Shipping Units, 1942-45. Hersham, UK: Classic, 2005. ISBN 978-19-03223-56-7.
S. 131, 139 a NOPPEN, Ryan K., pozn. 92, s. 317.

994 Pri sestfeleni Sunderlandu EK 572 bohuZel zahynula celd dvanacticlenna posadka: F/O Arthur Franklin
(pilot), F/Sgt. Joseph Jarvis, F/Lt. William Merrifield (navigator), Sgt. Arthur Boocock (radiotelegrafista),
Sgt. Alistair Aitken, Sgt. Frank Lawrence, Sgt. David Macaree, Sgt. Douglas Moss, Sgt. Richard
McCormick, Sgt. Arthur Nattrass, Sgt. James Phizacklea a Sgt. Alfred Wells. Téla Sesti britskych letct
vylovila rybarskd lod” San Francisco a spolecné némeckymi trosecniky je odvezla do pfistavu
O Barqueiro. Ostatnich 3est se nepodafilo nalézt. Nésledujiciho dne Spanélé v O Barqueiro usporadali
padlym britskym letctim a péti némeckym namornikdm, ktefi utonuli, diistojny pohieb.

995 ADAMEC, FrantiSek, pozn. 935, s. 183.

996 WEIDENHOFER, Milos. Boje v Atlantiku. Brno: Névrat, 1992. ISBN 80-85432-14-5. S. 100.
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dojit k narazu na morskou hladinu. Nutno dodat, Ze nad Biskajskym zalivem se vyskytovala
tlakova niZe aradiotelegrafista neodeslal Zadnou zpravu, coZ by Kopalové teorii

odpovidalo.*”’

5.2.2. Josef Hanus

Josef Hanu$ se narodil 13. zaf{ 1911 v Dolnich Stépanicich. Po maturité na
jilemnickém gymnaziu v roce 1931 byl nezaméstnany a na sklonku téhoZ roku zacal
ptisobit v nedalekém Jestfabi jako ucitel.”® V této profesi dlouho nezistal, nebot se
v nasledujicim roce musel dostavit k odvodu. Podal si pfihlasku k letectvu, byl prijat,
aviijnu 1932 zacal studovat na Skole pro distojniky letectva v zdloze na VLU
v Prostéjové. Po jejim absolvovani zapocCal v roce 1934 se studiem na prostéjovském
leteckém oddéleni Vojenské akademii v Hranicich. Po ukonceni studia nastoupil v hodnosti
porucika letectva k Leteckému pluku ¢. 1, kde létal na typu Letov S-328.%° V roce 1938
vstoupil do fad Cetnickych leteckych hlidek — od 25. dubna slouzil u CLH v Chebu
a 1. Cervence 1938 se stal velitelem CLH v Tereziné. Zajimavé je, Ze se 24. kvétna jako
pozorovatel zticastnil s pilotem strZzm. Josefem Bajerem vyzvédného letu nad pohrani¢nim,
vCetné némeckého uzemi, na trati Plzen — Pfimda — Tachov — Mahring — Tti Sekery —
Waldassen — Cheb — Schirding — Cheb — Plzefi.'*®

V Eervenci 1939 opustil tizemi Protektoratu Cechy a Morava a pres Polsko se dostal
do Francie. Zde proSel stthacim vycvikem v Avordu'®" a Chartres. Dne 20. kvétna 1940 byl
pridélen ke stihaci eskadfe GC III/1, vyzbrojené letouny Morane-Saulnier M.S. 406 C1.
U této eskadry se 31. kvétna 1940 podilel na sestfeleni némeckého prizkumného letounu

Henschel Hs 126 nedaleko Herbécourtu. Dne 12. Cervna 1940 po vstupu Itdlie do valky

997 SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. In: Letectvi + kosmonautika. 3/1997. Ro¢nik 73. Praha:
Magnet-Press. s. 13/144.
Praha: Ares/Deus. ISBN 80-86158-25-X. S. 5.

999 MAREK, Jindfich. Vzdusni donkichoti. Cheb: Svét kiidel, 2001. ISBN 80-85280-69-8. S. 112.

1000 MAREK, JindFich, pozn. 999, s. 74.

1001 Zde 1étal predevsim na typech Morane MS 230 a stihacich letounech Dewoitine 500/501.
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preveleli celou eskadru na jihovychod do Valence.'™ Béhem pfeletu na nové pisobisté
vSak musel nouzové pristat v ovesném poli pobliZ Saint-Georges-de-Reneins, kdyZ jeho

Moranu béhem preletu zacal hofet motor. Situace nebyla ,,adrenalinova“ jen ve vzduchu,

ale i na zemi, protoZe na pole pFibéhl rozezleny sedldk a pilota ohroZoval vidlemi.'*”

Vzapéti na misto prijel hrabé Jacques de Rosemont, sam byvaly letec z prvni svétové
valky,"* ktery Josefa HanuSe z nezavidénihodné situace vysvobodil.'” Pasobeni Josefa
Hanuse u GC III/1 skoncilo 21. ¢ervna 1940. Bojovych leti se ucastnil na stroji Morane
Saulnier M.S. 406 C1. NeStastna francouzska kampar, kterd se na spojenecké strané
v mnoha ohledech vyznaCovala chaosem, nepriliS schopnym velenim a demoralizaci,

zanechala v myslich naSich letci velmi trpkou pachut’ — sdm Josef Hanu$ francouzské

vale¢né poméry oznacil za ,,un bordel organisé*,'*

Po bitvé o Francii odplul do Velké Britanie, kde ho do svych fad jako zaloZnik
(V.R.) v hodnosti Pilot Officer (P/O) prijalo Royal Air Force . Po vycviku na typu Hawker
Hurricane byl pridélen ke 310. Ceskoslovenské stihaci peruti, v jejichZ fadach se zucastnil
zavéreCné faze Bitvy o Britanii a u této eskadry slouZil az do cervna 1941. Poté slouZil
u 32. stihaci peruté a u 245. peruté. Po absolvovani vycviku na typu Bristol Beaufighter byl
v bfeznu 1942 prevelen k 600. nocni stihaci peruti, z niZ v zari 1942 preSel k 68. nocni

stihaci peruti k ceskoslovenské letce B. Jeho plisobeni u této peruti vSak nebylo prili§

Stastné.'”

1002 Departement Drome, zapadné od Alp.

1003 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 20.

1004 De Rosemont, Gilbert Marie Jacques (10-04-1895), osobni karta. Base des Personnels de 1"aéronautique
militaire. Ministere des Armées, Mémoire des Hommes — Portail culturel du Ministére des Armeées.
Dostupné z: https://www.memoiredeshommes.sga.defense.gouv.fr/fr/ark:/40699/m00523ad24b26a0e

1005 Tamtéz. Dravec temnot s. 20 Hrabé de Rosemont (10. dubna 1895-30. Cervence 1974) Josefa HanusSe
pohostil ve svém nedalekém sidle Chateau d'Arginy pobliz Charentay, kde jej také nechal prespat do
dalSiho dne. Ponékud tsmévnou perlickou je, Ze hrabé Jacques de Rosemont byl, stejné jako jeho otec
Pierre de Rosemont, posedly hleddnim pokladu Radu templafi. V roce 1950 se na svém sidle dokonce
pokusil ,,hledat poklad“ s pomoci buldozeru, avSak netispésné. Chateaux de France: Chateau d'Arginy.
[online]. [cit. 24. kvétna 2023]. Dostupné z: http://www.chateau-fort-manoir-chateau.eu/chateaux-rhone-
chateau-a-charentay-chateau-arigny.html.

1006 FAJTL, FrantiSek. Vanoce v exilu. In: Letectvi + kosmonautika 1/1970. 1970. Roc¢nik 46. Praha:
Svazarm. s. 14.

1007 Za problémem zfejmé stala osobnost velitele Ceskoslovenské letky ,,B“ 68. peruté Vlastimila Veselého.
Ten v Josefovi HanuSovi, aspirujicimu na velitelskou funkci, patrné spatfoval jistou konkurenci. Kdyz
v lednu 1943 Hanus s radosti prijal jeho nabidku pfeveleni k peruti na severoafrické valCisté, citelné se
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Na zacatku roku 1943 se opét vratil k 600. nocni stihaci peruti ,,City of London®,

ktera od 18. listopadu 1942 pisobila ve Stfedomofi.'*®

Dne 23. ledna 1943 odpoledne vyplula lod" Duchess of Kent i s Josefem HanuSem a jeho

radiooperatorem Eylesem. V konvoji 24 lodi dorazili do AlZiru 1. tinora 1943 odpoledne.'*”

V nedéli 14. inora americky letoun C-47 prepravil oba letce z letiSté Maison Blanche do
Sétifu, jejich nového ptisobisté,."""” Konkrétné 600. perut zde létala ze zakladny Stik-el-

Arba, ze které se nasledné presunula na nové zfizené a mnohem lépe vybavené letiSté Stk-

el-Khemis, mezi letci brzy zndmé pod nazvem ,,Paddington®.'*"

Své skére v fadach RAF oteviel Josef Hanu$ v ttery 16. biezna 1943, kdyZ se mu nad

morem podafilo poSkodit Dornier Do 217.'"

Jiz 4. dubna 1943 potom F/Lt Hanu$ spolecné s radiooperatorem P/O Eylesem
k poskozenému Dornieru pridali sviij prvni samostatny sesttel. Jejich obéti se stal Junkers
Ju 88, ktery spadl v plamenech do mofe severné od Bone.'”"* Dalsiho sestfelu dosahl
F/Lt Hanus ve stejné oblasti 21. dubna 1943 brzy rano, kdyZ opét s P/O Eylesem poslal do
vin Stfedozemniho mofe dalsi Junkers Ju 88."'* Jiz o tfi dny pozdéji, 24. dubna, pak
sestfelil dalsi némecky letoun stejného typu severozdpadné od Pont du Fahs. ZasaZeny

nepratelsky letoun se roztfistii o zem a shofel.'”® Tentokrat s F/Lt HanuSem jako

radiooperator letél P/O Thompson.'"

ulevilo obéma. HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 61.

1008 ONDERWATER, Hans. Gentlemen in Blue. The History of No. 600 (City of London) Squadron Royal
Auxiliary Air Force and No. 600 (City of London) Squadron Association 1925-1995. Londyn: Leo
Cooper, 1997. ISBN 0-85052-575-6. S. 272.

1009 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 61, 63.

1010 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 66.

1011 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 313. To vSak nesouhlasi s informaci z publikace ,,Dravec
temnot“, kterd jako ,,Paddington“ chybné uvadi zakladnu Stik-el-Arba. Viz. HANUS, Josef, MAYER, Jifi.
86158-25-X. s. 72.

1012 HANUS, Josef, MAYER, Jif{, pozn. 998, s. 68.

1013 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 363. Je mozné, Ze Slo o Ju 88 A-4 Lt. Hermanna Wischiifa,
oznaceny 4D+HP, néleZejici k 6./KG 30. Tento stroj ztstal v oblasti Tuniska (ackoliv Bone se nachézi
v Alzitsku pfi hranici s Tuniskem) v noci z 3. na 4. dubna 1943 nezvéstny. STANKEY, Douglas G.,
DEZENG, Henry L. Career Summaries — Luftwaffe Officers 1934 — 1945. Section S — Z. [online]. 2023.
Dostupné z: Luftwaffe Officer Career Summaries (ww?2.dk) S laskavym svolenim autort.

1014 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 603.

1015 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 74.

1016 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 603.
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Plsobeni na zakladné Suk-el-Khemis pro perut skoncilo 12. kvétna 1943, kdy ji
premistili na letiSté Bone. Josef Hanus byl pfi odletu na nové piisobisté nucen prerusit vzlet,
nebot’ jeho Beaufighteru pri vzletu praskla jedna z pneumatik.'””” V patek 25. Gervna 1943
pak 600. perut definitivné opustila africky kontinent a presunula se na zakladnu Luga na
Malté."® K dal$imu pFesunu doSlo o mésic pozdéji — od 26. Cervence 1943 puisobila 600.
stihaci perut’ z letiSté Cassibile na Sicilii."" Zde doslo k ponékud dramatické udalosti, ktera
dobfe vypovida o HanuSové temperamentu. Je nepochybné, Ze byl vcelku razovité povahy
a pro prislovecnou ,ranu“ nikdy nesel daleko.'® Na letisti v Cassibile se 15. srpna objevil
némecky zajatec. Slo o palubniho mechanika z Junkersu Ju 88, kterého o pét dni dfive
sestfelili F/O Mellersh s P/O Poolem. Némce, jediného preZivsiho ze ctyrclenné posadky
Junkersu, po 32 hodinach vylovil z vody britsky rychly ¢lun.'® Némeckého letce pozvali
do jidelny, kde se s nim britsti letci zacali pFatelsky bavit. ' KdyZ vak dosla fe¢ na vyvoj
valky a Némec projevil viru ve vitézstvi Treti TiSe, Josef Hanu$S musel byt z jidelny
ostatnimi vyveden, protoZe chtél Némce na misté zastrelit. Od velitele peruti, W/Cdr
Charlese Patricka Greena, DSO, DFC, nasledné dostal rozkaz drZet se od jidelny na 500

1023

yardu. U této peruti byl vSak velmi Stastny a Britové jeho schopnosti dovedli nalezZité

ocenit — 20. srpna 1943 obdrZel za své bojové zasluhy prestizni vyznamenani DFC,'"*

1025

které mu osobné predal AVM Harry Broadhurst.

Svého posledniho sestfelu ve stfedomori dosahl F/Lt HanuS spolecné

s~

s F/O Finlayem v noci 16. zafi 1943, kdyZ jihovychodné od Punta Campanella poslal do

mofre dal$i Junkers Ju 88."°%° Na sklonku roku pfislo pfeveleni a v pondéli 6. prosince 1943

1017 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 344.

1018 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 618.

1019 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 618.

1020 Byl znamy i tim, Ze ve vypjatych okamZicich, nebo kdyZ byl rozcileny, mluvil cesky — Cemuz
pochopitelné nikdo z jeho britskych kolegti nemohl rozumét. ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 248.

1021 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 408.

1022 Z¢asti z toho diivodu, Ze se od néj diky pratelskému pristupu dovédéli fadu uZite¢nych informaci.
ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 408.

1023 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 408. s. 410.

1024 HANUS, Josef, MAYER, Jif{, pozn. 998, s. 91.

1025 ONDERWATER, Hans, pozn. 1008, s. 408. s. 405.

1026 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 96. Je moZné, Ze Slo o Ju 88A-4/Trop, F1+HP, W.Nr. 822200
Uffz. Edgara Fischera od 6./KG 76, ktery zistal 16. zafi 1943 nezvéstny pii plnéni tikolu v prostoru
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pak F/Lt Hanu$ 600. perut’ definitivné opustil. Jeho dalsi kratkou zastavkou bylo Bari,
odkud potom, jiZ jako cestujici, letél pfes Maltu do Tunisu.'® V ttery 18. ledna se v AlZiru
nalodil na parnik SS Elizabethville, ktery nasledujiciho dne vyplul v konvoji pres Gibraltar
do Britanie. Lod’ pristala 3. tinora 1944 ve skotském pfistavu Clyde.'*”® Po navratu puisobil,
ke své nevoli, na Inspektoratu ceskoslovenského letectva v kancelarské funkci.

Po navratu do osvobozené vlasti dale slouZil u letectva az do roku 1948, kdy byl ve
vykonstruovaném procesu souzen spolecné s dalSimi ,,zapadnimi letci®. Odsouzen nakonec
nebyl, nicméné mu bezpochyby bylo jasné, Ze radostnd budoucnost jej v socialistickém
staté necCeka. V Cervenci 1948 se mu za doposud nepriliS vyjasnénych okolnosti podaftilo
uprchnout za hranice. Znovu vstoupil do fad Royal Air Force, kde slouZzil az do roku 1968,
kdy odeSel do penze. Po Sametové revoluci se dockal rehabilitace a povySeni do hodnosti
plukovnika. V sobotu 7. bfezna 1992 byl rozkazem prezidenta CSFR Vaclava Havla

povySen do hodnosti generdlmajora.'”® Zemfel 21. dubna 1992 v Britanii.'**

5.2.3. Willi Gaida

Mezi prislusniky zahrani¢niho odboje z fad vrchlabskych rodaka pattil i Willi Gaida
(1902-1988). Narodil se do rodiny socialniho demokrata Wilhelma Gaidy (1866—1930),
ktery se mj. spolupodilel na zaloZeni vychodoceské némecké sekce KSC 13. tinora 1921.
Po obsazeni Sudet odjel pres Prahu do SSSR, kde do vypuknuti némeckého taZeni proti
SSSR pracoval v traktorovém zavodé v Celjabinsku (po vypuknuti valky se zde mj. podilel
na vyrobé tankt T-34). Vstoupil do fad Rudé armady a po vypuknuti SNP ho vysadili na

Slovensku, kde provadél zpravodajskou €innost jako velitel skupiny radiotelegrafistii. Po

Salerna. KING, Alexander D., KING, David. Aircrew Remembrance Society. Junkers Ju 88 Loss
Database by Werk-Nr. [online]. 2023. Dostupné z: Junkers Ju 88's (aircrewremembrancesociety3.com)

1027 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 106.

1028 HANUS, Josef, MAYER, Jifi, pozn. 998, s. 108.

1029 LANG, Pavel. Omluva letcim. In: Letectvi + kosmonautika 9/1992. Vyd. 28.4. 1992. Roc¢nik 68. Praha:
Magnet-Press. s. 14/526.

1030 REDAKCE. Zahranic¢ni letci. Nekrolog Josefa HanuSe. In: Letectvi + kosmonautika 12/1992. Vyd. 4.6.
1992. Rocnik 68. Praha: Magnet-Press. s. 59/763.
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skonceni valky se vratil do Prahy s vedoucimi funkciondfi KSC a néasledné odcestoval
domt do Vrchlabi. V roce 1946 presidlil do Erfurtu, stal se zastupcem feditele automobilky
v Eisenachu a zastaval funkce i ve vychodonémecké armadé. Nadale se vénoval i stranické
¢innosti.V roce 1972 obdrZel ke svym sedmdesatinam Cestné uznani méstského vyboru
KSC a Cestné obc¢anstvi mésta Vrchlabi za ,,dlouholetou obétavou ¢innost v mezinarodnim

komunistickém hnuti*.'%!

5.3 Letci z Krkonos na strané Luftwaffe

Vzhledem k narodnostnimu sloZeni regionu Krkono$ je pochopitelné, Ze vyrazné
prevazujici vétSina letcd z fad mistniho obyvatelstva slouzila béhem valky v némecké
Luftwaffe. Doposud je pro nedostatek relevantnich zdrojii velmi komplikované vytvorit
jejich kompletni seznam, nicméné v priloze této prace jsou v tabulce uvedeni Ti, jejichzZ
pisobeni v fadach Luftwaffe se prozatim podafilo bezpecné ovérit. Zde je, pro ilustraci,

piibéh jednoho z téch, ktefi z némeckého pohledu v ramci bojt dosahli vyraznych tuspéchd.

5.3.1. Siegfried Fischer

Narodil se 27. listopadu 1918 v Pommerndorfu (dnes vychodni ¢ast Strazného) do
pocetné rodiny vyssiho ucitele'®* Josefa Fischera. Vzdélani na obecné Skole se mu dostalo
doma v Pommerndorfu a od roku 1930 pak péSky dochazel do mésStanské Skoly do
Vrchlabi. Od détstvi se v ramci turnerského hnuti s oblibou vénoval sportu, zvlasté pak
lehké atletice a gymnastice.'”* Byl také velmi schopnym lyZafem. Kromé sportu byl jeho
1031 REDAKCE. Pfitel. Obrana lidu. Vyd. 4. ledna 1975, Praha: Magnet-Press, 1975. S. 6.

1032 Pavodni némecky termin ,,Oberlehrer se v dobovych CeskojazyCnych pramenech vyskytuje ve dvou
variantach; ,,vyssi ucitel“ ¢i ,naducitel”. Naptiklad DLOUHY, FrantiSek. Zpravy Skolské: V pric¢iné
volebniho prava uciteld. Ucitel. List vénovany zdjmim Skoly obecné a méstanské. 25/1892. Vyd.
1. listopadu 1892. Roc¢nik 3. Brno: Emilian Schulz. s. 420.

1033 BARTL, Anton W., VERSTRAETEN, Bart. Die Ritterkreuztrdger des Sudetenlandes 1939-1945. Teil I:
Namen A bis K. Antverpy: Wolfgang Historica, 2015. ASIN BO199YAALQ. S. 48.
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velkou vasni les, coz predurcilo jeho budouci profesni cestu. Po studiu na obecné Skole
absolvoval o prazdninach v 1été 1935 lesnické praktikum a v zari zacal studovat na Vyssi
lesnické $kole v Novych Zakupech u Ceské Lipy. V otézce narodné-politického smysleni
neni v pripadé Siegfrieda Fischera Zadnych pochybnosti — pochéazel z rodiny ceskych
Némct a s mySlenkou pfipojeni Sudet k FiSi se plné ztotoziioval.'®* Zabrani Sudet se v roce
1938 aktivné ucastnil, za coZ byl v 1été nasledujiciho roku vyznamenan Sudetskou pamétni
medaili. Po ukonceni studia ziskaval v 1été roku 1939 dalsi praktické zkuSenosti jako
lesnicky adjunkt ve Spindlerové Mlyné. Zdanlivé idylicky Zivot mladého krkono3ského
lesnika vSak preruSilo vypuknuti valky. Siegfried Fischer vstoupil do fad Luftwaffe 1. fijna
1939 jako dobrovolnika jej pridélili k zakladnimu leteckému vycviku k jednotce Flieger-
Ausbildungs-Regiment 61 na letisté v saském Oschatzu.'® Po jeho absolvovani pokracoval
v pilotnim vycviku v DraZzd’anech a 1. srpna 1940 nastoupil k vycviku pro stfemhlavé
bombardovaci piloty na letisté Thalerhof u Styrského Hradce.'®® Po jeho ukonceni byl
v hodnosti Gefreiter pfidélen k 6./St.G. 1, kterd v té dobé ptisobila ze sicilského letiSté
Trapani.

Podle némeckych zdroji sviij prvni bojovy let s letounem Junkers Ju 87 absolvoval
15. dubna 1941. Cilem naletu mél byt pfistav Grand Harbour v La Valetté na Malté, coZ
vSak neodpovidd velmi podrobné dobové spojenecké evidenci néletd.'”” Podle té se
15. dubna 1941 Zadny nalet némeckych ,,Stuk” na tento pristav neuskutecnil. V uvedenych
zdrojich se také uvadi, Ze zde Siegfried Fischer potopil britskou ponorku.'®*® Identicka
informace je vSak zminéna napftiklad i v knize PhDr. Jifiho Rajlicha, Ph.D. ,,Na nebi hrdého
Albionu“," stejné jako v fadé dalSich zdroji. Zajimavé ovSem je, Ze v seznamu ztrat

1034 Zde je vSak nutné dodat, Ze jeho pfipad nikterak nevybocCoval z pomyslné fady. Komplikovana
néarodnostni situace, kterd mezi Cechy a Némci nejen v oblasti Krkono$ krystalizovala od 2. poloviny
19. stoleti, byla je$té umocnéna vojenskym obsazenim nékterych piihrani¢nich oblasti CSR po skon&eni
1. svétové valky. Rada Némcti to pochopitelné vnimala jako kfivdu a bylo viceméné jasné, Ze k vyhroceni
situace za daného politického vyvoje dfive nebo pozdéji dojit musi.

1035 Shodou okolnosti zde béhem valky ve Stabni funkci ptisobil dalsi krkonossky rodék, Eugen Bonsch.

1036 BARTL, Anton W., VERSTRAETEN, Bart, pozn. 1033, s. 50.

1037 Luftwaffe Attacks on Malta January—April & December 1941. National Archives Microcopy No. T-821,
Roll 162. 1960. Washington, D.C.: American Historical Association Committee for the Study of War
Documents.

1038 Napriklad BARTL, Anton W., VERSTRAETEN, Bart, pozn. 1033, s. 48.

1039 RAJLICH, Jiti, pozn. 964, s. 593.
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ponorek kralovského namornictva ztrata Zadné z nich tomuto naroku neodpovida.'** Totéz
plati i pro ponorky francouzského, feckého, jugoslavského a dokonce i italského
a némeckého namornictva (pokud by Slo o utok na vlastni plavidlo v blizkosti Malty

v disledku omylu). Lze tak konstatovat, Ze Siegfried Fischer sviij ,kfest ohném“ nad

1041

Maltou absolvoval patrné v jiny den a Ze béhem svého ptisobeni ve Stiedomori

s pravdépodobnosti hrani€ici s jistotou Zadnou ponorku nepotopil.'**

Po zahdjeni ttoku na Sovétsky svaz pisobil se svou jednotkou na vychodni fronté.
V cCervenci 1941 byl po sestfeleni nucen svou Stuku opustit na paddku zhruba 40 km
za frontovou linii.'* Na paddku se zachranil i jeho stfelec/pozorovatel Anton Kraus.
Spolecné se po 4 dnech dokazali vratit zpét ke své jednotce. Pri svém 13. bojovém letu byl

8. srpna 1941 Siegfried Fischer sesttelen v boji se stihackami I-153 a I-16 od 29. stihaciho

1044

pluku asi 5 km za nepratelskymi liniemi, nedaleko mésta Velikije Luki. Svij letoun

s téZce popalenyma rukama a tvari opustil na paddku.'® Navzdory zranénim se dokézal

1046

opét s pomoci predsunutych hlidek vyhnout zajeti a opét prekrocit frontu. Postupem

Casu ziskaval dalSi zkuSenosti a stal se z néj specialista na niceni mosti, kterych zasahl

priblizné 30.'"” Mezi nimi napfiklad silni¢ni most u Smolensku, Juchnovsky most na fece

1040 WEST, Fred, ROWNTREE, Charles, MORROW, Sam. RN Subs: Timeline of losses. [online]. 2023.
Dostupné z: Losses (rnsubs.co.uk).

1041 Vzhledem k tomu, Ze eskadra v této oblasti operovala jiZz od konce unora, je pravdépodobné, Ze
k Fischerovu ,kiestu ohném“ doslo dfive, nezZ v dubnu. Ruskéa publikace Asi Ljuftwaffe. Kto jest kto.
M. V. Zefirova z roku 2011 uvadi v souvislosti s Fischerovou prvni bojovou akci pravé konec tunora 1941.
Na letiSti Trapani bazovala eskadra St.G. 1 pravé 22. tnora, v bfeznu se potom presunula do jihovychodni
Casti ostrova, na letisté Comiso. Zde piisobila az do kvétna 1941, kdy byla presunuta do Recka. HOLM,
Michael. The Luftaffe 1933-1945. Sturzkampfgeschwader 1. [online]. 2023. Dostupné z:
https://www.ww?2.dk/air/attack/stg1.htm.

1042 To ovSem neznamend, Ze by jeho ,iitok na nepratelskou ponorku“ byl smysleny. Mohl skutecné ttocit
na ponorku, které se ale podafilo uniknout, pfipadné ji mohl pouze poskodit. Zarovei vsak nelze vyloucit
utok na jiné malé plavidlo ¢i dokonce na velrybu, coZ by zdaleka nebyl ojedinély ptipad.

1043 SPICK, Mike. Luftwaffe Bomber Aces. Pen & Sword Books, 2015. ISBN 978-18-483-2863-1. S. 218.

1044 ZEFIROV, Michail Vadimovi€. Asi Ljuftwaffe. Kto jest kto. Vyderzka, MoS¢, Vnimanie. Moskva:
Vydavatelstvo ACT, 2011. ISBN 978-5-17-057776-7. S. 239. (3E®HUPOB, Muxauan Badumosuu. Acbl
Jlropmeagppe. Kmo ecmb kmo. Bbidepoicka, Moujb, sHumaHue Mockea: M30amenbcmeo ACT. ISBN 978-5-
17-057776-7. C. 239).

1045 Slo o Junkers Ju 87 R-1 W.Nr. 5543, s oznacenim 6G+MT. ZEFIROV, Michail Vadimovi¢, pozn. 1044,
s. 239.

1046 BARTL, Anton W., VERSTRAETEN, Bart, pozn. 1033, s. 48.

1047 BARTL, Anton W., VERSTRAETEN, Bart, pozn. 1033, s. 48.
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1048

Ugra,'™ mosty na Volze u RZeva ¢ mosty u Volchova.' Nékolikrat také vyzvedl se

strojem Fieseler Fi 156 ,,Storch“ zpoza nepratelskych linii ¢i z ,,dzemi nikoho“ sestfelené

letce vCetné velitele své letky.'*™°

V nedéli 17. fijna 1943 byl Siegfried Fischer vyznamenan Némeckym kiiZzem ve
zlaté. V roce 1944 se preskolil na Focke Wulf Fw 190. Na konci valky 1étal v zdpadnim
Prusku a v Pomoransku v fadach 9/SG 1.'®' K 28. tinoru 1945 ziskal Rytifsky kiiz. Béhem
tohoto obdobi znicil se svym Focke-Wulfem 80 sovétskych tankii a bylo mu pfiznano
15 vzdusnych vitézstvi. Sviij posledni bojovy let vykonal 17. dubna 1945. Jednotka ttocila
na pozice sovétské 69. armady severozapadné od Frankfurtu nad Odrou. Pfi ttoku byl vSak
Fischeriv Fw 190 F-8 zasaZen protiletadlovou palbou do ocasnich ploch. Z nefiditelného
stroje se pilotovi podafilo vyskocit, pfi jeho opuSténi vSak neSt'astné narazil na stabilizator
a zlomil si oba bérce. Na padaku pfistal pfimo v oblasti frontové linie, byl vSak zachranén
némeckymi vojaky a dopraven do lazaretu v Zossenu. Valka pro néj skoncila 21. dubna
1945, kdy byl Zossen obsazen vojsky sovétské 3. a 4. gardové tankové armady. Ze zajeti
byl jako invalida propustén 18. zaFi 1946.'%* Béhem valky vykonal celkem 713 operacnich

letd, z toho 123 na Fw 190.'® Trin4ctkrat byl sestfelen, pé&tadvacetkrat musel nouzové

1048 Slo o velmi dileZity most, ktery byl zcela kli¢ovy pro postup na Moskvu. Po némeckych naletech byl
CasteCné opraven, nicméné 6. Fijna 1941 po krvavych dstupovych bojich jeho vétSi ¢ast vyhodili do
povétii sovétsti vysadkari pod velenim kapitana Ivana Georgijevice Starcaka (1905-1981). Tito vysadkari
se s takika fanatickym dsilim pokouSeli zpomalit némecky postup — provadéli i zaSkodnické akce
v némeckém tylu, avSak po 5 dnech byli donuceni se stdhnout. Ze 430 jich pfeZilo priblizné 60.
Za zminku stoji i nalet na koncentraci némeckych vojsk u mostu 8. fijna 1941. Utok provedly Petljakovy
Pe-3 od 40. bombardovaciho pluku. Stroj kapitdna Alexeje Grigorjevice Rogova (1913-1941), velitele
jedné z eskader pluku, byl téZce zasaZen protiletadlovou palbou. V beznadéjné situaci se pilot rozhodl
svij hofici stroj navést do poskozeného mostu. Pfi dopadu s nim zahynul i jeho navigator, kapitan Vasilij
Ivanovi¢ Farnosov (1911-1941). A. G. Rogov byl posmrtné vyznamenan Zlatou hvézdou hrdiny SSSR
a Leninovym fadem. Lenintiv fad posmrtné ziskal i V. I. Farnosov. Pamatce obou letcid v blizkosti mostu
po valce vystavéli pomnik. STARCAK, Ivan Georgijevi¢. S neba — v boj. Moskva: Voenizdat, 1965.
S. 53-54. (CTAPYAK, HUeaH I'eopeuesuu. C Heba — 8 60li, Mockea: Boenuzdam, 1965. C. 53-54.).

1049 BARTL, Anton W., VERSTRAETEN, Bart, pozn. 1033, s. 48.

1050 S nejvétsi pravdépodobnosti Slo o Oblt. Karla Schrepfera (1917-1946), pozdéjsiho drZitele Rytifského
kiiZe s dubovymi ratolestmi. STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L. Career Summaries — Luftwaffe
Officers 1934 — 1945. Section S — Z. [online]. 2023. Dostupné z: Luftwaffe Officer Career Summaries
(ww2.dk) S laskavym svolenim autord.

1051 SPICK, Mike, pozn. 1043, 218.

1052 WARD, John. Hitler’s Stuka Squadrons. 2004. MBI Publishing. ISBN 978-07-603-1991-8. S. 217.

1053 ZEFIROV, 2011, s. 240.
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pristat (z toho dvakrat za sovétskymi liniemi) a byl tfikrat zranén.'®™ Od roku 1947
pokracoval ve svém predvalecném povolani a jako lesnik slouZil v Kiirnachu pobliZ
Kemptenu.'™ Sportu a 1étani zlstal vérny i v dalSich letech — v roce 1951 zvitézil ve

slalomu na némeckém mistrovstvi pro télesné postizené v Berchtesgadenu'*®

a po obnoveni
sportovniho leteckého provozu motorové létal v aeroklubu. Vratil se i ke své ptivodni
profesi a pracoval jako lesnik. Zemfel 26. bfezna 1998 v Rheinbachu.

Ackoliv mél Siegfried Fischer béhem své barvité kariéry bitevniho pilota
neuvéritelné Stésti, pro mnohé z krkonosskych letcii z fad ceskych ¢i ,FiSskych® Némca se
jejich laska k létani béhem valky stala osudem. Jednim z nich byl i Reinhold ,Lerge“
Hoffmann, ktery pochazel ze slezské casti hor. Takto na jeho konec a rozlouceni s nim

vzpominal kolega Norbert Hannig,'”” ktery v té dobé slouzil v Lehnici jako instruktor

a cvicil piloty stihacich Focke-Wulfti Fw-190:

,» Lergeho Hoffmanna, ktery dlouho létal jako mé Cislo, zacdtkem kvétna povysili na
porucika. Zaradili ho ke III. Gruppe k obrané RiSe, kde ke svému skére brzy pridal

6 tézkych bombardeéril. Prisel o Zivot 24. kvétna, kdyZ se s poskozenim vracel z boje a jeho

letadlo se prevrdtilo pFi pokusu o nouzové pristdni. .. “'%®

,» Nebyly tam Zadné slzy, Zadny narek, Zadné viditelné znamky truchleni nebo smutku.
Kdyby byly, ¢lovek by se uziral myslenkami na vlastni smrt. Jedinym rozumnym zpiisobem,
jak vyjadrit své pocity, bylo pamdtku kamarada uctit. A tak tomu bylo i v pripadé Lergeho.

Spolecné jsme absolvovali pres 40 bojovych letti. Casto jsme bojovali proti presile a vidy se

1054 BRUTTING, Georg. Das waren die deutschen Stuka-Asse. Stuttgart: Motorbuch Verlag, 1992. ISBN 38-
794-3433-6. S. 194.

1055 RENNER, Josef. Einer der das Leben meisterte. Riesengebirgsheimat Heimatblatt fiir die ehemaligen
Kreise Hohenelbe und Trautenau. 5/1969. Roc¢nik 23. Kempten/Allgau: Riesengebirgsverlag. s. 141.

1056 BRUTTING, Georg. Némeckd esa na stfemhlavych bombardérech. Praha: NaSe vojsko, 2003. ISBN 80-
206-0661-0. S. 148.

1057 Norbert Hannig kromé svého kratkého intermezza, kdy létal jako instruktor, vétSinu valky stravil
v fadéach eskadry JG 54 ,,Griinherz“. Celkem absolvoval ptes 200 bojovych letl a dosahl 42 potvrzenych
vitézstvi. Na konci valky kratce 1étal u JG 7 ,,Nowotny“ na proudovych Me 262. Ve 2. poloviné 50. let
vstoupil do obnovené Luftwaffe a slouzil u eskadry JG 73. Svou kariéru stihaciho letce ukoncil v roce
1976. STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L. Career Summaries — Luftwaffe Officers 1934 — 1945.
Section G — K. [online]. 2023. Dostupné z: Luftwaffe Officer Career Summaries (ww2.dk) S laskavym
svolenim autord.

1058 HANNIG Norbert, WEAL, John, pozn. 899, s. 128. (Pfeklad Pavel Kocian).
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mohli spolehnout jeden na druhého. Osudu vsak uniknout nelze. A tak jsem mu ted’, kdyZz
odesel, chtél vzdat poctu. Poctu opravdovému kamarddovi a dobrému priteli. Lerge
pochdzel z malé krkonoSské vesnicky Petersdorf a mél byt pohfbeny na tamnim hrbitové.
Eskadra na jeho pohreb vyslala nekolik vojdkii, aby mu k hrobu poloZili vénec. Na letisti
v Lehnici jsem zjistil datum a cas pohrbu. V ten den jsem se svymi tfemi Zdaky odstartoval
a nabrali jsme kurs na Petersdorf. KrouZili jsme vysoko nad kostelikem, abychom nerusili
bohosluzbu, a cekali, aZ se objevi smutecni priivod. Slunce jasné svitilo a hory se zddly tak
blizko, Ze by se jich dalo dotknout. Kdyz se otevrely dvere kostela a objevili se smutecni
hosté v Cele s knézem a ministranty, za kterymi nosici nesli Lergeho rakev, dal jsem svym
Zdkiim rozkaz, aby se seradili do tésné formace na mém pravém kridle. Stdhl jsem plyn
a vedl sviij roj dolil v Siroké levé zatdcce. Prelétli jsme nad kostelni véZi a pokracovali nizko
a pomalu podél cesty ke hrbitovu, nad hlavami celého procesi, neZ jsme vystoupali do
bezmracného modrého nebe. Vypdlil jsem krdtkou salvu, milj posledni pozdrav Lergemu,
a pak jsem sviij roj vedl ddl nad Krkonose, abychom dokoncili sviij pldnovany cvicny

let «1059

5.4. Uéastnici Velkého utéku a oblast Krkonos

Mezi nejproslulejsi a zaroven nejrozsahlejsi utéky spojeneckych zajatcti patii
i takzvany ,Velky utek*,'" kdy v noci 24. bfezna 1944 ze zajateckého tdbora pro

spojenecké letce Stalag Luft III v Zahani tunelem uprchlo celkem 76 valecnych zajatct.

S planovanim hromadného tutéku zacali spojenecti zajatci pod vedenim S/Ldr
Rogera Bushella jiZ na jafe roku 1943. Mnozi ze zajatcl patfili k ,,notorickym dtékaiim*
a lze ¥ici, Ze v tomto ohledu disponovali nemalymi zkuSenostmi. P¥i planovani tutéku se tak

snazili neponechat nic ndhodé — zacali s vyrobou map, kompasti, dokumentt, s presSivanim

1059 Tamtéz, str. 128-129. (Pteklad Pavel Kocian).
1060 Anglicky ,,the Great escape®.
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uniforem do ,,civilnéjsi“ podoby,™" zjiStovanim uZiteCnych informaci'™" a zapocali také

s kopanim tuneld. Aby nedoSlo ke zmareni Sanci na tuték, kdyby Némci tunel odhalili,
rozhodli se zajatci k razbé tfech tunelti — dostaly kryci jména ,,Tom“, ,Dick“ a ,Harry“.
Kopani tunelu ,,Dick“ bylo preruseno, kdyZ Némci zajatecky tabor rozsitili pravé do mist,
kde mél tunel tstit na povrch. V zari 1943 pak Némci objevili tunel ,,Tom“, a tak zistal
k dispozici jen ,Harry“. Celkem 111 metrd dlouhy tunel se podafilo dokoncit v bfeznu
1944. Prvni ze zajatcl, ktery 24. biezna 1944 zhruba ve 22:30 vylezl, byl F/Lt Leslie
Bull, ' kdyZ vSak vykoukl na povrch, s hriizou zjistil, Ze tsti tunelu neni v lese, ale na jeho
okraji, jen par metrd od strazni véZe. Presto bylo rozhodnuto v akci pokracovat. Némecky
strdZzny na obchiizce usti tunelu zcela ndhodné objevil az kratce pred patou hodinou ranni.
Do té doby se, i pres komplikace zptisobené zavalem, ke kterému v priibéhu utéku doslo,
podarilo dostat na svobodu 76 zajatcim. F/Lt Bull patfil ke skupiné, ktera méla v planu

dostat se pres Ceskoslovensko dale na jih. Jeho cesta ke svobodé viak méla skoncit, stejné

1064

jako pro dalSich 11 uprchliki ze stejné skupiny, ™ na dpati Krkonos. Téchto dvanact letct

1065

se pres les dostalo na 7 km vzdalené nadraZzi v Tschiebsdorfu™>. Diky padélanym

dokladiim a jizdenkam, které zakoupil némecky plynné hovorici F/Lt Jerzy Mondschein, '

1061 Presto néktefi ze zajatct uprchli v takika nepozménénych uniforméach. V piipadé opétovného zajeti to
podle platnych dohod zajist'ovalo statut valecného zajatce a naleZité zachazeni. V pripadé civilniho odévu
by totiZ mohl byt vézen povaZovan za Spiona a popraven. Pfislusnici krimindlni policie, jimZ se vétSina
uprchlych zajatcti dostala do rukou, za uniformy povaZovala i jejich preSité soucasti. Gestapo vsak bylo
zcela jiného néazoru a jak se zahy ukézalo, uniforma a ani statut valecného zajatce v tomto pfipadé
neposkytovaly ochranu doslova Zadnou.

1062 V tomto ohledu byl mimoradné aktivni Arnost Valenta, Cechoslovék, prisluinik 311. bombardovaci
peruté.

1063 Flight Lieutenant Leslie Bull (7. listopadu 1916-29. bfezna 1944) , rodily Londynan, byl zajat
5.11.1941. LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abgénge des kriegsgefangenen Lager N°3 der Luftwaffe. 50
Brit. Offiziere. 15.7.1944. Hlaseni, seznam tbytka valeCnych zajatcid z tdbora Stalag Luft 3. Slozka IMT
Nuremberg Archives, H-1509, International Court of Justice.

1064 Slo o tyto valeCné zajatce: F/Lt. Bull, Maj. Dodge, F/Lt. Green, F/Lt. James, F/O Kierath, F/Lt.
Kiewnarski, F/Lt. Mondschein, F/O Pawluk, F/Lt. Poynter, P/O Skanziklas, F/Lt. Wernham, S/Ldr.
Williams. Vypovéd F/Lt. Sydneyho Hastingse Dowse z 31. kvétna 1945. United Kingdom Charges
against German War Criminals, Charge No. U.K. - G/B. 70. Shooting of 50 R.A.F. Prisoners of War from
Stalag Luft III. S. 2.

1065 Dnes obec Trzebéw.

1066 F/O Jerzy Tomasz Mondschein, ktery pochéazel z VarSavy, slouZil jako navigator u 304. bombardovaci
peruti na letounech Vickers Wellington. Byl zajat 8.11.1941. KRZYSTEK, Anna, KRZYSTEK, Tadeusz.
Polskie Sily Powietrzne w Wielkiej Brytanii w latach 1940-1947, lacznie z Pomocnicza Lotnicza Stuzba
Kobiet (PLSK — WAAF). 3. vyd. Sandomierz. [online] 2012. Dostupné z: listakrzystka.pl.pdf Personel
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se jim podarilo Cast cesty absolvovat vlakem. V sobotu 25. bfezna pred devatou hodinou

rano letci vystoupili z vlaku na nadrazi Boberréhrsdorf."”” Zde, aby se vyhnuli pfipadné

kontrole, prolezli dirou v ploté a rozdélili se do skupin.'*®

K F/Lt Jerzymu Mondscheinovi a F/Lt Leslie Bullovi se za Boberthrsdorfem brzy
pfipojili dva Australané, F/O Reginald Kierath'°® a S/Ldr John Williams'*. Cty¥i kamaradi
se rozhodli, Ze ptjdou spolu a zkusi prejit KrkonoSe podobné jako F/Lt James a P/O Sotoris
Skanziklas. Vydali se smérem k Harrachovu a usli pfibliZné 20 km. V horach vSak byli
25. bfezna spatfeni v blizkosti staré hranice, zfejmé nedaleko Sklarské Poruby, a zadrZeni
némeckou hlidkou. Po zatCeni byli odvezeni do véznice v Liberci.'””" Vyslychéani byli
28. bfezna 1944 na zdejSim velitelstvi kriminalni policie. Kolem 4. hodiny ranni 29. bfezna
byli pod eskortou odvedeni nezndmo kam.'””> KdyZ byly do zajateckého tdbora pfivezeny

Polskich Sit Powietrznych w Wielkej Brytanii 1940-1947. Dale LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abginge
des kriegsgefangenen Lager N°3 der Luftwaffe. 50 Brit. Offiziere. 15.7.1944. Hlaseni, seznam dbytkd
valecnych zajatcti z tabora Stalag Luft 3. Slozka IMT Nuremberg Archives, H-1509, International Court
of Justice.

1067 Dnes obec Siedlecin, asi 4 km severozdpadné od Jeleni Hory.

1068 VANCE, Jonathan F. The True Story of the Great Escape. Londyn: Greenhill Books, 2019. ISBN 978-
17-84384-38-8. S. 273.

1069 Australan F/O Reginald Kierath pochéazel z Narromine ze statu Novy Jizni Wales, kde se narodil
20.2.1915. Zajat byl 23.4.1943. LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abgdnge des kriegsgefangenen Lager N°3
der Luftwaffe. 50 Brit. Offiziere. 15.7.1944. Hlaseni, seznam ubytkt vale¢nych zajatct z tabora Stalag
Luft 3. IMT Nuremberg Archives, slozka H-1509, International Court of Justice.

1070 Australan S/Ldr John Edwin Ashley Williams, DFC, pochazel ze Sydney. Narodil se 6.5.1919. Slouzil
u 450. stihaci peruté RAAF, kde za své zéasluhy 23. zafi 1942 obdrzel DFC. Zajat byl 31.10.1942 po
nouzovém pristani u tdbora Buq Buq v severozapadnim Egypté, kdyZ byl jeho Curtiss Kittyhawk omylem
sestfelen pilotem z vlastni peruté, Sgt. Harrisonem, pfi ttoku na pozemni cile. V dobé svého zajeti velel
450. peruti teprve tfeti den. LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abginge des kriegsgefangenen Lager N°3 der
Luftwaffe. 50 Brit. Offiziere. 15.7.1944. HlaSeni, seznam ubytkt vélecnych zajatcti z tdbora Stalag Luft 3.
IMT Nuremberg Archives, slozka H-1509, International Court of Justice. Dale Distinguished Flying
Cross. In: Second Supplement to the London Gazette, 16 March 1943. Londyn: H.M. Stationery Office,
1943. s. 1246 a HERRETT, Gary. Comments and Extracts from the Diary of Viv Herrett — RAAF.
[online]. 1999. Z4pis z 31. fijna 1942. Dostupné z: https://web.archive.org/web/20060105000326/http://
www.boztek.com.au/~aldrich/450/herrett.html#ae.

1071 Vypovéd' F/Lt Iva Tondera z 24. srpna 1945. F/Lt Tonder byl spolecné s Stowerem zatCen kriminalni
polici ve vlaku z Zitavy do Liberce, kdy? je prozradilo jejich nedokonale presité obleceni. V liberecké
véznici se setkali s Bullem, Kierathem, Mondscheinem a Williamsem a méli kratkou prileZitost spolu
mluvit. Tonder sdm odjezd zminénych zajatct nevidél, ale béhem dne mu o ném fekl zajaty sovétsky
distojnik, ktery kratce sdilel celu s jednim z nich, patrné s F/Lt Mondscheinem. German War Crimes:
Report on the responsibility for the killing of 50 R.A.F. officer prisoners of war after recapture following
a mass escape from Stalag Luft III at Sagan on the night of 24/25 march 1944. IMT Nuremberg Archives,
slozka H-1509, International Court of Justice. S. 1.

1072 Tamtéz, s. 2.
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urny s jejich popelem, na Stitcich se jmény stalo, Ze kremace probéhla 29. brezna 1944
v Mosté. F/Lt Bernard Green'"”, kterému tehdy bylo uz 57 let, se po rozumné tvaze snaZil
Boberrohrsdorf obejit a pokracovat na jih. VSude mimo cesty vSak bylo snéhu aZ do pasu,

tudiZ po poledni uznal, Ze mu nezbyva neZ obci projit. V posledni zata¢ce na samém konci

Boberréhrsdorfu ho vSak spatfil mistni policista, ktery ho bez vahani legitimoval a zatkl.'"”

1075

S.Lt. Douglas Poynter se,””” podobné jako F/Lt Bernard Green, zdrZoval blizko

Boberrohrsdorfu a pres den se ukryval v lese jiZzné od vsi. Podafilo se mu dojit na mensi

......

1076

Polubného u Korenova"’®. Nastoupil do vlaku, avSak kratce pred 21. hodinou pfisla

kontrola — dva policisté v civilnich Satech a pfislusnik Hitlerjugend.'””” Poynter se prokazal

1073 F/Lt Bernard ,,Pop“ Green, MC, (23.12.1887-2.11.1971) byl veteranem z prvni svétové valky, kde se
v fadach pluku Oxfordshire & Buckinghamshire Light Infantry vyznamenal napt. v bitvach u Ypres, na
Sommé a u Passchendaele. Béhem téchto boji byl dvakrdt vazné zranén. Po vypuknuti druhé svétové
valky znovu ve véku 52 let vstoupil do armady, tentokrat vSak do Fad dobrovolnych zaloh kralovského
letectva (RAFVR — Royal Air Force Volunteer Reserve). Absolvoval vycvik pro palubni strelce a létal
jako zadni stfelec u 44. peruté. Béhem kladeni min u severozépadniho danského pobiezi byl jeho
bombardér Handley Page Hampden Mk.I nad ranem 20. cCervence zasaZen protiletadlovou palbou a
nouzoveé pristal v mori, asi 400 metrd od bfehu u Kandestederne. Ze ctyiclenné posadky prezil jen on a
pilot, Sgt. Farrands. Oba byli zajati. SELDON, John. Stories from the SOFO Archives: Flight Lieutenant
Bernard ,,Pop“ Green, RAFVR, MC. Soldiers of Oxfordshire Museum. [online] 10. zafi 2022.Dostupné z:
https://www.sofo.org.uk/sofostories-popgreen/.

1074 Napriklad JAMES, Bertram Arthur. Noc, kdy nesvitil Mésic. Brno: Koala, 2004. ISBN 80-903520-1-4.
S. 126.

1075 Sub Lieutnant Douglas Arthur Poynter byl prisluSnikem 825 Naval Air Squadron v rdmci Fleet Air Arm,
kde 1étal jako pozorovatel na letounech Fairey Swordfish. Do zajeti se dostal po nezdareném naletu na
trondheimsky pfistav. Odstartoval nad ranem 22. zafi 1940 z letadlové lodi HMS Furious ve Swordfishi
L9756, jehoZ pilotem byl syn znamého ropného magnata sira H. W. A. Deterdinga, Sub Lieutenant Henri
Deterding, a stfelcem A. G. H. W. Brown. Pfed norskym pobfeZim se rapidné zhorsSilo pocasi a skupina se
rozpadla. Nékteré stroje se vratily, tfi vSak pokracovaly dal na vlastni pést. Kvili husté nizké oblacnosti
cil nenasly a pokusily se vratit na letadlovou lod’. Po vycerpani pohonnych hmot dva z nich, L. 9756
a L 7656, pristaly v poli na norském ostrové Leka. Mistni rybafi letcim poskytli rybatrskou lod’, se kterou
se pokusili doplout na Shetlandy. Po dvou dnech plavby v rozboufeném mofi vSak lod'ce vypovédél
sluzbu motor a byla unasena zpét k norskému pobteZi. Pevniny dosahla u ostrova Rorsgya, kde vSak byla
umisténa posadka Kriegsmarine, kterd letce zajala. HORE, Peter. The Fleet Air Arm and British Naval
Operations over Norway and Sweden: Part I — Autumn of 1940. Forum navale. 2012, Vol. 68, s. 196.
ISSN 0280-6215.

1076 Némecky Polaun.

1077 VANCE, Jonathan F., pozn. 1068, s. 276. Tato informace souhlasi i s Poynterovou vypovédi. Zajimavé
vSak je, Ze autor také uvadi, Ze vlak se S.Lt. Poynterem v tu dobu byl na cesté jiz tfi hodiny, coZ vSak lze
naprosto vyloucit. S vysokou mirou jistoty lze ¥ici, Ze S.Lt. Poynter do vlaku nastoupil pravdépodobné na
nadrazi v Bad Warmbrunn (dnes Cieplice Slaskie-Zdréj), obci, ktera je dnes jiz soucasti jihozapadniho
okraje Jeleni Hory. Jeho faleSna totoZnost byla patrné odhalena kratce po nastupu do vlaku, nebot
vyslychan byl v Hermsdorfu (dnes Sobieszéw), coZ je hned nésledujici stanice, vzdalend pouhé 2 km.
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doklady francouzského délnika a vSechno by bylo proslo, kdyby si aktivni ,Hitlerjunge®

nevsiml drobné vady v dokumentech.'””® Policisté S.Lt. Poyntera dopravili k vyslechu do

1079

Hermsdorfu™” a nasledné na sluZebnu kriminalni policie v Jeleni Hore. Po dalSim vyslechu

putoval do mistni véznice.

F/Lt Bertram James'*®° a Rek P/O Sotiris Skanzikas'® se vydali na jih s cilem prejit
KrkonoSe a dostat se do Cech. Cely den se plaho¢ili v hlubokém snéhu, v némz viak
postupovali jen s velkymi obtiZemi. Po prekroceni boberského tidoli pokracovali dal na jih,
kde se na planiné na kraji lesa zastavili u krmelce. Zde rozdélali maly ohnicek a snaZili se
osusit. Navecer jim vSak bylo jasné, Ze pésky to neptijde. Neni zcela jasné, kudy presné sli,
nicméné podle popisu F/Lt Bertrama Jamese se zda, Ze se mohli dostat zhruba 11 km na
jihozapad od Boberrohrsdorfu. Zamifili dolt do tdoli na vychod do Jeleni Hory a doufali,
Ze se jim opét podafi cesta vlakem. Dosli na nadrazi Hirschberg West'®®, av3ak kratce
predtim, neZ se jim v3ak podarilo koupit jizdenky, byli na nadraZi policistou legitimovani

a zadrZeni.'"”® Odvedeni byli na jelenohorskou policejni stanici.

Celkova délka trati z Jeleni Hory do Polubného u Kofenova, kam mél namiteno, ¢ini necelych 50 km.
O 3 hodiny tedy zcela jisté neslo, spiSe 3 minuty.

1078 Vypovéd' Lt. Douglase Arthura Poyntera z 10. Cervence 1944. In: German War Crimes: Report on the
responsibility for the killing of 50 R.A.F. officer prisoners of war after recapture following a mass escape
from Stalag Luft IIT at Sagan on the night of 24/25 march 1944. Slozka IMT Nuremberg Archives H-
1509, International Court of Justice. S. 6. Podle Vanceovy prace ,,The True Story of the Great Escape
byla pficinou odhaleni chyba v Feci, které se Poynter dopustil. VANCE, Jonathan F., pozn. 1068, s. 276.
To je vSak v rozporu s Poynterovou vypoveédi.

1079 Podle Vance Slo o Hammersdorf, obec toho jména se vSak nikde v oblasti nevyskytovala. Podle
Poynterovy vypovédi Slo o Hermsdorf, dnes Sobieszow, coZ skutecnosti odpovida. V souvislosti s dalSimi
chybami to relevanci jinak skvélé prace renomovaného autora ponékud zpochybiiuje. VANCE, Jonathan
F., pozn. 1068, s. 276.

1080 Bertram James byl pilotem bombardéru Vickers Wellington, ktery byl sestfelen 5. cervna 1940 vecer
zapadné Dordrechtu. Zachrdnil se na paddku, ale o den pozdéji byl Nizozemci udan, zadrZen
nizozemskou policii a pfedan Némctim. JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 11, 12, 15.

1081 P/O Sotiris Skanziklas pochéazel z méstecka Mina a byl prislusnikem Kréalovského feckého letectva.
Zajat byl 23. cervence 1943. LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abgénge des kriegsgefangenen Lager N°3
der Luftwaffe. 50 Brit. Offiziere. 15.7.1944. Hlaseni, seznam ubytkt valeCnych zajatci z tdbora Stalag
Luft 3. Slozka IMT Nuremberg Archives, H-1509, International Court of Justice.

1082 Dnes stanice Jelenia Géra Zachodnia.

1083 JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 121.
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Dva polsti letci, F/Lt Antoni Kiewnarski ™" a F/O Kazimierz Pawluk ™, se vydali

rovnou do Jeleni Hory, ale odpoledne byli pfimo v centru mésta legitimovani a zadrZeni.
Maj. John Dodge'®® a F/Lt James Wernham'®” z Boberréhrsdorfu vyrazili pésky na
jihovychod a kolem pil ¢tvrté dosli na malé nadrazi pobliz Jeleni Hory.'"® Ufednik, ktery
na nadrazi kontroloval doklady, si prohlédl jejich falesSné jugoslavské pasy, a ackoliv
nepojal Zadné podezreni, pro jistotu vyzval Jugoslavce, ktery se nahodou pravé v cekarné
nachazel, aby dvojici srbochorvatsky oslovil. Dodge ani Wernham pfirozené neuméli ani

slovo, a kdyZ neodpovidali, néasledovalo zatCeni. Dne 26. bfezna byli vyslychani na

tfadovné kriminalni policie v Jeleni Hofe a po vyslechu odvedeni do zdejsi véznice.'*®

Do jednoho dne od rozchodu dvanacticlenné skupiny na boberrohrsdorfském
nadrazi se tak na uradovné kriminalni policie v Jeleni Hore ocitlo 8 letcti. Nasledovaly
vyslechy, po kterych byli vSichni zajati letci odvedeni do cel. Brzy vsak ptipad prevzalo
gestapo, které po nékolika dnech zacalo zajatce z Jeleni Hory odvazet.'® Prvni byl
z jelenohorské véznice odveden Maj. John Dodge, ktery skoncil v koncentracnim tabotre

Sachsenhausen.'™" F/Lt. Kiewnarski, F/Lt. Pawluk, P/O Skanziklas a F/Lt. Wernham byli

1084 F/Lt Antoni Kiewnarski patfil ke starSim letcim polského zahrani¢niho odboje. Narodil se 26.1.1899
v Moskveé. Zajat byl 28.8.1942. LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abgénge des kriegsgefangenen Lager N°3
der Luftwaffe. 50 Brit. Offiziere. 15.7.1944. Hlaseni, seznam ubytkt vale¢nych zajatct z tabora Stalag
Luft 3. Slozka IMT Nuremberg Archives, H-1509, International Court of Justice.

1085 F/O Kazimierz Pawluk pochézel z Ceranéwa, kde se narodil 1.7.1906. Zajat byl 28.3.1942.
LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abginge des kriegsgefangenen Lager N°3 der Luftwaffe. 50 Brit.
Offiziere. 15.7.1944. HlaSeni, seznam tbytkt véalecnych zajatcti z tdbora Stalag Luft 3. Slozka IMT
Nuremberg Archives, H-1509, International Court of Justice.

1086 Major John Dodge, DSO, DSC, MC patfil k nejstarSim valecnym zajatctim. V dobé utéku mu bylo 50 let
- navzdory svému véku vSak disponoval skvélou vitalitou, velkymi zkuSenostmi a odvahou. Vyznamenal
se jiz béhem prvni svétové valky, kde bojoval mimo jiné u Antverp ¢i u Gallipoli. Novackem nebyl ani v
roli zajatce — v roce 1921 ho béhem cesty na Kavkaz zajali Sovéti a dva mésice jej véznili jako
domnélého Spidna. Po vypuknuti druhé svétové valky znovu vstoupil do armady v hodnosti majora, ale po
zhrouceni Francie padl v Cervnu 1940 do némeckého zajeti. Mezi zajaté letce se dostal v tranzitnim
tabore. JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 129.

1087 Kanad’an F/Lt James Chrystall Wernham se narodil 15.10.1917 v Gourocku, ve Skotsku. Béhem valky
slouzil u 405. peruti.

1088 S nejvétsi pravdépodobnosti Slo o stanici Hirschberg West (dnes Jelenia Goéra Zachodnia), kde byli
pozdéji zadrZeni F/Lt James a P/O Skanziklas.

1089 JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 126.

1090 JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 130.

1091 Vypovéd W/Cdr H.M.A. Daye z 29.8.1945. MD/JAG/FS/22/2 (2A): In the Matter of German War
Crimes and In the Matter of the Shooting of 50 Royal Air Force Prisoners of War from Stalag Luft III.
British National Office Cahrge No: UK.G./B.70. United Nations War Crimes Commission Reference.
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z cely odvedeni 29. bfezna pred tfeti hodinou.'™ Do zajateckého tabora v Zahani pozdéji
dorazily urny s jejich jmény. Nesly datum kremace 30. bfezna 1944."% Ve stfedu 29. bfezna
1944 vyvedli z cely S.Lt. Poyntera a spolecné s F/Lt Bernardem Greenem ho odvezli zpét

do zahanského zajateckého tabora. F/Lt Bertram James ztistal ve vézeni v Jeleni Hofe aZ do

6. dubna 1944, kdy byl o pil paté rano z cely vyveden dvéma muZi v civilnich Satech.'®*

Ti ho také odvedli na nadrazi.'"™ Odtud v doprovodu obou muzi odjel vlakem do Berlina,

kde byl autem odvezen na velitelstvi Gestapa.'®® Zde byl pfedan prislusnikim SD a autem

odvezen do koncentra¢niho tdbora Sachsenhausen.'®”’

Z celkového poctu 76 uprchlikli se zpatky do Britanie podafilo dostat jen tfem.
Adolf Hitler zufil a 50 ze spojeneckych letcd, ktefi se utéku tcastnili, bylo na jeho zvlastni
prikaz zavrazdéno Gestapem.'®® Mezi zavrazdéné patfil i F/Lt Arnost Valenta a z 12 letcd,
ktefi se pokusili pres Krkonose dostat do Cech, gestapacké tadeéni prezili jen Ctyfi —
Bertram ,,Jimmy“ James, ,,Pop“ Green, ,,Doug” Poynter a Maj. John Dodge. Ostatnich 8,
Sotorise Skanzikase, Antoniho Kiewnarskiho, Kazimierze Pawluka, Jerzyho Mondscheina,
Jamese Wernhama, Reginalda Kieratha, Johna Williamse a Leslieho Bulla, nacisté na
doposud nezndmych mistech zavrazdili a jejich téla zpopelnili.'”® V seznamu ubytkid

Slozka IMT Nuremberg Archives, slozka H-1509, International Court of Justice. S. 4.

1092 JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 130, 131.

1093 German War Crimes: Report on the responsibility for the killing of 50 R.A.F. officer prisoners of war
after recapture following a mass escape from Stalag Luft III at Sagan on the night of 24/25 march 1944.
Slozka IMT Nuremberg Archives, H-1509, International Court of Justice. s. 3.

1094 Patrné slo o prisluSniky Gestapa.

1095 VANCE, Jonathan F., pozn. 1068, s. 346.

1096 JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 135.

1097 JAMES, Bertram Arthur, pozn. 1074, s. 136, 137.

1098 Vrazdy probéhly na zvlastni Hitleriv rozkaz s védomim a souhlasem Wilhelma Keitela, Heinricha
Himmlera, Hermanna Goringa a Ernsta Kaltenbrunnera. Po navratu na OKW si Wilhelm Keitel nechal
predvést generaly Hanse von Gravenitze a Adolfa Westhoffa, do jejichZ kompetence valecni zajatci
spadali, a doslova jim fekl: ,Panové, toto musi skoncit. Nesmime dopustit, aby se néco takového
opakovalo. Distojnici, ktefi uprchli, budou zastfeleni. Musim vas ostatné informovat, Ze vétSina z nich je
v této chvili jiZ po smrti.“. DluZzno dodat, Ze tato informace oba generdly znacné znechutila. Zprava z
vyslechu generala Adolfa Westhoffa z 2. listopadu 1945. Brief Interrogation of General Adolf Westhoff by
Colonel Curtis L. Williams, IGD. . Office of U.S. Chief of Counsel. APO 403, U.S. Army, Operations
Section, Interrogation Division. [online]. Norimberk, 5. listopadu 1945. Dostupné z:
http://reader.library.cornell.edu/docviewer/digital ?id=nur00759#mode/1up.

1099 Zavrazdéni a zpopelnéni tél zajatcii bylo pochopitelné v jasném rozporu s Zenevskou konvenci. Jejim
dalsim prekroCenim bylo i umisténi nékterych dustojnikt, ktefi nebyli zastfeleni, do koncentracnich
tabord. Zprava z vyslechu generala Adolfa Westhoffa z 2. listopadu 1945. Brief Interrogation of General
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zajatcl ze zajateckého tdbora Stalag Luf III je u vSech zavraZdénych letci uvedena

poznamka ,,Bei Fluchtversuch erschossen®, tedy doslova ,zastfelen pfi pokusu o tték*.""*®

5.5. Letecky prtimysl v KrkonosSich v obdobi 2. svétové
valky

Na obou stranach hor se v priibéhu 2. svétové valky fada mistnich primyslovych
podnikii orientovala na leteckou vyrobu. Objevily se i nové pobocky vétSich firem, které
prevzaly vyrobni objekty menSich lokalnich firem a zahdjily v nich vlastni vyrobu.
S rozvojem vale¢ného primyslu byly nutné i vyrazné kroky v otdzce zajiSténi potfebné
pracovni sily — kromé totalné nasazenych délnikd Slo o vélecné zajatce, ale i vézné

z koncentrac¢nich tabort.

5.5.1. Petera Flugzeugbau

Z hlediska leteckého priimyslu byla jednou z nejvyznamnéjsich tovaren v regionu
jiZ zminéna karosarna Ig. Theodor Petera & Sthne ve Vrchlabi, jejiZ cast presla na leteckou
vyrobu pod nazvem Petera Flugzeugbau Hohenelbe. Ing. Theodor Petera ziskal po dohodé
s Edmundem Schneiderem licencni prava na vyrobu Skolnich kluzakt SG-38 a vétroni pro
pokracovaci vycvik Grunau-Baby IIb. V roce 1940 pfisla prvni zakdzka od Risského
ministerstva letectvi a Petera zacal vyrabét letadla pro potfeby NSFK, Flieger-HJ
a Luftwaffe. V srpnu 1940 byl také diky Ing. Theodoru Peterovi ve firmé na postu
leteckého konstruktéra zameéstnan Alfred Vogt, bratr jiZ zminéného konstruktéra Lothara

Adolf Westhoff by Colonel Curtis L. Williams, IGD. Office of U.S. Chief of Counsel. APO 403, U.S.
Army, Operations Section, Interrogation Division. Norimberk, 5. listopadu 1945. Dostupné z:

http://reader.library.cornell.edu/docviewer/digital ?id=nur00759#mode/1up.
1100 LUFTWAFFE. Meldung N°63. Abgange des kriegsgefangenen Lager N°3 der Luftwaffe. 50 Brit.

Offiziere. 15.7.1944. HlaSeni, seznam tbytkt véalecnych zajatcti z tdbora Stalag Luft 3. Slozka IMT
Nuremberg Archives, H-1509, International Court of Justice.
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Vogta, tviirce vykonného vétroné Lo 105. Zde v praci svého zesnulého bratra pokracoval
a typ Lo 105 dale vyvijel. Pocatkem 50. let Alfred Vogt zacal se sériovou vyrobou velmi
uspésného typu Lo 100, kterému byl Lo 105 pfimym predchtidcem.

Letecké vyrobé v Peterové tovarné vSak dominovaly Skolni kluzdky SG-38
a vétroné Grunau Baby II. ,,Schulgleiteri“ se ve Vrchlabi vyrobilo témér 1400 a vétront
GB II asi 830. Déle z bran tovarny vyjely i stovkytransportérti na prepravu kluzaki. Kazdy

z transportérg"”

mohl uvézt dva SG-38 v rozloZeném stavu. V Peterové tovarné kromé
némeckych a Ceskych délnikii pracovala i cela fada nucené nasazenych, zvlasté vale¢nych
zajatcl, z nichZ velkou Cast tvorili Francouzi. O Ing. Theodoru Peterovi samotném lze Tici,
7e se ke viem svym zaméstnanciim — at’ to jiz byli CeSi, Némci ¢i zajatci — choval vidy
korektné a vSichni si ho také pro jeho charakter velmi vazili."” Koncem valky Peterova
tovarna vyrabéla pro prazskou tovarnu Letov i ¢asti letadel Arado Ar 96 a v menSi mire
i pro Ar 396. Podle vzpominek francouzskych zajatcti pak také casti raket V2.

Ing. Theodor Petera byl 10. kvétna 1945 zatCen a na podzim roku 1945 vznikla
z byvalé Peterovy tovarny firma Sevkar — Prvni severoCeska tovarna letadel, karoserii
a vozidel, Petera a synové, v narodni spravé. V roce 1946 vSak byla znarodnéna a stala se
soucasti AZNP (Automobilovy zavod narodni podnik) Mlada Boleslav''®,

Theodor Petera byl ze zajeti s téZce podlomenym zdravim a s uzlickem starych
hadrti propustén az o rok pozdéji, na podzim 1946. Jeho rodina se po vysidleni usadila
v Allgéu, kde se s ni opét shledal."® Pro byvalého tovéarnika nastal v tvrdych povalecnych
podminkach boj o holou existenci. Pokusil se zfidit maly podnik v Kemptenu v prostorach
byvalych kasaren."® V extrémné téZkych podminkach se snazil vybudovat novy provoz se
1101 Némecky oznacovanych jako ,,Gundelwagen“.

1102 KRALIK, Jan, pozn. 137, s. 166.

1103 TULIS, Jan, STEPAN, Martin. 2011. J. Sodomka: pohled do historie firmy Sodomka a dalSich
Ceskoslovenskych karosdren. Brno: Computer Press. ISBN 978-80-251-3604-1. s. 22

1104 Z dopisu manZelky Ing. Theodora Petery, Mimi Peterové, Erwinu Primavesimu., 1982. Fotokopii dopisu
laskavé poskytl pan Jifi Lenik.

1105 Z dopisu Josefa Rennera: An alle lieben Freunde aus der alten Heimat!, dat. 1. prosince 1948,
v Kemptenu. In: Rund- und Heimatbriefe an die vertriebenen Riesengebirgler des ehemaligen Kreises
Hohenelbe aus den Jahren 1947 bis 1949. Vorlaufer der Monatszeitschrift Riesengebirgsheimat, ¢. 1-3,

1947-1949 . V reedici vydal Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge e.V. Marktoberdorf/Allgdu v roce
2014.
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skupinkou svych byvalych pracovniki, avSak firma postradala nejzakladnéjsi kapital. Diky
vynaloZené snaze se Peterovi sice v roce 1947 podafilo dosahnout malych uspéchi,
nicméné k prosperujici firmé mél podnik skute¢né daleko. Kratce spolupracoval s Wolfem

Hirthem a setkal se i s Edmundem Schneiderem,"®

ale k letecké vyrobé se jiz nevratil.
Nakonec ziskal misto u Ferdinanda Porscheho a pozdéji u firmy Daimler-Benz. V roce
1960 se opét setkal i s dalSim krkonosskym leteckym pritkopnikem, Igo Ettrichem, tviircem
slavné ,Taube“. Ing. Theodor Robert Petera, vrchlabsky letecky primyslnik a jeden
z prvnich krkono$skych plachtaiti, zemrel 5. biezna 1966. Letectvi vSak ziistal vérny takika

az do konce svych dnt, velmi Casto navStévoval sportovni letisté v okoli Stuttgartu.

5.5.2. Stolzenberg G.m.b.H.

Zavod firmy Stolzenberg Gesellschaft fiir Getriebetechnik m.b.H., Hohenelbe, se
nachazel v severovychodni casti mésta Vrchlabi. Byly zde mimo jiné vyrabény casti fizeni

pro letadla™"’

a agregaty pro letadlové celky, avSak uidajné i pro nechvalné proslulé rakety
V2. Kromé totdlné nasazenych zahrani¢nich délnik zde pracovali i valeCni zajatci,
predevsim pak z pobo¢ného lagru zhoreleckého zajateckého tabora Stalag VIII A.''%®

V bezprostiedni blizkosti objekti lagru se také nachédzel labyrint Stol, s jejichz
razbou se zacalo pravdépodobné 4. prosince 1944 v ramci projektu s krycim nazvem
,Pirai“.""® Tento podzemni objekt mé&l mit celkovou podlahovou plochu 4000 m2 a byl
urCen jako chranéné vyrobni prostory pro potieby firmy Stolzenberg. Presun dileZité

prumyslové vyroby do podzemi, tzv. U-Verlagerung, byl ve Tteti fiSi provadén z diivodu

silicich spojeneckych naletd od roku 1944. Projekt ve Vrchlabi nebyl dokoncen, nebot

1106 Schneider spolecné se svym synem marné hledal v povalecném Némecku obZivu — po cesté do Jizni
Ameriky a opétovném navratu do Némecka se nakonec natrvalo usadil v Australii, kde zaloZil ispéSnou
tovarnu na vétrone.

1107 Napriklad pro jeden z nosnych stihacich typt Luftwaffe, letoun Focke-Wulf Fw 190.

1108 BUBENICKOVA, Rfizena, KUBATOVA, Ludmila, MALA, Irena. Tdbory utrpeni a smrti. Praha:
Svoboda. 1969. S. 342, 343.

1109 HERBACH Jens, Untertage Verlagerungen & Mineraldl- Slcherungsplan [online]. 2023. Dostupné z:
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z puvodné planované délky 436 m bylo pfi prizkumu, ktery na prelomu let 2013 — 2014
provedli zachranafi Bariské zachranné sluzby Odolov, zméfeno priblizné 250 m.""* Ackoliv
to neni prozatim nijak potvrzené, je velmi pravdépodobné, Ze raZzbu Stol provadéli

predevsim zajatci ¢i nucené nasazeni délnici.

5.5.3. C. Lorenz A.G.

Z hlediska produkce leteckych radiotechnickych zafizeni byla velmi dtlezitym
provozem pobocka firmy C. Lorenz v HofejSim Vrchlabi. Hlavnim produktem tohoto
zavodu byly od roku 1941 predevsim elektronky.'"" V zavodé doSlo k nucenému nasazeni

s~

fady délniki z okupovanych zemi, ale od zafi 1944 také pres 400 vézenkyn

1112

z koncentracnich taborti Auschwitz'''* a Grol-Rosen. Na jare 1945 zaméstnavala tovarna

C. Lorenz A.G. zaméstnano vice neZ 3000 osob.'?

5.5.4. Flugzeugbau Edmund Schneider, Grunau

Vélecnou produkci Schneiderovy tovarny v Grunau tvorila predevSim vyroba
kluzakti SG-38 a vétrond Grunau-Baby IIb, urcenych pro pokraCovaci vycvik v ramci
skupin NSFK. Kviili odvodiim se vSak Schneiderovy zévody takika po celou dobu vélky
potykaly s nedostatkem kompetentniho personalu. Nedostatek zkuSenych a kvalifikovanych
pracovniki v letecké vyrobé byl patrny jiz na konci roku 1940, kdy do své tovarny Edmund
Schneider hledal 1 inZenyra nebo provozniho technika, 1 konstruktéra nebo technického
kreslife nejlépe s praxi v letectvi, nicméné byl ochotny pfijmout i pracovniky bez zminéné

1110 Ustni sdéleni vedouciho Zavodni béfiské zachranné sluzby Odolov, pana Mgr. Martina Dvoraka ze dne
14. biezna 2023.

1111 Po valce ve zdejSim tovarnim komplexu sidlila vrchlabska pobocka Tesly a elektronky se zde vyrabély
az do 2. poloviny 80. let. Ustni sdéleni pana Pavla Bercika, dlouholetého pracovnika firmy Tesla
Vrchlabi. Herlikovice, 29. ¢ervna 2023.

1112 Dnes Oswiecim v Polsku, cesky Osvétim.

1113 PICHLER, Hans, PREDIGER, Ernst. Die alte Heimat Oberhohenelbe im Riesengebirge. Marktoberdorf:
Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge e. V., 2002. S. 335.
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praxe.'™ S dalSimi valetnymi roky se situace na poli personalistiky jen zhorSovala.

V pribéhu dubna a kvétna 1943 firma Sudetenldndische Flugzeugwerk hledala
3 konstruktéry, 2 technické vypoctare, 1 pripravného vypoctare a 1 asomérice. Nastup byl
mozny ihned a platové podminky si pfipadny zdjemce mohl navrhnout sam.' Zdejsi

zavod se vyrobou a opravami typti SG-38 a GB II zabyval takika az do konce valky.

5.5.5. Schmidding-Werke, Buschvorwerk

Firma Wilhelm Schmidding se béhem 2. svétové vdalky zabyvala mimo jiné
i vyrobou raketovych motort.''® Spektrum vyuziti vyrabénych pohonnych jednotek bylo
relativné Siroké — od pouZiti u samostatnych raketovych strel, pres kluzakové pumy azZ po
pomocné rakety, vyuzivané pri vzletu letadel z kratSich vzletovych a pfistavacich drah.
Uvést 1ze kuprikladu raketové motory pro fizenou protilodni pumu Henschel Hs 293H"" &i
pro protiletadlovou raketu Henschel Hs 298, motory pro prepadovou raketovou stihacku
Bachem Ba 349 Natter, pomocné raketové motory Schmidding 109-533 pro protiletadlovou
raketu zemé-vzduch Henschel Hs 117 ,,Schmetterling”, motory Schmidding 109-603 pro
raketu vzduch-vzduch Ruhrstahl X-4 a planované, avSak neuskutecnéné bylo vyuZiti u
prepadovych stihacich stroji Zeppelin ,,Rammer“ a Zeppelin ,Fliegende Panzerfaust®,

ktery mél vyuZivat motory Schmidding SG 34.'"®

1114 Inzerat Edmunda Schneidera. Flugsport. 26/1940 s. 468.

1115 Inzeréat Sudetenldndische Flugzeugwerk. In: Flugsport. 8/1943. s. 104. Dale pak Flugsport 9/1943, s. 122
a Flugsport 10/1943, s. 139.

1116 Pole ptisobnosti této firmy bylo relativné Siroké. Kromé rozsahlych pokusii s raketovymi motory
apalivem, které u fady produktd Schmidding-Werke tvofil methylnitrdt, v dobovych tfednich
dokumentech nazyvany jako ,,Myrol“, se firma zabyvala i vyvojem proudovych, pulza¢nich a ndporovych
motord, ale i zafizenimi pro odhoz pum apod. T-2, USAAF. Bibliography on German Guided Missiles.
Wright Field, Dayton, USA: Technical Intelligence T-2, AMC, 1946. S. 29, 43, 62, 137.

1117 REDAKCE. Journal of the British Interplanetary Society. Vol. 6. Wallasey, UK: British Interplanetary
Society, 1958. s. 49.

1118 WEISS, Hermann F. Buschvorwerk im Riesengebirge. Eine Gemeinde in Niederschlesien von den
Kriegsjahren bis zur Vertreibung. Herbolzheim: Centaurus Verlag, 2006. ISBN 978-38-25506-63-6. S. 92-
93.
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Pobo¢ny zavod v KrkonoSich, kryty jako tovarna na nadobi a kuchyiiské potfeby, '

se nalézal nejprve v dne$nich Kovarech,'* pfiblizné od poloviny roku 1943 pak v nedaleké
Krzaczyné."” Kromé& vySe uvedenych raketovych motord na tuhd paliva zde podle
svédectvi nucené nasazenych pracovnikt byly vyrabény i casti raket V-2 a pravdépodobné
provadény i prozatim bliZze nezndmé prace s radioaktivnim materidlem."* Zdejsi tovarnu,
ktera se zcasti nachazela v podzemi, vybudovali predevSim sovétsti zajatci a Zidovsti vézni.
Zajimavé je, Ze béhem rovozu tovarny zde kromé Rust, Poléakad, Cechoslovékt, Francouzd,
Belgicanti a menSiho mnoZstvi Itald byli nasazeni i Lucemburcané."* Podrodbné
informace o podminkach, v jakych zde vézni i nucené nasazeni délnici pracovali, jsou
velmi dobfe popsany v knize ,Buschvorwerk im Riesengebirge. Eine Gemeinde in
Niederschlesien von den Kriegsjahren bis zur Vertreibung” H.F. Weisse, jehoZ otec jako

1 1124

technik u zdejsi pobocky Schmidding-Werke pracova

1119 FRIEDRICH, Evy. Geheimwaffen im Buschvorwerk. In: Als Luxemburg entvélkert werden sollte.
Geschichte und Gescichten der Umsiedlung. Lucemburk: Verlag Bourg-Bourger, 1969. S. 54.

1120 Némecky Schmiedeberg. Ackoliv se dnes i v CeStiné velmi Casto pouZivd toponymum ,Kovary“,
odvozené z viceméné stejného polského nazvu ,,Kowary“, nutno poznamenat, Ze historicky cesky nazev
,Smideberk®, vychazi z némeckého.

1121 Némecky Buschvorwerk, dnes soucast horského méstecka Kowary.

1122 FRIEDRICH, Evy, pozn. 1119, s. 54.

1123 FRIEDRICH, Evy, pozn. 1119, s. 54.

1124 RUCHNIEWICZ, Malgorzata. H. F. Weiss. Buschvorwerk im Riesengebirge. Eine Gemeinde in
Niederschlesien von den Kriegsjahren bis zur Vertreibung. Slgski kwartalnik historyczny Sobétka. 1/2008.
Vratislav: Wroclawskie Towarzystwo Mitosnikéw Historii, 2008. ISSN 0037-7511. S. 254.
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5.5.6. Nucené nasazené osoby, spojenecti zajatci a vézni

Znacnou cCast pracovnikd, ktefi v oblasti Krkonos ptisobili v letecké vyrobé, tvorili
nucené nasazeni. Mezi né patfilo mnoho obcanti Protektoratu Cechy a Morava, ale i velké
mnoZstvi zahrani¢nich délnikt. Velké zastoupeni zde méli napriklad Ukrajinci, Rusové,

Polaci, Francouzi ¢i Nizozemci.

Mezi spojeneckymi valeCnymi zajatci, ktefi se podileli na stavbé letadel
u vrchlabské firmy Petera, bychom nalezli predevS§im Francouze, Belgicany, Holand’any
a v mens$i mife Poldky a Rusy."*® DrZeni byli v zajateckém lagru, ktery stal v bezprostfedni
blizkosti tovarny.'*® V porovnani s jinymi tdbory méli zejména francouzsti zajatci ve
Vrchlabi relativné prijatelné Zivotni podminky a znacnou volnost — ve dnech volna nékdy
dochazeli i do 6 km vzdaleného Mrklova, kde je mistni ucili jezdit na lyZich, v letnich
meésicich spolecné hrali fotbal atp. O poznani horSi podminky pak méli zajatci z tabora
pobliz tovarny Stolzenberg. V prubéhu valky zde bylo drZeno mnozstvi sovétskych
valecnych zajatct, ktefi zde dlouhou dobu prezivali v nevyhovujicich podminkéach. Bylo

zde také umisténo mensi mnoZstvi Francouzu a Nizozemcu.

Podle francouzskych zdroji byli také na praci pfi vyrobé letadel vyuZivani vézni
z koncentracniho tabora Grof-Rosen.'?” V tvahu by vSak v tomto ohledu pfichazel jen
zavod Petera Flugzeugbau Hohenelbe, kde vSak ptisobeni vézii z koncentracnich tabort
neni jinymi zdroji potvrzené. Prokazané je vSak jejich piisobeni v mistnich tovarnach
zabyvajicich se vyrobou leteckych agregati Ci jejich soucasti. Mezi takové naprtiklad patfil
napriklad i jiZ zminény zdvod C. Lorenz v HofejSim Vrchlabi, kde kromé Zen z Osvétimi

pracovaly i vézenlkkyné z vySe zminéného tabora.

1125 KRALIK, Jan, pozn. 137, s. 161.

1126 Dnes se v t&chto mistech nachazi areal Skoda Auto, a.s.

1127 PERROT, Frangois. Mémoire vivante, Bulletin de la Fondation pour la Mémoire de la Déportation —
Trimestriel, numéro 46. Juin 2005, Annexe — Principaux Kommandos et camps annexes de Gross-Rosen
(liste non exhaustive). PafiZ: Fondation pour la Mémoire de la Déportation. ISSN 1253-7535. S. 5.
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5.5.7. Sabotaze ve vyrobé a odbojova €innost

Ackoliv je podle vypovédi francouzskych valecnych zajatcti prokazano, Ze
dochazelo i k sabotazZim letadlovych casti béhem jejich vyroby, neni prozatim potvrzeno, Ze
by néktera z nich vedla ke katastrofé nékterého z letadel. Jedinou moZnou vyjimkou
paradoxné ziistava tragicka nehoda jilemnického leteckého priikopnika Frantiska Pitrmana,

ktera je bliZze popsana v casti 6.1.1.

K velmi vyrazné aktivité mistntho némeckého komunistického odboje pak
dochézelo predevsim v zavodé C. Lorenz A.G. v HotejSim Vrchlabi. Mezi zaméstnanci této
firmy bylo i nékolik ¢lend rodiny Gaidovych, ktera se ke komunistickym idejim hlasila jiz
ve 20. letech. Kromé sabotaZzi v podobé vyroby zmetkovych soucastek se komunisticti
odbojari vénovali i propagacni a zpravodajské cCinnosti, kdy ve spolupraci
s Ceskoslovenskymi komunisty Sifili letdky a vynaseli utajované prtimyslové informace.
Organizacné spadali pod proslulou berlinskou skupinu Schulze-Boysen — Harnack, ktera
byla soucasti tzv. ,Rote Kapelle“. V roce 1941 byl do HorejSiho Vrchlabi ze zavodu
z Berlina — Tempelhofu premistén Ing. Oswald Schiering, ktery se zde spojil s mistni
komunistickou odbojovou skupinou Wenzela Scholze. Ing. Schiering poskytoval odboji
predevsim informace o novém radiotechnickém vyvoji. Navzdory zniceni Rote Kapelle
v roce 1943 a zatCeni mnoha jejich ¢lenti Gestapem zfistal Ing. Oswald Schiering do konce

valky neprozrazen.'*®

Uvedena odbojova skupina Schulze-Boysen - Harnack vSak byla v pribéhu let 1942 a 1943

rozpraSena Gestapem. Dalsi odbojové aktivity tak byly spiSe individualniho charakteru."*

1128 PICHLER, Hans, PREDIGER, Ernst, pozn. 1113, s. 355.
1129 Napriklad KRALIK, Jan, pozn. 137, s. 162.
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5.5.8. Cinnost konstruktérti a zkusebnich letc z Krkonos ve
zbrojnim primyslu

Mezi krkonoSské konstruktéry, ktefi se vyznamnou mérou podileli na vyvoji
avyrobé letadel v ramci némeckého zbrojniho primyslu, patfi kromé Edmunda

Schneidera''*

predevSim Prof. Dipl.-Ing. Walter Blume. Z hlediska vyvoje a testovani
tajnych leteckych projektt pak hrali vyznamnou roli i byvali plachtafi z Grunau, jmenovité
pak jiZ zminénd Hanna Reitsch a Erwin Ziller. Doposud takitka nezndmou a zaroven
mimoradné zajimavou je potom Cinnost dvou raketovych inZenyri z Krkono§, Prof.
Dr. Dipl.-Ing. Wolfganga Pilze z Vrchlabi a Prof. Dr. Dipl.-Ing. Hanse Kleinwé&chtera
z Trutnova. Tito dva védci se podileli na vyvoji raket v Peenemiinde na baltském pobreZzi

pod vedenim Wernhera von Brauna a v povalecném obdobi hréli klicovou roli pri vyvoji

francouzskych a egyptskych raket.

5.5.8.1. Konstruktérska ¢innost Waltera Blumeho

Séfkonstruktérem firmy Arado zfistal Walter Blume i béhem druhé svétové vélky.
V ramci této firmy se proslavil jako ,,otec” fady zdafilych konstrukci, mezi nimi i prvniho
proudového bombardéru na svété, Arado Ar 234.'' Kromé tohoto elegantniho letadla vSak
konstrukéni tym pod jeho vedenim vytvofril celou fadu dalSich velmi zajimavych letadel.
Stavba stroje Ar 234 V-1 zacala jiZ na jare roku 1941 a ackoliv byly jiZ na konci tohoto
roku k dispozici dva hotové draky nového typu, problémem zistaly pohonné jednotky
Jumo 004 A, které byly dodany aZ v tnoru 1943. Prototyp Arado Ar 234 tak poprvé vzletél
aZ 15. Cervna 1943 se zkuSebnim pilotem Heinzem Sellem za fizenim.'** Jako ponékud

1130 Jeho typy Grunau 9, SG-38 a Grunau Baby IIb tvorily patet plachtaiskych Skol, kde byl provadén
elementarni vycvik. Jeho absolventi nasledné dvofili ,,dorost Luftwaffe®.

1131 KOBER, Franz. Die ersten Strahlbomber der Welt. Arado 234 und Junkers Ju 287. Band 61. Friedberg:
Podzun-Pallas-Verlag, 1980. ISBN 3-7909-0122-9. S. 3.

1132 KOBER, Franz, pozn. 1131, s. 5.
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problematické se ukazalo pouZiti vozikového podvozku, ze kterého letoun wvzlétal.
U prvnich variant totiz nebylo v trupu misto pro podvozkovou Sachtu. Letoun proto
startoval ze zminéného specidlniho voziku a pFistaval na vysouvacich lizinach.'** Vozikovy
podvozek vSak nebyl prilis spolehlivy a béhem testovani Cinil fadu problémi. DalSim
zdrojem potiZi byla pohonna jednotka Jumo 004 A, ktera se s tahem 8230 N ukazala jako
priliS slaba. Problém s podvozkem Walter Blume definitivné vyresSil u verze Ar 234 B, ktera
jiZ podvozkovou Sachtou disponovala. Bylo vSak nutné odstranit prostfedni trupovou nadrz,
coZ mélo za nasledek zkraceni doletu stroje. Varianta byla také vybavena silnéjSimi motory
Jumo 004 B-1. Prototyp této verze, Ar 234 V-9, poprvé vzlétl 10. bfezna 1944. Prvni
sériovou variantou pak byl prizkumny Ar 234 B-1, hlavni vyrabénou verzi byl vsak
bombardovaci Ar 234 B-2 , Blitz«.!3*

Prvni jednotkou, kterd kdy v historii pouZila proudovy bombardér, byla III/KG 76.
Eskadra zacala s preSkolovanim jiZ v Cervenci roku 1944 a prvni stroje dostala koncem
srpna. Veleni této jednotky prevzal 6. prosince 1944 major Hans-Georg Baitcher, drZitel
Rytifského kfiZe s dubovymi ratolestmi. Jisté neni bez zajimavosti, Ze tento vysoce
vyznamenany pilot své ,letecké ostruhy“ v podobé plachtatrskych zkousSek ,,A“ a ,,B“ ziskal
v Tijnu 1931 v Grunau v predhifi Krkono$ a v nasledujicich sezénach zde dale 1étal."*
Stav KG 76 také v poslednich dnech valky doplnilo nékolik kusti ¢tyfmotorové varianty Ar
234 C-3.

Vyslovenou raritou mezi Blumeho véle¢nymi konstrukcemi pak byl miniaturni
a velice jednoduchy prizkumny plovakovy letoun Arado Ar 231, urceny pro sluzbu na
oceanskych ponorkach typu IX némecké Kriegsmarine. RozloZeni i sloZeni letounku
dokazala zkuSena obsluha zvladnout za 6 minut. Prvni let byl proveden 25. cervence 1940,
ale letové i nautické vlastnosti stroje nikoho moc neoslnily, coZ jeho vyrobu ukoncilo na

poctu Sesti prototypi a ke sluzbé na ponorkach nakonec nedoslo. Prototypy V3 a V4 pouzil

1133 STEMP, Peter D., pozn. 807, s. 119.

1134 NEMECEK, Vaclav. Ar 234. In: Letectvi + kosmonautika. 7/1977. vyd. 28. bfezna 1977. Praha: Magnet,
1977. s. 268.

1135 BRUTTING, Georg. Némeckd bombardovaci esa. Praha: NaSe vojsko, 2003. ISBN 80-206-0650-5. S.
68.
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pomocny kfiznik Stier pfi Ctyfi a pll mésice dlouhé plavbé v Atlantiku v 1été 1942.'%¢

Bojového nasazeni se dockal jenom jeden z letound, kdyZ 23. srpna 1942 provedl

pilhodinovy prizkumny let. Osud pomocného kfizniku Stier, stejné jako obou prototypt Ar

r~r

231, se naplnil 27. zafi 1942, kdyZ byla lod" Stier téZce poSkozena pfi nerovném souboji
s americkou ozbrojenou obchodni lodi SS Stephen Hopkins tfidy Liberty. Posadka
americké lodi se navzdory nesrovnatelné vyzbroji a téZkym ztratam srdnaté branila, avSak
proti lépe vyzbrojenému nepfiteli neméla velkou Sanci. Po tvrdém boji se lod’ SS Stephen

Hopkins potopila. Pomocny kfiZnik Stier vSak utrpél natolik vaZna poskozeni, Ze nebyl dale

schopny plavby a musel byt zanedlouho potopen vlastni posadkou.'*

Konstrukci naopak velmi zdarilou se ukazal byt typ Ar 232, ktery Dipl.-Ing. Walter
Blume zkonstruoval spole¢né s Dipl.-Ing. Wilhelmem van Nesem."* Novy transportni
letoun disponoval prvky typickymi pro moderni transportni stroje — byl hornoplo$né
koncepce, mél Siroky trup obdélnikového prifezu, rampu v zadni casti nakladového
prostoru, ktera umozZiiovala snadnou nakladku i vykladku, kfidla byla vybavena velmi
ucinnymi dvoustérbinovymi Fowlerovymi klapkami a podvozek specidlné uzpiisobeny pro
pristani v mék¢im neupraveném terénu. Kromé podvozku s pfidovym kolem byl letoun

vybaven 22 malymi koly umisténymi pod trupem, coZ typu vyslouZilo prezdivku

<1139

,,Tausendfiifler nebo také ,Tatzelwurm®.'* Tento nestandardni podvozek se velmi

osvédcil napriklad pfi operacich jednotky Westa 5! na Spicberkach v ¢ervenci 1943, kde

letoun pristaval v rozméklém terénu."* Neni bez zajimavosti, Ze se tento unikatni letoun

v Cervnu 1944 objevil také na letisti v Jeleni Hofe, rodisti Dipl.-Ing. Waltera Blumeho.*

1136 SGARLATO, Nico, SGARLATO, Alessio. Secret Projects of the Kriegsmarine. Unseen Designs of Nazi
Germany’s Navy. Barnsley, UK: Greenhill Books, 2022. ISBN 978-1-78438-688-7. S. 59.

1137 RYAN, George J., MCCAFFERY, Thomas F. Braving the Wartime Seas. A Tribute to the Cadets and
Graduates of the U.S. Merchant Marine Academy and Cadet Corps Who Died during World War 1II.
Bloomington, IN, USA: Xlibris, 2014. ISBN 978-1-4931-8613-6. S. 84.

1138 KRANZHOFF, Jorg Armin. Arado Ar 232 , Tatzelwurm®. Flugzeug Profile 48. Stengelheim: Unitec-
Medienvertrieb, 2010. S. 1.

1139 ,,Stonozka“, byt’ by v pfimém prekladu z némciny Slo o , tisicinozku®, slovo, ktera cestina nezna. Tak ¢i
onak, podvozek typu Ar 232 oba terminy vystihuji velmi trefné.

1140 Bajny alpsky jedovaty tvor, podobny jestéru Ci cervu.

1141 Westa znaci Wetterkundugsstaffel, tedy doslova ,,Meteorologickou priizkumnou letku®.

1142 KRANZHOFF, Jorg Armin, pozn. 1138, s. 44.
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Navzdory tomu, Ze byl typ Ar 232 vyroben jen v malé sérii 22 kusii, v rdmci transportniho
letectva prokazal velmi dobrou sluzbu.

V prosinci 1944, kdy bylo nutné vynakladat znacné usili a prostfedky na ochranu
prumyslové kapacity pred spojeneckymi nalety, priSel Dipl.-Ing. Walter Blume s navrhem
malého parazitniho stihaciho letounu, ktery mél po odpojeni od matefské Ar 234 C branit
dané primyslové objekty pfed nepratelskymi bombardéry. Ackoliv Blume vyprojektoval tfi
varianty této zajimavé raketové stihacky a nechal vyrobit maketu v méfitku 1:1,
ministerstvo letectvi o projekt ztratilo zajem, a tudiZ nebyl nikdy realizovéan."*

V povalecnych letech se Walter Blume dostal ke konstrukcim letadel aZ v roce 1952,
kdy zaloZil vlastni konstruk¢ni kancelar. Ta se pozdéji podilela i na vyvoji mimoradné
uspésného transportniho letounu Transall C-160. Prof. Dipl.-Ing.Walter Blume, rodak

z Jeleni Hory, stihaci eso a velmi uspésny letecky konstruktér, ukoncil svou Zivotni pout’

27. kvétna 1964 v Duisburgu.

5.5.8.2. Erwin Ziller

1145

Erwin Ziller, rodak ze Slezskych Teplic™* a byvaly vedouci leteckého vycviku

z plachtarské Skoly v Grunau, vstoupil kratce po vypuknuti valky do fad Luftwaffe. Byl
jednim z 11 pilotd Sturmgruppe Granit, 86¢lenné skupiny elitnich vysadkari, ktefi
10. kvétna 1940 pod velenim Oblt. Rudolfa Witziga obsadili ,,nedobytnou” belgickou
pevnost Eben Emael, stiezici mosty pres Alberttiv kanal. Uffz. Erwin Ziller pri tomto titoku

pilotoval vysadkovy kluzak DFS 230 se sedmi vysadkafi z 6. druzstva."* Kratce po

1143 Detasované konstruk¢ni kancelare firmy Arado se také nachéazely v nedaleké Kamenné Hore (némecky
Landeshut, dnes polsky Kamienna Géra). KRANZHOFF, Jérg Armin, pozn. 1138, s. 3.

1144 UHR, Daniel, SHARP, Dan. Luftwaffe Secret Projects Profiles. Horncastle, UK: Mortons Media, 2018.
ISBN 978-1-911276-69-2. S. 44.

1145 Némecky Bad Warmbrunn, dnes Cieplice Slaskie Zdréj, soucast Jeleni Hory. Erwin Ziller se zde narodil
14. z4&¥{ 1915.

1146 Némecky ,, Trupp 6“. Této titocné skupiné velel Ojdg. Siegfried Harlos. DalSimi ¢leny kromé velitele
a pilota Zillera byli: Richard Bléser, Werner Grams, Hans Grigowski, Walter Kippnick, Franz Lukascheck
a Peter Zirwes.
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4. hodiné ranni s nimi pFistal v severni Casti pevnosti."*” Tento GspéSny utok jasné prokazal,
Ze sebelepsi statick4 obrana je prvkem, ktery tvari v tvaf modernim zptisobiim boje ztraci
svij smysl. Erwin Ziller je také autorem trojrozmérného modelu pevnosti, ktery v ramci
priprav k ttoku pro skupinu ,,Granit“ vlastnoruc¢né vytvoril. Model se dodnes nachazi
v Zenijni Skole v Mnichové. V letech 1941-1942 slouZil jako plachtarsky instruktor
u jednotky LLG 2 v Parchimu,'* nicméné jiz v roce 1942 nastoupil drdhu zkuSebniho
pilota u Lw. Kdo IX v Goéttingenu. V hodnosti Oberleutnant pak od ¢ervna 1943 plisobil ve
vyzkumném stfedisku letectva v Rechlinu. Zahynul 18. tinora 1945 pfi nehodé proudového
samokiidla Horten Ho 229 V-2 nedaleko od drahy letité v Oranienburgu.!* Slo o tfeti let
druhého prototypu tohoto letadla, pfi kterém méla byt provadéna rychlostni a vySkova
méfeni. Po 45 minutach letu vSak vysadil pravy motor a Zillerovi se nepodafilo jej nahodit.
Hydraulicky systém letadla byl vSak pohdnén pravym motorem, tudiZz byl pilot nucen
podvozek vysunout nouzove, pomoci stlaceného vzduchu. Brzy mu vSak bylo jasné, Ze
vysunuty podvozek klade tak velky odpor, Ze se mu k letiSti nepodafi doletét. Podle svédka
zvySsil otaCky levého motoru, pricemz letoun preSel do Siroké zatacky, i spiSe spiraly, ve
které zlistal aZ do narazu do zemé. Je velmi pravdépodobné, Ze Erwina Zillera priotravil
kouf z poSkozeného motoru nebo vypary nékteré z provoznich kapalin, unikajici do kabiny,
a pri dopadu byl jiZ patrné v bezvédomi. Béhem spiraly se totiZ nepokusil o Zadny zasah do

Fizeni ani o katapultaZ (letoun jiz byl vybaven vystfelovaci sedackou)."*°

1147 SHEPELEYV, Andrei, OTTENS, Huib. Horten Ho 229 Spirit of Thuringia. The Horten All-Wing Jet
Fighter. Ticehurst, UK: Chevron Publishing, 2006. ISBN 978-1-903223-66-6. S. 45

1148 STANKEY, Douglas G., DEZENG, Henry L. Career Summaries — Luftwaffe Officers 1934 — 1945.
Section S — Z. [online]. 2023. Dostupné z: Luftwaffe Officer Career Summaries (ww?2.dk) S laskavym
svolenim autord.

1149 WILLS, Chris. Obituaries: Peter Ernst Riedel. In: Vintage Glider Club News. No. 96. jaro 1999.
Ewelme, UK: The Vintage Glider Club, 1999. s. 34.

1150 SHARP, Dan. Secret Projects of the Luftwaffe. Volume 1. Jet Fighters 1939-1945. Horncastle, UK:
Tempest Books, 2020. ISBN 978-1-911658-08-5. S. 324.
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5.5.8.3. Hanna Reitsch

Hanna Reitsch, ktera se narodila 29. bfezna 1912 do rodiny jelenohorského oc¢niho
l1ékare, své letecké zacatky absolvovala na podzim 1931 v nedalekém Grunau pod vedenim
Pita van Husena. Po pocatecnim netispéchu, kdy byla pro neuposlechnuti van Husenova
pifikazu a zptisobeni drobné nehody z elementarniho vycviku malem vyloucena, se ji
k prekvapeni vSech mistnich plachtaii podafilo velmi rychle doséhnout zkousky ,A“.
Nasledné se jejim instruktorem stal slavny Wolf Hirth, pod jehoZ vedenim $la takika od
tispéchu k tspéchu.'*" Motorovy vycvik absolvovala v roce 1932 na letiSti Berlin-Staaken
pod vedenim Otto Thomsena. V roce 1933 se poprvé zicastnila proslulych plachtarskych
zavodi na Wasserkuppe v pohofi Rhon, a i kdyZ zde nebyla pfiliS tspésna, ziskala
neocenitelné zkuSenosti. V kvétnu 1934 obdrZela jako prvni Zena na svété plachtarsky
vykonnostni odznak a ve stejném roce se také zicastnila némecké vyzkumné plachtarské
expedice do Jizni Ameriky pod vedenim profesora Waltera Georgiiho."** Od ¢ervna 1934
pak byla zaméstnana u DFS jako zkuSebni pilotka. V roce 1936 dosahla svétového
Zenského rekordu, kdyzZ se ji podaril prelet o délce 305 km. Necelych 6 let po jejim prvnim
letu, 17. kvétna 1937, ji byl jako prvni Zené na svété, udélen titul ,Flugkapitan®.'>
Ve stejném roce také zacala pracovat jako zkuSebni pilotka ve vyzkumném leteckém centru
v Rechlinu. Mezi typy, se nimiZ v této dobé létala, patfil i jeden z prvnich vrtulniki Focke-
Wulf Fw 61 — s timto strojem také v roce 1938 vefejné vystoupila v uzaviené
Deutschlandhalle v Berlin€é. Nadale se vSak vénovala i plachténi — v patek 13. kvétna 1938
letéla Hanna Reitsch s vétroném DFS Reiher na trati z Darmstadtu do Wasserkuppe a zpét.
Trat’ o celkové délce 250 km dokazala uletét za 5 hodin 30 minut, ¢imz dosahla nového

svétového rekordu.!'>*

1151 REITSCH, Hanna. Létdni - miij Zivot. Ostrava: Revi Publications, 1996. ISBN 80-85957-01-9. S. 16, 19.

1152 REITSCH, Hanna, pozn. 1151, s. 49.

1153 PROBST, Ernst. Koniginnen der Liifte: Biographien beriihmter Fliegerinnen wie Elly Beinhorn, Hanna
Reitsch, Amelia Earhart, Jacqueline Auriol und Valentina Tereschkowa. Hamburg: Diplomica Verlag,
2014. ISBN 978-3-8428-7296-7. S. 77.

1154 Zielflug Darmstadt—Wasserkuppe und zuriick. Flugwesen. 4-5/1938. Praha: Verband deutscher Flieger,
1938. S. 63.
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V Unoru 1939 se zudcastnila dalSi plachtarské vyzkumné expedice — tentokrat do
severni Afriky, kde létala mezi Tripoli a Benghazi. Po vypuknuti valky provadéla zkuSebni
lety s vysadkovym kluzakem DFS 230 v ramci priprav kombinovanych operaci.
S bombardovacimi letouny Dornier Do 17 a Heinkel He 111 potom testovala zafizeni proti
balonovym barazim a od fijna 1942 provadéla zkuSebni lety na raketovém letounu
Messerschmitt Me 163."** Pfi jednom z leti s Me 163 B utrpéla t6Zké zranéni, kdyz se
pokusila pristat s vozikovym podvozkem, ktery se nepodarilo odhodit. Pti havarii utrpéla
kromé kontuze mozku a naStipnuti nosni kosti ¢tyfnasobnou zlomeninu spodiny lebecni
a dvojnasobnou zlomeninu horni Celisti. Po témér pilrocni hospitalizaci a nékolikatydenni
rekonvalescenci se k 1étani vratila."'* V otazce narodnostné-politického presvédceni byla
Hanna Reitsch vlastenkou a zaroven velmi rigidni stoupenkyni nacistického reZimu. V této
souvislosti je temnou strankou jejiho leteckého Zivota také zasadni uloha, jakou sehrala pfi
prosazeni sebevrazednych leteckych utokid. Tato akce, zndma jako ,,Selbstopfer—Einsatz*
byla pripravovana od druhé poloviny roku 1943, kdy se valeCna situace zacCala pomalu
obracet ve prospéch spojenci.'”” Zajimavé je, Ze k mysSlence sebevraZzedného nasazeni
dosli Némci nezavisle na Japoncich, ktefi se podobnou myslenkou zacali zabyvat témér
orok pozdé&ji."*® Jako pilotovand kluzdkova puma mél byt vyuZit typ Messerschmitt
Me 328. Sériové vyroby se vSak tento letoun nedockal, tudiZ bylo nutné najit jinou vhodnou
platformu. S tou nepfiSel nikdo jiny, nez SS-Sturmbannfiihrer Otto Skorzeny, ktery navrhl
vyuziti pilotované varianty letounové stiely V1. Po prekonstruovani pracovniky DFS vznikl
typ Fieseler Fi 103R ,Reichenberg®, ktery byl pripraven ve Ctyfech variantach. Dvé
bezmotorové varianty, Reichenberg I a II, byly urcené pro zakladni vycvik, pficemzZ verze II
byla dvoumistna, s kabinou pro instruktora. Varianta III byla jiZ opatfena pulzacnim
motorem Argus, ale disponovala pristdvaci liZinou. Bojova varianta bez pristavaciho

zafizeni pak byla oznaCovéna jako Reichenberg IV.""°

1155 PROBST, Ernst, pozn. 1153, s. 78, 79.

1156 REITSCH, Hanna, pozn. 1151, s. 162, 164.

1157 REITSCH, Hanna, pozn. 1151, s. 172.

1158 YEO, Mike. Desperate Sunset: Japan’s kamikazes against Allied ships, 1944-45. Oxford, UK: Osprey
Publishing, 2019. ISBN 978-1-4728-2942-9. S. 18.

1159 REITSCH, Hanna, pozn. 1151, s. 176.
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NepriliS hospodarny pulsacni motor Argus As 014, ktery byl pouZit u sériovych
nepilotovanych stfel V-1 mél byt také nahrazen novym proudovym motorem Porsche 109-
005 s osmistupiovym axialnim kompresorem, ktery mél umozZnit takika trojnasobné
zvySeni dosavadniho doletu stfely a zaroveil umoznit jeji pouZiti bez startovaci rampy nebo
nutnosti vypousténi ze vzduchu. Tento motor vSak neopustil rysovaci prkno a strela
Reichenberg IV tak byla stale pohanéna pulsa¢nim motorem Argus.'"®

Sebevrazedna jednotka slozena z dobrovolnikl ziskala nazev ,Leonidas Staffel“
a organizacné spadala pod specialni bombardovaci eskadru KG 200. Pozoruhodné je, Ze se
k sebevraZzednému letu dobrovolné prihlasila i samotna Hanna Reitsch. Testovani letovych
vlastnosti pilotované strely, které probihalo od zari 1944, se vSak neobeSlo bez téZkosti
anehod, z nichZ nékteré skonCily katastrofou. Hanna Reitsch na stfele Reichenberg
absolvovala pFiblizné deset zkuSebnich leti.''®" V dalSich ji zabréanilo zranéni, které utrpéla
v Berliné v fijnu 1944 p¥i spojeneckém naletu cestou do krytu.'

Definitivni pritrZ zvracené myslence vyuZiti sebevraZednych letounovych pum
ucinil aZ Werner Baumbach, vysoce vyznamenany bombardovaci pilot, ktery se
15. listopadu 1944 stal velitelem zminéné specidlni bombardovaci eskadry KG 200. Pri
jednani 15. bfezna 1945 se mu spolecné s FiSskym ministrem pro zbrojni vyrobu, Albertem
Speerem, podarilo presvédcit Adolfa Hitlera, Ze sebevraZedné utoky jsou ze strategického
hlediska nesmyslné a navic ani v nejmensim neodpovidaji némeckym tradicim."® Leonidas
Staffel okamzité zrusil a jeji ¢leny preradil ke I'V. skupiné své eskadry. Operacnich letl se
tak pilotovana stfela Reichenberg IV nastésti nedoCkala. Hannu Reitsch Baumbachovo
rozhodnuti velmi rozhoicilo, avSak nutno podotknout, Ze plukovnik Baumbach byl
predevSim profesiondl s dlouholetymi frontovymi zkuSenostmi, ne nacisticky fanatik

a propagator zoufalych ¢ing.'*
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1163 ZALOGA, Steven J., LAURIER, Jim. V-1 Flying Bomb 1942-52. Botley, UK: Osprey Publishing. ISBN
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222



Z nemocnice byla po svém zranéni Hanna Reitsch propusténa az v lednu 1945.
V nasledujicich mésicich absolvovala dvakrat kuryrni let do obleZené Vratislavi a také
domtido Jeleni Hory, tésné pred prichodem Rudé armady. Dne 26. dubna 1945 letéla
spolecné s generaplukovnikem von Greimem do Berlina za Adolfem Hitlerem. Jejich
Fieseler Fi 156 Storch byl vSak zasaZen protiletadlovou palbou a von Greim, ktery
pilotoval, byl zranén a upadl do bezvédomi. Hanné Reitsch se s rozstfilenym strojem
podafilo pfistat v blizkosti Brandenburské brany. Von Greima, ktery byl v bunkru Risského
kanclérstvi oSetfen, povysili do hodnosti polniho marsala a jmenovali nastupcem FiSského
marSala Hermanna Goringa, ktery podle Hitlera zradil. Z Berlina se Hanna Reitschova
spole¢né s marSalem von Greimem dostala kratce po ptilnoci 29. dubna na palubé Arada
Ar 96."%

Vilka pro Hannu Reitsch skoncila 8. kvétna 1945, kdyZ s polnim marSalem von
Greimem odletéla do Zell am See, kde byli oba zajati Ameri¢any."*® Polni mar$al Robert
Ritter von Greim spachal v americkém zajeti 24. kvétna 1945 sebevrazdu. Hanna Reitsch
byla v zajeti 18 mésicti.''” Po navratu se opét vénovala sportovnimu létani. Zemfela

24. srpna 1979.

5.5.8.4. Melitta Schiller, hrabénka von Stauffenberg

Melitta Schiller se narodila v roce 1903 v KratoSinu v dneSnim Velkopolském
vojvodstvi. Ackoliv neSlo pfimo o krkonoSskou rodacku, v roce 1919 odjela spolecné se
svou sestrou Lieselotte studovat do Jeleni Hory, kde Zila jejich babicka. KrkonoSe si jiZ
v détstvi zamilovala a nyni, na prahu dospélosti, ¢asto do hor vyrdzela jak v zimnim, tak
i v letnim obdobi. Zaroven velmi rada chodila do blizkého Grunau, kde na zacatku 20. let
pozorovala pocatky zdejsiho plachtatského provozu a pomdhala s transportem kluzakt zpét

1165 REITSCH, Hanna, pozn. 1151, s. 187, 188. Je ponékud symbolické, Ze se tato jelenohorska rodacka
dostala z Berlina poslednim letadlem, které zaroven bylo tspéSnou konstrukci jejitho krajana z Jeleni
Hory, Dipl,.-Ing. Waltera Blumeho.

1166 ZEGENHAGEN, Evelyn. German Women Pilots at War, 1939-1945. Air Power History. Zima 20009.
C. 4, rocnik 56. Potomac, MD, USA: Air Force Historical Foundation. ISSN 1044-016X. s. 18.

1167 REITSCH, Hanna, pozn. 1151, s. 189, 190.
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na start."®® Zde také zfejmé v roce 1922 absolvovala svij prvni let.''® Postupem Casu
ziskala i licenci pro Fizeni motorovych letadel a své kvalifikace si dale rozSirovala. Ve
2. poloviné 30. let jiZ patfila mezi nejkvalifikovanéjsi letce v Némecku.

V roce 1937 se provdala za Alexandera Schenka hrabéte von Stauffenberga, jednoho
ze starSich bratri znamého Clause Schenka hrabéte von Stauffenberga. V predvalecném
obdobi se béhem prace pro Askania-Werke vénovala navrhim a testovani prvki
automatického smeérového ftizeni pro hydroplany Dornier Do 18 a Blohm & Voss
Ha 139."'7°

Béhem valky svou cinnost zamérila predevSim na vyzkum stfemhlavého letu. Od
roku 1942 provedla v ramci vyzkumu metod stfemhlavého bombardovani vice nez 2500
sttemhlavych letd. Ty provadéla predevsim na typech Junkers Ju 87 a Ju 88. Nutno dodat,
Ze Slo o praci, kterd kladla znacné naroky na fyzicky stav organismu. V roce 1944 zacala
pusobit ve Versuchstelle fiir Flugzeug-Sondergerit e.V."”" v Berliné-Adlershofu. Zde se
mimo jiné dicastnila vyzkumu v oblasti automatického odhozu pum, bombardovani naslepo,
no¢niho stihani, vyvoje zaméfovact, noc¢nich pribliZeni a pFistani apod.'”?

Po tom, co se 20. ¢ervence 1944 Claus hrabé Schenk von Stauffenberg netispésné
pokusil o atentdt na Adolfa Hitlera, zadrzelo Melitta, jakoZto jeho Svagrova, spolecné
s manZelem Gestapo. Po fadé vyslecht ji po 6 tydnech véznéni propustili a mohla se vratit
ke své praci ve vyzkumu stfemhlavého bombardovani. Jeji manZel Alexander Schenk,
hrabé von Stauffenberg, vSak putoval do koncentra¢niho tdbora v Buchenwaldu. Osud
dalSich dvou bratri Stauffenbergovych byl jesté méné radostny — Claus byl zastfelen jiZ den
po nezdafeném atentatu a Berthold byl 10. srpna 1944 pred lidovym soudem odsouzen
k trestu smrti znamym nacistickym fanatikem Rolandem Freislerem, a jeSté téhoZ dne

v Berliné-Plotzensee obéSen. Dodnes vSak neni zcela objasnéno, jak hluboko, a zda viibec,

1168 MULLEY, Clare. The Women Who Flew For Hitler. The True Story of Hitler’s Valkyries. Londyn:
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byla do pfiprav atentatu zasvécena.''’® Lze vSak Fici, Ze pravé nezdafeny atentat na Hitlera
byl udalosti, ktera nepfimo vedla k jeji zkaze. Je nesporné, Ze ji nebylo cizi vlastenectvi
a laska k Némecku. Vyrostla v silné vérici protestantské rodiné. Ponékud problematicky byl
vSak jeji ctvrtinovy Zidovsky ptivod, nebot" dédeCek z otcovy strany byl Zidovskym
obchodnikem s koZeSinami, ktery pozdéji konvertoval k protestantismu. '’

Melitté Schiller se v pribéhu manzelova véznéni podafilo jej nékolikrat se
souhlasem urada navstivit. Osudny se ji vSak stal nedélni let 8. dubna 1945 za manzelem,
kterého presouvali z koncentrac¢niho tabora Buchenwald do Dachau. Pravé 8. dubna se mél
vyskytovat v jisté Skolni budové v Schonbergu. Na cesté tam, pobliZ StraBkirchenu
v Bavorsku, ji v jejim kuryrnim Biickeru Bii 181 Bestmann sestfelila americka stihacka.'”
Se zasaZenym letadlem dokazala nouzové pristat a z havarovaného letadla ji nahodni svédci
pfi védomi vytahli. Jeji zranéni se na prvni pohled nejevila jako vazn4, avSak kromé
zlomeniny pravého kotniku, pohmoZdénin a drobnéjSich trznych ran utrpéla i zlomeninu
spodiny lebecni, které si pritomny doktor od Luftwaffe nevSiml. Melitta Schenk, hrabénka
von Stauffenberg zemfela o dvé hodiny pozdéji ve Straubingu. Pohibena byla nejprve
13. dubna 1945 na mistnim hibitové sv. Michala. V zafi 1945 pak byla na prani svého
manzela Alexandera, ktery véznéni v koncentracnich taborech preZil, pohifbena v rodinné

hrobce v Lautlingenu v Badensku-Wiirttembersku.

1173 Zdroje se v tomto ohledu zcela rozchazeji. Napriklad v publikaci Claus Schenk Graf von Stauffenberg
lze na s. 200 najit zminku o tom, Ze do atentatu podle poslednich poznatkli zfejmé nebyla zasvécena
viibec. SCHLIE, Ulrich. Claus Schenk Graf von Stauffenberg, Biografie. Freiburg im Breisgau: Verlag
Herder, 2018. ISBN 978-3-451-03147-2. S. 200. Naopak v ¢lanku renomované historicky Evelyn
Zegenhagen, otiSténém v zimé 2009 v americkém odborném letecko-historickém periodiku Air Power
History, je na s. 25 uvedeno, Ze o pripravach dobre védéla. ZEGENHAGEN, Evelyn, pozn. 1166, s. 25.

1174 ZEGENHAGEN, Evelyn, pozn. 1166, s. 24.

1175 Pravdépodobné Slo o North-American P-51D ,Mustang®“ ndaleZejici 15th Tactical Reconnaissance
Squadron, Fizeny 1st Lt. Thomasem A. Norbounem Ten 8. dubna v 7:40 narokoval sestfeleni Fw 190
(sic!) v prostoru Rezna. Americky letoun zfejmé hledal nahodné cile na Zelezni¢ni trati mezi Reznem
a Pasovem. MULLEY, Clare, pozn. 1168, s. 399.
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5.5.8.5. Raketovi inZenyfi — Wolfgang Pilz a Hans Kleinwéchter

Wolfgang Pilz se narodil 4. zafi 1911 ve Vrchlabi a po absolvovani zakladni
a stfedni Skoly odeSel studovat do Prahy, kde se skvélymi vysledky vystudoval strojni
inZenyrstvi. Po ukonCeni studia Zil zfejmé dale ve Vrchlabi az do roku 1939,"7° kdy
nastoupil do Berlina k firmé Borsig.""”” Po vypuknuti valky pravdépodobné narukoval
a podle dostupnych zdroji se v ramci operace Barbarossa tcastnil ruského tazeni. Brzy byl
vSak prevelen do vyzkumného a zkuSebniho stfediska v Peenemiinde-Ost, kde pracoval na
vyvoji raket v tymu Dr. Ing. Martina Schillinga.'’® Zde se také pravdépodobné poprvé
setkal s Dipl.-Ing. Hansem Kleinwdchterem, trutnovskym rodakem, ktery pracoval na
vyvoji raketovych motori. Dipl. Ing. Wolfgang Pilz se vyznamné podilel na vyvoji
pohonné jednotky rakety C-2 ,Wasserfall“. Pozdéji také pracoval ve zkuSebnim tymu
Helmuta Zoikeho."” Je velmi pravdépodobné, Ze byl Wolfgang Pilz béhem valky ¢inny
i na akademické ptidé, nebot’ jeho jméno figuruje ve vypisech mezd a plati Technische
Hochschule Dresden z let 1944-1945."%° Po strance osobnosti patfil Wolfgang Pilz
k nepfili§ vyraznym, spiSe introvertnim typim. MozZnd i proto se o ném sam Wernher von
Braun kratce po valce vyjadril ponékud nelichotivé, kdyZ prohlasil, Ze zpravidla ,hraje

druhé housle®. Jak se v3ak brzy ukazalo, tento dojem byl zcela mylny."®

1176 V obchodnim adresati z roku 1940 je vSak stdle uveden jako ,Pilz, Wolfgang, Ing., Ges. m. b. h,,
Hohenelbe 144. Je tak pravdépodobné, Ze mél k tomuto roku trvalé bydlisté stale vedené zde. COMPASS.
Kommerzielles Jahrbuch 1940: Sudetenland. Viden: Verlagsgesellschaft Compass, 1940. S. 53. Objekt
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Liigner, Versager oder erfolgreiche Luftfahrtpioniere? Norderstedt: Books on Demand, 2020. S. 135.

1180 UNIVERSITATSARCHIV, Findbuch Altbestand der TH/TU Dresden bis 1945. DraZd’any: Technische
Universitat Dresden, Universitatsarchiv. S. 17 [online]. 2020. Dostupné Z:
https://tu-dresden.de/ua/ressourcen/dateien/findbuecher-und-bestaende/Best TH TU/altbest

1181 SIRRS, Owen L. Nasser and the Missile Age in the Middle East. Abingdon, UK: Routledge, 2006. ISBN
0-415-37003-5. S. 26.
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Po vélce byl zajat Brity a zaméstnan u MOSECu."® Od 15. kvétna 1946 potom

zaCal pracovat pro Francouze v rdmci DEFA, Oddéleni pro vyzkum a vyvoj zbrani.'®

Ufedné vsak pilrocni kontrakt s DEFA podepsal az 3. fijna 1946. V letech 1947 az 1959
pracoval ve Vernonu ve Francii v Laboratoire de recherches balistiques et aérodynamiques
(LRBA)"* a hral zcela klicovou roli pii konstrukci pohonné jednotky pro stfelu
Véronique."® Po navratu do Némecka kratce pracoval pod Eugenem Singerem ve
Forschungsinstitut fiir Physik der Strahlantriebe, nicméné jiz v roce 1960 zaloZil spolu
s Paulem Jensem-Goérckem spolecnost INTRA (International Rakete). V ramci této
spolecnosti odcestoval do Egypta, kde spoletné s Hansem Kleinwédchterem, Paulem

Goerckem a nékolika dalSimi specialisty vyvijel rakety pro reZim Gammala Abdula

Nésira. 1%

Prvni zkonstruovanou stfelou byl jednostupriovy typ El Zafer'*” s doletem 370 km
a moZznosti nést naloZ o hmotnosti 500 kg. DalSi v poradi byla 12 m dlouha raketa El Kaher,
ktera disponovala nosnosti 680 kg a doletem 600 km.'"® Poslednim vyvojovym stupném
pak byla stiela E1 Ared"® z roku 1963. Ackoliv egyptsti predstavitelé tvrdili, Ze je urcena
pro vyzkum vesmiru, pfitomnost Ctyr téchto velkych raket na vojenské prehlidce v roce
1963 nenechévala nikoho na pochybéach, Ze jejich ticel zdaleka neni tak nevinny. Slo

o dvoustupniovou balistickou raketu, ktera byla schopna svou 1000 kg naloZ dopravit na

1182 MOSEC = Ministry of Supply. Britské ministerstvo dodavek. V rdmci vyvoje pro néj po valce pracovala
fada némeckych védct. SEIBERT, Giinther. The History of Sounding Rockets and Their Contribution to
European Space Research. HSR-38. Listopad 2006. Noordwijk, Nizozemsko: ESA. ISBN 92-9092-550-7.
S.9.

1183 Francouzska zkratka ,,DEFA“ znaci Direction des études et fabrications d'armement.

1184 Pracovisté pro vyzkum balistiky a aerodynamiky.

1185 Tyto rakety byly od roku 1952 vypouStény z raketové zdkladny Hammaguir, kterd se nachdazi
v severozapadni Céasti Sahary, asi 110 km na jihozapad od Colomb-Béchar v dneSnim AlzZirsku. SEIBERT,
Glinther, pozn. 1182, s. 8.

1186 MILLS, James. The Origins of Surface-to-Air Guided Missile Technology: German flak rockets and the
onset of the Cold War. Havertown, PA, USA:Casemate publishers, 2022. ISBN 978-1-95271-514-3.
S. 161.

1187 V nékterych zdrojich je nazev této strely uvadén jako ,,Al Zafir“. Napfiklad SIRRS, Owen L., pozn.
1181, s. 47.

1188 Tyto parametry rakety El Kaher, nékdy uvadéné jako Al Kahir, udavaji egyptské zdroje. Americka
rozvédka je potom ponékud ,,zmirnila“ na hmotnost naloZe 220 kg a dolet 370 km. SIRRS, Owen L.,
pozn. 1181, s. 47.

1189 Nékdy je nazev této rakety uvadén jako El Raed.
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vzdalenost téméF 1000 km." Zaroveii s vyvojem raket probihaly i prace na pfipadnych
naloZich, priCemZ se kromé konvencnich uvazovalo i o plynovych, biologickych
a chemickych variantich.'®’ Rakety vyvijeli némecti védci v tajném zavodé ¢. 333
v Heliopoli — navzdory snaze o co nejlepsi utajeni vSak tyto aktivity pozornosti Mossadu
neunikly. IzraelSti predstavitelé se z pochopitelnych divodi zacali na vyvoj raket v Egypté
divat s velkym znepokojenim a zanedlouho zacali podnikat kroky k jeho zastaveni, a to
nejen v Egypté, ale i na evropské ptidé. KdyZ vSak pozadi této bezpecnostni krize vyslo ve
vétsi mife najevo, vedla vznikla aféra i ke krizi diplomatické, kdy se znacné zhorSily vztahy
mezi Izraelem na jedné a Némeckem a Svycarskem na strané druhé. Je v3ak nutné dodat, Ze
izraelska strana vzniklou situaci bezezbytku vyuZila i pro ospravedlnéni svého vlastniho
raketového vyzkumu."®* Izraelské snahy o eliminaci egyptského raketového nebezpeci
vedly ke spuSténi operace s krycim ndzvem ,,Damokles”, jejimZ cilem se stala vud’ fyzicka
likvidace némeckych védcti, nebo je prinejmensSim primét k odcestovani z Egypta.
Dosazeni kyzZeného vysledku se mélo dit pomoci tnosi, vyhriZzek a ttokti bombami
v dopisech. V ttery 11. zafi 1962 tak v Mnichové ve spolecnosti muZe orientalniho
vzezieni zmizel Dr. Heinz Krug, ktery pres spolec¢nost INTRA dodaval do Egypta potfebny
material. S vysokou pravdépodobnosti byl unesen a zavrazdén."**

Nasledujicim cilem Mossadu se stal sam Wolfgang Pilz. Izraelska rozvédka ziskala
informace o tom, Ze se Wolfgang Pilz rozvadi, aby se mohl oZenit se svou sekretarkou
Hannelore Wende. ManZelka Wolfganga Pilze Zila v Berling, ale méla najatého pravnika
z Hamburku. Izraelci nechali poslat faleSny dopis s bombou uvnitf, ktery vypadal, Ze je od
zminéného advokata. Nepocitali vSak s tim, Ze by dopis mohl otevfit nékdo jiny nez Pilz.
BohuZel se vSak mylili. Dopis doSel 27. listopadu 1962 a otevrela jej Pilzova sekretarka

Hannelore Wende — pri otevieni doSlo k explozi, kterd ji utrhla nékolik prsti, vyrazila

1190 Informace jsou v ohledu takticko-technickych udaji stfely ponékud rozdilné. Dobova egyptska
propaganda kupfikladu uvadéla tézko uvéfitelnou nosnost 4000 kg, SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 83.

1191 BLACK, Ian, MORRIS, Benny. Israel's Secret Wars: A History of Israel's Intelligence Services. New
York, USA: Grove Press, 1991. ISBN 978-0-8021-3286-4. S. 194.

1192 SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 57.

1193 SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 61.
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nékolik zubi, pripravila o oko a trvale poskodila sluch."* O den pozdéji doslo k dalsimu
vybuchu dopisu s bombou v zavodé 333 v Heliopoli, kde o Zivot priSlo 5 egyptskych
pracovniki a nékolik dalSich utrpélo zranéni.

Na Hanse Kleinwéchtera spachali nedspéSny pokus o atentat 12. unora 1963
v Lorrachu v Badensku, kdyZ se autem vracel domti ze své laboratore. V tizké ulicce musel
zastavit kvili jinému vozu, v némZ se nachazeli tfi muZi. Jeden z nich ke Kleinwéachterovu
vozu doSel a zeptal se, kde bydli Dr. Schenker — nasledné vSak vytahl zbra a na
Kleinwédchtera vystrelil — izraelsky stfelec vSak minul, pficemZ kulka Kleinwéachterovi
prostielila $alu. Védec viak nehodlal svij Zivot déat lacino. Uto¢nikovu zbraii chytil za
hlaveni a odsunul ji stranou. Zaroven se pokusil vytahnout svou vlastni pistoli. Atentatnik
nasledné uprchl a odjel zminénym vozem. Nutno dodat, Ze cely incident Hanse
Kleinwichtera od prace pro Egypt’any rozhodné neodradil."'*°

Ackoliv byli pod neustalou hrozbou, Pilz i Kleinwéchter si Zivota v Egypté naleZité
uZivali — Casto jezdili na konich do pousté nedaleko Gizy, rybafili v Rudém mofi — avSak
stale ozbrojeni a s ochrankou pobliz. Zili tak v kombinaci luxusu a strachu.'®® Po dalsim
tlaku Mossadu i diplomatickych Spi¢ek nakonec némecti védci z Egypta zacali odchazet.
Wolfgang Pilz i Hans Kleinwdchter Egypt definitivné opustili v roce 1965. Egyptané
pozdéji sviij vlastni raketovy vyvoj ukoncili a nakoupili stfely sovétské provenience R-17,
ve statech NATO znamé jako Scud-B."?’

Stran celé egyptské raketové aféry je velmi zajimavy cClanek , Kahirské rakety*
z periodika Kf¥idla vlasti z roku 1964, ktery se ptisobenim ,,zdpadonémeckych® raketovych
konstruktér zabyva. Pochopitelné nepostrada prvky dobové komunistické propagandy —
némeckou pritomnost v Egypté prisuzuje snaham o neokolonialismus a vyrobni zavod
v Heliopoli oznacuje jako ,,ilegalni vyvojové a zaSkolovaci pracovisté zdpadonémecké
raketové techniky“. Zaroven vSak nepfimo vyjadiuje k vyvoji egyptskych raket chapavé

stanovisko, nebot” Sjednocena arabska republika s podporou SSSR predstavovala urcitou

1194 SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 61.
1195 SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 62
1196 SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 85.
1197 SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 153, 162.
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hraz proti britsko-francouzsko-izraelské rozpinavosti v této oblasti."*® Nelze vSak ¥ici, Ze
by clanek, jakkoliv tendencné muZe pusobit, neobsahoval zajimavé informace.
Nejpozoruhodnéjsi a zaroven velmi vypovidajici je vSak prislovecny ,tanec mezi vejci“
autora Clanku, Dr. Jindficha Hanzala, ktery musel skloubit kritiku védeckych Spicek
nacistického Némecka, neokolonialistickych snah Britanie a Francie a zaroven vyslovit
mladé Sjednocené arabské republice podporu v protikapitalistické prestavbé, do niZ spadalo
i vyuZiti sluZeb onéch kritizovanych ,hitlerovskych* védct.'*

Zajimava zminka o Wolfgangu Pilzovi je také uvedena v knize ,,Mao: The Unknown
Story“, kde je popsan test Cinské rakety, k némuZz doSlo 27. fijna 1966. Tohoto dne se
v severozapadni Ciné podafilo vypustit raketu s jadernou hlavici na vzdalenost asi 800 km.
Ze strany Cinského vedeni Slo vzhledem k vysoké mire nespolehlivosti tehdejSich ¢inskych
raket k obrovskému hazardu. Jen diky obrovskému Stésti raketa zasahla planovanou oblast.
Dalsi test, tentokrat naStésti bez ,ostré”“ hlavice, jiz tak uspéSny nebyl — fizeni rakety
selhalo kratce po startu a stfela zacCala divoce rotovat. Zajimava je vSak zminka, Ze pravé
v fijnu 1966 byl Wolfgang Pilz v doprovodu dalSich tfi Némcl spatfen jistym indickym
diplomatem v Pekingu.'® Zpréava o Pilzové pfitomnosti mezi raketovymi inZenyry z CLR
se jiz v zari téhoZ roku objevila také v zapadnim tisku. Americky Newsweek uvadél:
,Wolfgang Pilz s Cillany spolupracuje jiZ ¢tvrt roku.“'*! Lze samozFejmé namitnout, Ze 3lo
o nahodu — nicméné pokud Slo skutecné o Wolfganga Pilze, tak nahodu prinejmenSim
podezielou.

V zavéru svého Zivota zil Prof. Dr. Dipl.-Ing. Wolfgang Pilz v Kranzelhofenu

v Korutanech, kde se staral o svou zdravotné handicapovanou Zenu Hannelore. Zemrel na

1198 HANZAL, Jindfich. Kahirské rakety. Kridla viasti. 8/1964. Vyd. 15. dubna 1964. Praha: NaSe vojsko,
1964. S. 250-252.

1199 Zde je v3ak nutné podotknout, Ze jak Wolfgang Pilz, tak i Hans Kleinwdchter nikdy nacisty ani
antisemity nebyli a béhem své prace pro Francouze dokonce s izraelskymi raketovymi védci
spolupracovali. Lze fici, Ze a¢ Slo bezesporu o genidlni raketové konstruktéry a velmi schopné védce,
v ohledu svéta politiky a mocenskych bojt byli velmi naivni. SIRRS, Owen L., pozn. 1181, s. 152.

1200 CHANG, Jung, HALLIDAY, Jon. Mao: The Unknown Story. New York, USA: Anchor Books, 2011.
ISBN 978-0-679-74632-4. S. 554.

1201 PACNER, Karel. Kolumbové vesmiru. Praha: Mlada fronta, 1976. S. 250.
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Velky patek, 1. dubna 1994."** Jeho syn pFi rozlouceni nad hrobem citoval slova Wernhera
von Brauna: ,Véda zjistila, Ze nic nemtzZe zmizet beze stopy. Pfiroda nezna zniceni, ale
pouze proménu. VSe, co mé véda doposud naucila, a stale uci, posiluje mou viru

v pokracovani naseho duchovniho byti za hranici smrti."*”*

5.6. Posledni mésice valky

Vzhledem k tomu, Ze pramyslové objekty v oblasti Krkono$ nebyly zasaZeny
Zadnym naletem ani sabotazni akci vétSiho rozsahu, probihala vyroba az do poslednich dnt
valky. Vyraznéjsi letecky provoz byl nad KrkonoSemi patrny od unora 1945, kdy sovétska
vojska obkli¢ila Vratislav a mésto se muselo zisobovat letecky. V pribéhu sovétské
Dolnoslezské ofenzivy se v blizkosti hor od unora 1945 také zacala objevovat letadla
s rudou hvézdou na trupu, predevSim pak ze stavu 2. letecké armady generalplukovnika
Stépana Akimovice Krasovského. Za tukol méli predevSim podporovat vojska
1. ukrajinského frontu marsala Ivana Stépanovice Konéva. K vyraznéjSim leteckym bojtim

vSak na krkonosském nebi nedoslo.

5.6.1. Aktivity VVS RKKA a Luftwaffe v KrkonoSich v roce 1945

Mezi posledni letecké operace vétSiho rozsahu, které v roce 1945 Luftwaffe
provedla, patfil i letecky most do Vratislavi. S touto leteckou operaci pfimo souvisi

i nebyvale vyrazna letecka aktivita v KrkonoSich. JiZ 7. inora 1945, kdyZ bylo jasné, Ze je

1202 REDAKCE. Prof. Wolfgang Pilz (Hohenelbe) gestorben. In: Sudetenpost, 17/1994, vyd. 1. zari 1994.
Viden-Linec: Sudetenpost Verlag, 1994. s. 11.

1203 KEMPA, Paul-Werner. Unschuldig zwischen den Miihlsteinen: In Kéarnten starb der aus dem
Sudetenland stammende Weltraumraketenforscher Dr. Wolfgang Pilz. Das Ostpreufsenblatt. 16. Cervence
1994. Vyd. 28. Hamburg: Landsmannschaft Ostpreufen e.V., 1994. s. 12. Dostupné z:

1994 07 16 28.pdf (preussische-allgemeine.de)
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situace na fronté v blizkosti mésta neudrzitelnd a brzy dojde k jeho tplnému obkli¢eni
vojsky 2. ukrajinského frontu, se z rozkazu vrchniho veleni navysily pocty transportnich
denni limit prepravenych zasob, nebot vzhledem k Zalostné situaci Luftwaffe néco
takového zcela postradalo smysl. Po strance zasob vSak situace ve mésté viibec nebyla
Spatna — byl zde jak dostatek potravin, tak i zdravotnického materidlu a oSaceni, tudiz
letecké zasobovani zahrnovalo predevSim zbran€é, munici a vojaky, priCemZ béhem
zpateCnich cest naklad zpravidla tvofili ranéni, diileZité osoby a posta.”™ AZ do zacatku
dubna 1945 bylo vyuZivano predevsim letiSté Vratislav—Gandau. Za tcelem sniZeni rizika
napadeni Luftwaffe pochopitelné provadéla vétSinu zasobovacich letG v noci. Ackoliv
sovétské letectvo v této dobé nedisponovalo velkym poctem letount vybavenych pro no¢ni
stihani,'** predstavoval pro némecké posadky letecky most do Vratislavi velmi nebezpecny
podnik, ktery mnohdy hranicil se sebeobétovanim. Podle vzpominek velitele némeckého
transportniho letectva, generdlmajora Fritze Morzika, a pfimych ucastniki leteckého mostu,
bylo kromé sovétské protiletadlové palby nejvétsim nepfitelem pocasi.” Na letiStich
Drazdany—Klotzsche, Jiiterbog a Vratislav—Gandau se v tomto obdobi vyskytovaly casté
mlhy, coZ pilotiim ztéZovalo predevsim pribliZeni a pristani. Horsi vSak byla situace béhem
letu, kdy se posadky velmi Casto potykaly s namrazou, ktera byla pri¢inou nemalé casti

ztrat.”*®

Jako priklad mtze dobie poslouZit nehoda transportniho Junkersu Ju 52/3mgde

W.Nr. 6820, 4V+DR, fizeného Ofw. Emilem Hannemannem od jednotky 7./TG3. Tento

1204 MORZIK, Fritz. German Air Force Airlift Operations. Potomac, USA: Pickle Partners Publishing, 2017.
ISBN 978-1-78720-571-0. S. 256.

1205 Slo o Junkers Ju 52/3mg8e, W.Nr. 7759, 4V+NR, pilota Ofw. Otto Kloppmanna.

1206 Jedinou vyjimkou byly stroje Douglas A-20G vybavené prvnim sovétskym sériové vyrabénym palubnim
radarem Gneis-2. Ty sice téméf kaZdou noc, kdy pocasi dovolovalo, nad obleZenou Vratislavi 1étaly,
avSak v porovnani s protiletadlovym délostfelectvem byly jejich tspéchy nevalné. Celkové lze vSak fici,
Ze vzdusna blokada Vratislavi byla pfi kooperaci pozemnich a leteckych slozek relativné ucinna.
SOLARZ, Jacek. Breslau 1945. VarSava: Militaria, 2007. ISBN 978-83-721926-3-9. S. 57, 58, 59.

1207 MORZIK, Fritz, pozn. 1204, s. 257.

1208 Napriiklad HARGREAVES, Richard. Hitler’s Final Fortress Bresslau 1945. Mechanicsburg, PA, USA:
Stackpole Books, 2011. ISBN 978-0-8117-1551-5. S. 294.
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stroj do obleZené Vratislavi privezl ze zakladny v Jiiterbogu vysadkare'®

a zpét odvazel
lehce ranéné vojaky. Na palubé byla i dalSi Ctyfclenna posadka z jiného Ju 52 stejné
jednotky, ktery pfi pristani ve Vratislavi havaroval.'*"° Po vzletu kolem 3. hodiny ranni, kdy
byl po urcitou dobu pod téZkou palbou sovétskych péchotnich zbrani i protiletadlového

délostfelectva,™!!

stoupal Ju-52 pravdépodobné bud’ nad Némci drZenym centrem mésta,
nebo pokracoval pfimo na jihozapad, nejkratsi cestou k frontové linii. Podle dochovanych
svédectvi piloti transportnich letadel praktikovali pri odletu z Vratislavi jeden i druhy
zplsob.””? Je nutné poznamenat, Ze typ Junkers 52 byl vzhledem ke svym velkym
rozmértim a velmi nizké rychlosti, ktera se ve stoupani pohybovala priblizné kolem 150
km/h, relativné snadnym cilem. Podle vzpominek generdlmajora Morzika bylo pfi lepSim
pocasi mozZné pribliZné navigovat podle viditelné linie fronty, to vSak patrné nebyl pripad
noci z 22. na 23. unora, kdy bylo obla¢no az zatazeno.'*"* Dalsi praxe byla takova, Ze piloti
v koridoru mezi KrkonoSemi a téméfr rovnobézné jdouci frontovou linii, ktery v téchto
dnech dosahoval pribliZné Sitky 20 km, potom upravili kurz na zapad a pokracovali bud’ na
letist¢ Dazd’any—Klotzsche nebo severnéji do Jiiterbogu."'* Oto¢ny bod se béhem této noci
mohl nachazet priblizné v prostoru mezi Svidnici a Kamennou Horou. Vzhledem k silnému
zapadnimu vétru, obla¢nosti znemozZnujici provadéni srovnavaci navigace a presny vypocet
snosu vétrem, se viak posadka mohla pouze domnivat kde se pravé nachazi.”" Letadlo se
k severni strané KrkonoS priblizilo v prostoru Lesniho hrebene, pficemZz s nejvétsi

pravdépodobnosti letélo v zapadojihozapadnim sméru.

1209 Slo zfejmé o vysadkare 25. a 26. vysadkového pluku, ktefi byli do Vratislavi dopraveni z Jiiterbogu.
HARGREAVES, Richard, pozn. 1208, s. 283.

1210 KLIMES, Pavel. HMU havaérie letadla Ju-52 1945. [online]. 14. srpna 2020. Dostupné z: Archa Krkonos
- Udélost - HMU havdérie letadla JU-52 1945 (archakrkonos.cz). [cit. 12. 7. 2023].

1211 DoloZeno jednak poskozenim dochovanych casti a svédectvim Uffz. Ericha Koniga, ktery vSak den po
nehodé zemfel na nasledky zranéni v nemocnici.

1212 HARGREAVES, Richard, pozn. 1208, s. 266.

1213 MORZIK, Fritz, pozn. 1204, s. 258.

1214 MORZIK, Fritz, pozn. 1204, s. 256.

1215 Podle reanalyz provedenych pracovniky CHMU a archivnich dat z Pece pod Snézkou bylo v noci z
22. na 23. tinora oblacno, k ranu azZ zataZeno a vanul zapadni vitr, ktery mohl v nadmortské vysce 1600 m
dosahovat maximalné 70 km/h (tedy priblizné 19-20 m/s). Teplota se v této vySce nad ranem mohla
pohybovat kolem —2°C a nepfili§ vyznamné srazky byly zaznamenany pfedevsim v pribéhu 23. tinora.
Z mailové komunikace s Mgr. Stanislavou Kliegrovou, Ph.D., z pobo¢ka CHMU v Hradci Kralové.
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Posledni okamZiky letu Ju 52 musely byt pro posadku a zvlasté pak pro velitele
letadla velmi narocné. Pilotoval podle pristrojii, protoZe se stroj nachazel v oblacnosti,
priCemz pilotaZ komplikovala jak silnd namraza,'*'® tak i vyrazna mechanicka turbulence.
Povédomi o presné poloze mél navic pouze velmi pribliZné.

Z prostoru Lesniho hiebene letadlo pokraCovalo dale na zapadojihozapad, minulo
Svorovou horu, velmi nizko preletélo hfeben hor a nasledné se dostalo do zavétii na jiZni
strané Obiiho hfebene. Nasledovalo prudké klesani,*"” kontakt pravého kiidla se svahem
a letadlo se v nasledném mirném pravém naklonu stocilo do svahu a havarovalo. Misto
nehody se nachazi priblizné v nadmorské vySce zhruba 1350 m.

Nehodu mohla pteZit priblizné polovina lidi na palub€, pficemZ se prinejmensim
Sest z nich vydalo hledat pomoc — mezi nimi byl i Uffz. Erich Konig, patrné ¢len posadky
Ju 52 Ofw. Kloppmanna.'*'® Téchto Sest pfeZivsich vojaki se po strastiplné cesté hlubokym
snéhem dostalo na Rutzohorky, kde jeden z nich, teprve sedmndctilety Grnd. Siegfried

Scheffczyk, kratce nato zemfel.”" Zachrana dorazila na misto nehody aZ béhem dne, kdy

1216 Stroj letél v nadmotské vysce priblizné 1400 m. Je velmi pravdépodobné, Ze pilot kvtli namraze, ktera
se za meteorologickych podminek, které v oblasti panovaly, tvofi velmi rychle, vy$ nastoupat jednoduSe
nemohl. Vlastnosti kiidla obaleného ndmrazou jsou o mnoho horsi, neZ za normalnich okolnosti — k¥idlo
produkuje méné vztlaku a rezerva rychlosti mezi cestovni a minimalni (v letové konfiguraci) se vyrazné
snizuje. K tomu je tfeba pficist i stejné vysokou pravdépodobnost vzniku ndmrazy na ocasnich plochach
av disledku toho zhorSenou ovladatelnost letadla. Podle dochovanych svédectvi se posadky béhem
leteckého mostu do Vratislavi na prelomu tnora a bfezna s timto negativhim a nebezpecnym jevem
potykaly témé¥ pii kazdém letu. Typ Ju 52/3mg4e navic nebyl vybaven Zadnym systémem odmrazovani
nosnych nebo ocasnich ploch a je tfeba podotknout, Ze riziko tvorby ndmrazy zvySovala i samotna
konstrukce letounu, jehoZ potah tvofil vlnity plech.

1217 Na zéavétrné strané se vZdy nachazi oblast opadani, ktera byla pfi rychlosti vétru kolem 17-20 m/s velmi
vyrazna. Opadani zde umoctioval jesté tzv. katabaticky vitr. Jde o jev, kdy v noci chladny vzduch proudi
z vrcholkt hor po svazich dold do ddoli.

1218 Uffz. Erich Konig, ktery se v Junkersu jen ,,vezl®, je v mnoha zdrojich mylné uvadén jako ,,navigator”
a zaroveni je mu mnohdy zcela nepravem pripisovana ,navigacni chyba”, v didsledku které se letoun
dostal do blizkosti hor (napfiklad KREJCI, Pavel. Junkers Ju 52/3m VB+UO W.Nr. 6820, 7./Transport
Geschwader 3, Obfw. Emil Hannemann +22 KIA. [online]. Unor 2014. Dostupné z: Leteckd badatelna
(leteckabadatelna.cz) [cit. 4. 8. 2023].). Pravé Erich Koénig podal svédectvi o velmi téZké nepratelské
palbé pfi odletu z Breslau. Svym zranénim bohuZel podlehl o den pozdéji, 24. Gnora 1945, v nemocnici
v Trutnové. Na rozdil od ostatnich obéti nehody je toto datum timrti zminéno i v seznamech brnénského
vojenského hrbitova.

1219 V mnoha c¢lancich je jméno tohoto vojaka Casto chybné uvadéno jako ,,Schewezyk®, coZ je vSak
prokazatelné dané chybou prepisu (napfiklad KLIMES, Pavel, pozn. 1210). Na jeho néhrobku v Brné je
jméno uvedeno ve spravné podobé, tedy jako ,,Scheffczyk®. Neni vSak doposud znamo, zda Slo o ¢eského
Némce, nebo z néjakého diivodu odvedeného Cecha ,Vitézslava Sevéika“ se zamémé ponémcenym
jménem. V dobovych tfednich dokumentech se 1ze béZné s ponémcovanim Ceskych jmen setkat, stejné
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uz byli vSichni, ktefi nehodu prezili a zistali ve vraku, mrtvi.'**® Nehoda se tak s celkovym
poctem 24 obéti do letecké historie KrkonoS zapsala jako doposud nejtragictéjsi. Z vyse
uvedeného je také patrné, Ze za daného stavu uspéSnost provedeni podobného letu
nezavisela ani tolik na schopnostech posadky, jako na Stésti, a bez prehanéni lze Fici, Ze Slo
o Cirou zoufalost hraniCici se sebeobétovanim. Sam velitel transportniho letectva,
generalmajor Fritz Morzik, poznamenal, Ze lety byly pro posadky extrémné naroCné

a vyCerpavajici, pricemz mnoho posadek nemélo ani patficné zkuSenosti a za normalnich
okolnosti by do podobnych podminek viibec nebyly vyslany.'**

Nehoda zminéného Ju 52 vsak zdaleka nebyla jedinou, které této noci v disledku
Spatného pocasi a sovétské protiletadlové palby v ramci leteckého mostu do Vratislavi
doslo. K sestfelim a nehodam transportnich letadel ¢i bombardéri pochopitelné dochéazelo

po celou dobu trvani leteckého mostu a v KrkonoSich jsou i dal$i mista, kde doSlo

k havériim téchto stroji.'**

e

V breznu a dubnu 1945 pak jiz byla v oblasti KrkonoS vyraznéjsi i aktivita
sovétského letectva. 20. biezna zautoCily tfi stroje Bell P-39 Airacobra od 9. GIAD'* na
hlavni nadrazi v Jeleni Hote. Sovétsti letci pfi dvou ztecich rozstfileli vagony nékolika

vojenskych transporti, pricemz se jim dva z vagonii podafilo zapalit. Zattocili také na vlak,

ktery se pravé nachézel na trati mezi jelenohorskym a wojanéwskym nadrazim.'***

Neslo jen o priizkumné lety, hlidky a tito¢né operace frontového letectva. Napiiklad

v noci z 26. na 27. brezna 1945 Sovéti vysadili pobliZz Horni Kalné paraskupinu Chan II.

jako s pocest'ovanim jmen némeckych v prvorepublikovém obdobi.

1220 K zachranné akci samotné podava vycerpavajici informace periodikum Vesely Vylet, pfedev§im pak
Cisla 14/1999 a 38/2012.

1221 MORZIK, Fritz, pozn. 1204, s. 257.

1222 Jednotlivé incidenty jsou bliZe rozebrany v pfiloze vénované leteckym nehodam v KrkonoSich. Seznam
leteckych nehod v priloze vSak nelze v Zadném pripadé povaZovat za kompletni, nebot jde o téma
doposud ne zcela vyCerpavajicim zptisobem zpracované a indicie o dalSich nehodach, které se v oblasti
Krkono$ odehraly, se ¢as od Casu stale objevuji. Nicméné v soucasnosti 1ze tento seznam povaZovat za
patrné za nejkompletnéjsi a nejobsahlejsi.

1223 Rusky rBapjetickass uctpebutesibHas aBUarioHHast AuBu3Ms, gvardéjskaja istrebitélnaja aviacionnaja
divizija, tedy v Cestiné ,,gardova stihaci letecka divize“.

1224 PRIMKE, Robert, SZCZEREPA, Maciej. Airacobry nad Jelenia Gora. [online]. 13. srpna 2018.

Dostupné z: (20+) Bébr 1945 - Jelenia Géra w ostatnich dniach wojny. Ostatni lot... | Facebook [cit. 29. 9.
2023].
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Deviticlenna skupina pod velenim kapitana Jakova Alexandrovice Frolova méla v oblasti
plnit pfedevSim zpravodajské ukoly. Tento vysadek v3ak jiz od pocatku provazela smiila
a némecké veleni prakticky jiZ od chvile seskoku o jeho pritomnosti védélo. Po udani
dalSich informaci ze strany sudetského Némce Hamatscheka ze Zalesni Lhoty byl osud
vysadku jiZ takika zpecetén. JiZ 2. dubna doSlo k pokusu o likvidaci skupiny, pri kterém
doSlo ke ztraté obou vysilacek a Ctyf vysadkaiti, vcetné obou radisti. Zbylych pét
vysadkari se ve snaze uniknout pronasledovatelim ze strany Gestapa a Volkssturmu
snazilo casto ménit ukryty a pobyvali napfiklad i v Pefimové v €.p. 75, ve mlyné patficim
Josefu LukSovi. Velitel J. A. Frolov pozdéji izce spolupracoval s partyzanskou skupinou
Nikolaj, vedenou uprchlym sovétskym zajatcem Nikolajem Grigorovi¢em Kimlikem.'**

V sobotu 31. bfezna 1945 také doSlo nad severozapadnim predhiifi Krkono$
k leteckému souboji mezi sovétskymi P-39 od 9. GIAD a némeckymi Focke-Wulfy
Fw 190D. PfinejmenSim jedna z Airacober ziejmé vletéla do oblaCnosti jihozapadné od
Szklarske Poreby a na LuboSské planiné v bezprostfedni blizkosti hranice havarovala. Télo
prozatim neznamého sovétskéhop letce bylo pozdé&ji pohibeno v Harrachové.'” Podle
nékterych zdroji doslo nedaleko mista dopadu této P-39 jesté k havarii dalsi P-39 a také

bliZe neur¢eného Messerschmittu Bf-109.'%%

Na jiZni strané hor pak na zacatku dubna 1945 preletélo prozatim bliZze neznamé,
ziejmé sovétské, letadlo obec Pefimov a nad nedalekymi Vrchy shodilo dvé bomby, které

vybuchly na zemédélském pozemku patficim k objektu ¢.p. 28. Kromé dvou kratert

1225 Cinnost této partyzénské skupiny byla velmi kontroverzni a jeji ptisobeni lze hodnotit predeviim
negativné. Od 14. kvétna 1945 pisobila ve Spindlerové Mlyné. Partyzani se zde takika nepretrzité
vénovali predevSim krddeZim, vraZdam civilniho obyvatelstva, muceni a zndsiliovani. Smutnym
mementem téchto ,hrdinG“ je pomnik na Véfiné stezce, kde bylo mezi 15. kvétnem a 22. ¢ervnem 1945
zavrazdéno pfinejmensim 23 osob. SkuteCny pocet vSak bude s nejvétSi pravdépodobnosti vyssi.
Ceskoslovenskou ¢ast skupiny vedl FrantiSek Strincl z nedaleké obce MFi¢nd a Vaclav Sucharda ze
sousedniho Pefimova. Zdroj: JIRISTA, Milan. Pefimov za 2. svétové valky. Zpravodaj obecniho uradu
Pefimov: List pro sousedy a chalupdre. 2/2020. Ro¢nik XXII. Pefimov: OU Pefimov. s. 7.

1226 KREJCI, Pavel. Bell P-39 Airacobra. 1,5 km zapadné& Vosecké boudy — Krkonose bfezen 1945. Leteck4
badatelna. [online]. Cerven 2014. Dostupné z: Letecka badatelna (leteckabadatelna.cz). [cit. 10. 9. 2023].

1227 Ustni sdéleni leteckého historika a znalce vojenské historie Krkono$, pana Vladimira Vita. Trutnov,
10. kvétna 2023.
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a patficného vydéseni obyvatel nebyly zptisobeny Zadné Skody. Je pravdépodobné, Ze se

pilot chtél bomb prosté jen zbavit.'**®

O dramatické udalosti vSak nebyla nouze ani na severu. V ttery 24. dubna 1945 na
jelenohorském letisti Hartau nouzové pristal sovétsky bombardér Petljakov Pe-2. Stroj se
pro poruchu jeSté pred preletem frontové linie oddélil od své skupiny, ktera letéla
bombardovat cil v blizkosti Berlina. Osamoceny letoun se vSak v dtsledku ztraty orientace
dostal nad nepratelské tzemi v blizkosti Jeleni Hory, kde byl zfejmé sestfelen
protiletadlovou palbou. Po nouzovém pfistani dva z letci, lejténant'** Nestérov a lejténant
Antipov, odmitli padnout do rukou Némct a radéji se zastrelili. Strelec letounu, starsij

serzant'** Vichljancev, byl zabit p¥i pokusu o tték.'**!

5.6.2. Osud Otto Schrimpla

Po vypuknuti valky Dipl.-Ing. Otto Schrimpl vstoupil do fad Luftwaffe, zaroven
viak v letech 1939-1941 plisobil jako okresni spravce NSBDT'*** (Kreiswalter des
NSBDT)."** Trvalé bydlisté mél na pocatku 40. let stdle v Hornim Starém Mésté, kde
bydlel v tehdejsim ¢.p. 295."** Ackoliv o jeho véale¢ném piisobeni neni mnoho znamo, 1ze
predpokladat, Ze se vzhledem ke svému véku a zdravotnimu handicapu témér jisté
leteckych bojovych operaci aktivné netcastnil. Podle vzpominek Giinthera Riegera ptisobil

1228 JIRISTA, Milan. Pefimov za 2. svétové vélky. Zpravodaj obecniho tfadu Pefimov: List pro sousedy
a chalupdre. 2/2020. Ro¢nik XXII. Pefimov: OU Pefimov. S. 8.

1229 Cesky ekvivalent této hodnosti je porucik.

1230 V cCeské armadé by tato hodnost odpovidala rotnému.

1231 PRIMKE, Robert, SZCZEREPA, Maciej. Jelenia Géra w ostatnich dniach wojny. Ostatni lot bombowca

Pe-2. [online]. 1. Gnora 2020. Dostupné z: (20+) Bébr 1945 - Jelenia Géra w ostatnich dniach wojny.
Ostatni lot... | Facebook. [cit. 13. 9. 2023].

1232 Nationalsozialistische Bund Deutscher Technik, tedy ,,Nacionalné-socialisticky svaz némecké techniky*.

1233 RADEMACHER, Michael. Handbuch der NSDAP-Gaue, 1928-1945. Die Amtstrdger der NSDAP und
ihrer Organisationen auf Gau- und Kreisebene in Deutschland und Osterreich sowie in den Reichsgauen
Danzig-Westpreussen, Sudetenland und Wartheland. Norderstedt: Books on Demand, 2000. ISBN 978-3-
8311-0216-7. S. 266. Neni vsak jasné zda v tomto piipadé nejde o shodu jmen. Titul v kombinaci s timto
pfijmenim je vSak natolik vzacnou kombinaci, Ze je to neproavdépodobné.

1234 PAREY, Walter, ROMER, Ernst. VDI: Zeitschrift des Vereines Deutscher Ingenieure. Berlin: VDI-
Verlag, 1940. S. 464.
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v 1été 1943 v hodnosti Hauptmann jako velitel leti§té v hornoslezskych Hlivicich.'**
Doposud nejasna pak zlstava jeho role na zékladné v Tarnewitz v ramci taméjsi ,,E-
Stelle“'**, kde se nachézel v zavéru vélky. Podle prozatim dostate¢né neovérenych indicii
zde mohl opét puisobit ve funkci velitele letiSté. To bylo vyuZivano v ramci zdejsiho
zbranového vyvojového strediska, kde byly testovany predevSim nové palubni zbrané, ale
i zbranové systémy a néktera letadla. Mezi jinymi lze zminit napriklad raketovy Bachem Ba
349 Natter, zbrané pro Arado Ar 234, Messerschmitt Me 262, Dornier Do 335, Junkers Ju
388 (i Fizené rakety RZ-65 a RZ-100."*” Pravé na tomto letiSti se se ziejmé 3. kvétna 1945
naplnil Schrimpliv osud.'*® Jak dokladd zapis z deniku 3. roty Kralovskych Zenistd,
3. brigady, 6. vysadkové divize, se zakladnu v Tarnewitz 3. kvétna 1945 podafrilo
obsaditbritskym vysadkartim:

»Priuzkumné druzstvo 1. cety 3. vysadkové roty Krdlovskych Zenistii provedlo
priizkum pobrezni silnice z Wismaru do Dassowa. Veleni zdkladny v Tarnewitz souhlasilo
s kapitulaci, ale kdyZ prizkumné druZstvo vjizdélo na letisté, nékolik némeckych letadel
jesté stacilo uletét.“**

Podle nékterych zdroji mél Hptm. Otto Schrimpl na letiSti spachat sebevrazdu
zastFelenim.'"** Doposud toto tvrzeni nelze ani potvrdit, ani vyvratit. Mozné to je, zvlasté
pak v pfipadé, Ze by doslo k zaméné Britd za Sovéty.'**' Mohlo vsak také dojit ke konfliktu
a zabiti Schrimpla ze strany Britd. Nutno podotknout, Ze si vysadkari z 1. ety s nikym

priliSné servitky nebrali. V deniku je kuprikladu také zminka o incidentu z predchoziho

1235 HAHN-RIEGER, Ruth, RIEGER, Reinhold, pozn. 216.

1236 Erprobungsstelle Tarnewitz — ¢esky doslova ,,zkuSebni stfedisko Tarnewitz*.

1237 GRIEHL, Manfred. Luftwaffe X-Planes. German Experimental Aircraft of World War II. Croydon:
Frontline Books, 2015. ISBN 978-1-84832-789-4. S. 24.

1238 REDAKCE. September-Heimatbrief 1949, an alle lieben Riesengebirgler aus dem Landkreis Hohenelbe.
Riesengebirgs-Heimatdienst. Nachdruck. Marktoberdorf/Allgau: Heimatkreis ~Hohenelbe/Riesengebirge
e.V, 2014. S. 14.

1239 Denik 3. roty Krélovskych Zenistl, 3. brigady, 6. vysadkové divize, zépis z 3. kvétna 1945. [online].
Dostupné z: 3rd Parachute Squadron, RE (pegasusarchive.org). [cit. 10. 4. 2023].

1240 Naptiklad TICHY, Antonin, pozn. 179.

1241 K tomu mohla velmi snadno pfispét i skuteCnost, Ze britsti vysadkari neméli tvarové typické pfilby
MKk.II, ale prilby vysadkarské, a pres battledress zpravidla nosili dlouhé bltizy Denison, které pfi pohledu
z dalky mohou svym stfihem pripominat sovétské ,,gymnast'orky“. Pfijeli navic z vychodu, a to v dobé,
kdy i sovétské jednotky byly nedaleko.

238



dne, kdy v pristavu ve Wismaru postiileli nékolik vzpurnych Némcti, vCetné spravce

pristavu.'**

Letisté v Tarnewitz pozdé&ji pfedali Sovétim."**

5.6.3. Osud Eugena Bénsche

S vypuknutim druhé svétové valky vstoupil Eugen Bonsch do fad Luftwaffe.
Vzhledem k jeho zkuSenostem a zasluham z prvni svétové valky mu byla udélena hodnost
Leutnant, pozdéji béhem valky vSak dosahl hodnosti Hauptmann.'*** Pro aktivni frontovou
sluzbu byl jiz priliS stary, nicméné své zkuSenosti zurocCil pri praci na velitelstvi letiSté
v saském Oschatzu, zhruba v poloviné cesty mezi Lipskem a Drazd’any."** Tato zdkladna
byla vystavéna na okraji lesa zapadné od stejnojmenné obce v roce 1935 a od pocatku méla
fungovat jako vycvikova zéakladna Luftwaffe. V dobé Bonschova piisobeni zde sidlilo
nékolik vycvikovych jednotek. Pozdé€ji béhem valky se zde také nachazel montazni hangar
firmy Erla, kterd na tomto letiSti od srpna 1944 kompletovala a provadéla zalety nové
vyrobenych letouni Messerschmitt Bf-109 riznych variant. Velkym néletim zékladna
v Oschatzu viceméné unikla — jedinou vyjimkou byl dtok americkych Thunderbolti od
9. letecké armady USAAF, kterému 16. dubna 1945 padlo za obét 15 znicenych a asi 20
poskozenych letound.'** Zajimavosti je, Ze patrné jednou z mala operacnich jednotek, které
na tomto letiSti béhem wvalky ptsobily, bylo Nachtschlachtkommando 7, vybavené
provizorné vyzbrojenymi kuryrnimi a cvicnymi letouny Biicker Bii 181. Operacni lety této
jednotky zde probihaly zfejmé od dubna 1945."%

1242 Denik 3. roty Kralovskych Zenistd, 3. brigady, 6. vysadkové divize, zapis z 2. kvétna 1945. [online].
Kvéten 2023. Dostupné z: 3rd Parachute Squadron, RE (pegasusarchive.org).

1243 GRIEHL, Manfred, pozn. 1237, s. 24.

1244 RAJLICH, Jifi, pozn. 164, ¢. 3, s. 94.

1245 CAVALLARO, Gaetano V. Futility Ending in Disaster. Diplomatic, Military, Aviation and Social Events
in the First World War on the Austro-Italian Front 1917. Vol. 2. 2009. Bloomington, USA: Xlibris. ISBN
978-1-4134-5742-1. S. 537.

1246 DEZENG, Henry L. Luftwaffe Airfields 1935-45 Germany (1937 Borders).[online]. Dostupné z:
http:/ww2.dk/Airfields%20-%20Germany%20[1937%20Borders].pdf s. 508-509.

1247 DEZENG, Henry L. Luftwaffe Airfields 1935-45 Germany (1937 Borders).[online]. Dostupné z:

http://ww2.dk/Airfields%20-%20Germany%20[1937%20Borders].pdf s. 508-509.
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Ve kterém roce valky Eugen Bonsch vsSak letiSté v Oschtazu opustil a kde slouZil
nésledné, bohuZel prozatim neni zndmo. Jisté vSak je. Ze se na konci valky Eugen Bénsch
vyhnul zajeti a vydal se zpét domt do Krkonos. JiZ v ttery 8. kvétna 1945 odjel v civilnich
Satech vlakem z Liberce ptes Jablonec nad Nisou do Smrzovky a odtud Sel pésky do
Harrachova. Se sovétskymi vojsky se poprvé setkal v Novém Svété v blizkosti Harrachova
— Rusové mu vSak nevénovali pozornost. V Harrachové prenocoval u pritele Lamberta
Erlebacha a nésledujiciho dne odjel na voze s casti Erlebachovy rodiny na Dvoracky, kde
zistal do dalsiho dne.”™® V patek 11. kvétna se sam vydal péSky pres les na Horni Misecky,
odkud 3el dal na vychod doli do tidoli. Vyhnul se Spindlerovu Mlynu, pfekro¢il Labe a pfes
Plafi a Klinové boudy do3el na Vyrovku, kde prespal u svého bratra Vinzenze.'** Domt na
Lucni boudu doSel 12. kvétna 1945. Dlouho si vSak domova neuZil, nebot’ byl jiZ 16. kvétna
zat¢en a odveden do Spindlerova Mlyna. Zde stravil 3 dny v provizorni véznici v hotelu
Central, nez se mohl vratit zpét domt.

Lucni boudu definitivné opustil v pondéli 25. Cervna 1945, kdyZ prisli dva strazni,

1250"a kolem 17. hodiny jej spole¢né s Martou Fuchsovou'*' odvedli do

sebrali mu boty
Spindlerova Mlyna. Nésledujiciho rana byl s dalsimi lidmi naloZen do naklad’aku a odvezen
do Herlikovic. JeSté téhoZ dne odpoledne jej transportovali do Vrchlabi. Zde stravil noc
v lagru blizko nadrazi a ve stfedu 27. kvétna 1945 spatfil KrkonoSe naposledy — spolu
s ostatnimi ¢eskymi Némci nastoupil do nakladniho vagénu a po cesté pres Starou Paku,
Liberec, Hradek, Zitavu a Ottendorf'*? skon¢il 1. ervence v Drazd’anech na uhelném
nadrazi. Dale pokracoval pres Hluchov do Cvikova v sovétské zéné. Odtud se mu podarilo
uprchnout a vydat se do Salcburku, kam dorazil 8. Cervence. Jeho dalsi cesta vedla do

tyrolského Ehrwaldu za bratrem Emilem Bonschem, ktery zde Zil jiZ od roku 1936.'*

1248 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 48.

1249 Vinzenz Bénsch byl zavrazdén €eskoslovenskymi ,,partyzany“. Na Vyrovce byl nalezen s kuchyiiskym
nozem zapichnutym v hrudniku.

1250 Dopis Erwina Primavesiho Mimi Peterové z 31. Cervence 1982. Archiv Mnichov. Prostfednictvim Jifiho
Lenika.

1251 Manzelka Hanse Fuchse, stavbyvedouciho, ktery po vypaleni Lucni boudy v roce 1938 vedl jeji
rekonstrukci. Marta Fuchsova byla aZ do konce valky na Lucni boudé zaméstnana. MORGNER, Mario,
BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 49.

1252 Dnes Oberottendorf.

1253 MORGNER, Mario, BAUMANN, Jens, pozn. 359, s. 49.
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Poklidného Zivota v miru si vSak bohuZel Eugen Bénsch v novém domové prilis
neuzil. Na sklonku 40. let onemocnél rakovinou a trpél velkymi bolestmi. V nedéli
6. kvétna 1951 byl po vycerpavajici 14hodinové cesté ptijat do nemocnice ve Vidni, kde se
od 12. kvétna podrobil rentgenové terapii.'** Dlouhodobé bolesti a vyCerpani si u kdysi
neuvéritelné vitalniho a zpravidla veselého a optimistického horala vybraly svou darl.
V dopise svému bratrovi z 8. dubna 1951 napsal: ,,Nechci Zddné ndvstévy...chci mit sviij
klid, ktery nutné potrebuji. Prilis nedoufam, Ze by posrané rentgenové zdreni zmirnilo mé
bolesti, nebo mé uzdravilo. Jidlo mi neposilejte, je ho tu dost. Tak prosim Zadné balicky, jen
napiste, jak se vam v podniku dari.“ S neradostnou prognézou mel bohuZel Eugen Bénsch

pravdu. V ttery 24. Cervence 1951 v domé svého bratra v Ehrwaldu zemfel.'*®

6. Povalecné obdobi 1945-1948

Jiz kratce po skonceni valky zacali predvalecni plachtari, ale i novi a letectvim
takika netknuti nadSenci, usilovat o co nejrychlejSi obnoveni plachtatské cinnosti.
Z ptvodnich letadel, se kterymi létali v predvalecnych letech clenové MLL a V.d.F,, se
pfinejmensim v oblasti KrkonoS nedochovalo Zadné, a tak veSkera letecka technika, se
kterou plachtaiské kluby na ceské, ale nové i polské strané hor zacinaly, byla kofistni.
Nejvice zastoupeny byly pochopitelné nosné typy skupin NSFK, tedy SG-38, Grunau-Baby
IIb a v mensi mife potom dvoumistny DFS Kranich. Zacaly také vznikat nové odbocCky
obnoveného Ceského narodniho aeroklubu, a to neziidka i v mistech, kde v pfedvale¢nych
letech mistni odbocky MLL neptisobily. Velké nadSeni pro plachténi vSak s sebou neslo
i nékteré nezadouci prvky, které v mnoha ohledech pfipominaly ponékud divokou situaci
z pocatku 30. let. Slo predevsim o nedostatek zkusenosti, jistou Zivelnost a nepfilis dobrou
uroven teoretického a praktického vycviku, coZ nutné vedlo k relativné vysoké mire
,»zbytecnych“ nehod. To prokazuje jak velké mnoZstvi fotografii téchto incidentd, tak
i vzpominky pamétniki. Ufedni zdznamy a dalsi archivni materialy z tohoto obdobi vak

1254 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 82.
1255 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus, pozn. 107, s. 82.
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velmi Casto chybi. Vzhledem k povaze vétSiny letd a k faktu, Ze dcastnici ve vétSiné
Pfiznivd zména nastala po obnoveni ¢innosti Ustfednich plachtaiskych $kol, které

zajistovaly kvalitni teoretickou i praktickou pripravu.

6.1. Rozvoj letectvi na €eskoslovenské strané Krkonos

6.1.1. CNA Jilemnice a CNA Mrklov

Ji7 na prelomu Cervence a srpna 1945 vznikla mistni odbocka CNA v Mrklové.
Za predsedu zvolili Frantiska Macha."*® Za jednoho z nejaktivnéjsich €lent lze rozhodné
pokladat jejiho jednatele a zdejStho rodaka Josefa Svéta (narozeny 26.8.1923),
predvalecného clena modelarské skupiny MLL. V obdobi jeho détstvi mu velkou inspiraci
byly plachtaiské aktivity spolku VDF Mittellangenau-Hohenelbe, jehoZ provoz chodil na
blizké Zaly sledovat. Clenové mrklovské CNA ziidili zfejmé v 1été roku 1945 v jednom
z mistnich domt klubovnu a zajistili vhodnou louku pro plachtafsky provoz. Josef Svét
vSak byl povolan k povinné vojenské sluzbé a v dobé jeho nepritomnosti se mistni odbocka

1257

CNA rozpadla, aniz by letecky provoz zahéjila.

Jilemnicky aeroklub se sice podafilo po vélce formalné zalozit, chybéla mu vSak

letadla a letiSté. Je moZné, Ze by se situace vyvijela jinak, nebyt tragické udalosti, ke které

s~

doSlo v nedéli 15. zati 1946 béhem leteckého dne na ruzyniském letisti. Velkolepé akce se
kromé Ceskoslovenskych plachtaiti a ceskoslovenského vojenského letectva Gcastnili také

piloti USAAF a RAF se svymi stroji. I divacka ucast byla hojna, priSlo pres 400 000

1256 STYBLIK, Jindfich. Seznam ustavenych odbocek CNA. Rozlet 4/1945. Praha: Pfipravny vybor CNA.
s. 13.

1257 Kdo je Ing. Josef Svét? In: Letectvi + kosmonautika. 19/1971. Praha: Magnet n.p.. s. 10/730. Ing. Josef
Svét se po navratu z vojny k plachténi vratil. Elementarnim plachtarskym vycvikem proSel na letisti
v Hradci Kréalové. Pozdéji absolvoval instruktorsky kurz a stal se i inspektorem. Aktivni byl pfedevsim na
letiSti Tocna.

242



divakti. Letové ukazky zahajovala skupinovou akrobacii trojice ceskoslovenskych
plachtafi, mezi nimi i FrantiSek Pitrman. Pfi akrobatické ukazce se vSak jeho letadlu
v necelych 200 metrech nad zemi utrhlo jedno z kridel a FrantiSek Pitrman pfi dopadu

v troskach svého vétroné zahynul.'*® Nazory na pricinu selhdni konstrukce se rtizni. Podle

s~

dostupnych informaci foukal 15. zafi 1946 silny nadrazovy vitr. Lze tedy predpokladat, Ze
velmi turbulentni vzduch k nehodé prispél. Podle vzpominek FrantiSka Kantora byla
v kridlech konstrukéni chyba. Zaroven vSak mohlo jit o sabot4z, zplisobenou jesté béhem
valeCné vyroby.'”® Po tragické smrti FrantiSka Pitrmana byl na letisti To¢na kaZdoro¢né

pofadan jeho memoridl ve formé plachtafské soutéze.'*® Jeho bratr Jaroslav Pitrman se po

vélce zaslouZil o zaloZeni CNA ZiZkov, kde byl aktivni i jako ¢len plachtafského vyboru.'?!

V Praze pracoval v tovarné Auto — Praga.'**

V Jilemnici tak piisobil az do konce sezony 1947 predevsim modelaisky odbor.
Solidni podporu mél mistni aeroklub predevSim ze strany 1. naméstka a predsedy MNV
v zastoupeni Josefa Hendrycha. Ten zafidil mimo jiné i vykup pozemkd, na kterych mélo
dojit ke zFizeni jilemnického aeroklubového letisté."** K tomu v3ak jiz bohuZel nedoslo.

Presto vSak v Jilemnici nebyla o letecké zazitky nouze.

Dne 25. kvétna 1947 odpoledne clenové jilemnického aeroklubu usporadali

prednasku se stihacim esem, pplk. Josefem HanuSem, DFC, o jeho véleCnych zaZitcich.

1258 Pitrmanova tragicka smrt se pochopitelné stala objektem medialniho zajmu a popis tragickych udalosti
nechybél takika v 74dném deniku v Ceskoslovensku. Nutno v$ak dodat, Ze pfispévky nékterych novinarti
ptsobily ponékud pochybnym dojmem, ktery na jejich praci nevrhal pravé nejlepsi svétlo. Za vyloZené
stupidni pak 1ze oznacit ¢lanek v deniku Svobodné noviny: ,,Porad leteckého dne mél od zacdtku rychly
spdd. Velmi peknd byla cCisla plachtarii, pri nichZ doslo k vdzné havarii jednoho ze tfi ve skupiné leticich
vétroritl. Konstruktér Pitrman z Ceskomoravskych strojiren, startujici za Aeroklub Jilemnice, se zFitil s
vySe 230 m, kdyZz ndraz silného vétru urazil pri evoluci pravé kridlo jeho letounu. Pilot byl na misté
mrtev.“ Prehlidka letecké techniky. In: Svobodné noviny. 1946, roc¢nik 2., vyd. 17.9.1946. Praha:
SdruZeni kulturnich organisaci. S. 3.

1259 REDAKCE, Nestésti na leteckém dnu v Praze. Slovo ndroda. Brno: Piipravny vybor CSNS. 17.9.1946
¢. 214, rocnik 2. s. 5 a SPITALSKY, Jaroslav. Priikopnik plachténi. Cheb: Svét kiidel, 2016. ISBN 978-
80-7573-000-8. S. 138, 142.

1260 SPITALSKY, Jaroslav, pozn. 1259, s. 138, 142.

1261 SPITALSKY, Jaroslav, pozn. 1259, s. 138, 140.

1262 SPITALSKY, Jaroslav, pozn. 1259, s. 154.

1263 REDAKCE. V Jilemnici pfemohli pocasi. In: Rozlet. 24/1947. Praha: P¥ipravny vybor CNA, 1947. S .
11.
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Prednaska de facto uvadéla letecky den, ktery pod vedenim maj. Jaroslava Polmy probéhl
26. kvétna.'”” Letecky den zahdjili svymi ukdzkami letecti modelai mistni CNA. Poté
zacaly letové ukazky, jichZ se ucastnily stroje K-65 Cap, Piper L4 a Biicker 131. S nim
Skpt. Mecit provedl velmi efektni akrobatickou ukéazku. Akce vyvrcholila priletem tfi
stihacek Supermarine Spitfire ceskoslovenského letectva, které predvedly bojové manévry,
ukazky skupinového létani v riznych formacich, prilety. Jeden z pilotd pak i pisobivou
akrobatickou ukazku. Po skonceni produkce Spitfiri se poradaly vyhlidkové lety. Za mésto
Jilemnice se akce ucastnil predseda MNV Josef Hendrych, za Ministerstvo dopravy potom

Ing. Kone¢ny. Ing. Vesely a Ing. Dvorak.'*®

Stran povalec¢ného letectvi je také diileZité zminit vyznamného jilemnického rodaka
Jittho Kramare, ktery zde svétlo svéta spatfil 8. kvétna 1939. Ackoliv se na rozvoji
krkonoSského letectvi pfimo nepodilel, nelze opomenout jeho aktivitu v parasSutistickém
sportu. Sviij prvni seskok absolvoval v roce 1955 a jiZ o 9 let pozdéji se stal ¢lenem

statniho reprezentacniho druzstva. S nim se v letech 1965 a 1967 tucastnil Jadranského

pohdru a v roce 1968 potom mistrovstvi svéta v Rakousku."

1264 REDAKCE. V Jilemnici pfemohli pocasi. In: Rozlet. 24/1947. Praha: P¥ipravny vybor CNA, 1947.
S. 11.

1265 V Jilemnici pfemohli po¢asi. In: Rozlet. 24/1947. Praha: Pfipravny vybor CNA, 1947. S. 11.

1266 V tomto roce ziskal i titul ,,Mistr sportu®. Aktivni byl pfedev§im na letisti Rana. Kdo je Jifi Kramar?. In:
Letectvi + kosmonautika. 9/1969. Praha: Magnet n.p.. s. 10/330.

1267 Kdo je Jif{ Kraméar?. In: Letectvi + kosmonautika. 9/1969. Praha: Magnet n.p.. s. 10/330.
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6.1.2. Vznik Krkonosského aeroklubu Vrchlabi

Kratce po osvobozeni Ceskoslovenska presla letecka sportovni ¢innost pod spravu
nové zalozeného Ceského narodniho aeroklubu (CNA). Odbocka této organizace vznikla
zfejmé v srpnu 1945 i ve Vrchlabi. Do funkce predsedy si na volebni schiizi zvolili npor.

1268 predvalecného vojenského letce.'™ Jednatelem odbocky se potom stal

Otu Spanilého,
Bedrfich Kcheml (1912-1950), znamy predvalecny mladoboleslavsky plachtar
a model4F."”® Nejprve bylo nutné pro mistni odboc¢ku CNA zajistit ¢lenskou zakladnu. Za
tim téelem byla ve spoluprdci s SCM usporadana naborova akce.'”’ Nové vznikly
vrchlabsky aeroklub tak ve své podstaté navazal na cinnost prvorepublikového
plachtatského klubu ,,Verband deutsches Flieger, Ortsgruppe Hohenelbe — Mittellangenau®
a lze ¥ici, Ze i poméry byly vcelku podobné — tedy znacné nadSeni pro plachténi a prozatim

zadné velké ,politikareni.

Vews we

1945. Takika od zacatku zde piisobil jak modelaisky, tak i plachtafsky odbor. O rozvoj
obou téchto odborti se zaslouZil pfedevsim jednatel aeroklubu Bedfich Kcheml.'””” Na
rozdil od jinych aeroklubi méla zdejsi odbocka CNA velkou vyhodu v tom, Ze prevzala
Cast letadlového parku po mistni skupiné NSFK. VSechna 4 letadla vSak byla poskozena,
tudiZ se prelom let 1945-1946 nesl predevSim ve znameni oprav. O ty se po odborné

strance v dilnach, taktéZ ,,zdédénych“ po NSFK, postaral predevSim vedouci plachtarského

1268 Npor. Ota Spanily se spolecné s mjr. Zdefikem Likafem 8. kvétna 1945 zucastnil predani vrchlabského
okresniho tfadu zpét do eskych rukou. BARTOS, Martin. Odsun Némcii 1945-1946. In: CS-Magazin.
Cesky a slovensky zahrani¢ni Casopis. 6/2008. [online]. Dostupné Z:
https://www.cs-magazin.com/index.php?a=a2008071006. [cit. 12. 9. 2021].

1269 Rozlet v odbockach CNA. Rozlet. 8/1945. Praha: P¥ipravny vybor CNA, 1947. S. 13.

1270 Bedfich Kcheml zahynul ,leteckou smrti“ 1.5.1950 pfi nehodé na letounu Praga E-114, OK-CGN,
v Mladé Boleslavi. Na prvomdjovych slavnostech mél spolecné s pilotem Antoninem Tirnerem,
predsedou motorového odboru (ktery letoun Fidil a pfi nehodé také zahynul), shodit pred fotbalovym
utkdnim mi¢ na nové upravené hristé Astonka. Letoun se k hfisti pribliZil kolem 17. hodiny, v mirné pravé
zatacce vsak ztratil rychlost a v blizkosti hristé se zfitil. V té dobé byl Bedfich Kcheml predsedou
modelatského odboru a sportovnim komisafem ARCS. HERCIK, Karel. Osudny méjovy let. Boleslavan.
.5, 2006. 10. rocnik. Mlada Boleslav: Magistrat mésta M1. Boleslav. S. 6.

1271 Rozlet v odbockach CNA. Rozlet. 8/1945. s. 13.

1272 Uspéchy dobré préace ve Vrchlabi. Rozlet. 5/1947. Praha: P¥ipravny vybor CNA, 1947. S. 11.
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odboru Rudolf Kuhn a Vincent Vacula, s pomoci viech ¢lenti."*”® Po odchodu Oty Spanilého
a Bedficha Kchemla se pfedsedou stal kpt. Trunec a jednatelem jisty Janeba.'”* Leteckou
cinnost zahajil KrkonoSsky aeroklub Vrchlabi v sezéné 1946 s osmi ¢i deviti cleny a jednim
kluzdkem.””” K létani byl vyuZivan Jankdv kopec, kde stale stdl dfevény hangar po
némeckych letcich z obdobi prvni republiky. Létalo se vyhradné o vikendech a zacatky byly
ponékud krusné, i kdyZ pIné nadseni. Klubovou dilnu pozdgji vedl Vlastimil Safr, jeden
z nejschopnéjSich mistnich plachtafi a béhem létani na jiznim svahu Jankova kopce casto
dosahoval nejlepsich vysledki.'?”® Po pristani kluzdku dole pod kopcem nasledovaly tzv.
»galeje“ — pomoci kladkostroje byl kluzak vytaZen zpét na start. Cely proces probihal tak,
Ze zpravidla tfi plachtari tahli lano ptres kladku doli z kopce, a tim vytahovali kluzék
nahoru do svahu.'””” Ke konci roku 1946 pak jiz Krkono3sky aeroklub Vrchlabi disponoval

1278 jednim vétroném GB IIb a tfemi kluzaky SG-

pribliZzné 30 ¢leny a celkem ctyfmi letadly,
38. V tomto roce také mistni plachtafi provedli celkem 842 vzleti z blizkého Jankova
kopce, pricemZ nalétali 5 hodin a 15 minut. SloZili také 7 zkouSek ,,A“ a 11 zkouSek
,B“.*”? Pfes zimu 1946-1947 v dilnach zkonstruovali navijdk pro vleceni letadel zpét
nahoru na misto startu.’”®® Zimni mésice se také zpravidla vyuZivaly pro opravy a tudrzbu
letecké techniky. V obdobi 1946-1947 dochéazelo béhem vzleti pomoci gumicuku k fadé
drobnéjSich havarii, které si dilenskou péci vyZzadaly. Kuprikladu Jindfichovi Jirmanovi se
podafrila i jedna téZ3i havarie, kdy po vzletu doSlo k pretaZeni kluzaku — ten spadl asi z 20

metrd a zapichl se cumakem do zemé.'*®' Neni tieba dodavat, Ze z gondoly SG-38 zbyla jen

hromada trisek. Jako zazrakem vSak z trosek vylezl nezranény pilot.

1273 Uspéchy dobré préace ve Vrchlabi. In: Rozlet 5/1947. Praha: Pfipravny vybor CNA, 1947. S. 11.

1274 Blizsi informace o kpt. Truncovi ¢i jednateli Janebovi se prozatim nepodafilo zjistit.

1275 PAUL, Zdenék. Lidé na vétronich. In: Rudé pravo, vyd. 18.7. 1954. Praha: Rudé pravo. s. 4.

1276 Ustni sdéleni. Zaznam z rozhovoru s Jaroslavem Kuttelwascherem, Vrchlabi, 15. Eervence 2014.

1277 Ustni sdéleni. Zaznam z rozhovoru s Jaroslavem Kuttelwascherem, Vrchlabi, 15. Eervence 2014.

1278 Uspéchy dobré prace ve Vrchlabi. In: Rozlet 5/1947. Praha: P¥ipravny vybor CNA 1947. S. 11.

1279 Plachtarska reportdz z cisel. In: Rozlet. 12/1947. S. 4.

1280 Otazkou zistava, zda Slo o ryze vlastni konstrukci nebo spiSe opravu navijaku, ktery pro stejné tcely
prokazatelné vyuZzivala jiz mistni skupina V.d.F. ve 30. letech. Jde vSak pouze o dohady, nebot’ o osudu
pivodniho navijdku prozatim neni nic znamé.

1281 Ustni sdéleni. Zaznam z rozhovoru s Jaroslavem Kuttelwascherem, Vrchlabi, 15. Gervence 2014.
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Na prelomu let 1946 a 1947 se také Clenové mistniho aeroklubu rozhodli zaloZit
nové letiSté, které by bylo vhodné i pro motorovy provoz. Z toho divodu bylo 5. ledna
1947 odsouhlaseno zaloZeni motorového odboru odbo¢ky CNA Vrchlabi. Jeho predsedou
se stal tovarnik Josef Cermak z Prostfedniho Lanova a jednatelem jisty Stépanek. K tomuto
rozhodnuti bezesporu vyznamné prispél fakt, Ze Josef Cermdk, ktery byl dobrym pfitelem
mistntho instruktora a pozdgjsiho nacelnika Ustfedni plachtafské skoly Véaclava Uhlife,
zakoupil letoun Praga E-114 Air Baby. Ackoliv byl Josef Cermak majitelem tohoto letadla,

sam pilotni licenci nemél — jako pilot s nim proto 1étal pravé Vaclav UhliF.'?*

Vystavba nového letisté sice vysla z iniciativy KrkonoSského aeroklubu ve Vrchlabi,
je vSak tfeba zminit, Ze po strance zajiSténi pozemki pomohl mistnim letctim i vrchlabsky
ONV. Uprava plochy a stavba aeroklubového hangaru zapocala na jare roku 1947.'%® Jako

prispévek k wvybudovani nového letiSté také v tomto roce mistni ONV prispél

s~

Krkonosskému aeroklubu Vrchlabi ¢astkou 10 000,- K¢&s. Slo o prvni vétsi financni dar,
ktery mistni aeroklub obdrzel.'***

Dne 8. tnora 1947 pak clenové mistni odbocky usporadali prvni povalecny letecky
ples ve Vrchlabi, coZ vyrazné prispélo k propagaci i k dobré finan¢ni podpore dalSich
aktivit klubu.”™ 1 v této sezéné zlstal dale aktivni modelafsky odbor, jehoZ schiizky
probihaly kazdou sobotu ve 14:30. Schiizky plachtafského odboru potom dvakrat tydné, ve
sttedu v 19:00 a kazZdou nedéli ve 14:00, kdy probihalo teoretické Skoleni. Schtizky
probihaly celorocné — v zimnich mésicich se clenové plachtaiského odboru vénovali

opravam a drzbé letecké techniky. Klubovna i dilny mistni odbocky CNA se nachazely

1286 1287

naproti dnes jiZ neexistujici autodilné Walter = ve Vancurové ulici.

1282 Ustni sdéleni. Rozhovor s panem Jaroslavem Cermakem, synem Josefa Cerméka, ze dne 24. fijna 2023.

1283 REDAKCE. Letadlem na KrkonoSe. In: Civilni letectvi 3/1947. Praha: Ministerstvo dopravy. s. 95

1284 Pochodefi: Organ vychodoceského KV KSC. 1. ledna 1948. Hradec Kréalové: Za vykonny vybor KSC
Petr Cech, 1948. s. 5.

1285 Uspéchy dobré préace ve Vrchlabi. In: Rozlet 5/1947. Praha: Pfipravny vybor CNA, 1947. S. 11.

1286 Ustni sdéleni historika Krkonoského muzea ve Vrchlabi, pana Mgr. Jittho Loudy, ze dne 24.7.2023.

1287 Uspéchy dobré préace ve Vrchlabi. In: Rozlet 5/1947. Praha: Pfipravny vybor CNA, 1947. S. 11.
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Ve stiedu 25. Cervna 1947 vecer usporadala mistni odbocka CNA ve své klubovné
ve Vrchlabi valnou hromadu.”™ Patrné v této dobé také doSlo k preneseni Casti letecké
¢innosti z Jankova kopce do prostoru soucasného letisté, kde si ¢lenové aeroklubu postavili
dfevény hangar."”® Pro vzlety z nového letisté se pouZival navijak a aerovleky. S pomoci
gumoveého lana se vSak i nadale startovalo z Jankova kopce, i kdyZ uZ ne tak casto jako
v minulosti. V nedéli 3. srpna 1947 pak vrchlabsk4 odbocka CNA usporadala letecky den,
kterého se ztucastnilo 19 letadel. Poradatelskou sluzbu zajistili vrchlabsti skauti ze stfediska
KrakonoS. Do programu se podafilo zahrnout akrobatickou ukéazku i vyhlidkové lety —
nékolik z nejpricinlivéjsich skautt si tak za svou pomoc béhem leteckého dne vyslouzilo za
odménu pravé vyhlidkovy let nad KrkonoSemi.”™ Na akci dorazili lidé v hojném poctu

a celkové se velmi vydarila."*"

6.1.3. Pocatky povale€ného létani na Truthovsku

Odbocka CNA v Trutnové vznikla na podzim 1945 — prozatim v3ak nedisponovala

ani letiStém, ani leteckou technikou, nebot’ stroje, které v Trutnové zbyly po mistni skupiné

NSFK, si odvezli plachtafi z Hronova.'**

V Pofici u Trutnova vznikl v kvétnu roku 1946 krouzek leteckych modelar, ktery
se brzy zaclenil do CNA. Byla tak zaloZena mistni odbocka, byt prozatim jen
s modelafskym odborem. Zijem o ¢lenstvi byl zna¢ny a do konce roku v fadach CNA
Porici ziskalo teoretické znalosti 15 novych modelaii. Navzdory zdjmu se vSak mistni
odbocka potykala se zoufalym nedostatkem financ¢nich prostfedk. Mistni obchodnik
Sejkora modelaifim pro ucely propagace Cinnosti poskytl vykladni skiiii svého obchodu.

1288 SOKA Trutnov. KrkonoSsky aeroklub Vrchlabi. 1947-1948. Sign. IV2 inv. €. 702, kartén 294. Oznadmeni
valné hromady CNA Vrchlabi ONV Vrchlabi ze dne 20.6.1947. Na dokumentu je za odbocku CNA
Vrchlabi stdle podepsan jednatel Janeba.

1289 Castecné zrekonstruovany a rozsifeny hangar stéle stoji a je piloty KrkonoSského aeroklubu vyuZzivan
dodnes.

1290 ADAMEC, Bohuslav, BUDIN, Vaclav, HRADECKA, Jitka, SIMON, Jaroslav. Vichlabi: 50. vyroc¢i
zaloZeni Jundka ve Vichlabi 1945-1995. Vrchlabi: Jundk stfedisko 510-05 KrakonoS Vrchlabi, 1995.
S. 14.

1291 REDAKCE. Letci ve Vrchlabi. In: Rozlet 34/1947. 3. roc¢nik, Praha: s. 10.

1292 MAREK, Radomir, pozn. 911, s. 20.
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Nasledné pak v prosinci 1946 probéhla vefejna sbirka, pti niZ se podafilo vybrat priblizné
5000,- K¢és. Neziistalo vSak jen u modelaiské cinnosti — Clenové mistni odbocky také
poZédali Ustfedi CNA o pridéleni cvi¢ného kluzéku. To Z4dosti vyhovélo.* Letecky odbor
Ministerstva dopravy trutnovskym plachtaiim pridélil $kolni kluzdk SK-38 (nové vyrobeny
Letecko-technickou vyrobni spoleCnosti v Letianech, takze neSlo o Kofistni kus).'**

V zavéru roku 1946 tak trutnovsky aeroklub disponoval dvéma letadly.'* Pozemky

a povoleni ke zfizeni leti$té vSak trutnovsti plachtafi ziskali aZ v roce 1948.'*%

6.2. Rozvoj letectvi na polské strané Krkono$

Ackoliv nebyla po skonceni 2. svétové valky na Postupimské konferenci otazka
novych polskych hranic spolehlivé doreSena, nova, Sovéty navrZena hranice vedouci po
linii fek Odra a Nisa byla vitéznymi mocnostmi viceméné akceptovana. Némecko tak na
ukor Polska kromé Zapadniho Pruska, casti Vychodniho Pruska a Pomotanska pfiSlo
i 0 Slezsko. Po povalecném obsazeni Dolniho Slezska Polaky byl plachtarsky provoz
v Grunau, nové oznacovaném jako Grunow, brzy obnoven. V listopadu 1945 se v Jeleni
Hote konala celopolska plachtafska konference, na které bylo schvaleno opétovné ziizeni
plachtarské Skoly. JiZ v lednu nésledujiciho pak na leteckém kongresu v Jeleni Hore doSlo
k rozhodnuti o zrizeni mistniho aeroklubu, ktery pod nazvem Aeroklub Jeleniogorski
oficidlné vznikl 27. ledna 1946. Armada nové zaloZzenému aeroklubu poskytla i leteckou
techniku v podobé dvou stroji Polikarpov Po-2.'*” Jeden z téchto letount, imatrikulovany
SP-AFW, v.¢. 9637, byl v3ak 26. listopadu 1946 zniCen pti nezdafeném pokusu o ulet ,za

svobodou®.'*® Politicka situace, zasahujici takika do veSkerého déni ve staté, se v Polsku

1293 REDAKCE. Rozlet v naSich aeroklubech. In: Rozlet. 5/1947. Praha: s. 11.

1294 Letecky odbor Ministerstva dopravy. In: Civilni letectvi 11-12/1946. Praha: Ministerstvo dopravy.
s. 285c.

1295 REDAKCE. Plachtarska reportaz z ¢isel. In: Rozlet 12/1947. s. 5.

1296 SOKA Trutnov. LetiSté v Trutnové, 1948. Sign. XI 16/6. ¢.inv. 3500, karton 412.

1297 JANUSZEWSKI, Stanistaw. Historia Aeroklubu Jeleniogérskiego. [online]. 2003. Dostupné z: Aeroklub
Jeleniogorski (jelenia.pl). [cit. 1. 10. 2023].

1298 LIGARSKI, Sebastian. Tajemnicza katastrofa pod Przesieka w 1946 roku. Rocznik jeleniogorski 2006.
Jelenia Goéra: Towarzystwo Przyjaciot Jeleniej Gory, 2006. ISSN 0080-3480. S. 112-113.
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takika bezprostiedné po skonceni valky odehravala pod taktovkou komunisti a mnoho
polskych obcant, at’ jiZ §lo o byvalé ¢i aktivni ¢leny odbojové organizace Armia Krajowa,
byvalé prisluSniky ,zdpadni“ casti zahranicniho odboje ¢i o prosté obcany, ktefi
s komunistickym reZimem nesouhlasili, uprchlo do zahranic¢i. V letech 1945 aZ 1948 tak
podle odhadti ze zemé uprchlo vice nez 100 000 Poldkd. Strijci zminéného netispésného
pokusu o ulet byli bratfi Rudolf a Alfred Szymansti,"™ Franciszek Rybczynski
a Wihadystaw Burtawski.”™ Tito muZi vnikli kolem 3. hodiny ranni je$té ve spolecnosti
dalSiho na letiSté v Grunowé. Pétice muzi neunikla pozornosti dvou straznych, Ference
Wawrzyniece a Andrzeje Czaply. Na dotaz, co jsou zac, jim vSak pétice odpovédéla, Ze jsou

od vefejné bezpecnosti™"

a neZ se oba strazni stacili vzpamatovat, mifilo na né nékolik
pistoli. Ozbrojenci oba strazné ihned odzbrojili a svazali, pficemz je se zbrani v ruce hlidal
paty, dodnes nezndmy muz. Ctvefice muzii pak oteviela hangér a pripravila Polikarpov
k letu. BohuZel neni jasné, jakym zptisobem se do letounu v klasické dvoumistné tipravée
dostali Ctyfi muZi — l1ze vSak pochybovat, Ze vSichni byli v trupu. Z grunéwského letisté
stroj odstartoval kolem pil ¢tvrté a zamifil k horam. Spoutané strazné hlidal zminény paty
neznamy muZz aZz do paté hodiny ranni, kdy letiSté opustil. StrdZnym se nasledné podafilo
zbavit provazl, nicméné bezpecnostni slozky nijak neupozornili, protoZe pétice pachatelt
z pochopitelnych dtivodi prerusila i telefonni vedeni. O kradeZi letadla se tak bezpe€nostni
organy dovédély az po prichodu dalsi strazni smény. Tou dobou vSak jiZ nikdo z uprchliki
nebyl mezi Zivymi — stroj totiZ pri pokusu preletét KrkonoSe v lese nedaleko tehdejsich
Matejkowic™” havaroval a vSichni Ctyfi muZi zahynuli. Cil letu zlstal neznamy, ale

vzhledem k tomu, Ze stroj letél na jih lze predpokladat, Ze jim mohlo byt bud’ doposud

formélné demokratické Ceskoslovensko nebo spise americka okupa¢ni zéna Némecka.

1299 Oba byli vyznamenani prisluSnici organizace Armia Krajowa. ,Nom de guerre“ 24letého Rudolfa
Szymanskiho bylo ,,Marek“. Jeho 20lety bratr Alfred byl pak v rdmci AK znam jako ,,Felek“. LIGARSK]I,
Sebastian, pozn. 1298, s. 117.

1300 F. Rybczynski (1926-1946) a W. Burlawski (1920-1946) byli patrné také byvalymi ¢i stale aktivnimi
prislusniky AK. Pfi ohledani u nich byly nalezeny pistole Radom VIS wz. 35 a patnactiranna varianta FN
Browning GP 35. LIGARSKI, Sebastian, pozn. 1298, s. 117, 118.

1301 Polsky Urzad Bezpieczenstwa. V béZné feci byla zpravidla vyuZivana zkratka ,,UB*.

1302 Dnesni Przesieka na severnim tiboci stfedni ¢asti Krkonos.
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Zavér vysSetfujici komise za bezprostiedni pricinu nehody oznacil nezvladnuti
pilotdZe, nedostatek osvétleni palubnich pfistroji a pretizeni letadla. Nezvladnuti
pilotdZe je v tomto pripadé otdzkou, nedostatek osvétleni pristroji je za dané situace
faktorem velmi ztéZujicim pilotdZ, avSak pretiZzeni letadla lze jednoznacné vyloucit.
V letounu byly celkem 4 osoby bez zavazadel, pficemZ kaZzda mohla vazit maximalné
90 kg, spiSe vSak méné. Letova a provozni prirucka typu Polikarpov Po-2 uvadi prazdnou
hmotnost letounu 766 kg a maximalni vzletovou hmotnost potom 1350 kg."*** Plné zatiZeni
letounu tedy Cini 584 kg, z ¢ehozZ pripada 90 kg na palivo, 10 kg na olej, 24 kg na vyzbroj
a munici, kterou vSak vlecny Po-2 pochopitelné nedisponoval, 160 kg na pilota
a pozorovatele a 300 kg na naklad."” Z uvedenych tdajti je tedy patrné, Ze hmotnost stroje
pfi vzletu mohla byt maximalné kolem 1250 kg, tedy o 100 kg méné, neZ je maximalni

vzletova hmotnost stroje.

Otazkou také zistava, jaké zkuSenosti méli bratfi Szimansti, ktefi letoun pilotovali,
s létanim v noci — vzhledem k jejich véku a predpokladu, Ze béhem valky jako Clenové
odbojové organizace Armia Krajowa létat nemohli, vSak zfejmé nevelké, pokud viibec
n&jaké. Oba v3ak byli drZiteli pilotniho priikazu.”* Misto nehody je od tehdejsiho letité
Grunow vzdalené priblizné 18,5 km v kurzu pribliZzné 200°. Start a let pres Jelenohorskou
kotlinu zfejmé probihal podle planu uprchliki, problémy vSak evidentné nastaly v blizkosti
hor. Misto nehody se nachazi v relativné prudkém zalesnéném svahu v nadmotské vySce

priblizné 755 m. Podle reanalyzy mohl rano v ttery 26. listopadu 1946 vat zapadni vitr

1307

o rychlosti kolem 7 m/s,” coZ je dost na to, aby se v zavétii za dvéma horskymi hrbety,

které se nachdzeji na zdpad od mista nehody,"*

vytvorila oblast s relativné silnou

1303 LIGARSKI, Sebastian, pozn. 1298, s. 117.

1304 IVANOV, V. A., LIPATOV, M. V. Samolet Po-2. Moskva: Redakcionno-izdatelskij otdel Aeroflota,
1946. S. 217. (MBAHOB, B. A., JIUITATOB, M. B. Camonem Ilo-2. Mockea: PedakyuoHHo-u30amenckuti
omoen Aepognoma, 1946. C. 217.).

1305 IVANOV, V. A, LIPATOV, M. V., pozn. 1304, s. 217.

1306 LIGARSKI, Sebastian, pozn. 1298, s. 115.

1307 Wetterzentrale.de. Reanalyza pocasi 26. listopadu 1946 v 00:00 a v 06:00. [online]. [vid. 25. fijna 2023].

Dostupné z: https://www.wetterzentrale.de/reanalysis.php?
map=1&model=noaa&var=3&jaar=1946&maand=11&dag=26&uur=0000&h=0&tr=360&nmaps=24#ma

pref
1308 Jde ptedevsim o 1,5 km vzdaleny Hutniczy Grzbiet a 3 km vzdaleny Dhugi Grzbiet.
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mechanickou turbulenci. Ta navic ve spojitosti s katabatickym vétrem pilotaZz v okamziku,
kdy pilot zjevné bojoval o kazdy metr vysky, znesnadiiovala. Letoun letici zfejmé v kurzu
200° byl v kaZzdém pripadé priliS nizko na to, aby Slezské sedlo, nachazejici se
v nadmorské vySce bezmala 1200 m, preletél. Je tak moZné, Ze Slo v podstaté o fizeny let

do terénu, kterého si pilot bud’ nevsiml viibec nebo aZ na posledni chvili.

Zajimava je zjevna snaha, se kterou se bezpecnost a predevsim pak komunisticka
strana snaZzily cely incident tak¥ikajic ,,zamést pod koberec®. Policie dokonce ani nevyvijela
vétsi snahu o dopadeni neznamého muze, ktery ctyfem uprchlikim pfi tletu pomohl
a hlidal spoutané strazné. Diivodem byly patrné obavy, aby se tento pokus o tték nestal
spiSe inspiraci, neZ odstrasujicim pfikladem."® V misté nehody dnes stoji pomnik, ktery

tento smély, ale bohuZel velmi zoufaly pokus o tilet pfipomina.

Kromé zahajeni provozu a zminéného incidentu také v roce 1946 doSlo ke zméné
toponyma Grunow, byvalého némeckého Grunau, na Jezow Sudecki, pod kterym je tato
obec a stejné tak i zdejsi legendarni letiSté, znamo dodnes. Diky skvélym a celkem Cetnym
prilezitostem pro létani v dlouhé vIné, coz plachtaifim umoziiovalo dosahovat
mimoradnych vykonti, se letiSti také mezi leteckou vefejnosti zaCalo prezdivat

,Diamantové doly*“."*"

Dilezitym milnikem se pro jelenohorské letisté stal listopad 1951, kdy zde bylo
zFizeno plachtarské vyzkumné stredisko. Trvale zde byli zaméstnani Ctyfi meteorologové,

ktefi se zabyvali vlnovymi podminkami nad KrkonoSemi a vyzkumem vysSich vrstev

atmosféry.'*"

1309 LIGARSKI, Sebastian, pozn. 1298, s. 118.

1310 FRYBA, Josef. Diamantové doly Jezow. KFidla vlasti. 21/1962. vyd. 17. ¥ijna 1962. Praha: Nase vojsko,
1962. S. 602.

1311 PARCEVSKY, Vladislav. Vyzkum dlouhych vin. K¥idla viasti. 7/1953. vyd. 31. bfezna 1953. Praha:
Nase vojsko, 1953. S. 164-165.
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7. Letectvi na cCeskoslovenské strané Krkonos
v letech 1948-1956

S udaélostmi tnora 1948 priSel i celostatni zakaz létani, ktery byl ukoncen az
zaCatkem Cervna téhoZ roku.”®" Podle vynosu ministerstva vnitra ¢. 4310/1-23/3 — 1948 —
I11/4 z 24. kvétna 1948 také musely byt bezpecnostnim referatim ONYV, v jejichZ okrese se
dané letisté nachazelo, hlaSeny veSkeré obchodni i soukromé lety motorovych letadel.*"
Nasledujictho roku pak zanikla dosavadni zastfeSujici organizace CNA a veskerd
administrativa preSla pod nové zaloZeny DOSLET — Dobrovolny svaz lidového letectvi.
Tato organizace v Ceskoslovensku piisobila do roku 1952, kdy doslo k jejimu v¢lenéni do
nové ustaveného Svazarmu — Svazu pro spolupraci s armadou. DOSLET, stejné jako
pozdéjsi Svazarm, (jemuZz byl modelem sovétsky DOSAAF"™') své Cleny utvarel nejen po
strance profesionalni, ale predevSim ideologické. V letech 1948-1949 tak doslo
k persondlnim cistkdm, kdy aerokluby musela opustit fada c¢lend, ktefi nebyli novému
reZimu naklonéni.*"

Nelze v3ak Fici, Ze by organiza¢ni zmény nepfinesly uréité vyhody. V dobach CNA
museli letci jednotlivych odbocek platit vSechny vydaje spojené s leteckou i neleteckou
Cinnosti. Zvlast néakladny byl pak samoziejmé motorovy provoz vcetné vyuZivani
aerovlekl. Po unorovém prevratu a vzniku DOSLETu se vSak podminky zacaly v tomto
ohledu vyrazné meénit a lze Fici, Ze po jeho zacClenéni do Svazarmu v roce 1952 se létani

stalo dostupné vSem zptsobilym lidem, bez ohledu na vysi jejich pfijmu. Pravdou je, Ze

1312 VEJVODA, Ladislav. Na kidlech vétru — historie bezmotorového 1étdni v Ceskoslovensku 1918—1952.
Cheb: Svét kridel, 2010. ISBN 978-80-86808-83-3. S. 424, 414.

1313 Naptiklad Hl&Seni o konani obchodniho letu ze dne 11. zafi 1950, adresované bezpecnostnimu referatu
ONV v Trutnové. SOKA Trutnov, HlaSeni a povolovéni letd z letisté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign.
239. ¢. Inv. 3549, karton 460.

1314 DOSAAF - Dobrovolnoje obScestvo sodéjstvija armii, aviacii i flotu, tedy doslova Dobrovolna
spolecnost pro spolupraci s armadou, letectvem a namornictvem. Rusky JOCAA® - [Io6poBosbHOe
obriectBo copetictBust apmuu, aBuaumu U Giory. REDAKCE, Prvni celostatni plachtaiské zavody
Svazarmu. In: Rudé prévo. ¢. 199. 19. cervence 1953. Praha: UV KSC. S. 6.

1315 Ustni sdéleni. Zaznam z rozhovoru s Jaroslavem Kuttelwascherem, Vrchlabi, 15. Gervence 2014.
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zpusobilost v tomto ohledu neznamenala jen stav fyzického a duSevniho zdravi, ale
i adekvétni kadrovy profil a ndklonnost k reZimu. Clenové aeroklubu Svazarmu sice platili
Clenské poplatky, Slo vSak o castky skutecné symbolické, které si bez problémti mohly
dovolit i chudsi rodiny. Clenstvi také zavazovalo k dobrovolné ¢innosti, kterou ¢lenové ve
svém volném case ve formé brigdd na letiStich provadéli. VeSkeré néaklady spojené
s provozem, zabezpeCenim, opravami ¢i nakupem letecké techniky a vybaveni Sly vSak na
tiCet Svazarmu, respektive statu."'

Pro rozvoj plachténi na Ceskoslovenské strané Krkonos$ se dileZitym milnikem stal
rok 1952 i z jinych divodi. Na prelomu let 1951-1952 dosSlo v ramci reorganizace ke
zruSeni Zemskych plachtafskych stfedisek v Hodkovicich nad Mohelkou, Rané a Kralupech
nad Vltavou. Velka cast vycvikové ¢innosti, ktera v ramci ZPS na téchto letiStich probihala,

se tak prenesla do Ustfedni plachtaiské skoly ve Vrchlabi.'®”” V dal$im roce se zde pak

poradaly 1. Celostatni plachtaiské zavody.

7.1 Pounorové aeroklubové létani v Trutnové

V roce 1948 ziskali trutnovsti letci pozemek v severni ¢asti Voletin,*'® kde doslo ke
zfizeni nového letisté."*" Takfka od pocatku jeho uzivani zde probihal jak plachtafsky, tak
i motorovy provoz. JiZ 12. zaFi 1948 pak Clenové mistniho usporadali letecky den. Na néj
pozvali Trutnovsti i letci z hronovského aeroklubu s jejich novym strojem Praga E-114,
OK-BGT."* Kdy?Z se stroj priblizil k letisti, posadka ve sloZeni Mojmir Seidl a Ing. Rudolf
Kleprlik zfejmé nevénovala priliSnou pozornost vétrnému rukavu a fidila se pristdvacim
,» 1, které vSak trutnovsti zapomnéli po zméné sméru vétru umistit na opacny konec drahy.
Praga, ktera byla proslula svou skvélou klouzavosti a tendenci v blizkosti zemé ,,plavat®,

1316 MARSALEK, Jaroslav. Budeme volit s vami. K¥idla vlasti. 10/1957. vyd. 14. kvétna 1957. Praha: nase
vojsko, 1957. S. 292.

1317 Napriklad HAJEK, Vojtéch, pozn. 754. s. 62, 63.

1318 Neni bez zajimavosti, Ze se tento mistopisny nazev, dnes v podobé Voletiny, v dobovych dokumentech
z konce 40. let objevuje jako ,,Voletin“. Némecké oznaceni pro tuto ves, dnes jiZz soucast mésta Trutnov,
bylo Wolta.

1319 MAREK, Radomir, pozn. 911, s. 20.

1320 MAREK, Radomir, pozn. 911, s. 50.
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tak nasadila na pristani s vétrem v zadech. Stroj byl na pristani pochopitelné ,,dlouhy*
a posadka se rozhodla opakovat okruh — slaby motor letounku vsak jiZ nestacil na to, aby
jej se zddovym vétrem prenesl pres les ve svahu na konci drdhy a doSlo k havarii.
Obrovskym stéstim bylo, Ze cumak letounu vletél mezi kmeny stromu a nedoslo k celnimu
narazu. Posadka také ziejmé stihla vypnout zapalovani, nebot’ stroj po havarii nehorel. Pfi
celém nestastném a ponékud zbyte¢ném incidentu sice doslo k totadlnimu zniceni nebohého
letadla, oba letci vSak jako zazrakem z vraku vylezli takika nezranéni — neuvéfitelné Stésti

mél zvlast' Ing. Kleprlik, ktery nemél zapnuté upinaci pasy.'**!

Lze Fici, Ze v ramci trutnovského aeroklubu byl motorovy provoz markantnéjsi nez
provoz plachtarsky, ktery byl vénovan predevsim vycviku. V sobotu 15. dubna 1950 se za
trutnovsky aeroklub tcastnili letu v ramci Budovatelské soutéZe, poradané Aeroklubem
RCS, piloti Josef Janhuba a Jifi Sebesta. S letounem Praga E-114 M, OK-BGW, letéli na
trati Trutnov — Medlanky — Sumperk — Trutnov.’**? Motorovych letadel trutnovského
aeroklubu vyuZzivali ¢asto za ucCelem obchodnich letii také pracovnici Texlenu, byvalé

Etrichovy ptradelny. Nejcastéji uzivany stroj M1 Sokol, v.¢. 131, imatrikulovany OK-BHQ,

r~r

pilotoval zpravidla zaméstnanec Texlenu Jaromir BakeS, nar. 16. zari 1913. HlasSeni

o obchodnich letech také vypovidaji o cestujicich. Byli jimi napfiklad podnikovy energetik

s~

Texlenu Karel Stencl, ktery letél s pilotem BakeSem 4. z&fi 1950 do Vsetina.'**® Dne

12. za¥i letél do Berouna opét pilot Jaromir BakeS$ s cestujicimi vedoucim stavebni spravy

Ing. Janem Nechvatalem a vedoucim stavebniho oddéleni Texlenu Jaroslavem Ruferem.'**

Ve stejny den také z voletinského letiSté letél stroj Praga E-114 M, v.c. 137, OK-BGW,

s piloty Josefem Janhubou a Janem VIc¢kem do Sumperku a zpét."** Je pravdépodobné, Ze

1321 MAREK, Radomir, pozn. 911, s. 51.

1322 Potvrzeni o povoleni k preletu z 15. dubna 1950 adresované trutnovskému aeroklubu. SOkA Trutnov,
HléaSeni a povolovani letd z letiSté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. ¢. Inv. 3549, kart6n 460.

1323 HlaSeni obchodniho letu ze dne 4. zafi 1950, adresované bezpecnostnimu referatu ONV v Trutnoveé.
SOKA Trutnov, HlaSeni a povolovani letl z letiSté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. €. Inv. 3549,
kartén 460.

1324 Hlaseni o planovani letu, datované k 11. zafi 1950. SOkA Trutnov, HlaSeni a povolovani lett z letisté
TU — Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. €. Inv. 3549, kartén 460.

1325 Zadost o povoleni preletu Trutnov — Sumperk ze dne 12. zaF 1950, adresované bezpecnostnimu referatu
ONV v Trutnové. SOKA Trutnov, HlaSeni a povolovani letli z letisté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign.
239. ¢. Inv. 3549, karton 460.
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oba panové patfili k mistnimu aeroklubu. Ve stfedu 13. zari 1950 letél s pilotem BakeSem
do Gottwaldova podnikovy feditel Texlenu Jaroslav Rejchrt a provozni ucetni Texlenu

Miroslav Skaloud.%

Poradany vsak byly i vyhlidkové lety. Ty byly zpravidla provadény s letounem M 1
Sokol, OK-BHQ), nejcastéji s pilotem Jaromirem BakeSem. Napriklad 30. Cervence 1950
pro 23 tdernic a uderniki ze zdvodi Texlenu v Hornim Starém Mésté, PoriCi, Libci
a Malych Svatonovicich,”®* v ¥ijnu 1950 pro 34 udernikii Vychodoceskych uhelnych dold
(14 z dolu Jan Sverma z Zacléfe, 13 z dolu Zdenék Nejedly a 2 z dolu Kolektiv ze Rtyné
v Podkrkonosi, 3 z dolu Stachanov z Radvanic a 2 z dolu Bedfich v Uhelné) a 3 prisluSniky

1328

StB z Trutnova, ** ale vyjimkou nebyly ani lety pro stranické funkcionare. Kuptikladu

9. srpna 1950 vezl Jaromir BakeS se Sokolem na vyhlidkovy let tajemnika okresni spravy

KSC v Trutnové Frantiska Slavika a krajského politického instruktora z Hradce Kralové,

Antonina MojziSe."*

Provoz na trutnovském letisti probihal podobnym zptisobem i v nasledujicich letech,
a to aZ do sklonku 1éta 1954, kdy doslo k velmi neSt'astné a ponékud dramatické udalosti.
V pondéli 16. srpna byl sestfelen letoun Piper L4H, im. OK-AQOD, jehoZ pilot se po vzletu
z Trutnova pokousel uletét z CSR na ,,zdpad“. Relevantnich informaci je vSak stran tohoto
pifipadu ponékud poskrovnu a dostupné zdroje se v urcitych ohledech rozchazeji. Podle
informaci StB mél byt aktérem tletu ,,nebezpecny zloc¢inec, nicméné skutecnost byla zcela

odlisna.” Piper pilotoval teprve sedmnactilety hornicky ucefi Milan Novak, Cerstvy

1326 Dnes mésto Zlin. HlaSeni obchodniho letu ze dne 13. zafi 1950, adresované bezpecnostnimu referatu
ONV v Trutnové. SOKA Trutnov, HlaSeni a povolovani letd z letisté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign.
239. ¢. Inv. 3549, kart6n 460.

1327 Hlaseni o letu s obecenstvem ze dne 28. Cervence 1950, adresovana bezpecnostnimu referdtu ONV v
Trutnové. SOKA Trutnov, HlaSeni a povolovéni lett z letisté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. ¢. Inv.
3549, karton 460.

1328 Zadost o povoleni vyhlidkovych letii ze dne 30. z4fi 1950, adresovana bezpe¢nostnimu referatu ONV v
Trutnové. SOKA Trutnov, Hlaseni a povolovani leti z letisté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. ¢. Inv.
3549, kartén 460.

1329 Hlaseni letu pro oblast Trutnov. SOkA Trutnov, Hlaseni a povolovani lett z letisté TU — Voletiny. 1949—
1950. Sign. 239. ¢. Inv. 3549, kart6n 460.

1330 SCHNEIDER, Dusan. Osudy letcii. Brno: Doplnék, 1997. ISBN 80-85765-78-0. S. 126.
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absolvent plachtarského vycviku v trutnovském aeroklubu a cerstvy Zak motorového
1étani."*! K dletu za hranice se tidajné rozhodl v disledku neSt’astné lasky k jisté Dase O.,
ktera jej odmitla. Zminéné slecné napsal dopis na rozloucenou, ktery ponechal v hangaru,
z telefonu vymontoval mikrofon a béhem poledni pauzy, kdy na letiSti sam drZel hlidku,
odstartoval. KdyZ se ostatni Clenové aeroklubu po poledni vratili a zjistili, co se stalo,

rychle telefon zprovoznili a neprodlené informovali patfi¢na mista, vCetné SNB."™*

Ke stihani Piperu odstartovaly z hotovosti z letisté Plzefi-Liné dva letouny S-102"%

od 5. slp. Dvojici mél vést npor. FrantiSek Lier a na ,,Cisle“ mu letél por. Jifi Hejduk. Podle

prace DuSana Schneidera vedl dvojici Cyril Dolihal a FrantiSek Lier byl jeho ,,dvojkou*."**

Inkriminovany Piper stihaci spatfili v blizkosti Kolina v jiZnim kurzu a ve vy3ce asi 800 m
nad terénem. ,,Dvojka“ byla odvolana, aby velitel mohl 1épe manévrovat. Letounek se vSak
snazil uniknout, vletél do oblacnosti a i vedouci S-102 se zanedlouho musel vratit na
zakladnu pro nedostatek paliva. DuSan Schneider také uvadi, Ze velitel hotovostni dvojice
pred svym odvolanim odmitl Piper sestfelit kvili riziku, Ze by mohl zasahnout lidi na
polich ¢i obydli.’**® At tak i onak, ustfedni velitelské stanovisté se rozhodlo k navedeni
dalSi dvojice z letisté Liné. NeZ vSak stacCila odstartovat, k provedeni tikolu se dobrovolné

prihlasil stihac 8. slp npor. Milan Hlavica, ktery se ve svém letounu pripravoval k provedeni

1331 Zajimavé je, Ze napiiklad v publikaci Marka Brzkovského a Jana Safafika ,Zhavé nebe nad
Ceskoslovenskem* je zfejmé chybné uveden aeroklub v Turnové. BRZKOVSKY, Marek, SAFARIK, Jan.
Zhavé nebe nad Ceskoslovenskem. Letecké souboje ceskoslovenskych stihacii nad nasim tizemim 1918—
1989. Praha: Euromedia Group—Universum, 2021. ISBN 978-80-242-7486-7. S nejvétsi
pravdépodobnosti jde vSak o ponékud notorickou zaménu Trutnova za Turnov. Tomu napovida nékolik
indicii: 1. Letisté v Turnové-DaliméFicich se prestalo pouZivat jiz v 1été 1952, pfiCemz vétSina Clent
aeroklubu presla do Hodkovic nad Mohelkou. 2. Milan Novék byl hornickym ucném a v blizkosti
Turnova se na rozdil od Trutnova Zadné hlubinné doly nevyskytuji. 3. Inkriminovany Piper patfil
Krajskému aeroklubu v Hradci Kralové a jeho domovskym letiStém bylo Nové Mésto nad Metuji, tedy
letisté blizko Trutnova a navic ve stejném kraji. Zaznam v leteckém rejstfiku uvadi nasledujici: Motorova
letadla, kniha €. 3, €islo zapisu 2202, OK-AOD, Piper L4H, v.c. 79939. Piper Aircraft Co. USA, motor
Praga D, v.¢. 11043 (vyrobce motoru Motorlet Jinonice). DrZitel: KA Hradec Kralové, Domovsky pristav
Nové Mésto n. M, €. Leg. 5348., datum zdpisu 23. prosince 1953, datum vymazu 3. ¢ervna 1956.

1332 PEJCOCH, Ivo. Utéky za Zeleznou oponu. Cheb: Svét kridel, 2009. ISBN 978-80-86808-70-3. S. 96.

1333 Ceskoslovenské oznaceni typu MiG-15.

1334 SCHNEIDER, Dusan, pozn. 1330, s. 126.

1335 Je velmi pravdépodobné, Ze vedoucimu dvojice stihacd, at” Slo jiZ o npor. Dolihala nebo npor. Liera,
bylo vice neZ jasné, Ze v Piperu Zadny ,,nebezpecny zlo€inec” neni a s rozkazem sestfelit civilni Piper
prosté nesouhlasil. Musel vSak odmitnuti rozkazu k sestfelu néjakym zptsobem odtvodnit.
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navigacniho letu a veSkerou komunikaci slySel z radia. K cili byl npor. Hlavica naveden
podle radaru a Pipera spatfil po vylétnuti z mraku pobliZ VlaSimi. Poté, co Piper odmitl
nasledovat jeho pokynti a nedbal ani vystrazné davky, od velitelského stanovisté obdrzel
v 15:15 rozkaz k sestfeleni a na cil zadtocil.***® Piper letici ve vySce 1500 m zasahl kratkou
davkou, ktera letounku usttelila takika polovinu levého kridla. Letounek ihned preSel do
spirdly, v niz ztstal, dokud nedopadl na zem." Sestfeleni a naslednou havérii Milan
Novék jako zazrakem preZil jen s lehkym zranénim."** K mistu dopadu se ihned sebéhli
lidé a zranéného pilota zanedlouho odvezla sanitka k oSetfeni do vlaSimské nemocnice. Zde
si jej také prevzali prislusnici bezpecnosti. Urcité Stésti Milana Novaka v celém incidentu
spocivalo v tom, Ze jeSté nebyl plnolety. Odsoudili ho tak k odnéti svobody ,,jen na devét
meésici nepodminéné a diky amnestii se potom 11. dubna 1955 z vézeni dostal na svobodu.

Pilot MiGu, npor. Hlavica, byl za vzorné splnéni tikolu 1. zafi 1954 povySen do hodnosti

kapitana.'**

Cely pripad mél vSak jeSté zajimavou dohru, nebot” byl na konci 90. let proSetfovan
pracovniky Ufadu dokumentace a vySetfovani zlo¢int komunismu. Panovalo zde totiz
podezieni, Ze se npor. Hlavica, ktery Novaka sestrelil, ve své podstaté dopustil zlocinu.
Pripad byl vSak v roce 2002 odloZen, nebot bylo prokazano, Ze se npor. Hlavica rozkaz

Piper sesttelit snazil splnit takovym zptisobem, aby pilota palbou nezasahl."**  Neni

1336 MACE, Jan. Vysoka modra zed 6, ATM. 20009, rocnik 41, €. 11, vyd. 2.11. 2009. Praha: Aeromedia,
2009. S. 64.

1337 Zajimavé je, Ze i v misté sestfelu se zdroje rozchazeji. Podle DuSana Schneidera k nému meélo dojit asi
25 km jiZné VlaSimi, podle Iva Pejcocha pak pfiblizné 1 km severozépadné. Pravdépodobnéjsi vSak
ziejmé bude verze uvadéna Ivo Pejcochem, nebot’ pokud by k sestfelu doslo 25 km jizné od VlaSimi,
zranéného Novdka by sanitka bezpochyby nevezla do Vlasimi, ale do mnohem bliz§iho Tébora.

1338 1 v tomto ohledu se informace znacné rozchazeji. Podle DuSana Schneidera mél Piper ve vyvrtce
dopadnout 25 km jizné od VlaSimi a pilot pfi dopadu utrpél otfes mozku a zlomeninu kli¢ni kosti.
SCHNEIDER, DuSan, pozn. 1330, s. 127. Podle prace Ivo Pejcocha zasaZeny Piper padal ve spirdle a na
zem dopadl asi kilometr na severozdpad od VlaSimi. Pfi havarii Milan Novék utrpél otfes mozku, bliZze
nespecifikovany vyron v dolnich konéetinéch a odérky v obli¢eji. PEJCOCH, Ivo, pozn. 1332, s. 96.

1339 PEJCOCH, Ivo, pozn. 1332, s. 96.

1340 PEJCOCH, Ivo, pozn. 1332, s. 96 Nutné je viak dodat, Ze skute¢nost byla s vysokou pravdépodobnosti
ponékud odlisna. I kdyZ je zfejmé, Ze se npor. Hlavica snazil Piper pouze poSkodit a pfinutit tak
k nouzovému pfistani, vzhledem k velkému rozdilu rychlosti byl zfejmé rad, Ze maly a patrné manévrujici
Piper pfi zteci vibec trefil, natoZ aby se zabyval tim, kterou Cast letounu zasahne. Vyzbroj MiGu navic
tvorila dvojice kanonti NR-23 rédze 23 mm a jeden kanon N-37 rdZe 37 mm, tedy vyzbroj tak silnd, Ze
zasah nutné musel byt znicujici, i kdyZ pilot stfilel ,,jen“ z 23 mm kanont — o CemZ ostatné ustfelené
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doposud presné zndmo, jaky dopad mél tento neStastny pokus o tlet na dalsi provoz
v Trutnové. Vzhledem k tomu, Ze se po tomto roce Zadné dalSi zminky o provozu na

voletinském letisSti u Trutnova neobjevuji, se vSak zda, Ze zcela klicovy.

7.2 Vznik UPS Vrchlabi a &innost Krkonodského
aeroklubu do 1. poloviny 50. let.

Na clenské schiizi KrkonoSského aeroklubu Vrchlabi, kterd se konala 16. bfezna
1948, byl po vzoru ostatnich aeroklubli utvofen akcni vybor.**' Doslo k persondlnim
Cistkdm.Pro mnohé z plachtaiti, ktefi méli k novému reZimu vyhrady nebo neprojevovali
dostatecné nadSeni, znamenaly konec létani. Ve Vrchlabi k takovym patfil napriklad
Jaroslav Kuttelwascher, ale i mnozi dal3i.”*** Velmi smutny byl pfipad leteckého nadSence
a predsedy motorového odboru KrkonoSského aeroklubu, lanovského tovarnika Josefa
Cermédka. Ackoliv mistni aeroklub pouZival letoun Praga E-114 Air Baby, ktery Josef

Cermék z vlastnich penéz zakoupil, inorovy prevrat pro néj znamenal nejen konec 1étani,

<1343

ale i konec svobody. Jako predstavitele ,burZoazie jej v Hradci Kralové odsoudili ke

12 a ptl rokiim odnéti svobody. I kdyZ se po bezmala 4 letech véznéni v Jachymové, kde

kiidlo jasné svédci. Za béznych okolnosti ani nelze predpokladat, Ze by havarie letounu padajiciho ve
spirale nevedla k téZkym nebo spiSe smrtelnym zranénim posadky. To, Ze Milan Novak sestfeleni prezil,
tak bylo spiSe dilem neuvéfitelného Stésti, neZ presné palby pilota MiGu, nakolik se o ni bezesporu snaZil.
KOCIAN Jan, 2023. Rozhovor s pplk. Ing. Janem Kocianem, byvalym pilotem MiGu-15 od 30. sblp.
Vrchlabi, 14. 6.

1341 SOKA Trutnov. Krkono3sky aeroklub Vrchlabi. 1947-1948. Sign. IV2 inv. ¢. 702, kartén 294. Sdéleni
KrkonoSského aeroklubu Vrchlabi bezpe¢nostnimu referatu ONV Vrchlabi o vytvoreni akéniho vyboru ze
dne 21.4.1948. Dokument je za AK Vrchlabi signovan ,,Erlebachova“.

1342 KUTTELWASCHER Jaroslav, 2014. Zaznam z rozhovoru s byvalym plachtatem CNA Vrchlabi.
Vrchlabi, 15.7.

1343 V nedalekém Lanové provozoval malou tovarnu na vyrobu a opravy pneumatik. CERMAK Jaroslav,
2023. Rozhovor se synem Josefa Cerméka. Lanov, 24.10.
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pracoval v uranovych dolech, s podlomenym zdravim dostal na svobodu, k létani se

pochopitelné nikdy vratit nemohl.'**

Ackoliv byl béZny sportovni letecky provoz takika aZz do poloviny roku 1948
v dtsledku pfevratu zakazan, rozvoj nové zalozeného letisté probihal i béhem této doby.
V dubnu 1948 rada MNV Vrchlabi odsouhlasila poskytnuti dal$iho finan¢niho prispévku
mistnimu aeroklubu na rozvoj nového letisté, tentokrat ve vysi 40 000,- K&s."** Ve ¢tvrtek
22. Cervence 1948 pak na schiizi MNV v Prostiednim Lanové vyhovéli Zadosti mistniho
aeroklubu o prenechani domu ¢p. 172 (byvalé betonarky), ze kterého se pozd€ji stala
budova Ustfedni letecké Skoly. Pfedpokladalo se také navyseni poctu letecké techniky —
z toho diivodu poZadalo 20. prosince 1948 vedeni mistni odbocky CNA ve Vrchlabi
o udéleni stavebniho povoleni k vystavbé velkého hangaru pro motorova letadla.'** Urady
Zadosti vyhovély, v porovnani se souCasnymi poméry se tak stalo velmi promptné, nebot’ jiz
12. brezna 1949 Krkonossky aeroklub Vrchlabi od vrchlabského ONV stavebni povoleni ke
stavbé velkého hangiru typu B obdrzel.”* Sezona 1949 se tak na vrchlabském letisti

odehréavala ve znameni budovani, ale i zajimavych leteckych aktivit.

V srpnu tohoto roku ptisobila na vrchlabském letisti také vyzkumna meteorologicka
skupina z ToCné a pod vedenim Karla Jensena studovala meteorologické podminky
v hordch. Pfedmétem vyzkumu se stalo i 1étani na svahu a ve vIlné. Podobny priizkum
probéhl pred valkou na druhé strané hor v Grunau. Zde, jak bylo uvedeno v Casti vénované
vinovému proudéni, tento meteorologicky fenomén poprvé v historii prozkoumali plachtafi

Hans Deutschmann a Wolf Hirth. Stejné tak ,,vinu“ pred valkou zkoumali i vrchlabsti

1344 Své nadSeni vak predal jednomu ze svych synid, Romanovi Cermékovi, ktery kratce létal v 60. letech,
neZ mu pro ,burZoazni ptivod“ komise pri provérkach plachténi zakazala. V obdobi normalizace se tak
vénoval rogaliim a k 1étani na vétronich a motorovych vétronich se znovu dostal azZ po Sametové revoluci.
Ustni sdéleni pana Jaroslava Cerméka, bratra Romana Cerméka, a pilota Otakara Zelenky ze dne 24. fijna
2023.

1345 Pochodeii: Orgén vychodoceského KV KSC. 30. dubna 1948. Hradec Krélové: Za vykonny vybor KSC
Petr Cech, 1948. S. 4.

1346 Zadost CNA Vrchlabi o udéleni stavebniho povoleni ku stavbé hangaru, adresované technickému
oddéleni ONV Vrchlabi. Archiv stavebniho tifadu ve Vrchlabi. SloZka Letisté Vrchlabi.

1347 Stavebni povoleni adresované KrkonoSskému aeroklubu Vrchlabi. Archiv stavebniho tifadu ve Vrchlabi.
SloZka LetiSté Vrchlabi. Normalizovany hangar typu B mél délku 40,9 m, Sitku 18,1 m a svétlou vySku
4,32 m. TamtéZ. Hangar dodnes stoji, avSak zhruba od roku 2011 je v havarijnim stavu.
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plachtafi, jak prokazuje jiZz zminény Clanek Felixe Czernina z roku 1938, vénovany této
problematice. Jisté tak je, Ze o tomto jevu predvalecni plachtari védéli a z profesionalniho
hlediska se jim po strance teorie i praxe zabyvali. Je tedy ponékud paradoxni — byt
vzhledem k dané dobé pochopitelné — Ze se v 1été 1949 béhem meteorologického prizkumu
stran vinového proudéni v podstaté ,,objevovalo jiZ davno objevené“. Pfinosem vsak bylo
bliZsi prozkoumani terénu pro svahové létani na Ceské strané hor, ke némuz ve vétSi mire
v mezivalecném obdobi nedoSlo. Béhem zminéného meteorologického vyzkumu také letci
provedli nékolik starti z hrany hrebenu Zlatého navrsi smérem na jih. Téchto
experimentalnich letl se t¢astnila i Véra Slechtova, pozdéjsi nacelnice vrchlabské letecké
Skoly."*

Ponékud komickym dojmem pak pfisobi udalost uvedend ve stranickém tisku
vychodoceského Krajského vyboru KSC 19. srpna 1949, kdy se predseda vrchlabského
ONV Benes rozhodl, Ze provede kontrolu pravé probihajicich Zni ze vzduchu. Za tim
ucelem si u Krkonosského aeroklubu Vrchlabi v poloviné srpna vyjednal letadlo i s pilotem.

Po hodinovém letu soudruh pfedseda konstatoval, Ze: ,,Zné probihaji celkem dobie.«!**

V pondéli 29. srpna 1949 bohuZel také na vrchlabském letisti doSlo k prvni tragické
letecké nehodé€, kdyzZ se pfi vzletu na navijaku s kluzakem SG-38 zfitil pilotni Zak Jaroslav
BazZant z Dolniho Bousova. Kluzdk dopadl na drahu nedaleko budovy aeroklubu (dnes
Letecké 3koly) a devatendctilety pilot bohuZel pfi dopadu zahynul.'** Navzdory této
nesSt'astné udalosti, kterd dosavadni entuziasmus ponékud zchladila, probihal provoz dal
a rozvoj letisté dal. Stavba hangaru, kterd v pribéhu roku jizZ probihala, pokracovala i pres
zimu 1949-1950 a v ramci brigad ji s pouZitim vlastniho stavebniho materialu provadéli

¢lenové mistniho aeroklubu.'

1348 CHVOJKOVA, Helena, pozn. 18, s. 42, 44.

1349 Pochodeii: Organ vychodoceského KV KSC. 19. srpna 1949. Hradec Kralové: Za vykonny vybor KSC
Petr Cech, 1949. S. 7.

1350 Popiska z rubové strany fotografie nehody. Osobni archiv pana Martina Timy, syna pilota UPS
Frantiska Tamy.

1351 Zadost CNA Vrchlabi o udéleni stavebniho povoleni ku stavbé hangaru, adresované technickému
oddéleni ONV Vrchlabi. Archiv stavebniho tifadu ve Vrchlabi. SloZka LetiSté Vrchlabi.
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Velké zmény nastaly v roce 1950, kdy do vrchlabského plachtarského strediska
priSli tfi zkuSeni instruktofi — RNDr. Ladislav Haza, ktery predtim ptisobil na letisti
v Hodkovicich,Véra Slechtova a Jaroslav Kumpost.'* Pozd&ji nastoupili dalsi instruktori —
FrantiSek Tuma, Karel Valasek (v 60. letech slouZil jako instruktor i ve Vietnamu),
Stanislav Gottstein (Iétal jiz v roce 1945 na Jankové kopci), Josef Zeman a Jifi Cerny. !>
Roku 1951 byl velky hangar dokoncen a plachtarské stfedisko, od roku 1950 znamé jizZ jako
,Ustiedni plachtaiska skola Vrchlabi“, preslo z kompetence Ministerstva dopravy pod
Dobrovolny svaz lidového letectvi (DOSLET). S presunutim Ustfedni plachtaiské skoly
z Hodkovic nad Mohelkou do Vrchlabi pochopitelné velmi vzrostla frekvence leteckého
provozu a na zdejsi letiSté zacali za ucelem vycviku prichazet pilotni Zaci z celé republiky
a pozdé€ji i z ciziny.

Typickym pfikladem jedné ze vzdélavacich akci mtZe byt napiiklad instruktorsky
kurz pro plachtare, ktery vrchlabskd UPS ve dnech 14. z4fi a7 25. fijna 1952 organizovala.
V clanku ,,Vzpominky na Vrchlabi“, kde se o kurzu piSe, se vyskytuji mimo jiné velmi
zajimavé informace stran persondlni struktury UPS a priibéhu kurzu.*** Kazdy z kurzisti
po ubytovani obdrZel od technického spravce Jana Stengla oblek — stejnokroj, boty,
3 prikryvky a bilé povlaky. Vedouciho UPS v této dobé délal jestd Vaclav Uhli¥, kterého
kurzisté uvedli jako milého a pratelského Clovéka. Kurz samotny rano zacinal budickem
v 6:00 a rozcvickou pod Uhlifovym vedenim. Po snidani, kterou pfipravovala mistni
kuchafka zvand ,béabi“,"*> ndasledovala vyuka teorie v ucebnich. Kromé odbornych
predmétii se vSak vénovala pozornost i patficné politické uvédomeélosti, o coZ se staral
politruk M. Jankovec.”** Jako instruktofi jsou k tomuto kurzu uvedeni Jaroslav Kumpost,

RNDr. Ladislav Haza a Hanak. ZkuSebni komisi tvofila Véra Slechtova (pozdéji Spackova)

1352 HAJEK, Vojtéch, pozn. 754, s. 61.

1353 CHVOJKOVA, Helena, pozn. 18, s. 51.

1354 HLAVAC, Ladislav. 1952. Vzpominky na Vrchlabi. Kfidla Vlasti, ¢. 20, vyd. 23.12., Praha: Nase
Vojsko. S. 478.

1355 Tato ddma piisobila v podobné funkci jiz za éry hodkovické UPS.

1356 HLAVAC, Ladislav, pozn. 1354, s. 478.
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a Miloslav Bret. Samospravu vedl J. Zivny. Jako vlekaf pisobil FrantiSek Ttima, kterého

néktef{ kurzisté nazyvali ,,Capak®, nebot” vlekal predeviim s typem K-65 Cép. "

Po zaclenéni DOSLETu do nové vzniklého Svazarmu, ke kterému doslo v roce
1953, dostala Ustfedni plachtafska $kola ponékud ,,polovojensky* raz. Postupné se také do
znacné miry distancovala od Krkonosského aeroklubu, ze kterého vSak de facto vznikla.
Pod spravu UPS presla jak budova byvalé betonérky, tak i velky hangér. Krkonosskému
aeroklubu tak ziistal maly dfevény hangar, postaveny v roce 1947. Aeroklub nadale ve své
letecké a vycvikové Cinnosti pokracoval, avsak doslova ,,ve stinu UPS¥, jejimuZ rezimu se
na letiSti musel podridit. Tuto situaci I1ze s trochou nadsazky prirovnat k obdobi 1938-1939,
kdy spolky ,,VDF“ presly pod spravu ,,NSFK*, coZ byla paramilitarni organizace v mnoha
ohledech podobna pravé Svazarmu, byt s ponékud odliSnou ideologii. Odhlédneme-li vSak
od politické situace a vSudypritomného ideologického zabarveni, nadSeni pro plachténi bylo
v této dobé obrovské a vzrostla i kvalita a efektivita vycviku. UPS od roku 1953 vycvicila
ro¢né kolem 250 pilot.”**® Tento pocCet v pribéhu 2. poloviny 50. a 1. poloviny 60. let
vzrostl aZ na 600. Sezona 1953 se pro historii krkonoSského plachténi stala dtleZitym
milnikem také ze sportovniho hlediska. V tomto roce se zde totiZ od 25. Cervence do
14. srpna poradaly Prvni celostatni plachtaiské zavody.*™ Zvitézil Ing. Z. Volf z ToCné.
Jaroslav Kumpost z UPS Vrchlabi se zavodi ticastnil s experimentalnim vétroném XLE-
207 ,,Laminar“ (OK-8731). Zavodilo 27 nejlepSich Ceskoslovenskych plachtaiti, mezi nimi
i legendy jako Frantisek Svinka, M. Stanék, Adolf Kasparovsky, Frantisek Kdér, J. Sebesta
¢i Véra Slechtova. Z prototypti se kromé Laminaru zévodu tcastnily také vétroné LG-225
,Medak“ a ,,Udernik* slovenského konstruktéra A. Kralovice. Prvni letovy den zavodi byla
na pocest uzavieni miru v Koreji naplanovana trat’ Vrchlabi — VarSava (404 km — do cile

dolétl po 6 hodinach jen FrantiSek Svinka).

1357 HLAVAC, Ladislav, pozn. 1354, s. 479. K-65 bylo ¢eskoslovenské oznaceni slavného némeckého
prizkumného a kuryrniho letounu Fieseler Fi 156 Storch.

1358 HRUDKA, Lumir. Plachtatska Skola Svazarmu. Rudé prdvo. 1956, ro€. 36, €. 140, s. 2.

1359 REDAKCE, Prvni celostatni plachtarské zavody Svazarmu. Rudé prdvo. 1953, roc. 33, €. 199, s. 6.

263



V nasledujicim roce byla dokoncena prestavba budovy byvalé betonarky na budovu
letecké Skoly. Podoba budovy ziistala do dneSnich dnti prakticky beze zmén. V nasledujicim
probéhly ve dnech 22. kvétna az 12. Cervna. Téchto zdvodi se zucastnilo celkem 39
soutéZicich, mezi nimi Jaroslav Kumpost, Vladimir Zejda s vétroném Z-125 Sohaj,
FrantiSek Svinka, RNDr. Ladislav Haza — zdejsi instruktor a meteorolog, Véra Slechtova,
Jindra Pausova, Alena Exertova, Véra §pidlové, Jaroslav Hollan, Jifi Benes, Miroslav Janek
a dale plachtafi Stara, Mlcoch, Stratil, Sebesta, Kendera a daldi. Dne 31. kvétna byla
u prilezitosti 10. vyro¢i konce valky naplanovéana trat Vrchlabi — Szentes (Mad'arsko)
o délce 550 km. Do Mad’arska doletéli jen Jaroslav Kumpost na ,Laminaru®“ a Jaroslav
Hollan na ,,Sohaji“. Ve ¢tvrtek 10. Cervna letéli zavodnici trat” Vrchlabi — VarSava, pricemzZ
Jaroslav Kumpost dolétl po 4,5 hodinach do cile jako jediny a jako prvni ¢eskoslovensky
plachtat ziskal zlaty odznak FAI se tfemi diamanty. Stal se také absolutnim vitézem
a mistrem republiky. Béhem zavodl bylo pokofeno 9 ceskoslovenskych rekordd, z toho

4 Zenami. V tomto roce se na vrchlabském letisti konaly také rychlostni zavody.

V letni sezéné 1954 pak v UPS Vrchlabi probihaly kurzy pro instruktory II. tiidy.
Jako lektofi jsou zde uvedeni Jaroslav Kumpost, Véra Slechtova, J. Cerny, Stanislav
Gottstein, J. KolaSek a J. Krejza. Jako vlekaf potom FrantiSek Ttma. Udrzbu zajistovali
letecti mechanici A. Purok, J. §tengl, J. PatoCka, radista Jaroslav Alturban a jako technicky
spravce V. Hejl. Budouci instruktory do kurzu posilaly krajské vybory Svazarmu.
Teoreticka priprava méla nasledujici hodinovou dotaci - po 8 hodinach aerodynamika,
meteorologie, navigace, 6 hodin letecké pristroje, 4 hodiny stavba letadel, 5 hodin ptedpisy
o 1étani, 6 hodin uméni vyucovat, 6 hodin politicka vychova. Kurzisté také kazdy den, bez

ohledu na rozvrh, absolvovali pravidelné politické desetiminutovky.'*®

Mezi 20. az 27. zafim 1954 se nacelnik UPS Vaclav Uhlif zicastnil 47. valného

zasedani FAI v Turecku, v Istanbulu. Byl zvolen jako predseda plachtarské komise

1360 JANKOVEC, M., 1954. Novi ucitelé bezmotorového létani. Kfidla Vlasti. €. 23, vyd. 9.11. 1954, Praha:
Nase vojsko. s. 552.
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Ceskoslovenské delegace. Celkem se tcastnilo 95 delegatti ze 30 zemi (z vychodniho bloku
pouze Ceskoslovensko a SSSR — zajimavym faktem je, Ze kdyZ se hlasovalo o pfijeti nové
zaloZeného zapadonémeckého aeroklubu do FAI, zastupci CSR i SSSR se hlasovani

zdrzeli)."

7.3. Krize ve vedeni UPS Vrchlabi

Podle vzpominek Véry Spackové, za svobodna Slechtové, se osobnost nacelnika
UPLS Vaclava Uhlife zacala vyrazné ménit po tom, co plachtaiské stfedisko preslo pod
Svazarm. Vedouci cinitelé krajskych aeroklubii museli byt zaroven pfislusnici armady, coz
oviem Vaclav Uhlif jakoZto vojak v zaloze neplnil. Zfejmé s pomoci znamosti na
patfi¢nych mistech vSak obdrZel dfistojnickou hodnost'® a ve vedeni UPLS zfistal.>®
S distojnickou hodnosti a uniformou se vSak zacal ménit i jeho pfistup k nékterym
kolegtim, a predevSim k vykonavané praci. Tento stav pochopitelné vedeni Svazarmu
neunikl a na vrchlabském letiSti se objevil politruk, ktery Uhlifovo jednani proSetfoval.
Vaclav Uhlif tak musel zakratko odejit z funkce nacelnika UPS. Nasledné slouzil u armady
a potom u Ceskoslovenskych aerolinii, kde létal i na dalkovych linkach.® Po skonceni
letecké kariéry ho vSak Cekal soud a odnéti svobody pro podvody s prodejem hutniho
materidlu.”® Do dneSnich dnt tak zistavd osobnost Vaclava Uhlife, prvniho nacelnika

1361 SARA, Jan F., 1954. Zaseddni FAI v Turecku. K¥idla Vlasti. ¢. 22. vyd. 26.10. 1954. Praha: Nase Vojsko.
s. 509.

1362 Pravdépodobné Slo o hodnost kapitana.

1363 Ve svétle pozdéjsich udalosti nelze Tici, Ze by Vaclav Uhlif byl presvéd¢enym komunistou — avsak
predlistopadové vedeni Ceského narodniho aeroklubu se nezdréhal ostfe kritizovat (jako piiklad lze uvést
¢lanek obsahujici rozhovor s nim, otiStény v Rudém Pravu z 18.7. 1954, kde Véaclav Uhlif tvrdi, Ze
predchozi vedeni aeroklubu rozhodné nestalo o to, aby létalo co nejvice mladych lidi). ReZim mu spiSe
viceméné vyhovoval a on se mu rychle pfizptisobil.

1364 V této souvislosti se vzpominky Véry Slechtové se skutecnosti zjevné rozchéazeji — ve své vzpominkové
knize na s. 96 uvadi, Ze se Vaclav UhliF kapitdnem nikdy nestal a u CSA létal jen ve funkci 2. pilota, coz
vsak zjevné neni pravda. Z knihy je vSak stran Vaclava Uhlife patrna zjevna osobni antipatie, ktera mezi
nim a Vérou Slechtovou zfejmé panovala. CHVOJKOVA, Helena, pozn. 18, s. 96.

1365 Okolnosti tohoto pripadu jsou natolik zajimavé, Ze si zde jisté zaslouZi alespon kratkou zminku: V aféfe
s kupCenim se socialistickym majetkem bylo obvinéno 9 lidi, ktef{ byli v roce 1985 souzeni krajskym
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vrchlabské letecké Skoly, ponékud rozporuplnou — evidentné byl dobrym pilotem,
mimoradné schopnym organizdtorem, ale zaroven oportunistou, ktery se podvodi

a vSemoznych machinaci priliS nestitil.

7.3.1 Nastup Vaclava Baumla do funkce naéelnika UPS Vrchlabi

V roce 1955 se po odchodu Vaclava Uhlife stal novym nacelnikem plachtarské
Skoly Vaclav Biuml,"® pilot velmi razny a v otdzce kazné a7z extrémné disledny. Je vSak

také nutné dodat, Ze Slo, az do udalosti roku 1968, o skutecné kovaného a uvédomélého

1367

komunistu, ktery byl kupfikladu v otdzce kadrovych profild pilotnich Zaka

nesmlouvavy.”® V kazdém pripadé Slo ale také o dobrého organizatora, a predevsim velmi
schopného ucitele 1étani. Své zkuSenosti a metodické postupy také neziidka uverejioval

v periodiku Kf¥idla vlasti.”*® Byl jednim z ucastnikd predvaletné prvorepublikové akce

soudem v Ostravé. Kromé Vaclava Uhlife se jednalo predev§im o pracovniky Nové huti Klementa
Gottwalda a podniku PZO Ferromet. Mezi roky 1978 a 1981 si prostfednictvim Ferrometu 7 zahrani¢nich
spolecnosti objednalo u Nové huti Klementa Gottwalda 176 000 tun oceli niZsi kvality. Tohoto materialu
vSak bylo expedovano pouze 21 598 tun, pficemZ zbyvajicich bezmala 155 000 tun tvorila vysoce kvalitni
ocel — cena vSak zistala stejna. Timto podvodem vznikla Skoda ve vysi ptiblizné 16 000 000,- K¢s. Zcela
zasadni roli v celém nekalém podniku hral vedouci referent odbytu NHKG JUDr. Alois Nekola, ktery za
1 tunu kvalitni oceli dostaval ze zahrani¢i 1 marku — celkem si tak pfiSel na zhruba 20 000 marek
a mnozstvi zlatych Sperkt. Dale uplatky ve formé valut, Sperki a zboZi prijimali vedouci prodeje hutnich
vyrobkli NHKG Jan Kucera, vedouci zasobovaciho oddéleni Ferrometu Josef Zednik, hlavni metalurg
zavodu 14 NHKG Ing. Jifi Socha a obchodni referentka Zlata Melicharova. Vaclav Uhlif, nyni jiz byvaly
pilot CSA (byl v invalidnim dfichodu), v celém soukoli plnil roli ,,éerného* zprostfedkovatele Ferrometu
pro zahrani¢ni firmy. Za zprostfedkované transakce dostaval na zahrani¢ni konta provize — celkem
obdrZel valuty ve vysi minimdlné 3 500 000,- Kés. S takto ziskanymi penézi pak dale spekuloval —
nakupoval za né luxusni zboZi (pfedeviim elektroniku), které pak v CSSR déle prodaval. Neni zcela
jasné, co konkrétné vedlo k odhaleni jeho trestné Cinnosti, nicméné je tfeba dodat, Ze Zil velmi okdzalym
Zivotem, coz nepochybné k podezfeni prispélo. V Praze vlastnil dva velké domy, luxusni chatu, saunu,
vyhfivany bazén, dvé auta a s rodinou Casto cestoval do atraktivnich destinaci. Pfi vySetfovani se pry
snazil ménit vypovédi a vSsemozné klickovat, nicméné pod tihou dikazti byl nakonec usvédcen. Krajsky
soud Véclavu Uhlifovi prokazal 7 trestnych ¢ind, v disledku ¢ehoZ ho odsoudil na sedm a ptil roku odnéti
svobody, propadnuti majetku a propadnuti, respektive zabrani, véci. Vaclav Uhlif se sice odvolal
k NejvySSimu soudu, nicméné na véci to zcela nic nezménilo. WALTER, Karel. 1985 Na tenkém ledé
uplatkarstvi: Kupceni se socialistickym majetkem potrestano. Rudé prdvo. 1985, roc. 66, €. 269, s. 3.

1366 1. ledna 1922, Lipi — 2. listopadu 2014, Vrchlabi.

1367 VALASEK Karel, 2019. Rozhovor s byvalym instruktorem UPS Vrchlabi. Vrchlabi, 20.11.

1368 JEZEK, Jifi. Vichlabsky aeroklub. Prispévek do kroniky aeroklubu. Hradec Kralové: Vydéano
samonakladem, 2015. S. 4.

1369 Lze uvést napriklad jeho odborné ¢lanky , Vyvrtky a pady”, BAUML, Véclav. Vyvrtky a pady. KFidla
vlasti. 1953, roc. 2, ¢. 9, s. 205-206, ¢i ,,KdyZ vysadi motor, BAUML, Viclav, NOVAK, Frantiek.
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,1000 pilot republice“ a absolventem primyslové skoly pro letectvi a aerodynamiku.
Kwvili némecké okupaci vSak zacal létat aZ v roce 1946 na letiSti v Hodkovicich nad
Mohelkou v ramci prvniho povalec¢ného kurzu, kde byl jeho instruktorem FrantiSek Vosyka.
V Hodkovicich ziskal také plachtatské opravnéni ,,B“. Zkousku ,,C*“ absolvoval na zacatku
roku 1946 na Rané. Zde také v letech 1948 az 1950 ptisobil jako instruktor a zacal tu létat
i motorové na Piperu nacelnika ranské skoly Z. Janouta. Setkal se zde také se svou budouci
Zenou, kterd se ucastnila jednoho z kurzii. Roku 1950 absolvoval pokracovaci kurz pro
instruktory v Kralupech nad Vltavou a nasledné nastoupil jako vedouci vycviku na letisti
Brno-Medléanky. V poloviné 50. let dostal i nabidku mista u CSA, tu viak odmitl a nastoupil
jako vedouci Ustfedni plachtafské $koly ve Vrchlabi.*”

Jeho organizacni schopnosti piisly vhod jiZ v fijnu 1955, kdy byl v UPS ve Vrchlabi
zahdjen II. plachtarsky tabor pro vyzkum dlouhé viny v zavétii KrkonoS. Na letisSti v Jeleni
Hofe byl ve stejnou dobu zorganizovan V. vlnovy tabor."”*”' Dne 23. fijna pak probéhlo
jednani zastupct obou stran o dalsi spole¢né spolupraci v ramci vyuZivani ¢eskoslovenské
i polské zavétrné strany KrkonoS. Byl zkoordinovan meteorologicky vyzkum, metody
méfeni, vyhodnocovani a meteorologové spolecné rozdélili vlnové situace na Sest
zakladnich typl se stejnym pocCtem dodatkid. Dohodnut byl postup teoretické pripravy
piloti a feSeny byly i ryze provozni zaleZitosti jako prevleky vétrond, které pristanou na
druhé strané hor, ¢i propustky k prekroceni statni hranice v ramci mezinarodniho
plachtafského prostoru. UPS na tomto jednani zastupoval pravé Vaclav Bauml, dale pak
meteorolog RNDr. Ladislav Haza a instruktofi Jifi Cerny a Jaroslav Kumpost. Polskou
stranu zastupoval velitel ,,Ob6zu Falowego® kpt. Andrej Jankowski, vedouci vycviku Jerzy
Adamek, meteorolog Zygmunt Treutler, instruktor Josef Dankowski a Franciszek
Niechwiejczyk.""

Rok 1956 se pro vrchlabské plachtafe stal vyznamnym z hlediska sportovnich
vykonti — RNDr. Hézovi se podafilo ustavit na trati Vrchlabi — Debrecén (560 km)

Kdyz vysadi motor. K¥idla vlasti. 1953, ro€. 2, €. 18, s. 431-432.
1370 SVAZARM. 1965. Rubrika Kdo je? Vaclav Bauml. Letectvi a kosmonautika. 1965, roc. 45, ¢.19, s. 620.

1371 Polsky Szybowcowy Obdz Falowy.
1372 REDAKCE. 1955. Spoluprace nad KrkonoSemi. K¥idla vlasti. 1955, roc€. 4, €. 26, s. 605.
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s vétroném VT-3 ,,Vazka“ (DFS Weihe) novy Ceskoslovensky rekord. V tomto roce také
obdrZel zlaty odznak FAI se tfemi diamanty (pofadové ¢islo 50). V priibéhu kvétna 1956 se
na vrchlabském letisti také pripravovali reprezentanti na bliZici se mistrovstvi svéta, které

se na prelomu Cervna a Cervence konalo ve francouzském Saint-Yan v Burgundsku.'*”? Od

roku 1937 $lo o prvni mistrovstvi, kterého se dcastnili i Ceskoslovensti a polsti plachtafi.'*”

Na vétronich VSM 40 Démant se za Ceskoslovensko mistrovstvi ziicastnil mistr sportu
Jaroslav Kumpost a Dr. Jaroslav Hollan. V kategorii dvousedadlovek potom Ing. Jifi
Sebesta a Miloslav Janek s druhym prototypem nového celokovového vétroné L-13 Blanik.
V kategorii jednomistnych vétront se Jaroslav Kumpost umistil se svymi 2580 body jako
17 z celkovych 45 a Dr. Hollan jako 33. s 1509 body."*”*> Mistrem svéta se v tomto roce stal
Dr. Paul MacReady z USA, ktery letél na francouzském vétroni Bréguet 901. Zajimavé je,
Ze se tohoto mistrovstvi za némeckou reprezentaci tcastnila i krkonosska rodacka Hanna

Reitsch. Ta na vétroni Scheibe Zugvogel obsadila 9. misto s 3042 body."’® Ing. Jifimu

1377

Sebestovi a Miloslavu Jankovi §tésti prilis neptalo'®”” a s novym Blanikem se s 364 body ve

své kategorii umistili na pfedposlednim 12. misté."”®

Pod vedenim Véclava Baumla ziskala Ustiedni plachtaiska $kola opét velmi dobré
jméno, ackoliv je tfeba dodat, Ze Slo pfedevSim o zasluhu skvélého tymu instruktord,
vlekaiti a mechanik, ktefi zde ptisobili. I z Biumlovy strany vSak byla patrna jasna snaha o
co nejefektivnéjSi zajiSténi provozu a vycviku, ale i vhodnych podminek pro vykonné

plachténi. Doklada to napfiklad i rozhovor s nim ze srpna 1958, ktery se objevil

1373 HRUDKA, Lumir. Plachtaiska $kola Svazarmu. In: Rudé pravo. 20. kvétna 1956. Praha: UV KSC,
1956. s. 2.

1374 SLATER, Alan E. World Championships at St. Yan. In: Sailplane and Gliding. ¢. 4/1956. Rocnik 7.
Londyn: British Gliding Association. s. 176.

1375 REDAKCE. 1956 World Gliding Championship Results. Single-Seater Class. In: Sailplane and Gliding.
€. 4/1956. Rocnik 7. Londyn: British Gliding Association. s. 170.

1376 REDAKCE. 1956 World Gliding Championship Results. Single-Seater Class. In: Sailplane and Gliding.
€. 4/1956. Rocnik 7. Londyn: British Gliding Association. s. 170.

1377 Smiila je provazela takika od zaCatku — Blanik byl poskozen uz béhem cesty do Francie u Norimberku a
oba plachtafi se tak museli vrétit. Po rychlé opravé ve VZLU, kdy byly pouZity i ¢asti prvniho prototypu,
se do Francie dostali aerovlekem. SLATER, Alan E. World Championships at St. Yan. In: Sailplane and
Gliding. ¢. 4/1956. Rocnik 7. Londyn: British Gliding Association. s. 176.

1378 REDAKCE. 1956 World Gliding Championship Results. Single-Seater Class. In: Sailplane and Gliding.
€. 4/1956. Rocnik 7. Londyn: British Gliding Association. s. 171.
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v zarijovém Cisle casopisu ,Zapisnik“. Vaclav Bauml zde poukazoval na nedostatek
vykonnych vétrontd typu Démant a Spartak, na potfebu kvalitnich a lehkych palubnich
radiostanic a také na vice pfilezitosti k ucasti zahranic¢nich plachtait v ¢eskoslovenskych
plachtafskych soutéZich.™” Funkci nacelnika UPS Vaclav Bauml zastaval aZ do roku 1962,
kdy odeSel jako instruktor do Vietnamu. V té dobé jej ve vedeni vrchlabské letecké Skoly
zastupoval Jaroslav KumpoSt. Po navratu z Vietnamu Vaclav Bauml opét ve funkci
nacelnika ptisobil, a to az do roku 1970, kdy byl z politickych divodt zbaven funkce
a vyloucen ze Svazarmu.'*®® Dale 1étal jako pilot praskovaciho letadla az do odchodu penze
v roce 1978. Je vSak tfeba poznamenat, Ze navzdory vSem kladiim ztistava jednani Vaclava
Bédumla v pribéhu 50. a vétsi casti 60. let do urcité miry kontroverzni, predevsim pak
z hlediska priliSné direktivity, horlivosti a silné stranické uvédomélosti. Z pohledu dané
doby, reZimu a titulu Baumlovy funkce je vSak podobny pfistup pochopitelny, byt

z moralniho a etického hlediska diskutabilni.

1379 GLUCKSELIG, Josef. D4l a vys! In: Zapisnik 18/1958. Praha: Magnet-Press. s. 31.
1380 Diivodem byl predevsim jeho otevieny nesouhlas s invazi vojsk VarSavské smlouvy. Lze Fici, Ze v této
dobé ponékud ,,politicky procitl®.
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8. Zaveér

Cilem prace bylo sestavit uceleny prehled vyvoje letectvi v KrkonoSich od roku
1898 do roku 1955. Lze Tici, Ze se z hlediska autora tento zamér podaftilo sepsanim této
prace naplnit, ackoliv se béhem zpracovavani vSech materidli objevila fada novych,
doposud nezpracovanych ¢i obecné neznamych skuteCnosti, které by si zaslouZily bliZsi
pozornost. I kdyZ je prace vétSiho rozsahu, nez byva zvykem, je v tomto ohledu tfeba uvést,
Ze je to pravé mnozstvi detailli, které casto nenahraditelnym zptisobem doklada stéZejni
fakta stran popisovanych udalosti. Nucené zestru¢néni ¢i priliSné generalizovani
historickych udalosti by tak v Zadném pripadé nebylo Zadouci, protoZe by zakonité vedlo
k jejich zkresleni. Jinymi slovy, objektivita a relevance této prace by tolik utrpéla, Ze by jeji
tvorba byla zbytecna. Praci vSak i pres velké mnoZstvi novych zjiSténi nelze povazovat za
zcela vycCerpavajici. Nabizi vSak dobry zaklad pro dalSi badani, které si historie letectvi
v KrkonoSich bezesporu zaslouZi. Chronologicky vzato mezi témata, ktera doposud
vykazuji mnoho neznamych, patfi kuptikladu ¢innost Guido Priesela. V tomto pripadé vSak
prozatim chybi zdroje. DalSi oblasti, ktera vyZaduje hlubsi vyzkum, je potom mezivalecna
civilni leteckd doprava. Ackoliv je dopravni provoz, ktery nad KrkonoSemi probihal od
pocatku 20. let, jiz vcelku dobfe dokumentovan, presto zde lze najit mezery, které je treba
dalSim badanim wvyplnit. Jde predevSim o bezpecCnostni ¢i nouzova pristani, k nimZ ve
vychodni ¢asti Krkono$ dochazelo. Existuje totiZ fada nepfimych indicii, Ze udalosti tohoto

druhu se v popisovaném tzemi odehralo vice."**'

Otazkou a zaroven predmétem dalStho badani také =zistava letecka flotila
plachtarské skupiny V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe, a to vcCetné obdobi po jejim

zaclenéni do NSFK. K ¢innosti krkonoSskych skupin NSFK se potom aZ na drobné vyjimky

1381 Napriklad ustni informace od proslulého leteckého historika, pana Jana KaSeho, ¢i vzpominky
pamétnikl reprodukované prostiednictvim vzpominek znalce krkonosské vojenské a letecké historie,
pana Vladimira Vita. Spolehlivé zpracované nejsou ani ztraty letadel spolecnosti CFRNA/CIDNA ¢&i
némecké DLH.
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doposud nepodafilo dohledat takika Zadny archivni material, ktery by aktivity mistnich

skupin této organizace jakkoliv dokumentoval.

Historie letectvi v KrkonoSich v obdobi 2. svétové valky je pak v mnoha ohledech
znacné mlhava a bezesporu vyZaduje podrobnéjsi vyzkum. Jde predevSim o personal
Luftwaffe z fad mistniho obyvatelstva, a to pfedev§im o vojaky poddiistojnickych a nizsich
hodnosti. Velky prostor pro dalsi badani také skyta mistni primysl, ktery do produkce
letadlovych casti Ci jednotlivych agregéti prispival. Mnoho otazek také nadale ukryvaji
letecké nehody, které s v KrkonoSich odehraly. Nékteré ze znamych zistavaji doposud
neobjasnéné, fada dalSich je vSak nepotvrzena. Jisté indicie vSak, podobné jako v ptipadé
predvalecné letecké dopravy, jasné naznacuji, Ze k nim skuteCné doSlo, avSak na své

objasnéni doposud Cekaji."**

Stran povaleCného létani se sice podarilo udélat vyznamné kroky k osvétleni
¢innosti mistnich odbo¢ek CNA do roku 1948, nicméné i tak zde pro toto obdobi nadale
zlstava fada neznamych, a to predevsim v ohledu personalniho obsazeni skupin a okolnosti
zisku pozemki pro zfizovani letist. Ponékud nejasny zaroven zlistava zanik trutnovského

aeroklubu, ktery vSak zrejmé souvisel s popsanymi udalostmi z roku 1954.

Prace se v mnoha ohledech dotyka kontroverznich témat, jako jsou napriklad
informace stran politickych aktivit konkrétnich osob za vlady totalitnich reZimd,
spoleCenskych Ci persondlnich afér, ale také udalosti, které naopak za demokratického
reZimu vykazovaly spiSe prvky autokratické. Pri popisu vSech téchto udalosti byla snaha
veSkeré informace uvadét bez prikras ¢i zmirfujiciho nadechu, i kdyZ mohou i v dneSni
dobé jitfit emoce a v nékterych pripadech ptisobit kompromitujicim charakterem.
Z hlediska historiografie by opacny pristup nebyl objektivni. Prace samotnd vyznamnym
zptisobem dopliiuje, a predevsim dava do souvislosti fadu udélosti, k nimz v KrkonoSich

v ramci jejich ,letecké historie” doSlo. Zaroven také vyvraci fadu nepravdivych tvrzeni,

1382 Nezridka jde kuprikladu o fragmenty, které pri vykonu své sluzby nasli pracovnici KrkonoSského
narodniho parku, ¢i o tstné pfedané informace od pamétniki a jejich rodin.
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ktera se stran danych témat po dlouha léta traduji ¢i dokonce objevuji v popularné-

naucnych i odbornych publikacich.

Patrné nejzajimavéjSich aspektem, ktery béhem tvorby prace vySel velmi jasné
najevo, je znacna provazanost, ktera zde mezi jednotlivymi odbockami, plachtarskymi
centry a nékdy i primyslniky byla. Vice neZ dostatecnym diikazem o tizké spolupraci
krkonosSskych skupin némeckych plachtaiti, at' jiz Slo o ,,Ortsgruppen® svazu Verband
deutscher Flieger in der CSR, ¢i o grunausko-jelenohorskou skupinu pat¥ici do roku 1933
pod ,Bund deutscher Flieger e.V.“, je pak oblast stfednich Krkonos. DileZitym
preshranicnim ,,pojicim prvkem“ zde byla osobnost byvalého stihaciho pilota Eugena
Bonsche, ktery aktivné 1étal jak v Grunau a v Jeleni Hore, tak i ve Vrchlabi a v Lanové. Na
vrchlabsku jej 1ze bez nadsdzky oznacit i za zakladatele zdejSiho plachténi, ke kterému
navic poskytl sviij kluzadk vyrobeny v Grunau. Spoluprace vrchlabské a lanovské skupiny
V.d.F. vedla po nékolika mésicich samostatného ptisobeni k jejich slouceni. Jako urcita
upominka na tento ptivod zlstaly nazvy obou obci i ve jménu nové vzniklé V.d.F.
Ortsgruppe Mittellangenau-Hohenelbe, pficemzZ se lze setkat i s porfadim opac¢nym, tedy
V.d.F. Ortsgruppe Hohenelbe-Mittellangenau. Jaky rozpor se souCasnymi dohady zdejSich
obyvatel, ktefi jsou nékdy v neshodg, zda je letiSté klubu lanovské, ¢i vrchlabské. Do urcité
miry je priznacné, Ze vzniklo pravé na pomezi, nebot’ zde pfinejmensim stran letecké
techniky, zazemi a spole¢ného zajmu je jasna kontinuita mezi spojenymi predvalecnymi
skupinami V.d.F., valecnou NSFK a povalecnym KrkonoSskym aeroklubem. Nelze také
nezminit dzkou spoluprdci mezi primyslniky — Edmundem Schneiderem z Grunau
a Thodorem Peterou z Vrchlabi, pficemzZ oba byli zaroven plachtafi mistnich skupin. Mezi
dtlezZité osobnosti, které ptsobily napfi¢ nékolika plachtarskymi kluby, pak dozajista patii
Anton Croy ze Starych Buki a Adolf Fisch z Zacléfe. Diky nim byly ve spolupraci skupiny
V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe, V.d.F. Schatzlar, V.d.F. Oberaltstadt, MLL Trutnov
a prazsky AKA-Flieg. Za priznaCny lze v pripadé propojeni oznacit i letecky den ve
Zhotelci v roce 1932, kde se pratelsky setkali Eugen Bonsch z Lucni boudy, Dr. Lola

Schroter, toho Casu casto ptisobici v Jeleni Hore, Ing. Theodor Petera z V.d.F.
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Mittellangenau-Hohenelbe a Ing. Igo Etrich z MLL v Trutnové. Urcita preshranicni
spoluprace existovala i v povale¢ném obdobi, pfinejmensim a# do udélosti roku 1968. Slo
predevsim o vlnové tabory a vytvoreni podminek pro spolecné vyuZivani vinového prostoru

nad KrkonoSemi. Prostor do dnesSnich dnti ztistal, spoluprace se vsak jiZ neobnovila.

Pro prevazné cCeskou oblast Jilemnicka byla pak ,pojicim prvkem® osobnost
FrantiSka Pitrmana, priikopnika jilemnického létani. Pravé on stél za uzkou spolupraci MLL
Jilemnice a MLL Ponikla. Zaroveii mu osud obou téchto jeho viceméné ,,domovskych*
odbocek neztstal lhostejny ani po jeho odchodu do Prahy a zacatku piisobeni v ramci
tistfedi MLL. Tak tomu bylo i v ramci povale¢nych aktivit CNA, kde v8ak bohuZel jeho

snahy priliS brzy preruSila tragicka smrt na neSt'astném leteckém dni v Praze-Ruzyni.

Neméné dileZitou Casti prace je pak popis udalosti, k nimZ v souvislosti
s krkonoSskym letectvim doSlo béhem 2. svétové valky. Plsobeni krkonoSskych letct
v fadach spojeneckych armad je tématem obecné relativné dobfe zpracovanym, mnoho
neznamych vSak doposud zlistava v otazce ptsobeni mistnich letcti v fadach Luftwaffe.
V leteckém odvétvi némeckého zbrojniho primyslu se béhem tohoto konfliktu angazovala
také celd fada mistnich letct, techniki a konstruktéri. Témata tykajici se sériové vyroby
jsou vcelku dobfe zpracovana, nicméné v problematice malosériové vyroby, testovani
prototypt, a predevsim pak vyvoje utajovanych zbrojnich projektd a zbrani patficich mezi
tzv. ,, Wunderwaffen“, ztistava stale mnoho otazniku.

V pribéhu tvorby této prace se také podafilo zjistit fadu informaci o vzniku
Krkono$ského aeroklubu Vrchlabi a zdejsi Ustfedni plachtafské Skoly, coZ bylo téma
doposud spolehlivé nezpracované, stejné jako okolnosti vzniku a prvnich 10 let ¢innosti

trutnovského aeroklubu.*®

1383 Ponékud pikantni je, Ze ackoliv bylo letisté schvaleno pro motorovy provoz mistni odbocky CNA, pro
ucely KrkonoSského aeroklubu byla ziskdna budova €.p. 172 a ¢lenové aeroklubu za pouziti vlastnich
zdroji a vlastnimi silami vystavéli velky hangar typu B, vSe nasledné po zalozeni DOSLETu, respektive
Svazarmu, pripadlo nové zaloZzené Ustfedni plachtaiské skole. Po padu totality se vSak UPS Vrchlabi
pfeménila v akciovou spolecnost Leteckda Skola Vrchlabi a zabrany majetek nebyl KrkonoSskému
aeroklubu doposud navracen.
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Ze zjisténych skuteCnosti také jasné vyplyva, Ze prinejmensim v KrkonoSich a jejich
bezprostfednim okoli se letecké sportovni i spolecenské aktivity té€Sily mnohem vétSimu
zajmu a Cetnosti v predvalecném obdobi, neZ v obdobi povaleCném nebo v soucasnosti.
Kuprikladu letecké dny ¢i zavody jsou dnes na viceméné stagnujicich letiStich ve Vrchlabi
a v Jeleni Hore spiSe vzacnosti, o leteckych vystavach ¢i dalSich akcich pro verejnost ani
nemluvé. Urcitou svétlou vyjimkou jsou pak navijakové dny ve Vrchlabi a aktivity
Aeroklubu Jeleniogorskiego na letisti v Jezowé Sudeckim, dfive Grunau, kde se s velkou
péci snazi zachovat ptivodni ,,genius loci®. V kazdém pripadé vsak lze Tici, Ze jak na Ceské,
tak i na polské strané hor letecky sport v soucasnosti Zije spiSe ve stinu své davno zaSlé

slavy.
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SOKA Trutnov. Igo Etrich — vyroba a zkouSeni letadel. 1929 — 1934. Sign. XIV 12/1372.
Inv. €. 22775, ukl. €. 474. Vyzva o vySetfeni splnéni vynosu Ministerstva vefejnych
praci ¢. 26b-1637/7-60.196 ai 1931, adresovana Okresnimu uradu v Trutnové dne 7.
Cervence 1934.

SOKA Trutnov. Igo Etrich — vyroba a zkouSeni letadel. 1929 — 1934. Sign. XIV 12/1372.
Inv. €. 22775, ukl. €. 474. Oznameni velitele Cetnické stanice v HorejSim Starém Mésté

mistnimu Okresnimu tradu z 8. srpna 1934.
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SOKA Trutnov. KrkonoSsky aeroklub Vrchlabi. 1947-1948. Sign. IV2 inv. ¢. 702, karton
294. Oznameni valné hromady CNA Vrchlabi ONV Vrchlabi ze dne 20.6.1947.

SOKA Trutnov. HlaSeni o kondni obchodniho letu ze dne 11. zari 1950, adresované
bezpec¢nostnimu referdtu ONV v Trutnové. HlaSeni a povolovani letl z letisté TU —
Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. €. Inv. 3549, kartén 460.

SOKA Trutnov. Potvrzeni o povoleni k preletu z 15. dubna 1950 adresované trutnovskému
aeroklubu. Hlaseni a povolovani leti z letiSté TU — Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. ¢.
Inv. 3549, kart6n 460.

SOKA Trutnov. HlaSeni obchodniho letu ze dne 4. zari 1950, adresované bezpecnostnimu
referatu ONV v Trutnové. HlaSeni a povolovani lett z letiSté TU — Voletiny. 1949-1950.
Sign. 2309. €. Inv. 3549, kartén 460.

SOKA Trutnov. Zadost o povoleni preletu Trutnov — Sumperk ze dne 12. zaf 1950,
adresovana bezpecnostnimu referatu ONV v Trutnové. HlaSeni a povolovani letd z
letiSté TU — Voletiny. 1949—-1950. Sign. 239. ¢. Inv. 3549, kartén 460.

SOKA Trutnov. HlaSeni obchodniho letu ze dne 13. zafi 1950, adresované bezpecnostnimu
referatu ONV v Trutnové. HlaSeni a povolovani lett z letisté TU — Voletiny. 1949—-1950.
Sign. 239. ¢. Inv. 3549, karton 460.

SOKA Trutnov. HlaSeni o letu s obecenstvem ze dne 28. Cervence 1950, adresovana
bezpec¢nostnimu referdtu ONV v Trutnové. HlaSeni a povolovani letG z letisté TU —
Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. €. Inv. 3549, kart6n 460.

SOKA Trutnov. HlaSeni letu pro oblast Trutnov. HlaSeni a povolovani letd z letisté TU —
Voletiny. 1949-1950. Sign. 239. ¢. Inv. 3549, kart6n 460.

SOKA Trutnov. KrkonoSsky aeroklub Vrchlabi. 1947-1948. Sign. IV2 inv. ¢. 702, karton
294. Sdéleni Krkonosského aeroklubu Vrchlabi bezpecnostnimu referatu ONV Vrchlabi

o vytvoreni ak¢niho vyboru ze dne 21.4.1948.
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Dalsi zdroje:

KOCIAN, Pavel. Pfibéh zacind... (poster). Material z vystavy Historie plachténi ve
Vrchlabi. Vrchlabi: KrkonoSské muzeum ve Vrchlabi, 2016.

NSFK. Leistungsbuch des NS-Fliegerkorps: Ernst Wilms. Zacléf: NSFK-Gruppe 6 Sturm
1/31, 1942. S. 3.

PETERA, Mimi. Dopis Erwinu Primavesimu ze dne 9.6.1982. Fotokopii dopisu laskavé
poskytl pan Jifi Lenik.

PRIMAVESI, Erwin. Rekordflug 1938 — eine Erinnerung. Strojopis. Nedatovano. s. 1.
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Priloha €.1: Obrazky a fotografie
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Vwmezeni zdjmové oblasti, které se prdce dotykd. Za pomyslny stfed oblasti Ize
povazZovat nahorni platé Krkonos, které se nachadzi na zdpad od SnéZky. Zdroj: Autor, za
vyuZiti ndstrojii webu www.mapy.cz.

Hauplmann wvon Abercron
Slavny némecky vzduchoplavec Hptm. Hugo von Abercorn, ktery spolecné
s Oblt.Stachem von Goltzheimem priletél 15. Fijna 1906 v balonu ,,Diisseldorf 2
k Cermné. Autor kresby nezndmy. Zdroj: Neue Warte am Inn. Vyddni z 8. ervence
1907. S. 10.
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Flugzeugfuhpar Jliner auf Etrich- Elndackﬂ'.
" dayor Jgo Etrich, der erfoigraicbg;.
Konstrukteur des Apparats %

Igo Etrich u své proslulé Etrich ,, Taube“. V kabiné stoji Zaclérsky rodak Karl Illner.
SOKA Trutnov, Igo Etrich, fond 10, Pozitivy fotogradfii letti Etrichovych letadel,
zhortoveno z kopii fotograf. desek. Inv. ¢. 176, ¢. kart. 13.

Hornoplosnik Ing. Guido Priesela z Virchlabi. Fotografie byla porizena patrné na jare
1912. Ze soukromé sbirky pana Leose Erbena, s jeho laskavym svolenim.



Unser erfolgreicher Kampfilieger
Leatnant Blume

675
Posthartamrtne W.Oanke  «
2 BERLIM N 37,

Kottt v et

Jelenohorsky rodak Walter Blume jako stihaci pilot za 1.svétové vdlky. V pozadi jeho
Fokker D.VII. Jednotka Jasta 9, Francie, zdri 1918. Zdroj: Bundesarchiv. Bild 146-
2005-0005.



Das erste Zeppelin-Luftschifi
in voller Fahrt iiber Hirschberg (Schles.)
am 8. 9. 1913

BliZe neurceny Zeppelin (asi tridy F) nad Jeleni Horou. Je mozné, Ze jde o zdarilou

fotomontd?. Zdroj: Archiwum Dolnego Slgska.

I\ ’ = : 5
| Orlinsks ,
Pilot spolecnosti CFRNA Bolestaw Orlinski (opreny o podvozek) pred strojem Blériot-
SPAD S.46 F-AEBK ve stastnéjsSim obdobi tohoto letadla, pravdépodobné v roce 1924

Ci 1925. Stroj byl v roce 1925 u vyrobce modifikovdn na verzi S.66 a 5. Cervna 1928 byl
pri havarii u Kénigshanu ve vychodni ¢asti Krkonos znicen. Zdroj: BABIARZ, Stanistaw
a Stanistaw BLASIAK. Bolestaw Orliniski — pilot genialny, cztowiek niezwykly cz. 2.
Przeglqd Lotniczy Aviation Revue, C. 4, 1997, s. 10.



Pékny snimek Potezu 32, F-AIVV na stojance varsavského letisté Mokotow v roce 1928.
V Fijnu pristiho roku stroj provedl bezpecnostni pristani u VICic. Zdroj: Narodowe

archiwum cyfrowe. Sign. 1-G-1715.

. Rehorn-Baude Max:Hitle
Flugpost Breslau-Prag

Atmosféru prvnich komercnich letii pres Krkonose krdsné vykresluje tato pohlednice, na
které je letadlo spolecnosti DLH nad Rychorskou boudou, pri letu z Breslau (Wroctawi)
do Prahy. Podle siluety Ize Fici, Ze jde nejspiSe o Fokker-Grulich F.III a fotogrdfii Ize
datovat nékdy do let 1927-1933. Bouda v pravé casti fotogrdfie je ,,Maxovka“, kterd
v roce 1946 vyhotela. V pozadi je patrnd Snézka. Zdroj: TICHY, Antonin. Janské Lizné
a okoli na dobovych pohlednicich. Jilemnice: Gentiana, 2005, s. 86. ISBN 978-80-
86527-16-6. Otisteno s laskavym svolenim autora knihy, pana Antonina Tichého,

a majitele pohlednice, pana Leose Erbena.



Typ LFG V130 Strela-Land im. D 796 ,,Stettin“ na letisti Hirschberg-Hartau. Pdn
oznaceny krizkem je Felix Frank, zndmy estonsky prdvnik a bratr vytvarné umélkyné
Eveline Adelheid von Maydell. Nedatovano. Zdroj: Estonsky ndrodni archiv.
ERA.1298.1.473.64.
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Fokker-Grulich FIIb im. D 717 , Weichsel“, zde zachyceny na letisti Kiel-Holtenau

o Letnicich v roce 1931. TentyZ stroj pristdl ve Spatném pocasi u Horni Brusnice
dopoledne 21. zdri 1927. Podle popisu na rubové strané snimku se usmivajici se déti
jmenuji Karin a Helga a diivodem jejich radosti je zdZitek z jejich prvniho letu (Slo
o vyhlidkovy let nad Kielskou zdtokou). Zdroj: Soukromy archiv pana Ruuda van

Ommerena, s jeho laskavym svolenim.



KRUMMHUBEL
QUERSEIFFEN

FLUGHAFEN
KUR UND ERHOLUNG

Reklamni obrdzek z mistniho periodika Der Wanderer im Riesengebirge, propagujici
kromé leteckého spojeni az do Krkonos i nékteré z jejich krds. Zdroj: Der Wanderer im
Riesengebirge 8/1932. Vratislav: Wilhelm Gottlieb Korn, Zeitschriften Abteilung
Breslau 1 1932. s. 2.

éﬁgsahu!e Grunau--+.£sgb. :
“ie @tart;am Nordhang m, Spitzberg AN
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Skolni ESG 27 nebo ESG 28 po vzletu ze severniho svahu v Grunau. Ze soukromé

sbirky pana Leose Erbena, s jeho laskavym svolenim.



Vétront ESG 27 pokrteny po véhlasném vyrobci cokolddy ,, Burkbraun® je pripravovdn
ke vzletu z vrcholu Snézky. Pilot Dipl.-Ing. Hans Bruno Andresen, léto 1927.

Ze soukromého archivu pana Antonina Tichého, s jeho laskavym svolenim.

Pohled z louky od Hamplovy boudy smérem na sever. Prdvé z této louky na prelomu

20. a 30. let casto s pomoci ,,gumicuku“ vzlétali plachtari spolku Flugsportverein

Hirschberg. Foto: Pavel Kocian.



Pohled na jizni svah Studnicni hory. Pravé ten pri jiZnim vétru pro svahové létani
vyuzival Eugen Bonsch. Foto Pavel Kocian.

Pohled z Lucni hory smérem ke Studnicni hore a SnéZce. Pravé tuto oblast vyuZival
Eugen Bonsch pro létani na svahu nejcastéji. Foto Pavel Kocidn.



Eugen Bonsch béhem letu ve své ESG 29 ,, Wiesenbaude“. Zrejmé rok 1929 nebo 1930.
Zdroj: Sammlung Primavesi, prostiednictvim pana Jiriho Lenika.

—m

Pohled z vrcholku Lucni hory smérem na zdpad. Pri jihozapadnim proudéni vyuZival
Eugen Bénsch i tento svah. Foto Pavel Kocidn.



Pravé takovy vyhled mél pred sebou pilot vzlétajici z vrcholku Studnic¢ni hory. Vlevo
Luéni bouda, vpravo Upské rasSelinisté. Na obzoru je patrnd Jeleni Hora. Foto Pavel
Kocidan.

WIESENBAUDE

1410 Meter ber dem Meere
IM RIESENGEBIRGE
PostSpindlermihle C.S.R.
Ski - Zentrale
Ski-Segeln
und Segelflug

EUGEN BONSCH - WIESENBAUDE

Reklama Eugena Bénsche z prelomu 20. a 30. let. Ze soukromé sbirky pana Leose
Erbena, s jeho laskavym svolenim.



8EGELFLUGSCHULE-WIESENB AUDE,1/RSGB,

Vétroné jelenohorského plachtarského spolku. Zleva ESG 27 , Burkbraun®, ESG 29
,» Krummhiibel“ a dvojmistny ESG 29 ,,Bad Warmbrunn®. Fotografie byla porizena na
vrcholku Studniéni hory zfejmé v roce 1929. Ze sbirek Krkonosského muzea ve Vrchlabi.

Fotografie stejného mista o 90 let pozdéji. Foto Pavel Kocidn.



Vétrori Burkbraun na reklamni pohlednici firmy Flugzeugbau Edmund Schneider —
Grunau im Riesengebirge. Tyto pohlednice byly k zakoupeni i na Luéni boudé. Foto:
Ateliér Wenzela Pfohla ze Spindlerova Mlyna. Ze soukromého archivu pana Leose
Erbena, s jeho laskavym svolenim.

Zleva: Dipl.-Ing. Theodor Petera, konstruktér Edmund Schneider a Eugen Boénsch
v druzném rozhovoru. Fotografie byla porizena patrné v blizkosti Lucni boudy
v 1. poloviné 30. let. Zdroj: Sammlung Primavesi, prostfednictvim pana Jiriho Lenika.



Unikatni ESG 27, predchiidce slavného ,,Schddelspalteru Grunau 9. Fotografie byla
porizena naproti dneSnimu tenisovému kurtu pobliZ Strelnice ve dnech 7. — 9. Cervence
1933, kdy  probihaly velkolepé oslavy 400 let povySeni Vrchlabi na meésto.
Je pravdépodobné, Ze jde o ESG 27 patrici Eugenu Bodnschovi. PovsSimnéte

si rozpojenych kridélek. Zdroj: Fotograficky archiv Krkonosského muzea ve Vrchlabi.

ESG 27 vrchlabské skupiny po vzletu z Jankova kopce. Ze soukromé sbirky pana
Dusana Patocky, s jeho laskavym svolenim.



Neznamy Skolni kluzdk s gondolou. A¢ by mohl v nékterych ohledech pripominat kluzak
,, Hohenelbe“, ktery zdejsi plachtari také pouZivali, konstrukce trupu za centropldnem
prokazuje, Ze tomu tak neni. Je moZné, Ze jde o ,Zdgling 31“ pozdéji pokrtény

,»Schwarzenberg“. Zdroj: Fotograficky archiv Krkonosského muzea ve Vrchlabi.

Doposud nezndmy vétron vrchlabskych plachtarii. ,,Rukopis“ konstrukce nese prvky

typické pro prvni podobné typy Edmunda Schneidera, zdrover vsak fadu detailti
typickych pro Gottloba Espenlauba, z jehoZ konstrukci Schneider v mnoha ohledech

vychdzel. Zdroj: Fotograficky archiv Krkonosského muzea ve Virchlabi.



Verband deubscher Flieger
Ortsgruppe Hobhenelbe

Kluzdk vrchlabskych plachtarii ,,Hohenelbe “s gondolou. Polovina 30. let. Ze soukromé
sbirky pana Dusana Patocky, s jeho laskavym svolenim.

Vetrone vrchlabske V.d.F. na Jankove kopc1 Zleva Lalaghe ESG 27, Zoglmg 31
a Hohenelbe. Ze soukromé sbirky pana Dusana Patocky, s jeho laskavym svolenim.



Terénni deprese na Jankové kopci v misté, kde stdl drive hangdr plachtarské skupiny
V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe. Plachtari zde hangdr postavili asi v roce 1935.
Po vdlce byl hangdr vyuZivdn letci KrkonoSského aeroklubu ve Virchlabi. Definitivné byl
opustén na prelomu 40. a 50. let. Misto je dnes zcela zarostlé ndletovymi dievinami.
Foto Pavel Kocidn.



V bezprostredni blizkosti byvalého hangdru na Jankové kopci byla také nalezena tato
podkova, pant od hangdrovych vrat, krouZek vlecného lana a drobné soucdstky.
Po pristani se letadla dopravovala zpdtky na ,,start“ pomoci koni jednoho z mistnich
rolnikil. Plachtari byl s humorem a lehkym despektem pro sviij politicky entuziasmus
nazyvdn jako ,,Gauleiter“. V knize Wolfganga Finka Heimat Hohenelbe: Geschichte
und Geschichten je pak v této souvislosti zminén sedldk Josef Franz, zndmy jako
,, Cibuk“, a jeho syn Raimund, ktery také plachtariim pomdhal. Josef Franz byl majitel
statku ¢.p. 415 mezi Méstskym parkem a dnesni Kalvdarii. Patrily mu i pozemky, kde
plachtarsky provoz probihal. Je pravdépodobné, Ze prezdivka , Gauleiter“ (o které
patrné nevédél), byla prave jeho. Zdroj: FINK, Wolfgang. Geschichte und Geschichten.
Marktoberdorf: Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge, 2007. s. 162. Foto Pavel

Kocian.



Instruktori skupiny V.d.F. Mittellangenau-Hohenelbe. V kabiné vétroné Lalaghe
Reinhold Rieger, vedle stoji Dipl.-Ing. Theodor Petera. Zaly, 1935. Zdroj: Sammlung
Primavesi, prostrednictvim pana Jiriho Lenika.



Vétron Grunau Baby I ,,Sorgenkind“ Zaclérského plachtare Adolfa Fische na leteckém
dni ve Vrchlabi v Cervenci 1935. Ze sbirek Krkonosského muzea ve Vrchlabi.
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Mapa s vyznacenim trasy propagaéniho aerovleku Aera A-26, OK-AAZ a vétroné
Grunau-Baby II , Sorgenkind“, ktery probéhl 5. Cervence 1935 a znovu 13. Cervence
vecer. Béhem letu byly z ,vlecné“ shazovany letdky, které zvaly na letecky den do

Virchlabi. Zdroj: Autor, za vyuZiti ndstrojii webu www.mapy.cz.
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,» Pojd’ sem Arthure, myslim, Ze u mé vzadu neni néco v porddku!“ Ponékud frivolni
letecky vtip otistény u Clanku o leteckém dni konaném 14. cervence 1935 ve Vrchlabi.
Autor nezndmy. Zdroj: Reichenberger Zeitung. Vydani z 13. Cervence 1935. Liberec:

Gebrlider Stiepel. s. 6.

LHELM

wi e
HERRENFRISEUR || TAMM ||| DANENFRSER

WILHELM TAMM

Herren~ und Damen~Friseur

Hohenelbe Haupitstrasse

Alle einschldgigen Arbeiten.

In~ und ausldndische Parfumerren.

Reklama Tammova kadernictvi, dnes v KrkonosSské ulici C.p. 24. Wilhelm Tamm patril
k nejaktivnéjsim z vrchlabskych plachtarti a pravé na piidé jeho domu vznikal vétron
,»Lalaghe“, spolufinancovany stejnojmennou kosmetickou znackou. Vyfoceno patrné
v roce 1932. Zdroj: Reklamni priloha publikace Festschrift zur Vierhundertjahrfeier der
freien Bergstadt Hohenelbe 1533—1933, s. 39.



Hrabé Jaromir Czernin-Morzin v kabiné Grunau Baby I ,, Riibezahl“ tésné pred vzletem
ze Zalého. V pozadi Cernd hora. Fotografii poridila v Cervenci 1936 manzelka
Jaromira Czernina-Morzina, hrabénka Marta Széchényi. Ze soukromého archivu pana

Alexandera Czernina-Morzina, s jeho laskavym svolenim.

Jaromir Czernin-Morzin béhem letu s Grunau Baby I nad zdpadnim svahem Zalského
hibetu. Snimek vyfotila manzelka Jaromira Czernina-Morzina, hrabénka Marta
Széchényi. Ze soukromého archivu pana Alexandera Czernina-Morzina, s jeho

laskavym svolenim.



Plachtarsky ,C* pritkaz Jaromira Czernina-Morzina. Zkousku sloZil na Zalém
16. Cervence 1936 letem dlouhym 22 minut a 10 vterin. Ze soukromého archivu pana

Alexandera Czernina-Morzina, s jeho laskavym svolenim.

Vykonny vétron Lo-105 ,, Ardetta“ konstruktéra Lothara Vogta na dvore u vrchlabského

zdmku. Zdroj: Sammlung Primavesi, prostrednictvim pana Jiriho Lenika.



Josef Piischel, Gasthof ,Bar”, Schatzlar

Ringplatz / Tel. 24 Fremden-Zimmer

Qute biirgerliche Kiiche, gutgepilegte Weine und Biere
Grofie Saallokalitdten fiir Vereine und Ausiliigler

Reklama hostince ,,Zum Bdr*“ i jen ,,Bdr“, kam Zaclérsti plachtari s oblibou chodili
oslavovat své letecké tispéchy. Zdroj: PEFANNER, Hans, VLACIHA, Josef. Adressbuch
fiir den polit. Bezirk Trautenau. Trutnov: Reise- und Verkehrsbtiro, 1930. s. 253 a s. 138
a SCHOLZ, s. 138.

Foto Zdenkk Kittler

ZVEME VAS
k navstéveé

po zpusobu naseho
bodrého

horského lidu:

PRIJDTE POBEJT DO JILEMNICE

Krdsna letecka fotografie centra Jilemnice, kterou pro reklamni pohlednici poridil plk.
Zdenéek Kittler, byvaly balonovy pozorovatel a priikopnik leteckého fotografovani.

Ze sbirek Krkonosského muzea v Jilemnici.



,»Moazagotl“ nad SnéZkou. Typickd vinovd oblacnost v oblasti stfednich Krkonos. Foto

Pavel Kocian.
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Schéma vzniku dlouhé viny v severnim zavétri Krkonos. Obrdzek v roce 1933 zpracoval

Wolf Hirth, tehdy hlavni plachtarsky instruktor v Grunau.



Akrobat Fritz Heidt pred letadlem Dietrich DP Ila, D 1007, se kterym se 12. zari 1926
zucastnil ,,KrkonoSského leteckého dne“ v Libave. Zdroj: Bundesarchiv, Bild 102-

00568, datovdn k roku 1926. Fotograf nezndmy.

Prevrdcené Aero A-12, OK-ALV, na Upském raselinisti po nehodé 27. cervence 1932.
Zcela vlevo patrné Eugen Bénsch, ddle neznamy a triclennd posadka letadla. Kavarnik
Adolf Kudernatsch z Hostinného s rozbitym nosem, pilot FrantiSek Altmann s trZnou
rdnou nad okem a oficial Emil Glause z Rochlic se zavdzanou hlavou. Ze soukromé

sbirky pana LeoSe Erbena, s jeho laskavym svolenim.



Reklamni fotografie firmy Edmund Schneidera Segelflugzeugbau Grunau-

Riesengebirge. Na snimku typ Grunau Baby I. Foto Albin Konig, patrné rok 1931.

Ze soukromé sbirky pana LeoSe Erbena, s jeho laskavym svolenim.

EDMUND SCHNEIDER
GRUNAU - RIESENGEBIRGE

SEGELFLUGZEUGE
VON ANERKANNT BESTER QUALITAT

Reklama Scheiderovy firmy ESG z pocdtku 30. let. Ze sbirky autora.



. i
Letecky pozorovatel Karel Kubdnek z Jilemnice. Béhem polské kampané byl v zari 1939
zajat Sovéty, ve vykonstruovaném procesu obvinén ze SpiondZe a uvéznén. Zemrel

v nelidskych podminkdch v sovétském gulagu patrné v zimé 1940/41. Z rodinného

archivu pana Ivana Vdclavika, s jeho laskavym svolenim.



Siegfried Fischer ze Strdzného pred letounem Junkers Ju 87. Patrné jde o verzi B-2

nebo R-2. Doposud nepublikovand fotografie ze sbirek KrkonoSského muzea ve

Vrchlabi.



Siegfried Fischer ze Strdzného béhem letu ve ,,Stuce“ — fotografie je pofizena z mista

strelce letounu. Doposud nepublikovand fotografie ze sbirek Krkonosského muzea ve

Vrchlabi.



Gefreiter Siegfried Fischer ve spolecnosti nezndmé divky ve Vichlabi. Fotografie byla
porizena patrné na sklonku jara 1941. Fischerovu vychdzkovou uniformu zdobi
némecky a italsky pilotni odznak, stuzka Sudetské pamétni medaile a kordik Luftwaffe —
zde jde o 1. model s vétsi svastikou na hlavici. Ze sbirek KrkonoSského muzea ve

Vrchlabi.



Vogtiiv vykonny Lo-105 v rdmci vrchlabské NSFK létal patrné do roku 1943. Zde je
zachycen jiZz po upravdch, které provedl Alfred Vogta — nejmarkantnéjsi z nich jsou
vztlakové klapky. Jankiiv kopec u Vichlabi. Doposud nepublikovand fotografie ze sbirek

Krkonosského muzea ve Vrchlabi.

Gesucht wird liir sofort oder spater in ausbauldhige Stellung

1 Ingenieur oder Techniker fur Betrieb
1Teile Konstrukteur od. techn. Zeichner

maglichst mit Erlahrungen aus dem Flugzeug- oder Ma-
schinenbau, jedoch auch Hnlédnger.

Rusliihrliche Angebote mit Lebenslaul, Lichtbild, Zeugnis-
abschriften und Gehaltsanspriichen erbeten an

Flugzeugbau E. Schneider, Grunau (Riesengebirge).

Inzerdt Edmunda Schneidera z ¢asopisu Flugsport (posledni Cislo z roku 1940, vydané

18. prosince 1940).



TCubecker] G ’
G Salzhaff,

Bucht: //:;;4,', Russow
i \
i 1
i 1
gy -
p 7’ \ d Pepelow
s orsgd { g Neubt
e 4
4
Boiensdorf /A
;
f
J
Kirchdorf Alt Bukow #
| = 1 | 4
Boltenhagen o P I' Blowatz ;'
—— oel [L 121
Kalkhorst - & Tarneyitzi = = |' d :'
Kliitz i ]
[Loi] "’“"-“’“’:""/"' Wismarbucht ; ,"
Wiek: ;
: I Krusenhagen  Neuburg
I ;
Damshagen ] ! (L "'
Zierow : ”‘ 0
Ler. Roggenstorf [[L 03] \ s
Dassow N Homstorf /e
Warnow.
(Loi] Mallentin
< Gostorf
o [Lout] Grevesmiihlen zurow  Neul

Mapa postupu priizkumu britskych vysadkdrii z Wismaru do Tarnewitz 3. kvétna 1945.
Z mapy je patrné, Ze se Britové k zdkladné v Tarnewitz pribliZili z vychodu.
Z némeckého pohledu tak mohlo dojit ke snadné zaméné se sovétskymi jednotkami,
které byly nedaleko. Prdavé v tento den na zdkladné v Tarnewitz prisel o Zivot za

doposud nevyjasnénych okolnosti Hptm. Otto Schrimpl.

Stanislav Gottstein v SG-38 pri startu ,,gumicukem® z Jankova kopce. Povsimnéte

si dobre patrnych casti kridel, kde byl opravovan platény potah kluzdku. Ze

soukromého archivu pana Martina Tiimy, s jeho laskavym svolenim.



VI-52 , Jerdb“ (DFS Kranich II), OK-9058, tésné pred vzletem. Ze soukromého archivu

pana Jaroslava Plachty, s jeho laskavym svolenim.

Zabér z leteckého dne ve Vrchlabi v roce 1948. Zleva SG-38, Praga E-114 Air Baby,

Zlin Z-24 Krajanek a tri vétroné Grunau-Baby IIb. Ze soukromého archivu pana

Martina Timy.



Priprava Grunau-Baby IIb ke vzletu. Jde o unikdtni fotografii, na které je dobre
viditelné prvni logo Krkonosského aeroklubu Vrchlabi. Ze soukromého archivu pana

Martina Tumy, s jeho laskavym svolenim.

Nehoda Jindricha Jirmana na Grunau-Baby IIb, OK-8200, na Jankové kopci.
Zajimavym detailem je vétrny rukdv umistény na jednom ze stromil v pozadi vpravo.

Sezona 1948. Ze soukromého archivu pana DuSana Patocky, s jeho laskavym svolenim.



Havadrie skolniho kluzdku SG-38 po ,,pristani“ bez podrovnadni. Hlavni aktérka nehody,
plachtarka Buluskova, sedi u letadla. Letisté Vrchlabi, sezona 1948. Ze soukromého

archivu pana DuSana Patocky, s jeho laskavym svolenim.

Nehoda Grunau-Baby IIb, OK-8255, u Erlebachovy stodoly v blizkosti vrchlabského
letisté. Tento vétron drive létal na letisti v Hodkovicich nad Mohelkou. Ze soukromého

archivu pana Martina Tiimy, s jeho laskavym svolenim.



Nehoda vrchlabské Grunau-Baby IIb, OK-8373, kterd se nastésti obesla bez zranéni

pilota. Povsimneéte si elektrickych drdtii zariznutych do nabézné hrany pravého kridla.

Ze soukromé sbirky pana Martina Ttimy.



Zajimavd fotogradfie rozloZeného vétroné Zlin Z-24 , Krajdnek®, prepravovaného na
specidlnim transportéru. Jde o takzvany , Gundelwagen“ z vdlecné produkce
vrchlabské firmy Petera Flugzeugbau. Zacdatek roku 1948. Ze soukromého archivu pana

Dusana Patocky, s jeho laskavym svolenim.

yad

Vzlet vétroné Grunau-Baby IIb pomoci navijdku. Letisté Vrchlabi, zari 1948.

Ze soukromého archivu pana DuSana Patocky, s jeho laskavym svolenim.
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Praga E-114 Air Baby, OK-BIY, se pripravuje ke vzletu. Letecky den ve Vrchlabi, Fijen

1948. Ze soukromého archivu pana DuSana Patocky, s jeho laskavym svolenim.

Vzdcnym hostem na leteckém dni byl mjr. Polma, ktery priletél s armadnim letounem K-
65 ,,Cdp“ (Fi 156), D-57. Ze soukromého archivu pana Dusana Patocky, s jeho

laskavym svolenim.



Efektni odlet Ing. Konecného na stroji K-65 ,,Cdp“ (piivodné Fieseler Fi 156 ,,Storch)

z leteckého dne zpét do Prahy. Letisté Vrchlabi, rijen 1948. Ze soukromého archivu

pana Dusana Patocky, s jeho laskavym svolenim.

Budova byvalé betondrky béhem prestavby na ,leteckou skolu“. Dnes je budova

neobyvand, v havarijnim stavu a na prodej. Ze soukromého archivu pana Jaroslava

Plachty, s jeho laskavym svolenim.



Pilot a letecky mechanik Josef Patocka pred letounem M1D Sokol, OK-DIP. Vrchlabské
letisté, sezona 1949. Ze soukromého archivu pana DuSana Patocky, s jeho laskavym

svolenim.

Stavba velkého hangdru na letisti ve Vrchlabi. Ackoliv stavba probihala predevsim

v rezii krkonosského aeroklubu, pozdéji byla prevzata Ustiedni plachtarskou skolou.
Fotogrdfie byla porizena patrné na podzim roku 1949. Ze soukromého archivu pana

Dusana Patocky, s jeho laskavym svolenim.
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Idylickd momentka z prahu drdhy 11 vrchlabského letisté. Na , startu® je ke vzletu
pripraven vétrori Sohaj. Ve vzduchu vlecny letoun Heinkel He 72 Kadett. V pozadi vlevo

vrchol Zaly. Ze soukromého archivu pana Martina Ttimy, s jeho laskavym svolenim.

Navstéva z jelenohorského aeroklubu na letisti ve Vrchlabi. Poldci jako vlecny

a vycvikovy stroj pouZivali prosluly sovétsky ,, Kukuruznik“ (Polikarpov Po-2).

Ze soukromého archivu pana Jaroslava Plachty, s jeho laskavym svolenim.



U obéda v plachtarské $kole, kolem roku 1953. Zleva RNDr. Hdza, ndclenik UPS

Vdclav Uhlit (patrné v hodnosti kapitdna), prosluld kucharka , ,bdbi“, nezndmy.

Ze soukromého archivu pana Jaroslava Plachty, s jeho laskavym svolenim.

Vlekar a instruktor UPS Vrchlabi FrantiSek Ttma v kabiné C-104. Letisté Vrchlabi,

1. polovina 50. let. Ze soukromé sbirky pana Martina Tiimy, s jeho laskavym svolenim.



Slovensky vykonny vétrori SP-II ,,Osa“ konstruktérii Rudolfa Slamky a Stefana Pleska.
Fotogrdfii poridil jeden ze zdejsich letcii a pozdéjsi ndcelnik Krkonosského aeroklubu,
Jaroslav Plachta, na vrchlabském letisti v roce 1953. Podle jeho vzpominek Slo o vétrori
velmi prijemny na pilotdZ. Ze soukromého archivu pana Jaroslava Plachty, s jeho

laskavym svolenim.

Ze soukromého archivu pana Jaroslava Plachty, s jeho laskavym svolenim.



Instruktorka UPS Véra Slechtovd (provdand Spackovd) v kabiné ,,Sohaje“. Pozdéji se
stala ndcelnici UPS Vichlabi. Letisté Vichlabi, 1. polovina 50. let. Ze soukromé sbirky

pana Martina Tiimy, s jeho laskavym svolenim.

Na letisti ve Vichlabi byly nezridka k vidéni i zajimavé prototypy. Jednim z nich byl

i vétron LG-124 , Galdnka*“, ktery se vsak v provozu priliS neosvédcCil. Fotografie

z archivu pana Martina Ttimy, s jeho laskavym svolenim.



Jaroslav Kumpost u experimentdlniho vétroné XLF-207 Lamindr. Ze soukromého

archivu pana Martina Tiimy, s jeho laskavym svolenim.

R s Y e ———

VSM 40 Démant mistra sportu Jaroslava Kumposta nad Krkonosemi. Celé letadlo mélo
bledé modrou barvu, doplriky byly krémové bilé. Z archivu pana Martina Ttimy, s jeho

laskavym svolenim.
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Pohlednice vytvorend k prileZitosti setkdni tcastnikii ¢esko-polskych vInovych tdborti
v listopadu 1955. Za UPS je jiZz podepsdn novy ndcelnik UPS, Vdclav Béuml.
Pozoruhodné je, Ze jsou jako misto setkdni uvedeny ,,Jakubcice“. Obec tohoto ndzvu se
totiZ nikde v KrkonoSich v soucasnosti nevyskytuje. Je vsak pravdépodobné, Ze jde
o0 polské Jakuszyce, dnes soucdst Szklarske Poreby, kde se nachdzi hranic¢ni prechod.

Ze soukromého archivu pana Martina Ttimy, s jeho laskavym svolenim.



Pfiloha €. 2: Seznam leteckych nehod, ke kterym
v KrkonoSich v letech 1898 az 1955 doslo

datum misto typ provozovatel | posadka pricina poznamka
nehody
1919, tnor' | Kralovecky |Hansa- Provinz Eugen Nezdafené Posadka
prasmyk, Btrandenburg |Deutschbéh |Bonsch (pil.), | nouzové nezranéna,
kratce po Cl? men Emil Bonsch | pFistani po stroj téZce
preletu (pas.) vysazeni poskozen.
hranice na motoru.
Ceskosloven Pfi¢inou
ském tzemi. vysazeni
motoru
krétce po
vzletu bylo
zfejmé
nekvalitni
palivo.
18.7.1923* | Olesnicky Potez VII CFRNA ? Poskozeni Posadka
kopec nebo IX letadla pfi nezranéna,
(Olsner nouzovém | stroj
Berg) u pristani. rozmontovan
Hostinného. a odvezen po
Zeleznici.
24.7 (8.7?). Hostinné Aero A-12 Ceskoslovens | Des. Jaroslav | Pfevraceni Distojnik na
1926° ké letectvo, | Vejda (pilot) |letadla pFi misté
LP1 +7? nouzovém pozorovatele
pristani. téZce zranén.
27.6.1927* | Streitberg Blériot-SPAD | CIDNA Ludwik Naéraz do Linka Praha
(Rog) S.66 ?, F-???? Strzelczyk zalesnéného |— VarSava.
(pil.), vrchu ve Stroj zcela
Friedrich Spatném znicen, pilot i
Griefsch pocasi a jediny
(pas.) silném vétru. | cestujici
zahynuli.
12.2.1928° | Pekelsky Hackel Br. Erich a Alfred Pravdépodob | Pfi tvrdém
vrch »Aupa“ Alfred Hackel né pozdé pristani byla
Hackelovi podrovnano |zlomena
pri pfistani. |lyZina. Pilot
nezranén

1 ALBRICH, Thomas, HAGEN, Nikolaus. Osterreich-Ungarns Fliegerasse im Ersten Weltkrieg 1914—
1918. Universitdtsverlag Wagner, 2019. ISBN 978-3-703010-96-5. S. 80.

2 WEISS, Otto. Nachkriegsleben in Arnau. Die alte Heimat Arnau an der Elbe im Riesengebirge.
Marktoberdorf: Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge, 2004, S. 261.

3 Naléhavd interpelace senatord Hanse Jokla, dr. Karla Hellera a soudr. na pana ministra narodni
obrany stran nehod pfi vojenskych cvicenich béhem posledniho pololeti [online]. [vid. 10. 4. 2023].

Dostupné z: https://www.senat.cz/informace/z_historie/tisky/2vo/tisky/T0237 00.htm

4 LAUTIER, Eugeéne. Un avion frangais allant a Varsovie, tombe en Silésie. L Homme libre: journal
quotidien du matin, 29. 6. 1927, s. 1.
5 SALZ, Hanus. Igo Etrich: Priikopnik letectvi. Lndrsky priimysl. Trutnov: Texlen s.p. a OA Trutnov. S.

107.



https://www.senat.cz/informace/z_historie/tisky/2vo/tisky/T0237_00.htm

13.2.1928° | Pekelsky Hackel Br. Erich a Alfred Ztrata Vétron téZce
vrch »Aupa“ Alfred Hackel rychlosti — poskozen.
Hackelovi vétron spadl | Pilot
z asi 6 metrd. | nezranén.
5.6. 19287 Kralovec Blériot-SPAD | CIDNA FrantiSek Ztrata F. Lehky
(Koénigshan) |S.66, F- Lehky (pil.), |rychlosti pfi |zranén, F.
AEBK Franciszek |pribliZeni na |Przybylski,
Przybylski pristani v ktery nebyl
(2. pil./poz.) |terénu po pripoutany,
vysazeni utrpél
motoru. smrtelna
zranéni.
21.7.1928% | Mezi vétron DLV Ferdinand Pri pribliZeni |Pilot z
Karpaczi a Hirschberg ? | Schulz na pristani nehody
Mystakowic zachytil o vyvazl
emi vedeni nezranén.
vysokého
napéti, vétron
téZce
poskozen.
28.9.1929° |Prklin, Avia BH-21, |Ceskoslovens |Des. Ztrata Stroj zcela
Roztoky u v.C. 105 ké letectvo, |FrantiSek rychlosti v znicen, pilot
Jilemnice LP 4, 41. Cerveny zatacce pri utrpél
letka nouzovém smrtelna
pristani. zranéni a
zemfel asi po
20 minutach.
23.10. 1929" | Horni Staré |Etrich E.VIII |Igo Etrich Johannes Nouzové Pilot
Meésto u Sport-Taube Hentschel pristani po | nezranén,
Trutnova nepravidelné |poSkozena
(pole Emila m chodu vrtule.
Fiedlera) motoru.
4.7.1930" Studni¢ni ESG 29 Eugen Eugen Ztrata Pilot utrpél
hora/Lucni |, Wiesenbaud |Bonsch Bonsch rychlosti zranéni kycli,
hora e“ panve a
rukou.
6 SALZ, hanus, pozn. 5.

7  SOKA Trutnov. Zficeni postovniho letadla v Kralovci, 1928, XIV, 12/1281, inv. €. 22774, ukl. ¢. .774,
Zprava zastupce velitele Cetnické stanice v Kénigshanu, strZzm. Maliny, o nehodé.
8 GRUHN, Herbert. Vom Gebirge. Segelflug. Der Wanderer im Riesengebirge. 1928, Jhg. 48, Nr. 8, s.

121.

9 KNOTEK, Ondfej. Pomniky letcii: 28.9. 1929: des. FrantiSek Ceweny [online]. 14.6. 2010. [vid. 15.
6. 2023]. Dostupné z:
https://www.pomnikyletcu.cz/clanky/pomniky-letcu/ceska-republika/ceskoslovenske-letectvo/
ceskoslovenske-letectvo-1918---1938/pomniky-leteckych-katastrof/28.9.1929.html

10

vyroba a zkouSen{ letadel (1929-1934). X1V, 12/1372. Inv. €. 22775, ukl. ¢. 434.
11 REDAKCE. Polkwitzer Stadtblatt. 1930, Jhg. 48, Nr. 54, s. 2.

HlaSeni velitele Cetnické stanice v HofejSim Starém Mésté z 23.10. 1929. SokA Trutnov. Igo Etrich —



https://www.pomnikyletcu.cz/clanky/pomniky-letcu/ceska-republika/ceskoslovenske-letectvo/ceskoslovenske-letectvo-1918---1938/pomniky-leteckych-katastrof/28.9.1929.html
https://www.pomnikyletcu.cz/clanky/pomniky-letcu/ceska-republika/ceskoslovenske-letectvo/ceskoslovenske-letectvo-1918---1938/pomniky-leteckych-katastrof/28.9.1929.html

27.7.1932" |Bila louka (u | Aero A-12, |FrantiSek FrantiSek Pfi pokusu o | Posadka
Luc¢ni v.C. 85, OK- |Altmann Altmann nouzové lehce
boudy) ALV (pil.), Adolf |pristani po zranéna.

Kudernatsch |vysazeni

(pas.), Emil |motoru

Glause (pas.) |letoun
zachytil
podvozkem o
kosodfevinu
a prevritil se.

28.5.1933" |Lu¢ni bouda | Grunau Baby |NSFK, Hanna Nouzové Po shozeni
I, ,,D-Onkel |Hirschberg |Reitsch pristani na gumového
Otto“ (Jeleni Hora) tizemi CSR  |lanas

po priiletu pomoci E.
bourkou. Bonsche a
Pilotka kvili | pFitomnych
namraze turistt znovu
vytloukla odstartovala.
okna

prekrytu

kabiny.

11.7.1933" | Jeleni Hora - |ESG 30 ,D- |Lola Lola Schroter | Pravd&podob | Pilotka

Hartau Wiesenbaude | Schriter/Eug neé ztrata utrpéla tézké
“ (bywv. en Bonsch ? rychlosti pfi |zlomeniny
Wiesenbaude pribliZeni. obou dolnich
?) koncetin.
listopad Prostfedni | Hackel Ing. Erich Anton von Nehoda byla |Pilot
1933% Lanov Segelflugzeug | Hackel a und zu Croy |zptisobena nezranén,
(bezocasy) Alfred omezenou letadlo

Hackel/VDF Fiditelnosti v |znacné
Mittellangen disledku poskozeno.
au- predni
Hohenelbe centraZe —

pilot si

svévolné

posunul

sedacku

vpred.

19.7.1936'° | Zaly Lalaghe VDF Wilhelm Ztrata Pilot utrpél

(Heidelberg) | (vétroi) Mittellangen | Tamm rychlosti pfi |zlomeninu
au- letu nad panve,
Hohenelbe svahem, pfi |zranéni v
padu vétronn | obliceji,
narazil do rozdrceni
kamenné paty a tézky
budovy. otfes mozku.
12 SOKA Trutnov, Fr. Altmann, pilot z Terezina — havarie letadla u Lu¢ni boudy 1932, sign. XIV

12/1598, inv. €. 22777, ukl. €. 774.
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14

80, Nr. 158, s. 6.

15
774.
16

REITSCH, Hanna. Létdni — mijj Zivot. Ostrava: REVI, 1996.
SEIDL, Josef. Absturz der Fallschirmspringerin Lola Schréter. Innsbrucker Nachrichten. 1933, Jhg.

REDAKCE. Neues Tagblatt fiir Schlesien und Nordmdhren. 1936, Jhg. 3, Nr. 170, s. 3.

SOkA Trutnov, Fr. Fiedler, ¢len MLL — bezmotorové létani, sign. XIV 12/1718, inv. ¢. 22778, ukl. ¢.




29.8.1936" | Slezské Praga E-114 Skpt. Fuksa, |Nouzové Pfistani jeSté
predhtii »Baby“ npor. pristani do za Sera, Stroj
Krkono$ Hejtmanek |terénu pro neposkozen.
defekt
motoru.
15.9. 1937" | Stolova hora | Grunau Baby | VDF Reinhold Srazka s Reinhold
u Klentnice |I,Riibezahl“ |Hohenelbe- |Rieger vétroném Rieger utrpél
(Tafelberg) — Mittellangen ,,Pfeil® zlomeninu
soustfedéni au brnénského |stehenni
na Palavé plachtare kosti. Willi
Williho Fuchs pfi
Fuchse pfi dopadu
létani na zahynul.
svahu.
24.2.1938" | Ober- Pravdépodob |Luftwaffe 2 dtstojnici | Letoun ve Letoun letél
Kolbendorf |né Dornier 2 snéhové zfejmé od
(dnes na Do-17 poddiistojnici | boufi narazil |vychodu, u
polské strané do strmého | Zacléfe se
u Hornich zalesnéného | nakratko
Lysecin) svahu, asi 10 |dostal nad
metrt od Cs. | Ceskoslovens
hranice. ké izemi. K
nehodé doslo
nékolik
metrl na
némeckém
uzemi. Cela
posadka
zahynula.
17.9. 1939 | Studni¢ni Junkers Ju Luftwaffe Rizeny let do |Cela
hora 52/3m terénu. triclenna
posadka
zahynula.
1940 Snézka, u Focke-Wulf |? ? Naraz do Vzhledem ke
Ceské boudy | Fw-44 terénu patrné | stavu trosek
v disledku | musel byt
nekazné. pilot
prinejmensim
téZce ranény.
3.3.1940* |Mala Upa |? Luftwaffe, |? ? ?
Flugzeugfiihr
erschule
(FFS) C4
17 POLMA, Jaroslav, Dalkovy rekordni let Praha — Moskva s letounem Praga — Baby. In: Letectvi,

9/1936 (zari), rocnik 16, s. 339-342.
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Donnerstag 16.9. 1937, Nr. 218. 4. Jahrgang, Troppau: Adolph Drechsler, s. 3.
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MORCHE, Rudolf. Absturz eines deutschen Bombers. Im Schneesturm verirrt. - Vier Todesopfer.

TOTH, Tomé3. Byl to Junkers 52/3m. Krkonose — Jizerské hory. 2023, ro¢. 55 ,¢. 3, s. 22-23.
Podle tabulky zpracované Obstlt. Wolfgangem Pechem z Bundeswehru, kterou poskytl pan Vladimir




1.9. 19402 | Rokytnice — |Messerschmit | L.Z.A. Uffz. August |Rizeny let do | Pilot pfi
Horeni t Bf-110 D-0, |Liegnitz- Jack terénu. V dopadu
domky W.Nr. 3415, |Luftzeugamt dobé nehody |zahynul.

DE+JR byla v misté
husta mlha.

22.9. 1940 |Miszkowice |Junkers Ju- |Flugzeugfiihr |? Patrné Poskozeni
(Michelsdorf | 86, W.NTr. erschule nouzové 60%.

) 864004 (FFS)C 13 pristani v
disledku
poruchy
motoru.
tnor 1941* | Modry didl  |? ? ? Rizeny let do |Ze ¢tyfclenné
terénu. posadky tfi
mrtvi.

24.3.1941* |Rychory, Junkers Ju Luftwaffe ?, ?, Uffz. Nezdafené 70%
jihozapadné |52/3m, W.NTr. Alfred Vogt |nouzové poskozeni
Zacléte,v  |5277 pristani ve
misté snéhové
dnesniho vanici.

Vernifovické
ho lesa

24.3.1941* |Rychory, Junkers Ju Luftwaffe, Fw. Alfred | Nezdarené Stroj se po
jihozdpadné |52/3m, W.Nr. |3./K.Gr.z.b.V | Krause, Gefr. | nouzové havarii vznal
Zacléfe, v 5699, G6+JL |. 101 Erich pristani ve a shorel. Cela
misté Mammitsch, |snéhové posadka
dnesniho Fw. Karl vanici. kromé
Vernirovické Wieland, zranéného
ho lesa Uffz. Walter Artura

Buschmann, Schlesse
Uffz. Artur zahynula.
Schless Stroj z 95%
zniCen.
24.3.1941¥ |Rychory, Junkers Ju Luftwaffe, Hptm. Karl |Nezdafené |Posadka
jihozapadné |52/3m, W.Nr. |K.Gr.z.b.V. |Thomas nouzoveé zranéna,
Zacléte, v | 6246, 101 (pil.), Oblt. |pfistanive |letoun ze
misté 9G+AT* Paul Schatz, |snéhové 75% znicen.
dnesniho Fw. Franz vanici.
Vernifovické Schilling
ho lesa
22 KREJCI, Pavel. Me 110 D-0, W.Nr. 3415, DE+JR, L.Z.A. Liegnitz-Luftzeugamt. In: Letecka

badatelna [online]. 5/2013. [vid. 2. 1. 2022]. Dostupné z: http://www.leteckabadatelna.cz/havarie-a-
sestrely/detail/12/
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Ustni sdéleni od pana Vita Puchera, byvalého pracovnika terénni sluzby Krkono§ského narodniho

Trutnov 24.3. 1941 [online]. 6/2020. [vid. 23. 5. 2023] Dostupné z:
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24.3.1941%® |Rychory, Junkers Ju Luftwaffe, | Uffz. Karl Nezdafené |50%
jihozdpadné |52/3m, W.Nr. |K.Gr.z.b.V. |Maierhéfer |nouzové poskozeni,
Zacléte,v  |6414 101 (pil.), Ogefr. |pfistdnive |pilot
misté Rudolf snéhové Maierhofer a
dnesniho Zénker, Gefr. |vanici. palubni
Vernifovické Walter technik
ho lesa Ludolf Ludolf

zranéni,
radista
Zéanker
zahynul.®

27.5.1941* |Kowary Dornier Do- | Luftwaffe, ? ? Stroj po
(Schmiedebe | 17 P, W.Nr. | Aufkl. FL. dopadu zcela
1g) 1056 Schule 3 shoftel.

8.8.1941% |Labsky ddl |Junkers W Luftwaffe, Gefr. Johann |Rizeny let do | Letoun ze

34hau, W.Nr. |Sch/FAR 82 |Michel (pil.), |terénu. 100% znicen.
1357, ZN+HT Gefr. Georg

Kalb (pil.),

Ogefr. Karl

Decker

(p.mech.)

26.8.1941* | Mravenci Focke-Wulf | Luftwaffe, Ze ¢tyfclenné | Rizeny let do | Letoun po

vrch FW 58 Sch. Far. 72 | posadky se | terénu dopadu
trem letctim shorel.
podafilo z
vraku
uniknout.

25.2.1942* | Wielka Kopa | Junkers Ju Luftwaffe, Obfw. Hans |Rizeny let do | Ctyi¢lenna
(Scharlachbe | 52/3m gde, K.Gr.z.b.V. |Clausen terénu. Stroj |posadka pri
rg) W.Nr. 6697, |50 (pil.), Uffz. |na cesté s narazu do

9P+CP Walter dovolenkafi z | svahu
Mayer, Ogfr. |fronty zahynula,
Carl prolétaval stejné jako
Hellemann, ? | pAsmem vSichni
mlhy. cestujici
(pocet
prozatim
neznamy).
Stroj znicCen
ze 70%.
29 PIRKL, Bernd, pozn. 28.
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VLADAR, Jan. Leteckd havarie v Labském dole roku 1941. Spindlerovské noviny. 2023, ro¢. 31, €. 9,
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16.10. 1942% | Vitkovice- | Junkers W Luftwaffe, Uffz. Rudolf |Rizeny let do | Cel4 posadka
Rezek 34hau, WNr. |L.K.S.2 Kirchner, terénu po pri nehodé
891°%° Uffz. Karl ztraté zahynula.
Egger, Uffz. |orientace.
Heinz
Passenheim
5.3.1944% | Trutnov - Messerschmit | Luftwaffe, ? Pravdépodob | Pilot se
Voletiny tBf-109G? |? né porucha |zachréanil na
motoru/poZar | padaku.
20.6. 1944% | Sklarsk4 Junkers Ju 88 |Luftwaffe, ? ? ?
Poruba A-7, WNr. Flugzeugfiihr
(Oberschreib | 885002 erschule
erhau) (FFS)B 14
19.11. 1944 |Harrachov | Messerschmit | Luftwaffe, ? ? ?
tBf-109 G- |3./FLUG 1
14, W.Nr. Std
785008
4.12. 1944 |Vitkovice- |Junkers Ju 88 |Luftwaffe, |? Rizeny let do | Ctyi¢lenna
Rezek T-3, W.Nr. Wekusta/Wes terénu. V posadka pri
330246, t dobé nehody |dopadu
D7+FH byla v misté |zahynula.
husta mlha.
23.1. 19454 | Piechowice |Focke-Wulf |Luftwaffe, ? ? Poskozeni
(Petersdorf) |FW-190 F-8, |1./SG2 20%, patrné
W.Nr. 584356 Sloo
nouzové
pristani.
23.2.1945% | ODbfi hieben. |Junkers Ju Luftwaffe, |Ofw. Emil |Rizeny let do | Posadka pfi
52/3m gde, 7./TG 3 Hannemann |terénu. nebo po
W.Nr. 6820, (pil.), Ofw. |Letoun se ve |nehodé
4V+DR Albert Link, |Spatném zemfela. Z
Fw. Max pocasi prepravovany
Ziemus, odchylil od | ch vojakt se
Fhnr. plénované 6 podafilo
Wilhelm trasy pri dojit na
Vaubel evakuacnim | RaZohorky,
letus kde jeden
ranénymi a |zemrel. Dalsi
vletél do zemftel
zavetii nasledujiciho
Obriho dne v
hiebene. lazaretu v
Trutnove.
35 PECH, Wolfgang, pozn. 21.
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9.3.1945* |Lysa Goéra |Heinkel He- |Luftwaffe, Otto Vysazeni Stroj se
(jizné 111 H-6, Schleppgrup |Karnstadt zbylého Ucastnil
Kowar) W.Nr. 4858 |pel (pil.), Paul motoru a pad |zasobovani
Zysu (nav.), |- stroj byl oblezené
Franz poskozen Vratislavi.
Wachter palbou. Na padéku se
(mech.), Paul zachranil jen
Meta (rad.) palubni
mechanik
Franz
Wachter.
10.3. 1945* | Pobliz Junkers Ju Luftwaffe, | Walter Rizeny let do | Cel posadka
Hampelbaud | 52/3m g7e, 11./TG 2 Knobloch, terénu po zahynula.
e (dnes W.Nr. 7227, Wilhelm Ztraté Stroj vezl mj.
Strzecha 8T+AV Hermann, orientace. asi tunu
Akademicka Georg masovych
) Hartlaub, konzerv.
Ulrich
Felkenyer
31(?).3. Lubosska Bell P-39Q |VVSRKKA |? Pravdépodob | Pilot pri
1945% planina Airacobra né fizeny let |dopadu
do terénu.*® | zahynul.
duben 1945 |Lysa Géra |[Bell P-39Q |VVSRKKA |? ? Pilot pri
(jizné Airacobra nehodé
Kowar) zahynul.
8.5. 1945 Krummbhiibe |Fieseler Fi- | Luftwaffe 1+27? Stroj Pilot i oba
I (Karpacz) |156 Storch havaroval v | cestujici
nizkém letu | (zfejmé nizZsi
kvili nacisticti
nahlému funkcionari)
silnému pri nehodé
poryvu vétru. | zahynuli.
1945 Schlingelbau | Jermolajev VVS RKKA Rizeny let do | Cel4 posadka
de (od . Jer-2 nebo terénu. K pri nehodé
1951 Petljakov Pe- nestésti doslo | zahynula.
Schronisko |2 kole 3.
Bronistawa hodiny ranni.
Czecha, dnes
neexist.)
43 PECH, Wolfgang, pozn. 21.
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Podle tstniho sdéleni Vladimira Vita z 19.3. 2023 v blizkosti havarovala jesté dalsi sovétska P-39 a

némecky Messerschmittu Bf-109. Je pravdépodobné, Ze pfinejmensim nehoda této P-39 s nehodou
uvedenou v tabulce souvisi.




13.10. 1945% | Div¢i C-47, s/n VVS RKKA | starsij Rizeny let do | Cel4 posadka
kameny 476473 lejténant terénu. pri nehodé
Makarov, zahynula.
lejténant
Sigkov,
podporucik
Litagen,
starSij serZant
Popoy,
serzant Zitin
23.11. 1946* | Przesieka Polikarpov Szkota Wiadystaw | Pokus o dlet | VSechny
Po-2, SP- Szybowcowa | Burtawski na zapad. Ctyti osoby
AFW Grunéw (pil.), PretiZeny na palubé pfi
Franciszek |letoun se nehodé
Rybczynski | pravdépodob |zahynuly.
(pas.), Rudolf | né dostal v
»,Marek“ zaveétii hor
Szymanski  |do oblasti
(pas.), Alfred |silné
,Felek mechanické
Szymanski |turbulence a
(pas.) havaroval.
1946 Jankiv SG-38s KrkonoSsky |? Vyplavéni a |Pilot
(1947?)% kopec gondolou aeroklub ztrata nezranén,
Vrchlabi rychlosti pfi |letadlo
pristani. poskozeno —
rozbita
gondola.
Léto 1948 | Jank(v Grunau Baby |KrkonoSsky |J. Jirman Pravdépodob | Vétron
kopec b, OK-8200 |aeroklub né nezdarené |skoncil na
Vrchlabi pristani. svahu s
levym
kiidlem
ulomenym v
misté
brzdicich
klapek.
1948 letiSteé SG-38 Krkono3sky |V. Buluskova | Pfistdni bez | Pilotka
Vrchlabi aeroklub podrovnani. |nezranéna,
Vrchlabi kluzéak
skoncil na
zadech se
zlomenou
predni ¢asti
lyZiny.
47 KREJCI, Pavel. Douglas C-47 Skytrain 476473, Div¢i kameny, Krkonose. In: Leteckd badatelna
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29.8.1949% |letisté SG-38 UPS Vrchlabi | Jaroslav P Pilot pfi
Vrchlabi BazZant navijakovém |dopadu
startu se zahynul.
vlecné lano
nepodarilo
odpojit, pilot
mimoradnou
situaci
nezvladl a
zfitil se na
drahu.
Mezi lety Pravdépodob | Heinkel He- | UPS Vrchlabi | Véra Po startu Pilotka
1951-1954> |né 72 Kadett Slechtova vysazeni nezranéna,
jihozapadni Spackova motoru v neznama
okraj dtsledku cestujici
Vrchlabi vyCerpani (znama
paliva. Pfi nacelnika
nouzovém | UPS Uhlife)
pristani do  |utrpéla
terénu uraZen | zranéni
podvozek v | obliCeje.
uvozu. Letadlo tézce
poskozeno.

52 Informace z rubové strany fotografie nehody. Soukromy archiv pana Martina Tamy.
53 CHVOIJKOVA, Helena. Plachtarina je poZitek — pilotka Véra Slechtovd Spackovd vzpomind. Cheb:
Svét kiidel. ISBN 978-80-87567-24-1. S. 101-102.




Pfiloha €. 3: Seznam letcli z Krkonos, ktefi bojovali
v 1. svétové valce

jeho letoun pobliz
Sacile zfitil béhem
naletu.

hodnost prijmeni jméno datum datum, misto jednotka dopliujici
a misto a okolnosti umrti informace
narozeni
Leutnant BLUME! Walter 10.1.1896, |27.5.1964, Duisburg. | FFA 65, Dosahl 28
(Luftstreitk Hirschberg Jasta 26, vitézstvi,
rafte) (Jeleni Jasta 9 drzitel ,,Pour le
Hora) Mérite”
Maschinen | BORMANN? | Friedrich |24.2.1894, |3.9.1915, zahynul pfi | ¢len Prislusnik
maat Hirschberg |katastrofé posadky L | némecké
(Kaiserlich (Jeleni vzducholodi L10, 10, strojnik | ndmorni
e Marine) Hora) ktera se vziiala po vzduchoplavby
zasahu bleskem a .
zfitila se do
Severniho mote
vychodné Neuwerku,
nedaleko
Cuxhavenu.
Feldwebel |BONSCH® |Eugen 1.5.1897 |Zemrel 24.7. 1951 v |FleK 6 (let. | Dosahl 16
(K.uw.K. GroR Aupa |Ehrwaldu. mechanik), | vitézstvi, z
Luftfahrttru (Velka FleK 8 (pil. | toho 6 balont,
ppe), Upa) Vycvik), |al
Hauptmann FliK 51J, |nepotvrzeny
(Luftwaffe) Fliegerhors | sesttel.
t Oschatz
(Luftwaffe)
Oberleutna | HESSE* Karl 12.2.1892, |Zahynul v boji v FliK 28, SlouZzil jako
nt Slany, noci z 3. na 4.5.1918 | FliK 101G, |letecky
vyrtustal v | spolecné s pilotem | FliK 102G, |pozorovatel,
Trutnové | Zgsf. Antonem pozorovatel | pfibuzny Igo
Schuhem, kdy?Z se /stfelec. Etricha.

1 STERNAL, Bernd. Eroberer des Himmels. Lebensbilder — Deutsche Luft- und Raumfahrtpioniere,
Tréger des Ordens ,,Pour le Mérite”, Namen von A — L. Dil 3. Gernrode: Sternal Media, 2018. ISBN
978-3-7481-2098-8. S. 34.
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Rittmeister, | HESSE® Maxmilia | 19.5.1887, |? FliK 1, Piibuzny Igo
Feldpilot, n Slany, FliK 18, Etricha, drZzitel
Dipl.-Ing. vyrustal v FliK pilotniho
Trutnové 102/G. diplomu FAI-
Rakousko ¢.11.
Vyznamenan
stiibrnou i
zlatou medaili
za state€nost.
Zugsfiihrer,  HOLLMAN | Robert 1897, Zahynul v boji FliK 16 Posmrtné
Feldpilot | N® Spindlerv |10.8.1917, kdyz byl vyznamenan
Mlyn v boji s italskymi Zlatou medaili
stihaci jeho Hansa- za statecnost.
Brandenburg C.I(U)
69.21 sestielen. S
nim zahynul i
pozorovatel Oblt.
Rudolf von Rohrer
Oberleutna | HORN’ Hans- 28.4. 1892, |Zemfel ve Vidni v Kasta 29, |Drzitel ,,Pour
nt Georg Berbisdorf/ | bfeznu 1946. Schusta 11, |le Mérite“.
Schlesien | Pohriben na FAA.221,
(Dziwisz6 |videniském FFA 39
w) Ustiednim hibitové. |pozorovatel
/stfelec, za
2. svétové
valky
prislusnik
Luftwaffe.
Korporal, |JESCHEK® |Vinzenz |2.1.1900, |Zahynul v boji FliK 43J, |Na frontu se
Flugzeugfii Prostfedni |7.9.1918 vychodné |FliK 61J, |dostal
hrer Lanov od Gorgo al pilot 21.8.1918, padl
Monticano. Sestfelen jiz 7.9.1918.
v plamenech v 2nd Lt.
Albatrosu D.IIT Latimer, ktyry
(Oef) 253.42. Jeho ho sestfelil, jej
premoZzitelem byl vSak nepreZzil
2nd Lt. Alfred ani o mésic.
Latimer, MM od 28. 4.10.1018 byl
peruté RAF na ve svém
letounu Sopwith Camelu
Camel, D8244. sestfelen a
zabit
protiletadlovou
palbou u
Rotzo.
5 TICHY, Antonin, pozn. 4.
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Jilemnice, 9.6.
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(K.u.K. KITTLER® |Zden&k |1886, 19.10.1930, Jevicko. | Balonovy |Po vélce
Luftfahrttru Roztoky u |Zemfel kratce pred | pozorovatel | slouzil v
ppe) Jilemnice |svou svatbou v Ceskoslovenské
hotelovém pokoji na m letectvu,
srdecni selhani. Za doséhl
smrti mohly byt hodnosti
drogy, nevylucuje se plukovnika.
vSak ani vrazda.
Leutnant |ROTTER" |Paul 1893, Padl spolecné se FliK 24. Drzitel Stfibrné
i.d.R. Oberhohen |svym pilotem Kpl. | Slouzil medaile za
(Kau.K. elbe Franzem Dostalem |jako statecnost,
Luftfahrttru (Hoftejsi 14.6.1917, kdyZ byli | pozorovatel | bronzové i
ppe) Vrchlabi). |sestfeleni italskymi |/strelec. stiibrné
stihaci. Letoun zasluzné
Hansa-Brandenburg medaile s meci.
C.I 26.29 po dopadu
shofrel.
Offizierstel | Rull Gottfried |25.10.1892, | Zahynul 23.5.1920 |FliK 7, Drzitel
Ivertreter, |(RUSS)" (Bohumil | Dolni pfi nehodé na FliK 37D | pilotniho
Feldpilot ) Lanov leteckém dni v diplomu FAI-
(Niederlang | Mosté v troskach Rakousko ¢.
enau) Albatrosu D.II (Oef) 176. Dvakrat
»Mopsi, patficimu vyznamenan
spolecnosti ,,Ikarus* Zlatou medaili
byvalého stihace za stateCnost.
Julia Arigiho.
Oberleutna | SCHRIMPL | Otto 29.7.1895, |[3.5.1945 na letistiv | FliK 28, Do konce
nt (KuK. |(nékdy Hohenelbe |Tarnewitz, za FliK 61J. |valky dosahl 5
Luftfahrttru | nespravné (Vrchlabi) |doposud Za?2. vzdusnych
ppe) uvadeén jako nevyjasnénych svétové vitézstvi.
SCHRIMPE okolnosti. valky Drzitel Stribrné
L)* slouzil v medaile za
Luftwaffe. |stateCnost.
9 VACLAVIK, Ivan, 2015. Z mailové komunikace s rodinnym pfislusnikem Zdefika Kittlera.

GERL, Franz. Von unseren Soldaten. Illustriertes Osterreichisches Sportblatt. 1918, Jhg. 14, Nr. 1,
TICHY, Antonin. VI&i maky z flanderskych poli. In: Freiheit [online]. 11. 11. 2014. [vid. 10. 12.

TICHY, Antonin. ,,Sprung der spinennen Flieger. In: Freiheit [online]. 14. 10. 2014. [vid. 16. 9.
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Oberleutna
nt (K.u.K.
Luftfahrttru

ppe)

STEINER"

Artur

1893,
prislusny
do
Marschend
orf IV
(Horni
Marsov)

Flieger
Ersatz-
Truppe,
Wiener
Neustadt
(Videriské
Nové
Meésto),
letecky a
balonovy
pozorovatel

Ptivodné ucitel,
narukoval v
roce 1914,
ucastnil se bojt
na ruské a
italské fronté.
Byl zranén do
kolene. Drzitel
Mil. Verd.
Kreuz

III. KI. mit der
Kriegsdekorati
on-

Bronz. Sign.
Laudis

u. silb.
Schwrt.. Silb.
Tptkt. Med. 1.
KI.

u. Silb. Tpfkt.
Med. II. K1,
Beob.abn.

fiir Luftschiffer
Karl Trp.K,
EKII,,

Verw. Med.

13 SCHULZ, Peter. Gedenkbuch der Gemeinde Marschendorf teil IV. Begonnen im Jahre 1889.
Garbsen: Eigenverlag, 2006. S. 189.




Pfiloha €. 4: Seznam letcl z Krkonos, ktefi béhem 2. svétové

valky bojovali v fadach Luftwaffe

hodnost | pFijmeni jméno datum a datum, misto a | jednotka | dopliujici
misto okolnosti umrti informace
narozeni

? ALTMANN' | Otto Trutnov ? ? Stihaci Byvaly ¢len
pilot, 1étal | trutnovské
na V.d.F. a
Messersch | NSFK.
mittu Bf-
109.

Unteroffi | BALTZER? |Wolfgang |12.4.1922 25.5.1944 Bonn- | 6./NJG 6

zier Hirschberg Hangelar, sestfelen

(Jeleni Hora) |(pravdépodobné
na Bf 110 G-4)

? BARTAK?® | Walter 4.9.1919 1. FFS - V Cs. armadé
Oberaltstadt Furth az dor. 1939.
(Horni Staré V Luftwaffe
Meésto) prodélal
letecky
vycvik,
pozdéji
prefazen k
vysadkartim
? BERKE* Alois 10.5. 1899 Polizei Plachtarsky
Richard Protzan Flugwache |instruktor

Hirschberg, | pred véalkou i
I/NJG 4 béhem valky.

Hauptma |[BONSCH® |Eugen Ehrwald Fliegerhors | Byvaly

nn t Oschatz | vysoce
vyznamenan
y rakousky
stihac z 1.
svétové
valky,
plachtatsky
instruktor.

1 SCHOLZ, Giinther. Segelfliegen im Riesengebirge. Trautenau—Schatzlar—Hohenelbe. Rotenburg: Vydano
samonakladem, 2000. S. 17.

2 SCHERZER, Veit. Die personellen Verluste der deutschen Nachtjagdgeschwader 1940-1945. In: Onlineprojekt
Gefallenendenkmaler [online]. 2010. [vid. 12. 11. 2022]. Dostupné z: http://www.denkmalprojekt.org/2017/vl-

nachtjagdgeschwader-6 wk?2.html
3 DEZENG IV, Henry L., STANKEY, Douglas G. Luftwaffe Officer Career Summaries [online]. 1. 4. 2023 [vid. 15.

4. 2023]. Dostupné z: Luftwaffe Officer Career Summaries (ww?2.dk)

4 DEZENG IV, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.

5 BAUMANN, Jens. Kulturregion Riesengebirge — Die Wiesenbaude — Ein kultur-historischer Streifung durch das
Riesengebirge mit den ehemaligen Bewohnern der Wiesenbaude. Cést 1. Norderstedt: Books on Demand, 2013.
ISBN 978-3-73229-465-7. S. 48, 49.
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Leutnant |BRADLER® | Friedrich 13.10.1917 ? Seenotkom | Prislusnik
Oberhohenelb mando II, |letecké
e (Hotejsi Seenotberei | ndmorni
Vrchlabi) chskomma |zachranné
ndo I, sluzby.
Seenotberei
chskomma
ndo II,
Seenotdien
stfiihrer 3
(West),
Stab
(Ausb.)/Fli
egerfiihrer
Schwarzes
Meer
Flieger ? | CZERNIN- |Jaromir 30.1.1908, 1.2.1966, Mnichov | Pilot. Byvaly ¢len
MORZIN’ Praha, Zil ve Béhem V.d.F.
Vrchlabi vycviku Mittellangen
uvolnén z |au-
vojenské Hohenelbe a
sluZby pro |vrchlabské
nevyhovuji | NSFK,
ci zdravotni | majitel
stav vrchlabského
(zfejmé Slo |a
o zaminku, |marSovského
jak se panstvi.
sluzbé v
Luftwaffe
vyhnout).
Oberleutn | DONTH?® Rudolf 16.2.1920 19.6.2001 Fallschirms | paraSutista,
ant Schreiberhau | Hahnenklee chule 1, drzitel RK,
(Luftwaff (Sklarska Stab/Fsch.J | DKG
e), Poruba) g.Rgt. 3,
Oberstleu 2./Fsch.Ski
tnant -Rgt. 4.,
(Bundes 6./Fsch.Jg.
wehr) Rgt. 4
Oberfeld |FISCHER® |Siegfried 27.11.1918 26.3.1998, 6./St.G. 1, |Bitevni pilot.
webel Pommerndorf | Rheinbach I1./St.G. 1, | Absolvoval
(Strézné) 8./SG 1. 713
bojovych
akci, v
Prusku a
Pomoransku
znicil v
letech
1944/45 pres
80 tanki.
Vyznamenan
DKG a RK.

©O© oD

DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
Z mailové komunikace s hrabétem Alexanderem Czerninem-Morzinem, 21. kvétna 2015.
DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
BRUTTING, Wolfgang.




byl letoun
sestfelen dvéma
Spitfiry. Zbyli
¢lenové osadky
Bf-108, pilot
Hptm. Weicksel a
mechanik Uffz.
Roller rovnéz
zahynuli."

Stabsfels |FLOGEL! |Josef 19.10.1919 | 24.1.1997 6/St6. Kgr. |RK, DKG.
webel Weigelsdorf L1l 4, Létal na
(Volanov) 2/NSGr. 6, |typech Ar 66,
3/ NSGr. 5 |Go6 145, Fi
156 a Ju-87
D. Zajat
Sovéty v
Budapesti
15.2. 1945,
domi se
vratil 25.12.
1947.
Leutnant |FRIESE" Helmut 15.8.1913, 3.9.1944 byl u 10./FL.Rgt. |Padakovy
Rohrlach Meyzieu ve 71 myslivec.
(Trzcinsko) | Francii popraven Pohiben v
maquisty FFL. Dagneux.
Oberleutn | HAHN" Giinther 6.1.1915 12.12.1944, 1./NJG 6
ant Hirschberg Marianské Léazné,
(Jeleni Hora) |let. nehoda
Oberstleu [ HAHN" Joachim 17.3.1903 3.6.1942, zahynul |KG 6, Kii. |DrZitel RK
tnant Hirschberg  |jako pasazér v Fl. Gr 606 |Létal na Do-
(Jeleni Hora) |kuryrnim Bf-108 17 Z-3 aJu
W.Nr. 3021 ve 88 A-5. Je
vodach kanélu La pohibeny na
Manche pobliz ném.
Gamaches Valecném
(jihovychodné od hibitové v
Le Treport), kdyz Champigny-

Saint-André.
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11
12
13
14

KRACKER, Tom. The Kracker Luftwaffe Archive: Axis Powers Pilots and Crew [online]. 2023. [vid. 15. 5. 2023].

Dostupné z: Kracker Luftwaffe Archive (aircrewremembered.com)

DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.

SCHERZER, Veit, pozn. 2.
SCHERZER, Veit, pozn. 2.
KRACKER, Tom, pozn. 10.
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Oberleutn | HEINZE® | Ottmar 8.3.1915, Zemrel 7.11.1941 | Aufkl.Gr. |Pochovéan na
ant Hirschberg | v Recku na 125 hibitové
(Jeleni Hora) |néasledky zranéni, Dionyssos-
které utrpél pri Rapendoza v
havérii Ju 88 A- Recku.
5/Trop (4U+FK).
Leutnant | HOFFMAN |Reinhold 9.8.1921, 24.5.1944 zahynul |3./JG 54, 66
N ,Lerge Petersdorf/Rs | pfi nouzovém 5.JG 54, |vzduS$nych
gb. pristani ve 11.]JG 54, |vitézstvi,
(Piechowice) |Freisacku 5./JG 54, |drzitel RK
nedaleko Berlina, |9./JG 54, (in
kdyzZ se jeho Fw | 4./JG 54 memoriam),
190 A-8 W.NT. DKG
680184, ,,zluta 3
prevratil.
Oberstleu | HORN" Hans-Georg |28.4.1892, 16.3.1945, Videni | Stabni Byvaly
tnant Berbisdorf funkce, od |pozorovatel/s
(Dziwiszow o r. 1945 trelec z 1.
Jeleni Hory) distojnik | svétové
pro véci valky. Drzitel
politické, | Pour le
Flughafen- | Mérite.
Bereichs-
Kommando
1/XVIIL.
Leutnant |HUBERT" |Reinhold Zaclér Padl 4.3.1944 pii  |6.1JG 27 Byvaly
,Mottl“ utoku na plachtat, ¢len
nepratelsky V.d.F.
bombardovaci Schatzlar a
svaz nad NSFK.
Mosbachem. Dosahl
prinejmensi
m jednoho
potvrzeného
sestielu B-
17. Pohrbeny
je v Zacléfi.
? ILLNER" | Gerhard ? Pilot. Byvaly ¢len
vrchlabské
NSFK.

15
16
17
18
19

DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
KRACKER, Tom, pozn. 10.
DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
SCHOLZ, Giinther, pozn. 1, s. 30.
SCHOLZ, Giinther, pozn. 1, s. 17.




Oberfeld [JENTSCH® |Fritz 31.7.1911 Padl 22.1.1945, 2./FLU.G. |Sestfelen pfi
webel Grunau, ¢.p. |Herzogwalde. Jeho|1 dodavacim
72 Me 262A-1a, letu —
W.Nr. 110390 byl prelétaval
PO poruse motoru novy Me 262
sestielen k jednotce
Mustangem Lit. JG7.
Jeroma Sainlara od
339th FG.
Leutnant |[JUST* Gottfried 30.10.1922, |27.12.1944 9./Erg. JGr. | Celkem
Trautenau sestfelen a zabit v |Sid., 2./JG |ziskal 8
(Trutnov) boji s P-51 od 2,4./Erg. |vzduSnych
364th FG na Fw  |Jgr. Siid, vitézstvi.
190 A-8 ,Cerna 9“ |3./JG 2, Pohiben v
mezi Dinantema |2./JG 1 Adenau.
Vielsalmem. (Staffelkapi
tin), 2.JG
1,2./0G 2
(Staffelfiihr
er)
Oberleutn | KITTELMA | Georg 23.3.1914, Padl 25.2.1945 ve |5./KG 2, U KG 2 létal
ant NN?# Ober své Fw 190D-9 8./JG 77, |mj.nalu
Schreiberhau |,c¢erna 5, W.INr. |JG 102, 188E-1.
600167, ve Stab/Erg.
vzdu$ném boji s P- [JG 1,
47 od 36th FG 1./Erg Jgr.
pobliz Troisdorfu | Sid, 2./JG
nedaleko Bonnu. |26
? KLOS* Josef 16.9.1921, ? ? Pilot. Byvaly clen
Parschnitz Zacléiské
(Porici), NSFK.
prislusny do
Wolty
(Voletiny),
¢.p. 47
Oberleutn  KOWALZI | Georg 20.2.1911, ? ?
ant K* Hirschberg
(Jeleni Hora)

20
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KRACKER, Tom, pozn. 10.
DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
SCHOLZ, Giinther, pozn. 1, s. 17.
DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.




Oberleutn | KUTTER® | Hans 7.2.1916, Padl 8.11.1939, Aufkl.Gr. |Pilot
ant Hirschberg | Lubey, Francie. 125, 1. prizkumnéh
(Jeleni Hora) | Sestfelen v Do- (F)/Aufkl. |o letounu.
17P Hurricanem | Gr. 123. Pohiben na
F/O E. J. Kaina od valecném
73. peruté RAF. hibitové v
Reillonu.
? LANG- Robert Oberhohenelb | Zahynul jako pilot |?
STEUDLE e (Hofejsi v roce 1940 béhem
R* Vrchlabi) francouzského
tazeni
Oberleutn | METZIG, Rudolf 23.10.1921 | Nezvéstny od Fl.Ausb.Rg | Béhem
ant nékdy Berthelsdorf |25.2.1944 po t. 72, sluzby u KG
uvadeén jako (Barcinek u | nehodé jeho He II./KSG 2, [100 se
MIETZIG” Jeleni Hory) |111 H-20 6N+EH |[IV./KG Ucastnil
jiZné Genicesku 100, 2./KG | zasobovani
(PL.Qu 47856) 100, I./KG | Stalingradu.
100, I/-KG | Posmrtné
4 obdrzel RK.
Ucastnil se
vice nez 350
bojovych
akci.
Leutnant |NEUMERK | Carl Dieter |Hirschberg 23.7.1940, 1./
zur See |EL*® (Jeleni Hora) |severovychodné |Kii.FL.Gr.
Orkneji (¢tverec | 406
2697), nouzové
pristani s Do 18 G
(K6+FH) po boji s
britskym
letadlem.*
Leutnant | NEUMERK | Claus Hirschberg 27.12.1941, 1./
zur See  |EL¥ (Klaus) (Jeleni Hora) |severozdpadné Kii.FL.Gr.
Walter Bodg, nouzoveé 406
pristdl na mofi He
115A (K6+LH)
bez paliva po
poSkozeni protilet.
palbou,
nezveéstny?!

25
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11/2010. [vid. 9. 6. 2023]. Dostupné z:
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DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
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Hauptma |NICOLAUS, | Herbert 22.12.1912 | Zahynul L./KG 40,
nn nékdy Hirschberg- |26.12.1944 pri 8./NJG 4,
uvadeén jako Cunnersdorf |nehodé Ju 88G-1 |pilot.
NIKOLAU (3C+ES) v Belgii
S* jihovychodné od
La Roche-en-
Ardenne
Oberleutn [ NOSSEK* | Rainer 5.5.1920, 30.4.1945, I./St.G. 2, |Drzitel RKa
ant Huttendorf sestfelen s Ju87 | St.G. 3, DKG
(Zélesni G-1 nad 5./5t.G. 2,
Lhota) Schwerinem (Pz)/SG 3,
Spitfiry 350. Sqn | Staka 3.
RAF pii pribliZzeni |(Pz)/SG 9
na pristani na
letisté Siilte.
Oberleutn | PRUFER* | Heinrich 22.4.1914 6.4.1941 v Recku, |Aufkl.Gr. |V roce 1939
ant Hirschberg ? |nevriétil se z letus | 124, Aufkl. |bydlel v
(Jeleni Hora) | Do 17 P, nezvéstny | Gr. 11 Hirschbergu
(Jeleni
Hofte).
Oberfeld |PUSCH* Emil Jungbusch/ 2./NJG 1 O véalecném
webel Sudetenland® Zivoté tohoto
pilota neni
prozatim
mnoho
Znamo,
nicméné je
pravdépodob
né, zZe dosahl
priblizné 30
sesttelll.
Valku prezil.
? PUSCHEL® | Walter Zaclér ? ? ? Pilot. Byvaly ¢len
Zaclérské
NSFK
Feldwebe | PUSCHMA | Kurt 17.10.1919, |8.3.1943, 3./NJG 3
1 NN Hirschberg | Fliegerhorst
(Jeleni Hora) | Wittmundhafen,
let. nehoda.
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Emil Pusch, NJG 2 - Personen und Biographien - Forum der Wehrmacht (forum-der-wehrmacht.de)

Tento mistopisny nazev je ponékud matouci, s pravdépodobnosti hranicici s jistotou vSak jde o Mladé Buky, jejichz
némecky nazev je vSak zndm takika vyhradné jako Jungbuch. Termin ,Jungbusch“ je zndm jen z publikace
»Geschichte der bohmischen Provinz der Gesellschaft Jesu“ od Aloise Kroesse a pak také z prvovélecnych
,verlustlistG“. Samotné prijmeni Pusch ¢i v poCesténé varianté Pus je v regionu relativné Casté.
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Leutnant |RENNER* | Gerhard 4.7.1921, V.G 27, (2.11.1944
Trautenau 14./JG 27 |zranén v let.
(Trutnov) boji v
prostoru
Leipzig/Nau
mberg.
Letoun Bf-
109 G-14
W.Nr.
781122 byl
znicen.*
? RIEGER*  |Erwin 1925, Zahynul béhem ? Mladsi syn
Hohenelbe vycviku pfi letecké Reinholda
(Vrchlabi) nehodé 11.6.1943. Riegera,
Pricinou byla nacelnika
zfejmé destrukce vrchlabské
konstrukce letounu NSFK.
vlivem pretiZeni. Pohiben na
hibitové ve
Vrchlabi.
Oberfeld |RIEGER* | Giinther Narodil se Zemfel stifim v~ |JG 52. Po | Star$i syn
webel ,»Moritz 19.2.1922 ve |roce 2003 ve véku |havarii Reinholda
Vidochové 81 let. slouzil i Riegera,
(Widach). jako nacelnika
Vyristal a s kuryrni vrchlabské
rodinou zil ve pilot, nez NSFK.
Vrchlabi. se vratil Béhem valky
(Hohenelbe). opét ke létal na
stihaci typech Bf-
jednotce. 109, Fi-156,
Na konci Ju 52, He-
valky 111, Me-262.
slouzil Zajat byl na
pravdépodo | letisti v
bné u Chebu, kde s
2/KG51 |Me 262
nebo JG 7. |8.5.1945
pristal.
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Oberleutn | ROON* Albrecht 11.10.1908 Zemfrel 8.11.1939 |1./ZG 2, Dosahl 1
ant Peter Bad na nasledky 1./JGr. 102 | vitézstvi.
Waldemar |Warmbrunn |zranéni — byl
Graf von 6.11.1939
sestfelen v boji s
P-36 od GC II ve
své Bf 109D-1
nedaleko Antilly
severovychodné
od Metz.
? RUCKER* |Erich 28.9.1909, Zahynul 15.7.1944 | ? Pilot, Clen
Grunau pfi letecké nehodé |instruktor. |grunauské/jel
v Grunau. enohorské
skupiny
NSFK.
? SCHRAUBE | Kurt Hohenelbe ? ? Pilot. Byvaly ¢len
R* (Vrchlabi) vrchlabské
NSFK.
Hauptma |SCHRIMP | Otto Vrchlabi Zahynul 3.5.1945 | Erprobunss | Byvaly
nn L% (Hohenelbe) |za doposud telle rakousky
Dipl.-Ing. nevyjasnénych Tarnewitz |stihac z 1.
okolnosti na svetové
zakladné valky.
Tarnewitz, kterou
v tento den
obsadili britsti
vysadkari.
Leutnant | SCHULWIT | Gerhard 22.9.1921, Zahynul 25.3.1945 | 10./JG 26, |Pohiben v
A ., Bubi“ Hirschberg  |v 05:57 na letisti  |8./JG 26, | Grablingenu.
(Jeleni Hora) | Nordhorn, kdyZ se |6./JG 26 Absolvoval
pri startu na Fw- 130
190 D-9 srazil se bojovych
svym Cislem a oba akci a dosahl
letouny 19
explodovaly. vzdusnych
vitézstvi.

43
44

45
46

47

DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
SCHON, Winfried. Grunau (poln. Jezéw Sudecki), Kreis Hirschberg, Niederschlesien. In: Onlineprojekt
Gefallenendenkmaler [online]. 11/2010. [vid. 9. 6. 2023]. Dostupné z: Grunau (poln. Jezéw Sudecki), Kreis

Hirschberg, Niederschlesien (denkmalprojekt.org)

SCHOLZ, Giinther, pozn. 1, s. 18.
REDAKCE. September-Heimatbrief 1949, an alle lieben Riesengebirgler aus dem Landkreis Hohenelbe.
Riesengebirgs-Heimatdienst. Nachdruck. Marktoberdorf/Allgéu: Heimatkreis Hohenelbe/Riesengebirge e.V., 2014.

S. 14.

DEZENG 1V, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
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Oberleutn | WARTENBE | Rudolf von |25.1.1913, 10.5.1940, zahynul | depot Nejprve
ant RG® Herischdorf | pobliz RLM, BFS |pohiben v
(Bad Princehagenu Neuburg/D | Bredé-
Warmbrunn) | (severozapadné onau, Zuylenu, po
Bredy v I./LGr. 88, |valce na
Nizozemsku) pfi |1./KG 30 |valecném
nouzovém pristani hibitové v
po tom, co byla Ysselsteynu.
jeho Ju 88 A-1
(4D+IT) jizné
Rotterdamu
zasazena protilet.
palbou.
Oberleutn | ZILLER* Erwin 14.9.1915, Zahynul 18.2.1945 | Trupp 6, Slavny
ant Bad pii nehodé LLG 2, Lw. | predvalecny
Warmbrunn | proudového Kdo IX plachtar a
samokiidla Horten | Gottingen, |rekordman.
Ho 229 V2 zkuSebni | Instruktor
pilot. NSFK. V
roce 1940 se
jako pilot
vysadkového
kluzéku
Ucastnil
utoku na
belgickou
pevnost Eben
Emael.

48 DEZENG IV, Henry L., STANKEY, Douglas G., pozn. 3.
49 SHEPELEV, Andrei, OTTENS, Huib. Horten Ho 229 Spirit of Thuringia. The Horten All-Wing Jet Fighter.
Ticehurst, UK: Chevron Publishing, 2006. ISBN 978-1-903223-66-6. S. 45.



Pfiloha €. 5: Seznam letcu z Krkonos, ktefi béhem
2. svétové valky bojovali ha spojenecké strané

GT.Mk.I, P1503
se sovétskou
posadkou majora
Alexandra
Gruzdina. Sovéti
jej vzali na
,»vyhlidkovy let“.
P¥i sftemhlavém
letu doslo k
presunuti balastu
a narazu do svahu
Cromrar Cottage.
Po dopadu letoun
explodoval.

hodnost | prFijmeni jméno datuma | datum, misto a jednotka dopliujici
misto okolnosti umrti informace
narozeni
Sergeant BAUER' |Jif{ 3.11. 1923 |Padl 29.6.1944 310. stihaci perut |CSR
Trutnov, nedaleko Caen, RAF opustil 1.8.
pochézel z | kdyzZ byl jeho 1939 v 16
zidovské | Spitfire LF letech jako
rodiny Mk.IX, NH570 jedno z
sestielen ,Wintonov
protiletadlovou ych déti“.
palbou pfi ttoku Je pohiben
na Stabni vozidlo v Bayeux v
a tanky Pz.Kpfw. Normandii.
IV u Mézidonu.
Flying BENESOV |Leopold  |3.2.1915, [20.2.1991 311. Slouzil
officer SKY Jilemnice bombardovaci jako
(BENETT perut’ RAF, tlumocnik.
) tlumo¢nik
Aircraftma |DONTH?® |FrantiSek |24.7.1919, |? RAF Prislusnik
n 2nd class Benecko pozemniho
personalu.
Sergeant DRAHOV |FrantiSek |10.6.1908, |29.5.1943, Cs. brigadni Kuchai/
ZAL* Trutnov Fearnan, Skotsko. |ambulance. 350. |ptekladatel.
Zahynul v letounu | FTU RAF Errol | Pohiben na
Armstrong- hibitové
Whitworth Murie v
Albemarle Errolu.

1 HURT, Zdenék. Pred ctyriceti léty nad Normandii. Letectvi + kosmonautika. 1984, ro¢. 60, ¢. 15, s.
12/572-15/575. Dale Cesti RAF4ci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam piislusniki
Ceskoslovenského letectva v RAF (1940-1945) [online]. [vid. 7. 4. 2019]. Dostupné 7:Cesti RAF4ci -
Czech RAF Crew (rafaci.cz)

2 Cesti RAF4ci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam piislusniki ¢eskoslovenského
letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.

3 Cesti RAF4ci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam piislusniké ¢eskoslovenského
letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.

4 CAJTHAML, Pavel. Porad to boli, fika veteran Svoboda o vélce. In: Krkonossky denik [online]. 8. 5.

2019. [vid. 4. 6. 2022]. Dostupné z: Porad to boli, ¥ika veterdn Svoboda o valce - KrkonoSsky denik
(denik.cz)
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Flight FISERA® |Josef 12.3.1917, |30.8.1943, 311. Pred
Sergeant Horni Beaulieu. Zahynul | bombardovaci valkou létal
Branna jako 2. pilot v perut RAF, pilot |v aeroklubu
posadce F/Lt. v Plzni. V
Emila Plaichleba, roce 1939
kdyZ jejich odeSel pres
Liberator GR.V Polsko a
»L“ BZ785 z blizky
ostré zatacky vychod do
spadl do vyvrtky a Francie.
v 15:42 narazil do
zemé. Ze
sedmiclenné
posadky preZzil jen
navigator Jaromir
Grygar.
Wing HANUS® |Josef 13.9.1911, |21.4.1992, Velkéd |1. letecky pluk | DrZitel
Commande Dolni Britanie TGM, CLH, GC |DFC.V
r Stépanice I11/1, Armée de’l |roce 1948
Air, 310. stihaci | zatCen
perut RAF, 32. |komunisty.
stihaci perut V 1été 1948
RAF, 245. stihaci | se mu
perut’ RAF, 600. |podafilo

nocni stihaci
perut’ RAF, 125.
stihaci perut’
RAF, 68. no¢ni
stihaci perut’
RAF.

uprchnout a
v Briténii se
vratil ke
sluzbé v
RAF.
Béhem
valky
dosahl 4
potvrzenych
vitézstvi, 1
ve
spolupréci a
1
nepratelsky
bombardér
poskodil.

letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.

Cesti RAF4ci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam prislusniki ceskoslovenského

HANUS, Josef, MAYER, Jifi. Dravec temnot. Denik nejiispésnéjsiho &s. nocniho stihace ve
Stredomori. Praha: Ares/Deus. ISBN 80-86158-25-X. S. 5, 123, 124.




podplukovn | HOLUBE | Bohumil 1909, 17.5.1991, Praha |Ceskoslovenské |Slavny

ik c’ Ponikl3, letectvo, pozdéji |predvélecny
¢.p. 217, v domécim plachtar a
,U Matéja“ odboji akrobat.
Uték do
zahrani¢ni
planovany v
roce 1939
se mu
nezdaril,
nebot’
organizatori
, pplk.
HamSik a
npor.
Janousek,
byli zatceni.
Béhem
valky byl
velmi
aktivni v
odboji, byl
prislusnike
m
partyzanské
brigady
Jana Zizky.
K létani se
vratil po
valce.

Aircraftma | KONOPA |Jif 4.3.1925, |? RAF Prislusnik
n 2nd class |C® Jilemnice pozemniho
personalu.

7 NOVOTNY, Jan, KOHOUTOVA, Danuse. Pilot Bohumil Holubec. Pod horami. 2020, ro¢. 49,¢. 3-4,
s. 12-16.

8 Cesti RAFA4ci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam piisludnikii eskoslovenského
letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.




Flying
officer

KOPAL?®

Karel

7.12.1915,

Tric

8.1.1988, Jablonec
nad Nisou

LP3 (64. letka),
311.
bombardovaci
perutRAF, pilot,
246. perut’ RAF,
pilot, CSA.

V Polsku
1939 zajat
Sovéty,
drZen v
lagrech
Suzdal a
Oranky. Od
prosince
1942 u 311.
peruté v
Anglii.
Létal na
typech
Wellington
a Liberator.
Od srpna
1944 slouzil
rok u 246.
dopravbi
peruti. Po
vélce u
CSA,
vyhozen
1950.

Sergent-
pilote

KRIZEK"

Jaroslav

10.6.1914,
Dolni
Sytova

15.11.1939,
Mandinelli,
Francie. Zahynul
ve stroji Potez 25
po srazce s
Blochem MB.200
Lt. Andréeho
Philippa.

LP3 (9. letka),
LP1 TGM, 1939
vycvik na letisti
Toulouse-
Francazal, Armée
de’l Air.

Pohiben na
Ceskoslove
nském
vojenském
hrbitové v
La Targette.

Podplukovn
ik i.m.

KUBANE
Kll

Karel

29. fijna
1916,
Jilemnice,
¢.p. 104

Zima 1940/41,
Pecorlag, SSSR.
Zemfel v
nelidskych
podminkach
sovétského gulagu
pfi stavbé
Zeleznice do
Vorkuty.

LP3 M.R.
Stefanika

Ugastnil se
polské
kampané v
roce 1939,
slouzil na
letisti v
Deblinu.
Zajat
NKVD a ve
vykosntruov
aném
procesu
obvinén ze
Spionaze a
odsouzen ke
3 roktim v
gulagu.

12/148-14/150.
10 Cesti RAFaci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam prislusniki ¢eskoslovenského
letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.
11 Mailova komunikace s pfibuznym, panem Ivanem Vaclavikem. Jilemnice,

SLADEK, Cestmir. Zapadli vlastenci v Anglii. Letectvi + kosmonautika. 1997, ro€. 73, €. 3, s.




Flight KUDRNK | Eduard 29.4.1914, (13.2.1985 312. stihaci perut’
lieutenant, |AY Vysoké nad RAF, slouzil jako
MUDr. Jizerou 1ékafr.
Flight OESTERR |Robert 4.7.1919, 7.7.1997, Praha. 311. Pred valkou
sergeant EICHER Hostinné, bombardovaci na studiich
(BARTON do perut RAF, v zahranidi.
) Zidovské slouzil jako V RAF od
rodiny radiotelegrafista. |roku 1942.
V posadce
P/O BeneSe,
DFC, se
Ucastnil se
utoku, pri
némz byla
5.5.1945v
Kattegatu
potopena
némecka
ponorka. Po
valce
perzekvova
n
komunisty.
Flight PALME" | Zdenék 15.8.1914, |10.4.1945 zahynul |311.
sergeant Ponikla pfi nehodé poblizZ |bombardovaci
letisté Tain. Stroj |perut RAF, pilot
Liberator
EV955,PP-D,
havaroval pfi
vzletu k
protiponorkové
patrole.
Leading PICK" Jan 25.6.1902, |? 312. stihaci perut | Po pFevratu
aircraftman Vrchlabi, RAF (slouzil 1948
do jako fotograf) emigroval.
Zidovské
rodiny
Sergeant RYCHTE |Miloslav 22.12.1899, 311.
R Karel Horni bombarrdovaci
Stépanice perut’ RAF,
palubni technik
Corporal SIMUNE. | Jaroslav 29.8.1913, |[2.3.1977 311. Prislusnik
K" TF¢ bombardovaci | pozemniho
perut RAF personalu.

12

letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.

13

Cesti RAF4ci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam prislusniki ceskoslovenského

RAIL, Jan. Robert Barton. In: Letci 311.¢s. bombardovaci peruté u PobfeZniho velitelstvi [online].

2000 [vid. 26. 8. 2023]. Dostupné z: Letci 311. CS bombardovaci peruté - Robert Barton (trutnov.cz)

14
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Flight STEPANE |Miloslav ~ |18.6.1911, |24.9.1979, Tanvald | LP1, pilot, velitel | V letech
lieutenant | K*® Paseky nad povétrnostni 1936/37
Jizerou Ustfedny 1 Praha- | vycvik u
Kbely, 1939 povétrnostni
Polsko, Deblin, |sluzby
SSSR lagry VTLU
Suzdal, Oranky, [MNO.V
v RAF od 1940 |roce 1939
jako meteorolog, |pfi naletu na
hlavni Deblin
meteorolog na téZce ranén.
CAFT Harrow. |Zajat
Sovéty,
drZen v
lagrech,
1940 se
dostal do
Briténie.
Pro
zdravotni
stav nemohl
dale bojovat
jako pilot,
slouZil jako
meteorolog.
Flight VEJNAR" |Bohuslav ~ [11.7.1904, |? 311.
sergeant Bratroucho bombardovaci
A perut’, letecky
mechanik

18 SLADEK, Cestmir, pozn. 9, s. 12/148-14/150.
19 Cesti RAFaci — Czech RAF Crew: Ceskoslovensti letci — seznam prislusniki ¢eskoslovenského
letectva v RAF (1940-1945), pozn. 1.



Pilot officer

ZANTA®

Otakar

20.3.1915,
Stanovy (u
Vysokého
nad
Jizerou)

13.3.1944,
Biskajsky zaliv.
Zistal spolecné s
dalSimi sedmi
Cleny své posadky
nezvestny s
Liberatorem
GR.Mk.VI,
BZ995.

LP1TGM, GB
1/21 Armée de’l
Air, 311.
bombardovaci
perut RAF

Po evakuaci
z Polska
slouZzil v e
francouzské
m letectvu
jako
bobardovaci
pilot,
Gcastnil se
bojti v
kvétnu a
Cervnu
1940, po
kapitulaci
Francie
uletél do
Jugoslavie,
pres stredni
vychod se
dostal do
Britanie. V
fadach 311.
peruti se
10.11.1943
vyrazné
podilel na
potopeni
némecké
ponorky U-
966.

20 SLADEK, Cestmir, pozn. 9, s. 12/148-14/150.




Pfiloha €. 6: VySkové rekordy v krkonoSské viné do roku 1955

datum posadka statni typ letadla | misto dosaZeni rekordu | absolutni
prislusnost vyska

17.3.1933' |DEUTSCHMANN, |[Némecko GBI, D- Grunau 1400 m
Hans Dominikus

17.3.1933* |HIRTH, Wolf Némecko GBI Hirschberg (Jeleni Hora) {1400 m

10.5. 1937° |WAGNER, Eugen |Némecko DFS Grunau pres 6000 m

Rhonbussard
22.5.1937* |STEINIG, Paul Némecko DFS Grunau 6500 m
Rhonsperber

20.11.1937° |SCHNAUBELT, |Ceskoslovensk |DFS Hirschberg (Jeleni Hora) 5000 m
Franz 0 Rhonsperber

21.11. 1938°|ZILLER, Erwin Némecko DFS Kranich |Grunau 8600 m

22.11. 19507 |Irena Polsko IS-1 Sep Jelenia Gora 7200 m
KEMPOWNA,
Irena, WLAZL.O,
Lucyna

1.12. 1950 |BRZUSKA, Adam, |Polsko IS-1 Sep Jelenia Géra 9850 m
PARCZEWSK],
Wiadystaw

2.8.1951° |HAZA, Ladislav, |Ceskoslovensk |VT-125 Sohaj |Vrchlabi 8066 m
RNDr. o]

21.6.1954'° |SLECHTOVA, Ceskoslovensk [VT-125 Sohaj |Vrchlabi 5380 m
Véra 0

8.9.1954" |HAZA, Ladislav, |Ceskoslovensk VT-130 Kmotr |Vrchlabi 8935 m
RNDr, STENGL, |o

Jan

1 BRUTTING, Georg, HIRTH, Wolf, WAGNER, Eugen, MALETZKE, Rudolf, KLOCKNER, Erich,
IVANS, Bill. Mit dem Segelflugzeug in die Stratosphdire. Coburg: Verlag der Weltluftfahrt, 1951. S.
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