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ABSTRAKT

Bakalarska prace se zabyva navrhem splavnéni posledniho tiseku Batova kanalu
v useku mezi jezem Rohatec a jezem Hodonin. V prvni ¢asti prace je popsan stavajici
stav zajmové lokality s jeho zhodnoceni. V nésledujicich ¢astech jsou popsany navrhy
potfebnych stavebnich uprav. Nedilnou soucasti je pfilohova Cast obsahujici vykresy
navrzeného feSeni splavnéni tohoto useku vodni cesty, hydrotechnické vypoclty a
fotodokumentace z prizkumu lokality.

KLICOVA SLOVA
Plavebni komora, Bativ kanal, vodni cesta, feka Morava, Gprava plavebniho kanalu
ABSTRACT

The bachelor's thesis deals with navigating the last section of the Bata canal in the
section between the Rohatec weir and the Hodonin weir. The first part of the thesis
describes the current state of the site of interest with its evaluation. The following sections
describe the necessary building modifications. An integral parts of the thesis are drawings
of the proposed solution of navigating this section of the waterway, hydrotechnical
calculations and photo documentation from the site exploration.

KEY WORDS

Lock chamber, Bata canal, waterway, Morava river, construction modification of the
canal
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1 UVOD

vvvvv

Republice. Celoevropsky lze za staty, ve kterych se té§i vodni rekreace na fi¢nich tocich
¢i plavebnich kanalech nejvys$i oblibé, povazovat naptiklad Nizozemsko ¢i Italii.
Nizozemi mé v Evropé, ale taky celosvétové pomérne€ unikatni podminky k provozu
Siroce rozSifené sit€ plavebnich kanali zejména z divodu svého morfologického
usporadani (27% uzemi Nizozemska lezi pod urovni mote). V Italii v Benatkach je
ikonické usporadani plavebnich kanalli silnou turistickou atrakci, ktera motivuje
k navstéveé Benatek rocné na 30 milionu turistd. [10]

Ceska Republika sice nema predpoklady vodniho turismu tak silné jako vyse uvedené
zemé&, nicméné i tak se v CR t&§i toto rekreadni vyZiti narGstajici oblib&, a to zejména
ob&any CR a sousedicich zemi. Od svého znovuotevieni zaznamenava Battv kanal
kazdoro¢né jak nartst poCtu navstévniki, tak také pocet plavidel. Spolecné s tim tedy
narustaji podnikatelské prilezitosti v navaznosti na tento turisticky ruch, a mohou tak byt
provozovany ve stale vét§im meéfitku pajCovny lodi, restauraCni zafizeni a ubytovaci
kapacity. Zvysenti turistického ruchu ve smyslu prosperity Bat'ova kanalu ma tudiz kladné
socioekonomické dopady na tuto Cast kraje. Konkrétni vyvoj poctu navstévnikti mozno
hodnotit dle tabulky 6. Poklesy navstévnosti v grafu byly zapfiinény povodinovymi
stavy. [11]

Tabulka 1 — Intenzita provozu na Batové kanalu mezi lety 19962018 [11]
1996 |1997 (1998 |1999 (2000 |2001 |2002 |2003 |[2004 |2005 |2006 |2007

5000 |1700 |5050 |14250 |23500 28500 | 39200 | 52600 | 56800 | 38922 | 49000 | 62500

2008 [2009 [2010 |2011 2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2018

65000 | 70000 | 53000 | 65000 | 80000 | 70000 | 75000 | 80000 | 90000 | 90000 { 90000
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Obrizek 1 — Vyvoj plavebniho provozu na Batové kanilu mezi lety 19962018




2  CILE PRACE

Cilem této studie byl navrh stavby plavebni komory (dale jen PK) v navaznosti na
stavajici jez Rohatec na fi¢nim kilometru 0,900 na fece Radéjovce. Navrh PK Rohatec
ma za cil propojit stavajici Bativ kanal s fekou Moravou ve vzduti jezu Hodonin a
realizovat tak vodni cestu Otrokovice — Rohatec. Soucasti navrhovaného feSeni je nutny
posun hraze na pravém biehu toku v nezbytné délce, Uprava koryta useku feky Radéjovky
mezi jezem Rohatec a jejim vyusténim do feky Moravy a zajisténi dopravni pristupnosti
k PK Rohatec. Zausténim do feky Moravy bude dokoncena jizni ¢ast této vodni cesty ve
meésté Hodonin jakoZzto turisticky atraktivnim misté a umozni rozvoj dalsi rekreace. [5]

Soucasti prace jsou hydrotechnické vypocty zamétfené na plnéni a prazdnéni plavebni
komory, vykresova dokumentace, navrh technického zatizeni PK Rohatec a aktualni

fotodokumentace. Navrh byl vypracovan se zohlednénim SirSich souvislosti a na zakladé
dostupnych podkladt doplnénych na zakladé mistniho Setfeni. [17]
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3 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVE LOKALITY

3.1 LOKALITA STAVEBNIHO ZAMERU

Zajmova lokalita se nachazi na uzemi Jihomoravského kraje. Zahrnuje vodni cestu
oznacovanou jako Bativ kanal v useku od t.km 0,000 po i km 0,955 feky Radé&jovky. V
souladu se zakonem ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé [1] a vyhlaskou 222/1995
Sb., o vodnich cestach, plavebnim provozu v pfiistavech, spolecné havarii a dopraveé
nebezpednych véci [2] se jedna o vodni cestu zafazenou do tiidy 0. Rizeni provozu na
fesené vodni cesté provadi Statni plavebni sprava, proplavovani plavebnimi komorami je
zajist ovano na naklady statniho podniku Povodi Moravy, s.p. Od tsti feky Radéjovky az
nad horni rejdu PK Rohatec kopiruje statni hranice mezi Ceskou a Slovenskou republikou
osu feky Rad&jovky, pii¢emz Slovenska strana leZi na levém biehu a Ceska strana na
bfehu pravém.
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Obriazek 2 — Lokalita stavebniho zaméru

Stavebni zamér prodlouzeni této vodni cesty svym rozsahem zasahuje na Ceské strané
do dvou katastralnich izemi — k.u. Rohatec a Sudomeéfice, piicemz vSechny navrhované
objekty vyjma mostu v ficnim kilometru 0,075 a tUpravy casti feky Rad&jovky se
nachazeji v k.. Sudoméfice. Objekt mostu SO 08 a cast feky Radé&jovky ustici do feky
Moravy spadaji do k.u. Rohatec. Na slovenské strané spadaji stavebni upravy do
katastralniho izemi obce Skalica, ktera nalezi do kraje Trnavského. Seznam dotCenych
parcel na Ceské strané€ je uveden v tabulce Cislo 1. Osa koryta feky Rad&ovky tvoti
hrani¢ni aru mezi Ceskou Republikou a Slovenskou Republikou, pro provedeni
stavebniho zameéru tedy bude nutny souhlas obou stran na urovni mezinarodni dohody,

e, e

v z4jmu obou stran.
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Vlivem uprav koryta Rad€jovky budou na levém bfehu na uzemi SK vyjmuty 3
hrani¢ni kameny (IX/1, 32/7 a 32/9). Rovnéz tyto kameny budou obnoveny. Nasledné
bude provedeno nové osazeni a zaméteni hrani¢nich kamen.

Tabulka 2 — Seznam dot¢enych pozemkii v CR

Parc. Katastralni Parc. Katastralni

Cislo uzemi Druh Cislo uzemi Druh

2823/77 ostatni plocha 5269 vodni plocha
2823/9 ostatni plocha 5270 ostatni plocha
2823/8 vodni plocha 5271 ostatni plocha
2823/7 ostatni plocha 5272 trvaly travni porost
2823/23 ostatni plocha 1858/1 vodni plocha
2823/79 vodni plocha 1866/2 jez

2823/76 ostatni plocha 1866/1 vodni plocha
2823/6 ostatni plocha 1861/2 K~ ostatni plocha
2823/5 ostatni plocha 3050/2 § orna puda

2831/4 'g' ostatni plocha 5273 i trvaly travni porost
2831/2 3 ostatni plocha 5274 _8 vodni plocha
2921/6 N, |vodni plocha 3049/2 :g orna plida

2921/1 § vodni plocha 3045/2 S orna puda

2832/6 8 orna plda 1854/5 5’; ostatni plocha
2832/5 n? orna plida 1854/3 ostatni plocha
2832/4 orna plida 3034/1 trvaly travni porost
2832/8 orna plida 3030/3 trvaly travni porost
2832/7 orna plida 1868 ostatni plocha
2832/11 orna plida 5268 vodni plocha
2831/2 ostatni plocha 3030/1 trvaly travni porost
2831/3 ostatni plocha 3031 trvaly travni porost
2832/30 orna plida

2921/5 vodni plocha

3501/4 vodni plocha

Nejblizsimi  pfistavisté k lokalité stavebniho zaméru jsou pfistavisté Skalica
(lokalizovan v horni rejdé naproti obratist¢ v nadjezi jezu Rohatec), Rohatec kolonie
(protit sméru toku feky Moravy) a dale ve sméru toku feky Moravy pristavis§té Rohatec a
Hodonin. Proti sméru toku feky Rad€jovky je nejbliz§im pfistavem piistav Petrov.
Nejbliz§im méstem je mésto Hodonin s 24 512 obyvateli. Dale jsou v blizkosti zajmové
lokality obce Rohatec (3 475 ob.) a Sudomefice (1 238 ob.).

Plavebni komora Rohatec se po svém zprovoznéni stane 14. plavebni komorou na
Batové kanalu. Souhrn stavajicich objektt osazenych na plavebnim kanalu je v nize
uvedenych tabulkach. Cervené jsou objekty, které jsou uréeny k planované vystavbe,
nebo dojde vystavbou plavebni komory k jejich propojeni se stavajici vodni cestou.

12



Tabulka 3 — Seznam mostovych konstrukci na Batové kanilu [6]

Mostové konstrukce

Mostové konstrukce

1 | KROMERIZ - silniéni most 23 | UHERSKE HRADISTE - Zelezniéni most
2 | KROMERIZ - lavka 24 | KUNOVICE - silni¢ni most

3 | KROMERIZ - Zelezniéni most 25 | KOSTELANY - silni¢ni most

4 | KROMERIZ - produktovod 26 | UHERSKY OSTROH - silniéni most

5 | KVASICE - silni¢ni most 27 | VESELI N. MORAVOU - silniéni most
6 | OTROKOVICE - lavka 28 | ZARAZICE (kanal) - zelezni¢ni most

7 |NAPAJEDLA - Zelezni¢ni most 29 | Zarazice (MORAVA) - zelezni¢ni most
8 | NAPAJEDLA - silni¢ni most 30 | ZARAZICE (kanal) - mostek

9 | NAPAJEDLA - lavka 31 | ZARAZICE (Morava) - most

10 | NAPAJEDLA - silni¢ni most 32 | Vnorovy (kanal) - mostek

11 | SPYTIHNEV - mostek 33 | Vnorovy (Morava) - most

12 | SPYTIHNEV/BABICE - mostek 34 | VNOROVY (Vilém, kanal) - mostek

13 | BABICE (obec) - mostek 35 | STRAZNICE (zdmek) - mostek

14 | BABICE - mostek 36 | STRAZNICE - silniéni most

15 | BABICE - mostek (u PK) 37 | STRAZNICE - mostek

16 | HUSTENOVICE - mostek 38 | ORLE - mostek

17 | HUSTENOVICE (obec) - mostek 39 | PETROV - mostek

18 | STARE MESTO - mostek 40 | SUDOMERICE - mostek

19 | STARE MESTO - silni¢ni most 41 | SUDOMERICE (Valcha) - silni¢ni most
20 | STARE MESTO - lavka 42 | SUDOMERICE - Zelezniéni most

21 | UHERSKE HRADISTE - silniéni most 43 | ROHATEC KOLONIE - Zeleznitni most
22 | UHERSKE HRADISTE - lavka 44 | ROHATEC - KOLONIE - silni¢ni most

Tabulka 4 — Seznam plavebnich komor a vzdouvacich objektu [6]
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Plavebni komory Vzdouvaci objekty

1 [Plavebni komora Rohatec 1 | Jez Hodonin

2 | Plavebni komora Hodonin 2 | Jez na Radé&jovce

3 | Plavebni komora Petrov 3 | Jez Straznice

4 | Plavebni komora Straznice II. 4 | Jez Vnorovy

5 | Plavebni komora Straznice |. 5 |Jez Veselin. M.

6 | Plavebni komora Vnorovy Il. 6 | Jez Veseli

7 | Plavebni komora Vnorovy I. 7 | Jez Uhersky Ostroh
8 | Plavebni komora Veseli n. M. 8 | Jez Uhersky Ostroh - odleh€. rameno
9 | Plavebni komora Uhersky Ostroh 9 |Jez Nedakonice

10 | Plavebni komora Nedakonice 10 | Jez Kunovsky les
11 | Plavebni komora Kunovsky les 11 | Jez Spytihnév

12 | Plavebni komora Staré Mésto 12 | Jez Bélov

13 | Plavebni komora Husténovice

14 | Plavebni komora Babice

15 | Plavebni komora Spytihnév

16 | Plavebni komora Bélov




Tabulka 5 — Seznam pristavii na Batové kanalu [6]

Pfistavy

1 | Pristav Rohatec kolonie

Pristav Rohatec

Pristav Hodonin

Pristav Skalica (SK)

Pristav Sudomeéfice - Vyklopnik
Pristav Petrov

Pristav Straznice

Pristav Vnorovy

O | N |[w]|N

Pristav Veseli nad Moravou
Pristav Staré Mésto

Pristav Spytihnév

Pristav Napajedla

[uny
o

[ERY
[N

=
N

3.2 HISTORIE BATOVA KANALU

Prvopocatky snahy o splavnéni feky Moravy lze pozorovat jiz v roce 1722, kdy byla
na fece Moravé postavena prvni plavebni komora na uzemi dne$ni Ceské republiky.
Pozustatky tohoto zdymadla vybudovaného vybudované obristvachmeistrem Herbert von
Linck z pevnosti Uh. Hradisté byly nalezeny pravé u obce Rohatec. Od té doby bylo
umoznéno splavnéni feky Moravy pro lodé do 10 tun. [7]

Novodoba historie Batova kanalu se datuje do 1934. let minulého stoleti, kdy byla
zahajena jeho vystavba, a to s podminkou, ze v pfipadé€ vystavby praplavu Dunaj — Odra,
muze byt jeho provoz zastaven. Vystavba byla dokonCena na podzim roku 1938.
Zajimavosti z realizace stavby zustava, ze po dohod€ s firmou Bat’a zajistovala tehdejsi
Zem¢ moravskoslezska projekty a vystavbu betonovych casti a zemnich Uprav, kdezto
spoleCnost Bata se zavazala zajistit projekty a dodavku ocelovych ¢asti, konstrukci a
vybaveni, a to v¢etné mostovych konstrukci. Soucasti projektu byla také vystavba sité
zavlahovych kanali napojenych na Bativ kanal. V navaznosti na stavbu této plavebni
cesty byl splavnén tok Dievnice v délce 1 km a osazen zde byl pfistav, v jehoz vodach
kotvilo na 8 lodi 40 metrti dlouhych. Spolec¢nost Bata vyvinula a vyrobila vlastnimi silami
dopravni ¢lun o nosnosti az 150 tun. Priméarnim ucelem plavebniho kanalu bylo zaji§téni
levné dopravy lignitu z dola firmy Bata v Ratiskovicich do elektraren zasobujicich
energii kozedélny zavod. [7]

Po druhé svétové valce byla vétsina konstrukci zajist'ujicich provoz plavebniho kanalu
poskozena, €i uplné zni€ena ustupujicimi némeckymi vojsky. Ta poskodila ¢i znicila
vétsinu jezovych a mostovych konstrukci a potopila lodé. Obnova téchto konstrukci trvala
do roku 1947. [7]

14



Obrizek 3 — Devastace plavebniho kanalu po Gstupu némeckych vojsk [7]

V 50. letech minulého stoleti byla prerusena doprava ligninu z dolti do elektrarny a
s tim 1 provoz plavebniho kanalu, ktery se timto krokem stal nerentabilni. Plavebni kanal
byl uveden mimo provoz a postupné chatral. Snahy o jeho obnovu byla oziveny az v roce
1989, po ,,Sametové revoluci®, s cilem dokoncit vodni cestu Otrokovice — Rohatec. Prvni
lod’ pak vyplula po vodach obnoveného Bat'ova kanalu az v roce 1995. Bativ kanal vSak
dodnes nebyl dokoncen vzhledem k absenci posledniho plavebniho stupné — PK Rohatec.
Mimo prodlouzeni plavebni cesty v jizni ¢asti (PK Rohatec) ¢eké na svou realizaci také
plavebni komora Bélov, ktera by umoznila prodlouzit vodni cestu az do Krométize. [7]

£33 4 DO c L AT B Y : SR LT S— .‘
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Obrazek 4 — Stav Bat'ova kanalu v roce 1989 [7]

3.3 STAVAJICIi STAV ZAJMOVE LOKALITY

Stavajici stav zaymové lokality nedovoluje plavbu mezi jezem Rohatec a vyusténim
feky Rad¢jovky do tfeky Moravy. Splavnosti je zamezeno existenci vySkového stupné
mezi vzdutim jezu Rohatec a jezu Hodonin.
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3.3.1 Rohatec

Prekazkou ve splavnéni useku Rohatec — Hodonin je stavajici pohyblivy jez a rozdil
hladin 1,60 — 2,50 m. Jez je situovan na fece Radé&jovce v ficnim kilometru 0,900. Jedna
se o tabulovy jez o 2 polich §itky 5,30 m, ktery slouzi pro stabilizaci hladiny v plavebnim
useku mezi prekladistém Rohatec a plavebni komorou Petrov na pavodni koté
165,44 m n. m. Pod jezem v fi¢nim km 0,449 je pevny prah ve dné. [3]

Jezova konstrukce sestava z hradicich tabuli, ovladaciho zafizeni, vodocetné laté a
ocelové lavky, jez zajist'uje prechod mezi CR a SK.

V nadjezi je v tésné blizkosti jezové konstrukci vybudovan piistav Skalica spolecnosti
Prva plavebna spolocnost’, s.r.o. na slovenské stran€ a obratisté na strané Ceské. Pristav
Skalica slouzi zejména k rekreaci, zaji§tuje obcCerstveni a pujCovnu lodi. Dostupnost
pristavu z Ceské strany je zajisténa lavkou pres stavajici jezovou konstrukci. Budova
pfistavisté je feSena jako drevéna konstrukce se dvéma nadzemnimi podlazimi a
vyhlidkovou vézi. V ramci budovy je socialni zafizeni pro navs§tévniky a pro obsluzny
personal pfistavu. Pfed budovou jsou feSeny parkovisté pro osobni automobily. Pfistavani
a kotveni plavidel je umoznéno prostiednictvim piistavnich pevnych mol tvorenych
zemni konstrukci. Pfistup na mola je zaji§tén bezbariérové od hraze a bezbariérové od
prvniho patra budovy. Propoj poloostrova a ostrova je zajistén dievénou lavkou. [8]

Dulezitost pristavu spociva zejména v tom, ze se jedna o jediny pfistav na Batové
kanalu, ktery je situovan na Slovenské strané kanalu a umoziuje tak rekreacni vyuziti
tohoto turisticky lakavého mista také obanim Slovenské republiky. [9]

73 o

* 3 PR TRRLY ES - Gy Ty
e D 33; .

Obrazek 5 — Stavajici jezova konstrukce Rohatec s lavkou [17]
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Obrazek 6 — Pristav SkalicaKoryto Feky Radéjovky [17]

Nasledujici poznatky byly zjistény z pruzkumu terénu a shoduji se s podkladem [3].
Reka Rad&jovka je ve stavajicim stavu nesplavnou. V fi¢nim kilometru 0,075 je umistén
zemédélsky most, jez bude nutno pro tcely zajisténi minimalni vySky mezi maximalni
provozni hladinou nové splavnéného useku Batova kanalu (4 m) dle tabulky ¢.4. Most
bude nahrazen stavebnim objektem SO 08.

Tabulka 6 — Klasifikace vnitrozemskych vodnich cest mistniho vyznamu [2]

Motorové nakladni lodé a .
Tla¢na sestava

Z Cluny Nejmensi
s Trida Hlavni charakteristika Hlavni charakteristika vyska pod
et cesty plavidla sestavy mosty
g délka | Sifka | ponor | nosnost | délka | Sifka | ponor | nosnost
m m m t m m m t m
1,8-

.8 E I 38,5 | 5,05 22 250-400 4
% g Il 50-55| 6,6 2,5 | 400-650 4,00-5,00
=2 650-

i 67-70| 8,2 2,5 1000 4,00-5,00

V kilometru 0,400 jsou umistény stavajici uzaveéry pravostranného zausténi svodnice,
na levém bfehu ve sméru toku je pak osazen betonovy objekt pro regulaci pritoku ze
svodnice smérem k fece Morave.

V kilometru 0,6465 se nachazi most, ktery rovnéz neodpovida rozdilu 4 metry mezi
minimalni vySkou mezi spodni hranou mostové konstrukce a projektovanou maximalni
provozni hladinou. Most slouzi k propojeni slovenské a Ceské strany feky a je hojné
vyuzivan cyklisty v ndvaznosti na existujici cyklostezky v okoli. Most bude nahrazen
stavebnim objektem SO 09.

Podél toku feky Radéjovky od ficniho kilometru 0,345 je situovana zemni ochranna
hraz s korunou na trovni cca. 167,50 m n. m. Navodni 1 vzdusni svah je zatravnén. V celé
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délce toku roste mnoho stromil a kefti, které pfimo zasahuji do koryta svymi kofeny.
Profil toku je znac¢né€ zanesen bahnem, listim, vétvemi a jinymi naplaveninami. Do profilu
v pfevazné délce tseku pifimo zasahuji kofeny stromi. Dno toku je po délce
nerovnomémné v nejednotném smeru sklonu. V rameci stavebniho zdméru bude nutno hraz
v nezbytné délce posunout a upravit dno i svahy stavajiciho toku. Tyto Upravy budou
provedeny jako stavebni objekt SO 04.

1

|

Obrizek 8 — Stavajici vegetacni doprovodProvoz na Bat'ové kanalu [17]
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3.4 HYDROLOGICKE UDAJE
_ Tok reky Rad€jovky je ve spravé podniku Povodi Moravy, s. p. Nejblizsi mémy profil
CHMU je v obci Straznice a jedna se o stanici s oznacenim B1 STRZO01.

Hydrologické tidaje byly prevzaty z podkladu [3] pro profil feky Radéjovky v .km
0,900:

e Cislo povodi : 4-13-02-070

® Nazev profilu : Rad¢jovka

® Plocha povodi : 110,65 km?

® Prumérné rocni srazky : 376 mm

® Primérny roéni pritok : 0,45 m’s’!

Tabulka 7 — Hydrologické uidaje pro vodni tok Radéjovka v i.km 0,900 [3]

Hydrolog. _ P Hs Qs Qs m-denni a N-leté priitoky

poradi profil [km?2] | [mm]| [l.s"km?] | [m3s']| Qm Q210 [ Q330 | Qm | Qm
4 %J § [l.s] 120 | 38 | 18 | 3,5
;,33 - ;_g—)wg 110,65 | 376 4,067 0,45 Qn Qi Q2| Qs | Q1o | Qa0 | Qs0 | Qico
35 |2 mes']| 6,5 |10(16,5| 23 | 30 |42 | 52

P polocha povodi nad profilem Qs pramérny roéni pratok

Hs pruméry roéni thrn srazek na povodi Qm m-denni pratoky

Os pruméry roéni specifikovany odtok Qn N-denni pratoky

3.5 ZAPLAVOVA UZEMIi

Zamyslena oblast se nachazi v zaplavovém uzemi pro Qs, Q201 Qioo. Uzemi se nachazi

v aktivni zon€ zaplav a bylo zasazeno povodnémi ve 21. stoleti letech 1997, 2006, 2008

a 2010. Za povodrniovych stavi dochazi ke zpétnému vzduti hladiny feky Radé&ovky.

V ficnim kilometru 0,345 navazuje na koryto feky protipovodiiova hraz navazujici na
silnici L tfidy €. 55.

\ N

Obrazek 9 — Zaplavové uzemi QS [15]
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Obrazek 11 — Zaplavové azemi Q100 [15]
3.6 GEOLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Vramci této studie nebyl zpracovan geologicky priizkum. Geologicke udaje byly
prevzaty z existujicich geologickych vrti a geologickych map Ceské geologické sluzby.

Geologické slozeni podlozi v lokalité stavebniho zaméru lze definovat jako fluvialni
hliny a pisky. DalSimi charakteristikami jsou: Zrnitost horniny: hlina, pisek, Stérk; index
horniny: 6; éra: KENOZOIKUM; utvar: KVARTER; oddéleni: holocén. [12]
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Obrazek 12 — Mapa geologickych pomérua [12]

Vrtna prozkoumanost geologickych poméra prevzata z podkladu [3] definuje
geologické poméry v celkem 9 vrtech (V1-V9). Kyselost povrchovych vod se v cilové
lokalité pohybuje v rozmezi pH 7,51-8,00. Obsah sirant v toku feky Moravy ve dvou
nejblizsich mérenich usti feky Radé&jovky je 70-200 mg/1, obsah chloridl pak 14-52 mg/1.
V souladu s CSN EN 206 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda, se jedna o tfidu
agresivity prostiedi < XAl. [13]

Tabulka 8 — Vrtna prozkoumanost [3]

mocnost souvrstvi [m] droven Hloubka podzemni
urt Uroven terénu povrchu vody
[mn.m.] Y naplavové | klastické | neogénu s .
navazka hliny, jily | souvrstvi | [mmm.] ustdlena | naraZzend
V1 167,95 2,90 - - - do hl. 4m nezastiZzena
V2 167,65 2,20 - - - do hl. 4m nezastiZzena
V3 166,89 0,30 3,70 5,30 157,59 4,30 2,90
Va4 166,87 0,40 4,10 4,50 157,87 5,00 2,80
V5 167,33 1,00 5,40 3,80 157,13 6,20 3,60
Vb6 167,40 0,90 6,50 2,30 157,70 7,40 3,95
V7 167,35 2,80 2,20 4,80 157,55 5,50 5,10
V8 167,31 2,00 3,40 4,80 157,11 5,30 3,30
V9 165,52 0,00 0,10 8,90 156,52 2,40 1,60
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4 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Technické feseni bylo navrzeno v souladu s platnymi legislativnimi pfedpisy [1;2],
ustalenymi postupy pii zpracovavani technické dokumentace a za vyuziti podkladu
Vzorovych listd infrastruktury vodnich cest, jejichz vlastnikem a vydavatelem je
Reditelstvi vodnich cest CR. Diraz byl kladen zejména na technické feseni objektu
plavebni komory a upravu koryta feky Radéjovky. Technické feSeni zohledriuje stavajici
stav lokality stavebniho zaméru.

4.1 UCEL A POPIS STAVBY

Cilem navrzeného feSeni je zajistit splavnost jizni ¢asti plavebniho kanalu Bativ kanal
vyuzitim posledniho spadového stupné€. Navrzené feSeni pocCita se zachovanim stavajici
jezové konstrukce jezu Rohatec. Stavebni zamér sestava celkem z 11 stavebnich objektt
uvedenych v kapitole 4.2 Stavebni objekty této prace. VSsechny ocelové prvky plavebni
komory budou opatfeny modrym antikoroznim natérem, aby respektovaly barvu
stavajicich zafizeni jezové konstrukce.

4.2 STAVEBNI OBJEKTY

Pro ucely lepsi orientace byla stavba rozclenéna na 11 stavebnich objektu:

SO 01 — Horni rejda

SO 02 - Plavebni komora

SO 03 — Dolni rejda

SO 04 — Uprava feky Rad&ovky

SO 05 — Balvanity skluz

SO 06 — Provozni objekt

SO 07 — T¢leso hraze (zpevnéna koruna, obratisté pro auta)
SO 08 — Mostova konstrukce v f.km. 0,0750
SO 09 — Mostova konstrukce v f.km. 0,6465
SO 10 — Pripojka el. Energie

SO 11 - Vegetacni doprovod

Kazdy z vySe uvedenych stavebnich objekti je nedilnou soucasti stavebniho zameéru.
V souladu srozsahem stavby a jejimu charakteru byl popsan provozni soubor
PS — Plavebni komora v ramci popisu stavebniho objektu SO 02 — Plavebni komora.

4.2.1 SO 01 - Horni rejda

Horni rejda se nachéazi v useku t.km 0,860 — 1,021 Radé&ovky. Rejda je vybavena
jednim ¢ekacim stdnim s vyvazovacimi prvky o uzitnych rozmérech 38,5 x 5,5 m, které
je umisténé u pravého biehu. Rejda je Sirokd 14,5 m. Pravy bfeh je tvofen betonovou
opérnou zdi. Horni hrana opérné zdi je umisténa na koté 166.64 m n. m. Uroveil upravené
hrany bfehu cekaciho stani je 166,64 m n. m. Pfistup na korunu hraze umisténou na koté
167.50 m n. m. je z Cekaciho stani realizovan rampou ve sklonu 7° o pudorysnych
rozmérech 7,2 x 1,2 m. Podrobny popis hraze horni rejdy viz kapitola 4.2.7 Téleso hrdze.
Pochozi plocha rampy je navrzena z protiskluzové betonové zamkové dlazby. V ramci
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upravy povrchu je zajiSténa stfedova reliéfni linie pro umoznéni bezpe¢ného pohybu
nevidomych. Zamkova dlazba je ulozena do Stérkopiskového 16ze o tl. 200 mm.

Soucasti horni rejdy je stavajici obratisté. Primeér obratisté je 55 metrd. V prostoru
horni rejdy je navrzeno prohloubeni stavajiciho dna na projektovanou troven +163,94 m
n. m., ¢imz bude zajiSt€éna minimalni plavebni hloubka 1,50 m. V ramci revitalizace
obratist¢ bude provedena uprava vegetatniho doprovodu. Pravobiezni hraz bude
posunuta za ucelem vybudovani horni rejdy v nezbytné nutném rozsahu. Na hrazi je
v misté zakonCeni pristupu z Cekaciho stani navrzena vyhlidka s dfevénym posedem a
stojanem na kola s cilem zatraktivnit lokalitu pro cyklisty a turisty. Soucasti horni rejdy
jsou ocelova svodidla pred vjezdem do komory.

4.2.2 SO 02 -Plavebni komora a PS — Plavebni komora

Stavebni ¢ast

Plavebni komora slouzi k pifekonani existujiciho spadu tabulového jezu. Tento spad je
2,5 m mezi hydrostatickymi hladinami jezd Hodonin 162,94 m n. m. (163,04 - 0,2 m) a
tabulovym jezem Rohatec 165,44 m n. m. Prakticky spad bude vzdy nizsi v z&vislosti na
prutoku v fece Morave a z toho plynouciho hydrodynamického vzduti hladiny nad jezem
Hodonin a rovnéz hydrodynamickému vzduti v Radé€jovce. Pfi maximalnim plavebnim
prutoku se spad snizi na 1,6 m. Stavajici jezova konstrukce disponuje pochozi lavkou,
kterd v soucasné dobé slouzi ke komunika¢nimu spojeni mezi levym a pravym biehem.
Pristup pfes tuto lavku bude omezen pro ucely obsluhy a udrzby jezu a nebude tak
dostupna vetejnosti. Pro komunikaci mezi bifehy bude vyuzit most v f.km 0,6465.

Dolni ohlavi komory je umist¢éno vikm 0,801. Komora je navrzena jako
zelezobetonova poloramova konstrukce. Celkové rozmeéry plavebni komory jsou
58,60 x 15,50 m (az po napojeni na korunu hraze). Svislé stény a dno jsou navrzeny o
tloustce 1,00 m. Uzitny prostor plavebni komory je navrzen o rozmérech 38,40 x 5,3 m
a je vymezen dvojici vrat. Navrzené rozméry odpovidaji v klasifikaci vodnich cest
t¥id& 0. [2]

Pro ucely obsluhy levého plata plavebni komory a udrzby obtoku je navrzena konzola
Sitky 0,72 m, ktera zajistuje dostatecny prachozi prostor pro obsluhu komory. Konzola
je opatfena na strané balvanitého skluzu bezpecnostnim zabradlim. Stavajici jezova
konstrukce je opatfena pochozi lavkou. Tato lavka bude uzaviena pro vefejnost a bude
slouzit pouze pro ucely obsluhy plavebni komory a jezu. Lavka bude pfistupna ze
slovenské strany ze stavajiciho napojeni na terén a z Ceské strany z levého plata plavebni
komory.

Hlavni provozni soucasti

Horni vrata jsou navrzena jako klapkova vrata o celkové vysce 3,30 m, pfi€emz pfi
maximalni provozni hlading prevysuji tuto hladinu o 1,00 m. Sitka vrat je shodna s §itkou
plavebni komory. Vrata jsou ovladana hydraulickym pohonem umisténym v provozni
Sachté v pravé sténé plavebni komory. Tato Sachta ma rozmeéry 2,40 x 1,20 m a je mimo
hydraulického pohonu vrat opatfena hydraulickym agregatem, Cepem pro zajisténi vrat
v horni poloze, zebiikem a piekryta ocelovym plechovym krytem s protiskluzovou
upravou o tl. 5 mm a zamkem pro zamezeni neopravnéného pfistupu. Svislé stény jsou
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v misté vrat opatfeny bocnimi plechy, vrata jsou pak vybavena na vnéSich hranach
pryzovym tésnénim. V dolni poloze vrat tvoii nejvyssi bod vrat rovinu se dnem prahu
pred vraty, tedy na urovni upraveného dna horni rejdy. Dolni poloha klapkovych vrat je
zaji§téna opernymi Cepy. Hradici plech je umistén na strané horni rejdy.

PInéni plavebni komory je zajisténo kratkym obtokem v levé sténé plata plavebni
komory. Vzhledem k malé vysce spadii a malému rozméru plavebni komory je navrzeno
plnéni pouze jednim obtokem. Prifezové rozméry plniciho otvoru jsou 0,600 x 1,200 m.
Plnici otvor je na vtoku opatfen Ceslemi. Dno vtokového otvoru je umisténo na koté
+164,54 m n. m. Rizeni obtoku je zajiténo tabulovym uzavérem s obousmémymi
koleCky pojezdu. Vytokovy otvor obtoku je navrzen ve vyvaru pod vraty. Doba plnéni
komory je podrobnéji feSena v ptiloze C Vypoctova cdst. Doba plnéni se pohybuje mezi
323 — 401 s v zavislosti na aktualnim rozdilu hladin v dolni a horni rejdé.

Dolni vrata jsou navrzena jako jednokfidlova vrata o celkové vysce 5,80 m, pfiCemz
maximalni provozni hladinu prevysuji o 1,40 m. Celkova Sitka vrat je 5,70 m. Vrata jsou
pravotociva s obojkovym loziskem ve sténé€ plavebni komory a loziskem ve dné plavebni
komory. Hydraulické ovladani vrat je umisténo v pravé sténé plavebni komory v zarezu
o pudorysnych rozmérech 3,625 x 1,000 m v del§im rozméru a svira se sténou plaveni
komory pudorysné thel 62°. Komora je patiena ocelovym plechovym krytem o tloust’ce
5 mm. Vrata jsou feSena jako ocelova s dvéma prazdnicimi otvory o rozmeérech
1,350 x 0,450 m ovladanymi hydraulickym pohonem, kazdy samostatné. Doba prazdnéni
komory je podrobnéji fesena v pfiloze C Vypoctova cast. Doba prazdnéni se pohybuje
mezi 176 — 212 s v zavislosti na aktualnim rozdilu hladin v dolni a horni rejde. Svisla
hrana prahu je vybavena dosedacim ocelovym prvkem s pryzovym té€snénim, na néjz
vrata v zaviené fazi doléhaji. Horni hrana vrat je vybavena obsluznou lavkou pro ucely
obsluhy a revizi plavebni komory. Tato lavka je vyvysSena nad plato plavebni komory o
0,20 m pro zajisténi hladkého a bezpe¢ného otevieni vrat. Lavka je opatiena zabradlim o
vysce 1,10 m.

Provizorni hrazeni

Pred hornimi a dolnimi vraty plavebni komory jsou navrzeny drazky provizorniho
hrazeni. Provizorni hrazeni komory proti horni a dolni vodé sestava z ocelovych
bezesvych trubek o priméru 324 mm a tl. stény 12,5 mm. Hradici prvky budou opatieny
pryzovym té€snénim, zavésnymi oky a obdélnikovym zamkem navrzenym na obou
koncich hradicich prvka. Svétla délka hradicich prvka je 5,30 m, kotveni zamky je pak
0,15 m na obou stranach, obdélnikového tvaru. Skladka provizorniho hrazeni bude
provedena jako ocelovy svafovany stojan s plechovym zastieSenim. Celkovy pocet
hradicich prvki je pro dolni ohlavi 19 a pro horni ohlavi 11. Hradici prvky budou
osazovany pomoci autojefabu. Celkova hmotnost hradicich prvki je 16,13 tun, na toto
zatizeni tedy bude dimenzovana skladka provizorniho hrazeni. Provizorni hrazeni bylo
navrzeno v souladu s oporou [4] a je soucasti pfilohy C — Hydrotechnické vypocty.
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Obrazek 13 — stojan provizorniho hrazeni na jezu Salm, Blansko [16]

Ostatni provozni vystrojeni

Komora je opatiena signalizacnim zafizenim v hornim a dolnim ohlavi plavebni
komory umisténym na platé plavebni komory. Plavebni komora je osazena celkem 4
vodocetnymi latémi v zafezech ve sténach. Prvni lat’ je umisténa na pravé sténé plavebni
komory pred drazkami provizorniho hrazeni. Tato slouzi k zji§téni urovné hladiny 1
v piipad€ uzavienych vrat plavebni komory, ale také pro pfipad umisténi provizorniho
hrazeni. Druha lat’ je umisténa osoveé soumérné s lati prvni a slouzi jako nahrada stavajici
vodocetné laté umisténé na pravé zdi jezové konstrukce, a to tak, aby byla hodnota z ni
odecitatelna z pravého biehu. Dalsi laté jsou umistény jedna v provoznim prostoru
plavebni komory v zafezu v levé sténé¢ a druhd rovnéz v zafezu vlevé sténé, za
provizornim hrazenim.

Ve sténach je soumérné umisténo 8 zapusténych vazacich trna ve dvou vyskovych
urovnich (viz ptiloha B.6). Ve stejnych svislych osach jsou na platé plavebni komory
umistény pacholata. Tyto vyvazujici prvky respektuji kolisani hladin a umoziuji
bezpecné vyvazani lodi.

Osvétleni

Na pravém platé komory je rovnomérmné rozmisténo 5 lamp. Vyska lamp je 7 m.
Osvétleni je zajisténo LED zafivkami. Lampy jsou opatfeny v horni ¢asti odraznym
zrcadlem pro lepsi rozptyleni svétla. Pro zajisténi dobré viditelnosti v komote za tmy je
mozno umistit na protejsi plato komory reflektory.

Zabradli a Zebriky

Komunikace mezi dnem a platem plavebni komory je zajiSténa dvéma zebiiky
zapusténymi v bocni sténé plavebni komory na zacatku a konci provozniho prostoru.
Zebiiky jsou ocelové, opatiené protikorozni povrchovou tpravou (modry natér). Stupnice
jsou zebrovaného ocelového plechu pro zajisténi proti skluzu. Kotveni zebfika je do stén
plavebni komory. V hornim ohlavi jsou zebfiky zajiS§tény madly pro snadnéjsi vystup a
sestup. Rovnéz navazuji na zabradli, které je realizovano po celé levé sténé plavebni
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komory a to tak, aby byl zajistén bezpecny provoz. Zabradli je ocelové, opatfené modrym
antikoroznim natérem, vyska horniho madla je 1,10 m.

Ridici systém plavebni komory

Provoz na plavebni komote bude umoznén jak pfitomnosti a pfimym fizenim vlastni
obsluhy plavebni komory, tak také dalkovym zafizenim a automatickym zabezpecovacim
systémem. Ten bude sestavat ze signalizacnich zafizeni stavt hladiny, ktera bude pomoci
ultrazvukovych Cidel sledovat a predavat aktualni stav hladin, plnéni a prazdnéni plavebni
komory. V pripadé krizovych stavii bude spravce PK informovan formou SMS. Nedilnou
soucasti fidiciho systému jsou pak dva semafory (kazdy na jednom ohlavi PK), které
budou signalizovat, zda je komora pfipravena k proplaveni. Analogické sledovani hladiny
vody je umoznéno diky 4 vodocetnym latim umisténym ve sténach plavebni komory.

4.2.3 SO 03 - Dolni rejda

Dolni rejda se nachéazi v useku t.km 0,660 - 0,801 Rad&jovky. Rejda je vybavena
jednim ¢ekacim stdnim s vyvazovacimi prvky o uzitnych rozmérech 38,5 x 5,5 m, které
je umisténé u pravého biehu. Rejda je Siroka 14,5 m. Pravy breh je tvofen opérnou zdi se
zéakladem tizenym vlastni tthou svahu. Horni hrana opérné zdi je umisténa na koté 166.72
m n. m. Vyska biehu ¢ekaciho stani je 164,54 m n. m. Pfistup na korunu hraze umisténou
na kote€ 167.50 m n. m. je z ¢ekaciho stani realizovan rampou ve sklonu 7° o padorysnych
rozmérech 24,4 x 1,2 m. Podrobny popis hraze dolni rejdy viz kapitola 4.2.7 Téleso hrdze.
Pochozi plocha rampy je navrzena z protiskluzové betonové zamkové dlazby. V ramci
upravy povrchu je zajiSténa stfedova reliéfni linie pro umoznéni bezpe¢ného pohybu
nevidomych. Zamkova dlazba je ulozena do Stérkopiskového 16ze o tl. 200 mm. Dno
dolni rejdy je prohloubeno na urover Upravy feky Radéjovky, tedy na 161,44 m n. m,,
¢imz je zajiSténa minimalni plavebni hladina 1,50 m. Soucasti dolni rejdy jsou ocelova
svodidla pred vjezdem do komory.

424 SO 04 - Uprava ieky Rad&jovky

Uprava koryta hrani¢ni ficky Rad&ovky spo¢iva v prohloubeni koryta na jednotnou
urovenl 161,44 m n. m, coz pii minimalni plavebni hladiné 162,94 m n. m. (minimalni
provozni hladina jezu Hodonin v¢etn€ povoleného zaporného kolisani) vytvaii hloubku
vody 1,50 m, tedy minimalni plavebni hladinu v€etné marze 0,50 m. Zacatek upravy s
km 0,000 je v misté soutoku s fekou Moravou. Na vyusténi feky Radé&ovky do feky
Moravy navazuje navrh rozsifeni plavebni drahy v useku f.km 0,000 — 0,050 ve dné na
hodnotu 20 m. Toto rozsifeni umoziuje bezpecnéjsi vpluti do plavebniho kanalu a také
zajistuje také funkci Cekaciho stani. Misto bude vybaveno dalbami. Dale je v celé délce
navrzeno rozsifeni dna toku na 6 m. Koryto je rozsifovano symetricky podél osy, ktera je
tvofena statni hranici mezi CR a SR. Svahy hrazi jsou navrzeny v souladu s piilohou —
B.8 Synoptické rezy, ve sklonu 1:1,5. Podélny profil byl navrzen v souladu s CSN 01
3469. [19]
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Obrazek 15 — Synoptické fezy PF 07 — 09

Svah je tvofen zahozem zlomového kamene do vysky 0,300 m nad maximalni
provozni hladinu (164,34 m n. m.) o tloustce 0,300 m. Dale je opatien zatravnénim.
Opevnéni svahu je zakonceno zahozovou patkou ve dné. Pti upraveé svahi je v maximalni
mife respektovan stavajici stav terénu na Ceské i1 slovenské strané. Spolecné s upravou
koryta je nutno odstranit stavajici vegetacni pokryv, zejména v hojné mife pfitomné
dfeviny. Na obou stranach kanalu je v biehovém porostu témer 200 vzrostlych stromu, z
nichz prevlada vrba bila. [3] Dno toku bude zpevnéno zahozem lomovym kamenivem.
Na upravu toku navazuje dolni rejda a balvanity skluz.

4.2.5 SO 05— Balvanity skluz

Uprava feky Radg&ovky pro tlely plavby si vyzada zménu vyskové urovné dna
v podjezi 0 0,94 m. Tato vySkova zména bude vyrovnana balvanitym skluzem, ktery bude
bezprostiedné navazovat na konstrukci jezu a ve spadu 1:12 se bude svazovat ve sméru
toku. Ten slouzi ke srovnani irovné dna s dolni hranou jezu a pro utlumeni pfepadu vody
ptes jez. Dale bude skluz v délce plavebni komory zavazan do levého biehu a na pravé
stran¢ ke sténé¢ plavebni komory ve sklonu 1:6 (viz vykresova dokumentace). Balvanity
skluz bude tvoren tézkym skladanym lomovym kamenem do cementového loze. Tloustka
balvanitého skluzu je navrzena na 0,70 m.

4.2.6 SO 06— Provozni objekt

Provozni objekt bude slouzit jako zazemi obsluhy plavebni komory. Objekt bude
pudorysnych rozmért 4,0 x 4,0 m. Budova sestava z jednoho nadzemniho podlazi. Plocha
podlahy je vyvySena oproti urovni terénu o 1,80 m. Konstruk¢ni systém je navrzen
skeletovy (ZB sloupy a tramy), pfi¢emZ vypliiové zdivo je tvofeno zreznych cihel
pevnych palenych klasického formatu, tloustka zdi 300 mm. Objekt je zalozen na
zakladovych pasech. Komunikace mezi platem plavebni komory a provoznim objektem
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je zajisténa ocelovym schodistém se stfedovou schodnici profilu I. Schodnice jsou
tvoreny perforovanym ocelovym ro§tem s protiskluzovou upravou. Schodis§té bude
opatfeno zabradlim. Vstup do objektu je zajistén bezpecnostnimi dveifmi s bezpecnostnim
mlécnym sklem. Vyhled na provoz v plavebni komorte, dolni a horni rejdé je zajistén
délenymi okennimi tabulemi, pfiCemz parapet je ve vysce 2,75 m nad terénem, tedy 0,90
m nad urovni podlahy uzitného podlazi. Krytina stfeSniho plasté je navrzena z ocelovych
trapézovych plecht s Cernym antikoroznim natérem. Okolo objektu je umistén okapovy
chodnik §itky 0,90 m tvoreny stejnou zamkovou dlazbou, jako rampy pro pfistup z dalby
na uroven koruny hraze. Provoz v zimnim obdobi na Batové kanalu neprobiha, vytapéni
objektu je tedy zajisténo elektrickym prenosnym otopnym télesem. Objekt je umistén u
dolniho ohlavi komory. Ugel objektu nepredpoklada stalou piitomnost obsluhy, neni
proto vybaven hygienickym zafizenim. V obdobi provozu Batova kanalu je tedy
k objektu navrzeno umisténi mobilnich toalet.

Obrizek 16 — Navrh podoby velinu PK Rohatec

4.2.7 SO 07 — Téleso hraze (zpevnéna koruna, obratisté)

Stavajici hraz bude posunuta v nezbytné délce za ucelem vystavby plavebni komory,
horni a dolni rejdy. Sklony upravené hraze bude respektovat stavajici sklon, tedy 1:2, a
to useku horni a dolni rejdy. Dale bude ve sméru toku sklon svahu upraven na 1:1,5, a to
zejména z diivodu lepsi zivotnosti svahu.
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Jedna se o homogenni zemni hraz sypanou z lokalné€ dostupnych materialt. Pouzita
zemina nebude dovazena, rozsah zemnich Uprav zajistuje dostatek materialu pro upravu
koryta 1 hraze. Pfebytecna zemina bude vyuzita k vyrovnani terénu a dalSim Gpravam po
délce toku. Doporucuje se v dal$ich fazich planovani provést vypocet mnozstvi vykopané
a potfebné zeminy.

Koruna hraze je v upravovaném useku od obratis§t€¢ az po f.km 0,345 navrzena
v jednotné vysSce 167,50 m n. m. a jeji povrch bude v tomto useku zpevnén Stérkem.
Cykloturismus v okoli Batové kanalu dava namét ke zvazeni vybudovani cyklostezky
s dobfe sjizdnym povrchem podél celého toku a jeji napojeni na stavajici cyklostezky
v okoli. V tseku dolni rejdy az po usti feky Rad€jovky do Moravy je svah hraze opatien
tézkym zahozem zlomového kameniva do vysky 0,30 m nad maximalni provozni
hladinu. Tloustka pohozu je navrzena 0,30 m. V horni i dolni rejde€ je napojen svah na
tizenou zelezobetonovou zed’. V misté plata plavebni komory bylo navrzeno obratisté o
rozmérech 8,00 x 12,00 m, které spolecné s korunou hraze a platem plavebni komory
umoziuje dostatecny prostor pro otaceni v§ech o rozvoru kol do 2,55 m.
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Obrizek 17 — Jeirab Demag AC 50-1 [18]
4.2.8 SO 08 — Mostova konstrukce v r.km. 0,0750

V ramci uprav koryta feky Radéjovky je nutno odstranit stavajici mostovou konstrukci
vikm 0,0750 (osov€) a nahradit ji novou. Nova mostova konstrukce je navrzena
z Zelezobetonu se dvéma pilifi zakotvenymi do nové upraveného svahu. Rozdil vysky
mezi dolni hranou mostovky a maximalni provozni hladinou je 4,20 m, ¢imz je zajistén
minimalni rozdil téchto vysek 4,00 m predepsany pro tuto tfidu vodnich cest. Dodatecné
navyseni o 0,20 m slouzi jako rezerva. Napojeni mostovky na terén je zajisténo terénnimi
Gpravami. Sitka mostovky bude respektovat stavajici provedeni, tedy mostovku o Sifce
4,00 m. Odvodnéni bude zajistén o podélnym sklonem ve sméru kolmém na osu
mostovky 1%. Podrobné provedeni mostové konstrukce by bylo pfedmétem statickych

29



vypotti. Ugel tohoto mostu je zem&d&lského charakteru. Most bude opatien ocelovym
zabradlim s modrou antikorozni Upravou.

4.2.9 SO 09 — Mostova konstrukce v r.km. 0,6465

Druhym mostem, jez je nutno odstranit je stavajici konstrukce mostu v f.km 0,6465
(osové). Tato konstrukce bude rovnéz nahrazena novym zelezobetonovym mostem.
Stavajici konstrukce slouzi ke komunika¢nimu spojeni mezi slovenskou a eskou stranou
feky a je hojné vyuZivana cyklisty i chodci. Navrzené feseni pocita se ZB konstrukci
mostu opatfenou dvéma pilifi zakotvenymi do nové vytvoreného svahu. Napojeni na terén
neni zaji§téno terénnimi upravami, ale sklonem mostovky na vstupu a vystupu. Tento
sklon je navrzen jako 1:5. Rozdil vySky mezi dolni hranou mostovky a maximalni
provozni hladinou je 4,20 m, ¢imz je zajiSt€én minimalni rozdil téchto vysek 4,00 m
predepsany pro tuto tfidu vodnich cest. Dodate¢né navyseni o 0,20 m slouzi jako rezerva.
Sitka mostovky bude respektovat stavajici provedeni, tedy mostovku o Sifce 3,50 m.
Odvodnéni bude zajistén o podélnym sklonem ve sméru kolmém na osu mostovky 1%.
Most bude opatfen ocelovym zabradlim s modrou antikorozni pravou.

4.2.10 SO 10 - Pripojka el. Energie

Pfipojeni aredlu plavebni komory na distribucni sit’ je pfedpokladano pfipojenim ke
stavajici trafostanici situované na pravém biehu, cca 120 m od koryta Rad&jovky. Délka
predpokladaného vedeni NN je cca 145 m, od trafostanice az po provozni objekt.
Rozvody elektrické energie budou v arealu vedeny trubnimi rozvody zabudovanymi do
konstrukce plavebni komory, a to tak, aby byla potiebna délka rozvodi omezena na
minimum. Jisti¢e budou umistény v provoznim objektu. Provozni objekt bude v interiéru
opatfen tfemi zasuvkami 230 V. V exteriéru bude u budovy vyvedena piipojka
3 x 400 V pro ucely udrzby plavebni komory (moznost zapojeni prumyslovych cerpadel
¢i jinych praimyslovych zafizeni). Tyto pfipojky budou zabudovany ve sténé provozniho
objektu. Zde mozno zvazit moznost vyuziti podstavby velinu pro ucely skladovani a
technické mistnosti. Plavebni komora bude vybavena systémem dalkového ovladani
plavebni komory po vzoru jinych plavebnich komor na Batove kanalu. Toto ovladani je
osazeno napiiklad na plavebnich komorach Veseli nad Moravou, Uhersky Ostroh ¢i Staré
Meésto. [8]
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Trafostanice

—1’ A
Obrazek 18 — Napojeni na stivajici trafostanici

4.2.11 SO 11 - Vegetacni doprovod

V ramci upravy koryta feky bude nutno odstranit stavajici vegetatni doprovod,
zejména tedy stromy. Celkem bude nutno odstranit cca 200 stromi. Do 20 km od obce
Rohatec se nachazi 3 pily/zpracovatelské spolecnosti dievéného materialu. V dalSich
fazich projektové piipravy je doporuceno tyto oslovit s moznosti vykupu dieva. Po
upravé koryta feky je navrzeno vysazeni aleje na levém biehu (slovenska strana).
V souladu se stavajici skladbou vegetacniho doprovodu byl zvolen pro tuto alej jasan
ztepily a feSetlak pocistivy. Funkce vegetacniho doprovodu spociva ve zpevnéni terénu a
zvySeni jeho odolnosti, funguje jako vétrolam, ale také urCuje raz krajiny a tvofi
ptilezitosti pro vyskyt jinych organismud. Vzhledem k navrzenému feSeni umisténi stromu
ve dvou liniich na jednom bfehu toku bude vliv zpomaleni vétru méné€ vyznamny, nez
vlivy ostatni. V souvislosti cyklistickym ruchem v této lokalit¢ muze byt tento ruch
vysadbou aleji umocnén.

Pro dalsi urovné projektové pripravy je rovnéz doporuceno zvazeni moznosti odsunu
hraze na Ceské strané dale od dna plavebniho kanalu a vytvoteni biokoridoru pomoci
bermy. Toto feSeni nebylo v ramci studie navrzeno, jelikoz by si vynutilo ve vyrazné vétsi
mife vykupy zemeédélskych pozemkl. Rovnéz se nabizi moznost rozsifeni koruny hraze
a umisténi porostu do tohoto nové vzniklého prostoru.

Fiel | -= 30 mph
|edwmdveoc/|rl_?3 mp

ity

e

Obriazek 19 — ﬁéinky stromu na proudéni vétru [14]
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5 VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Stavba bude mit vliv na zivotni prostiedi v useku upravy koryta feky Rade&jovky.
Cilem navrzeného feseni je tento vliv minimalizovat. V ramci navrzeného feSeni musi byt
odstranéna stavajici vegetace, zejména cca 200 stromt podél toku. Jedna se zejména o
vrby, jilmy, fesetlaky. Rovnéz je pfitomno né€kolik jabloni. Stromy pfimo zasahuji do
lokality stavebniho zdmeéru a neni mozné se jejich odstranéni vyhnout. V ramci napravy
tohoto zasahu do krajiny je navrzen SO 11 — Vegeta¢ni doprovod, ktery pocita s vysadbou
aleje stromu v plné délce upraveného koryta feky Radéjovky levém biehu koryta.

V lokalité byly pfi prizkumu lokality v roce 2006 panem Ing. Alexandrem Mertlem
identifikovan vyskyt bobra evropského v okoli feky Radé&ovky. Identifikovany byly
ohlodané kmeny stromu a navr$eni vétvi. [3] Pfitomnost tohoto zvifete v zajmové lokalité
neni v souCasné dobé znama, nutno tedy doporucit pro dalsi postup dokumentace
zjistovaci fazi ve sméru piitomnosti ohrozenych zvitrecich druha.

Charakter stavebniho zaméru respektuje v maximalni mozné mife stavajici stav a
napojeni na stavajici hraz. Koryto feky Rad€jovky je pfehrazeno jezovou konstrukci bez
rybich pfechodl, novy rybi pfechod tedy neni navrhovan. Vlivem procisténi a
prohloubeni dna a odstranéni naplavenin dojde k odstranéni potencialnich pfirozenych
ukrytl pro ryby. V lokalit€ nebyly nalezeny Zadné ohrozené druhy ryb. [3]
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6 ZAVER

V ramci studie byla navrzena plavebni komora o uzitnych rozmérech 38,50 x 5,30 m,
hornim ohlavim pfiléhajici ke stavajici jezové konstrukci. Konstrukce plavebni komory
byla navrzena zelezobetonova s trovni plata plavebni komory v Grovni koruny hraze,
tedy 167,50 m n. m. Bylo navrzeno prohloubeni a vyc¢i§téni dna horni rejdy na uroveti
163,94 m n. m., ¢imz je zajiSténa minimalni plavebni hloubka. Uzavéry plavebni komory
byly navrzeny v hornim ohlavi jako klapkova vrata a v dolnim ohlavi vrata jednokiidlova.
Obratisté v horni rejde bylo zachovano a upraveno na prumér kruhu 55 m. V horni rejdé
bylo koncipovano Cekaci stani s vyvazovacimi prvky a napojenim na terén pomoci
rampy. Vystavba plavebni komory si vyzada posun stavajici ochranné hraze.

Velin plavebni komory byl projektovan s ohledem na Batovskou architekturu, jakozto
odkaz na dokonceni plavebniho kanalu, ktery zacala kdysi spolecnost Bata budovat.
Provozni objekt je proveden jako zelezobetonovy skelet s vypliiovym zdivem z reznych
cihel. VSechny ocelové prvky plavebni komory budou opatieny antikoroznim natérem
stejné modré barvy, jakou je opatfen stavajici jez.

Ridici systém plavebni komory respektuje zptisob jeho feseni na ostatnich plavebnich
komorach Batova kanalu a je opatfen dalkovym ovladanim. Napojeni na elektrickou
soustavu je mozné skrze 145 m vzdalenou trafostanici.

Dolni rejda byla navrzena obdobné jako rejda horni s rozdilem trovné dna, které je
v dolni rejd€ navrzeno na troven 161,44 m n. m. Rovnéz bylo navrzeno umisténi ¢ekaciho
stani u pravého brehu, a to s dalbami a rampou, spojujici ¢ekaci stani s korunou hraze.

V podjezi byl navrzen balvanity skluz opevnény balvanitou rovnaninou pro vyrovnani
rozdilu mezi stavajici a upravenou urovni dna a zabranéni vymilani dna pod jezem.

Rovnéz byla navrzena uprava toku feky Radé&ovky, kterd v soucasné dobé svym
charakterem nespliiuje podminky vyhlasky 222/1995, Sb. o vodnich cestach, plavebnim
provozu v pristavech, spolecné havarii a dopraveé nebezpecnych véci. Rozsah této upravy
je vzhledem ke stavajicimu stavu vyznamny. Dno toku bude prohloubeno na uroveri
161,44 m n. m. a opevnéno kamennym zahozem. Svahy budou rovnéz opevnény
kamennym zahozem, obnovena bude hraz na pravém biehu. Uprava koryta toku si vyzada
odstranéni dvou stavajicich mostovych konstrukci, a to v i.km 0,075 a 0,6465. Tyto
konstrukce budou nahrazeny novymi. Nové provedené konstrukce budou respektovat
minimalni rozdil mezi dolni hranou mostovky a maximalni provozni hladinou 4,00 m.
V névrhu je zohlednéno také sedani konstrukce v Case.

Vyusténi do feky Moravy bude opatfeno cekacim stanim s dalbami pfi obou bfezich a
potiebnym dopravnim znacenim. Bieh nebude upraven k umoznéni vystupu z plavidla
v tomto ¢ekacim stani.

Stavba ma vliv na zivotni prostredi, bude v§ak zdiraznéna snaha o jeho minimalizaci.
Soucasti navrhu je také navrh vegeta¢niho doprovodu, jakozto SO 11.

V ramci tohoto stavebniho zaméru, ¢i projektd budoucich je doporuceno zvazit
moznost upravy koruny hraze v celkové délce Batova kandlu sjizdnym povrchem
(napft. asfalt), a to vzhledem k oblibé cyklostezek v okoli Bat'ova kanalu.
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Soucasti studie tohoto plavebniho propojeni bylo také provedeni hydrotechnickych
vypoct plnéni plavebni komory. V pfipadé€ poruchy ¢i tdrzby je mozno prazdnit komoru
jednim prazdnicim otvorem.

Soubézné s navrhem byl proveden staticky navrh hradicich prvka plavebni komory.
Bylo navrzeno celkem 30 hradicich prvk{, které budou skladovany na platé plavebni
komory.

Prodlouzeni splavnéni Batova kandlu do Hodonina je proveditelné a bude mit
socioekonomicky pfinos pro prilehlou oblast. Pé§i dostupnost lokality je ztizena
nepiitomnosti pésiho mostu mezi obci Rohatec a levym biehem feky Moravy. V soucasné
dobé je ptistup umoznén v blizkém okoli pouze pres most silnice 1. tfidy (I/55). V ramci
nasledného provozu na plavebni komote Rohatec je tedy doporuceno o tomto informovat
navstévniky plavici se touto lokalitou. Dostupnost pravého biehu feky Moravy bude pak
umoznéna v piistaviStich Rohatec Kolonie, Rohatec a Hodonin.

Navrzené technicke feSeni vychazi z typového feSeni Vzorovych listd infrastruktury
vodnich cest Reditelstvi vodnich cest CR [20] a vykresovych dokumentaci jinych
plavebnich komor, napt. PK Hnévkovice.
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