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AETR a tachografy

Abstrakt: Bakalarska prace se zabyva shrnutim platnych predpist v oblasti silni¢ni
dopravy, zejména dohodou AETR, ptedpisu z této dohody vyplyvajicich a ptedpist S ni
souvisejicich. V této praci jsou vysvétlena pravidla, ktera musi profesionalni fidici
a dopravei dodrzovat pii piepravé zbozi a osob. Zaroven jsou v této praci uvedeny
zakladni informace o zaznamovych zafizenich, tzv. tachografech, ktera slouzi jako néstroj
pro kontrolu dodrZzovéni téchto ptedpisti, Srozborem vystupl, ktera tato zdznamova
zafizeni poskytuji. Nakonec tato prace zprosttedkovava zakladni informace o dopravnich
nehodéach a zptisobu jejich feseni Policii CR. Obsahuje také analyzu dopravnich nehod
fidi¢t nakladnich vozidel S naznacenim celého postupu Policie CR u vybrané skutetné
konkrétni dopravni nehody, kterd byla zavinéna fidi¢em nakladniho automobilu a pii které

bylo zjisténo poruseni predpist v silnicni doprave.

Klicova slova: AETR, tachograf, digitalni tachograf, karta fidi¢e, bezpecnostni piestavka

AETR and tachographs

Summary: This bachelor thesis summarizes valid regulations concerning road transport,
especially the AETR treaty and prescriptions related with it. There are rules explained in
the thesis that professional drivers and forwarding agents have to obey when they transport
commodities and individuals. There is also written down essential information about
recording devices, so-called tachographs. These serve as a tool for controlling adherence to
the regulations and there are shown examples of results that these devices offer. This thesis
mediates fundamental information about road traffic accidents and processes that the
police use to deal with them. The final part of the thesis is formed as an analysis of traffic
accidents with lorries involved. To demonstrate the whole police procedure, there is an
example of an actual accident, that was caused by a lorry driver and there were regulations

branched.

Keywords: AETR, tachographs, digital tachograph, driver card, break time
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1 Uvod

Préce tidi¢i nékladnich automobill a autobust patfi mezi velmi nadro¢néd povolani.
Ridi¢ mnohatunového vozidla nenese svym jednanim odpovédnost pouze za sebe, ale i za
zboZi nebo osoby, které veze a rovnéZz i za ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Vzhledem
k vysoké intenzité dopravy, tlaku na fidiCe, aby v cili byli v¢as, a sloZitosti ovladani
takovych vozidel neni Zadouci, aby profesionalni fidici fidili ve stavech pfili§ vysoké
unavy a nepozornosti. Takové stavy poté vedou ke vzniku zavaznych dopravnich nehod
s nasledky na Zivotech a zdravi osob nebo na vysokych hmotnych Skodach na majetku.
Povolani profesiondlniho fidice je oproti nékterym ostatnim povoldnim specifické v tom,
ze t1di¢ musi po celou dobu vykonavani své pracovni ¢innosti zlistat soustiedény a bdély,
nebot’ i jen chvilkova nepozornost mize mit v nejhor§im ptipadé za nasledek imrti osob.
Zaroven je tfeba mit na paméti, ze fidi¢i nakladnich vozidel a autobust Casto vykonavaji
svou pracovni ¢innost v noci nebo zacinaji fidit ve velmi Casnych rannich hodinéch, coz
mize jejich stav neptiznivé ovlivnit. Z béznych zkusenosti Ize soudit, ze ¢loveék je
jednorazové schopen vyssi pracovni zatizeni snést. OvSem v piipad¢ opakované vysoké
pracovni zatéze se unava prirozené zvySuje a schopnost koncentrace snizuje. Jako piiklad
lze uvést situaci, kdy fidi¢ zfejmé dokaze fidit vozidlo napf. 12 hodin v kuse, bez
odpocinku. OvSem kdyby takovou ¢innost mél vykonavat pravidelné kazdy den, jist¢ by
stav jeho bdélosti byl velice nizky.

Aby se snizilo pracovni zatiZzeni fidi¢d a zmenSilo riziko vzniku zavaznych
dopravnich nehod zplsobenych unavou a nepozornosti, byla dne 1. cervence 1970
Vv Zenevé sjednana Evropska dohoda o silni¢ni dopravé AETR (z francouzského Accord
européen sir les transports routiers).l Jejim ucelem je stanoveni pravidel pro dopravce
afidice v osobni 1 ndkladni mezindrodni silni€ni dopravé pro zajiSténi, resp. zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu, déale upraveni pracovnich podminek fidicl, vyrovnani
podminek hospodarské soutéze dopravcl a v neposledni fadé stanoveni zplisobu provadéni
kontrol dodrzovani téchto pravidel.

Aby bylo zajisténo, ze tyto predpisy budou respektovany, musi existovat kontrolni
zaznamov¢ zafizeni, které dokaze — pokud mozno automaticky — sledovat a zaznamenavat

informace o dob¢ jizdy a rychlosti vozidel a o dobéach fizeni a odpocinkl jejich fidich.

Y Shirka mezindrodnich smluv: Ceskd republika. Praha: Ministerstvo vnitra, 2000-, sv. ISSN 1801-0393.
Vychazi nepravidelné. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na: http://www.mvcr.cz/soubor/shirka-zakonu-
dokumenty-sb029-10m-pdf.aspx.



Takové zadznamové zafizeni se nazyva tachograf a povinné jsou jim vybavena vozidla
urcend k prepravé zbozi, kdy jejich maximalni piipustnd hmotnost vcetné navésu
piekraduje 3,5 tuny, nebo vozidla uréend k prepravé vice nez deviti osob véetné fidice.”
V soucasné dob¢ se pouzivaji tachografy analogové a digitalni. Pro vozidla, kterd byla
uvedena do provozu od 1. 5. 2006 a ktera maji povinnost byt tachografem vybavena, plati,
ze musi byt vybavena tachografem digitailnim.3

Pomoci zaznamenanych dat pak miize kontrolni organ nékolika zpiisoby zjistit, zda
skute¢n¢ byla tato pravidla fidi¢i a dopravci dodrzovéna. U analogovych tachografu se
kontrola dodrzovani piedpist provadi zejména vizualn€, analyzou zdznamového kotouce,
na kterém jsou jednotlivd data ,,vepsdna“ jehlou tachografu, u digitalnich zdznamovych
zafizeni se krom¢ vizualni kontroly vytisku z tiskarny digitalniho tachografu provede tzv.
,VyCteni karty fidice a ,,vycteni“ vozidla s naslednou analyzou nej¢astéji pomoci softwaru
Tagra.eu, piipadné TachoScan. Vy¢teni karty fidice spociva v jejim vlozeni do zafizeni na
stahovani dat, které je pfipojeno k pocitai, a vV nasledném uloZeni dat z této karty do
pocitace tak, aby mohla byt vyse uvedenym softwarem analyzovana. Obdobn¢ se zpracuji
data ptimo z tachografu, pouze s tim rozdilem, Ze do ptislusné zditky v tachografu se vlozi
tzv. stahovaci kli¢, pomoci kterého lze data ze zdznamového zafizeni ulozit napf. na
pamétovou kartu a pomoci ni je poté prenést do pocitate za ucelem analyzy vyse
uvedenym softwarem.

Vyhodnoceni takovych dat poté slouzi jako podklady pro ptipadné sankce pro
dopravce a fidice v ptipadé poruSeni piedpisti v silni¢ni dopravé. Déle rovnéz slouzi
Policii CR jako podklady pii Setieni dopravnich nehod, nebot lze usuzovat, Ze
nedodrzovani téchto piedpis k nehodovosti prispiva a ovliviiuje zavaznost nasledkt
dopravnich nehod. V posledni kapitole této prace je znazornéna skutecnd dopravni nehoda
1 se zjisténym poruSenim piedpist v silni¢ni doprave, a to s celym policejnim postupem.
Obsah této kapitoly vychazi zejména z vlastnich zkuSenosti z praxe inspektora dopravnich

nehod Policie CR.

% NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢ 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii
Vv socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98

a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466&uri=CELEX:32006R0561. Clanek 2.
% Narizeni Rady (ES) ¢. 2135/98 ze dne 24. zari 1998, kterym se méni narizeni (EHS) ¢. 3821/85 o
zaznamovém zarizeni v silnicni dopravé a smérnice 88/599/EHS o pouzivani narizeni (EHS) ¢. 3820/84

a (EHS) ¢. 3821/85. [online]. [cit. 2016-01-03]. Dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?qid=1456825361976&uri=CELEX:31998R2135. Clanek 2.
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2 Cil a metodika prace

Cilem této prace je uvést legislativni podminky prace fidi¢t v silni¢ni nékladni
dopravé, analyzovat pfi¢iny dopravnich nehod fidici ndkladnich automobili
a charakterizovat systémy pro dodrzovani pracovni doby fidi¢t a doby odpocinku.

Metodikou této prace je uvést podminky prace fidi¢i ndkladnich automobill
ajejich odpocinku na zéklad¢ platné legislativy, analyzovat pfi¢iny dopravnich nehod
fidict nakladnich automobild, charakterizovat kontrolni zafizeni sledovani prace fidicu,
uvést piiklady moznych schémat prace fidicu a jejich odpoc€inku, popsat zplsoby kontroly

prace a odpocinku fidict a metodické postupy kontrol.

3 Predpisy v silni¢ni dopravé

3.1 Dohoda AETR a Naftizeni (ES) & 561/2006

Dohoda AETR upravuje doby fizeni, piestdvek a odpocinkd fidi¢t nakladnich
vozidel 1 vozidel urcenych k pfepravé osob. Déle stanovuje technické podminky a zpisoby
pouzivani zaznamovych zafizeni (tachografil). V roce 2015 jsou smluvnimi staty dohody
AETR vsechny staty Evropy, Kazachstan, Turecko, Turkmenistan a Uzbekistan.*

Z dohody AETR vychazeji ptedpisy Evropského spoleCenstvi, které upravuji
podminky, jimiz se fidi mezindrodni silnicni doprava v zemich ES. Jedna se zejména
o natfizeni (ES) ¢&. 561/2006, které stanovuje pravidla pro doby fizeni, ptestavek
a odpocinkt tidi¢d a natizeni (EU) 165/2014, o tachografech v silni¢ni doprave. Natizeni
(ES) 561/2006 se vztahuje na piepravu zboZzi vozidly, jejichz maximalni pfipustna
hmotnost véetné navésu nebo piivésu piekracuje 3,5 tuny, nebo cestujicich vozidly, ktera
jsou svou konstrukcei nebo trvalou Gpravou uréena pro ptepravu vice nez deviti osob véetne
fidice.

Mezinarodni silni¢ni pieprava se fidi nafizenim (ES) 561/2006 uvniti ES nebo mezi
&lenskymi staty ES, zemémi Evropského hospodaiského prostoru EHP a Svycarskem, a to
bez ohledu na stat registrace vozidla (viz Obr. 1). Pokud alespon ¢ast jizdni trasy lezi na

uzemi smluvniho statu AETR, ktery neni ¢lenem ES, fidi se mezinarodni doprava dohodou

* MACHACKA, Filip — Ivo MACHACKA. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a Geské predpisy do
kabiny: rukovét fidice pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 7. rozs. vyd. Pardubice: Systemconsult,
2015, 123 s. ISBN 978-80-85629-31-6. str. 7.



AETR (viz Obr. 2). Mimo uzemi EU nebo mimo staty dohody AETR se fidi¢i mezinarodni
dopravy tidi vnitrostatnimi ptedpisy jednotlivych stati. Od roku 2010 jsou az na nckteré

vyjimky pravidla dohody AETR a nafizeni 561 témé&f shodna.”

Obr. 1 — Priijezd clenskymi staty, Narizeni (ES) 561/2006.

> MACHACKA, Filip — Ivo MACHACKA. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a &eské piedpisy do
kabiny: rukovét’ fidi¢e pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 7. rozs. vyd. Pardubice: Systemconsult,
2015, 123 s. ISBN 978-80-85629-31-6. str. 9.



3.2 Predpisy V silni¢ni dopravé

Préace osadek v silni¢ni doprave je urCena jak mezinarodnimi, tak ¢eskymi predpisy.

Mezi dulezité evropské a mezinarodni prepisy pro silni¢ni nakladni dopravu patii zejména:

e NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006
0 harmonizaci nékterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
¢. 3820/85.

e NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 165/2014
o tachografech v silniéni dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢&. 3821/85
0 zaznamovém zafizeni v silnicni dopravé a o zmén¢ nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpist v socialni oblasti tykajicich se

silni¢ni dopravy.

e Evropska dohoda o praci osadek v mezinarodni silnicni dopravé AETR. Dohoda

AETR je vyhlasSena ve sbirce mezinarodnich smluv:

o Sdéleni ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 62/2010 Sb. m. s., kterym se
nahrazuji sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 108/1976 Sb., €. 82/1984
Sh. a¢. 80/1994 Sb., o vyhlaseni piijeti zmén a dodatkti Evropské dohody

0 praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopraveé (AETR).

o Sdéleni ministerstva zahrani¢nich véci, kterym se méni a dopliiuje sdéleni
Ministerstva zahrani¢nich véci €. 62/2010 Sb. m. s. o vyhlaSeni pfijeti zmén
a dodatkt Evropské dohody o praci osadek vozidel v mezindrodni silnicni

dopravé (AETR).

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. biezna 2002

0 uprave pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé.
Mezi dilezité Ceské predpisy pro silnicni nakladni dopravu patii zejména:
e Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.

Daéle je pro Uplnost vhodné zminit nékteré dal§i vyznamné Ceské zdkony, které se
netykaji pouze nakladni silni¢ni dopravy, ale silni¢niho provozu v Ceské republice jako

takového:



v

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nekterych zakont (zakon o silnicnim provozu)

e Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zmeén¢ zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za [ISkodu zpiisobenou
provozem vozidla a o zméné¢ nékterych souvisejicich zékonti (zdkon o pojisSténi

odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢. 307/1999 Sb.

e Zakon €. 13/1997 o pozemnich komunikacich

3.3 Zakladni pojmy dle narizeni (ES) 561/2006

V nasledujici podkapitole jsou uvedeny nékteré dilezité pojmy, které jsou piimo
definovany v natizeni (ES) ¢. 561/2006 a které jsou z hlediska nakladni silni¢ni dopravy
a pro dalsi text dalezité. K vykladu pojmil bylo zvoleno natizeni (ES) 561/2006, nebot’ 1ze
predpokladat, ze pro Ceské fidice a dopravce je toto nafizeni aplikovano cCastéji nez
samotnd dohoda AETR. Porovnani rozdili mezi nafizenim (ES) 561/2006 a dohodou
AETR je uvedeno v kapitole 3.1.6. Mimo jiné je vhodné vysvétlit i pojem ,,pracovni
pohotovost, ktery je definovan ve SMERNICI EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2002/15/ES ze dne 11. biezna 2002 o Gpraveé pracovni doby osob vykonavajicich
mobilni ¢innosti v silni¢ni doprave.

Silni¢ni dopravou se rozumi doprava provadéna po vefejnych pozemnich komunikacich
prazdnymi nebo loZenymi silni¢nimi vozidly pouzivanymi pro piepravu cestujicich nebo
zboZi.

Vozidlem se rozumi motorové vozidlo, taha¢, pfivés nebo naveés a jejich kombinace.
Motorovym vozidlem se rozumi silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem,
s vyjimkou vozidla trvale jezdictho po kolejich, zpravidla pouzivané pro piepravu
cestujicich nebo zbozi.

Tahafem se rozumi silni¢ni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem, s vyjimkou
vozidla trvale jezdiciho po kolejich, urcené specialné pro tahéani, tlaceni nebo premist'ovani
ptivésil, navési, zatizeni nebo strojul.

Privésem se rozumi vozidlo, které se ptipojuje za motorové vozidlo nebo tahac.



Navésem se rozumi piivés bez piedni nédpravy, ktery se s motorovym vozidlem nebo
tahaCem spojuje tak, ze se na motorové vozidlo nebo taha¢ prenasi podstatna ¢ast jeho

hmotnosti nebo nakladu.

Ridi¢ je osoba, ktera ¥idi vozidlo, tfeba jen kratkou dobu, nebo je piitomna ve vozidle, aby

je popiipadé v ramci svych povinnosti mohla fidit.

Dopravcem se rozumi fyzicka nebo pravnicka osoba, sdruzeni nebo skupina osob bez
pravni subjektivity, ziskovd ¢i neziskovd, nebo vefejnoprdvni subjekt s pravni
subjektivitou nebo podléhajici orgdnu s pravni subjektivitou zabyvajici se silni¢ni

dopravou, at’ na cizi Gcet a za uplatu, nebo na vlastni ucet.
Tydnem se rozumi obdobi mezi 00:00 hodin v pondéli a 24:00 hodin v nedéli.

Jinou praci se rozumi ¢innosti, které jsou definovany jako pracovni doba v ¢l. 3 pism. a)
smérnice 2002/15/ES, vyjma ,fizeni, a také jakékoli prace pro téhoz nebo jiného

zaméstnavatele v odvétvi dopravy & jinde.®
Dobami pracovni pohotovosti se rozumi:

e Jin¢ doby, nez doby piestdvek v praci a doby odpocinku, béhem nichZz se od
mobilniho pracovnika nevyzaduje, aby pobyval na svém pracovisti, ale béhem nichz musi
byt k dispozici, aby byl na pokyn piipraven zahajit jizdu ¢i pokraCovat v fizeni nebo
provadet jinou praci. Tyto doby pracovni pohotovosti zejména zahrnuji doby, béhem nichz
mobilni pracovnik doprovazi vozidlo pfepravované trajektem nebo vlakem, ¢ekaci doby na

hranicich a ¢ekaci doby z divodu zakazu jizdy.

e U mobilnich pracovniki, ktefi jsou ¢leny osadky vozidla, doby stravené za jizdy na

sedadle vedle fidi¢e nebo na lehatku.

Velmi dilezitym pojmem, ktery ale neni v nafizeni (ES) ¢. 561/2006 definovan
pfimo, je tzv. plovouci den, ktery pfedstavuje Casovy usek o délce maximalné 24 hod., ale
ktery neodpovida dni kalendainimu, tedy dobé od 00:00 hod. do 24:00 hod. téhoZ dne.
Plovouci den tedy mize zacit v jednom kalendarnim dni a skoncit nasledujici kalendaini
den. Plovouci den mtze predstavovat tii rozdilné Casové useky, jak ilustruji obrazky 3, 4

as.’

6 Napf. nakladka a vykladka, ¢isténi a technicka udrzba.
! MACHACKA, Filip — Ivo MACHACKA. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a &eské piedpisy do

kabiny: rukovét fidice pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 7. rozs. vyd. Pardubice: Systemconsult,
2015, 123 s. ISBN 978-80-85629-31-6. str. 17-18.



Obr. 3 — Konec jedné denni doby odpocinku — konec dalsi denni doby odpocinku.
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Obr. 4 — Konec tydenni doby odpocinku — konec prvni nasledujici denni doby odpocinku.
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Obr. 5 — Konec denni doby odpocinku — prvnich 11, resp. 9 hodin z nasledujictho tydenniho odpocinku.
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Jednotlivé pojmy pouzivané ve vySe uvedenych schématech jsou vysvétleny

Vv nasledujici kapitole, pojednavajici o dobach fizeni, prestavek a odpocinkii.

4  Doby rizeni, prestavek a odpocinkii

4.1 Doby Fizeni, prestavek a odpocinki dle narizeni
(ES) 561/2006

4.1.1 Denni doba Fizeni a odpocinku

,Denni dobou Fizeni se rozumi celkova doba fizeni mezi skonenim jedné denni
doby odpocinku a zaCatkem druhé denni doby odpocinku nebo mezi denni dobou
odpocinku a tydenni dobou odpo¢inku.*®

Denni doba fizeni miize trvat nejdéle 9 hodin, dvakrat tydné (mezi dvéma
tydennimi odpocinky) muize byt prodlouZzena az na 10 hodin. V souladu s bezpecnosti
silniéniho provozu je vSak velmi nezddouci, aby fidi¢ fidil motorové vozidlo celych
9 hodin, resp. 10 hodin, proto musi nejpozdéji po 4,5 hodindch fizeni vykonat
bezpeCnostni prestavku (pfestavku v fizeni) o délce 45 minut, (viz Obr. 6). Tuto
bezpecnostni prestavku lze v pribchu 4,5 hodin fizeni rozdélit na dva casové useky, kdy
prvni musi trvat minimalné 15 minut a druhy musi trvat minimalné 30 minut, (viz Obr. 7).
Poté, co je bezpecnostni piestavka o délce 45 minut vyCerpana, zafina se pocitat novy 4,5
hodinovy usek doby fizeni. V piipadé¢ bézné denni doby fizeni o délce 9 hodin timto
usekem konéi denni doba fizeni a fidi¢ musi vykonat denni odpocinek. V piipadé
prodlouzené denni doby fizeni na 10 hodin (viz Obr. 8) nasleduje po druhém 4,5
hodinovém tUseku doby fizeni bezpecnosti piestavka o délce 45 minut, kterou jiz nelze
nijak rozd¢lit, a po ni mize fidi¢ vykonat dal$i jednu hodinu fizeni pfed dennim

v 9
odpocinkem.

8 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii
Vv socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98

a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466&uri=CELEX:32006R0561

Tamtéz.



Obr. 6 — Denni doba Fizeni.

Doba Fizeni Prestavka Doba Fizeni
(max 4,5 h) (min 45 min) (max 4,5 h)

Obr. 7 — Priklad denni doby Fizeni s délenou prestavkou v priitbéhu prvnich 4,5 h rizeni. Lze rozdélit i jinym
zpiisobem, avsak v pritbéhu prvnich 4,5 h Fizeni musi byt vycerpana bezpecnostni prestavka o délce min. 45 min
s rozdelenim na dva casové useky o délkach min. 15 min a 30 min (v tomto poradi).

Doba Fizeni Prestavka Doba Fizeni Prestavka Doba Fizeni
N\ 15 N\ 30
1,5h : 3h : 4,5 h
min min

Obr. 8 — Prodlouzend doba rizeni (max. dvakrat tydné).

Doba Fizeni Prestavka Doba fizeni Prestavka Doba Fizeni
45 45 <
4,5h P 4,5 h N\ & 1h
min min

Bezpecnostni prestavka je souCésti pracovni doby fidice, kterou fidi¢ muize travit ve
stojicim vozidle nebo mimo vozidlo, jako spolujezdec vozidla, na trajektu nebo po
zeleznici ve vozidle (pokud netidi). Béhem bezpecnostni piestavky nesmi fidi¢ fidit ani

vykonévat zadnou jinou pracovni ¢innost, nebot’ slouzi vyhradné k jeho zotaveni.™

Denni dobou odpocinku se rozumi denni doba, béhem niz mutze fidi¢ volné nakladat se

svym ¢asem a kterd zahrnuje ,,béznou denni dobu odpocinku* nebo ,,zkracenou denni dobu
. 11 . ‘- oy v ix . . .

odpocinku®.”™ Denni dobu odpoc¢inku muze fidi¢ vykonat i v zaparkovaném vozidle, ale

pouze za splnéni dvou podminek:

1) Vozidlo musi byt zaparkovano mimo obvyklé misto odstaveni vozidla (napf. mimo dvur

pfepravni spolecnosti).

2) Vozidlo musi byt vybaveno lehatkem pro kazdého fidice.

10 \MACHACKA, Filip — Ivo MACHACKA. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a &eské piedpisy do
kabiny: rukovét fidi¢e pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 7. rozs. vyd. Pardubice: Systemconsult,
2015, 123 s. ISBN 978-80-85629-31-6. str. 20.

Y NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006 0 harmonizaci nékteryeh predpisii
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o zruSeni naiizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466&uri=CELEX:32006R0561
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Béznou denni dobou odpocinku se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani nejméné
11 hodin. Tuto béZnou dobu odpocinku lze ptipadné rozdelit do dvou Casovych Usekil,
Z nichz prvni musi byt nepierusena doba v celkovém trvani nejméné 3 hodin a druhy

nepieruseny usek v celkovém trvani nejméné 9 hodin (viz Obr. 9 a 10).

Obr. 9 — Bézna denni doba odpocinku.

Denni ¢innost (Fizeni + jina prace) Denni doba odpo¢inku

Obr. 10 — Délend denni doba odpocinku.

Denni ¢innost Denni odpocinek Denni ¢innost Denni doba odpoc¢inku

Zkracenou denni dobou odpocinku se rozumi doba odpocinku v celkovém trvani

nejméné 9 hodin, ale kratsi nez 11 hodin. Zkracenou denni dobu odpocinku smi mit fidi¢

denni dobu odpo¢inku.'? Zkracenou denni dobu odpoginku znizorfiuje obrazek ¢&. 11.

Tydenni doba odpocinku je vysvétlena v nasledujici kapitole.

Obr. 11 — Zkrdacend denni doba odpocinku (max. tiikrat mezi dvéma dobami tydennimi dobami odpocinku,).

Denni ¢innost Denni doba odpodinku

\\

min. 9h

4.1.2 Tydenni doba fizeni a odpocinku

Tydenni doba Fizeni je celkova doba fizeni béhem jednoho tydne.

Tydenni doba Fizeni nesmi pifesahnout 56 hodin a nesmi byt piekro¢ena maximalni

tydenni pracovni doba stanovend ve smérnici 2002/ 15/ES.%3 Tydenni doba fizeni tedy

12 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006 0 harmonizaci nékterych predpisii
v socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a
o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466 &uri=CELEX:32006R0561

Tamtéz.
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v pfipadé maximalniho mozného vyuziti moznosti dob fizeni odpovida dvéma
prodlouzenym dennim dobam fizeni (2 % 10 hodin) a ¢tyfem béznym dennim dobam fizeni

(4 x 9 hodin) tak, jak je znazorn&no na obrazku &. 12.

Obr. 12 — Tydenni doba rizeni.

Celkem max. 56 hod Fizeni (9 +9 +9 +9 + 10 + 10)

Tydenni doba odpocinku predstavuje casovy tusek, béhem n¢hoz nesmi fidi¢ fidit,
vykonavat jinou pracovni ¢innost nebo drzet pracovni pohotovost, nebot’ se jedna o volny
cas fidiCe, ktery slouzi vyhradné k jeho zotaveni a odpocinku. Tak jako u denni doby
odpocinku lze rozlisit béZznou tydenni dobu odpocinku v trvani o délce minimalné 45 hodin
a zkracenou tydenni dobu odpoginku v trvani o délce minimalng 24 hodin®, ktera vsak
muze byt Cerpana pouze za podminek stanovenych c¢lankem 8 odst. 6 natfizeni (ES)
561/2006. Ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit fidi¢ bud’ dvé
bézné tydenni doby odpocinku, nebo jednu béznou tydenni dobu odpocinku a jednu
zkradcenou dobu odpocinku v celkové délce 24 hodin. Zkraceni v§ak musi byt vyrovnano
odpovidajici dobou odpocinku vybranou vcelku ptred koncem tietiho tydne nasledujiciho

po doty¢ném t}'fdnu.16

Zkracenou tydenni dobu odpocinku smi fidi¢ vozidla travit ve vozidle za stejnych
podminek jako denni dobu odpocinku (viz text vyse). BéZzné tydenni doba odpocinku neni
natfizenim (ES) 561/2006 povolena, dokonce je zdkony nékterych zemi (v roce 2015

. M w7 /4 /4 W . /4 14 we 4 17
Francie a Belgie) ptfimo zakazana, v Némecku je takovy zékon ptipravovan.

14 Smérnice 2002/15/ES v &lanku 4 pism. a) stanovuje, Ze ¢lenské staty piijmou nezbytna opatieni, aby
primeérna tydenni pracovni doba nepiekracovala 48 hodin. Maximalni tydenni pracovni dobu je mozné
prodlouzit na 60 hodin, pokud za Ctyfi mésice prumeér neptevysi 48 hodin.
> NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii
v socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na: 5
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466&uri=CELEX:32006R0561. Clanek 4,
pism. h).

Tamtéz.
1" MACHACKA, Filip — Ivo MACHACKA. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do

kabiny: rukovét fidi¢e pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 7. roz§. vyd. Pardubice: Systemconsult,
2015, 123 s. ISBN 978-80-85629-31-6. str. 28.
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4.1.3 Celkova doba Fizeni
Celkova doba fizeni nesmi piesahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé
nasledujicich tydnt. Denni a tydenni doba fizeni zahrnuje celkovou dobu fizeni na Gizemi

r v ’ N v 1 r w7 I . v ,
Evropského spolecenstvi nebo tieti zem&.*® Celkova doba fizeni je zndzornéna na obrazku

¢. 13.

Obr. 13 — Celkova doba rizeni.

Celkova doba Fizeni nesmi pi‘esahnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nasledujicich tydnia

4.1.4 Rizeniv osadce

Pii fizeni vozidla nejméné dvéma fidi¢i se meni délka plovouciho dne z max. 24 h
na nejvyse 30 h. To znamena, ze v pfipadé fizeni vozidla jednim fidi¢em plati, ze
,V pribéhu kazdych 24 hodin po skonceni pfedchozi denni nebo tydenni doby odpocinku
musi mit fidi¢ novou denni dobu odpoginku.“*® Naproti tomu plati, 7e ,,jsou-li ve vozidle
pfitomni nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek nejméné 9 hodin za

kazdé obdobi 30 hodin od skon&eni denni nebo tydenni doby odpoginku (viz Obr. 14).<%

Obr. 14 — Denni doba odpocinku dvou ridicii v plovoucim dni o délce 30 h. Denni dobu odpocinku nelze
delit, pri stiidani 7idicii neni nutno vykondvat prestavky, ty jsou nahrazeny pracovni pohotovosti.

Fizeni pohotovost Fizeni pohotovost Fizeni jina denni doba
(1. Fidi¢) (1. ¥idic) (1. Fidic) . Fidi¢) (1. ¥idi¢)  prace odpotinku
pohotovost Fizeni pohotovost Fizeni pohotovost jina denni doba
2. Fidi) (2. Fidic) (2. Fidic) 2. Fidi¢) 2. Fidi¢) price odpotinku

2P0 XD 205X

18 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii
v socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466&uri=CELEX:32006R0561. Clanek 6,
body 3 a 4.

19 Tamtéz, Clanek 8, odst. 2.
20 Tamtéz, Clanek 8, odst. 5.
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4.1.5 Vyjimky

Natizeni (ES) 561/2006 stanovuje v clanku 3 druhy vozidel, na které se toto
nafizeni nevztahuje. Jednd se o vozidla linkové dopravy do 50 km, vozidla, jejichz
nejvyssi dovolend rychlost neptesahuje 40 km/h, vozidla ozbrojenych sil, vozidla
pozarnich sborii, vozidla pouzivand pii neobchodni piepravé humanitarni pomoci,
specializovana vozidla pouzivana pro lékatrské ucely, specialni havarijni vozidla operujici
do 100 km od mista obvyklého odstaveni vozidla, vozidla pouzivanid pfi jizdnich
zkouskach, vozidla s maximalni pfipustnou hmotnosti do 7,5 t pouzivana k neobchodni
pieprave zbozi a historicka vozidla.

Déle toto nafizeni stanovuje ve ¢lancich 11-15 mozné vyjimky z dodrzovani

stanovenych ptedpisti. Rozbor téchto vyjimek vSak nespada do rozsahu této prace.

4.1.6 Porovnani narizeni (ES) 561/2006, narizeni (ES) 165/2014 a dohody
AETR

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.1, v soucasné dobé se dohoda AETR a nafizeni
(ES) 561/2006 az na nékteré vyjimky shoduje. Prakticka pfirucka pro fidice vydana
Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu (viz Ptilohy) dokonce popisuje pravidla v obou
uvedenych piredpisech jako sjednocené.21 Ve skute¢nosti vSak existuje jeden rozdil mezi
dohodou AETR a nafizenim (ES) 561/2006 a jeden rozdil mezi dohodou AETR
a nafizenim (ES) 165/2014.

V prvnim piipadé se dohoda AETR odchyluje v tom, Ze ,,neplati, Ze dvé zkracené
tydenni doby odpocinku ve kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech nejsou
«22

povoleny.
Rozdil dohody AETR a natizeni (ES) 165/2014 spociva v tom, Ze v rezimu dohody

Toto ustanoveni vSak plati pouze pfii jizd¢ v osadce.

AETR nemusi fidi¢ rozliSovat ¢innosti ,jina prace a ,,pohotovost pii nastaveni

tachografu (viz kapitola 5).

%1 prakticka prirucka pro fidice. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:
http://www.cspsd.cz/storage/files/Pracovni_rezim_ridicu.pdf
2 MIACHACKA, Filip — Ivo MACHACKA. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a Ceské predpisy do

kabiny: rukovét fidice pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 7. rozs. vyd. Pardubice: Systemconsult,
2015, 123 s. ISBN 978-80-85629-31-6. str. 95.
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Obr. 15 — Piktogramy Jina prace a Pohotovost.

Jina prace | Pohotovost

5 Tachografy

Tachografem se rozumi zatfizeni, které slouzi k zobrazeni a zaznamenani rychlosti
a dalsich informaci o pohybu silnicniho vozidla a také informaci o dobach fizeni
a odpocinku fidi¢i téchto vozidel. Podle zplsobu zaznamu se rozliSuji tachografy
analogové, které pro ukladdni zaznama vyuzivaji zdznamovy list (ve tvaru papirového
kotouce, lidové ,kolecko®) a na tachografy digitalni, které ke své funkci a ukladéani
zaznamu vyuzivaji kartu tachografu a vnitfni pamét’ tachografu. Natizeni (EU) 165/2014
nov¢ definuje 1 tzv. inteligentni tachograf, ktery kromé funkce zdznamu informaci o jizdé
a o dobéch cinnosti fidice bude propojen se satelitnim navigacnim systémem za ucelem
sledovani vozidla a kontrolni ¢innosti na dalku.

Je nezbytné, aby kazdy ftidi¢, ktery fidi vozidlo vybavené tachografem, byl
sezndmen s ovladanim tachografu a umél jej spravné pouzivat, zejména spravné navolit
pfepinac tachografu dle ¢innosti, kterou vykonava. Jedna se o nasledujici Ctyfi Cinnosti,

které se oznacuji ptisluSnymi piktogramy:

Obr. 16 — Piktogramy cinnosti Fidice.

fizeni jina préce pracovni pohotovost prestavka nebo
odpocinek

°© | % =
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Obr. 17 — Analogovy tachograf.

173818500y

5.1 Pouziti analogového tachografu

Analogovy tachograf musi na zdznamovy list automaticky zaznamenavat alespon
nasledujici Gdaje:*®
e ujetou vzdalenost a rychlost vozidla
e Casoveé udaje
e cinnost fidice
Natizeni (EU) 165/2014 v clanku 34 fidici, ktery pouziva analogovy tachograf,
ukladéa n€kolik povinnosti, které musi dodrzovat. Mezi takové povinnosti patfi fadné rucni
vyplnéni informaci v zdznamovém listu, jako jsou jméno a pfijmeni, datum a misto
zacatku a konce pouziti zaznamového listu, registraéni znacku vozidla, a stav ujetych
kilometrti na zac¢atku a konci jizdy, ptipadné pii zméné vozidla v priitbéhu pracovniho dne.
Dale musi fidi€ zajistit, aby zaznamenany C€as na zdznamovém listu souhlasil s ¢asem zemé

registrace vozidla.

2NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 165/2014 ze dne 4. iinora 2014 o
tachografech v silnicni doprave, o zruseni narizent Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni
dopravé a o zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych
predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy. Text s vyznamem pro EHP. [online]. [cit. 2016-01-
02]. Dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165. Clanek 4,
odst. 4.
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Samoziejmosti je, Ze je fidi¢ povinen pouzivat zaznamové listy kazdy den, béhem
kterého tidi, a to od doby ptevzeti vozidla. Kazdy zaznamovy list smi byt pouzit jen po
dobu, ke které je urCen. Dal§i povinnosti fidice je chranit zdznamové listy pred
poskozenim nebo uSpinénim a takové zaznamové listy nepouzivat. Ukdzka zaznamového

listu s popisem vyplnénych a automaticky zaznamenanych oblasti je na obrazku ¢. 19.

Obr. 19 — Popis predni strany zdaznamového listu analogového tachografu.

5.2 Pouziti digitalniho tachografu

Digitalni tachograf musi automaticky zaznamenévat nasledujici tdaje:**

e ujetou vzdalenost a rychlost vozidla

e Casové udaje

** NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 165/2014 ze dne 4. inora 2014 o
tachografech v silnicni doprave, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zavizeni v silnicni
dopravé a o zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nekterych
predpisit v socidlni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. Text s vyznamem pro EHP. [online]. [cit. 2016-01-
02]. Dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165. Clanek 4,
odst. 3.
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polohu mist (platné pro inteligentni tachografy)

o zacatku denni pracovni doby

o polohu vozidla kazdé¢ tfi hodiny fizeni

o konce denni pracovni doby

totoznost fidice

¢innost fidice

kontrolni a kalibra¢ni udaje a udaje o oprave tachografu, véetné uréeni dilny
udalosti a zavady

Tak jako pfi pouzivani analogovych tachografii stanovuje Natizeni (EU) 165/2014

v ¢lanku 34 fidi¢i povinnosti pfi pouziti digitdlniho tachografu. Zasadni rozdil je zde

vtom, ze fidi¢ nevypliuje zadné udaje a informace ru¢né, takze se jednd predevSim

0 spravné zachazeni s tachografem a ochranu karty fidi¢e pred poSkozenim a znecisténim.

Ukazka vytisku z digitalniho tachografu je na obrazku ¢. 20.

Obr. 20 — Popis vytisku dennich cinnosti z digitalniho tachografu
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5.3 Karty pouzivané v digitalnich tachografech

Kartou tachografu se rozumi ¢ipova karta urcend k pouziti s tachografem, ktery
umoziiuje identifikaci role dritele karty a prenos a ukladani udaji tachografem.?
Kartou Fidic¢e se rozumi , karta tachografu vystavena organy ¢lenského statu konkrétnimu
fidiei.«*
Kartou podniku se rozumi ,karta tachografu vydana dopravci, jenz provozuje vozidla
vybavena digitdlnim tachografem, ktera identifikuje dopravce a umoziiuje zobrazeni,

stahovani a tisk idaji uloZenych v tachografu uzaméenych danym dopraveem.?’

Kartou dilny se rozumi ,karta tachografu vydanad organy c¢lenského statu povérenému
persondlu vyrobce tachografii, montéra, vyrobce vozidel nebo dilny schvalenych ¢lenskym
statem, kterd identifikuje drzitele karty a umoziuje zkouSeni, kalibraci a aktivaci

o ror “0 . 2
tachografii nebo stahovani Gidaji z nich.“*®

Kontrolni kartou se rozumi ,karta tachografu vydana organy ¢lenského statu piisluSnému
vnitrostatnimu kontrolnimu orgénu, kterd identifikuje kontrolni subjekt a piipadné
kontrolora a kterd umoznuje piistup k udajim ulozenym v datové paméti nebo na karté

v 10 x v v I ’ v ;o STV
fidiGe a ptipadné na kartach dilny pro &tent, tisk nebo stahovani.«?

Obr. 21 — Kontrolni karta

% NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 165/2014 ze dne 4. inora 2014 o
tachografech v silnicni dopravé, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni
dopravé a o zmeéné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych
predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. Text s vyznamem pro EHP. [online]. [cit. 2016-01-
02]. Dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165. Clanek 2,
odst. 2.

2 Tamtéz.
27 Tamtéz.
28 Tamtéz.
29 Tamtéz.
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5.4 Postup pri poskozeni zaznamového listu, karty
ridiCe a pri poruse tachografu

V ptipadé, ze dojde k poSkozeni zaznamového listu, fidi¢ je povinen pouzit jiny,
rezervni zaznamovy list a poSkozeny, na kterém jsou jiz nckteré informace o jizdé
zaznamenany, k tomuto rezervnimu zdznamovému listu pfiloiit.3o

Pokud je jakymkoliv zpiisobem poskozena digitalni karta fidice nebo doslo k jeji
ztraté€ nebo odcizeni, je fidi¢ povinen na zacatku jizdy provést papirovy vytisk z tachografu
s udaji o vozidle, které tidi, a na tento vytisk ru¢n€ poznamenat nékolik tidaji. Tyto rucné
zaznamenané informace jsou identifikacni Udaje fidice, stvrzené podpisem, a informace
0 dobach jiné prace, pracovni pohotovosti a o dobach piestavek a odpocinkl. Po skonceni
jizdy fidi¢ vyhotovi novy vytisk s informacemi o casovych usecich zaznamenanych
automaticky digitdlnim tachografem v pribéhu jizdy a tyto udaje ruéné doplni o informace
o dobé¢ jiné prace, o dob€ pracovni pohotovosti, o dobé ptestavek a odpocinkt, a to od
doby od vyhotoveni vytisku pii zahdjeni jizdy. I tento vytisk nasledné¢ doplni
identifikadnimi udaji o Fidi&i, které nasledné stvrdi svym podpisem.

V piipadé, ze v prabéhu jizdy doslo k poskozeni, respektive jakékoli jiné
nefunk¢nosti tachografu, musi fidi¢ Udaje o probchlych Casovych usecich, které jiz
tachografem zaznamenany automaticky nebyly, ruéné uvést na zaznamovy list nebo na
papir ur¢eny pro vytisky z digitalniho tachografu. RovnéZ jako v predchozich ptipadech
vyplni fidi€ 1 identifika¢ni tidaje o své osobé€. Dopravce je, jakmile to okolnosti dovoli,
povinen nechat tachograf opravit schvalenym servisem a za ptedpokladu, Ze vozidlo neni
schopné navratu do provozovny dopravce do doby jednoho tydne od zjisténi zavady, musi

byt oprava provedena v pribchu cesty.32

30 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) & 165/2014 ze dne 4. inora 2014 o
tachografech v silnicni doprave, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdaznamovém zavizeni v silnicni
dopravé a o zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nekterych
predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. Text s vyznamem pro EHP. [online]. [cit. 2016-01-
02]. Dostupné na: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165. Clanek 2,
odst. 2.

3! Tamtéz, clanek 35, odst. 2.

32 Tamtéz, dlanek 37.

20


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX%3A32014R0165

6 Metodika kontrol dodrzovani predpisu

6.1 Metodika

Obsah kapitoly o metodice kontrol dodrzovéani socidlnich ptedpistt vychazi
predevs§im ze zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, kterym je mimo jiné stanovena
pravomoc a pusobnost organtl statni spravy v oblasti silni¢ni dopravy, a dale z vyhlasky
¢. 522/2006 Sbh., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni dopravé. Kontrolni
ginnost organu Policie CR vychazi zejména ze zdkona & 273/2008 o Policii Ceské
republiky a ze zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a 0 zméndch nekterych zakoni.

6.1.1 Kontrolni slozky

Kontrolnimi slozkami v oblasti silnicni dopravy jsou orginy statni spravy
vykonavajici statni odborny dozor, dale Policie CR, organ inspekce prace a z hlediska
technické a odborné podpory i mobilni expertni jednotky CSPSD (Centrum sluzeb pro
silni¢ni dopravu). Smyslem kontrolnich sloZek je dohliZzeni nad tim, zda zejména dopravci,
odesilatelé a fidi¢i dodrzuji pravidla stanovena zdkonem o silni¢ni dopravé a piimo
pouzitelné predpisy Evropské unie. Oblast plisobnosti jednotlivych kontrolnich slozek je

uvedena v tabulce ¢. 1.

Statni odborny dozor v silni¢ni dopravé vykonavaji Ministerstvo dopravy, Dopravni
urady a Celni fady. ,,Ministerstvo dopravy vykonava statni odborny dozor v mezinarodni
autobusové linkové silniéni dopravé osob.“*®  Dopravni tfady a celni Gfady vykonavaji ve
svém spravnim obvodu statni odborny dozor ve vSech vécech, které nenalezi Ministerstvu

«34

dopravy. Dopravnimi ufady jsou jednotlivé krajské ufady dle jejich pulsobnosti

a ,,Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutdrnich mést a obecni Ufady obci

S rozSifenou pusobnosti ve vécech méstské autobusové dopravy a taxisluiby.“35

Organy Policie Ceské republiky provadgji dohled nad bezpeénosti a plynulosti silni¢niho

provozu, kdy pfi kontrolach zjistuji, zda je vozidlo a fidi¢ vybaven potfebnymi doklady,

33 Zakon &. 111 ze dne 26. dubna 1994 o silni¢ni dopravé. In: Sbirka zakont Ceské republiky. 1994, &. 37,

S. 1154. Dostupny také na:
https://portal.gov.cz/app/zakony/download?idBiblio=41984&nr=111~2F1994~20Sh.&ft=pdf. § 34 odst. 3.

Tamtéz.
% Tamtéz. § 34 odst. 1.
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zda je vozidlo oznafeno piedepsanym zplsobem a zda jsou dodrzeny doby fizeni,
bezpecénostni prestavky a doby odpodinku fidi¢h. Organ Policie CR oznamuje zji§téna
poruseni ptedpisi dopravcem piisluSnému dopravnimu ufadu, v jehoz obvodu bylo
poruseni zjisténo.

Organ inspekce prace kontroluje splnéni takovych podminek, které souviseji

S bezpecnosti prace, tedy napt. doby fizeni, bezpecnostni prestavky a doby odpocinku.

Mobilni expertni jednotky CSPSD slouzi k poskytovani odborné a technické pomoci
kontrolnim slozkam pii kontrolnich akcich. Mobilni expertni jednotky byly vytvoreny
usnesenim €. 171 ke koncepci vykonu statniho odborného dozoru v silni¢ni dopravé Vlady
Ceské republiky ze dne 20. inora 2002.% Zfizovatelem Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu

je Ministerstvo dopravy.*’

Tab. 1 — Oblast pusobnosti jednotlivych kontrolnich organii.

Nakladni doprava Doprava osob
Kontrolni organ — . . — . .
mezinarodni tuzemska mezinarodni tuzemska

Ministerstvo NE NE ANO NE

dopravy (pouze linkova)

Krajsky urad ANO ANO ANO ANO
(mimo linkova)

Celni Gfad ANO ANO ANO ANO
(mimo linkova)

Policie CR ANO ANO ANO ANO

Inspekce prace ANO ANO ANO ANO

(pouze tuzemsky (pouze tuzemsky
dopravce) dopravce)

6.1.2 Pribéh a predmét kontroly

Dle vyhlaSky o statnim odborném dozoru a kontrolach v silniéni dopravé existuji
dva zplsoby provadéni kontrol, a to silni¢ni kontrola, provadénd pfimo na pozemnich
komunikacich a kontrola provadéna v provozovnach dopravc.

P11 silni¢ni kontrole kontrolni organ sleduje:
e Zda byly dodrZeny doby fizeni, doby bezpe€nostnich prestavek a odpocinkii.

e Doklady prokazujici doby fizeni v pfedchazejicich obdobich a doklady vystavené

dopravcem, které potvrzuji, ze v daném obdobi fidi¢ nefidil. Ridi¢ musi byt tedy schopen

36 http://www.cspsd.cz/mobilni-expertni-jednotky
37 .. o
http://www.cspsd.cz/o-organizaci
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pii kontrole ptedlozit zaznamové listy za piedchazejicich 28 kalendainich dni (respektive
vytisky z digitdlniho tachografu), kartu fidice, je-li jejim drzitelem, a potvrzeni
0 ,nefizeni“ vystavené dopravecem.*® V piipadé nefunkénosti tachografu, poskozeni
zdaznamového listu nebo karty fidice musi fidi¢ ke kontrole ptedlozit nahradni doklady

uvedené v kapitole 5.4.
e Oznaceni vozidla, doklady a vybavu vozidla vztahujici se k dané piepravé.

e FunkCnost a spravnost pouzivani tachografu vcetné odhaleni manipulace
s tachografem z divodu, aby nedochdzelo k umysinému zaznamenavani nespravnych

udaji, tedy falSovani informaci o dobach jizd, ptestavek a odpocinkii.

e V piipad¢ prepravy nebezpecnych véci dle dohody ADR dodrzeni podminek dle
této dohody.*®

V piipadé provadéni kontrol v provozovné dopravce provede kontrolni organ

kromé vyse uvedenych skutecnosti kontrolu:
e Zda je spravné dodrzovano omezenich ¢trnactidennich dob fizeni.

e Zaznamovych listd, digitalnich karet fidica, idaji ze zdznamového zafizeni vozidla

a vytisky z téchto zatizeni.

e Potiebnych dokladt dopravce.

7 Dopravni nehody

7.1 Co je dopravni nehoda

Pojem dopravni nehody definuje § 47 odst. 1 Zakona ¢. 361/2000 Sb. takto:
»Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie

nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde

38 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 561/2006 0 harmonizaci nékterych predpisii
v socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zmeéné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online]. [cit. 2016-01-02]. Dostupné na:
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?qid=1451731197466&uri=CELEX:32006R0561. Clanek 36,
body 1 a 2.

%9 Vyhlaska ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohod¢€ o mezinarodni silnicni piepravé nebezpecnych véci (ADR).
[online]. [cit. 2016-02-25]. Dostupné na: http://www.epravo.cz/_dataPublic/sbirky/archiv/sb13-87.pdf
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k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.*

Z uvedené definice vyplyva, Ze za dopravni nehodu nelze povazovat napiiklad
srazku vozidel na dvote nebo na zahrad¢ rodinného domu, v arealu firmy apod. s vyjimkou
situace, kdy se dopravni nehoda stala napf. na pozemni komunikaci v aredlu nebo na
soukromém pozemku firmy se schvalenym dopravnim rezimem.*® Za takova mista lze
povazovat parkovisté pted obchodnimi domy, arealy velkych firem a jina, byt i soukroma
mista, kde jsou pouzivany silni¢ni dopravni prostiedky. Rovnéz za dopravni nehodu nelze
povazovat ani situaci, ke které sice dojde na pozemni komunikaci, nicmén¢ nedojde
K amrti nebo zranéni osob ani ke $kod¢ na majetku. Tedy naptiklad, pokud vozidlo vyjede
mimo komunikaci do pole, pficemz nedojde k Zadnému poskozeni majetku, a to i ptesto,
ze k vyprosténi poté tidi¢ pottebuje odbornou asistenci. Tento druh udalosti v silni¢nim
provozu, pii které¢ nedojde k Zadné skod¢ na majetku ani ke zranéni nebo umrti, je ovSem
velmi vzacny a statisticky nijak evidovany pravé proto, Ze se o dopravni nehodu nejedna.

Naopak o dopravni nehodu se s jistotou jednd, pokud k ni sice doslo na soukromém
pozemku (dvur rodinného domu), ale byla zapocata na pozemni komunikaci. Konkrétn¢ se
muze jednat o situaci, kdy vozidlo jede po silnici, dojde k jeho smyku a néaslednému

narazu do zaparkovaného vozidla na dvofe rodinného domu.

7.2 Setieni dopravni nehod

Obsah této kapitoly vychazi ze zédkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zédkond, a dale z n€kterych internich predpisti Policie
CR, zejména ze zdvazného pokynu policejniho prezidenta &. 160/2009, kterym se upravuje
postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a ktery je k nahlédnuti na
webu policie.** Dale je metodika Setfeni dopravnich nehod upravena pokynem feditele
teditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 4/2010, kterym se upravuje
¢innost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod. Uvedené informace jsou vSak obecné
znamé a je mozné je zverejnit.

Pii Setfeni a evidenci dopravnich nehod Policie CR rozlisuje n&kolik druhd

zpracovani dopravnich nehod, a to podle zpusobu jejich ukonceni. Timto zptisobem lze

40 § 2 odst. 1 Zakona ¢. 13/1997 stanovuje pozemni komunikaci jako dopravni cestu, uréenou k uziti
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. § 2 odst. 2 stejného zdkona stanovuje, Ze pozemni komunikace se déli na déalnici, silnici, mistni
komunikaci a i¢elovou komunikaci.

4 http://www.policie.cz/clanek/zverejnene-informace-2014-bezpecnost-a-plynulost-silnicniho-provozu.aspx

24



dopravni nehody rozd¢lit do dvou kategorii, a to na dopravni nehody bez ohlaSovaci
povinnosti policii a na dopravni nehody s ohlaSovaci povinnosti policii. Dopravni nehody
bez ohlasovaci povinnosti lze zpracovat jak s ucasti policie, tak i bez ni. Dopravni nehody
s ohlasovaci povinnosti se dale déli na dopravni nehody zpracované pomoci Protokolu
0 nehodé v silnicnim provozu s projednanim a Protokolu o nehodé v silnicnim provozu.
Schéma jednotlivych moznosti ukonceni Setfeni dopravnich nehod je uvedeno na obrazku
¢. 20.

7.2.1 Dopravni nehody bez ohlaSovaci povinnosti Policii CR

Aby tcastnici dopravni nehody nebyli povinni hlasit tuto udalost Policii CR, musi
byt splnéno nékolik podminek, které jsou uvedeny v § 47 odst. 4 a 5 Zak. ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n¢kterych zakonii. Pokud by byt
I jedind podminka splnéna nebyla, jedna se o dopravni nehodu, ke které by méli jeji
Giastnici Policii CR na misto pfivolat.

Pti takovéto dopravni nehod€ nesmi dojit k umrti nebo k sebemensimu zranéni
jakychkoli osob a na nekterém ze zacastnénych vozidel (nebo pfepravovanych véci) nesmi
dojit ke ztejmé skod¢ vyssi nez 100 000 K¢.

Dale je nutné policii CR k nehodé piivolat, pokud dojde k jakékoli hmotné $kodé
na majetku tieti osoby, coz mize byt napf. poSkozeny plot rodinného domu, poskozeny
sloup vetejného osvétleni, zaparkované vozidlo u okraje komunikace, kdy vlastnik, resp.
fidi¢ tohoto vozidla se na misté nenachézi, atd. Za tfeti osobu neni ovSem pii dopravni
nehodé povazovan vlastnik vozidla (rodinny pfislusnik, znamy, firma, které vozidlo patii
apod.), 1 kdyz se na mist¢ dopravni nehody nenachazi. To znamend, Ze pokud dojde
k dopravni nehodg, pii které jsou splnény vSechny podminky k tomu, aby se dopravni
nehoda nemusela hlésit Policii CR, a u které fidi¢ nékterého ze zi¢astnénych vozidel neni
jeho vlastnikem, l1ze i1 takovou dopravni nehodu vytesit bez ucasti policie.

V praxi se pomérn¢ Casto ukazuje, ze fidi¢i tzv. firemnich vozidel jako ucastnici
dopravni nehody povazuji za tfeti osobu podnik, kterému vozidlo patii.

Pokud pti dopravni nehod¢ dojde k poSkozeni pozemni komunikace nebo jejiho
piisluSenstvi, jako jsou dopravni znacky, svodidla, méstska zeletr apod., rovnéz zde vznika
povinnost dopravni nehodu nahlasit policii.

Posledni podminka k samostatnému vyfeSeni dopravni nehody je, Ze uc€astnici musi

byt schopni bez vynalozeni nepfiméfené¢ho usili obnovit plynulost silni¢éniho provozu.
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Samoziejmosti je i to, Ze se ucastnici dopravni nehody musi byt mezi sebou schopni
dohodnout na tom, ktery z nich je vinikem.

Pti splnéni vSech vyse uvedenych podminek si uc¢astnici mezi sebou vyméni osobni
udaje a dopravni nehodu ohlési pojistovné, u které mé sjednano povinné ruceni vozidlo,
které¢ tidil vinik dopravni nehody. Za timto uclelem je nejvhodnéjsi vyplnit zaznam
0 dopravni nehod¢, tzv. euroformuldf (viz Piilohy). Pokud 1 pii splnéni vSech vyse
uvedenych podminek je Fidi¢i nabouranych vozidel vyzadovéana ucast Policie CR, Fidici si
rovnéz sami vypisi formuldi pro pojistovnu, policista vyfesi zjiStény ptestupek vinika,
respektive vSechny zjisténé prestupky, a na zadni stran¢ euroformuléie potvrdi, Zze na misté
dopravni nehody byla pfitomna Policie CR, kdo je vinikem dopravni nehody, a Ze
ptestupek vinika byl zdkonnym zpisobem vyfesen.

Uvadime shrnuti uvedenych péti podminek pro lepsi ptehlednost:
e Nedoslo k umrti ani ke zranéni osob.
e Skoda na n&kterém ze ziastnénych vozidel nedosahla 100 tisic K&.
e Nedoslo k poskozeni pozemni komunikace ani jejiho pfisluSenstvi.

e Ucastnici jsou sami schopni obnovit plynulost silni¢niho provozu.

7.2.2 Dopravni nehody s ohlasovaci povinnosti Policii CR

Pokud nejsou splnény podminky uvedené v ptredchozi kapitole a ucastnikiim
dopravni nehody vznikne povinnost dopravni nehodu ohlasit policii, existuji ze strany
policie dva zpiisoby administrativniho ukonceni Setfeni dopravni nehody. Jednim z nich je
zpracovani na Protokol o nehodé v silnicnim provozu s projednanim. Ten se pouZije
Vv piipad¢, ze nedoslo k umrti ani ke zranéni osob a zaroven jsou splnény podminky
blokového fizeni.*? To znamend, e Setieni dopravni nehody miliZze uzaviit policista
vydanim rozhodnuti v blokovém fizeni. Zjednodusené feceno, policista miZe za spachany
ptestupek uloZit na misté blokovou pokutu.

V ptipadé, Ze z jakéhokoli ditvodu nemtize policista na misté rozhodnout o zavinéni
dopravni nehody (napf. proto, Ze se zavinénim Ucastnici nesouhlasi, doSlo ke zranéni nebo
usmrceni osob, nejsou splnény podminky blokového ftizeni nebo se vinik dopustil
ptestupku, ktery nelze v blokovém fizeni vytesit — tim je napft. fizeni pod vlivem alkoholu,

predjizdéni v mistech, kde je to obecnou, mistni nebo ptechodnou upravou zakazano

42 Zakon &. 200/1990 Sb., o prestupcich. In: Sbirka zakont Ceské republiky. 1990, &. 35, s. 0810. § 84 odst. 1.
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apod.), policista dopravni nehodu zpracuje na Protokol o nehodé v silnicnim provozu.
Béhem tficeti dni pak provede Setfeni a zajiSténi dikazi proti vinikovi dopravni nehody
anasledng celou véc oznami piisluinému spravnimu organu.”® V ptipadg, ze pii dopravni
nehod¢ existuje podezieni ze spachani trestného €inu, policista rovnéz dopravni nehodu

zpracuje na Protoko! o nehodé v silni¢nim provozu a dale postupuje dle trestniho tadu.*

7.2.3 Nezavinéné dopravni nehody

Mezi zvlastni druhy dopravnich nehod Ize zatadit dopravni nehody, které nebyly
zavinény fidi¢em, ale ani jinym ucastnikem silni¢niho provozu. Jedna se o tzv. nezavinéné
dopravni nehody.

Do této kategorie dopravnich nehod muzeme zafadit napt. srazku se zvéii, Kterou
l1ze administrativné vyiesit pomoci tzv. Zdaznamu o dopravni nehodé zavinéné zveri, ktery
je v podstaté velmi zjednodusenou formou Protokolu o nehodé v silnicnim provozu.
Zasadni rozdil spo¢iva v tom, ze v Zdznamu o dopravni nehodé zavinené zvéri je uvedeno,
ze véc spachaného prestupku fidi¢em se odklada, nebot’ k zddnému protipravnimu jednéni
fidice vozidla nedoslo. Z definice pojmu piestupku vyplyva, ze piestupek (obecné) je
zavinéné jednani.* Aby mohl byt stiet zv&H zpracovan pomoci Zdznamu o dopravni
nehodé zavinené zveri, musi byt splnény ctyii zdkladni podminky:

e V mist¢ stfetu nebo v blizkosti mista stfetu se musi nachazet srazena zvét nebo jeji
jakékoli biologicka ¢ast.

e Stietem se zv&fi nedoslo ke zranéni osob.

e Na vozidle, se kterym ke stietu se zvéti doSlo, nebyla uplatiiovana technicka
zavada, ktera by mohla byt pfi¢inou dopravni nehody.

e U fidi¢e vozidla, se kterym dosSlo ke stietu se zvefi, nebyla zjisténa ptitomnost
alkoholu nebo jinych navykovych latek.

Kromé vyse uvedenych podminek, stanovenych ZPPP ¢. 160/2009 je zfejmé, ze
pro fidice (respektive majitele, provozovatele) vozidla, u n¢jz doslo ke stfetu se zvéii, je
nutné, aby k predmétnému vozidlu bylo sjednano ptisluSné havarijni pojisténi, respektive

pfipojisténi, které zahrnuje thradu Skody zplsobené pii stietu se zvEéfi. Zaznam o dopravni

*3 Zakon &. 200/1990 Sb., o piestupcich. In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 1990, &. 35, s. 0810. § 58 odst. 2.

44 Zakon &. 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 1961,
¢. 66, s. 0513.
#5 Zakon &. 200/1990 Sb., o prestupcich. In: Sbirka zakonti Ceské republiky. 1990, &. 35, s. 0810. § 2 odst. 1.
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nehodeé zavinené zveri tedy ve skute¢nosti slouzi zejména jako podklad pro pojistovny, ze
kterého vyplyva, Ze byly splnény podminky plnéni Skody pojistovnou.

Nakonec je vhodné zminit, Zze pokud ke stfetu nedojde se zvéfi, ale s doméacim
nebo chovnym zvifetem, jednd se o zavinénou dopravni nehodu, nebot’ vlastnik tohoto
zvitete se dopustil piestupku proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu tim, ze

nezabranil pobihani téchto zvirat po pozemni komunikaci.*®

Obr. 22 — Schéma moznosti ukoncenti Setieni dopravnich nehod.
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7.3 Analyza dopravnich nehod ridi¢u nakladnich
vozidel

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
zpracovava velmi rozsahlou statistiku dopravnich nehod, ke kterym dochdzi na uzemi
Ceské republiky. Tato statistika je jednou roéné vydavana v knizni podobé a zahrnuje
statistické informace o dopravnich nehodach jako naptiklad rozdeleni dopravnich nehod
podle pficin, podle mist, podle Casu, podle kategorii vozidel, kategorii osob apod.

Vyznam dohody AETR a Nafizeni (ES) 561/2006 je pro bezpec¢nost silni¢niho
provozu zna¢ny a je ziejmé, ze s nedodrzovanim téchto predpisti souvisi pocet dopravnich
nehod a jejich nasledky. Pfesto v sou¢asné dobé neeviduje Policie CR Zadnou statistiku,
kter4 by pfimo srovnavala poruSeni uvedenych ptedpist s vlivem na dopravni nehodovost.
Tedy pokud dojde k dopravni nehod¢ ndkladniho vozidla a pifi vySetfovani dopravni
nehody bude zjisténo, Ze vysSe uvedené predpisy byly poruseny, nebude tato informace

statisticky v pifehledu dopravnich nehod vedena a pfi¢ina dopravni nehody a poruseni

%8 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont. In: Sbirka
zakonii Ceské republiky. 2000, ¢. 98, s. 4570. § 60 odst. 1.
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téchto predpisti bude formaln¢ feSena zvlast. Propojenost dopravnich nehod a poruSeni
vyse uvedenych piedpist Ize pak pouze nepiimo dovozovat, napt. z piiCin, jako je unava
a nasledny spanek tidice ndkladniho automobilu v ¢asnych rannich hodinéch.

V této kapitole jsou informace zpracovany na zdkladé¢ vySe uvedené publikace,
kterou je Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok
2014, publikaci vydalo Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky v Praze v kvétnu 2015.

7.3.1 Statistika

V roce 2014 bylo na tizemi Ceské republiky policii Setfeno celkem 85 859
dopravnich nehod, pii kterych zemielo 629 osob, 2 762 osob bylo téZzce zranéno a 23 655
osob bylo zranéno lehce. Tuto zakladni statistiku znazoriiuje graf 1. VysSe policii

odhadnuté hmotné skody ¢inila celkem 4 933,23 mil. K¢.

Graf 1 — Zakladni prehled dopravnich nehod.
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72 845 dopravnich nehod bylo zavinéno fidi¢em motorového vozidla, coz je
84,8 % z celkového poctu dopravnich nehod v roce 2014. Z toho 9 746 zavinéni
dopravnich nehod pfipadd na fidice nakladnich automobili, kdy fidi¢i nakladnich
automobilli kategorie nad 3,5 t zavinili celkem 5 169 dopravnich nehod. Zakladni
statistické Udaje o dopravnich nehodich fidi€l ndkladnich automobilii jsou shrnuty

v grafech 2 a 3.
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Graf 2 — Pocet dopravnich nehod NA z celkového poctu dopravnich nehod zavinénych ridici motorovych
vozidel.
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Graf 3 — Prehled dopravnich nehod ndkladnich vozidel riiznych kategorii.
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Jednoznacné nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod nakladnich automobilii v roce
2014 bylo, ze se fidi¢ pIn¢ nevénoval fizeni vozidla. Kvili této pfi¢in¢ bylo fidici
nakladnich automobili zpisobeno 2 434 dopravnich nehod. Zaroven se jedna
I 0 nejtragictéjsi pii¢inu dopravnich nehod, nebot’ na jejim zakladé bylo usmrceno 18 osob.
Statisticky se tato pfic¢ina uvadi, pokud fidi¢ porusi ustanoveni § 5 odst. 1 pism. b) zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont,
které fikd, Ze povinnosti fidie je ,,v€novat se plné fizeni vozidla nebo jizd€ na zviteti
asledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich.” Toto ustanoveni v sob¢
zahrnuje velmi rozlicné moznosti nevénovani se fizeni, které ale jednotlivé nejsou
zédkonem vyjmenovany. Prakticky se jedna napft. o situace, kdy fidi¢ béhem fizeni pije, ji,
koufi, ladi radio, sleduje filmy na notebooku, ¢te noviny, ¢te v mapé, néco hleda na
podlaze apod. Mezi nevénovani se fizeni ovSem patii i situace, kdy fidi¢ béhem jizdy

usnul. Druhou nejtragi¢téjsi pticinou dopravnich nehod fidi¢t nakladnich automobilt byla
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jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru apod. Pti takovychto dopravnich
nehodach bylo usmrceno 9 osob.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, samostatna statistika, shrnujici souvislost mezi
dopravnimi nehodami fidi¢t nékladnich vozidel a porusenim ptedpisii v silni¢ni doprave
(dle dohody AETR) neexistuje. Na zaklad¢ uvedeného rozboru lze vSak predpokladat, ze
muze existovat piima spojitost s timto poruSenim a nejcastéj$i a nejtragictéjsi pficinou
dopravnich nehod fidi¢ nakladnich vozidel. Nelze ovSem ani opomenout predpoklad, ze
pficina vjeti do protisméru miize rovnéz vychazet z unavy a nasledného spanku, nebot’ 1ze
dovodit, ze ke vjeti do protisméru pii fizeni nakladniho automobilu nedojde samovolné
a z ni¢eho nic. Schéma tohoto rozboru je uvedeno na obrazku ¢. 23. Pochopitelné je nutno
zohlednit 1 skutec¢nost, ze fidi¢i nakladnich automobilii a autobusti vykonavaji svou
pracovni Cinnost, tedy fizeni, v pribéhu noc¢nich hodin, nebo zacinaji fidit ve velmi

¢asnych rannich hodinach, coz mize vést k vyssi tinavé pfi fizeni vozidla.

Obr. 23 — Schéma analyzy nejcastéjsich pricin dopravnich nehod ridic¢i ndkladnich automobilil.
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Za zminku stoji rovnéz 1 fakt, Ze plné nevénovani se fizeni stoji 1 za nejvysSim
poctem dopravnich nehod fidict autobust. Pocet zavinénych dopravnich nehod témito

fidi¢i a s touto pfic¢inou bylo v roce 2014 celkem 255 a byly pfi nich usmrceny 3 osoby.
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7.4. Dopravni nehoda se zjiSténym porusSenim narizeni
(EU) 165/2014

Tato kapitola ukdze z praktického pohledu skutecnou dopravni nehodu, ktera byla
zavinéna fidi¢em nakladniho vozidla, u né€jz bylo néasledné zjisténo poruSeni Natizeni (EU)
165/2014. Obsah kapitoly vychazi ze zdroju, tak jak je uvedeno v uvodu kapitoly 6.2
a dale z vlastnich praktickych zkusenosti pfi Setfeni dopravni nehod. Pii této dopravni
nehodé nedoslo k zddnému zranéni osob, nicméné doslo k pomérné rozsahlé hmotné skodé
na majetku. Osobni a dalsi udaje, které by mohly vést k identifikaci osob nebo

zGcastnénych vozidel, nejsou v této praci uvedeny.

7.4.1 Postup Policie CR na misté dopravni nehody

Obecné, pokud nejsou splnény podminky, aby se U€astnici dopravni nehody mezi
sebou dohodli sami (viz kapitola 6.2.1), vyjizdi na misto dopravni nehody tzv. vyjezd
skupiny dopravnich nehod piislusného dopravniho inspektoratu PCR. Na misté dopravni
nehody provede prvotni a neodkladné ukony, mezi néz patii napf. poskytnuti prvni
pomoci, zajisténi stop pted jejich znehodnocenim, zjisténi totoznosti svédki, zjisténi, zda
fidi¢i nejsou pod vlivem alkoholu pfipadné jiné navykové latky apod. Po provedeni
takovychto ukonil pfichazi na fadu fotodokumentace a topograficka dokumentace, které se
stavaji podkladem pro zjisténi pribéhu dopravni nehody, piipadné podkladem pro
nasledné znalecké zkoumani.

Pti fotodokumentaci je nutné zachytit celkovy stav mista dopravni nehody, tedy
vytvoftit fotografii z vétsi vzdalenosti, pokud mozno ze vSech smérli pozemni komunikace
nebo kiizovatky. Dale se vyfoti vSechna zucastnénd vozidla celkovym pohledem ze vSech
stran, poté detailn€ jejich poSkozeni a identifika¢ni udaje. Nakonec musi byt dobie
zachyceny vSechny stopy, které s pfedmétnou dopravni nehodou souvisi. Mezi takové
stopy patii naptiklad stfepy a tlomky, ptedméty, které odlétly z vozidel, stopy od brzdéni
vozidel, smykové stopy apod.

Topograficka dokumentace spociva v pfesném urceni mista jednotlivych vozidel
a stop, tak jak se nachazeji v konecném postaveni po dopravni nehodé€. Za timto ucelem se
na misté dopravni nehody ru¢né nakresli tzv. Situacni nacrtek mista DN, ze kterého je
konecné postaveni zucastnénych vozidel a stop patrné. Soucasné se pomoci rolmetru (Viz
obrazek ¢. 24), pasma nebo laserového zamétovace zméfi vzdalenosti k jednotlivym

vozidlim a stopam. K méfeni se nejcCastéji pouziva tzv. ,pravouhld metoda®, jejimz
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principem je v prvni fad¢ volba vychoziho bodu méfeni (VBM), ktery musi byt pevny
a relativné neménny. MiZe se jednat o roh budovy, roh oploceni pozemku, kilometrovnik
u pozemni komunikace apod. Od vychoziho bodu méfeni se poté postupuje po pomysiné
ptimce, kterou mize byt napiiklad okraj pozemni komunikace a méti se vzdalenosti
K jednotlivym stopam tak, aby bylo mozné je piesn¢ identifikovat v roviné. Od pomysiné
ptimky se nasledné postupuje po kolmicich na ni a méfi se vzdalenosti K jednotlivym
stopam od této pomyslné ptimky. Znazornéni nacrtku mista dopravni nehody a pravouhlé

metody méfeni je na obrazku ¢. 25.

Obr. 24 — Rolmetr .

Obr. 25 — Situacni nacrtek mista dopravni nehody, pravouhla metoda méreni.
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Vzhledem k tomu, Ze vozidla uréena k objastiovani dopravnich nehod disponuji
mobilni kanceldii, provede se jeSté na misté¢ lustrace osob, tedy ovétfeni v policejnich
evidencich, zda néktery z fidi¢i nema vysloven platny zdkaz fizeni motorovych vozidel,
nebo zda néktery z ucastnikli neni veden v evidenci patrani po osobach. Poté nasleduje
oznaceni mista dopravni nehody pomoci pfenosné GPS navigace a dale se pokracuje
vkladanim zakladnich osobnich 1daji o ucastnicich dopravni nehody do prostiedi
programu Lotus Notes,*’ ktery Policie CR pouzivd primarn& pravé pro zpracovani
a evidenci dopravnich nehod, ale i pro analyzu statistickych udaju.

V ptipadé¢ dopravni nehody s ucasti vozidla, které je povinné vybaveno
tachografem, se provede rozbor zaznamového listu v piipadé analogového tachografu,
nebo se stdhnou data zkarty fidiCe a zaznamového zafizeni v piipadé digitalniho
tachografu. K ziskani dat z karty fidiCe se pouziva specialni ¢tecka karet (Obr. 26),
k ziskani dat pfimo z digitalniho tachografu se pouziva tzv. stahovaci kli¢ (Obr. 27).
Ziskana data se nasledné zanalyzuji pomoci softwarového nastroje Tagra.eu, jehoZz
pracovni prostiedi je zndzornéno v Piilohach.

Nakonec jsou ucastnici dopravni nehody na misté pouceni o dalSim postupu,
ptipadné je snimi sepsin Uredni zdznam o poddni vysvétlenz’.48 Dal8i administrativni
zalezitosti, které musi byt feSeny po odjezdu z mista dopravni nehody, budou popsany pii

ukazce konkrétni dopravni nehody v nasledujici podkapitole (6.4.2).

Obr. 26 — Ctecka karet tachografi.

*" https://cs.wikipedia.org/wiki/IBM_Notes/Domino

* Lidové vyslech. Na misté dopravni nehody byvé provadén, pokud nejsou v danou chvili v pofadi dalsi
dopravni nehody, ke kterym musi hlidka PCR odjet. V takovém piipadé je podani vysvétleni ze strany
policie vyzadovano pozdéji.
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Obr. 27 — Stahovaci klié.

7.4.2 Rozbor skute¢né dopravni nehody

V roce doslo k dopravni nehod¢, kterou zavinil fidi¢ nékladniho vozidla, u né&jz
bylo zjisténo poruseni Natizeni (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém =zafizeni v silni¢ni
dopravé. Vzhledem k tomu, Ze toto nafizeni bylo nahrazeno Natizenim (EU) 165/2014
o tachografech v silni¢ni dopravé, jsou v rozboru aplikovany a porovnany ¢lanky z obou
téchto nafizeni.

Na mist¢ dopravni nehody byly provedeny veskeré tkony, tak jak je uvedeno vyse,
apozdgji vpribéhu 30 dni byla vypracovana kompletni spisovd dokumentace.
Administrativné bylo nutné celou véc rozdélit na dvé ¢asti, a to na oznameni piestupku
resp. piestupkii FidiCe, ktery dopravni nehodu zavinil,*® a odevzdani véci pro zjistény jiny
spravni delikt dopravce.”® Jednotlivé formulafe, pouZité pii oznameni prestupku pfi

dopravni nehodé, jsou rozebrany v nasledujicim textu.

Oznameni prestupku je zdkladni vypracovany formulaf, jehoZ obsahem jsou osobni udaje
pfestupce, osobni Udaje dalSich ucastnikli dopravni nehody a zékladni technické udaje
zuCastnénych vozidel, tak jak jsou uvedeny v centrdlni evidenci vozidel (CRV). Poté
nasleduje ¢asové a mistni urCeni, kdy a kde k dopravni nehod¢ (pfestupku) doslo a poté
slovni vyli¢eni udalosti, jak se dopravni nehoda stala. Zde se uvadi, odkud kam fidic jel, co
se stalo bezprostiedné pted dopravni nehodou, popisuje se prubéh samotného stietu, ale

| zpisobené nasledky po dopravni nehodé, jako jsou zranéni ucastnikd a vySe hmotnych

0 Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Sbirka zéakoni Ceské republiky. 1997, &. 3, s. 47.
§ 58 odst. 1.
0 Tamtéz, § 58 odst. 3 pism. a).
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Skod na zGcéastnénych vozidlech. VySe vzniklé hmotné Skody pii této konkrétni dopravni
nehod¢ je uvedena v tabulce €. 2, pfi¢emz se jedna pouze o odhad policisty, ktery dopravni
nehodu zpracovava. Odhadnuta vyse Skody pak rozhodné neni podkladem pti plnéni

nahrady skute¢né skody pojistovnou.

Tab. 2 — Vyse hmotné Skody pri dopravni nehodé

Naékladni automobil Tatra T 815 30 tisic K¢
Osobni automobil Skoda Superb 800 tisic K¢
Nékladni automobil Mercedes 2527 300 tisic K¢
Poskozena dopravni znacka 5 tisic K¢
Poskozeny sloup svételného a akustického zebezpecovaciho zafizeni 5 tisic K¢
zelezni¢niho piejezdu

Ostatni Skoda (osobni predméty, prevazené zbozi) 16 tisic K¢
Celkem 1,156 mil. K¢

V oznameni prestupku nesmi chybét uvedeni jednotlivych ustanoveni zdkont, které
fidi¢ porusil. V tomto konkrétnim piipad¢ fidi€ vyjel s ndkladnim vozidlem do protisméru,
¢imz porusil ustanoveni § 11 odst. 1 Zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmé&nach nékterych zakoni,™ dale nepfizptsobil rychlost svym
schopnostem, vlastnostem vozidla a ndkladu, ¢imz porusil ustanoveni § 18 odst. 1 stejného

zékona®® a z téhoZ zakona porusil i ustanoveni § 19 odst. 1.>

Statisticky je takova dopravni
nehoda vedena jako ,,vjeti do protisméru®, coz je druhou nejcastéjsi ptic¢inou dopravnich
nehod fidi¢t nakladnich automobildl, tak jak je uvedeno v kapitole 6.3.1. Porusenim téchto
jednotlivych ustanoveni se tidi¢ stal podezielym ze spachani prestupku dle § 125¢ odst. 1
pism. k) téhoz zékona.>* Velmi dilezité je pii takové dopravni nehodé zjisténi poruSeni
predpist vychazejicich z dohody AETR. Oznameni pfestupku se zasila na ptislusny obecni
ufad obce s rozsitenou plisobnosti.

V tomto konkrétnim ptipadé tidil fidi¢ vozidlo Tatra T 815, rok vyroby 1987.
Vzhledem k roku vyroby nemusi byt vozidlo vybaveno digitalnim tachografem, musi

ovSem byt vybaveno funkénim tachografem analogovym. Pii kontrole fidi¢ ptedlozil

1 Na pozemni komunikaci se jezdi vpravo, a pokud tomu nebréni zvlaitni okolnosti, pii pravém okraji
vozovky, pokud neni stanoveno jinak.*

52 Rychlost jizdy musi fidi¢ prizpsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a nikladu,
predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tiide,
povétrnostnim podminkdm a jinym okolnostem, které je mozno ptedvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby
byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.

> Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostate¢nou bezpe&nostni vzdalenost, aby
se mohl vyhnout srazce v pfipad€ nahlého snizeni rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pied
nim.*

> Fyzicka osoba se dopusti piestupku ,jinym jednanim, neZ které je uvedeno pod pismeny a) aZ j), nesplni
nebo porusi povinnost stanovenou v hlave II tohoto zékona.*
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prazdny zaznamovy list s napisem ,, NEFUNKCNI TACHOGRAF*, ktery ale nebyl fadné
vyplnén, viz obrazek ¢&. 27. Ridi¢ vozidla pozdgji piiznal, Ze tachograf je nefunkéni jiz
,»delsi dobu. Vzhledem k tomuto pak viibec neni mozné urcit, jak dlouhou dobu fidi¢ ve
skutecnosti fidil, zda dostatecné¢ odpocival a lze tak ptedpokladat souvislost mezi
porusenim danych predpist v silni¢ni dopravé a ptfi¢inou dopravni nehody. Kromé vyse
uvedeného fidi¢ tedy porusil ¢lanek 13 Natizeni (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni
vsilniéni dopravé® a tim je podeziely z prestupku dle § 23 odst. 1 pism. f) Zak.
&. 200/1990 Sb., o prestupcich.”® Dle platné legislativy by Fidi¢ porusil &lanek 32 odst. 1
Nafizeni (EU) &. 165/2014,%" podezieni z piestupku ziistavé stejné.

Obr. 27 — Predlozeny zdznamovy list

Uredni zaznam o podani vysvétleni je soucast spisové dokumentace, ve které se fidic,

pripadné jini ucastnici mohou vyjadfit. Lidove se jedna o tzv. ,,vyslech®. Policista, ktery

% Zaméstnavatel a Fidi¢i odpovidaji za spravné fungovani a pouzivéani jak zaznamového zafizeni, tak karty
fidiCe, jestlize je na tidi¢i pozadovano fidit vozidlo vybavené zdznamovym zafizenim v souladu s ptilohou
IB.“

% Prestupku se dopusti ten kdo ,jako fidi¢ vozidla p¥i kontrole neni drzitelem dokladi, ptedlozil neplatny
doklad nebo nepiedlozil doklady pozadované zvlastnim pravnim piedpisem, nevede stanovenym zplisobem
zdznam o dobé¢ fizeni, bezpecnostnich piestdvkach a dob€ odpocinku, zdznam o provozu vozidla nebo
nedodrzuje stanovené doby fizeni, bezpecnostni piestdvky a dobu odpocinku, neptedlozil zdznam o dob¢
fizeni, bezpecnostnich piestdvkach a dob& odpolinku nebo zdznam o provozu vozidla pozadovanych
zvlastnim pravnim piedpisem.*

> Dopravce a fidi¢i zajisti spravné fungovani a nalezité pouzivani digitalnich tachografii a karet fidice.
Dopravce a tidi¢i pouzivajici analogové tachografy zajisti jejich spravné fungovani a nalezité pouzivani
zaznamovych listd.
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Uredni zdznam o poddni vysvétleni sepisuje, klade vyslychané osobé& otazky, které mohou
pomoci objasnit pficinu a zptisob dopravni nechody. Vyslech se provadi ve form¢ zapisu

Vv 1. osob¢ a vyslychand osoba miize i sama urcit, jaké slova se v Gfednim zaznamu objevi.

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu patii rovnéz mezi velice dilezitou soucast spisu.
Zde se objevuji podobné informace, jako v Ozndmeni prestupku, nicméné tyto informace
jsou doplnény o ,,ohledani mista dopravni nehody* a u¢inéna opatteni hlidkou policie na
miste.

Ohledani mista dopravni nehody dopliluje topografickou a fotografickou
dokumentaci. V podstaté se jedna o slovni piepis situace na misté dopravni nehody a popis
umisténi jednotlivych stop. V ohleddni mista dopravni nehody se objevuji informace
0 sitkovych a spadovych pomérech komunikace, stavu dopravniho znaceni, prehlednosti
provozu, informace o povétrnostnich podminkach, informace o stavech ucastniki dopravni
nehody apod. Dale je dle nacrtku mista dopravni nehody proveden podrobny popis
umisténi jednotlivych stop, ktery mize vypadat napt. nasledovné: ,,Stopa €. 1 — NA Tatra.
Pravy predni roh vozidla zaméten ve vzdélenosti 3,4 m od VBM, 2,1 m v kolmém sméru
od okraje komunikace. Pravy zadni roh vozidla se nachazi ve vzdalenosti 6,7 m od VBM,
2,4 m v kolmém sméru od okraje komunikace.“ Timto zpiisobem se pokracuje v popisu
ostatnich stop. Protokol o nehodé v silnicnim provozu je pomérné rozsahlym dokumentem,

nebot’ obsahuje kompletni informace o dopravni nehodé.

Plinek mista dopravni nehody rovnéZz navazuje na topografickou dokumentaci
provedenou na misté¢ dopravni nehody. Jednd se o v méfitku prekresleny nécértek mista
dopravni nehody, k jehoZ vypracovani se pouzZiva softwarovy nastroj PC Crash,*® ktery
slouzi pro rekonstrukci dopravnich nehod. Pti kresleni planku mista dopravni nehody se

nepouzivaji kéty. Ukazka planku mista dopravni nehody je pfiloZena na konci této prace.

Fotodokumentace véetné popisu V tisténé formé se rovnéz zasila spravnimu organu jako
soucast spisu za ucelem vizudlniho zobrazeni mista po dopravni nehodé. Vzhledem
Kk tomu, Ze konec¢né rozhodnuti vydava osoba, ktera se na misté dopravni nehody
nenachazela, je kvalitni zpracovani fotodokumentace velmi dulezité. Obrazek ¢. 28

znéazornuje celkovy pohled na misto dopravni nehody.

% http://www.pccrash.cz/
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Obr. 28 — Dopravni nehoda

Jako zavéreéné listy se ke spisu piipojuje vypis z evidenéni karty Fidi¢e (EKR),
aby spravni organ mohl pii rozhodovani ptihlédnout k historii chovani fidice v silniénim
provozu. Prosté feceno se jednd o posouzeni, zda jde o slusného nebo problémového
fidice.

Obsahem spisu mohou byt v jinych pifipadech i dal$i dokumenty, které mayji
pfi¢innou souvislost s danou dopravni nehodou a které jsou pfi jejim objasnovani dulezité.
Mtze se jednat napf. o lékafské zpravy zranénych osob nebo znalecké posudky znalct
Vv riznych oborech.

Odevzdani véci. Jak jiz bylo uvedeno vyse, véc nefunk¢éniho tachografu je
z hlediska postupu policie nutno vyfeSit zvlast, a to v podstat€ novou spisovou
formuldt Odevzdani véci a tento se pak odeSle na prislusny Krajsky ufrad, v jehoz
kompetenci je spravni delikt dopravce vyfeSit. Obsahem tohoto formulafe jsou udaje
o0 firmé, stru¢né vylieni toho, co bylo zjiSténo, poruSena ustanoveni ptislusnych predpist
a slovni vylieni porusené¢ho c¢lanku/Clankt pfislusného piedpisu. V daném piipade

dopravce porusil ustanoveni &lanku 3 a ¢lanku 16 odst. 1% Nafizeni (EHS) ¢. 3821/85.

% Zaznamové zafizeni musi byt zabudovano a uzivano ve vozidlech, kterd jsou registrovana v ¢lenském
staté a pouzivana pro silni¢ni pfepravu cestujicich nebo zbozi, s vyjimkou vozidel uvedenych v ¢lanku 3
nafizeni (ES)¢. 561/2006. Vozidla uvedena v ¢l. 16 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 561/2006, a vozidla vynata
Z oblasti ptisobnosti natizeni (EHS) ¢. 3820/85, ktera jiz nejsou vynata podle natizeni (ES)¢. 561/2006, musi
tomuto pozadavku vyhovét do 31. prosince 2007.

80 Jestlize dojde k poruse nebo vadné Cinnosti zafizeni, musi je zaméstnavatel nechat opravit schvalenym
pracovnikem nebo dilnou, jakmile to okolnosti dovoli.“
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Dle platn¢ legislativy by tak dosSlo k poruseni ¢lanku 3 odst. 1°! a &lanku 37 odst. 1%
Nartizeni (EU) 165/2014.

Ke spisu se poté ptilozi zjistény dikazni material, v tomto konkrétnim ptipad¢ tedy
fotokopie zajisténého zaznamového listu s napisem ,,NEFUNKCNI TACHOGRAF“,
V piipadé zjisténého poruseni predpisti vychazejicich z dohody AETR se dale na Krajsky

ufad zasilaji data vyhodnocena programem Tagra.eu.

81 Tachografy musi byt namontovany a pouZivany ve vozidlech, ktera jsou registrovana v &lenskych statech
a pouzivana pro silnicni pfepravu cestujicich nebo zbozi a na ktera se vztahuje natizeni (ES) ¢. 561/2006.

62 Jestlize dojde k poruse nebo vadné &innosti tachografu, necha ho dopravce opravit schvalenym montérem
nebo dilnou, jakmile to okolnosti dovoli.*
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8 Zavér

Utelem této prace bylo shrnout urdita legislativni pravidla, ktera jsou duleZita
zejména v nakladni silni¢ni dopravé, ale i pfi prepravé osob, a poukazat na dusledky
nedodrzovani takovych pravidel analyzou dopravnich nehod. V praci byla uvedena
avysvétlena nejdulezitéj$i pravidla vyplyvajici z dohody AETR, ktera musi fidici
nakladnich vozidel a autobusii dodrzovat v ramci nejen Evropské unie, ale v podstaté
vramci celé Evropy. V souvislosti stim bylo naznadeno, jakym zptisobem se na
dodrzovani takovych pravidel dohlizi, kdo a jakym zptisobem je k tomu opravnén s vétSim
diirazem na postup a technické vybaveni Policie CR pfi kontrolach dodrzovani predpisii
Vv silni¢ni doprave.

V dalsi ¢asti bylo vysvétleno, co je dopravni nehoda, jaké druhy dopravnich nehod
existuji a jak postupuje Policie CR pii Setfeni a objasiiovani dopravnich nehod.
V souvislosti s touto kapitolou byla provedena analyza dopravnich nehod fidicu
nakladnich vozidel, ze které vyplyva, ze dilezitost dohody AETR spocivad v zajisténi
dostatecného odpocinku profesiondlnich fidi¢t a nedodrzovani této dohody vede k vyssi
unaveé, mensi soustfedénosti a v krajnich pfipadech az ke spanku fidic¢t. Disledkem
takového jednani je potom vysoky pocet dopravnich nehod, a to i dopravnich nehod se
smrtelnymi nasledky. V roce 2014 zavinili fidi¢i nakladnich vozidel na tizemi Ceské
republiky celkem 9 746 dopravnich nehod a nejcastéj$i pricinou bylo, ze se fidi¢
dostate¢né nevénoval fizeni vozidla. Na zaklad¢ této pii¢iny bylo usmrceno celkem 18
osob.

Ke konci této bakalafské prace byl proveden rozbor skute€né dopravni nehody
nakladniho automobilu, u kterého bylo zjisténo poruseni ptedpist v silnicni doprave. Pii
tomto rozboru byl podrobné vysvétlen prakticky postup Policie CR v ramci Setfeni
dopravnich nehod nakladnich automobili, zejména S ohledem na administrativni
nalezitosti spisové dokumentace.

Nelze nijak prokazat, Ze stoprocentni dodrzovani ptedpisit v silni¢ni dopravé by
vedlo Kuplnému odstranéni dopravnich nehod zavinénych fidi¢i nakladnich vozidel.
Vzhledem k nejcastéjsi pricin€ takovych dopravnich nehod (nedostate¢né vénovani se
fizeni) lze ovSem predpokladat, ze by mohlo dojit k vyraznému snizeni dopravnich nehod
suvedenou pfi¢inou a tim ke sniZeni nasledkli téchto dopravnich nehod. Lze ovSem
predpokladat, ze k odstranéni takové pfiCiny ve skute¢nosti nemuize nikdy dojit, nebot’
motivaci fidict a dopravct pro nedodrzovani uvedenych ptredpisi jsou finance. Logicky
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muzeme dojit k tivaze, Zze vice odpracovanych hodin vede k vy$§im vydélkim, proto
byvaji profesionalni fidi¢i ochotni vykonavat svou pracovni ¢innost mnohem delsi dobu,
nez jim zakon umoziuje. Subjektivné pak mohou povazovat néktera pravidla uvedenych
ptredpisti za nesmyslna, nebot’ se sami citi, Ze vydrzi fidit mnohem déle a jejich motivaci
pro dodrzovani takovychto piedpist neni ohled na bezpecnost silni¢niho provozu, ale spise
obavy z toho, Ze by mohli byt pfistizeni a nasledné potrestani. Vzhledem k vlastnim
zkuSenostem pak byvaji ochotni toto riziko podstoupit, nebot z jejich pohledu
pravdépodobnost, Ze budou pfistizeni, je vzhledem Kk mnozstvi nakladnich vozidel
a k mnozstvi policejnich hlidek, velmi mala. Navic tito fidi¢i neustale hledaji zptisoby, jak
zfalSovat piislusné dokumenty, prokazujici jejich doby fizeni a odpocinku. Z tohoto
divodu dochézi k technickému pokroku a snaze o vylepSovani zaznamovych zafizeni tak,
analogovych tachografli nebyl pro fidie problém, aby v pifipadé piekroceni doby fizeni
zlikvidoval zédznamovy list a do tachografu vlozil list novy. Toto eliminuje tachograf
digitalni, jimz zapsané daje nelze timto zplisobem nijak zmeénit. Lze ovSem pouzivat
technické prostiedky, které zpisobuji, aby digitalni tachograf zapisoval nespravné idaje.
Nejmoderngj$im feSenim se tak stava inteligentni tachograf, ktery umoznuje i sledovani na
dalku.

Z vlastni zkuSenosti mohu potvrdit, ze z pohledu fidi¢e nakladniho vozidla je
pravdépodobnost jeho odhaleni v ptipadé poruseni piedpisti v silnicni dopraveé skutecné
nizka. Prakticky je mi zndmo, Ze dikladnid kontrola ndkladniho vozidla, a to i bez
zjisténého poruseni pravidel, mize trvat aZz dvé hodiny. Kromé¢ doklada fidice, doklad
vozidla, dokladii od ndkladu a dohody AETR, se kontroluje i technicky stav vozidla,
respektive soupravy. Za jeden den, tedy dvanactihodinovou sménu, je tedy jednou
policejni hlidkou zkontrolovano maximalné pét nakladnich vozidel. V rdmci jednotlivych
dopravnich inspektoratii tyto kontroly provadi vesmés pouze jedna hlidka, a to ani ne
kazdy den, nebot’ ¢lenové takové hlidky musi byt odborné proskoleni a poté se de facto
jedna o jejich specializaci. Zjednodusené fe¢eno, v ramci jednoho izemniho odboru PCR
(diive v ramci okresu) je za jeden den zkontrolovano zhruba pét ndkladnich vozidel, coz
vzhledem k poétu vozidel, ktery se na uzemi CR pohybuje, je o¢ividné poéet nedostatedny.

Resenim by mohlo byt zvyseni frekvence kontrol nékladnich vozidel a zvyseni
sankci pro fidi¢e a dopravce tak, aby nenabyvali pocitu, Ze poruSovani predpisti v silnicni

dopravé se jim vyplati i za cenu relativné ob¢asné sankce.
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9 Seznam pouzitych zdroju

Zakony, narizeni, vyhlasky

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) ¢ 561/2006 o harmonizaci
nekterych predpisii v socidlni oblasti tykajicich se silnicni dopravy, o zméne narizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zrusSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85. [online].
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10 Seznam pouzitych zkratek

AETR Evropska dohoda o silni¢ni doprave (Accord européen sir les transports
routiers)

ES Evropské spolecenstvi

EU Evropska unie

EHP Evropsky hospodaisky prostor

RZ Registra¢ni znacka

DN Dopravni nehoda

ADR Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci

(Accord Dangereuses Route)

PCR Policie Ceské republiky
EKR Evidenéni karta fidice
NA Nékladni automobil
OA Osobni automobil

CRV Centralni registr vozidel
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14 Ptilohy

Priloha 1

Bézna tydenni doba odpocinku musi Cinit nejméné 45 hodin.

Zkratit Ize tydenni dobu odpocinku az na 24 hodin.

Zkraceni vSak musi byt vyrovnano odpovidajici dobou

odpocinku vybranou v celku pied koncem tfetiho tydne

nasledujiciho po dotyéném tydnu, ktera musi bezprostiedné
na jinou dob Gi iméné 9 hodi

trvajici 9hodin.

Tydenni doba odpocinku musi zacit vzdy nejpozdéji:

- po uplynuti Sesti 24 hodinovych casovych useki od
ceni pre i tydenni y it

- povycerpani maximalni tydenni doby fizeni 56 hodin.

Ve dvou po sobé jdoucich tydnech musi mit fidic dvé bézné

nebo jednu béZnou a jednu zkracenou tydenni dob

Za provoz se dvéma nebo vice fidici je povazovan takovy, kdy
jsou fidici pritomni ve vozidle, pficemz prvni hodinu jizdy neni
pritomnostdruhého fidice nutna.

Ridié travici jako spolujezdec musi mit nastavenou
pohotovost.

U idice travicil na jSim sedadle Lz«

povazovat za prestavku v fizeni.

Odpogit travitv j im vozidle.
Priklad jizdy v osadce

Ridi¢ 1

O h Qe — 1O

. eegymemg b egymipy

Ridic 2

|L_45h | 35h |1h[th| 45h | 45h [ih
Denni odpocinek osadky

Ridiéi jedouci v osadce musi mit v prubéhu kazdych

30 hodin nejméné 9 hodin i

>+
max. 21 hodin min. 9 hodin

2
g

z druhé strany kotoucku nebo vytisku diuved odc!

véetné podpisu.

Informacni servis, nabidka Skoleni
WWW. .cz
tel.: +420 725 480 832

©2015CSPSDs.p.o.
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Tenlo lebik  Vam § piehibed cakladnich ustareveni, Wkajicich se dodrovini pledpis « nakladni doprave pode
mmimm;m.mm

Dwa predpisy - jedna pravidla

Mafizeni [ES) . 561/2006 - okt poees oo vy ureniF ELJ 2 chiles e Srjsaarsck, Morsku, Lichbersteinsku o ma skt
Mezinarodni dohoda AETR - plati pros eelou rasy powse lehdy, jeds §i se dolmipfes semi mimo Evopskou unii.

Znéni dohody AETR bylo sjednoceno s rafizenim (E5) € 5612006, i v refimu dobody AETR bk musi fideE dokladal Gnnost
i akbsilni den a predchacich 28 kalend@imich dni adodréoval viechny doby pko v pripadé naficeni (ES) €. 56172006,

Vyswétlivky znacek
& = oeraduje dobu fizeni B - ooatue dobu poholowosti

&h* BéEnd dermi doba fizeni mife fval nanejpyE 9 hodin, phem?
preskivku

nepoedip po 4,5 hodindch fizeni e noino vykonat

45h A% min 15N v déloe nejméni 45 il
Piestivku Lee roedilit v priobéhu 4.5 hodin jidy na maimding
&h& h* 2 Eeki Pak e musi pomi Sl bval negméng 15 minud 2 drbd
Zh 1smn 2h  30min 45h mejméné S0 minul.

Jaakmibe e plestivka v fleeni wSerpdng, sading se podital novy 4,5 hodinawy desk doby fizeni.
Cellbordh dobia fizeni v jednom bdms (pord 0000 b af neddle 2758 h) mide Gnil nanepes 56 hodin
Celkird dobia fizeni ve dvou po sobé jdoucich dnech resmi piekol 90 hodin,

Dby pRsri@eni fiseni se do celkov doby fizeni nesapoitiva,

BéEEny denni odpodinek musi Snil nejmené 11 hodn, /'l
Denni capobnek 110 |7

Deermi odpocinek v, dislerny i dadceny)
i byt Gerpdn 'l'|.||'|.i.ld|ll.| kaFdyech 24 hodn od skonéeni predchoribo denniba nisbo tydenniho odpodn k!

Zkraceny denni odpocinek

Meszi dvime pdennimi odpodinky Lee denni odpoginek skiilit 2 na 9 bodin, aviak noseeife I

Déleny denni odpoinek
Derni odpudinek Lee ke ot Pak pla, e pni st s

odpotinku musd Gnit nejméng 3 hoding a druhd minimaEng '
9 hoadin. ﬂ

EL
1L|

BHNES CEPED s poo



Priloha 2

Zaznam o dopravni nehodé
Slou k dokumantaci probehu nehody 28 Gialem rychiefsmo vylizani nahmdy Skody.

Vyplni FidI2l obou vozidel.

Telefon [od 0100 do 1E.00)

1. Dartam nehody Hiosdina 2. Minin [ulios, &. domu resp. Kiometnownik) 3. Zranénl?
=0
4. Jin ékotla nez na vozidlech Aa B | 5. Svidl (jméno, sdrsa, beelon - spolujsrdos podihnout) 5a. Polioejné Befrenc?
12, Zaillrinite oipovidajici body Vezidie B
wozidla: & _ o & )
byl i 1
oo 58 2
Tastavoualn 3

Telefon fod 0.00 do 16.00)

Plitoe DEH? [r= O [=e ]

saukrom. poamial, poini oeshy
odbobovalo na parkoviiis, 5
7. Viozidlo
‘SOuUTTY PO, oini casiy o
vidlio do kb objards B _
[ v maharvdm ohjezmiu T Seandl pornivecl madkn
" bopanpade; | 0 2Polleie
ok cuiins w findm i putuy. 9 Admsa pobotky
miéniio [Ezcni pruh 10 Cisdo poi. i
PRt 1 Cslo zelené krty
P Hranizni pejistzn plané do
e [~=_0J
oanalo 14
& Ridi
i v prolismins 15 Frmend
Jrréne
P Tpana 18 Adw=a
rodalo plodnost v el 17
Cislo fidibskeého peiinzu
13. Nikres 1. Cemséte: Sdpkou body
Corade: 1. sinios, 2. smir mna?mmrmm o sho siel
11. Viditelnd poikozeni
15. Podplay fdicd 14, Pozném}

P podplsy o oddtlon lstd nokz Ji2 odajs mbnk.
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Priloha 3

Cislo jednaci Stét Pokuta Ména

Ceska rep. [I]@

Misto kontroly

Typ silnice Misto kortroly
Sinice 1. a 2. tFidy v |

Firma

Nézev Firmy I€o DIC

Ulice Mésto PSC  stat Kontakt

Preprava osob Preprava zboZi Pro viastni potfebu Pro cizi potfebu  Vnitrostétni  Mezindrodni
]
Kontrolu provedli

Kontrolu proved!

Administretor Ugwatel A

™
-

Q ztioma
0 Ulozit a zavfit kontrolu

Uzamknout kontrolu
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Priloha 4

{0 Ulozit € Zrusit | @ Ulodit soubory do slozky |
B2~ - R—
W Vyéteni karet

- ¥ \yhodnoceni norem

¥ Wyhodnoceni norem | [ Podrobnosti poruseni | () Méfeni Gasu

o (M[&Cssod  ACsdol  A[A4Noma &l
[y Stransky Jiri

A ZNRES) £56112008
240620150605 240620151351 45 § NR(ES) £561/2006, &7
260620150516 260620151229 = § NR(ES) 856112006 &7
09.07.201507:13  09.07.20151450 =5 § NR(ES) 856112006, &.7
1007.20150503 100720151253 =y § NR(ES) &561/2006, &.7
140720150606 140720151345 =y § NR(ES) &561/2006, &.7
110820150448 11.0820151318 =y § NR(ES) &561/2006, &.7
01.09201509:43 010920151635 =5 § NR(ES) £561/2006, &7
080920150759 08.09.201516:58 =5 § NR(ES) £561/2006, &7

NedodrZeni prestavky v fizeni, 6h 17m fizeni

NedodrZeni prestavky v fizeni, 6h 7m fizeni

NedodrZeni prestavky v fizeni, 5h 35m fizeni ™ Pouze metodou &istého Stitu.
NedodrZeni prestavky v fizeni, 6h 35m fizeni

NedodrZeni prestavky v fizeni, 6h 6m fizeni

NedodrZeni prestavky v fizeni, 6h 47m fizeni

NedodrZeni prestévky v fizeni, 5h 14m fizeni = Pouze metodou Cistého &titu.
NedodrZeni prestévky v fizeni, 7h 22m fizeni

2209201506:12 220920151229 = § NR(ES) £.561/2006. &.7 NedodrZeni prestévky v fizeni, 4h 44m fizeni
19.10.201500:00 02.11.201500:00 <= § NR(ES) £.561/2006, £.8 0.6 Dva za sebou nasledujici zkrécené tydenni odpoginky ! (43h 15m)(42h 42m)

30.10201506:07 30.10.201515:18 =5 § NR(ES) £.561/2006. &.7 1] 73%  NedodrZeni prestavky v fizeni, 7h 47m fizeni

@ Podpis dat o pltry.

54



Priloha 5

Viichni fidici =

i Tisk porueni Er;xem

y.  Interval stahovani dat -
fidici
& Kontrola prekryvu
dokladi

% Nepredlozens data
fidicu

% Pocet poruseni - podle
ridicu

% Oznameni krajskému
dfadu

Piehled

.

% Pfehled kontrolovanych
fidicl a vozidel

Viechna vozidla
% Prehled jizd bez vioZené
karty
& NepredloZena data u
viech vozidel

i  Interval stahovani dat -

vozidla
% Vybrané poruchy a
udalosti viech vozidel
n Prehled pouZitych karet
G Uesmkoutkontoly " (prvni a posledni pouzit)
PCR

@ ztioma
0 Ulozit a zavfit kontrolu

% Postoupeni oznémeni -
cel3 kontrola 22
—-—e—e——e - -GG -y
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Priloha 6

Licence Policie CR

PC-CRASH ci. xre 04/08/15

smér
nédra®i D

Klasterni
Vozidla ; : Planek mista nehody Meinik, kriz. ulic Klasterni x Ripska
1 Tatra 816 5 3 Vypracoval: prap.
2 Mercedes Beriz mix —_
3 Skoda Superb i .
PN o e~
Migitio 1: 400 ) .

PC-Crash ®:8,11v - © 1398 DSD Linz, Ausiria
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