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Abstrakt

Diplomova prace pojedndvad o problematice pozemmiomunikaci ukenych pro
nemotorovou dopravu s ohledem na jejich staveliachnicka feSeni a vliv
na bezpénost silnEniho provozu. Prvnéast je zam‘ena na rozbor infrastruktury pro
nemotorovou dopravu a legislativnich novinek v ogkdpra¥. Praktick&tast analyzuje
vyvoj nehodovosti cyklist, porovnava teoretické poZadavky na tvorbu inftadtry

s praxi. PesrEji se zamdiuje na planovani infrastruktury a tvorbu projektové
dokumentace. S@asti je vlastni zhodnoceni zadavaci a projektokémentace stezky
pro chodce a cyklisty a nasledny navrh ogait, kterd povedou ke zvyseni beapesti

Gcastniki provozu a kvalit projektu.

Kli éova slova

Stezka pro chodce a cyklisty, cyklisticka infraktura, bezpénost, projektovani,

financovani.

Abstract

The thesis discusses the issue of roads desigf@texn-motorized traffic with
respect to their structural and technical solutiang the effect on road safety. The first
part focuses on the analysis of unpowered transppdrastructure and legislative
innovations in cycling. The practical part analyzbs evolution of accidents among
cyclists, compares the theoretical requirementstiier creation of infrastructure and
practice. More specifically focuses on infrastruetplanning and creation of project
documentation. Part of it's own tender evaluatiod project documentation paths for
pedestrians and cyclists, the design of measunesdaat increasing the safety of road
users and the quality of the project.

Keywords

Route for pedestrians and cyclists, cycling infiadure, safety, design, and financing.
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1 Uvod

Nejvice ohroZzenymi osobami v dopéajsou chodci a cyklisté, kievykazuji oproti
ostatnim dastnikim provozu Wwité nedostatky, zejména v arovni dostupnych
ochrannych prvik snizujicich nasledky vifpact srazky s dalSimi dopravnimi
prostedky nebo okolnimiigkazkami.

Pristup ¢eskych mist a obci k planovani, realizacim, udrzl inovacim
pozemnich komunikaci je velmi rozdilny. A pokud jedna o vytvéeni givétivych
podminek pro cyklisty a chodce, plati to dvojnasBitom u nas existuji finami
nastroje na statni urovni, diky nimz je mozné wjstaa udrzbu cyklistickych stezek
spolufinancovat. Zasadni je ale motivace samotmy&st k rozvoji a uzivani cyklistické
dopravy. V cyklistické dopraivtotiz plati, Ze pra¥silnou motivaci k vyuzivani jizdniho
kola je existence kvalitni a celoploSné cyklistich&astruktury. Z toho vychazi &ita
zdsada, Ze samotné planovani cyklistické infragiryk by nelo byt predevsim
planovanim nabidky. Na rozdil od dopravy automodgilckde se konstruuje zpravidla
pasivre, na zaklad narstu intenzity provozu.

Postups se VCR zvy3uje poet mest, ktera tento ifistup implementuji a mohou
tak dosahovat mintéddre vysokych podil cyklistické dopravy na &bé prepravni
prace a celkoy zatraktiviovat své progedi nejen pro cyklisty. Tim spiSe, kdyz
za budovani cyklistické infrastruktury nesou odfmnost prag obce a mista, ktera
maji od statu, prostdnictvim svych resart k dispozici Siroké metodické zazemi
ve vztahu k pldnovani a projektovani infrastruktu§tale se vsak &Sina nest
z raiznych divodi k horni hranici potencialu svych moznosti ani eHal neblizi. Coz
je ¢asto zjisobené najklad nedostatenym planovanim nebo samotnou projekci jiz
schvaleného za&¥ru stavby. Prav o této problematice pojednava praktickast
diplomové prace.

VSude se najde&tSi ¢i menSi procento obyvatel, kigizdni kolo chéji pouZzivat
kazdy den nebo jen ¢as. Z mnoha w/odia vSak nemohou, nebo maji velmi ztizené

podminky.



2 Cil prace

Cilem diplomové prace je zhodnoceni vlivu stavetechnickéhoreSeni nemotorové
komunikace na bezpeost silnéniho provozu, konkréthna vybrané stezce pro chodce
a cyklisty. Na zaklagl ziskanych informaci posoudit, jestli navrh v pkbpyé
dokumentaci odpovida platné legislétia gripadre navrhnout opdéeni ke zvySeni
bezpeénosti provozu a kvaktprojektu.

Pro splgni cile prace bylo zapi@bi provést rozbor v séasnosti pouzivané
infrastruktury pro nemotorovou dopravu, legislatomnovinek v cyklodopraww roce

2016 a finatinich zdrofi pro vystavbu a udrzbu dopravni infrastruktury.



3 Souwasny stavireSené problematiky

Individualni automobilova doprava se stala neoditgjsbu sowasti naSeho Zivota.
CoZz ma ovSem i negativniasledky, kterymi jsou ndjklad spoteba obrovsk&asti
verejného prostoru, zvysSena Eabbyvatelstva hlukem a ztig’ovani ovzdusi.

Snaha teSit cyklistickou dopravu byla obetnvzdy nizka oproti prav
automobilové dopray Vysledkem tohoto ifistupu je v sotasnosti u nas stale jest
nedostaténé¢ husta, nespojita sicyklostezek a komunikaci u&gobenych provozu
cyklista, ktera neni schopna nabidnout cykiist plynulost a komfort srovnatelny
s automobilovym provozem.

Casto v sotiasnosti dochazi pouze k naplanovani a postupnizaeiato nejvice
kilometri specialni cyklistické infrastruktury, bez vytemi podminek pro bezpey
pohyb cyklisti na izemi celého &sta. Nedochazi proto k nabidce kvalitni cyklistické
Site, jez souvisi se spoijitosti, atraktivitou propojarg plynulosti pohybu. Prékvalita
dopravni cesty five sehrat rozhoduijici rolifipvybéru dopravniho progtdku kazdého
jednotlivce.

Potencial kazdého &sta se zvySuje s rostoucim ¢pem osob motivovanych
k jizdeé na kole, k chzi nebo k pobytu na wejnych prostranstvich. Nicmé&snaha rist
a obci v budovéni lepSich podminek pro cyklistyraagelhava jiz v procesu planovani
a nasledai v projektovani a realizaci jednotlivych z&m. Nejednoznény dlouhodoby
plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty, e ovlivnit obsah jednotlivych zadavacich
dokumentaci pro zpracovani projektovych dokumentbich vznikaji nespojité useky
komunikaci pro nemotorovou dopravu poésti i mimo rgj, které nenavazuji
na stavajici infrastrukturu a jejich vyuzitelnoskwalita se tim rapidhsnizuje. V roce
2016 doslo k rozsahlym legislativnim &mam a novinkam v cyklodopréyvdiky nimz
maji a nésta pro rozvoj cyklistické dopravy a navrhy kvalitnfrastruktury mnohem

lepSi podminky nez doposud.

3.1 CykKlisticka doprava

Cyklisticka doprava stefnjako jiné druhy dopravy ve &stech pini funkci fepravy
osob, pipadré nakladu. Nespornymifmosem cyklistické dopravy je jeji ekologicka
Setrnost, mala prostorova a figah nar@nost na provoz. Rozvoj cyklistické dopravy

s sebou pinasi upexiovani zdravi obyvatel a také omezovani hluku a iegkisdlivych



latek. Navic je rychlostippravy na jizdnim kole v &stském prosedi s automobily
srovnatelna.

Cyklisticka doprava je snadndippiasobiva konkrétnim podminkam, ale s vysSi
citivosti na klimatické a sklonové podminky. aR®rna rychlost jizdy cyklisty
na klasickém jizdnim kole byva na rovioca 12—25 km:h VysSich rychlosti dosahuje
v zavislosti na sklonovych a g$movych pongrech, gicném usp#adani komunikace,
krytu a vybaveni komunikace, dopravnim zatizeni koikace, konstrukci jizdniho kola
a fyzickém potencialu cyklisty. Nevyhodou je vy&&iko zranitelnosti cyklisty, vyssi
naranost na fyzickou kondici a mal&gpravni kapacita. (BARTOS, 2006)

Navrh cyklistické infrastruktury je nedilnou s@stifeSeni soustavy obce a ma
byt predevsim planovanim nabidky pro rozvoj této dopr&gmplexré o problematice
cyklistické dopravy pojednava dokument Narodnitetie cyklistické dopravy Ceské
republice pro léta 2013 az 2020, tzv. Cyklostrae®013. Materidl mapuje stavajici
situaci v oblasti cyklistické dopravy a cyklotuifist a navrhuje opdéni a nastroje pro
jeji rozvoj. Cyklostrategie si klade za cil zvyfiodil cyklistické dopravy zejména
ve mestech a zlepSit efektivitu fipvystavie cyklistické infrastruktury. Déle zlepsit
koordinaci mezi samotnymi organy statni spravystyia obcemi na statni i regionalni
arovni. (CYKLOSTRATEGIE 2013, 2013)

Funkce cyklistické trasy

e Dopravni funkce — jizda na kole je iepravou k cili. RedevSim kazdodenni
pieprava do zasstnani, Skol a za @&hnskou vybavenosti. Zakladnim
pozadavkem je co nejkratSi cestovni doba, hemst a pimost napojeni K cili
cesty. Pevazr se jedna o kazdodenni cyklisty jednotlivce.

» Rekreafné turisticka funkce — cilem je samotna jizda na kole. Dopravevpzié
v extravilanu obci za atraktivnim préstlim. Zakladnim poZadavkem

je bezpeénost a atraktivita prostdi. Casgjsi jizda cyklisti ve skupinach.

Druhy cyKlistickych tras

e Mistni — vyuzivané pro dopravu v obci, pini hlgwhopravni funkci.
* Regionalni — spojuji vyznamné cile v regionu, pro spravnégwani je u nich
dulezita navaznost na tsimistnich cyklistickych tras. PIni obvykle funkci

rekrea&ni i dopravni.
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» Délkové — spojuji vzdalené cile (ndglad evropska sicyklistickych tras). Pini

funkci rekre&ni a dalkové cykloturistiky.

Jizdni kolo jako dopravni pro#édek

Z pohledu legislativy se jizda na kole a vSe covsius jeho provozemyidi

nasledujicimi zakony a vyhlaskami:

e zakon¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, venzpozdjSich gedpigi;

e z&kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaaieh zréni
pozcjSich znen a doplini (zakon o silrinim provozu);

» vyhlaSkac¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technickésgbilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacie zrni pozdjSich
piedpisi (technické poZzadavky na vybavu jizdnich kol, potgich vozidel
arwnich voziki pro jejich uziti v provozu na pozemnich komunikaciuvadi
piiloha ¢. 12. V¢asti C), pedpis provadi zakon. 56/2001 Sb., o podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich, vénzipozdjSich gedpisi.

3.2 Bezpe&nost cyklistické dopravy

Samostatnym materialem Ministerstva dopravy, kigrycuje cile, zakladni principy
a navrhy konkrétnich opani snétujicich k zasadnimu sniZzeni nehodovosti na silhicic
v Ceské republice je Narodni strategie beémpsti silntniho provozu 2011-2020.
Strategickym cilem NSBSP 2020 je dosahnout v paioive rokem 2009 sniZenigho
usmrcenych na uroviepriméru zemi EU (tj. cca o 60 %) a §a tZce zragnych
0 40 %. V roce 2020 by tak néha byt usmrceno vice nez 333 osobézace zradno
2 122 osob. Cyklist— vSech ¥kovych kategorii, ¥etné prepravovanych osob by v roce
2020 nendlo byt usmrceno vice nez 37 osol#zce zrasno 280 osob. (BESIP, 2011)
Patet usmrcenych zranitelnycltastnili silniéniho provozu je chapan jako jeden
z nejzavazsich problém bezpénosti provozu na pozemnich komunikacicliR.
Nicmére neni mozné bezprost chipat jen ve vyznamuiitelném p@tem dopravnich
nehod a zrami, ale i ve vyznamu psychologickém, to znamendsgacyklista §i jizdé
citi byt ohrozen a omezovan. Protoze ke zvySenilpayklistické dopravy dochazi
az ve chvili, kdy potencialni uzivatelé zjisti, umji k dispozici bezgmé, pohodiné,

piimé a rychlé spojeni vhodné pro cyklisticky pro@ARTOS, 2006)
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Cyklistickd doprava vyuZziva ¢iré infrastrukturu nejen automobilove, ale BSp
dopravy. Problémem tohoto spojeni je be&mpst cyklisti, ktefi jsou ohrozovani
motorovymi vozidly a bezg@ost chodg, kteri jsou ohroZovani rychlou jizdou kol.

V piipact choddi, je kladen velky @raz na pedchazeni nehodam s dopravnimi
prostedky primarg vychovou chodi. V sowasnosti aktualnim tématem a snahou
0 oswtu mezi chodci, je zlepSeni jejich vilastni vidie$ti. Na zaklag zakona
¢. 48/2016 Sb., kterym seém zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich je navv 8§ 53 dopl&n odstavec 9, ktery upravuje povinnosti chodce:
"(9) Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizeritelidsti po krajnici nebo po okraji
vozovky v migt které neni ogtleno veejnym os¥tlenim, je povinen mit na séprvky
z retroreflexnihno materialu umé&té tak, aby byly viditelné pro ostatniastniky
provozu na pozemnich komunikacictCESKO, 2016, Zaké. 48/2016 Sb.)

3.2.1 Faktory ovliviiujici bezp&nost cyklisti

Cyklisté jsou porérné specifickou skupinou dastniki provozu, vyuzivajici dopravni
prostedky, které musi spbvat urité technické pozadavky na vybavu, aby mohly byt
provozovany na pozemnich komunikacich. Jsou ry&hlepz chodci, &asgjSim
vyskytem @imo v provozu mezi motorovymi vozidly a méohrareéni nez jejichridici.

To vSe z cyklisi déla ohroZzenou skupinu lidi, kieby meli dbat na pravidlo ,vidt

a byt vicen®“.

Viditelnost a os¥tleni

VeétSinafidica, kteri zranili cyklistuéi chodce, se shoduji na tom, Ze ho névidubec
nebo @iliS pozck. PrestoZze maji cyklisté, podobiako automobily a motocyklisté fip
snizené viditelnosti povinnost mit rozsvicend&tlsy mohou zvysit svoji bezprost
pomoci dobe zvoleného obteni, nasSivek a dopki z reflexnich materiél

Barva oblé€eni (viz Obr. 1) spota¢ s povinnym osétlenim zasadh ovliviiuje
vzdalenost, na kterou cyklisttidic miZze vidt a dokadze odpovidajicim &gobem
zareagovat. Reflexni materiél je v noci &ischa 3x ¥tSi vzdalenost nez bilé obni
a vice neZ na 10x&i vzdalenost neZz modré obdmi. Ri rychlosti 75 km.H potebuje
fidi¢ nejmérk 31 m, tedy 1,5 sekundy na to, aby stdomil nebezp& a odpovidajicim
zpusobem zareagoval. (BESIP, 2012)
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Obr. 1Rozdil viditelnosti barev ohteni v noci(Zdroj: upraveno (BESIP, 2012))

Povinnost uzit komunikaci pro cyklisty

V § 57 zakona o provozu na pozemnich komunikagéchyimo jiné uvedena povinnost
pro cyklisty, kter&ika: ,Je-li zrizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdnilppwo
cyklisty stezka pro cyklisty nebo je-li mazbvatce sfizenym provozen¥izen pruh pro
cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cy&lisovinen jich uzit.“ (CESKO, Zak.
¢. 361/2000 Sb.)

Tato povinnost by #a byt pro cyklistu zarove vyhodou, Ze ma moznost uzit
komunikaci, které jsou navrzené a realizovarfén@ pro tento druh dopravy.
Nebezpéné situace v provozu mohou vsSalasto nastavat pravv mistech, kde
se cyklista snazi plnit tyto povinnosti, hitgbad @i vyjizdéni nebo vjizdni

na samostatnou stezku pro chodce a cyklisty.

Znameni 0 zrdné snéru jizdy pA pitedjizdni cyklisty

Ridi¢i vozidel, jsou povinni i v fipac, kdy nejsou nuceni &mit smsr své jizdy, pi
piedjizdEni cyklisty davat znameni o 2Z2m sneru jizdy. Jedna se agdani informace
dalSimfidicam jedoucim za nim o vyskytu cyklisty na komunikaeghuZzel je tato
povinnostiidi¢i ¢asto opomijena a vznikaji proto nebeapesituace. (ESKO, Zak.¢.
361/2000 Sb.)

Bezpény ba‘ni odstup mezi fedjizd&jicim vozidlem a cyklistou

Minimalni ba:ni odstup neni ¢R definovan zakonem. Obecje viak soudnimi znalci
obvykle pouzivana definice, ktef&a: bani odstup se rovna 60 cm + 1 cm za kazdy
km.h' navic pedjizdsjiciho vozidla. Automobil fedjizdsjici cyklistu v obci rychlosti
50 km.h, by tak n&l od cyklisty dodrZet bini odstup minimalé 110 cm.

13



Napiklad v sousednim &mecku byla stanovena minimalni vzdalenost mezi
automobilem a cyklistou od 1,5 do 2 m, ve Frandi th a také v Rakousku je odstup
stanoven na 1,5 m. (PETERS, 2010)

3.2.2 Vyvoj nehodovosti cyklisti

K poklesu usmrcenych a zraych cyklisti navzdory pedpokladm a ciim Narodni

strategie bezp@mosti silntniho provozu (NSBSP) 2011-2020 bohuZel nedochazi.
Vyvoj poctu usmrcenych a zrénych cyklisti v letech 2009-2015 je znazém

v tabulce (viz Tab. 1). Nejtra@igjSi z pohledu cyklist byl rok 1995, kdy bylo

usmrceno 146 osob. Naopak nejéryklisti bylo usmrceno v roce 2011, celkem

45 osob. Redpoklad pro rok 2015 pial s tim, Ze nebude usmrceno vice nez

50 cyklisti a €Zce zragno 340 cyklist. Nakonec v roce 2015 doSlo k usmrceni

68 cyklisti, tj. 0 11 vice nez vipdchozim roce.

Tab. 1Vyvoj patu usmrceni a zrami cyklist: v letech 2009 az 20XZdroj: vlastni zpracovani
(STATISTIKA NEHODOVOST], 2016))

cyklisté usmrceno téZce zraréno lehce zraréno
rok o > ?ez celkem| .. > P_ez celkem| .. > ?ez celkem
prilbou | prilby prilbou | prilby prilbou | prilby
2009 7 65 72 81 349 430 583| 2002 2585
2010 7 63 63 76 317 393 544| 1752 2296
2011 5 45 45 100 343 443 799| 2126 2925
2012 10 54 64 129 337 466 857| 2196 3053
2013 10 48 58 117 344 461 851| 2116 2967
2014 11 46 57 132 301 433 976| 2281 3257
2015 12 56 68 122 272 394 951| 2197, 3148

Stale velmi podagvanym bezp&ostnim prvkem mezi cyklisty, je pouzivani
ochranné filby. Pro obdobi 2009-2015 byl zpracovan vyvoj udthranné plby
u nehod cyklist, kde je mozné pozorovat stale znepokojujici hognetotoze zhruba
na deset usmrcenych cykiispripadaji giblizn¢ dva s ochrannouiitbou a 8 bez ni.
Vroce 2015 bylo usmrceno 56 cykiistkteri neneli prilbu, tj. 82% ze vSech
usmrcenych cyklist a podil nasledk dopravnich nehod cyklist bez gilby

tak v poslednich letech stagnuje.
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Tab. 2Pouziti gilby u nehod cyklistv procentect{Zdroj: vlastni zpracovani)

cyklisté usmrceno téZce zraréno lehce zraréno

rok s pilbou V_bez s pilbou V_bez s pilbou V_bez
% ptilby % % ptilby % % ptilby %
2009 10% 90% 19% 81% 23% 77%
2010 10% 90% 9% 81% 24% 76%
2011 10% 90% 23% 77% 27% 73%
2012 16% 84% 28% 72% 28% 72%
2013 17% 83% 25% 75% 29% 71%
2014 19% 81% 30% 70% 30% 70%
2015 18% 82% 31% 69% 30% 70%

Z celkového p&tu 93 067 nehod, denych policiiCR v roce 2015, i kterych bylo
660 lidi usmrceno, je podil usmrcenych cykiisice nez 10 %, coZ je druhy nejvyssi
pocet v historii CR. Nejwtsi podil predstavuji fidi¢ci a spolujezdci v osobnich
automobilech fes 50 %, chodci té#n 20 %. Nejvice nehod zavinitidi¢i motorovych
vozidel, 84 % z celkového ptu nehod. Vice nehod zavinili ndklad fidi¢i osobnich
automobil, celkem o 3 406 (nast o 7,4 %), ke snizeni o doSlo naopak u nehod
zavirénych cyklisty, celkem o 78 nehod, tj. 0 3 %.

Predpoklad NSBSP pro rok 2016 & s tim, Ze nebude usmrceno vice nez
47 cyklisti a €zce zragno 327 cyklist. Mésiéni vyvoj v oblasti uvedeného diho cile
byl v obdobi leden aZz duben 2016 nasledujici — lgmrceno 8 cyklist (stanoveny
piedpoklad dodrzen) a 86 cyklistbylo tZce zrasno (stanoveny iedpoklad
prekraten). (STATISTIKA NEHODOVOSTI, 2016)

Vliv na nehodovost cyklist a bezpénost provozu ma bezpochyby i stav
infrastruktury pro nemotorovou dopravu a doprawvifastruktury obec¥ kteracasto
nereflektuje poZzadavky a specifika cyklistické dopy.

Vékové srovnani a alkohol

Vice nez 44 % usmrcenych cykflidbyli v roce 2015 sentove wku 65 let a vice, 63 %
usmrcenych cyklist bylo starSich 55 let. NejmladSi @b bylo 18 let, naopak
nejstarSimu usmrcenému cyklistovi bylo 89 let. \ihi nehody jsou zpravidla
kombinaci vice faktdr, ale provoz na pozemnich komunikacich je wasnosti velmi
rychly, dravy a starSi osoby se mu ohkehbfire pizpasobuji. Fyzické zdravi a odolnost
v pripad® nehod je zpravidla u starSich jedirtaké horsi nez u mladého organismu.
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Obr. 2Podil usmrcenych cykligpodle ¥kovych kategorii v roce 20XZdroj: vlastni
zpracovani (STATISTIKA NEHODOVOST], 2016))

Cyklisté pod vlivem alkoholu zavinili 741 dopravhinehod, fi kterych byly usmrceny
4 osoby, meziréné byl evidovan vroce 2015 oproti roku 2014 poklegd5mehod
a 0 2 usmrcené osoby. (STATISTIKA NEHODOVOSTI, 2016

Evropské srovnani

Patet smrtelnych arazcyklisti je mozné dit na absolutni a relativni data. Vipadt
absolutnich dat se porovnava vyvojc¢po usmrcenych cyklit v jednotlivych
evropskych zemich. Porovname-li rok 2013 s roker@02@o3lo vCeské republice
ke snizeni usmrcenych cyklisha 49 % referamiho roku 2000 (evropsky fomér ¢ini
54 %). S touto bilanci pila Ceska republika k lepSimu evropskémarpéru.

Relativni data vychazi z porovnani¢po usmrcenych cykligtna p@et obyvatel.
V roce 2013 bylo \Cesku usmrceno 0,704 cyklisha 100 000 obyvatel, coZ je jedno
Z nejvysSichcisel v Evrog. Paiet usmrcenych cykligt na pa@et kilometfi na kole
je vCR stéle vysoko nad fimérem uvadnym v cyklisticky vysglejsich zemich. Horgi
bilanci v uvedeném roce maji jen ve Slovinsku aolsku. Evropsky pimér ¢ini 0,399
usmrcenych cyklistna 100 000 obyvatel. (BESIP, Ministerstvo dopra2¢16)

Lzefici, Ze s narstem pd@tu cyklisti na ulicich, péet zragni na ujeté kilometry
kles4. Je vSak nutné v oblasti cyklistické doprpripézné zlepSovat nejen dovednosti
cyklista, ale i postup# eliminovat problémova a nebezp@ mista. Nkdy i doke
minéna a bezp®@¢ reSend Uprava e totiz zvySit nehodovost cyklistim, Ze cyklisty
ve WtSim pa@tu navede do bezprdetrt sousedici bezprostré problematické

lokality.
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3.3 Financovani cyklistickeé infrastruktury

K rozvoji cyklistické infrastruktury neodmysliteirpati dostatek finaénich prostedki,

a je realizovana v zdsade dvou zdrdj:

Vlastni zdroje municipalit, jejich svazkid, kraji pripadné neziskovych
organizaci— zna&eni cyklotras, fiprava projektovych dokumentaci pro budouci
cyklostezky, opaeni ve ngstech na podporu preference nebo zvySeni Bapgé
cyklodopravy ve réstech (cyklopruhy, igjezdy pro cyklisty apod.).

Dota¢ni financovani — finartni zdroje statu, kréj nadaci nebo EU; typicky
se jedna o vystavbu novych cyklostezek, parkbwpod.; nicmé# i dotani
financovani vyZaduje porflemcich zapojeni vliastnich finémich zdroj.

Evropskeé strukturalni a inveséni fondy

Pro nadchazejici programové obdobi 2@DBR0 jsou ppravovany nové dotai

programy, které budou spolufinancovany z Evropskgtikturalnich a invesitnich
fonda (ESIF).

Evropsky zenmgdélsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD) — financni néstroj
na podporu rozvoje venkova, ktery spada do spélezenddélské politiky EU
ajesodasti ESI fond. Prostedky z EAFRD slouzi ke zvySeni
konkurenceschopnosti zeédglstvi a lesnictvi, zlepSeni Zivotniho priesti
a krajiny nebo kvality Zivota ve venkovskych ob&$t a diverzifikace
hospodéstvi venkova. VCR jsou z ® hrazeny projekty fedloZzené do tzv.
Programu rozvoje venko\@R.

Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF) — objemem petz jde o nejétSi
ze strukturalnich fond EU. Prostedky jsou ueny na investice do vyroby
vedouci ke tvord novych pracovnich mist a na investice do doprawatlavaci,
socialni a zdravotni infrastruktury. Podporovangujgivestini (infrastrukturni)
projekty, jako nap vystavba silnic a Zeleznic, odstowvani ekologickych zaki

a dalsi. (STRUKTURALNI FONDY, 2016)

Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) jetizen zakonem¢. 104/2000 Sb.,

o Statnim fondu dopravni infrastruktury, ze dneldbna 2000 sdinnosti k 1.¢ervenci

2000. Pafi dlouhodoks mezi vyznamné zdroje pro financovani dpat zandrenych
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na gedmétnou oblast. Podpora ze SFDI je zdtena gedevsim na rozvoj cyklodopravy
a zvySovani bezpeosti cyklisti, véetrns zklidihovani dopravy. (ESKO, 2000, Zaks.
104/2000 Sb.)

Z dotaniho programu Cyklistické stezky' je moZzné poskytovat ispvek
pouze na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezelerétlze zdvodnit zvySenim
bezpeénosti cyklisti. A dotani program ZvySovani bezpé&nosti‘ slouzi k podpoe
projekii vedoucich ke zvySeni bezpesti dopravy a jejiho Zfstupréni osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Od rdki4 e mozZné postavit
s prisptvkem ze SFDI nejen cyklostezky, ale vygihdaké cyklopruhy na vozovce nebo
upravit vySku a tvar obrubnik Prispevky z fondu vSak nelze kombinovat s presiky
fonda a programd EU. (SFDI, 2015)

3.3.1 Prispévky na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek od SBlI

V sowasnosti ma obec jako vlastnik cyklistické stezkyznust ziskat za titych
podminek pispevek prav z rozpd@tu Statniho fondu dopravni infrastruktury na jeji
vystavbu a udrzbu. Na nize uvedeném grafu (viz @bje mozné vid celkovy gehled
poskytnutych fispivka od doby vzniku SFDI do sdasnosti. V roce 2015 se jedna
o schvalenou vysi prastdki na jednotlivé fispivky, nikoliv o poskytnutou vysi
prostedki, jak je tomu v pedchozich letech.

VySe p@ispivku, respektive maximalni procento spalasti je kazdoréné
definovano v pravidlech pro poskytovanfigmvku. Bechem poslednich let dochazi
k znatelInému navySeni maximalniho mozného findro pispevku, diky kterému jsou
meésta je&k vice motivovana k realizaci vystavby a udrzby ogkézek. Je&tv roce
2012 ¢inil mozny @ispevek na vybranou akci maximalrdo vySe 65 % uznatelnych
nakladi. Pro rok 2016 byl v prvnim i druhém kole nastapéispsvek na vybranou akci
maximalré do vySe 85 % celkovych uznatelnych nakla@FDI, 2016)
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Obr. 3Prispevky z rozpdtu SFDI na vystavbu a udrZbu cyklistickych stezZekech 2000-2015
(Zdroj: upraveno (SFDI, 2015))

Z prograni SFDI nelze v roce 2016 podle pravidel financowgtr#&na:

* vefejné osv¥tleni (s vyjimkou nasitleni prechodi a ostivkid), swtelné

signaliz&ni zaizeni (s vyjimkou samostatnéhtephodu);

» dopravni prosedky, okruzni kZzovatky, pejezdy drah, de®vou kanalizaci
(s vyjimkou kanalizénich Sachet a vpusti slouzicich kodvodu vod
z komunikace), mobilia vegetani upravy, oplocent;

e vstupy do budov, fistupové cesty a sjezdy k nemovitostem (s vyjimkKéasti

sjezdi v Sicce budované cyklostezky), parko¥isbdpa@ivky na cyklostezkach.

Hodnotitelskd komise SFDI se vroce 2016 Ipodnoceni Zadosti ofigpsvek fidi
nasledujicimi kritérii:

* bezpe&nostni kritéria — vaha 40 %; souhrn paramaeir které maji na bezperost
vliv, nap. intenzita dopravy celkem a intenzita dopravy gk provedeni mist
kiizeni, vyuZiti prvk ke zklidréni dopravy apod.;

» ekonomicka kritéria — vaha 30 % jedna se o finami nar@nost uznatelnych
nakladi akce na 1

» koncepeni kritéria — vaha 30 %, soulad akce se schvalenymi rozvojovymi

dokumenty, soulad s cili a dopdamimi Narodni strategie rozvoje cyklistické
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dopravy, navaznost cyklistické stezky na cyklistidtezky jiz realizované nebo
planované. (SFDI, 2016)

Za koncepni dokument se vifpact mésta povazuje Uzemni plan, koncegcgenerel
cyklistické dopravy, kde je cyklisticka stezka g uvedena. Cilen vyznaena
stezka v uzemnim planuésta pro ziskani dotace, bez komplexniho planu ijezvo
infrastruktury pro cyklisty, zajiijici postupnou névaznost a rdp$ani
cykloinfrastruktury, vSak nemusi byt optimalni aspb zlepSovani podminek pro
cyklisty.

Ze zprav SFDI vyplyva, Ze kontrola Zadosti idsspsvek v roce 2015 nedopadla
v programu cyklostezkyifliS dolre. Bylo evidovano 58 Zadosti v 1. a 2. kole a ©toh
cca 45 % mlo vazné nedostatky, které se tykaly nedodrzekiemych pravidel pro
poskytnuti pispivku. Negasgji byly chyby v pedkladanych projektovych
dokumentaci shledany prav parametru konceépiho a bezpgostniho kritéria.

Vroce 2016 prokhlo prvni kolo posouzeni zadosti digmevky, kdy bylo
schvéleno 22 akci s celkovymi naklady 121 613,780 K¢. Z toho ¢inil limitni
piispivek 88 153,000 tis. & Maximalni limitni gispévek 85 % z uznatelnych nakiad
byl schvalen u vSech akci krom jediné.
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4  Infrastruktura pro nemotorovou dopravu

Prvky pro nemotorovou dopravu a dopravnicam, které se tyka cyklist se neustéle
vyviji. V zavislosti na tom dochazi i k legislativm zménam, naposledy v roce 2016,

které umo#uji tvorit cyklistickou infrastruktury pivétiveji nez doposud.
4.1 Parametry komunikaci pro cyklisty

4.1.1 Zasady navrhu a zpisoby vedeni komunikaci pro cyklisty

Existuji v zasad dva pohledy na cyklistickou dopravuiiflup segregované &jtkdy
je cyklisticka infrastruktura povazovana za dalBdgnou samostatnou dopravnt’.si
Ten predpoklada, Ze je cyklistika se siini dopravou nestitelna a je ji proto péeba
vytvoiit nezavislé samostatné dopravniéstistup holisticky sdileny, ktery naopak
predpoklada, Ze pomoci dopravniho zkbgani a sdileni (integrovani cykiigt
prostoru pro motoristy s ostatnimi uzivatelgésta povede ke zkvaliéni méstskych
prostor. Zakladem furikosti tohoto pistupu je pedpoklad, Ze motorist&ippusobi své
chovani a rychlosti integrované bezmotorové doprav

Je nutné obaifstupy vhods kombinovat a vytvéet si€ riznych arovni. Vhodné

je sdilet dopravu tam, kde je to mozné, @ddat, kde je to nezbytné.
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Obr. 4Princip volby infrastruktury podle intenzity autohilového provozu a rychlosti
(Zdroj: (MESCHIK, 2012))
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Pozemni komunikace seéld na dalnice, silnice, mistni komunikace &elové

komunikace.
Silnice

Silnice je véejre piistupnad pozemni komunikacecaena k uziti silninimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tud silni¢ni si’” a podle svého geni a dopravniho vyznamu
rozcluji do &chto ¥id:

» silnice I. tFidy — je utena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

 silnice Il. t¥idy — je utena pro dopravu mezi okresy,

» silnice Ill. t¥idy — je ugkena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikac€ESKO, Zak¢. 13/1997 Sb.)

Mistni komunikace

Jedna se o ozwteni kategorie pozemni komunikace, do které jsdazemy véejre

piistupné pozemni komunikace, slouzici k mistni dapnaa Uzemi obce. Mistni
komunikace mohou mit provoznim a stavebnim tégénim charakter silnice.
Z pravniho hlediska vSak silnicemi nejsou. Dle z&k®. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich sedi mistni komunikace na komunikace:

e |. tFidy — rychlostni mistni komunikace,

e Il. tFidy — dopravi vyznamné sfrné komunikace bez fipného napojeni
nemovitosti,
e ll. t Fidy — obsluzna komunikace,

* IV. t¥idy — komunikace nefistupné provozu siltihich motorovych vozidel nebo
na které je umozm smiSeny provozCESKO, Zakg. 13/1997 Sh.)

Dle urbanisticko-dopravni funkce se mistni komuoéatli do funkénich skupin
a podskupin viz tabulka (Tab. 3)fiRozhodovani o vol® zpisobu vedeni cykligt
je mozné vychazet z normgSN 73 6110, kterd uvadi dopéemé limity intenzit

dopravy pro navrh odteného provozu cykligt(Tab. 4).

22



Tab. 3Charakteristiky fun&nich skupin a podskupin mistnich komunikaci
(Zdroj: (CSN 73 6110, 2006))

Funkeni Charakteristické pouZiti Poloha v obci T}fpiCké
skupina poZadavky
) wylouceni
rychlostni komunikace v obcich nad 50 tisic * obyvatel, hranici vwadich (pfipadné
A za)istuji vazbu na vnéjsi sit dalnic a rychlestnich silnic ha hranict vyssich omezeni) pfimého
LA urbanistickych dtvard .
(viz 5.1.6) styku s ckelnim
tzemim
sbérné komunikace obytnych dtvan, spojeni obei, na hranici nizgich dopravni vyznam,
B pritahy silnic 1, 11 a 1l tfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych dtvard, | éasteéné omezeni
(viz 5.1.7) nebo mezi nimi pfimé obsluhy
obsluZné komunikace ve stavajici i noveé zastavbé (viz mezi zonami obce umoznéni pfimé
c 5.1.8). Mohou jimi byt pritahy silnic 1l tfidy (mésta) a uvnitf t&chto | obsluhy viech
a v odlivodn&nych pfipadech i Il ffidy zon staveb
v historickych smiseny provoz
péii zény , obytné zény (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodcid a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen pfistup
I nové budovanych motorowvych, popf.
5 obytnych souborech dalSich vozidel
stezky, pruhy a pasy uréené cyklistickému provozu, _—
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté V#:#gi%;iﬁ?
D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silniénich neomezena prt .
pfistupu motorove
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soucasti dopra
komunikaci funkénich skupinBa ¢ ® pravy
# Orientaéni udaj.
® Vyhlaska MDS CR &. 104/1997 Sb. k provedeni zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Tab. 4Doporuwené limity intenzit pro navrh odiného provozu cykligt

(zdroj: (CSN 73 6110, 2006))

Potet jizdnich kol za Spickovou Pot et motorovych vozidel
hodinu v jednom smérnu za 24 hodin v obou smérech

Mistni komunikace v dzemi 10 = 20 000
zastavéném 20 10 000— 20 000

30 5000 —10 000

60 2500-5000

150 = 2 500
Mistri komunikace v uzemi . 10 =10 000
nezastavénem a nezastavitelnem 15 = 000 — 10 000

30 2 500 -5 000

90 = 2 500

POZMAMKY

— tabulka plati pro novostavby | rekonstrukce
— hodnoty se uréuji pro vyhledové obdobi totoZné s vyhledovym obdobim pro motorovou dopravu

4.1.2 Navrhova rychlost

Pii navrhovani cyklistickych komunikaci se vychazhavrhové rychlosti 20 kmh

V mis& prudSich a delSich klesani mohou cyklisté dosahovaySSich rychlosti
a je proto nutné ip projektovani tyto skutaosti zohlednit.

v v s

s klesanim vice nez 3 % sefié s hodnotou 30 km’h (BARTOS, 2006)
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4.1.3 Délka rozhledu pro zastaveni

Navrhové parametry pro navrhovani cyklostezek jsbdobné jako i navrhovani
komunikaci pro motorova vozidla, pouze 8hfgdnutim k nizSi navrhové rychlosti.
Na nezpevéném povrchu a v klesanich se sklone#tSim nez 5 % se vzdalenosti
potrebné pro zastaveni prodluzuji o 50 %. (BARTOS, 3006

Tab. 5Délka rozhledu pro zastaveni cykli§Bdroj: upravenoSN 73 6110, 2006))

Navrhova rychlost

Doporuéena nejmensi délka rozhledu

20 km.ht

15 m

30 km.ht

25m

4.1.4 Prostorové naroky cyklistické dopravy

Volna vySka nad komunikaci pro cyklisty musi dosattanejmén 2,50 m. Prostorové

naroky jsou znazogmy na Obr. 5.

BE b | bezpeénostni prostor bezpecnostnl prostor

B

jizdni prostor

jizdni prostor

- [
ng%zc 0,60 . fg@ _ i
20 1,00 020 zakladni §ifka jizdn ; 5 50 0,20 .
1,00 ], zakladni 3 i jizdniho pruhu po cyklisty 0}2) ,J‘ 0,60 iiz[]:jo,/‘*] 0,60 | 0,%5

D_.EO 2,00 U, 20 |

Obr. 5Volny prostor komunikace pro cyklisty, vlevo jedn@sy, vpravo obousemny provoz
(Zdroj: (BARTOS, 2006))

4.1.5 Sitka jizdniho pruhu pro cyklisty

Z&kladni Sika jizdniho pruhu pro cyklisty je 1,00 m. Jizdnilpipro cyklisty musi mit
kryt zpevreny minimalré na Stku 0,75 m a také plati:
e pii podélném sklonu ve stoupanét¥im nez 6 %, se jizdni pruh pro cyklisty
rozSkuje o 0,25 m;
» Kk této Sfce se pipocitavaji gislusné bezpmostni odstupy;
e pro umozeni vzajemneho iedjizdEni se jednoskrny jizdni pruh pro cyklisty
muze roz&it na 1,50 m. (BARTOS, 2006)
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4.1.6 Podélny a gri¢ny sklon

NejvétSi podélny sklon komunikaci pro cyklisty nem#egioupit v rovinatém nebo

mirn¢ zvinéném Gzemi 3 %, v pahorkovitém Uzemi 6 % a v horskzemi 8%.

Tab. 6Doporuené hodnoty podélného sklonu a délky stoupani kikaeepro cyklisty (Zdroj:
upraveno(BARTOS, 2006))

Podélny sklon max. 3% 4% 5% 6 % 7% 8 %
Prijatelna délka stoupani| neomezenq 250 m| 120 m| 65m 20m 8 m

Zakladni gicny sklon se vzdy voli v zavislosti na druhu povreak, aby bylo zajigho
dostaténé odvodsni, zpravidla 2 %. ®¢ny sklon spoléného pasu pro cyklisty
a chodce musi odpovidat vyhlaSce Ministerstva piistnh rozvoj ¢. 398/2009 Sb.,

0 obecnych technickych pozadavcich zabe&ajeich uzivani staveb. (BARTOS, 2006)

4.1.7 Smérové oblouky

Smerové oblouky situované v Usecich s podélnym sklom&tdim nez 3 % a useky
na tyto oblouky navazujici maji byt navrzeny vellsmji. Je-li v &hto gipadech
polomgr oblouku mensi nez 30 m, je vhodn&tBit pricny sklon komunikace. P
navrhu &ky cyklostezek ve &Sich stoupanich se dopoduje pdcitat s moznosti
naklagni jizdniho kola v obloucich. (BARTOS, 2006)

Tab. 7Nejmensi polodry vnitniho okraje oblouk v dosfedntf.m sklonu 2 % a ro#&ni pruhu
v zavislosti na navrhové rychlogidroj: upraveno(SN 73 6110, 2006))

Navrhova rychlost Polomér smérového oblouku Doporuéené rozsfeni
10 km.h* 2,50 m 0,50 m
15 km.h' 4,50 m 0,50 m
20 km.ht 8,00 m 0,50 m
25 km.h' 14,00 m 0,25m
30 km.h! 22,00 m -

4.1.8 Oddéleni cyklisti od ostatnich druhi dopravy a prekazek

Bezp@nostni odstup

Bezp&né odstupy pro jizdni pruh pro cyklisty od souskdnprostoru, pruhu nebo

piekazky jsou pehledré uvedeny v tabulce (viz Tab. 8).
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Tab. 8Bezpeénostni odstupy pro jizdni pruh pro cykligBdroj: upraveno (BARTOS, 2006))

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo pekazky Sgszt%%nostnl
Jizdni pruh pro motorovou dopravu -

Jizdni pruh pro motorovou dopravu v jednésmé komunikaci (plati pro

protismerny jizdni pruh pro cyklisty) 0.50m
Parkovaci pruh (parkovani podélné) 0,75 m (0,50 m
Parkovaci pas (parkovani kolmé nebo Sikmé) 1,00 m (0,50 m
Pridruzeny prostor 0,50 m (0,25 m
Jizdni pruh pro cyklisty -

Jizdni pr_uh pro cyklistyipprotismerném pohybu cyklist a intenzitadch nad 2%025m

120 cyklisfi/h v obou srérech dohromady ’

Pruh pro chodce 0,50 m (0,25 m
Pevna pekazka 0,25 m
Vchody/vjezdy — zejména v souvislé bytové zastavb 1,50 m

Okraj hlavniho dopravniho prostoru (obrubnik) 0,50 m (0,25 m
Obrubnik gesahujici povrch vozovky jizdniho pruhu pro cyiist 0,25m

Odd¥leni komunikace pro cyklisty od jizdniho pruhu squozem motorové dopravy

* vodicim prouzkem (Obr. 6) stky nejmére 0,25 m, ktery se zapidava do Sky
jizdniho pruhu pro cyklisty. Hodnota v z&vorce plpto stisgné podminky
(a provozem motorové dopravy s dovolenou rychle&0 km.h-1);

e délicim (zelenym) pasem(Obr. 6) — plati pouze pro samostatredené stezky
pro cyklisty nebo stezky pro chodce a cyklisty;

jizdni pruh jizdni pruh sika

pro cyklisty - E"G
Z i
8 B jizdni pruh delici pas Ll
VOB (zeleny pds) A
¢—s 8 — :
[ R = = Jin
M5 ol s
L E= = e i ‘ | AT
- = = e — i
Tl 1 s ——r 2
— vodici prouzek 0,25m . ‘ 1] ) —————
E i nejmeng
irl =
| a  |[DAE.35) | 800600 |

Obr. 60dcleni jizdniho pruhu pro cyklisty od jizdniho prukadicim prouzkem vievo
a delicim pasem vpravézdroj: upraveno (BARTOS, 2006))
+ délicim (zelenym) pasem a obrubnikem(Obr. 7) Sirokym minimalg 1,50 m,
vyjimeéné pripustna je i $ka 1,00 m;
» obrubnikem (Obr. 7) — v pripact spol&ného pasu pro provoz cyklisa chodé

sefeSeni pouziva pouze vingddrenych gipadech (nap na mostech);
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+ obrubnikem a zabradlim nebo svodidlen{Obr. 7) —ve stisgnych gipadech.

jizdni pruh ¢
g\rgt jizdri pruf jizdni pruh g g Pfﬂsg?‘i?’ggycsﬁﬁm :3;
jizdni prah dlici pés o . ¥ it i 5 ookl S B Gdwdt 2
{zeleny pas) A B 5 g & g
(1w g § B 8.5
id:r*'.g s = s (B :‘.:V,
| - — 203 'U.J} W?‘ 2 #
B = W F Y
i — = | |
I WY 050 (0.35) zabrana (zébradli apod.)/ i
neenes 1 st bsolbds ke of2s
1,50 (1,00) los0 0.3
- — {0.25)

Obr. 70dd¢leni od jizdniho pruhudicim pasem a obrubnikem vievo, obrubnikem upedst
a obrubnikem a zabradlim vpra@adroj: upraveno (BARTOS, 2006))

Oddleni od parkovacich pruha

Pti vedeni provozu cyklistv pridruzeném prostoru se musi zabranit n&jizd/ozidel

do komunikace pro cykilisty.

jlzdnl pruh podélng parkovan! Jizdni pruh jizdni pruh parkovani kolmé neba Sikmé = jizdni prub
== S proapklisty £ pookisy
: 5 A e E 8
= = A 7 g
il | 4 8 1 % e e || S 4
i 1o 2 W a1 g E¥
' il g ; o o 'ﬁ‘
i 1l ‘: 2 EF - i e O i ‘ 5
-‘..E.. l.._-‘ | . T
— =i [J———4
| 1,00 fD,SEi) Lltka J‘
0,75, {0,50) Sitka —

Obr. 80ddeleni jizdniho pruhu pro cyklisty vidruzeném prostoru od parkovaciho pruhu pro
podéIné parkovani (vlevo), vpravo pro kolmé nekm&i{Zdroj: (BARTOS, 2006))

Komunikace pro cyklisty musi byt umésts v dostaténé vzdalenosti od parkujicich

vozidel, aby nedochézelo k ohroZeni uziviaf#l vystupu z vozidla.

jizdni pruh Jizdni pruh podélng
pro oyklisty - parkovani
..
. =
¢ 2

bezpet

vodicl prouzek 0,25 m of
[
L 1,00 |0,75 1(0,50)
e

Obr. 90ddleni jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim doprawrgrostoru od parkovaciho
pruhu pro podéiné parkova(Zdroj: (BARTOS, 2006))
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4.1.9 Konstrukce a vybaveni jizdniho pruhu pro cyklisty

Cyklistické pruhy a podobna opani jsouieSena fevazre jako vizual@ vyrazné
a mohou tak mit i propagai &inek posilujici cyklistiku. Dostat®¢ viditelné znéeni
dokaze minimalizovatifjpadné intervence ostatni dopravy do prostoru pkosty.

Navrh konstrukce, materialy a tlak¥y jednotlivych vrstev krytu a podkladnich
a ochrannych vrstev se voli dle katalogu vozovek TR Navrhovani vozovek

pozemnich komunikaci. Rogéni komunikaci dle krytové vrstvy:

» asfaltovy povrch,
o dlazkné krytové vrstvy,
» cementobetonovy kryt,

e ostatni Upravy povrchu — GLORIT, peneéttamakadam a dalsi.

P¥i ndvrhu jizdnich prulnpro cyklisty oddlenych od motorové dopravy stavebn
(nag. cklicim pasem) nebo stezky pro chodce a cyklisty sasttukce navrhuje
s ohledem na provoz udrzbovych mechaiiissmvozidel udrzby, zachrannych slozek,
ale také pozadavky dmnych orgaf, Povodici Spravy CHKO. Ze strany povodi
je velmi ¢asto pozadavek na pojezd vozidel k Gdrbbazi acidténi brehi. (BARTOS,
2006)

Technicka infrastruktura

» Oswtleni — ma byt provedeno tak, aby se cyklista citil léap a nel rozhled
na dostattnou vzdalenost fied sebou. Komunikace pro cyklisty vedené
v soulghu s os¥tlenou komunikaci s provozem motorové dopravy senagla
nenavrhuje. Rejezdy pro cyklisty fes komunikace s provozem motorové dopravy
je Zadouci zvyraznit vhodmavrZzenym a umi&ym veejnym osétlenim.

» PrisluSenstvi inZenyrskych siti— veSkeré poklopy, Soupatka a Sachty vSech
inZenyrskych siti se umigji pokud mozno mimo jizdni pruhy pro cyklisty.
Sloupy, nadzemni hydranty a dalSitizani vy¥nivajici na Groveé terénu, jsou
pevné pekazky, od kterych musi byt dodrZzen beayeodstup.

e Odvodnéni — odvodrni jizdnich prubi se feSi vhodd navrzenym podélnym
a picnym sklonem. Vpusti se untigi pokud mozno mimo jizdni pruhy pro
cyklisty a vzdy mimo fejezd pro cyklisty. NiZe vpusti se navrhuji s malymi
otvory. V mipadt uziti méizi s podélnymi otvory se untigi picné ke snéru
jizdy cyklisty. (BARTOS, 2006)
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4.2 Zklid novani dopravy

Spréavre provedend op#gni, i bez imé cyklistické infrastruktury, v této oblasti olbéc
vedou kregulaci motorové dopravy, coZinpo sniZuje hluk, rychlosti a také
pravdEpodobnost a zavaznost dopravnich nehod. Z&hidndoprava tak vyt¥a diky
nizSi rychlosti a objemu dopravytipétivejSi prostedi nejen pro cyklisty. Opani
mohou byt nafiklad:

» obytné zény(podrobrt feSené v TP 103 Navrhovani obytnychéaiph zon),
e pé&Si zony(TP 103 Navrhovani obytnych &Jich zon),
e zO6na 30(TP 218 Navrhovani z6n 30),

» cyklisticka zona.

4.2.1 Cyklisticka z6na

Tento druh opdéeni je mozné nay realizovat VCR od 20. Gnora 2016 na zakad
zakonat. 48/2016 Sb., kterym seami zakon¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich. Novy § 39a popisuje provoz v cyktiké zor: (1) Cyklisticka zéna
je oblast, jejiz zéhtek je ozné&en dopravni zngkou "Zéna pro cyklisty" a konec
je oznaen dopravni znégou "Konec zony pro cyklisty". (2) V cyklistickenz&neji
cyklisté uZivat vozovku v celé jejfc&, picemz se nadnevztahuje § 57 odst. 2 a 3.
(3) Jinym vozidim nez jizdnim kéin je vjezd do cyklistické zény povolen jen tehdy,
jsou-li vyzna@ena ve spodndasti dopravni znéky podle odstavce 1. (4) V cyklistické
z6re smifidic jet rychlosti nejvyse 30 km-hPritom musi dbat zvySené ohleduplnosti
viici cyklistim, které nesmi ohrozit; vFpade nutnosti musi zastavit vozidlo. Stani
je dovoleno jen na mistech ozZeaych jako parkoviét (5) V cyklistické z&hmusi
cyklisté umoznit motorovym vozidi jizdu.".(CESKO, 2016, Zakg. 48/2016 Sb.)
Znxka ¢. 1Z 9a oznaujici zatatek cyklistické zény, bude ve spodédsti
doplnéna napisem nebo vhodnym symbolem jinych vozidet, jiwdni kola, kterém

je vjezd do zény povolen (Obr. 10).

CYKLISTICKA
20MA

CYKLISTICKA =
Z0NA el
@ |[~-

Obr. 10Svislé dopravni zr@ani cyklistické zongZdroj: (CESKO, 2015, Vyhg. 294/2015 Sb.)
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Obdobné opaeni Ezne uzivané nafiklad v Nemecku nebo Rakousku jako
tzv. Fahrradstrasse. Cyklistick& zona slouzi kedmkhi dopravy a prazeni priority
pievazujici doprag, tedy cyklistické. Cyklisté zde sijin uzivat pozemni komunikaci
v celé jeji Sice a nemusi jet jednotlivza sebou, ostatnim vozigh nesngji branit

Vv jizde, ale mohou jeiimérens omezit zejména rychlosti své jizdy.
4.3 Integrovana infrastruktura

4.3.1 Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Vyhrazeny jizdni pruh se vzdy znasvislymi dopravnimi zngkami ¢. IP 20a
ac. IP 20b, se symbolem zfe ¢. C 8a avodorovnhym ztanim. Na znée
se vyznauje skutény paiet jizdnich prufi a situovani jizdniho pruhu pro cyklisty
ve vztahu k ostatnim jizdnim privin v daném migt ProtoZe se jedna o vyhrazeny
jizdni pruh,fidi¢i motorovych vozidel na nich nesmi zastavit a statesmi ohrozit
cyklistu jedouciho v pruhu. V hlavnim dopravnim stayu se pruhy umdsji obvykle
po pravé strahjizdniho pruhu. ¢ESKO, Zak&. 361/2000 Sb.)

| B | i |
e2ieeise 824
-

l 1.75 | | l 75 | 2« ‘r

Obr. 11Piktogram cyklisty uzivany v pruzich (vlevo) aaldééprincipu uZiti vodorovného
zna‘eni(Zdroj: upraveno (CACH, 2010))

Vedeni cyklisé v protisméru jednosn#rné komunikace

Touto Upravou (Obr. 12)je cyklistim umozZgn pnijezd olEma sn&ry oproti
jednosnérnému  pohybu motorigt Vyznam dopravnich zkdak ozn&ujicich
jednosnérnou pozemni komunikad. B 2 ac. IP 4b a znéek s gikdzanym smrem
jizdy se omezuje uzitim ffslusnych dodatkovych tabulek E 12 vyjadujicich
uvedenou situaci.

Na dodatkové tabulce se s uvedenim symbolu jizdkdkeinformujefidi¢ o tom,
Ze v protisndru je povolena jizda cykligt Od 1. ledna 2016 jiz néwdodatkove tabulky

neobsahuji feruSovanowaru, ktera tive naznaovala, Ze maji cyklisté §y vlastni
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pruh. V 8 27 vyhlasky. 294/2015 Sb. je uvedené, ZBopravni zna’ky a dopravni
zarizeni umigné p'ede dnem nabyticinnosti této vyhlasky, které svym provedenim
této vyhlasce neodpovidaji, pozbyvaji platnostiymgplim dne 31. prosince 2025
(CESKO, 2015, Vyhg. 294/2015 Sb.)

B2t =28 ‘ﬁt@w@% =
L ®

}id
i |

i

— |3

Obr. 12Zn¥na dodatkovych tabulek podle vyhlagkg294/2015 Sb. (vlevo) a ukazka principu
uziti vodorovného zwani v jednoserné ulici (Zdroj: upraveno (CACH, 2010))

4.3.2 Jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty je v roce 2016 ®osefinovanym typem infrastruktury. Jedn&
se 0 obdobu vyhrazeného jizdniho pruhu pro cykligigry vSak ostatni vozidla mohou
pojizdét v pripadt, Ze pro & v soulkzném jizdnim pruhu neni dostatek mista.
Pt vjizdéni na jizdni pruh pro cyklisty nesridi¢ ohrozit cyklistu jedouciho v tomto
pruhu. Jizdni pruh pro cyklisty je pouze vy&ma vodorovnym dopravnim zéenim
ve vozovce pomoci tenké&gyuSovang&ary a symboly jizdnich kol, zatimco vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty musi byt také ozea svislym dopravnim zganim. CESKO,
2016, Zakg. 48/2016 Sb.)

4.3.3 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Vyznateny koridor vodorovnym dopravnim zZfgmim ¢. V 20 (Obr. 13), sloZzenym

z piktogramu cyklisty a s#mového znaku dopotuje stopu pijezdu pro cyklisty

a zarové upozonuje ostatni Bastniky provozu na vyskyt cyklisha komunikaci.
Umig’uje se zpravidla na komunikacich, které svotkdil neumo#uji uZziti

vyhrazeného jizdniho pruhu. Na metikvatkovych Usecich se opakuje po vzdalenosti

zhruba 9,0 m, #Zovatkové Useky v opakovani po cca 3,0 m az 4,8leplynou z 8ho

Za&dna dalSi prava ani povinnosti jako ¥ppd vyhrazeného jizdniho pruhu pro

cyklisty. INFRASTRUKTURA, 2011)
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Obr. 13Piktogram cyklisty se sfrovym znakem (vlevo) a ukazka principu uZiti vodoébo
zna‘eni v jednoserné ulici (Zdroj: upraveno (CACH, 2010))

4.4 Krizovatky a kiizeni s ostatnimi druhy dopravy

CykKilistické stezky musiftizit dalnice, rychlostni silnice a rychlostni mistomunikace
mimourowiove, dalSi komunikace fite Kizit i Urowiové. Konkrétni navrh Kzeni

je vSak teba reSit na zaklatl znalosti mistnich podminek, zejména rozhledovych
pom¥ri a intenzit cyklistické i viech dratkiizované dopravy. (BARTOS, 2006)
KiiZzovatky a urowioveé Kizeni

Mimoiadny vyznam pro bezpeost, atraktivitu a plynulost cyklistické dopravyam
spravné provedeni uzlovych hodVedeni cyklistické trasy vikovatce, musi byt
zietelné a pehledné jiz ze stavebniho usadani. Cyklista jedouci v jizdnim pruhu pro
cyklisty musi vzdy ¥dét, jak se bude vikovatce pohybovat. Nenfipustné, aby byl
jizdni pruh pro cyklisty ukafen v mist kiizovatky bez jeho dalSiho pokaani.

Vedeni v kiZzovatce zavisi hlavhna druhu a typuiiZovatky, prostorovych moznostech

kiizovatky a intenzitach cyklistické, motorove &pdopravy.

Prostor pro cyklisty

Pro cyklisty ¢ekajici u swteln¢ tizené kizovatky na signal volno, slouzi vyzteny
prostor vodorovnou dopravni ztk@u ¢. V 19. Cyklisté jsou dale viditelni motorisim

a maji moznost projetiizovatkou jako prvni.
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Obr. 14MozZnosti zvyrazmi prostoru pro cyklisty (vlevo) a princip pouzivan
(Zdroj: upraveno (CACH, 2010))

Céra pro zastaveni motorové dopravy fedsunuta viceipd Kizovatku a &sns pred
swtelr¢ signaliz&ni zaizeni je umisin ¢cekaci box. Timto se ziska sakavaci prostor
predrfazeny ped motorovou dopravu. Prostor bylnbyt ozn&en logem jizdniho kola
a vhodné je i barevné provedeni povrchiiké@yaciho boxu. (BARTOS, 2006)

Okruzni kfizovatka

Samostatné jizdni pruhy pro cyklisty se v hlavnigprdvnim prostoru iikZovatky
vétSinou nenavrhuji. Pohyb cyklisseresSi na okruznichikzovatkach &mito zpisoby:

 je-li je cyklisticka doprava

vedena po pravém okraji jizdnicl
pad kiizujicich se komunikaci,
je pohyb cyklist v okruzni
kiizovatce veden po Bim

obvodu okruzniho jizdniho pasu

=——p STEZKA PRO CYKLISTY =——p STEZKA PRO CYKLISTY
«5%ap DRAHA CYKLISTY

e je-li provoz cyklistt veden
samostatnou cyklistickou stezkot Obr. 15MozZné vedeni cykligtické dopravy na
okruzni Kizovatce(Zdroj: (KRIVDA, 2005))
Ize ji bud’ napojit na okruzni jizdni
pas KiZzovatky vjezdem a vyjezdem, nebo vést mimo okryizalini pas, kdy Kzi

vétve Kizovatky zpravidla souzné s prechody pro psi. (BARTOS, 2006)

Uroviiové Kizeni cyklistické dopravy s motorovou dopravou

Kiizeni s jinou pozemni komunikaci se navrhuje zpitavpod dhlem 75° az 105°
s vhodnym doplénim stavebnich opiani, gipadre jejich kombinaci:

e umiseni dopravnich znmk pejezdu — jak na komunikaci pro cyklisty,
tak na komunikaci pro motorova vozidiena psi komunikaci;

* zmeénou povrchu a barvy komunikace pro cyklisty (kraflsgk ped gejezdem);
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e umisgni retardéi na vozovce fed prostoremijezdu;

o zkraceni délky fejezdu — zUZeni &y jizdnich pruli nebo umisinim stedniho
déliciho ostfivku nebo gtdniho dliciho; naini prisviceni mista KzZeni
ve mestech a obcich;

* implementace i@dsunutého zpomalovaciho poistda komunikaci cyklisin;

e umis&nim swtelné signalizace s poptavkovym rezimem.

e pii Uroviiovém Kizeni komunikace pro cyklisty s malo zatizenou koikaci
muze byt dopravnim zfanim stanovenaiednost v jizd na komunikaci pro
cyklisty. (BARTOS, 2006)

4.4.1 Priejezd pro cyklisty

Na zaklad zakona¢. 48/2016 Sb., kterym seémi zakon¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, se v § 57 odst.¢& prvni neni slova ,k zngng”
nahrazuji slovy ,k nahlé zén¢“: P red vjezdem napjezd pro cyklisty se cyklista musi
preswdcit ,zda-li mize vozovku/ejet, aniz by ohrozil sebe i ostatrifastniky provozu
na pozemnich komunikacich, cyklista smejipdt vozovku, jen pokud s ohledem
na vzdalenost a rychlost jizdyijizdéjicich vozidel nedonuti jejiclfidice k nahlé
zme¢né smeru nebo rychlosti jizdy. Nagjezdu pro cyklisty se jezdi vpravo(©ESKO,
2016, Zake. 48/2016 Sbh.) Zakon tak ndupravuje pednost naiejezdech pro cyklisty
zpasobem, ktery dava jistou formu ochrany cykimt ktei se na nich uz nachazeji.
Prejezd pro cyklisty je mozné realizovat také jakéminuty k prechodu
pro chodce (i oboustratn Plocha utena k pejezdu cyklist, mize byt vybavena
nag. zna&kou ¢. V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty“. Vodorovné zZtemi gejezdu pro
cyklisty, samostatnéht V 8a a pimknutého k pechodw. V 8b, viz obrazek Obr. 16.

V 8a

V 8¢

Obr. 16Vodorovné zn&ni pejezdu pro cyklisty a sdruzenéh@ghodu pro chodce a@ezdu
pro cyklisty¢. V 8c a svisla dopravni zetiea pejezdu pro cyklisty
(Zdroj: upravenoESKO, 2015, Vyhg&. 294/2015 Sb.))
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Znxka ¢. IP 7, gejezd pro cyklisty, se umigje pred fyzicky vyznéeny pejezd
zejména v mistech, kde by fdici vozidel jinak nedekavali.

4.4.2 Sdruzeny prechod pro chodce a fejezd pro cyklisty

Na zéklad zakona¢. 48/2016 Sb., kterym seémi zakon¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, dochézi v 8§ 57 k daplriJe-li v mist kfizeni stezky pro
chodce a cyklisty s jinou pozemni komunikatZzen sdruzeny/pchod pro chodce

a prejezd pro cyklisty, pouziji se ve vztahu k tomdtazenému fechodu pro chodce

a prejezdu pro cyklisty pro jednotliv&astniky provozu na pozemnich komunikacich
obdobr ustanoveni upravujici chovanéchto @astnili provozu na gechodu pro
chodce a nafejezdu pro cyklisty. Na sdruzenémipjezdu plati pro cyklistuipdnost
jako na pejezdu pro cyklisty a pro chodce jako rieghodu pro chodce a jeho Zeai

je na obrazku (Obr. 16)CESKO, 2016, Zake. 48/2016 Sb.)

Swtelné signaliza®ni zafizeni na gejezdu

Je-li sestava steln¢ signaliz&niho zdizeni umisina u gejezdu pro cyklisty
pfimknutého k pechodu pro chodce, plati pro cyklisty stejako pro chodce signaly

umiséné na druhé strégnpozemni komunikace

a v takovém fipact Ize uzit dvoubarevnou signaln 11/-'
soustavu¢. S 11, se znamenim Bt' a ,Volno“.
(CESKO, 2015, Vyhg. 294/2015 Sb.)

Umisenim oddlené signalizace jen pro

cyklisty, ¢. S 10 na Obr. 17, je mozné zohledr
Obr. 17Tribarevna soustava signaly

rozdilné  vyklizovaci doby cykliit oproti cykiistyc. S 10 a pro chodce a cyklisty
¢. S 11(zdroj(CESKO, 2015, Vyhg.
choddim. 294/2015 Sb))

4.4.3 Podjezdy a lavky pro cyklisty

Mimourowviiove vedeni cyklistické trasy se navrhuje zpravgfiale&né s pSi dopravou
na lavkach a v podchodech. Vysledaéeni musi umabvat plynuly ptijezd cyklisim
a nema byt fekraien nejvyssi dopotieny podélny sklon.

Jedna se teSeni, kterd maji za citgkonat bariéry, které mohou byt nebeape

nag. fyzické bariéry jakdeky, Zeleznini a dalnéni koridory. Dale se pouZzivaji u:

« cyklostezky KiZici silniéni privadé¢ s vysokou rychlosti nad 70 krith
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» cyklostezky KiZici velmi vytizeny silrini piivadéc (vice nez 1500 aut za hodinu),
* azvlast v piipadech, kdy se jedna o hgjivyuzivanou mistni nebo hlavni
cyklotrasu. (INFRASTRUKTURA, 2011)

4.5 Segregovana infrastruktura

4.5.1 Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty se zwtiasvislou dopravni zrékou ¢. C 8a ,stezka pro cyklisty*
a ukortuje ¢. C 8b ,konec stezky pro cyklisty* (Obr. 18). Naezte pro cyklisty
je mozny jednosgrny i obousndrny provoz cyklist. V pripac uZziti jizdniho pruhu
pro cyklisty v gidruzeném prostoru, ktery ma charakter stezky pkiisty, se ¥tSinou
umig’uje blize k hlavnimu dopravnimu prostoru nez pascpiodce.

Stezky pro cyklisty vedené v samostatné trase géast§i navrhuji jako
dvoupruhové oboustmné. V odivodrenych gipadech (i malych intenzitach
cyklistického provozu do 20 cyklisthodinu v obou sirech), mohou byt stezky pro
cyklisty obousnirné jednopruhové. 8da jizdniho pruhu pro cyklisty se navrhuje
1,00 m, obouskrny pas pro cyklisty se navrhuje vicg 2,00 m. B obousngrné
intenzi€ vysSi nez 120 cykligthodinu, se mezi jizdni pruhy vklada be&pestni
odstup 2 x 0,25 m. (BARTOS, 2006)

obousmeérny
jizdni pas

pro cyklisty C8
a

.

=

C8b

bezpeénostni odstup
:‘;-_'-_-. 1)
L [

§ %
M}
s |
1

vV

napf. lampa
vefejného osvétleni |
min. 0,25 [1,00 0,do| 0,00 1,00
T (0,25) (0,25

| 200250 |

R,
o

1

Obr. 18Priklad Sikového usp@dani a znaeni stezky pro cyklisZdroj: upraveno
(BARTOS, 2006))
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Stezku pro cyklisty smi uZzit i osoba vedouci jizdkdlo, osoba pohybujici
se na kol&kovych bruslich a osoba pohybujici se na osobrigpravniku, fi dodrzeni
prislusnych pravidel (ESKO, Zak&. 361/2000 Sb.)

4.5.2 Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka pro chodce a cyklistgldna

Tento typstezky se znd svislou dopravni zrékou ¢. C 10a ,zéatek stezky pro chodce

a cyklisty dlené“ a ukosiuje ¢. C 10b ,konec stezky pro chodce a cyklistfedée”
(Obr. 19). Stezka f¥e byt vedena v firuzeném prostoru nebo jako samostatna
komunikace. Provoz cykligtje feSen jako jednos¥my nebo obousiny a od chodt
odckleny hmatnym pasem pro nevidomeé. Zaroviey pruhy ngly byt opateny
piislusSnymi piktogramy v souladu se svislym &@im, gipadré barevi@ rozliSeny.
(BARTOS, 2006)

jizdni pruh pas
g po S po
& cyklisty & chodce
(=] o

= I=

8 5

s 8 5
L0y /]

® k-3 " W ®

L0 H. =)

- L
T TIXT — ™ nanAAA
o \ U

napf. lampa - hmatny pas 0,30 - 0,40m

vefejného osvétleni
min. 0,?5! 1,00 P,Sq nx0,75 1
(0,25)

Obr. 19P7iklad Sikového uspgdani a znéeni stezky pro chodce cyklisglehe(Zdroj:
upraveno (BARTOS, 2006))

Stezka pro chodce a cyklisty spété

Stezka se zré svislou dopravni zrkou ¢. C 9a ,stezka pro chodce a cyklisty
spol&na“ a ukoruje ¢. C 9b ,konec stezky pro chodce a cyklisty spoé& (Obr. 20).
Sirka stezky se navrhuje v zavislosti na inteheitklisti a chodé:
e nejmérk 1,00 m v Uzemi nezastavitelném, pokud existuje nos vyhnuti
v dohledové vzdalenosti a intenzita je do 20 cykliza hodinu a 50 chodc
za hodinu v obou sénech;
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* nejmérk 2,00 m (ve stismych podminkdch 1,75 m)iipintenzi¢ do 150
cyklisti/h a 150 chodt za hodinu v obou s&nech nebo P jednosnérném
provozu cyklist intenzity do 100 cyklist za hodinu;

* nejmér 3,00 m pi intenzit 150 az 300 chodicza hodinu v obou sénech;

 pii intenzit nad 300 chodch, rozsfeni pasu na 4,00 m. (BARTOS, 2006)

spolecny pas
ro provoz

cykﬁsmachodcu‘ m C 9a
_ ". 'wl"j" . @%

i

C 9%

== bezpetnostnl odstup

napf. lampa
vefejného osvétlenf

min. 025 3,00 (2,00; 1,75 1,00) |

Obr. 20P7iklad Sikoveho uspgdani a znéeni stezky pro chodce a cyklisty se spoten
provozen(Zdroj: upraveno (BARTOS, 2006))

4.5.3 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem cyklist

Nov¢ je mozné od 20. unora 2016 povolit cyKist viezd na stezku pro chodce.
V piipact povoleni vjezdu, kdy je dany uUsek stezky nebo oftad ozngen modrou
kulatou svislou dopravni ztleou ¢. C 7a ,stezka pro chodce" se symbolem cliodc
a s dodatkovou tabulkou se symbolem jizdniho kotaxéem ,VIJEZD POVOLENY,
vdak nema cyklista povinnost tuto stezku pouZitrag slouzi nepstji jako
dophkova alternativa pro uzivatele, kienechtji jet v soukkZzné vozovce spoteé¢

s automobily a rafji se pohybuji pozvolgi spolezné s chodci. Zfisob chovani cyklisty
zde vychézi z principu, Ze chodec je zde na prvmist a cyklista jej nesmi ohroZovat
ani zbyténé omezovat, p chuzi je vSak pdeba s cyklistickym provozem pitat

a umoznit cyklisim prijezd. CESKO, Zak¢. 361/2000 Sb.)
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5 Prakticka ¢ast

5.1 Metodika

U vybranych realizovanych prikinfrastruktury vCR bude provedeno porovnani jejich
skute&nych parametr s normami CSN a Technickymi podminkami Ministerstva
dopravy.

Dale budeieSena projektova a zadavaci dokumentace na stencehpdce
a cyklisty u konkrétniho sledovaného Useku. U zavélhe® Useku komunikace budou
zpracovana dostupna data o intehztovozu, dale budou ve zvolenych parametrech
porovnany zjigtné skuténosti s pozadovanymi hodnotami z ob&ptatnych pedpisi.

Sledovanymi a hodnocenymi parametry jsou podélpkicay sklon komunikace,
zajiseni pristupu a uzivani stavby pro osoby s omezenou sdstippohybu a orientace
a stavajici zpsoby napojeni aikZeni stezky s ostatnimi druhy dopravy podle TP 179
Navrhovani komunikaci pro cyklistg;SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
a Vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. O obecnych poZzadavcich zaldegioéch bezbariérové
uzivani staveb.

Souasti prace bude zhodnoceni, do jaké miry projektmiimentace naplnila
pozadavky zadavatele. Zgie skuténosti budou vyhodnoceny a vipad poteby
provedeny navrhy pro zlepSeni kvality zvoleného kusé&omunikace a zvySeni

bezpeénosti provozu.
5.2 Porovnani teoretickych pozadavk s praxi

5.2.1 Vybrané realizace integranich opatreni

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu v hlavnim dopravrgrostoru, se spravnym
oznaenim svislou dopravni ztieou IP 20a (¥etné symbolu zn&ky ¢. C 8a), je mozné
vidét v Hradci Kralové na ulici Pouchovska (Obr. 21j)lekjsou ostatnfidi¢i vozidel
informovéani o skuténém pd@tu jizdnich pruk a situovani pruhu pro cyklisty.

V piipact dostatku prostoru je mozné usgdani pizpasobit potebam v mist,
nagiklad k zajiSéni moznosti podélného parkovani vozidel v podélngarkovacim
pruhu. Mezi okrajem komunikace pro cyklisty a okraj parkovaciho pruhu pro
podélné parkovani se podle TP 179 dopoja vhodr vyzn&it bezp&nostni odstup
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0,75 m. V Bre je tento odstugeSen roz$enim jizdniho pruhu pro cyklisty podél
zaparkovanych vozidel, kde je v jeho Ies&sti vyzngen piktogram jizdniho kola (Obr.
21), ktery doporduje cyklistim vhodnou trasu pro mijeni zaparkovanych vozidel.

% 2 i y

Obr. 21Vlevo samostatny jizdni pruh pro cyklisty a jehisléwdopravni zn&ni v Hradci
Kralové, uprosted a vpravo v Br&i(Zdroj: autor, 2016)

Vhodnym uzitim vyhrazeného jizdniho pruhu se mobgklisté po n¥stt pohybovat
mnohem bezpméji i v prostoru Kizovatky (Obr.21, uprosted), kde se pro fdazreni
vyskytu cyklisti piktogram jizdniho kola vikovatkovych (secich opakuje
pocca3,0m az 50 mcetre podbarveni prostoru mezéarami v celé délce.
Na mezikizovatkovych Usecich neni opakovani vtomto intervautné, realizuje
se po zhruba 18,0 m a je standa&rdeSené bez kontinualniho podbarveni, tyto

parametry na sledovaném useku vyhovuiji.

Vedeni cyklisk v protismeru jednosn@rné komunikace

PodleCSN 73 6110 je mozné v jednosmych mistnich komunikacich umoznitijezd
cyklistam v obou smirech, avSak pouze na komunikacich s fumin uspdadanim
skupiny C a/nebo D1 a zarave prehlednych Usecich. Jizdni pruh pro cyklisty vedeny
v protisneéru jednosmirné komunikace se dle TP 179 eéhlige od gilehlého jizdniho
pruhu znakou ¢. V 4 o Sftce 0,25 m a vyzriaje se piktogramem jizdniho kola,
piipadré vodorovnou znéou¢. V 14.

Informace cyklistim o mozném odh@ni do protismrné ulice Chmelova,
je predana pomoci tabulky. E 12c, ktera doplje svislou dopravni zghau
piikazaného siru ¢. C 2a, a vyjatlje povoleny srr jizdy cyklisti (Obr. 22, vlevo).
Dodatkové tabulky. E 12 na Obr. 22 (uprdgsd a vpravo) jsou znazame v pvodni
podolE, kterd je podle fedpisu¢. 294/2015 Sb., platna pouze do 31. prosince 2025.
PoZadavky na provedeni tohoto dpat jsou podleiisluSnych pedpidi na sledovaném
useku splany.
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Obr. 22Jizdni pruh pro cyklisty v protisitu jednosndrné komunikace v ulici Chmelova
v Hradci Kralové(Zdroj: autor, 2016)

Piktogramovy koridor pro cyklisty

Diky vyznaeni piktogramového koridoru pro cyklisty, ktery smai pouze
vodorovnym zn&nim¢. V 20 (Obr. 23), je mozné informovat ostatigiice o vyskytu
cyklisti ve vyzn@ené stop a snéru. Funguje jako psychologicky prvek, ktery poméaha
zaji¥ovat giméreny odstup vozidel od cyklisty. V mistech, kde néostatek mista pro
vyzna&eni vyhrazenych jizdnich prithse jednd o zajimavou alternativu pozitivn
ovliviwjici chovani ostatnichidic¢a. V ptipact kolon mohou cyklisté vozidla, podle
zakona o provozu na pozemnich komunikacich, odfjizpravo (to neplati, odidaje-li
vozidlo vpravo a dava-li znameni o &m§ smeru jizdy) a tyto piktogramy pomahaji
vtom, Ze diky optickému znazam, nechavajitidi¢i u kraje pruhu komunikace
zpravidla dostatek prostoru pro projeti cyklisty.

Bohuzel je stale mnohiadica, ktefi odmitaji respektovat jakakoli pravidlgetre
zékazu zastaveni, jak je mozné&igred KiZovatkou v Hradci Krélové (viz Obr. 23,
vpravo), a tim ovliviuji dalSi ridice a hlave bezpénost cyklisti pohybujicich

se v hlavnim dopravnim prostoru.
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Obr. 23Piktogramy na ulici Buzulucka aed kizovatkou v ulici Mostecka v Hradci Kralové
(Zdroj: autor, 2016)

5.2.2 Vybrané realizace segregovanych stezek a opahi

Stezka pro cyklisty

Stezka pro cyklisty v Nedo&iru LitomySle (viz Obr. 24), je vedend v samostdtaée
jako dvoupruhové obousfimé a spluje parametry TP 179. Na&ku stezky je krom
standardniho svislého dopravniho & ¢. C 8a, mozné vid i uZiti optické
a psychologické brzdy (bila klikatéara ¢. V 12e) a uproged stezky flexibilniho
regul&niho sloupku (bilé reflexni pruhy na oranzovém gla). Parametry sloupku
odpovidaji TP 217 Zvyrawmijici a optické prvky na PK. Tyto sloupky se powaiiv
zejména pro ozrani gFipojeni cyklistické stezky na silnici, mistni nelddelovou
komunikaci nebo oddeni plochy pro pSi od jizdniho pruhu, ffpadré podpdeni
zékazu vjezdu. Jednou z vyhod je snadna deformlacgplal @i kolizi s cyklistou,
tim negedstavuje pro cyklistu pevnoutgkazku. Schopnost flexibility sloupku nicnéén
nedokaze &inn¢ zabranit vjezdu nadpmotorovym vozidim.

V celém sledovaném Useku stezky pro cyklisty jevedena podélna vodorovna
¢ara greruSovana. V 2b ve standardnich roznech 1/1/0,250 dle TP 179. Vodorovna
dopravni zn&ni se podle TP 70 Z&sady pro prasrdda zkouSeni vodorovného
dopravniho zn&ni na pozemnich komunikacickliddlo dvou skupin:

e typ | — k¥Zna vodorovna dopravni zfeni; tento typ zn#eni se pouziva
se edevsim na silnicich Il. a lllfidly a na mistnich komunikacich Il. a lltidy;
e typ I — vodorovna dopravni zdeni se zvySenou viditelnosti v noci

a v podminkach za vilhka a de&Sttento typ zn&eni se pouziva ipdevsim
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na dalnicich, rychlostnich silnicich, ostatnichnisiich 1. tidy, rychlostnich

mistnich komunikacich a ostatnich mistnich komusidtal. ¥idy.
VDZ Typ Il se provadi jako hladké, strukturalni,offiované nebo kombinované
znaeni. Strukturdlni a profilovana VDZ séi piejezdu v zavislosti na jejich #pobu
provedeni vyznauji zvwicim efektem a vibgmim &inkem, coZz pro jezdce
na kol&ékovych bruslich mize byt minimalg zna&né nekomfortni. Na stezce pro
cyklisty (viz Obr. 24, vpravo) je pouzito praWDZ typ Il se strukturalnim povrchem.
Pro (tely vodorovného zri@ni na stezkach pro chodce a cyklisty Ize dopbtyp |,

piipadré VDZ typ Il s hladkym povrchem podle TP 70.

Obr. 24Zacatek stezky pro cyklisty v obci NedoSin u Litom{Z&leoj: autor, 2016)

Stezka pro chodce a cyklistgldna

Dé¢lena stezka pro chodce a cyklisty na ulicic@ova tida v Hradci Kralové (Obr. 26)
disponuje vhodnym svislym i vodorovnym dopravninazmim, &etrg hmatného pasu
odclujiciho chodce a jednosmého pruhu pro cyklisty, dle paramietv TP 179
aCSN 73 6110. Najizdnim pruhu pro cyklistytilehlém k pruhu pro i

je ve sledovaném Useku undish znagka ¢. V 14 jizdni pruh pro cyklisty”, ktera
se vyznéuje podle TP 133 na Zatku a konci pruhu a na mistech vyznamnyiihdai.

V prabéhu pruhu se tato ztka opakuje vzdy dle mistnich podminek, nejvyse

ve vzdalenosti 50 m, cozZ je ve sledovaném Usekuwzdad.
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Obr. 25Stezka pro chodce a cyklisty s dddym provozem na ulici Garova #ida v Hradci
Kralové (Zdroj: autor, 2016; (Mapy Google, 2014))

Prevedeni cyklist z pridruzeného prostoru do jizdniho pruhu s motorovopravou
pred swételné fizenou Kkizovatku je nicmeé& teSen zpsobem, ktery cyklisim
neumoiuje plynulé bezpmé zd@azeni (Obr. 25, vpravo). Vyzéenim napiklad
prostoru pro cyklisty, vodorovnym z&enim¢. V 19 podle TP 179, by &h cyklisté
moznost dostat sergd motorova vozidla dofedsunutého prostoru pro cyklisty v dob
cekani na signél ,Volno“. MoznymeSenim, by také bylo zvolit kombinaci vhodnych
opateni, kterd cyklistm umozni pekonat rameno ikkovatky ve stejné trase, kterou
uzivaji chodci.

Samostatna stezka pro chodce a cyklisty, realiZzbwabhazanech u Brna, svym
znaenim (viz Obr. 26) odporuje skdteému stavelh technickémuteSeni. Podle
normyCSN 73 6110 se vifpact vedeni komunikace cyklists komunikaci pro chodce,
zdiraziuje Zetelné rozliSeni (oddeni) obou komunikaci, naixlad barevé nebo
materialem krytu. Hranice mezi pruhem pro cyklistychodce musi byt ozéena
ziizenim hmato¥ a vizual kontrastnim hmatnym pasem dcsi 0,30 az 0,40 m.
A samotné technické provedeni hmatného pasu sehujavv souladu s vyhlaSkou
¢. 398/2008 Sb., O obecnych technickych poZadave@bezpé&ujici bezbariérové
uzivani staveb. Tyto poZadavky nejsou podle pldtrgedpisi na stezce v Lazanech
splreny.

Staveb# technickéieSeni necelé 1 km dlouhé stezky, realizované a#ahr
2,6 mil. K& (ztoho dotace ERDF ve vySi 2,4 mil.&K odpovida spiSe stezce pro
cyklisty nebo stezce pro chodce a cyklisty spiode V tomto pipact bylo realizovano

feSeni, schvalené hodnotici komisi pro ziskani dotacozporu s platnymitpdpisy.
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Obr. 263ezka pro chodce a cyklisty s etlthym provozem v Lazanech u Brna
(Zdroj: autor, 2016)

V mis€ ukorteni stezky v LaZzanech dochazi navic ktomu, Zeykbsta nucen
nepokr&ovat dale na kole ve smu od Brna, ale # by sesednout z kola v mést
navazani stezky na chodnik. Naskegro pgekonani silnice 1/43 s intenzitou dopravy
12 490 vozidel/den, fite pokrgovat dale po silnici. MoZznynteSenim, které fize
zlepSit podminky pro pohyb cyklistv obci, je oznét a povolit jizdu cyklistm
po chodniku.

Stezka pro chodce a cyklisty spété

Pred vyus¢énim nemotorové komunikace na komunikaci s provonestorové dopravy
by mélo podle TP 179 byt Zdazréna povinnost dat fednost v jizd uzitim
vodorovného zngeni. Napiklad vodorovnou zn&ou ¢. V 15 v provedeni symbolu
znaky ¢. P 4, pipadre znaky ¢. V 6a ,Hicna cara souvisla se symbolem
.Dej pirednost v jizd!“ nebo zn&ky ¢. V 6b ,Ficnacara souvisla s napisem STOP!".
V roce 2016 no¥ vybudovana stezka pro chodce a cyklisty v Usti @atici
(Obr. 27), je navzdory dopatenim jiz v provozu bez jakéhokoliv dopdemého
vodorovného zngeni, které by usgmiovalo pohyb uzivatél piipadré upozotovalo

sy

na blizici se fipojeni k pozemni komunikaci.
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Obr. 27Sezka pro chodce a cyklisty se sgakgm provozem v Usti nad Orlici a cyklostezka
ve SvitavacliZdroj: autor, 2016)

Na ulici Prazska ve #st¢ Svitavy, na kodici stezku pro chodce a cyklisty navazuje
za (telovou komunikaci (vjezd do arealu firmy), pouzezka pro cyklisty ozngna
dopravni zn&kou ¢. C 8a. Podle vyhlasky. 294/2015 Sb. tato z#ka pikazuje
cyklistim uzit v daném s#nu ozn&eného pruhu nebo stezky. Tohoto pruhu nebo
stezky smi uZzit i osoba vedouci jizdni kolo, os@uhybujici se na kob&kovych
bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni a ogwilaybujici se na osobnim
piepravniku. Ostatnimcastnikim provozu na pozemnich komunikacich je vSak jeji
uzivani zakdzano. Chodec by podle stavajici sitn@tesmérem do centra zvolit dlzi

po levé stra# velmi vytizené komunikace. 366 s intenzitou 5 400 vozidel/24hod.
Vznikla situace je vysledkem realizace jednotlivyicdeki nemotorovych komunikaci,

zjevre bez snahy o navaznost na stavajici infrastrukturu.

Podjezd a podchod pod komunikaci

V nekterych gipadech, kdy jeféba hoji vyuzivanou mistni nebo hlavni nemotorovou
komunikaci pevést pes jinou frekventovanou komunikaci nebiekazku bezpme

a bez¢ekani, je mozné vyuzit podjezdy nebo na lavky. @dd 179 se mimouraové
vedeni cyklistické trasy navrhuje zpravidla sgote s @Si dopravou na lavkach
a v podchodech. Samotn&eSeni musi umabvat plynuly piijezd cyklisty
(bezbariérové uspadani) a nema bytigkraien nejvyssi dopotieny podélny sklon.
Podjezd v Bra (viz Obr. 28) zmigné podminky spluje, navic je dopkn vhodnym
usmernovacim vodorovnym zianim¢. V 2b pro vymezeni prostoru pro pohyb chibdc
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a cyklisti v¢etrg piktogrami, aby se fedchazelo kigpadnym kolizim &chto (Eastniki

provozu.

Obr. 28Podjezd pro cyklisty a chodce pod ulici HerSpick&rne (Zdroj: autor, 2016)

5.2.3 Prekazky na stezkach a prvky snizujici bezgmost jejich uzivatelim

Mezi nezadouci elementy uzivané fiklad u KiZeni cyklostezek s komunikacemi Ize
obecré zaadit prvky, které mohou byt pro cyklisty nebezpé (viz Obr. 30 vpravo).
Jestlize je vSak zabrana znengjici vjezd auim nezbytna, jsou vhodjsi obrubniky,
nebo alespd uziti vodorovného dopravniho zZfemi — vodicichear, které cyklisim
umozni vyhnout se zpravidla dafgtji uzivanym sloupftim. V pripact uZziti prekazky
(sloupek, branka apod.) pro zab¥anvjezdu vozidel mohou cyklistéénovat vysSi
pozornost samotnému Uhybnému manévru, nez moment@dpravni situaci
na komunikaci, na kterou vyji#d. Navic se mZe stat dany uUsek cyklostezky
negistupny nagiklad i zachrannym slozkam. Jizdni kola maji mngioalob, krons
klasickych jizdnich kol existuji také&ikolky pro dosplé, lehokola, tandemova kola,
cargo kola nebo kola gipésy a objizdt prekazky jako jsou branky nebo Sikany
ze zabradli neni vzdy komfortni a bezpé.

ojedingld prekdzka nebo

souvis|d podéind prekdzka
(vefejné osvétleni nebo

83
83 €y zéchytné bezpetnostni
8% g a zaf izeni)
N
| —
o Q
@E Do Ocu Do ac byl] be v a
z o
3 N n-0.75 \
0,25 .50, 1.00 0,259.50
# 7 # 7
Sirka (0.25)
1.50 prekdzky /

Obr. 29Sikové uspgadani jizdniho pruhu pro cyklisty podel pruhu phodce a pekazek
v pridruzeném prostor{Zdroj: (CSN 73 6110, 2006))
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V piipact vedeni jizdniho pruhu pro cyklisty podél pruhu mlwmodce a podél
ojedirélych nebo souvislych ipkazek v fidruzeném prostoru, je nutné dodrZet
minimalni roznérové parametry uvéé normouCSN 73 6110.

Jeden z pikladi nevhodnéhdeSeni cyklistické infrastruktury je mozné &id/ Hradci
Kralové. Ulice Safikova je z jedné strany z&ena svislou dopravni zékou &. C 10a
.Stezka pro chodce a cyklisty¢léna“ (viz Obr. 30 vlevo). V pruhu pro cyklisty
se nachazi sloupy fejného os#tleni v uspsadani, které nesflje pozadavky

na bezpény odstup dle platnych fedpidi. Z druhé strany ulice je stejna stezka
oznaena svislou dopravni zékou ¢. C 7a, jako stezka pro chodce. Chodci tak nejsou

dostateén¢ informovani o0 mozném vyskytu cyklist

Obr. 30Nevhodnéeseni cyklisticke infrastruktury v ulici S#iteova v Hradci Kralové
a brana na cyklostezce u obCestice(Zdroj: autor, 2016)

5.2.4 Udrzba komunikaci pro cyklisty

Udrzba v3ecleasti cyklistické infrastruktury je velmittkZita. ZatZ cyklisti, powtrnostni
podminky, stidani r@nich obdobi nebo zatékajici a zamrzajici voda, gnsgk povrchy

i zn&eni. Ripadna poskozeni po zimni sezonebo po stavebnich zdsazich musi byt
odstragna co nejdive. Podle vyhlaskyc. 104/1997 Sb., sio odsti@vani sghu

a naledi na mistnich komunikacich I\fidy k zajiSéni jejich sclidnosti rozhoduji
obce. Schdnost &chto komunikaci se zajigje zpravidla odmetenim nebo odhrnutim
srehu, oskrabanim zmrailka posypem zdi®vacimi materialy.

Na fotografii (Obr. 31) je mozné Wt nevhodny technicky stav vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty v Hradci Kralové na ailiCeskoslovenské armady
a sowdasré i nedostatené odklizeni posypového materialu z tohoto jizdnfgrahu.
Vzhledem k &mto skuténostem reald hrozi, Ze cyklista jedouci v jizdnim pruhu bude
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mit problémy s ovlddanim kola aide v krajnim pipadt nahle pejet do provozu mezi

vozidla.

Obr. 31Spatny stav komunikace a nedosfiafetidrzba vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
v Hradci Kralové a pouzéaste’ny Uklid posypového materialu na stezce v Rudcittici
(zdroj: autor, 2016)

Uklid posypového materidlu ze spéié stezky pro chodce a cyklisty v obci Rudoltice
u LanSkrouna, je provedeny pouz@stén¢ (Obr. 31 vpravo). Vissledku toho
je ovlivnéna spravna furnbnost prvki uzitych dle vyhlasky. 398/2009 Sb. o obeén
technickych poZadavcich zabegpgci bezbariérové uzivani staveb v miskonteni
stezky a zarovedochéazi ke kryti vodorovného dopravnihodard.

Poskozeny povrch,iprostla vegetace, Spatné éteni atd., se cyklist dotyka
mnohem bezpro&tdreji nez ridi¢t motorovych vozidel a takovyto stav infrastruktury

nepispiva k zvySovani atraktivity ani bezjmmsti cyklistické dopravy.

5.3 Projektova dokumentace stezky pro chodce a cyklisty

Sledovany Usek se nachazi vesti Policka (katastralni uzemi 725358) v okrese
Svitavy. (Eelem vybudovani stezky, po trase byvalé Zeladniletky, je zlepSeni
Zivotnich podminek v okoli stavby a adiehi cyklistické a pSi dopravy od motorové,
tim se ma podstatn zvySit bezpé&nost provozu. Zarowe by mela cyklostezka
poskytovat i zlepSeni podminek pro cyklistickou @oo do zarsstnani ve rsst
aznecelych 5 km vzdalené vesnice kg a dalSichéasti obce Patka. Zangr
vybudovat stezku plyne z nigtajiciho silntniho provozu na silnici I/34 a silnici 11/362.

5.3.1 Zadavaci dokumentace

M¢ésto Poléka v roce 2015 vypsalo vgtového tizeni na dodavatele projektové
dokumentace stezky pro chodce a cyklistygsid definovalo zadavaci dokumentaci,
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kterd vychazi z poZzadavku ziskani dotace na jejfavfpu od Statniho fondu dopravni
infrastruktury CR. Projektova dokumentace pro tentéelimusi spinit pozadovany
a predepsany rozsah uvedeny v ZD a zaowghowt podminkam formulovanym

v pravidlech pro ziskani fin&niho gispsvku od SFDI.

Zadavaci dokumentace obsahuje:

» situaci fedpokladané trasy cyklostezky;

» celkovou pedpokladanou délku a dalSi parametry stezky¢Ral- Modec, tedy
délku 3,0 km a $ku 2,5 m. Pedpokladana trasa povede odmyslové zény
(Obr. 32), v které je situovanada vyznamnych firem zafstnavajicich velké
mnoZstvi obyvatel &sta, k napojeni na silnici 11/362 $snem na Bystre.

R 'i,\ik R
1

| 1 L | \ I',I?I':|| Illl ‘l.‘l: I' 19| I"- l\ll'i':".ll':\.
<EPredpokladana trasa
Ty ".I “ 1 li'l'ﬂ l.\,‘ll. .\:\I.“‘ﬂl \.\‘ \,\‘I \ LR R '\‘ an

i lII\I 1 '||I'||'|
\ "-::;‘ \ \:‘, \ ".l'.l'.'.

Obr. 32Vyznaeni primyslové zonyérvery) a p‘edpokladané vedeni cyklostezky (vyena
Zlute) podle gilohy zadavaci dokumentaadroj: vlastni zpracovani)

5.3.2 Stavajici projektova dokumentace

Z pravodni a technické zpravy jegmé, Ze je stezka pro chodce a cyklisty navrzena
v celkové délce 2 838 m ar&¢ 2,5 m a je Zazena do navrhové kategorie D2 cdi@k
stezky je od silnice 1/34 (viz 1. — napojeni nanisil /34 — z&atek trasy) fes silnici
[11/3621 (do Modece) k silnici 11/362 s#rem na Bystré.
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Dopravni zatizeni komunikaci

Nasledujici tabulka uvadi dopravni intenzity a sttizvozidel na silnicich 1/34 a 11/362.
Stezka pro chodce a cyklisty¢zaa a je napojenai@s chodnikovy fejezd na silnici

I/34 v ulici Hegerova. Ukateni stezky je provedeno na silnici 11/362.

Tab. 9Dopravni zatizeni na silnici /34 a I1/3§Zdroj: vlastni zpracovani (CELOSTATNI
SCITANIi DOPRAVY, 2010))

Celoroéni primérna intenzita (voz/24hod)
¢. SKitaci Usek

TV 0] M SV C
1 5-1642 (silnice 1/34) 1361 5824 64 7249 457
2 5-4160 (silnice 11/362) 434 2357 28 2819 79

TV - t¢Zka motorova vozidla celkem

O - osobni a dodavkova vozidla bebvpsi i s piivésy
M - jednostop& motorova vozidla

SV - v8echna motorova vozidla celkem (&stwozidel)
C - cyklisté (cyklo/den)

Podélny a pi¢ny sklon komunikace

Porovnanim projektové dokumentace s poZzadovanymindtami bylo zji&no,
Ze navrh svymi parametry vyhovuje. Bude z&jist dostatené odvodgni
jednostrannym iicnym sklonem do stavajicihaiikopu a podélny sklon komunikace
negekratuje v zadném useku maximalni hodnotu pro neontedéuhou pijatelnou
délku stoupani.

Tab. 10Porovnani podélného af@ného sklonyzdroj: vlastni zpracovani)

Pozadovany
- Podélny sklon| podélny skion Pri¢ny | PFiény sklon
Usek < .
v PD pro neomezenou| | sklon v PD| poZadovany

délku stoupani

V celé délce| 1-2 % (max.

0 0 0
stezky 2,15 %) max. 3 % 2% 2%

Bezbariérovost stavby

Jako vodici linie je v zast&wém Uzemi navrZzen na jedné srarysazeny betonovy
obrubnik o vySce 60 mm nad povrch asfaltu. V nez@sém Uzemi slouzi jako vodici
linie krajnice Sfky 250 mm ze zpewmé SErkodrti. VeSkera napojeni na stavajici

komunikace jsoueSena jako bezbariérova, s ukngin varovnych pasSicky 0,40 m
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z reliéfni kontrastni dlazby. Stavba je navrZzersouladu s vyhlaSkod. 398/2009 Sb.,
o obecnych technickych pozadavcich zabézjeich bezbariérové uzivani staveb.
Ze zjisénych informaci vyplyva, Ze stavba spje ve stavajicim navrhu pozadavky

na bezbariérové uzivani stavby.

Zpisoby napojeni aizeni stezky s ostatnimi druhy dopravy

Projektova dokumentacergapoklada na zatku a konci stezky osazeni svislych
dopravnich zngek ¢. C 9a &. C 9b,¢. A 19 a¢. E 3a a srrovych sloupk Z 11g.
Smirové pruhy stezky jsou roZny vodorovnym zngenim ¢. V 2b a v mistech
napojeni na komunikace 1/34, 11/362 a I11/3621 jsddle umisiny vodorovné zngky
¢. P 4. Na hranicich jednotlivych Uselstezky jsou osazeny uzamykatelné ocelové
sloupky (paméru 60 mm vysky 900 mm) k zamezeni vjezdu vozidelplané
vodorovnym zn&nim V 13a. V celém Useku je provedena podélna revdd cara
preruSovan&. V 2b 1/1/0,125 - provedeni bily plast.

Dopravni stavba je podle vySe uvedeného navrZzesmahadu s platnymiigdpisy.
U vybranych kiZzeni a napojeni na stavajici infrastrukturu jezdké navrzené stavebn

technické&eSeni, uvedené v projektové dokumentaci.
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Obr. 33Sledovany Usek a posuzovarigdni na stezce pro chodce a cyklisty
(Zdroj: vlastni zpracovani)
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1. napojeni na silnici 1/34 — z&tek trasy

s
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e
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Obr. 35Pohled na silnici z budouci stezky a na migtpggeni na 1/34 (Zdroj: autor, 2016)

Silnice 1/34 prochéazejici #stem, je vyznamnym dopravnim tahem spojujicim kraje
Jihatesky, Vysdinu a Pardubicky, kde je velky provozepazi motorové dopravy
(viz Tab. 9). Napojeni stezky pro chodce a cykliggy navrzeno fes chodnik
chodnikovym pejezdem a odpovida platnynreppisim. Silniéni obruba na styku
sjezdu se silnici 1/34 bude zachovana a bude saibenvySku +20 mm ve vztahu
k nivelet prilehlé vozovky.

Pokraovani stezky, ani jiné opani k bezp&nému navedeni vjiZjicich nebo

vyjizdgjicich cyklisti, neni v PDreSeno.
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2. kiizeni trasy s mistni komunikaci — 0,130 km

Navrzené dopravni svislé a vodorovné &am a jeho umishi v uvedeném mist
kiizeni s mistni komunikaci odpovidéiguSnym pedpisim. V sokasné dobé vSak
existuji inovativni moznostieSeni kizeni s pozemnimi komunikacemi a jeho ¢ard.
Jejich uzitim (nap sdruzeny pechod pro chodce dqjezd pro cyklisty), tam kde
je to mozné a vhodné,tibe byt stezka ucelena a diky minimalizaci svislgopravnich

zna'ek dokonce vyraznprolevréna.
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Obr. 37Pohled na Kizeni z budouci stezky, zesamod silnice 1/34(Zdroj: autor, 2016)
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3. kfizeni trasy s &lovou komunikaci — 1,920 km

/f -

5660,/12

Obr. 39Pohled na Kizeni s delovou komunikaci, vpravo ze&mnod napojeni na 1/34
(Zdroj: autor, 2016)

Povrchova dprava komunikaci fumd skupiny D ma podle TP 179 odpovidat
a vyhovovat pedpokladanému provozu a pethdm jejich uzivatél tedy chodg,
cyklisti, in-line bruslaa, invalidnich vozik a dalSich. B Groviiovém Kizeni
komunikace pro cyklisty s malo zatizenou komunikaéZe byt dopravnim zganim
stanovena f@dnost v jizd na komunikaci pro cyklisty. Konkrétni navrhiizeni nebyl
ve sledovaném ifpack ieSen na zaklad znalosti mistnich podminek, protoze
nerespektuje petgbu celistvosti trasy a intenzitu dopravy f&&né komunikaci.
Na neosvtleném Kizeni je navrzeno ipruSeni stezky detné asfaltového povrchu
a jsou zde umishy ocelové sloupky. Komfort jizdy a bezpest provozu jsou v mist

kiizeni znan¢ degradovany.
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5.3.3 Odchylky projektové dokumentace od poZadavéi zadavaci dokumentace

Zadavaci dokumentace definovala parametry stezkycpodce a cyklisty achkteré

pozadavky, nebyly v PD spainy v celém rozsahu nebo nebyggeny vibec.

=]

Svit avy Homi
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Obr. 40Celkova situace vyprojektované cyklostezkggdpoklddaného vedeni trasy dle ZD
a stavajici stezky pro chodce a cyklisty v &aj v map (Zdroj: vlastni zpracovani)

Piredpokladana trasa a délka stezky

Stezka pro chodce a cyklisty Rd#da — Modec, byla jfivodré planovana a v ZD
definovana od pirmyslové zony ve #st Policka, pgres silnici 1/34 az k silnici 11/362
smeérem na Bystré.

V ramci projektové dokumentace stezky pro chodag/ldisty nenifeSenacast
planovaného Useku mezi stdvajici infrastrukturou pmemotorovou dopravu
(u pramyslové zony Obr. 41) a nyni nbvyprojektované stezky sedkem u silnice

1/34.
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Kf¥iZeni silnice 1/34
@"'.

v Poli¢ce

Obr. 41Stavajici stezka pro chodce a cyklisty od obchamifdlézce srérem k silnici 1/34
(zdroj: autor, 2016)

Stavebni objekt vejného osvtleni

V ramci projektové dokumentace stezky pro chodogldisty Policka — Modec neni
vibec feSen objekt v@jného osstleni, navzdory fivodniho pozadavku v zadavaci
dokumentaci.

Podle TP 179 by wejné os¥tleni komunikace pro cyklisty &o byt provedeno
tak, aby se cyklista citil bezgg@ a nEl rozhled na dostateou vzdalenostied sebou.
Samostatné ostleni ma byt navrzeno tam, kde jéedpoklad vyuzivani komunikace
i za snizené viditelnosti a neni-li jiz @éshena z jinych sdtelnych zdroj. Prejezdy pro
cyklisty pres komunikace s provozem motorové dopravy je Zddoygaznit vhoda
navrzenym a umishym veejnym os¥tlenim. NavrZzena stezka pro chodce a cyklisty
prochazi intravilanem a extravilanengsta. Ani v zastatném Gzemi, kde stezka bude
kiizit dalSi komunikace, neni v stasnosti zaji$né dostaténé os¥tleni a absenci této

technické infrastruktury nedochazi ke zvyseni b&zpsti (Eastniki provozu.
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6 Vysledky a diskuze

Porovnavanim vybrané realizované infrastruktur¢ R/ s platnymi pedpisy bylo
zjisténo velké mnozstvi vhodrreSenych prvk, ale irada nedostatk

Kladr¢ Ize zhodnotit hlavé skupinu integrénich opateni. Spravné stavebn
technickéreSeni bylo realizovdno u vyhrazeného jizdniho prptwi cyklisty, vedeni
cyklista v protisneéru a piktogramového koridoru, i co se o gpihplatnych pedpisi
tyka. Tato opaeni usnériuji pohyb cyklist a davaji jim moznost pohybovat
se v hlavnim dopravnim prostoru beapgn zpisobem.

O poznani fite @i porovnani dopadla segregovana ogait Na vSech typech
stezek (stezka pro cyklisty, chodce a cyklisty eméSi ¢lend) byly shledany drobné
i zdvazné nedostatky ve vztahu ktechnickému preweddopravnimu zieni ale
I zpasobu navaznosti na dalSi infrastrukturu.

Problémem cyklistické infrastruktury byl v mnoh&gadech jeji technicky stav
a zpisob nevhod# provadné Gdrzby. Stav komunikaci se cykiistiotykd mnohem
bezprostedreji nez fidi¢t motorovych vozidel. A neudrZovany nebo zanedbasiay
infrastruktury nefispiva k zvySovani atraktivity ani bezp®sti cyklistické dopravy.

Vlastni prace je za#iiena na posouzeni stavébtiechnickéhaeSeni stezky pro
chodce a cyklisty u stavajici projektové dokumeata®orovnanim zvolenych
parametii s platnymi pedpisy bylo zji&tno, Ze projektova dokumentace ispe
podélny i gicny sklon komunikace. Jsou dodrZzeny i podminky, pezbariérové
uzivani stavby. Dopravni z&eni, zgisob KiZeni ostatnimi komunikacemi je navrzeno
dle platnych pedpi$i v dok® projektovani dokumentace. Jednotlivé uzité prvky
a zn&eni vSak nejsou pro bezpmst na stezcefriiis vhodné. Na kazdém &atku
a ukorteni stezky jsou osazeny uzamykatelné ocelové sjoupkpriiméru 60 mm
a vysce 900 mm, kde na useku cyklostezky dlouhérel@e8 km jich je uzito celkem
12. Tim se sice zabrani vjezdu motorovych vozidkd, zarové dochazi k rapidnimu
shizeni bezpmosti uzivatei stezky.

Pfi nasledném porovnani vyprojektovanétieSeni cyklostezky se zadavaci
dokumentaci, byly zjighy zasadni nedostatky. V ramci projektové dokunntayly
nékteré parametry cyklostezky uglnypuseny. Chybi planovanéast stezky od silnice
I/34 k pimyslové z6® ve meste, coz bdi predpoklad, Ze stezka zlepSi bespest
provozu v dané lokalit a zlepSi podminky pro cyklistickou dopravu do Zammani

ve mes. Projektova dokumentadesi pouze fivedeni stezky pro chodce a cyklisty

58



z extravilanu obce k nejvytiz&si komunikaci v obci, ale Zadnymi dalSimi ajeatimi
neredi rekonani této komunikace. Ugltaké chybireSeni objektu wejného osttlenti,
¢imzZ se jiz zmiané uZziti sloupk stava jest nebezpengjSim.

Ukorceni respektive z@atek cyklostezky je proveden u silnice 1/34 a neseno
piejizcéni cyklisti nagiklad na pejezdu se stelné signaliz&nim zdizenim nebo
obdobnym opa&enim, které by vzhledem k charakteru komunikaceo bglutné.
Zhotovitel projektové dokumentaceshvzhledem k terminu vypsani v§ttmvéhotizeni
a k pedpokladanému terminu gimi zakazky velmi kratkou dobu naeSeni
rozsahlejSich prvk v rAmci gedpokladané trasy stezky. CoZlmpravdpodobr viiv
na vynechandasti stezky, vedouci od silnice 1/34 Kipryslové z6l ve meste.

Zadavaci dokumentace nedostatedefinovala pozadavek naipadnou revizi
a modifikaci projektové dokumentace kipad, Ze se zmni prislusna legislativa
v doké mezi gedanim dokumentace k Zadosti o dotaci a samotnalizaei akce.
Zhotovitel projektové dokumentace zaravenentl k dispozici Za&dné dopravni
prizkumy ani vyhledové intenzity dopravy, které by hzely z Gzemh planovaci
dokumentace.

Stezka pro chodce a cyklisty proto nebude pfpodobré plnit hlavni
piedpokladanou funkci, kterou bylo zlepSeni podmipek dopravu obyvatel z mista
bydlist do zangstnani. ProtoZe neni vyprojektovanaiw@dnim planovaném rozsahu.

Vzhledem k novinkam v legislagvv roce 2016 je mozZné uzit novych piivk
infrastruktury, které mohou vyrazrzlepsit cyklistickou infrastrukturu a zjednoduSbva
projektovani. Nicmé# je fada opaeni, u kterych prozatim neni popsano ani jejich
VZOorove uziti.

Do nésledujiciho navrhu fiZeni mistni komunikace na stezce pro chodce
a cyklisty v Poléce jsem zapracoval novy prvek schvaleny vroce 20térym
je sdruzeny fechod pro chodce aigjezd pro cyklisty. PodoknieSené fekonani
komunikaci zajiBuje dané stezce.
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m smér Bystré

smér silnice 1/34

Obr. 42Néavrh dopravniho zreni KiZeni stezky pro chodce a cyklisty s mistni koraahik

S provozem motoroveé dopravy s vyamym sdruZzenymr@chodem pro chodce @gjezdem pro
cyklisty; 2. — KiZzeni trasy s mistni komunikaci — 0,130(Kdroj: vlastni zpracovani)

Stavaijici legislativa umaitije pouziti sdruzenéhagchodu pro chodce agjezdu pro
cyklisty. Fi jeho uZiti je nicmé& nutné pouzit dv samostatné ziky pro upozorsni
na gechod pro chodce a ndepezd pro cyklisty (viz Obr. 42). Modifikovana depni
znaka¢. IP 7 ,prechod pro chodce” pro upozem na sdruzenyipchod aneboipjezd
pro cyklisty gimknuty k gechodu pro chodce afgjezd pro cyklisty by mohla mit

nasledujici podobu:

Obr. 43Navrh znaky upozoi#iujici na sdruzenysiechod pro chodce a'gjezd pro cyklisty
(Zdroj: vlastni navrh)

Muze se zdat, Ze nenifils moznosti, kterymi Ize fpdchazet podobnym
probléemam pri feSeni zadavacich a projektovych dokumentacich. rdsta maji
povinnost udrZzovat a rozvijet dopravni infrastruldtia pré¢ v tomto gipact nese
hlavni podil viny na vysledné situaci pgésamotné résto. ProtoZe zde neni dostaté

disciplina ve vztahu k planovani &igraw zadavacich dokumentaci na cyklistickou
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infrastrukturu. Msto m& vzdy moznost na konkrétni akce §adafinovat poZzadavky
na dodavatele projektové dokumentace v zadavaairdektaci a jagnna nich trvat.

M¢lo by ale vychazet z dlouhodobého planovaciho daaim ktery se stane
podkladem § dalSim vyvoji nésta a jeho dopravni situace. Zardvwento dokument,

generel cyklistické dopravy, ie navrhovat konkrétni vhodné variaiggeni, kterymi

jsou napiklad kizeni komunikaci, umi&ti vyhrazenych jizdnich pridma konkrétnich

komunikacich apod.

VlIadni dokument Narodni strategie rozvoje cykliséidopravy Ceské republiky
pro léta 2013-2020 popisuje pozadavek na tvorblistidké infrastruktury:

.P 7edevsim v @stském progedi, ale i mimo & je poteba planovat a realizovat
sitt pate'nich a mistnich cyklokomunikaci slouzigznym uzivatelskym skupinam
na zaklad generelu cyklistické dopravy v obci(CYKLOSTRATEGIE 2013, 2013)

Hlavnim cilem generelu by &o byt nabidnuti cykligtm ve nést vyhledow
takové infrastruktury, kter4 zvysi jejich uZivateds standardy pro jizdu na kole
a povede k dalSimuistu uzivani jizdniho kola v ramcigpravy po mist. Coz ve svém
dusledku povede k lepSi prostupnostésta pro vSechny druhy dopravy. Zakladnimi
sloZzkami komplex#& zpracovaného Uzemniho generelu dopravy o nyt ziskani
potrebnychdat a podklad — dopravni pizkumy, pfizkum dopravniho chovani
obyvatel a vytvéeni predikniho dopravniho modelu.

Vlastnim posouzenim projektové a zadavaci dokumentaylo jednoznmé
ZjiSténo a ovteno, Ze se absence generelu cyklistické dopravigcv miize velmi
negativig projevit v procesu tvorby cyklistické infrastrukyu
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7 Zavér

V diplomové praci jsenieSil zhodnoceni vlivu stavebrechnickéhdeseni nemotorové
komunikace na bezpeost silnéniho provozu, které jsem nasl€édmposoudil na
konkrétre stezce pro chodce a cyklisty v Rok.

Prvni ¢ast prace se zabyva rozborem teoretickych vychkbdiseré se tykaji
cyklistické dopravy obean véetre sezndmeni se s legislativnimi novinkami v roce
2016, bezp#nosti cyklisti véetré detailni analyzy vyvoje nehodovosti cykiist
a infrastruktury pro nemotorovou dopravu a mozndstiancovani jeji vystavby
a udrzby.

Praktick& casti jsem provedl porovnéni teoretickych pozfhatkrealizovanou
infrastrukturou, kde byly na zakladotografii danychieSeni komentovanyiipadné
chyby nebo naopak spravnprovedené prvky cykloinfrastruktury. &ejni ¢ast
diplomové prace se zabyvala posouzenim projektoké@rdentace fedlozené k zadosti
o dotaci z fondu SFDI a také zadavaci dokumenkseia projektovaniigdchézela.

Z posouzeni bylo zji8ho, Ze projektova dokumentace sice odpovida platnym
piedpisim a legislati¢, ale neniteSena odpovidajicim @pobem vzhledem k zaji&ti
maximalni bezp@osti cyklisi. Nebyla splgna gFedpokladana délka a trasa
cyklostezky a zarove byl Gplne vypusStn navrh véejného oswtleni. Na zaklad
Zjisttného stavu zadani a vysledné projektové dokumeriglye provedeny navrhy,
které maji za cil zlepSit proces planovani a naslegrojektovani cyklistické
infrastruktury v obci.

Bylo zjiStno a owieno, Ze ped samotnym projektovanim konkrétnich
komunikaci je ze strany d¢sta nutna disciplina ve vztahu k planovani cykdigdi
infrastruktury. Kdy bez zpracovaného uceleného iemlanovaciho podkladu
a akniho planu, bude tvorba infrastruktury veésg stale jen chaotickym procesem

vystavby vzijem&inenavazujicich stezek a dalSich cyklistickych gt
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Priloha 1 Zadavaci dokumentace cyklistické stezky Rdka — Modiec

b0 Policka

Vyzva k predloZeni nabidek a zaddvaci dokumentace

pro weiejrou makdeku na doddviy o satby
el Awan g mima redim sikona £ 1377006 She, o vefeinpch rakazicich,
a die Smidreice Rady mista Polithy £, 1/3015, o saddvini veiejnych zakirek madého rozsahu,
za Gfelem vybémn dodavatela

I, idertidfikptni ddoje zadovakele;
MiEszo Polka, Palackého ndmesti 160, 57201 Polifka
W0 077177
DIE: CI00ZIT 177
TelefonYan: 451 723 BAE, 461 Y25 926
Tastupos cadavatele: Jarosiay Marind, stamasta
Eortaktni asaba: 1 Mach = DUPRTP MAL Fakfka, 14l 068 001 718

Il Wyrnezeni pinéni zakazioy:

Ipracovini kompletni p out dok vtace pra dzemni rochadeuti, pro stavebini paveleni, pro
realizaci akce resp. pro wybir shotowitebe & pro tidost o dotac re SFOIOR na aloce:

Cyhfistichd sterka Polific — Modher

Pradmitem rakazioy jo zpracovind 0 na vike uvedend akce v poladovanim a pfedepsansm rmesaha [uf.
vyddeni sprévch indengrshych siti a dedfenjoh argdad staini spedvy, vt chborového elabonity, i
polofkového mzpofiu 2 wikan wmic 3 gdle v projedaan PO se sprdvci mBerprskyoh siti 2 s dotdenym
organy stitni sprivy|.

Maprikoprivnl zalediost |zajEtén souklaEi resp. smiluy o dastrdey pozemkO) zajiSténd rechodnut
stavpbaniho diade a podéni fddost o dotec neni soulasti pledméiu zakdzioy

Soutisti piedmity rakadoy jg mimo jine | agifténd geodetickidhn wyikopiindho & polohopiinéh
ramefeni,

Cyilisticka stozha Palitka = Mediec je shiwovana na tdlese byyale Selecmn viecky: w2l predpakdadana
délia je 3 km

Fredpokladani dilka stedy Politks — Bofiny j= 2.6 km

Frodpokladand Sifks stepek je 2,5 m

Soualastl akal bude stovebnd obgekt komunikace a stavebnl objein vefend cevdtien (ol wiech dalficn
neElyirgch prec)

L. Padndavky ihdavitéle na ipracovins nabidky:
Nabidkowa cema bude aamatena jake cena nejwyde piipusing o neprekroditelna,
Nabédka bude poddna v nerozebiratelném provederi. Nabidks bude podéna v ceskem JjaTyee.

Fi i b L 3L i Kk

akila: Palickdng e
- 58 11 3




iAo Policka

Podadin 13, oW S

Prenim lisberm naidky bode kit Bt na kterém bude uvedens cens jedmotivich akol bez OPH, wde o
sazba BEH & cera visnd DM Dike sde bude usedens celkova cena 2akdzky (soulat cen ednotihych
akci) bz OPH, wie a sacha DPF & cena wietnd DFH

IV, Podadavky na prokazan kvallficetnich pfedpoidad(:
Uchaged grokade spindnl kwaliflacnich pfedpokladd aledlotonin
. pestniho prohlgerd o spieénl zakladnich kvalfiksEnich predpokiadd vz phioha)
. lape doklady o aprkmini k pednikdn v rozsabo odpovidajicn péedimétu 2akaziy
- kape wjpisa 2 cbchadnibo rejstfika php. [iné abdobre evidence, pokud j& v i tapsin (nesmil byt
starsl nef 91 kalendainich dnd)
- knpee osvidéend o autarizaci.

Y. Writeria hodnoceni:
Eriteriem hodnoceni rabidky tude nendtl ool rebidkove ceno vl DPH

Wi, Termin a miste paddni nabidek:
Uchazedi nabidiu pledaji pisermné v uzaviens obake s omatenim: Vefejnd makitka = PO cyklostecky
2015 - peatyirat™ na adresu mésta nebo asobné ng podanteing Mau Pobékn nejpodéii do 19.9,2025 do
9 hadin,

Wil D ujedndni;
Fadkladern pro zpracowies nabidky Bou situace pledpaklidand trasy cyidosterek, kerd jsou phiiahou
LR
Zadavatel ddle poskytuge kompletni addveci dokumentacl berplaing, elektranickyrn ppbsobem
prastfednicnim sudho profile zad b (bt v vhisdne-uveranenl.cz profil\DOET 7177,
Pgnimani piedpokiadans Fodnota takdriy Srd 450.000,- K2 ber DPH
Dadavatel e opréveén poladouat po zadavatell dodatecnd infaemace k raddvact dokumentaci, a ta
clekirpnicky e-madem na adeese: machfipolcka.org. Fidost musi byt sedavatel donatena nejpordéj 3
cny pled uplynutine ity pro podand abidek.
Orewindni abdlek s nabidiami e uskoteini ¥ atery, 29.9.2005 v 3 hodin v zasedaci mistaosti LT
Podifks, Palackéha nam. 160 Devirani obdlek s nabaliami se mohou nitastrel povefend zéstupd
uchazedi
Zadavated stanaveuje Wi, pa &terou ko uchazedi wizdni swjmi nabidkami na dobu & mésich ode dne
Ihity pro paddni natadek,
Termin pinéni zakazky: max. do 15.11,2015 - zadavatel bude ra piedmsitng adce podivas Lidos o
datad 2o S500 ER 5 realizat v roce 2006, Termin poddnl tadosti je preni tiden v ledmu 2016. Phlohaw
Fdeati o dotad musl bjt mimo jing bl pewvaler ytim privni moci ..
tlistemy plnéni fakazky fsou uvedens lakality mésta Politiy,
Uchase? pradiali seanam piipadnych subdodavatel), § jejichd pemodl predpoklada realizaci cekdahy,
Zadavatel si vyhratupe priwa Trust soutél | ber uddni divedy, newyhodnatit Hdniba uchazede, plipadné
pdmiitreaut viechny prediobend nabidky, Pladioiend nabidky se nevrac
Tadauatel s vyhrazuje provo pacal pouze £dst zakazky.
Lehazeti mobou pRediogit pauee jedan mabidki, Tadavate| nepfipouiti voriantm felani

.1 i 1T CH 00 _woww i ika ang
o vl B Ghranks: wETSrphy
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g~ Yo Policka

Uchazet predioli v nabidce soutusaic | nadvrh smiouvy o diln podapsamy vprivndnn csobou, kiesy
hude abgahouat ndurh pleatnich podmines, wilurd pokity & sdfadni luity Dk bude novrh smiauy o
dlin onsaheniat ofmateni rabidkowd oy [ake najyjke pripusing o neplekrocitsing 2 ustangwenl 0 5o,
1e cenivd nabidka obsahuje weikerd polideviy, nekdady a podminky sadavateln cbsabind v 16t
g,
Zhloby nehuday patkybaany,
Ladavatel stamaviije roiledafic shohadnl podminky
= minitnl Bfits v gelkoud dobe trvand min. B0 mbsich soe doe pledind o phedosti dib
- amisil pakuts ma nedodrient terming dzkordens diln vyl (L0S% o celbowi cony dils 26 kaldy |
Eepodaty knlenddini den proolien
— laktutsce jedirqon dafiovgm doklsden po beovadnem pledanl a pheveat dila, phlg, oo odstran@n
wad a nedodl i @ plegmaca Fizeni
sptatrast datdgbho dodkide 30 dni
Tadzmatnl upateefinjy dodavatele, beowldi abma fini nopkvetntu popiavku o whratue ¥ prdvd
wadndmatalar sfeuvy newsavtit. Sides ednant @ kory ie stramy zadavatele el povadons)
il wiaviend smlouey
Zadavitel t vwhrazaje, fo oceadmant o vildn nephodnibi nab'diy 2uefajnd oo sebm prafils dodavaists.
Cinarmaeni o vybbi nepdoundil rabidky se v tnkovam alpadd oosalje 74 onaders vem siemclm s
uchazediim akamy keni wesfemin na profill mayvatoly
Uchazant aemd nirgk-na unrndu nokizdl s jempch s ot vsaoish
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Priloha 2 Legenda dopravniho zné&eni v projektové dokumentaci

legenda dopravniho znaceni

svislé : vodorovne :

o ke e
Slezia pro chodoe a opk| sty
Wi3a

Spema ravnabédne Séry

Cob ===CHE Wik
Honeo atazky pro chodoe a cllsty Podélna dam plensovana

AlB WIS Pa
Cykhste Vu:!crmni df:.pr_u'mrmaﬂka
“Ded pilednoet v jlead™

E3a
waddlanost

Z11g  smrov sloupes terveny

dopravni opatreni
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prh Cm WY EKY 0 80m
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