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Cilem bakalarské prace je navrhnout rekonstrukci zelezni¢ni traté
HanuSovice - Jesenik v km 26,65 - 30,9. Prace obsahuje navrh
geometrické Upravu parametrl koleje, rekonstrukci Zelezni¢niho
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The aim of the bachelor thesis is to design a reconstruction of a
track railway HanusSovice - Jesenik in the track section of km 26,65
- 30,9. The thesis includes modification of the track geometry
parameters, reconstruction of the railway superstructure and track
substructure. The proposal deals with rail crossing in accordance
with current legislation. In this thesis is proposed renewal of
drainage and technological procedure of works design.
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Abstrakt

Cilem bakalarské prace je navrhnout rekonstrukci Zelezni¢ni traté HanuSovice -
Jesenik v km 26,65 - 30,9. Prace obsahuje navrh geometrické Upravu parametr(
koleje, rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku. PFi ndvrhu jsou reseny Zeleznicni
prejezdy podle platnych pravnich predpist. V rdmci prace je navrzena obnova
odvodnéni traté a navrh technologie prace.
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Abstract

The aim of the bachelor thesis is to design a reconstruction of a track railway
HanuSovice - Jesenik in the track section of km 26,65 - 30,9. The thesis includes
modification of the track geometry parameters, reconstruction of the railway
superstructure and track substructure. The proposal deals with rail crossing in
accordance with current legislation. In this thesis is proposed renewal of drainage
and technological procedure of works design.
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1. ZA&kladni informace
1.1. Identifikaénf Gdaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce Zeleznic¢ni traté HanuSovice-Jesenik
v km 26,65 - 30,90

Druh stavby: Rekonstrukce

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni Veveri 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Trat 292 HanuSovice-Jesenik km 26,65 (vyhybkac.
1 Zst. Horni Lipova) - km 30,9 (vyh. €. 13 Zst. Lipova
Lazné)

Katastr: Katastralni Uzemi Horni Lipova, Dolni Lipova

Okres: Jesenik

Kraj: Olomoucky

Projektant: Pavel Prikner

Vedouci projektu: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2. Zasady pro vypracovani

Cilem bakalarské prace je navrh Upravy geometrickych parametr(
koleje arekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v Useku Zelezni¢ni traté
HanuSovice - Jesenik se snahou o zvySeni tratové rychlosti. Pfi rekonstrukci
jsou feseny Zelezni¢ni prejezdy podle platnych pravnich predpisd. V ramci
prace je také reSen navrh odvodnéni traté a technologie praci.

Obsah prace:
1. PrGvodni a technicka zprava
2. Situace 1:1000
3. Podélny fez 1:2000/200
4. Vzorove pricné rezy 1:50
5. Vykaz vymér
6. Technologie prace
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1.3. PODKLADY A LITERATURA

Nakresny prehled zelezni¢niho svrsku

Geodetické zaméreni traté

CSN 736360-1 1 Konstrukeni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha - C4st 1:Projektovani

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

CSN 73 6301 - Projektovani Zelezni¢nich drah

2. Stavajici stav

Z podkladl bylo zjisténo, Ze trat je vedena ve stisnénych pomérech, kdy
podle aktualné platnych predpist nevyhovuji parametry kolejového loze
s minimalni Sifrkou stezky 0,4m a minimalni Sirkou zemni plané 3 m od osy
traté. Dale je zde pouzito zastaralé upevnéni na rozponovych podkladnicich.
Provedenim rekonstrukce uUseku se zvysSi bezpelnost provozu, zvysi se
rychlost cestovani a obnovenim odvodnéni se zajisti dlouha Zivotnost,
stabilita a Unosnost podlozi.

2.1. Smeérové pomeéry

Stavajici smérové pomeéry byly ziskany z geodetického zaméreni traté a
zndkresného prehledu Zelezni¢niho svrsku. Souradnicovy systém S-JTSK.
Rekonstruovany Usek je dlouhy 4,25km (vztazeno k plvodnimu stanicen).

Staniceni vztazeno ke stavajicimu stavu
Oznaceni | Stanieni [km] | Popis

ZU 26,650 000 | Pfimadl. 11,000m
ZP 26,661 000 | Prechodnice dl. 20,000m vzestupnice
dl. 33,000m

KP-ZO 26,681 000 | Pravostranny oblouk R=186,000m;
V=40km/h; D=66mm; Li=181,190m
KO-ZO 26,862 000 | Pravostranny oblouk R=205,000m;
V=40km/h; D=66mm; Li=166,190m
KO-zO 27,028 000 | Pravostranny oblouk R=184,000m;
V=40km/h; D=66mm; Li=285,190m
KO-ZO 27,313 000 | Pravostranny oblouk R=266,000m;
V=40km/h; D=66mm; Li=119,870m
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KO-ZP 27,433 000 | Prechodnice dl. 12,000m; vzestupnice dl.
17,000m
KP 27,445 000 | PFimadl. 15,130m
ZP 27,460 000 | Prechodnice dl. 12,000m; vzestupnice dl.
17,000m
KP-ZO 27,472 000 | Levostranny oblouk R=290,000m; V=40km/h;
D=35mm; Li=40,640m
KO-ZP 27,513 000 | Prechodnice dl. 12,000m; vzestupnice dl.
17,000m
KP 27,525000 | Pfimadl. 297,360m
ZP 27,822 000 | Prechodnice dl. 22,000m; vzestupnice dl.
22,000m
KP-ZO 27,844 000 | Levostranny oblouk R=475,000m; V=50km/h;
D=42mm; Li=36,870m
KO-ZP 27,881 000 | Prechodnice dl. 22,000m; vzestupnice dl.
22,000m
KP 27,903 000 | Pfimadl. 140,130m
Z0 28,043 000 | Pravostranny oblouk R=1175,000m;
V=50km/h; D=0mm; Li=127,340m
KO 28,170 000 | Pfima dl. 98,660m
Z0 28,269 000 | Levostranny oblouk R=1175,000m;
V=50km/h; D=0mm; Li=46,260m
KO 28,315000 | Pfimadl. 99,740m
ZP 28,415 000 | Prechodnice dl. 28,000m; vzestupnice dl.
28,000m
KP-ZO 28,443 000 | Pravostranny oblouk R=375,000m;
V=50km/h; D=56mm; Li=54,610m
KO-ZP 28,498 000 | Prechodnice dI. 28,000m; vzestupnice dl.
28,000m
KP 28,526 000 | Pfima dl. 95,390m
ZP 28,621 000 | Prechodnice dl. 32,010m; vzestupnice dl.
43,000m
KP-ZO 28,653 000 | Levostranny oblouk R=250,000m; V=50km/h;
D=85mm; Li=139,800m
KO-ZP 28,793 000 | Prechodnice dl. 32,010m; vzestupnice dl.
43,000m
KP 28,825 000 | Pfimadl. 155,180m
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ZP 28,980 000 | Prechodnice dl. 20,000m vzestupnice dl.
20,000m
KP-ZO 29,000 000 | Levostranny oblouk R=500,000m; V=50km/h;
D=40mm; Li=153,180m
KO-ZP 29,154 000 | Prechodnice dl. 20,000m vzestupnice dl.
20,000m
KP 29,174 000 | Pfima dl. 252,440m
ZP 29,426 000 | Prechodnice dl. 32,010m; vzestupnice dl.
44,000m
KP-ZO 29,458 000 | Levostranny oblouk R=250,000m; V=50km/h;
D=85mm; Li=33,210m
KO-ZP 29,491 000 | Prechodnice dl. 32,010m; vzestupnice dl.
44,000m
KP 29,523 000 | Pfimadl. 24,770m
ZP 29,548 000 | Prechodnice dl. 32,010m; vzestupnice dl.
45,000m
KP-ZO 29,580 000 | Pravostranny oblouk R=250,000m;
V=40km/h; D=85mm; Lo=143,120m
KO-ZP 29,723 000 | Prechodnice dl. 32,010m; vzestupnice dl.
45,000m
KP 29,755 000 | Pfima dl. 208,860m
Z0 29,964 000 | Levostranny oblouk R=1500,000m;
V=40km/h; D=0mm; Lo=180,410m
KO 30,144 000 | Pfimadl. 52,590m
Z0 30,197 000 | Levostranny oblouk R=1500,000m;
V=40km/h; D=0mm; Li=87,850m
KO 30,285000 | Pfimadl. 154,150m
ZP 30,439 000 | Prechodnice dl. 34,020m; vzestupnice dl.
34,020m
KP-ZO 30,473 000 | Pravostranny oblouk R=240,000m;
V=40km/h; D=83mm; Li=108,190m
Z0-ZP 30,581 000 | Prechodnice dl. 34,020m; vzestupnice dl.
34,020m
KP 30,615000 | Pfimadl. 60,770m
Z0 30,676 000 | Levostranny oblouk R=285,000m; V=40km/h;
D=15mm; Li=228,890m; vzestupnice dl. 15m
KO-KU 30,906 000 | vyhybka 13
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2.2. Sklonové pomeéry

Vyskovy systém je pouZzit Balt po vyrovnani. Trat klesa v celém useku po
sméru stanieni. Z geodetického zaméreni trati jsou znamy pouze vysky
nivelety temene kolejnice. Z ndkresného prehledu Zelezni¢niho svrsku lze
urcit pouze polohy lomU sklonu a sklon trati.

2.3. Zeleznit¢nf svriek

V rekonstruovaném Useku se nachazi stykovana kolej. Kolejovy rost
sestava z kolejnic tvaru S49 a T na rozponovych podkladnicich T5 a dfevénych
prazcich.

2.4. Zelezniénf spodek

Udaje o Zelezni&nim spodku nebyly k dispozici. Podle geologickych map
je prazcové podlozi v prvni ¢asti pod nové navrZzenymi ocelovymi Y praZci
tvofeno prevazné jilovci a slinovci nebo kamenitym az hlinito-kamenitym
sedimentem. V druhé ¢asti trati pod nové navrzenymi betonovymi prazci je
zemina tvorena biotitickym porfyroidem (metadacit) a muskovitickym
fylitem. Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je zndma z geodetického
zaméreni trati.

2.41 Tvarzemnfho télesa

Staniceni je vztaZzeno k nové navrzenému stavu

Staniceni [km] Popis
26,650 000 - 26,824 309 Zarez
26,824 309 - 27,032 000 Nasep
27,032 000 - 27,293 507 Zarez
27,293 507 - 27,400 504 Nasep
27,400 504 - 27,431 270 Odrez
27,431 270 - 27,512 429 Zarez
27,512 429 - 27,576 139 Nasyp
27,576 139 - 27,617 267 Odrez
27,617 267 - 27,647 675 Zarez
27,647 675 - 27,699 464 Odrez
27,699 464 - 27,763 532 Zarez
27,763 532 - 27,860 209 Odrez
27,860 209 - 28,154 655 Odrez
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28,154 655 - 28,211 446 Nasyp
28,211 446 - 28,238 896 Odrez
28,238 896 - 28,370 193 Zarez
28,370 193 - 28,496 998 Odrez
28,496 998 - 28,535 710 Zarez
28,535710 - 28,574 753 Odrez
28,574 753 - 28,640 095 Nasyp
28,640 095 - 28,978 226 Odrez
28,978 226 - 29,057 973 Nasyp
29,057 973 - 29,167 348 Zarez
29,167 348 - 29,211 825 Odrez
29,211 825 -29,292 773 Nasyp
29,292 773 - 29,605 325 Odrez
29,605 325 - 29,711 288 Nasyp
29,711 288 - 30,529 911 Odrez
30,529 911 - 30,574 748 Nasyp
30,574 748 - 30,704 708 Zarez
30,704 708 - 30,913 418 Odrez

24.2

Odvodnéni

Odvodnéni je feseno prevazné draznimi prikopy v rozlicné mire
zaneseni vyplavenym materialem. V km 26,650 000 - km 26,813 234 je
odvodnéni feSeno po levé strané monolitickou zidkou mezi opérnou zdi a
okrajem kolejového loze. Mezi km 26,655 799 a 26,694 472 se nachazi po levé

strané vsakovaci jimka.

Propustky

Pfevod vody z levé strany, ktera se svazuje k trati, na pravou stranu, je
zajistén pomoci 11 propustkd.

Staniceni je vztazeno ke stavajicimu stavu

Staniceni [km] Typ propustku Rozméry

27,806 000 Ramovy propustek sv.0,6m vol.v.0,9m
28,092 000 Ramovy propustek sv.0,8m vol.v.0,4m
28,197 000 Ramovy propustek sv.1,00m vol.v.1,6m
28.414 000 Ramovy propustek sv.k.0.6m vol.v.1.40m
28.687 000 Ramovy propustek sv.k.0.6m vol.v.1.00m
29,048 000 Ramovy propustek sv.k.0.8m vol.v.1.2m
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29.283 000 Ramovy propustek sv.k.0.em vol.v.1.2m
29.877 000 Ramovy propustek sv.k.0.8m vol.v.0.7m
30.244 000 Ramovy propustek sv.k.0.6m vol.v.0.7m
30.296 000 Ramovy propustek sv.k.0.6m vol.v.0.3m
30.892 000 Ramovy propustek sv.k.1.00m vol.v.1.08m

2.5. Stavby Zelezniénfho spodku

Staniceni je vztazeno ke stavajicimu stavu

Staniceni [km] Typ konstrukce | Popis

26,650 000 - 26,709 Zarubni zed Skalni zarez oblozen
kamennymi kvadry vlevo od
osy, dl. 59,552m

26,714 488 - 26,814 Zarubni zed Skalni zarez oblozen

kamennymi kvadry vlevo od
osy, dl. 58,858m

26,902 000 ZelezniEni most | sv.k. 7,900m vol.v. 6,900m
27,351 000 ZelezniEni most | sv.k. 8,000m vol.v. 7,550m
27,560 000 Zeleznieni most | sv.k.4,000m vol.v.3,900m
27,591 - 27,607 Zarubni zed Skalni zarez obloZen
kamenem vlevo od osy, dl.
15,600m
27,753 - 27,800 Zarubni zed Odrez oblozen kamenem
vlevo od osy, dl. 47,018m
27,768 - 27,781 Opérna zed Vpravo od osy dl. 13,052m
27,944 - 27,971 Opérna zed Vpravo od osy dl. 27,313m
27,994 - 28,053 Opérna zed Vpravo od osy dl. 59,130m
28,375 - 28,434 Opérna zed Vpravo od osy dl. 59,339m
28,463 - 28,483 Opérna zed Vpravo od osy dl. 20,080m
28,586 - 28,659 Opérna zed Vpravo od osy dl. 72,655m
28,783 - 28,533 Opérna zed Vpravo od osy dl. 49,887m
28,962 - 29,043 Opérna zed Vpravo od osy dl. 80,983m
29,624 000 Zeleznini most | sv.k.4.00m vol.v.4.10m
29,807 - 29,867 Zarubni zed Zed z gabiond vlevo od osy

dl. 60,348m

30,538 000

Zelezniéni most

Most S prvkovou
mostovkou sv.k.3.00m
vol.v.3.82m
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30,583 - 30,684 Zarubni zed Zed z gabiond vlevo od osy
dl. 100,367m

2.6. Uroviiova kifZzeni

Na FfeSeném Useku se nachazeji tfi Zeleznicni pfejezdy. Prejezdy P4290
a P4291 se zabezpecenim v podobé vystrazného krize a znackou ,P6" ,StUj,
dej prfednost v jizdé" jsou oblasné pouZivané, zato na prejezdu P4292, ktery
je zabezpeclen zavorou a vystraznym kfizem, je zamezeno pouZivani
odstranénim prejezdovych dilct. Ty jsou uskladnény po pravé strané pod
zavorou a dale tak brani vjezdu na prejezd.

Staniceni je vztazeno ke stavajicimu stavu

Stani¢eni [km] | Cislo pfejezdu | Stévajici zabezpe&eni Komunikace
28,238 000 P4290 Vystrazny kriz, znacka P6 | ucelova
30,487 000 P4291 Vystrazny kriz, znacka P6 | ucelova
30,900 000 P4292 Vystrazny kfriz, zavory ucelova

2.7. K¥izeni inZenyrskych sitf

Pfi prohlidce trati ani z dostupnych podkladl nebylo zjiSténo zadné
kfizeni s inzenyrskymi sitémi. Pfi zfizovani pfistupové komunikace v km
29,694 900 (vztaZzeno k novému stavu) je potfeba se vyhnout slouplm
elektrického vedeni a pfi praci mechanizace brat ohled na bezpecnou
vzdalenost od sloupd, aby nedoslo k posSkozeni stroju ¢i sloupd.

3. Navrhovany stav

3.1. Popis nového stavu

V zajmovém Useku trati jsou nové navrzené geometrické parametry
koleje dle normy CSN 736360-1. Projekt obsahuje navrh smérového Feseni
osy koleje a vySkové feSeni polohy nivelety temene kolejnice pod
neprevysenym kolejnicovym pasem. Pfechodnice smérovych obloukt jsou
navrzeny jako klotoidy (linearni zména kfivosti) a vzestupnice jsou s linearnim
narlstem prevyseni.

Navrh smérového a vyskového vedeni trasy je proveden s ohledem na
minimalizace zemnich praci, hlavné v mistech skalnich zarez(i a odrezu.
S timto ohledem byl proveden také navrh obnovy odvodnéni trati. Dale bylo
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zohlednéno umisténi trati ve svahu a okolni horsky terén, s moznosti
prudkych desta.

Navrh smérového feSeni je tak velmi ovlivnén snahou o vyrovnani trati
na stavajicim télese zeleznic¢niho spodku s cilem posunuti trati, aby vzniklo
misto pro odvodnéniv podobé prefabrikovanych Zlabd a zasahy pro rozsireni
zarez(/naspl byly co nejmensi, se snahou o zvyseni tratové rychlosti.

Rekonstruovany usek zacina vyhybkou €.1 Zst. Horni Lipova (km 26,65),
na kterou navazuje pfima a nasledné sloZzeny pravostranny oblouk ze 4
polomérq, s prevySenim 68mm. Prvni oblouk R1 ze sloZzeného motivu zacina
prechodnici délky 24,700m. se vzestupnici o délce 32,314 m ktera zacina na
zacatku prechodnice a presahuje do oblouku R1, tim bylo umoZnéno zvySeni
rychlosti ze 40 na 45 km/h.

Nasleduji poloméry R2 a R3, u kterych dochazi postupné k odchylovani
od plvodni osy smérem vpravo aZz k hodnoté 0,505 m, z dlivodu omezeného
mista na levé strané télesa Zelezni¢niho spodku. Po poslednim oblouku R4
slozeného motivu je nové navrzen inflexni motiv do levostranného oblouku
R5 z dlvodu odstranéni nevyhovujici kratké meziprimé.

Navazujici Usek pfimé s obloukem R6 je posunut smérem vpravo od osy
pro zajisténi vétsSiho prostoru na odvodnéni levé strany a minimalizovani
zasahl do skalniho zarezu. Dalsi ¢ast traté zahrnujici pfimou a ¢ast oblouku
je odsazena vlevo od osy kvuli opérné zdi po pravé strané télesa Zelezni¢niho
spodku. Nemusi se tak zfizovat rozsifeni télesa zelezni¢ni¢niho spodku.

U obloukll R12 a R13 doslo ke spojeni obloukl do inflexniho motivu
spolu se zvétSenim poloméru R12 na 260m a zmensSenim poloméru R13 na
240,3m. Byla tak vynechdna kratka mezipfimd mezi oblouky a pfima za
polomérem R13 posunuta na pravou stranu pro ziskani dostatku mista na
umisténi odvodnéni po levé strané u zarubni zdi z gabionU. Touto Upravou
nicméné vznikly velké posuny v oblasti mezipfimé az 1,003m smeérem vpravo
od plvodni osy.

Oblouk R16 byl navrzen s ohledem na most s prvkovou mostovkou a
navazujici pfimé kde je umisténo soubézné odvodnéni z prefabrikovanych
Zlabt vedle zarubni zdi z gabiond.

V konecném useku se z predchoziho oblouku, ktery koncil ve vyhybce a
umoznoval rychlost pouze 40km/h stal sloZzeny oblouk ze dvou polomér(
s krajnimi prechodnicemi. Levostranné oblouky R17 a R18 nové umoznuji
rychlost az 50 km/h. Krajni prechodnice pfiléhajici k oblouku R18 je navrzena
v minimalni délce 20 m se vzestupnici s linedrnim nardstem prevyseni o délce
28,480m presahujici do oblouku R18.
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Vv

mista pro prefabrikované zlaby se snahou o co nejmensi zasahovani do
svahu okolniho terénu.

3.2. Smeérové pomeéry

Oznacdeni | Staniceni [km] | Popis
ZU 26,650 000 Prima dl. 10,009m
ZP 26,660 009 Pfechodnice, n=10,56V; n130=9,50V130;
Lk=24,700m Ld=32,314m; A=68; m=0,138m;
T=114,390m; klotoida
KP-ZO 26,684 709 Oblouk pravostranny R1=184,554m
V=45km/h; V130=50km/h; D=68mm;
I=62mm; 1130=92mm; as=64,3539g;
Li=174,210m
KO-zO | 26,858 919 Oblouk pravostranny R2=204,5m
V=50km/h; V130=55km/h; D=68mm;
|I=77mm; 1130=107mm; as=61,1694g;
Li=196,493m
KO-ZO | 27,055 412 Oblouk pravostranny R3=181m
V=50km/h; V130=55km/h; D=68mm;
[=95mm; 130=130mm; as=85,1291g;
Li=242,034m
KO-ZO | 27,297 446 Oblouk pravostranny R4=250m
V=50km/h; V130=60km/h; D=68mm;
I=5Tmm; 1130=102mm; as=34,9898g;
Li=120,535m
KO-ZP 27,417 981 Prechodnice n=9,92V,; n130=8,27V130;
Lk=33,739m; A=92; m=0,190m; T=87,043m;
klotoida
KP=ZP=BO | 27,451 720 Prechodnice n=8,27V,; n130=7,63V130;
Lk=27,785m; A=94; m=0,101m; T=43,061m;
klotoida
KP-ZO 27,479 505 Oblouk levostranny R5=320m
V=60km/h; V130=65km/h; D=56mm;
[=77mm; 130=100mm; as=11,4681g;
Li=26,953m
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KO-ZP 27,506 458 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,23V130;
Lk=33,600m; A=104; m=0,147m; T=45,453m;
klotoida

KP 27,540 058 Prima dl. 283,686m

ZP 27,823 743 Pfechodnice n=10,00V; n130=9,23V130;
Lk=32,400m; A=124; m=0,092m; T=47,227m;
klotoida

KP-ZO 27,856 143 Oblouk levostranny R6=475m
V=60km/h; V130=65km/h; D=54mm;
I=36mm; 1130=51Tmm; as=8,3036g;
Li=29,556m

KO-ZP 27,885 699 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,23V130;
Lk=32,400m; A=124; m=0,092m; T=47,227m;
klotoida

KP 27,918 099 Prima dl. 94,406m

Z0 28,012 505 Oblouk pravostranny R7=1485m
V=60km/h; V130=65km/h; D=0mm; [=29mm;
1130=34mm; as=7,5937g; Li=177,134m

KO 28,189 638 Prima dl. 75,170m

ZP 28,264 809 Pfechodnice n=18,20V; n130=16,69V130;
Lk=24,024m; A=168; m=0,020m; T=36,824m;
klotoida

KP-ZO 28,288 833 Oblouk levostranny R8=1175m
V=60km/h; V130=65km/h; D=22mm;
[=15mm; [130=22mm; as=2,6882g;
Li=25,592m

KO-ZP 28,314 425 Pfechodnice n=18,20V; n130=16,69V130;
Lk=24,024m; A=168; m=0,020m; T=36,824m;
klotoida

KP 28,338 449 Prima dl. 74,657m

ZP 28,413 106 Pfechodnice n=10,00V; n130=9,21V130;
Lk=43,800m; A=125; m=0,225m; T=61,487m;
klotoida

KP-ZO 28,456 906 Oblouk pravostranny R9=355m

V=60km/h; V130=65km/h; D=73mm;
|I=47mm; 1130=69mm; as=14,1319g;
Li=35,004m
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KO-ZP 28,491 910 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,21V130;
Lk=43,800m; A=125; m=0,225m; T=61,487m;
klotoida

KP 28,535710 Prima dl.81,511Tm

ZP 28,617 221 Prechodnice n=7,70V; n130=7,10V130;
Lk=52,206m; A=111;, m=0,477m; T=112,454m;
klotoida

KP-ZO 28,669 427 Oblouk levostranny R10=238m
V=60km/h; V130=65km/h; D=113mm;
l=66mm; 1130=98mm; as=43,9957g;
Li=104,475m

KO-ZP 28,773 902 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,22V130;
Lk=67,800m; A=127; m=0,804m; T=119,329m;
klotoida

KP 28,841 702 Prima dl.136,524m

ZP 28,978 226 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,23V130;
Lk=31,200m; A=125; m=0,081m; T=102,875m;
klotoida

KP-ZO 29,009 426 Oblouk levostranny R11=499m
V=60km/h; V130=65km/h; D=52mm;
I=34mm; 1130=49mm; as=22,0425g;
Li=141,575m

KO-ZP 29,151 001 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,23V130;
Lk=31,200m; A=125; m=0,081m; T=102,875m;
klotoida

KP 29,182 201 Prima dl. 239,859m

ZP 29,422 060 Pfechodnice n=10,00vV; n130=9,23V130;
Lk=54,600m; A=119; m=0,478m; T=63,465m;
klotoida

KP-ZO 29,476 660 Oblouk levostranny R12=260m
V=60km/h; V130=65km/h; D=91Tmm;
|=73mm; 1130=10Tmm; as=17,8734g;
Li=23,976m

KO-ZP 29,500 636 Prechodnice n=7,96V,; n130=7,34V130;
Lk=43,439m; A=106; m=0,302m; T=59,129m;
klotoida
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KP=ZP=BO | 29,544 075 Prechodnice n=7,96V, n130=7,34V130;
Lk=46,781m; A=106; m=0,379m; T=114,426m;
klotoida

KP-ZO 29,590 856 Oblouk pravostranny R13=240,3m
V=60km/h; V130=65km/h; D=98mm;
I=79mm; 1130=110mm; as=45,8912g;
Li=120,431m

KO-ZP 29,711 288 Pfechodnice n=10,00V; n130=9,23V130;
Lk=58,800m; A=119; m=0,599m; T=119,845m);
klotoida

KP 29,770 088 Prima dl. 189,832m

Z0 29,959 920 Oblouk levostranny R14=1600m
V=60km/h; V130=65km/h; D=0mm; [=27mm;
1130=32mm; as=7,7251g; Li=194,154m

KO 30,154 074 Prima dl. 32,381m

Z0 30,186 455 Oblouk levostranny R15=1950m
V=60km/h; V130=65km/h; D=0mm; [=22mm;
1130=26mm; as=3,7326g; Li=114,332m

KO 30,300 787 Prima dl. 143,965

ZP 30,446 752 Pfechodnice n=10,00V; n130=8,33V130;
Lk=31,000m; A=86; m=0,168m; T=88,872m;
klotoida

KP-ZO 30,477 752 Oblouk pravostranny R16=238,5m
V=50km/h; V130=60km/h; D=62mm;
[=62mm; 130=117mm; as=37,9756g;
Li=111,270m

Z0-ZP 30,589 021 Pfechodnice n=10,00V; n130=8,33V130;
Lk=31,000m; A=86; m=0,168m; T=88,872m;
klotoida

KP 30,620 021 Prima dl. 43,341m

ZP 30,663 362 Pfechodnice n=10,00v; n130=10,00V130;
Lk=32,000m; A=100; m=0,138m; T=86,255m;
klotoida

KP-ZO 30,695 362 Oblouk levostranny R17=310m

V=50km/h; V130=50km/h; D=64mm;
=32mm; 1130=32mm; as=28,4884g;
Li=122,723m
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KO-zO 30,818 086 Oblouk levostranny R18=208,1Tm
V=50km/h; V130=50km/h; D=64mm;

|I=78mm; 1130=78mm; as=22,9997g;
Li=65,182m
KO-ZP 30,883 268 Pfechodnice n=8,90V; n130=8,90V130;

Lk=20,000m; Ld=28,480m A=65; m=0,080m;
T=47,793m; klotoida

KP 30,903 268 P¥ima dl. 10,150m

KU 30,913 418 Konec Gseku

3.3. Sklonové poméry

V novém stavu je navrZzeno celkem 16 lomU sklonu. Kromé prvniho je
kazdy lom sklonu zaoblen polomérem 3000m. Prvni lom sklonu lezi
v pfechodnici a je zaoblen polomérem 2000m zdUvod( stisnénych
podminek, aby zaobleni lomu sklonu nezasahovalo do zaobleni vzestupnice.
Plati tedy, ze Zzadné =zaobleni lomu sklonu nezasahuje do zaobleni
vzestupnice, mist prejezdl, vyhybek, ani do mostu s prvkovou mostovkou.
ZaCatek a konec Useku trati je vySkové navazadn na stavajici stav dle
geodetického zaméreni traté, rozdily vySek temen kolejnice tak vychazeji
nulové. Niveleta byla navrhovana s cilem zajisténi minimalnich vySkovych
posunl oproti stavajicimu stavu, s dlrazem na nulovy vySkovy posun u
mostu s prvkovou mostovkou. NejvétSi posuny tak vznikaji u posledniho
lomu sklonu, kde oproti stavajicimu stavu vynechavam jeden lom sklonu a
trat je hloubé&ji az o 128mm oproti stavajicimu stavu. VSechny vySkové
hodnoty jsou uvedeny ve vySkovém systému B.p.v.

Lomy sklonu
Staniceni [km] Vy3ka Popis
26.650 000 605,446 ZU, napojeni na stavajici stav
26.650 000-26.672 000 klesa 5,76 %o; dl. 22,000 m
26.672 000m 605,297 Zaobleni lomu sklonu Rv:
2000.000m; tz: 9,473m; yv: 0,022m
26.672 000-26.772 959 klesa 15,23 %o; dl. 100,959 m
26.772 959 603,770 Zaobleni lomu sklonu Rv:
3000m;tz: 8,299m; yv: 0,011Tm
26.772 959-26.898 607 klesa 20,77 %o; dl. 125,647 m
26.898 607 601,197 Zaobleni lomu sklonu Rv:
3000m; tz: 12,212m; yv: 0,025m
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26.898 607-27.010 149

klesa 12,63 %o; dl. 111,543 m

27.010 149 599,759 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 5,629m; yv: 0,005m

27.010 149-27.175 998 klesa 16,38 %o; dl. 165,848 m
27.175 998 597,044 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 4,649m; yv: 0,004m

27.175 998-27.495 266 klesa 19,48 %o; dl. 319,269 m
27.495 266 590,829 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 1,672m; yv: 0,000m

27.495 266-27.849 591 klesa 20,59 %o; dl. 354,325 m
27.849 591 583,533 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 0,982m; yv: 0,000m

27.849 591-28.170 021 klesa 21,25 %o; dl. 320,429 m
28.170 021 576,724 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 1,780m; yv: 0,001m

28.170 021-28.424 053 klesa 22,43 %o; dl. 254,033 m
28.424 053 571,027 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 2,937m; yv: 0,001m

28.424 053-28.610 837 klesa 20,48 %o; dl. 186,784 m
28.610 837 567,203 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 2,612m; yv: 0,001Tm

28.610 837-28.766 203 klesa 18,73 %o; dl. 155,366 m
28.766 203 564,288 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 3,855m; yv: 0,002m

28.766 203-29.381 994 klesa 21,29 %o; dl. 615,791 m
29.381 994 551,183 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 2,550m; yv: 0,001m

29.381 994-29.651 076 klesa 19,57 %o; dl. 269,082 m
29.651 076 545,914 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 2,791m; yv: 0,001Tm

29.651 076-30.399 857 klesa 21,43 %o; dl. 748,781 m
30.399 857 529,869 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 2,674m; yv: 0,001Tm

30.399 857-30.555 748 klesa 19,65 %o; dl. 155,891 m
30.555 748 526,805 Zaobleni lomu sklonu Rv:

3000m; tz: 0,723m; yv: 0,000m

30.555 748-30.861 182

klesa 20,13 %so; dI. 305,434 m
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30.861 182 520,671 Zaobleni lomu sklonu Rv:
3000m; tz: 9,437m; yv: 0,015m
30.861 182-30.913 418 klesa 13,84 %o; dl. 52,236 m
30.913 418 519,933 KU; napojeni na stavaijici stav

3.4. Zelezniénf svriek

V celé délce rekonstruovaného useku je navrzena bezstykova kolej dle

pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej. Pro zajisténi stability bezstykové koleje
v mistech obloukl malych polomér bude v oblasti s betonovymi praZzci
provedeno nadvySeni a rozSifeni kolejového loZe pripadné i montaz
prazcovych kotev. V oblasti s ocelovymi prazci nejsou potrfeba zvlastni
upravy, protoZe ocelové prazce maji vétsi pricnou stabilitu.

3.41 Skladba Zelezniénfho svrku

Sestava zelezni¢niho svrsku na ocelovych Y prazcich se stanicenim  km

26,653 112 - km 28,000 000 se sklada z kolejnice 49 E1 s pruznym upevnénim
S15 obsahujicim:

klinovou desku Zwp 150/1:40
podlozku pod patu kolejnice Zw 401
podlozky Uls 7

vnitfni vodici vlioZky Fpls 80-90
vnéjsi vodici vlozky Fpas 80-90
svérky Skl 14

vrtule Ss 34Cz

Rozdéleni ocelovych prazcl je navrzeno ,k“, tj. 1320 mm.

Sestava Zeleznicniho svrSku na betonovych prazcich B 03 v useku km

26,650 000 - km 26,653 112 a km 28,000 000 - km 30,913 418 s Uklonem
ulozné plochy 1:40, se sklada zkolejnice 49 E1 spruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic W14 obsahujicim:

pryzovou podlozku WU 7
podlozky Uls 7

vodici vliozky Wfp 14K
vrtule R1

svérky Skl 14

Rozdéleni betonovych prazct je navrzeno ,d" tj. 611 mm.
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Na mostu s prvkovou mostovkou bude Zeleznic¢ni svrSek tvofen novymi
drfevénymi mostnicemi a kolejnicemi 49 E1 na zebrovych podkladnicich S 4M
s uklonem ulozné plochy 1:20 a Sitrkou 200mm. Kolejnice budou upevnény
pruznymi svérkami Skl 14. Podkladnice budou ulozeny na polyetylénové
podloZzky a upevnény vrtulemi R1. Pfechod z uklonu 1:40 do uklonu 1:20
nevyzaduje Zadné specialni Upravy.

3.4.2 Kolejové loZe

Tvar kolejového loZe je lichobéznikovy se zakladni Sifkou v Urovni
Ulozné plochy prazcli 1,700 m pro betonové prazce, respektive 1,500 m pro
ocelové Y prazce od osy koleje. Pro kolejové loze betonovych prazcl v
obloucich poloméru mensim nez:

e 500 m se kolejové loze rozsifi na hodnotu 1,750 m na vnéjsi strané

oblouku
e 420 m se kolejové loze rozSifi na hodnotu 1,750 m a nadvysi o 100
mm na vnéjsi strané oblouku od osy koleje.

e 280 m se kolejové loze rozSifi na hodnotu 1,750 m a nadvysi o 100
mm na vnéjsi strané oblouku od osy koleje s pouZitim prazcovych
kotev na kazdém tfetim prazci.

e 210 m se kolejové loze rozsifi na hodnotu 1,750 m a nadvysi o 100

mm na vnéjSi strané oblouku od osy koleje s pouZitim prazcovych
kotev na kazdém prazci.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je provedena vodorovna. Svahy
kolejového loze jsou ve sklonu 1:1,25. Pro kolejové loze bude pouzit Stérk
frakce 31,5/63 mm v tloustce min. 0,350 m pod uloznou plochou ocelovych Y
prazcl, respektive 0,350 m pod loZznou plochou betonovych prazcl. Zména
tloustky kolejového loze mezi ocelovymi a betonovymi prazci se upravi
pomoci vybéhu v délce 5 m pod prazci s mensi predepsanou tloustkou tj.
ocelovymi Y praZci. V této oblasti nesméji byt kolejnicové styky ani lepené
izolované styky.

Profil kolejového loze

Staniceni [km] Vlevo od osy Vpravo od osy

26,650 000 - 26,653 112 1,700 m 1,700 m

26,653 112 - 28,000 000 1,500 m 1,500 m

28,000 000 - 28,413 106 1,700 m 1,700 m

28,413 106 - 28,535710 | 1,750 m + nadvySeni 1,700 m
100 mm
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28,535 710 - 28,617 221 1,700 m 1,700 m
28,617 221 - 28,841 702 1,700 m 1,750 m + nadvyseni
100 mm
28,841 702 - 28,978 226 1,700 m 1,700 m
28,978 226 - 29,182 201 1,700 m 1,750 m
29,182 201 - 29,422 060 1,700 m 1,700 m
29,422 060 - 29,544 075 1,700 m 1,750 m + nadvyseni
100 mm
29,544 075 -29,770 088 | 1,750 m + nadvyseni 1,700 m
100 mm
29,770 088 - 30,446 752 1,700 m 1,700 m
30,446 752 - 30,620 021 | 1,750 m + nadvyseni 1,700 m
100 mm
30,620 021 - 30,663 362 1,700 m 1,700 m
30,663 362 - 30,903 268 1,700 m 1,750 m + nadvyseni
100 mm
30,903 268 - 30,913 418 1,700 m 1,700 m
Prazcové kotvy
Staniceni [km] Polomér Popis
28,661 225 - 28,784 098 | R=238 m | Prazcové kotvy na kazdém tretim
prazci
29,472 635 - 29,503 946 | R=260m | Prazcové kotvy na kazdém tretim
prazci
29,584 204 - 29,719513 | R = 240,3 | Prazcové kotvy na kazdém tretim
m prazci
30,473 166 - 30,593 607 | R = 238,5 | Prazcové kotvy na kazdém tretim
m prazci
30,818 086 - 30,888 179 | R = 208,1 | Prazcové kotvy na kazdém prazci
m

3.4.3

Rozs$(fenf rozchodu koleje

RozSifeni rozchodu koleje se navrhuje u obloukl s polomérem mensim nez
275 m. Rozsifeni rozchodu je provedeno posunutim vnitfniho kolejnicového pasu
smérem do stfedu oblouku o hodnotu Au, (vypocet viz. Pfiloha B).
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NavrZzené rozsiteni rozchodu sloZzenych oblouk

Polomér [m] Roz3ifeni Au, [mm] | Délka vybéhu

R1=184,554 13 Lu1=9,000 m
Lu2= 2,000 m (vyrovnano v R2)

R2 = 204,500 9 Lu1 = 2,000 m (vyrovnani z R1)
Lu2 = 3,000 m (vyrovnani z R3)

R3 =181,000 14 Lu1 = 3,000 m (vyrovnano v R2)
Lu2= 6,000 m (vyrovnano v R4)

R4 = 250,000 3 Lu1 = 6,000 m (vyrovnani z R3)
Lu2=4,000 m

R18 = 208,10 10 Lu1 = 5,000 m (vyrovnano v R17)
Lu2=5,000 m

NavrZzené rozsifeni rozchodu obloukd

Polomér [m]

RozSifeni Au; [mm]

Délka vybé&hu

R10 = 238,000 5 Lu1=8,000 m
Lu2= 10,000 m
R12 = 260,000 2,5 Lu1=3,000 m
Luz=3,000 m
R13 = 240,300 5 Lu1=6,000 m
Luz=8,000 m
R16 = 238,500 5 Lu1=5,000 m
Luz=5,000 m

3.5. Zelezniéni spodek

Podle geologickych map je prazcové podloZi v prvni ¢asti pod nové
navrzenymi ocelovymi Y prazci tvofeno prevazné jilovci a slinovci nebo
kamenitym az hlinito-kamenitym sedimentem. V druhé casti trati pod nové
navrzenymi betonovymi prazci je zemina tvofena biotitickym porfyroidem
(metadacit) a muskovitickym fylitem. Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku
je znama z geodetického zaméreni trati.

3.5.1

Konstrukénf vrstva

TlouStka konstrukZni vrstva je navrzena tak, aby odpovidala nutné

tloustce pro ochranu zemni plané pfed ucinky mrazu.
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Konstrukcnivrstva bude zfizena ze Stérkodrté frakce 0/32mm v tloustce
min. 0,350 m v km 26,653 112 - km 28,000 000 (pod ocelovymi Y prazci).

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrté frakce 0/32mm v tloustce min. 0,250 m
vkm 26,650 000 - 26,653 112 a km 28,000 000 - 30913 418
(oblast betonovych prazct). Dale zde bude konstrukéni vrstva doplnéna o
vyztuznou geotextilii 250g/m?2.

3.5.2 Plan télesa Zelezniénfho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako vodorovna. Jeji Sirka
¢ini 2,600 m od osy koleje na kazdou stranu pro ocelové Y prazZce. Pro
betonové prazZce je Sirka plané télesa Zelezni¢niho spodku v pfimé 3,000 m
od osy koleje na kazdou stranu. V mistech nedostatecné Sirky zemniho télesa
je navrzeno rozsifeni pomoci betonovych prazcd a krabicovych
prefabrikovanych dilcG U3. Vobloucich s prevysenim se plan télesa

zeleznicniho spodku rozsifi dle tabulky.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Stani¢eni [km]

Sitka plané t&lesa Zelezni&niho spodku

Vlevo [m]

Vpravo [m]

26,650 000 - 26,824 309

2,300 (monoliticka
odvodnovaci zidka)

2,350 (J-velky)

26,824 309 - 26,827 192 | 2,600 2,350 (J-velky)
26,827 192 - 27,026 493 | 2,600 2,600
27,026 493 - 27,032 000 | 2,350 (J-velky) 2,600

27,032 000 - 27,142 848

2,350 (J-velky)

2,350 (J-velky)

27,142 848 - 27,304 573

2,600

2,350 (J-velky)

27,304 573 - 27,400 504

2,600

2,600

27,400 504 - 27,431 270

2,350 (J-velky)

2,600

27,431 270 - 27,518 549

2,350 (J-velky)

2,350 (J-velky)

27,518 549 - 27,525 168

2,350 (J-velky)

2,600

27,525168 -27,576 139

2,600

2,600

27,576 139 - 27,699 464

2,350 (J-velky)

2,600

27,699 464 - 27,767 746

2,350 (J-velky)

2,350 (J-velky)

27,767 746 - 27,803 024

2,350 (J-velky)

2,600

27,803 024 - 27,810 446

2,600

2,600

27,810 446 - 27,943 691

2,350 (J-velky)

2,600

27,943 691 - 27,985 497

2,350 (J-velky)

2,700 (rozsireni
krabicovymi dily)
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27,985 497 - 28,000 000 | 2,350 (J-velky) 2,600
28,000 000 - 28,076 996 | 2,350 (J-velky) 3,000
28,076 996 - 28,092 983 | 3,000 3,000
28,092 983 - 28,193 036 | 2,350 (J-velky) 3,000
28,193 036 - 28,243 167 | 3,000 3,000

28,243 167 - 28,249 428

2,500 (Stérbinovy

zlab)

2,350 (J-velky)

28,249 428 - 28,376 193

2,350 (J-velky)

2,350 (J-velky)

28,376 193 - 28,405 783 | 2,350 (J-velky ) 3,000
28,405 783 - 28,424 053 | 3,000 3,000
28,424 053 - 28,496 998 | 2,350 ( J-velky ) 3,000
28,496 998 - 28,550 063 | 2,350 ( J-velky ) 2,350 (J-velky)
28,550 063 - 28,578 504 | 2,350 ( J-velky ) 3,000
28,578 504 - 28,631 081 | 3,000 3,000

28,631 081 - 28,647 815

3,000

3,100 (zména profilu KL)

28,647 815 - 28,654 181

2,350 (J-velky)

3,100 (zména profilu KL)

28,654 181 - 28,793 702

2,350 (J-velky)

3,200 (zména profilu KL)

28,793 702 - 28,823 702

2,350 (J-velky)

3,100 (zména profilu KL)

28,823 702 - 28,985 135

2,350 (J-velky)

3,000

28,985 135 - 28,996 226

3,000

3,000

28,996 226 - 29,057 973 | 3,000 3,100 (zména profilu KL)
29,057 973 - 29,068 473 | 2,350 (UCH) 3,100

29,068 473 -29,172 348 | 2,350 (UCH) 2,350 (J-velky)

29,172 348 - 29,272 206 | 2,350 (UCH) 3,000

29,272 206 - 29,292 773 | 3,000 3,000

29,292 773 - 29,440 260 | 2,350 (J-velky) 3,000

29,440 260 - 29,470 060

2,350 (J-velky)

3,100 (zména profilu KL)

29,470 060 - 29,505 887

2,350 (J-velky)

3,200 (zména profilu KL)

29,505 887 - 29,529 595

2,350 (J-velky)

3,100 (zména profilu KL)

29,529 595 - 29,605 325

2,350 (J-velky)

3,000

29,605 325 - 29,619 335 | 3,200 3,000
(zména profilu KL)

29,619 335 - 29,638 494 | 2,200 (most) 2,200 (most)

29,638 494 - 29,694 472 | 3,200 3,000
(zména profilu KL)

29,694 472 - 30,230 495 | 2,350 (J-velky) 3,000

30,230 495 - 30,250 612 | 3,000 3,000
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30,250 612 - 30,492 224 | 2,350 (J-velky) 3,000
30,492 224 - 30,497 224 | 2,500 (Stérinovy Zlab) | 3,000
30,497 224 - 30,536 480 | 2,350 (J-velky) 3,000
30,536 480 - 30,538 880 | 3,000 3,000
30,538 880 - 30,549 320 | prvkova mostovka prvkova mostovka
30,549 320 - 30,568 443 | 3,100 3,000
(zména profilu KL)
30,568 443 - 30,593 786 | 2,350 (UCB) 3,000
30,593 786 - 30,710 708 | 2,350 (UCB) 2,350 (J-velky)
30,710 708 - 30,893 893 | 2,350 (UCB) 3,100 (zména profilu KL)
30,893 893 -30,913418 | 3,000 3,000

RozSifeni plané télesa zelezni¢niho spodku

Staniceni [km]

Popis

27,367 955 - 27,405 070

RozSifeni télesa prazci vpravo dl. 37,115 m

27,523 059 - 27,552 401

Rozsifeni télesa praZci vpravo dl. 29,342 m

27,568 432 - 27,588 767

RozSifeni télesa prazci vpravo dl. 20,335 m

27,943 691 - 27,985 497

Rozsifeni télesa krabicovymi dily U3 vpravo
dl. 41,807 m

28,161 913 - 28,193 036

RozSifeni télesa prazci vpravo dl. 31,1719 m

28,193 036 - 28,208 497

Rozsifeni télesa praZci po obou stranach
dl. 15,461 m

28,377 896 - 28,443 997

Rozsifeni télesa prazci vpravo dl. 66,101 m

28,459 735 - 28,492 997

Rozsifeni télesa prazci vpravo dl. 33,263 m

28,574 753 - 28,671 995

RozSireni télesa prazci vpravo dl. 97,242 m

28,956 473 - 29,058 473

RozSifeni télesa prazci vpravo dl. 102,000 m

29,184 056 - 29,338 248

Rozsifeni télesa prazci vpravo dl. 154,192 m

29,680 973 - 29,786 473

Rozsifeni télesa prisypanim Stérku
dl. 105,500 m

30,536 011 - 30,538 411

Rozsifeni télesa prazci vpravo dl. 2,400 m

30,536 480 - 30,538 880

Rozsifeni télesa prazci vlievo dl. 2,400 m

30,548 698 - 30,551 098

RozSifeni télesa prazci vlevo dl. 2,400 m

30,549 320 - 30,551 720

Rozsifeni télesa prazci vpravo dl. 2,400 m

30,777 943 - 30,857 656

Rozsifeni télesa prisypanim Stérku dl. 79,713 m
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3.5.3 Zemni plan

Zemni plan je navrzena jednostranna ve sklonu 5,00%. Zména sklonu
zemni plané se provede na délce 5,000 m.

Zemni plan bude po odtézeni stavajiciho kolejového loze a
konstrukcnich vrstev zhutnéna a srovnana do pozadovaného sklonu a
pozadované deformacni odolnosti zemni plané 40 MPa.

Popis zemni plané

Staniceni [km] Popis sklonu Délka [m]
26,650 000 - 28,094 373 | pravostranny 1444,373
28,094 373 - 28,099 373 | zména sklonu 5,000
28,099 373 - 29,851 773 | levostranny 1752,400
29,851 773-29,856 773 | zména sklonu 5,000
29,856 773 - 30,249 440 | pravostranny 392,667
30,249 440 - 30,254 440 | zména sklonu 5,000
30,254 440-30,913 418 | levostranny 658,978

3.54 Svahyzemnfho télesa

Sklony svah( zemniho télesa se upravi do sklonu max. 1:1,5 v mistech
Uprav svahu. U skalnich zarez( bude pouzZit sklon 5:1. Navrzené sklony
odpovidaji stavajicimu sklonu svahU. Pfi prohlidce Useku nebyly zjiStény
poruchy zemniho télesa, které by vedly ke ztraté stability svahl v téchto
sklonech.

3.5.5 Zpevnén(svahu

V Useku km 27,048 697 - km 27,066 697 je provedeno zpevnéni svahu
geobunkami MC 10/150 v délce 18,000 m, pro umoznéni zvySeni sklonu
svahu na hodnotu 1:1,00. RozSifené skalni zafezy se zajisti ochrannou siti.

3.5.6 Ochrana svah

V celém useku rekonstrukce nebude provedeno odhumusovani.
Vegetacni ochrana svahd se provede ohumusovanim osetim travniho
semene do ornice v tloustce 150 mm. Provedeno bude v mistech s draznimi
prikopy a tvarovkami TZZ5, v useku zpevnéni svahu km 27,048 697 - km
27,066 697 a v Usecich rozsifeni télesa Stérkem v km 29,680 973 - km 29,786
473, km 30,777 943 - km 30,857 656.
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3.5.7 Odvodnéni

K odvodnéni Zelezni¢niho télesa jsou pouZzity prefabrikované pfikopové
Zlaby UCH 0, UCB 0 a J - velky. Dale také nezpevnéné prikopy
lichobéZnikového tvaru prikopy s tvarovkami TZZ5 a trativody. Odvodnéni

povrchu vozovky v misté prejezdl je feSeno Stérbinovym Zlabem.

Popis odvodnéni

Levy pfikop

Staniceni [km] Typ pfikopu Sklon [%o] | Délka [m]
26,650 000 - 26,672 000 | Monoliticka zidka -5,76 174,309
26,672 000 - 26,772 959 -15,23

26,772 959 - 26,824 309 -20,77

27,026 493 - 27,142 848 | Prikopovy zlab J-velky |-16,38 116,355
27,142 848 - 27,151 351 | Tvarnice TZZ5 -4,00 151,204
27,151 351 - 27,294 052 -19,48

27,373 416 - 27,400 504 | Nezpevnény prikop +18,00 29,971
27,400 504 - 27,495 266 | Prikopovy zlab J-velky |-19,48 124,664
27,495 266 - 27,525 168 -20,59

27,576 139 - 27,803 024 | Prikopovy zlab J-velky | -20,59 226,558
27,810 446 - 27,849 591 | Prikopovy zlab J-velky | -20,59 282,537
27,849 591 - 28,076 996 -21,25

28,076 996 - 28,092 983 -2,50

28,095 669 - 28,170 021 | Pfikopovy zlab J-velky | -21,25 97,366
28,170 021 - 28,193 036 -22,43

28,203 986 - 28,218 497 | Tvarnice TZZ5 pfrikop +100,00 14,511
28,211 446 - 28,249 428 | Trativod -22,43 37,928
28,243 428 - 28,249 428 | Stérbinovy Zlab -22,43 6,000
28,250 500 - 28,405 783 | Prikopovy zlab J-velky | -22,43 164,883
28,405 783 - 28,415 383 -80,00

28,418 427 - 28,424 053 | Prikopovy zlab J-velky | +65,85 160,077
28,424 053 - 28,578 504 -20,48

28,578 504 - 28,639 533 | Tvarnice TZZ5 -29,55 61,028
28,641 171 - 28,647 815 | Prikopovy zlab J-velky | +69,53 343,964
28,647 815 - 28,766 203 -18,73

28,766 203 - 28,985 135 -21,29

28,985 135 - 29,036 147 | Nezpevnény prikop -21,29 51,012
29,036 147 - 29,051 784 | Prikopovy zlab J-velky |-21,29 15,637
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29,057 973 - 29,211 825 | Pfikopovy zlab UCH O |-21,29 153,852
29,211 825 - 29,272 206 | Pfikopovy zlab UCBO |-21,29 60,381
29,292 773 - 29,381 994 | Prikopovy zlab J-velky |-21,29 312,552
29,381 994 - 29,605 325 -19,57
29,635 747 - 29,655 799 | Tvarnice TZZ5 +94,17 20,957
29,694 472 - 29,874 407 | Prikopovy zlab J-velky | -21,43 179,935
29,874 407 - 29,879 801 | Monoliticka zidka -12,47 5,394
29,883 190 - 30,230 495 | Prikopovy zlab J-velky | -21,43 364,835
30,230 495 - 30,248 025 -2,50
30,250 612 - 30,301 156 | Pfikopovy zlab J-velky | -21,43 50,544
30,302 747 - 30,399 857 | Prikopovy zlab J-velky |-21,43 189,081
30.399 857 - 30,491 892 -19,65
30,492 134 - 30,497 442 | Trativod -19,65 5,358
30,492 224 - 30,497 224 | Stérbinovy Zlab, trubni | -19,65 5,000

propust

30,497 825 - 30,536 592 | Prikopovy zlab J-velky |-19,65 38,767
30,568 443 - 30,861 182 | Pfikopovy zlab UCBO |-20,13 329,580
30,861 182 - 30,898 023 -13,84
30,903 055 - 30,913 418 | Trativod +10,00 10,363
Pravy pfikop
Staniceni [km] Typ pfikopu Sklon [%o] | Délka [m]
26,650 000 - 26,672 000 | Pfikopovy zlab J-velky |-5,76 172,192
26,672 000 - 26,772 959 -15,23
26,772 959 - 26,824 309 -20,77
27,032 000 - 27,175 998 | Prikopovy zlab J-velky |-16,38 272,573
27,175 998 - 27,304 573 -19,48
27,431 270 - 27,495 266 | Prikopovy zlab J-velky |-19,48 87,279
27,495 266 - 27,518 549 -20,59
27,617 267 - 27,647 675 | Trativod -20,59 39,184
27,699 464 - 27,767 746 | Prikopovy zlab J-velky | -20,59 68,283
27,860 209 - 27,895 977 | Trativod -21,25 36,648
27,932 324 - 27,941 500 | Trativod -21,25 10,226
28,243 167 - 28,376 193 | Prikopovy zlab J-velky | -22,43 133,026
28,496 998 - 28,550 063 | Prikopovy zlab J-velky |-20,48 33,263
29,068 473 - 29,172 348 | Prikopovy zlab J-velky |-21,29 103,875
30,593 786 - 30,710 708 | Prikopovy zlab J-velky |-20,13 116,922
30,899 389 - 30,913 418 | Trativod +10,00 13,592
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3.5.7.1 Piikopové Zlaby

Zlab se uloZi na podkladni beton C12/15 tloustky 150 mm a bude
zasypan nepropustnou vrstvou ze Stérkodrti 0/4 do vySky odvodnovacich
otvord, ve sklonu 4% ke sténé Zlabu. Na nepropustnou vrstvu materialu se
umisti filtracni geotextilie 250g/m? proti vyplavovani jemnych ¢astic do Zlabu
a zbytek vykopu se zasype Stérkem frakce 31,5/63. Vykop pro Zlab J-velky
bude Siroky 1,440 m. Pro skalni zafezy se provede vSifce 1,170 m
s umisténim Zlabu 100 mm od kraje vykopu pfiléhajiciho ke skale. Vykop pro
Zlaby UC bude Siroky 1,610 m. Pro skalni zafezy se provede v Sifce 1,340 m
s umisténim zlabu 100 mm od kraje vykopu pfFiléhajiciho ke skale. Sklony
svaht vykopu jsou ve sklonu 5:1.

Hrana Zlabu musi byt ve vzdalenosti nejméné 2,350 m od osy koleje.

3.5.7.2 Trativod

Trativodni ryhy budou provedeny min 1,6 m od osy koleje s hloubkou
dna min. 0,35 m pod konstrukéni vrstvou a Sifce dna 0,5 m. Podsyp se
provede ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky 0,05 m. Filtracni geotextilie
250g/m? se pretahne pres okraj vykopu o min. 0,2 m na zemni plan. Plastova
trativodni trubka DN150 se osadi doprostfed ryhy, kterda se zasype
propustnym materialem - Stérk frakce 16/32. V nejvySSim misté trativodu se
umisti kontrolni trativodni Sachta o prdmeéru min. 0,3 m. Koncova trativodni
Sachta se umisti na konci trativodu, s min. vnitfnim pramérem 0,4 m. Sachty
jsou plastové s plastovym poklopem v Urovni stezky.

Popis trativodu

Staniceni [km] Sachta
27,617 267 Vrcholova
27,647 675 Koncova
27,860 209 Vrcholova
27,895 977 Koncova
27,932 324 Vrcholova
27,941 500 Koncova
28,211 446 Vrcholova
28,249 428 Koncova
30,492 134 Vrcholova
30,497 442 Koncova
30,913 418 Koncova 2x
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3.5.7.3 Monoliticka odvodriovaci zidka

Ve stanieni km 26,650 000 - km 26,824 309 se nachazi monoliticka
odvodnovaci zidka. Vramci rekonstrukce probéhne jeji vyciSténi,
prohloubeni a nové vyusténi zidky na svah. Stény zidky se pro zajisténi
stability zpevni betonem C20/25 XF4.

3.5.7.4 Nezpevnéné drazni piikopy

Nezpevnéné drazni prikopy budou mit zakladni lichobéznikovy tvar, se
sklonem svah( 1:1,5. Dno prikopu ma Sitku 0,400 m a je ve vzdalenosti
minimalné 0,750 m pod vyusténim zemniplané s hloubkou minimalné 0,50
m pod plani télesa zelezni¢niho spodku.

3.5.7.5 Zpevnéné draznf piikopy
Zpevnéneé drazni prikopy budou provedeny tvarovkami TZZ5 s Sifkou
dna 440mm a sklonem svahu 1:1,5. Pfikopové tvarnice jsou uloZeny na vrstvé
Stérkodrti 0/32 o tloustce 0,050 m. Dno je v hloubce minimalné 0,50 m pod
plani télesa zelezni¢niho spodku.

3.5.7.6 Propustky

Celkem se zde nachdzi 11 propustk. U propustk( dojde k vycisténi,
rozsifeni vtokovych oblasti a zajisténi svah( betonovou zidkou. Sklon dna a
Upravy vtokovych oblasti se provede podle situace a podélného profilu, tak
aby navazoval na pfilehlé odvodnéni a plynule navedl vodu do propustku.
Pro propustek vkm 29,881 755 bude navic zfizeno kryté odvodnéni mezi
vtokovou oblasti a | Zlabem z monolitické betonové zidky, na které budou
umistény betonové poklopy. U propustku vkm 30,899 389 dojde
k odstranéni Celni zidky na pravé strané po smeéru stanieni a rozsifeni
propustku o 1,5 m na pravou stranu po sméru stani¢eni z ocelové roury
praméru 0,60 m vybetonované betonem C20/25 s oblozenim z kamend.

Staniceni je vztaZzeno k novému stavu

Staniceni [km] Typ propustku Rozmeéry

27,808 854 Ramovy propustek sv.0,6 m vol.v.0,9 m
28,094 373 Ramovy propustek sv.0,8 mvol.v.0,4 m
28,199 383 Ramovy propustek sv.1,0 m vol.v.1,6 m
28,417 109 Ramovy propustek sv.k.0.6 mvol.v.1.4 m
28,640 095 Ramovy propustek sv.k.0.6 mvol.v.1.0 m
29,052 284 Ramovy propustek sv.k.0.8 mvol.v.1.2 m
29,286 899 Ramovy propustek sv.k.0.6 mvol.v.1.2 m
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29,881 755 Ramovy propustek sv.k.0.8 mvol.v.0.7 m

30,249 440 Ramovy propustek sv.k.0.6 mvol.v.0.7 m

30,301 471 Ramovy propustek sv.k.0.6 mvol.v.0.3 m

30,899 389 Ramovy propustek sv.k.1.0 m vol.v.1.08 m
3.5.8 Stavhy Zelezniénfho spodku

Opérné a zarubni zdi jsou vystavény z rovnaniny opracovanych kamend,
kladenymi nasucho. Pfipadné spary jsou vyklinovany mensimi kameny.
Opérné a zarubni zdi jsou v dobrém stavu a vyhovuiji tak Ucelu pouZivani a
neni potreba jejich rekonstrukce.

Staniceni je vztaZzeno k novému stavu

Staniceni [km] Typ konstrukce Popis

26,650 000 - 26,709 557 | Zarubni zed Skalni zarez oblozen
kamennymi kvadry vlevo od
osy, dl. 59,557 m

26,714 506 - 26,814 166 | Zarubni zed Skalni zarez oblozen

kamennymi kvadry vlevo od
osy, dl. 99,660 m

km 26,902 914

Zelezniéni most

sv.k. 7,900 m vol.v. 6,900 m

km 27,353 703

Zelezniéni most

sv.k. 8,000 m vol.v. 7,550 m

km 27,562 559

Zelezniéni most

sv.k.4,000 m vol.v.3,900 m

27,593 288- 27,608 889 | Zarubni zed Skalni  zarez oblozen
kamenem vlevo od osy, dl.
15,601 m
27,755 768 - 27,802 786 | Zarubni zed Odrez oblozen kamenem
Vlevo od osy, dl. 47,018 m
27,770 488 - 27,784 436 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 13,948 m
27,946 477 - 27,973 791 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 27,314 m
27,996 962 - 28,056 385 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 59,423 m
28,378 147 - 28,437 510 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 59,363 m
28,466 426 - 28,486 533 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 20,107 m
28,589 146 - 28,661 887 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 72,741 m
28,786 280 - 28,836 285 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 50,005 m
28,966 103 - 29,047 076 | Opérna zed Vpravo od osy dl. 80,973 m
km 29,628 492 ZelezniEni most sv.k.4.00 m vol.v.4.10 m
29,813 431 - 29,873 777 | Zarubni zed Zed z gabiond vlevo od osy

dl. 60,346 m
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km 30,545 582 Zelezni¢ni most Most S prvkovou
mostovkou sv.k.3.00 m
vol.v.3.82 m
30,590 498 - 30,690 998 | Zarubni zed Zed z gabiond vlevo od osy
dl. 100,500 m

3.6. Piejezdy

Na trati se nachazeji 3 prejezdy. Prejezd P4292 bude zrusen, z divodu
nepouzivani a Spatného pfistupu k prejezdu. Zbyvajici pfejezdy se osadi
konstrukci z celopryzovych desek firmy STRAIL.

Staniceni je vztaZzeno k novému stavu

Staniceni Cislo Nové zabezpeceni Komunikace
[km] prejezdu

28,242 696 P4290 Vystrazny kriz, znacka P6 | Ucelova
30,494 142 P4291 Vystrazny kriz, znacka P6 | Ucelova
30,905 813 P4292 Zrusen ucelova

3.6.1 Piejezd P4290 v km 28,242 696

Pfejezd pres ucelovou komunikaci zabezpeceny vystraznym krizem a
znackou ,P6" - ,Stlj, dej prednost v jizdé”. Konstrukce prejezdu bude
vytvorena z celopryZovych desek innoStrail. Délka prejezdu je 5,400m desky
vnitfnich i vnéjsich panell jsou v modulu 0,900m. Horni plochy dilcd budou
v urovni temene kolejnice. Prilehla komunikace je upravena kamenivem
stmelenym cementem SC 0/32 Cse v tlouStce 200 mm, opatfeném emulzni
kalovou vrstvou. Do vzdalenosti 4,000 m od osy koleje.

Odvadéni povrchové vody z komunikace bude rfeSeno Stérbinovym
Zlabem km 28,243 428 - km 28,249 428 o délce 6,000 m, ktery bude ulozen
v podélném sklonu 22,43%o, odpovidajici podéinému sklonu trati. St&rbinovy
Zlab je umistén 2,9m od osy koleje. Vyusténi bude pres skluz do vyvariste,
odkud voda odtece do prefabrikovanych Zlabd ] - Velky. Odvodnéni
konstrukcni vrstvy bude zajisSténo sklonem zemni plané a trativodem v km
28,211 446km - 28,249 428 se sklonem 22,43%o, vyusténym do vyvariste.

3.6.2 Piejezd P4291v km 30,494 142

Pfejezd pres ucelovou komunikaci zabezpeceny vystraznym krizem a
znackou ,P6" - ,Stlj, dej prednost v jizdé”. Konstrukce prejezdu bude
vytvorena z celopryZzovych desek innoStrail. Délka prejezdu je 3,600m desky
vnitfnich i vnéjsich paneld jsou v modulu 0,900 m. Horni plochy dilct budou
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v urovni temene kolejnice. Prilehld komunikace je po pravé strané upravena
kamenivem stmelenym cementem SC 0/32 Cse Vvtloustce 200 mm,
opatfeném emulzni kalovou vrstvou. Do vzdalenosti 5,6m od osy koleje. Po
levé stran& je upravena Stérkodrti 0/32 vtloudtce 100 mm Uprava
komunikace stmelenym cementem bude z dlvodu dodrzeni minimalniho
pfipustného zaobleni komunikace vrcholovym obloukem zasahovat mimo
drazni pozemek, zasah se vSak tyka pouze Upravy ucelové komunikace pro
zajisténi sjizdnosti pfes nové opraveny prejezd.

Odvadéni povrchové vody z komunikace bude feSeno Stérbinovym
Zlabem km 30,492 224 - km 30,497 224 o délce 5,000 m, ktery bude ulozen
v podélném sklonu 19,65%o, odpovidajici podéinému sklonu trati. St&rbinovy
Zlab je umistén 2,600 m od osy koleje. Vyusténi bude pres skluz do vyvaristé,
odkud voda odtece do prefabrikovanych Zlabd ] - Velky. Odvodnéni
konstrukcni vrstvy bude zajisténo sklonem zemni plané a trativodem v km
30,492 134 - km 30,497 442 se sklonem 19,65%o, vyusténym do vyvaristé. Pro
prevedeni vody z prefabrikovanych Zlabl pod komunikaci bude proveden
propustek DN400 délky 5,000 m umistény v ose Stérbinového Zlabu.

4. Zabory pozemku

PFi navrhu trati doSlo k malému zadsahu mimo drazni pozemek v km
30,818 086 - km 30,872 938 na parcelu €. 635. Bude proto nutné pozemkoveé
vyrovnani.

Parcelni cislo: 635

Obec: Lipova-lazné [540030]
Katastralni Uzemi: Dolni Lipova [684660]

Cislo LV: 10002

Typ parcely: Parcela katastru nemovitosti
Druh pozemku: zahrada

Vlastnické pravo Ceska republika

PrisluSnost hospodarit s majetkem statu Statni pozemkovy urad

V oblasti km 28,099 373 - km 28,677 995 doslo k vyrazné neshodé mezi
geodetickym zamérenim traté a hranicemi parcel zpodkladd map
katastralniho Uradu. Pro dalSi upfesnéni postupu je proto nutné presné
zameéreni hranic dradZzniho pozemku, podle kterého se rozhodne o dalSim
vykupu pozemkd.
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B. Zaveéer

Ukolem byl navrh rekonstrukce tratového Gseku HanuSovice - Jesenik
v km 26,65 a7z km 30,9. Prace obsahuje Upravu geometrickych parametr(
koleje, navrh rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, spodku a navrh odvodnéni
trati. Smérové a vyskové reSeni bylo zpracovano tak, aby doslo jen k
minimalnim zasahim do zemniho télesa, pfi dodrZeni stavajicich predpist
s ohledem na umisténi prikopovych zlab(, tak aby byl zajistén dostatecny
odvod vody z Zelezni¢niho télesa. Pfi navrhu se povedlo zvysit tratovou
rychlost v celém tratovém Useku. Rekonstrukce by méla zlepSit provozni
podminky na trati, zvySit komfort cestovani a zajistit delSi Zivotnost trati.

VBrné dne 25.5.2017 e
Vypracoval: Pavel Prikner
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7. Seznam poutzitych zkratek
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Asp
Asp
S-JTSK
CSN

navrhova rychlost

navrhova rychlost souprav s dovolenym nedostatkem
prevyseni 130 mm

polomér oblouku

prevyseni

nedostatek prevyseni

nedostatek prevySeni souprav s dovolenym
nedostatkem prevyseni 130 mm

stfedovy Uhel

délka oblouku

strmost vzestupnice

strmost vzestupnice pro soupravy s dovolenym
nedostatkem prevyseni 130 mm

délka prechodnice

délka vzestupnice

parametr prechodnice

odsazeni kruznicového oblouku od tecny prechodnice
délka tecny

zacatek Uuseku

konec useku

zacatek prechodnice

zacatek kruznicové casti oblouku

konec kruznicové c¢asti oblouku

konec pfechodnice

bod obratu

polomér zaobleni lomu sklonu

délka tecny zaobleni lomu sklonu

maximalni svisla porfadnice zaobleni lomu sklonu
délka

Balt po vyrovnani

hloubka promrzani

dovolena hloubka promrznuti

tloustka kolejového loze

Index mrazu

soucinitel tepelné vodivosti Stérkopisku
soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrti

systém jednotné trigonometrické sité katastralni
Ceska statni norma
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8. Priloha: A Posouzeni podlozi na G¢inky mrazu

1) Posouzeni hloubky promrzani v oblasti ocelovych prazcu
Index mrazu Imn =650 °C.den
TlousStka kolejového loze hk=0,350 m
Dovolena hloubka promrzani  hzdov = 0,400 m

Hloubka promrzani her = 0,045 . Vlmn = 0,045 . V600 = 1,102 m
Ekvivalentni tloustka hzd = hzd . Agp/Asp = 0,35 . 2,3/2,0 = 0,4025 m
Posouzeni promrzani hpr < hi + hzg + hz,dov

1,102 < 0,400 + 0,4025 + 0,350
1,1702m<1,153 m
VYHOVUIJE

2) Posouzeni hloubky promrzani v oblasti betonovych prazc(
TlousStka kolejového loze hk =0,550 m
Dovolena hloubka promrzani  hzdov = 0,400 m

Hloubka promrzani her = 0,045 . Vlmn = 0,045 . V600 = 1,102 m
Ekvivalentni tloustka hzd = hzd . Agp/Asp = 0,35. 2,3/2,0 = 0,4025 m
Posouzeni promrzani hpr < hi + hzg + hzdov

1,102 < 0,400 + 0,4025 + 0,550
1,1702m <1,353 m
VYHOVUJE

37



Rekonstrukce Zeleznicni traté HanuSovice-Jesenik

km 26,65 - 30,90 vCetné technologie praci

8. Priloha: B Roz3ifeni rozchodu koleje
RozSifeni rozchodu koleje se provadi u obloukdl mensich nez 275 m. U

Pavel Prikner

VUT FAST

sloZzeného oblouku bez mezilehlé prechodnice bude rozdil rozchodd koleje

jeho Casti vyrovnan v oblouku o vétSim poloméru.

Vypocet rozsifeni rozchodu koleje byl proveden dle vzorce

kde

Vypocet délky vybéhu

Auq

R

7150
= — 26

Uy =%

je délka vybéhu rozsifeni rozchodu,

je polomér oblouku,

rozsireni

s prfechodnici byl proveden dle vzorce

R
Lul”k(“ ﬁ)

je délka vybéhu rozsifeni rozchodu,
je délka prechodnice,

kde

Lu1
Lk
R

je polomér oblouku,

rozchodu koleje pro

oblouky

Délka vybéhu rozsifeni rozchodu koleje mezi sloZzenymi oblouky
bez prechodnic bude provedena v délce 2mm na 1m délky koleje.

Cislo Délka Vypoctené | NavrZzené | Vypoctena Zaokrouhlena
oblouku | pfechodnice | rozsifeni | rozsifeni délka délka vybéhu

[m] [m] rozchodu | rozchodu | vybé&hu [m]

[mm] [mm] [m]

R1 Lk1=24,700 | 12,74 13 8,12 9,000
184,554 2,000 (vybéh v R2)
R2 bez 8,96 9 2,000 2,000 (vybéh z R1)
204,5 2,500 3,000 (vybéh z R3)
R3 bez 13,5 14 2,500 3,000 (vybéh v R2)
181 5,500 6,000 (vybéh v R4)
R4 6,000 (vybéh z R3)
=250 Lk2=33,739 | 2,6 3 3,067 4,000
R10 Lk1=52,206 | 4,04 5 7,024 8,000
238 Lk2= 67,800 9,122 10,000
R12 Lk1=54,600 | 1,5 2,5 2,978 3,000
260 Lk2= 43,439 2,368 3,000
R13 Lk1=46,781 | 3,75 5 5,903 6,000
240,3 Lk2=58,800 7,419 8,000
R16 Lk=31,000 3,98 5 4,115 5,000
238,5
R18 5,000 (vybéh v R17)
208,1 Lk2=20,000 | 8,36 10 4,865 5,000
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