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Abstrakt

Tato prace slouzi jako dokumentace a navod ke sprmaum zfisobu pekladani a
infromani zdroj terminologie z oblasti dopravy. Je zde g#m@ problematika
piekladatelskych transformaci aigoby jak se vyvarovat nsgsnostem vigkladu.

V ramci prace a praktickéhorgdvedeni transformaci byl vytten geklad odborného
textu z oboru dopravy.






Abstract

This work is supposed to be a documentation anauictson how to translate right and

information resource of transport terminology. Biation problems and way ho to beware
of translation inaccuracies are described here.

Within the work and practical presentation of ttatien a translation of special text of

transport terminology was created.
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1 Uvod

V sowasnosti jiZz existuje celéada webnic, girucek a knih, které podroknpopisuji
problematiku pekladu. OvSem jiz maloktera z nich se zabyva prohté&ou gekladu z
rustiny do ¢estiny nebo naopak. Mohlo by se zdat, Zekfadani z &chto dvou velice
zdanliw podobnych jazyk nebude zavaZsi problém, nicméapri hlubSim proniknuti do
problematiky vyplouvaji na povrch ony slozitostiek/ch si pekladatel-zaatenik nemusi
byt zprvu ¥dom.

Rustina jako takova je sama o 8GtZ pomgrné specifickym jazykem a proto je Veské
republice docela obtizné sehnafaky vytisk pog. knihu k danému tématu v ruském
jazyce. Kdyz uz se potiasehnat knihwi publikaci, je bu’ velice zastarala a nebo z
politickych divodu jiZ nepouzitelnd.

Praw pro tyto gipady slouZi tato prace.rékladany text a glogaje soustedEn na
problematiku lokomotiv jak parnich, elektrickych amotorovych.
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2 Praktick&ast

2.1 Reklad odborného textu

LOKOMOTIVY

Mezi mnozstvim lokomotiv pouzivanych v dolech m@x své uplagni parni
lokomotivy, elektrické lokomotivy a motoroveé lokotng. Slozité pracovni podminky v
lomech s sebou fmasi fradu podminek na charakteristiku lokomotiv, z nichz
nejzakladgjSimi jsou schopnost lokomotiv odolat velkému stinip Zeleznice bez
znatel®@jSiho poklesu rychlosti a schopnost zapadnout d&ela po uhlem 80 - 100mtip

co mozna nejmensi zavislosti na zdroji enerdekea neustala pohotovost.

12



§ 11. Parni lokomotivy

Parni lokomotivy jsou jedny z prvnickdémotiv pouzivanychippréci v dolech a i

v sowtasnosti maji velice Siroké ugebeni v uhelnych a rudnych dolech nasSi&em

Parni lokomotiva se sklada ze samoskatiparniho silového #aeni, které v sab
obsahuje kotel a piskovy parni stroj. Zakladésti parni lokomotivy jsou: kotel se
spalovaci komorou, parni iZaeni s rozvagtem pary a hnacim Ustrojim a chodovy

mechanismus.

Princip fungovani lokomotivy tkvi v tonke g zazehu paliva ve spalovaci
komare, se voda nachazejici se v kotliemeni na paru. V parnim #aeni se pak tepelna
energie pary f&nmeni na mechanickou. S pomoci klikového 6friho zdizeni se poté
vratny pohyb pistuignenuje v ot&ivy pohyb kol lokomotivy.

V uhelnych dolech se s&$gji uziva Sirokorozchodnych parnich lokomotiv; parni
lokomotivy s Uzkym rozchodem kol maji nizky vykonpauzZivaji se v dolech s mensi

produktivitou €zby.

Parni lokomotivy se raddji podle osového vzorce, tzn. podissla a uéeni os.
Jelikoz parni lokomotivy pouZzivanéippraci v dolech musi zdolavat zé&ks malého
poloméru, jsoucasto vybaveny pouze hybnymi osami a malym rozvdkehi{vzdalenost

0S).

RozliSuji se dva druhy vahy lokomotivwaha lokomotivy ve sluzba adhezni
vaha. Vaha lokomotivy ve sluZb- tj. vaha lokomotivy s plnym zasobnikem paliva;
adhezni vaha - tjcast hmotnosti lokomotivy, kterA dopadd na osy pakiuo Tyto
lokomotivy se dale také rozdiji na lokomotivy se zasobnikem a bez (tzv. teméro

lokomotivy).

Zasobnikové lokomotivy maji adhezniabisk na zasoby uhli (od 7t do 20t) a

vody (20-25rﬁ"'). Tyto zasobniky tak umaaji lokomotivam tohoto typu pracovat déle aniz
by musely doplnit zasoby. OvSem na druhou strafenoyt zasobnik velkou nevyhodou,

jelikoz spotebovavé velké mnoZstvi energie na jekevpz s lokomotivou.

Tendrové lokomotivy jsou naopak spegigbimyslové lokomotivy. Nemaji
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z&sobnik, ovSem nepatrné mnoZstvi zasob (zhrub'%tvhny a 2t uhli) maji uloZzeno v
ramu lokomotivy. Tendrové lokomotivy maji 2 - 3 pilivé osy, diky kterym mohou

snadno projiZé i ostré zaté&y (v uhlech od 30 do 40m).

V tabulce¢. 9 jsou uvedeny sttné technické parametry parnich lokomotiv,

pouzivanych p praci v dolech.

Hlavni pednosti toho typu lokomotiv je parni silovétfizani, diky kteréemu je

lokomotiva prakticky nezavisla na zdroji zasobma piadem lIépe manévrovatelna.

Naproti tomu dlouhodobé zkuSenosti z provozechto lokomotiv v praxi prokazaly, Ze
nejsou doke pizpusobené na praci v takzkych podminkach, a proto &y byt v

posledni dob nahrazovany elektrickymi a motorovymi lokomotivami
Lokomotivy maji ndsledujici nedostatky:

1) koeficient &innosti je pouhych 6 - 7%, coZz z&pnuje velkou spatbu paliva.
Takto nizky koeficient &innosti vys¥tluje tyto obrovskeé, nevyhnutelné ztraty tepla Wiko
a parnim z#&izeni. Koeficient ginnosti kotle je 55-60% a koeficient parnihotizani
pouhych 12-14%;

2) se atSujici se vzdalenosti drahy se rychlost pohybwhodtiv zn&né sniZuje.
Toto nastava zejména ¥ch lomech, kde se nachazi &rat prudkym stoupanim a tudiz
snizeni rychlosti pohybu lokomotivy tak sniZujeywani kapacitu vyjezdnich tras. Proto v
souladu s pravidly o technickych zkouskach, neswi tpri pouZziti parniho zazeni

(stroje, sily) pevySovat stoupani 25%;

3) obtizné zkousky a snizOovani efeftipouziti parnich lokomotiv v zif)

piedevsim pak v drsnych klimatickych podminkach;

4) spdeba velkého mnozstvi paliva na udrZzeni lokomotiey stavu neustalé

pohotovosti;

5) jsou nebez§mé diky samovzniceni.

Pouziti parnich lokomotiv ma do jisté miryagvicel pii budovani lond, kdy se
projevuje jejich nezavislost. AvSak i ¥chto gipadech budou vydmény za motorové
lokomotivy.
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8§ 12. Obecné informace o doprav(provozu) elektrickych lokomotiv

Piizkum (vyzkum) v oblasti dopravy v lomech a mnoh&lekuSenosti z provozu

prokazaly, Zze nejefektiwsi taznou silou v lomech jsou elektrické lokomgtiv

Z&kladni iednosti elektrické hnaci sily (zvySeni provozusctogti a sniZzeni
nékladi na dopravu), pouzivané tip provozu na hlavnich Zelezmich uzlech
(magistralach) se jeSvice projevuji v&zkych podminkach a profilaci ZeleZni dopravy
v lomech. V sotiasnosti se ve vSech noge rozvijejicich a neustale rekonstruovanych

lomech s Zeleznni dopravou davaipdnost motorovym lokomotivam.

Ri téZb¢ v lomech je mozné pouziti elektrického pohonu ggéjnosmirného tak
sttidavého proudu. Systém stejna@smeho proudu seippracich v lomech v SSSR za
pouziti Zeleznini piepravy velice osxdcil a pouziva se uz téh 30 let. Wswtluje se to
tim, Ze tazné motory stejnodmého proudu, sériového a smiSseného buzeni disiponuj
obzvlas¢ dobrymi taznymi vlastnostmi. Systém stejnéasmého proudu dosahl zakladniho
rozSieni @i téZbe¢ v lomech a dolech, a v SSSR a USA je naprostogsay.

K zasobovani lokomotiv elektrickou ggie stejnosmdrnym proudem slouZzi
specialni transfornéai stanice, pevadijici stidavy proud na stejnosimy. Z elektrickych
stanic se s$tdavy proud &i po dratech (obr. 30) do transforna stanice, kde jsou
zavedeny rtutove usfmovaie. Z transforméni stanice postupujeidavy proud dale do
kontaktni si&, odkud se $i az k motoru lokomotivy. Zpataim vedenim proudu jsou pak
koleje. Transforméni stanice mohou byt stacionarni nebo mobilni. ¥hpn gripact jsou
stanice umishy na jedné ze stran lomu, ve druhém se stanicdujeodo Zelezrinich
zakladi a mize se tak posunovat zarave rozvojem dinich praci, dikyemuz je neustale
nablizku spdebitelim energie.
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Standardni napi v kontaktni siti g rozvodu elektrické energie stejnosmého
proudu jsou 550, 750, 1500 a 3000 V. Kjgh mohutné dini lokomotivy pracuji p napsti
1500 V.

Systém jednofazovéhorgtavého proudu ma oproti stejnasmémuiradu vyhod a
je perspektivisi , jelikoz ke svému rozvodu nepelbuje drahé usémovaci
transformé&ni stanice. Po kontaktni siti je moZzné roztad/soké napti (do 15-20 tis. V)

bez gimého snizeni vykonu lokomotivy.

BZkosti se zavedenim vysoko-efektivniho taZzného roo&e stejnosgmnym
proudem s normalnim kmittem doposud zdrZuji zavedeni tohoto typu elekthioké
pohonu. Systém jednofazového stejné&srého proudu jiz byl na dkterych mistech
zaveden; H tomto je lokomotiva, ktera funguje na jednofazovétejnosmirném proudu,
vybavena vlastni gmici stanici a taznym motorem na stejn&sm proud. Timto
zpisobem se daznané zjednodusit a odlelit dodavku elektro-energie, aniz by sgak
vyrazre meénily tazné vlastnosti lokomotivy. V. SSSR jsou pkigvany a vyrabny
lokomotivy s jednofazovym stejnogmmym proudem o nagpi 10 kV. V hrédouhelnych
lomech SRN byly zavedeny do provozu lokomotivy kesmhi vahou 120-132 t a motorem
s generatorovym a rfavym usnérinovatem. Rivadéné nagti stidavého proudu je 6 kV.

Rivod elektro-energie do lokomotiv je za¥&an za pomoci kontaktni &it
z&kladnimi prvky, kterymi jsou @py a meédény kontaktni vodi, zawSeny na izolatorech,
s piaifezem 85 nebo 100 mm2 (obr. 31). Vrcktast vodte slouzi k uchyceni a spodni

(kontaktni) povrch pchazi do styku se gka¢cem proudu na lokomotdv

Ri jednosnérném vedeni proudu maji &y kontaktni si& konzole na zasseni
vodi¢e. Ri obousmérném nebo vicenasobném vedeni proudu seyogi® instaluji po
obou stranach Zelezmiich zaklad a jsou spojenyiewsy, na které jsou napojeny vodi

kontaktni si¢ vSech trati.
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Dle podminek provozu praci v lomechkenataktni sf rozcEluje na stacionarni a
mobilni st’. Stacionarni kontaktnitsise instaluje na kovové nebo Zelezobetonowdypp
rozesta¥né ve vzdalenosti 35-50m od sebe. Kontaktni &@ticionarni sit se nachazi
nad osou trat(obr. 32) ve vySce 5,75-6,25m od hlavy kolejniogérna z&izeni kontaktni

Sit jsou vyrakkna s ohledem na schvalen#bpzeni konstrukce.

Pro zmenseni op@beni tecich ploch sératt proudu se trolejovy drat na
stacionarnich tratich z&suje klikag, tzn. Zze na kazdé &fe se drat postugnza sebou

kiiZzi na fizné strany od osy trav rozsahu 200mm.

Mobilni kontaktni siinstalovand na mobilnich a vysypkovych tratich, dva
specifika. Zaprvé se musi pohybovat zatogegemig’ovanimiad praci v lomu nebo s
mirou rozvoje Ulozi&t Proto musi byt oy kontakini si& prizpiasobeny k pemig’ovani.
Existuje cel&ada devénych nebo kovovych @p mobilni kontaktni sé& V pripadt pouZiti
koretkovych rypadel a posunuti koleje posuvnyniizenim s nefetrzitym chodem, musi
byt opiry z kovu a posouvaji se zardvee kolejnicemi. R pouZiti IZicového rypadla jsou
opery ¢asto nespojené s kolejnicemi. Jeden z drigbhto ogr je uveden na obrazku
32. Zadruhé - trolejovy drat mobilni &&e nachazi na boku od kolejnice, abyiekgazel
bagim pfi nakladani vagain Trolejovy drat o tlouke 1524 mm se nachazi ve
vzdalenosti 1,8-2,8 od Zele#ni trat. VySka za¥Seni troleje je v rozmezi 3,9-5,3 m.
Odbér proudu je zajign pomoci specialnich postrannichéistit lokomotivy.Vzdalenost
mezi ogrami mobilni si& neni ¥tSi nez 15m. V zatkach o polomru 100-200m se tato
vzdalenost zkracuje na 7-10m.
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8 13. Typy a parametry elektrickych lokomotiv

Zéakladnimi charakteristickymi znaky kateckych lokomotiv jsou zfisob givodu
elektrické energie, kolovy vzorec a obrysoveé régnvagonové karosérie. Podletzobu
piivodu energie se elektrické lokomotivy réhgi na dotykové, akumulatorove,
lokomotivy s dotykovym trolejovym siacem, lokomotivy s dotykovym akumulatorovym
sbératem a dotykové dieselové lokomotivy.

Dotykové lokomotivy jsou zakladnim typem elektrickych lokomotiv, pawatiych
pii pracich v lomech. Elektrickou energitijimaji z rozvodné sétse stejnosgrnym nebo
sttidavym proudem, diky¥emuZ vykon dotykovych lokomotiv prakticky neni oreez
kapacitou zdroje energie. V souvislosti s timtotydové lokomotivy disponuji nefiSim
mérnym vykonem (vykon na jednu tunu adhezni vahy) svevnani s dalSimi typy
elektrickych lokomotiv. Diky tomuto je mozné vyeiat vySSi rychlosti pohybu astgi
zrychleni @i rozjezdu. Za podminek v lomech tyto dotykové lolagivy pracuji i
stoupani 40-45%.bez znatelgjSiho snizeni rychlosti pohybu. dotykové lokomotjgpu

nejjednodussi co se vybaveni a elektrického rozwgse.

Adhezni véaha dotykovych lokomotiv dagighaz 180t, vykon motar 2000-
2500k V.

Nedostatkem dotykovych lokomotiv je ilpbia stalého napojeni do rozvodné,sit
diky ¢emuz je zavedeniuthich praci ¢Z5i a zejména neni Zadouci na pohyblivych,

slozitych a vysypkovych tratich.

Akumulatorové lokomotivy. Tazné elektrické motory akumulatorovych lokomotiv
jsou zasobovany energii z akumulatorovych bateaibudovanych v lokomotkv Zakladni
vyhodou elektrickych lokomotiv tohoto typu je fake nepdebuji @ipojeni do rozvodné

sit. Tyto lokomotivy jsou pouzivany velicéidka a to pouzefpmanévrovacich pracich,
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jelikoz jejich vykon je omezen kapacitou bateriytdl lokomotivy maji adhezni vahu do
60-70t a vykon motoru se pohybuje od 150 do 200kVt.

Pouziti akumulatorovych lokomotiv jerkplikovano také tim, Ze p@tbuji byt
dobijeny v nabijecich staniciofiastymi vynénami baterii nebo jejich dobijenim dochazi k
prostofim v ¢innosti lokomotivy. Kvili piitomnosti baterii jsou lokomotivy tohoto typu
nedostaténé spolehlivé, obzvlastpii pracich za nizkych teplot.

Lokomotivy s dotykovym trolejovym sbéraéem jsou zbaveny od pigby
akumulatorové baterie, ktera je draha a &@d@osvou dkladnou udrzbu. Kabelovy buben,
pripevreny na lokomoti¥¢ dovoluje gijimat elektrickou energii i na neelektrifikovanych
mobilnich a vysypkovych tratich. AvSak lokomotivghbto typu nebyly skoro pouZzivany,
jelikoz ke své praci nezbynpotrebovaly dlouhy kabel, mohly jezdit pouzé& pizkych
rychlostech a pouzivany kabel se rychle églmdvaval.

Lokomotivy s dotykovym akumulatorovym shéraé¢em se mohou na mobilnich a
vysypkovych tratich odpojit od rozvodnéésitxi praci na mobilnich tratich s lehkym
profilem jsou tazné motory lokomotivy napajeny igiiez akumulatorovych baterii.riP
jizdeé po stacionarnich tratich se slozitym profilem,gkomotiva zdsobovana energii z
rozvodné sita zarove s tim je podil energie v baterii, spebovany pi praci na mobilni

trati, obnovovan automatickym nabijenim.

Elektrické lokomotivy tohoto typu majepé parametry jako dotykoveé lokomotivy,
tzn. vysoky vykon a adhezni hmotnost, avSak jeyigtoba je mnohokrat sloZ§i nez
vyroba dotykovych lokomotiv, a tudiz je slaj#i i zavedeni do provozu a opravy
lokomotiv. Tuzemskéa elektricka lokomotiva jednofazbo stejnosgrného proudu je
navrzena s ohledem na moznosti jejiho vyuZziti vttorozsahu. Lokomotivy s dotykovym

akumulatorovym byly zavedeny do provozu v dolecimgdénou rudu v USA.
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Dotykové dieselové lokomotivys pomocnym dieselovym #aenim; na stalych
tratich je lokomotiva napajena z rozvodné,sita neelektrifikovanych mobilnich tratich -
napajena z dieselového generatoru. V druhdipag diesel dodava generatoru vykon
rovny 40-50% nominalniho vykonu lokomotivy, a gexter zasobuje elektrickou energii

tazny motor.

Bi pouziti dotykové dieselové lokomotivy se snizgéenerdlni naklady na
elektrifikaci diky absencifijpojeni na rozvodnou tia snizeni vykonu napajecich stanic.
Lokomotiva tohoto typu je o 20-25% drazSi nez dowk lokomotiva. Znén¢ se take

komplikuje jeji zavedeni do provozu a opravy.

Pouziti dotykovych dieselovych lokomvotie obzvla& vyhodné pi znané

vzdalenosti vnitnich lomovych a mobilnich vysypkovych tratich.

Dotykova dieselova lokomotiva je celkolepsSi nez lokomotiva s dotykovym
akumulatorovym skracem, jelikoZ jeji vnitni spalovaci motor je vyraZnlevrgjSi na

provoz a spolehli&si nez akumulatorové baterie.

Dotykové dieselové lokomotivy naSly spéuziti v lomech v USA (adhezni
hmotnost je 125t, vykon motoru elektrické lokomgtiye 1000kVt, vykon dieselového
zaizeni je 650 1. s).
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§ 15. Motorové dumpery

Jednim z drihvlakovych souprav na elektricky pohon jsou motéraumpery,

tzn. vyklopné vozy vybavené taznymi elektro-motory.

Welnost pouziti tohoto typu lokomotiv je dana nasjéam. Se z¥tSeni stoupani
trat pii urcité hmotnosti soupravy, pozadovana adhezni vahktriele® lokomotivy
rapidre vzrasta. Napiklad v Korkinském uhelném lomu, kde stoupaniétkamni 30-35%o
pii adhezni vaze lokomotivy 15Qtini vaha viéného vozu soupravy 765t (z toho uzitna
vahacini 450t).

Se ztSenim stoupani na 70-80%. se pozadovana adhezm@i hd&omotivy
priblizuje k hmotnosti viéného vozu soupravy. Vzhledem ke &mému fistu hmotnosti
nadbyténého nékladu, igpravovaného v obou snech, se naklady na dopravui p

zvétSeni stoupani tratzvysuiji.

S pouzitim motorovych dumperkteré v sob spojuji vlastnosti lokomotiv a
vagon, je mozné snizit mrtvou vahu elektrické lokomotistejre jako adhezni véaha

motorovych dumpeérse vytvdi na ukor hmotnostifpvazeného nakladu.

Snizeni mrtvé vahy vlaku za pouziti motorovych geri snizuje také pozZzadovany
vykon na 1t pepravovaného nakladu a tudiz dochazi k poklesujuyrk energii (o 20-
30%).
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Pouzivané motorové lokomotivy £ da dva typy.

1. Automatické dumpery. V tomtéigad jsou nékladni dumpery vybavovany
taznymi elektro-motory, sadou izzeni pro spravu, vedlejSim pomocnymiizanim a
mistem s ovladacim pultem. Souprava se sklad&alika takovych dumpéra ugitého
poétu normalnich viénych vagoid. diky tomu, Ze adhezni hmotnost naloZzenych

automatickych dumpér tvorena z hmotnosti

pievazeného horského masivu, je potom mozigkgmavat stoupani az do 60-80%o.
Provedena pozorovani prokazaly efektivitu pouzigriomatickych dumpérobzvlase v
hlubinnych lomech, kde 2tSeni stoupani vyjezdovych trati ma v vliv na Uspory z

generalnich vydaj

2. Motorové dumpery. V tomtdipads je rekolik dumpefi ze soupravy (okolo 2-
3) vybaveno taznymi elektrickymi motorycasté&ne i sadou z#Hzeni pro spravu, ostatni
zarizeni se nachazi ve specialni lokométsy oviadanim. Takto se souprava sklada z
elektrické lokomotivy s ovladanim, motorovych a&igch dumpet. V tomto gipact je
mezni hranice stoupani na tratich mensi riektpjném poétu automatickych dumpey i
pies zapojeni elektrické lokomotivy s ovliadanim.

Systém motorovych vadomse jiz pouziva v Satském Svazu (v Korkinském
uhelném lomu, a v lomech na Zeleznou rudu v Magpitsku a Sokolovsku) a déle v

Cinské nérodni republice.

UZivani motorovych dumgeenané snizuje generalni naklady na lokomotivni
park a vydaje na zavedeni do provozu. Jestlize etaidrické lokomotivy 1UKP-Xini
45tis. rubti, pak vybaveni motorového dumperu stoji okolo 15tibki. Hospodarnost
vydaji na zavedeni do provozu se V§wje predevsSim zdtSenim uzitné hmotnosti

soupravy.
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Systém motorovych dumpese zda byt perspektivnintqaevSim i proto, Ze e
byt pouzit i elektrickém pohonu zai$tlavého proudu. V tomtoripac se na lokomotivy
s ovladanim instaluji spaleé usnériovate, jejichZz vykon je rovny vykonu motibrv

motorovych vagonech.
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8§ 16. Zakladni vyhody elektrického pohonu

Uzivani elektrického pohonii pracich v lomech j&im dal ¢asgjSi prae diky

jeho zakladnim vyhodam:

1) p stoupani na tratich do 40-45%. je ekonomicky vyi@diziti elektrického
pohonu (v pipact pouziti automatickych dumpieje to az 70-80%o);

2) koeficient efektivriinnosti lokomotivycini 16-18%o;

3) lokomotivy se stavi sc¢tocovym podvozkem s malym a pevnym zakladem,

diky némuz mohou lokomotivy projizd zataky s malymi ahly;
4) v gipack potreby jde snadno zvysit adhezni vaha lokomotivy

5) p uziti elektrického pohonu se vyzna#nrzkracuji prostoje v iprav

lokomotivy k jizck, které slouzi pouze k nalozeni pisku;

6) p pouzivani elektrifikované dopravy se Zn& zlepSuji podminky prace

lokomotivni posadky;

7) v dob neiinnosti lokomotiva prakticky nespgebovava energii, coz je vyhodné
zejména fi praci v lomech i zanedbatelnych jizdnich vykoneckhem zdlouhavého

stani souprav lKili nakladce a vykladce.

Souasre s timto je pro dopravu elektrickymi lokomotivanhiarakteristick&ada
nevyhod (v pipact pouziti dotykovych lokomotiv):

1) nezbytnarftomnost rozvodné it na mobilnich tratich komplikujeathi prace

(odstelovaci a nakladaci prace) a zdraZugppavu;
2) drézni sprava je za pouziti elektrickéhbguu

3) elektrifikovana doprava je namjSi na prvopeéateni financovani pro ifzeni

napajecich stanic a rozvodné&sit
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2.2 Originél odborného textu

Hazanu 57

Fosopofi pesonT NPOSBOANTER emeroasn: PR SToM mog-
BEPrakiTCR 0CMOTPY H PEMONTY KOUIECHHIR DaPhL, YIPHMSHE NPHAOpLS
H OHEBMATRYCCHAA CHOTEMA,

KpoMe tiepeuncienrbix NepuOLHBCKHX PEMONTER, BATORN TOE-
BEPTANTCA PeRAIHN Oyke W apToTOpMozoR. Pesusna OVEC npoxsso-
AMTCA 407 NPOBEPKH HX COCTOMHME M YCTPAHEHHA HeMcnpasHocTedl.

[IpocTon ayMaKapon B peMoHTE He HOEHH MPeBMILATS: mpw
RamHTARBHOM § nued, npu cpegsem 6 mwedl, npH Touosow 4 OHA.
dyungaps B Kapbepax, KPOME TOTO, EMEMECHERD NPOXGIAT B Tede-
#ie OEYX AHeR TAX HaauBseMblll npodHAAKTHYECKMR pemoxt, Ha
npodikaaKTHIECKER DEMONT AYMAKEDE NOJAKTON NEFLMH coCTamAM
H NOZBEPraKTed TIATENLHOMY CCMOTPY B HeofXOIRMOMY DEMORTY.
[Tpt #TOM, K3k NPEERI0, 3AMEHFNTCR HETOAHME GYRCOBHE Hoj-
WIHITHHER W PEMOHTHRYETCH NHEBMATHHECKAA CHCTEMA AYMITKAPOS.

Hawonen, 8 rpadurax ABHMesNs NOSII08 & K4phepax JBa pa3a
B CYTKH IOVIKHN OHTh OpeAyeMOTpedsl CTORHKR 1R BPOR3IBOICTEA
BeantUENoNHONg TEXHHTECKOTO OCMOTPE DYMIKAPOR TPOACIHHTE -
HoeTei0 Mo 2030 mon Texmuueckifi ocMOTP TpOMIBOINTCA Ha
CTENLHAX H 3AKANYAETCH B OOMOTDE XOLOBHIX uwactedl, aanpaske
fiyke, 33MERR MEJRHX NOBQeXICRHEX AeTanell npode TopMo3og,
Mpr oGRapyXerHH CepLealbX HeHcnpasHooTed EYMOEAD  OTHan-
MABTEA L DEMORTA, & COCTER MONOAHABTCH BATOHAME W3 THOMD
pesepEHREX, PemolT Baroion da KEpbEpdY OCYMBCTRERRETCS B BS-
TORREX AE00 B MAaCTePCxHy, 108 NPOHABORKTOA BCE DHAN PEMOHTOR,
KpoMe KapHTagLHOTO, KOTOPEN OGHYHO MPOMIAOIHTCH HE BAroHo-
PEMOHTHEIX 2aBoax.

Cnasa LI
JOKOMOTHBRI

B xatecTRe NOKOMOTHBOE HA KADBEPEX HAXOAAT HpHMeHemie
MAPOBOAL, IEKTHOBOIN H TEOJOBOAE, CAOMNEE YONOBHA padorh
B HAphepax OPeILEBARIGT pAA TpeGoBAHKA B XapaKTepHCoTHKAM
AIEOMOTHRCE, OCHOBHHMH H3 KOTODHX SBTAIOTCH NMCoBHOCTL fo-
HOMOTHER MPEOA0JIERATH KOYTHE TOOBEME HYTH §83 AHAQHTEAEHOID
CHIGHEHHA CHOPOCTH W BOMCHBATECH B KpHBEE paawyooM Ao S0—
|00 M, BOAMOMHO MESBINED 3ABHCHMOLTE OT POTOSHEESZ SHEPTHE,
NOCTORHHAT TOTOBHGOT: K pafiore.

& 11. Mapornaw

[lapososkl REMANTCH NEPEBIMH JOKOMOTHREMH, NpHMEHEHHEMH
Hd DTEPHTHX PaipaforThax, H A0 HECTONINErD EDeMBHH OHM RMEwT
BECLMA IWHDGKOE DACTIROCTPARSHWE HE YIONBHHX W PYAHBIX Kapue-
pax HamedR cepads,
i [M2posos — MOKOMOTHE © CEMOCTORTEALHGH napocHaoBnl vera-
HOBROH, COCTORULEN 3 KOTAZ W NOpwHesolt naposol Mawnus, Co-
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58 Hesmsodonpuitd TpeNCRERT

HOBHBIC YECTH MAPOBOIAT KOTEN ¢ TOMKOH, NApOBAS MENIHHA < (4po-
!J-E'IICJ]FIE:_E[E',"II{“'FE,'IhHH?.{ H .J_EH}H:'.-'I'.L['I‘I.’.l MEXANHIMEMH, SHEAMARHER
YT,

[pnanHn nefcTsHa NAPOROAE JAKXIGUAETCR B TOM, ¥T0 B Peayb-
TATE CHRHCAHHA B TONKE TDH:I1IR=?!.1' BORA, HAXOAAWARCE B KOTIE,
NpeEpaliaeTed B map, TETI'.':IZ:F‘.E-.-'J.H FHEDINA IIE[.I--& Hﬂﬂﬁﬂaﬁ}rﬁ'.f:fﬂ B Ad-
EZ'IZ}H-'J‘E Matiiine 8 \-IE}:HH'H'IIE‘EH'_\‘K']. 'I:I'I';!.}E,il.{"t’ﬂ':l,'ﬂ H«!]HBC'LL[H]'IH’.I-H[H-
TYHHOTO MEXARHANME BOIBPATHO-NOCTYNATEALHOE IEMMEHHE MOPUHR
MalRHEl I'I;‘-E'-:'.Ifilrliﬁj'_-.f!’}"-;'ﬂ R r:l[H:IlII.ETEﬂI:-Hﬂ'l“. HEHAHeHHe Kodec.

Ha yrodeitix sapbepax 4alle RCNOb3YIOTCR LEHDOKOKOASAHRIS
I'I.'iF-I'.’iII-'i-JZIRI:J; I IO }'ﬂh!-!‘lﬁ KOAeH HMenT Mﬂfl}:BﬁI MOMEHEETE H |I|'.'I-}!-
MERRIOTCH © Kaphepax HeGonbnuIol NpoAIBOIHTEABHOCTH,

[lapoBosw pasnwaoTe N oCeBOd QOpMVIe, T. B DO URCAY
H Hagnguewro Ocel, [ToCROJBXY NApOBOIE, HCOVIBIVEMHE Ha
]-{.a'p]:.E.]‘_'l.E::{, JOTATHE MPENIETH K HERE MEITD F&..'.'I.LLFCEI, OHH QAL
HMENT AU CHennble (IBHRYLIHE) 0CH H KODUTRYI0 KozecHym Gady
(PROCTORHHE MEmAY EpafdMMK OCHME).

Pasnuuaor pacyeTRidl H ¢HENHOR BEC NADOEOZE: pacueTHHE —
BEC NAPDEOAA C TPYMEHBM TEHIepONM; CHemHOd Bec — Yacts Beca
Naponesd, OpHAOJAMAACA HAa IBEMYIIHe OCH,

”FH?-!#HHE.‘.‘IH&' MAPOROGH FFJJ-JI_L".'IEII!I:'J'T‘CH TARMKE Ha TeHIEpHLA
# Oecrenjepise [TAUK-0apOBOSH).

T{'H,'lﬂpmﬂa- nap-:mc-;'.'ﬂ HMEIOT npuuum;-ﬁli". TeHdep LA padderip-
ses samacon yrag {or 7 4o 20 7) # soow (20—25 &%), Bro nosso
JieT R.'{J',l{rﬁl'l-ia.‘.ﬂ TAKGM THTA BIAHTeIRHOR H-]JE.‘-'!'.E PEfH'.ITH?!u lﬂ[’! Hid=
Gopa Bodu M yrad C Apyrofl CTOPOHMH, HANHYHE TEEIEDE ABMALTCL
HELOCTATEOM, TaH H4AK T’FIEEI}'ET o7 ﬂﬂ]‘lﬂi-!!}.".d .'J.:E.J"|JF5TI':H .'-].lIErII'HH H&
T]JHIJ!LFIUFTE[;JQELH':I.EE TEII_!I,E|.13.

Ta HE-TI&P0B0EE — CHeNHAIbHEE  NROMLIILTCER R JOEOMOTERE.
Oun He HMEKIT TeHAepa, He3HAMHTENBHHA 3anac BOOH H TOMIHBA
(okoio T &% Boasl W 2 T yIAd) pAIMenldeTeR HA paMe MApNROZA,
-|'HHI-C-IIFJ|';DEHFH-I HMEKT JIBE HOH T]]H ABHH Y. OCH, fina m,ﬁﬂi:lf-'l
UMy JETKD BOHCHBAKTCA B Kpusbe pajnycom no 30—40 a

B rafa, 9 npHeefeHe Kpatke TeXHHUSCKME XapauTepHCTHEH
M4POBOACE, TIPHMEHAEMBY HA Kaphepax,

QcHoBHOS MOCTOHHCYEO JAKMOMAETCA B HAMHYEH coGoTBeHROM
napocriceoll YOTAHONKH, 410 NEN3eT TIApORO3 OTHOOMTEIRHD HE3d-
BHCHMEIM OT HETOMHEER {(BTHFHAT R rL-!:Il'G-M‘_, SOCTATONED  MaHed-
PEHTRIM.

Hapapy ¢ 3vfm AnHTesetds OPAKTHR SKCTAVATALRA MAPOBOI0R
Hia RAPeEpdk DOoKajada, 970 OHH Mang Hﬂllt:[nﬂiiﬁ.‘!ﬂilal ! [}EﬁGTE
B THHEEIHY YOI0EHAX DTEPETHY PA3paltoTor, NOFTOMY H BHTECHADT
CH B HACTOREIGE GpeMi SICKTROBRCIAMA H TEILHIBO28MH.

[MaponoaaM npReywM coSIyOliHe AELOCTATEH:

1} wosdisinnent noneskory geficrena cocTamdner viera G—7%,
4T BHAREBAET GOMBNOR pacxom TOMAHBE. CToqb HHSKHA K o L

26

1
Ui |



o1 KOG b ol

Taonwus B
e, | b flaa- — | T
(W1 |F':|l.'1n Maneu- ¥ | Tacsernan) witp | Asians| enn
Cepha Boneesan |- wod pud | measwem |YETEERD penonnamsionmsevel WHe | frsws
Bopuyna | gero | s | emdpocti | CHAR K A | nApdE, | o meH-
m L EaT TAN | sty | monecd amu | gepow
ol i st
Keder: 150 xm
3 fo—s—o|820 | 15| 5 |moeo| s 13w 1 |2080
9 | 0—5—n 835 | 130 B% je0206) 8% [i3m| M [2068%
i f—a—i | 64,2 10 T 10150 dir |80 | 14 | 20724
S 0—3—0 | M 34 I 23 10800 —_ 1060 §3 9550
{TagE-
napo
ATy '
Kpaen 750 wm
1ar —E—0 | 5 | 4258 32 4T - il B3 opilean
1 5% g1 ‘ I8 | Z8 ] & 150 — bal [ Q435
[T4 | d—q4—0 |G 28 Bl & 200 — il 13 | 1m44n

obpacHAETC weMabemuune GOABUHMA TOTEPAME Tentd B KOTIE
H napobofi mawsde, Ko no o kotaa cocTasaser 55—60%, napowoi
MatHs — soaro 12— 14 % ;

2} ¢ yBeAMYSHHEM NOIBEMA NYTH CKOPOCTh AENKEHNA NAPOBOZOR
FHAUHTENERS DAAGET, 30 0CODeHNO DY THME B YCAOBHAX KaDbepoa,
rie YMeHBIIEHHE CHOPOCTH MK ABHMEHHUN N0 THMEIENM NOIbeMaw
CHHM AT OpOUYyCREYD CNOCOOMOCTE Buesannx nyred. TTostony mpa
MapoRoi TATE, coraacHt [lpasnam rexumveckoll sxcnmvartami,
MOLBEME NYTell He ACAMHN BpeBkunaTh 25‘5‘.-‘.:1;;(“1’!

d) 2aTPynHeNd IMCONYATALEA W CHamdeTeR  sddexrisnocTs
OpEMEHEHHT MAPORDINE 8 ZUMHEX YCNOBHAX, ocofenno B pallodax
€ CYPOBHM KAHMITOM:

4} AnR NOLIepHANRS BAPOROIA B COCTORNHN MOCTOAHHONR roTon-
HOCTH K padore (B ropRyew COCTOREAMH) TPEOVETCH PACKDA TONAHEA:

3) NApOBOIR ONECHL B NUMAPHOM OTHOLISHHH, -

IIpimeHesne NEPOBOIOR B HEKOTOPON Mepe UeIecODBPAIHG B ie-
PHOJ CTPOHTEABCTED KAPREDOS, KOLLA CYILECTAENND CRAIMBRETCA HX
ABTOHOMEOCTE: (AHAKD H 8 STHX COVYAAX NApoBO3El DYAYT 38Me-
HATHCH TEMIOBOIAME.

§ 12, Ofwte ceefienrs of 24exTPOBO3HOM TPpaHCTOpTE

Hecnegosanus 8 oflacty Kapeepioro TPANCTORTA N OAMT MHG-
TOACTHER SXCTLIVATAUNE MOKAIANH, U0 Haabolee achperTHEROR NaR
KAPLEPHEX YCNOBRE ABNMETCH SASKTPHUECKAN TATS,

OCHOBEHE NPERMYIIECTEA SueRTiHYecKON Tard  (yseadvenne
MpOB0IHON CTOCOGHOCTE W CHIMENHE CTOMMOCTH NEpeEOSOK), Chas
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60 Meseanndopoacend TooRoRonE

JARIUHECA B YCIOHHAX MATHCTPANBHAY XEJEIHHX JODOT, ele
B BauibTiedt Mepe MPpOABNAITCR B YCAOBKAX TAWEAOTD MA4HA B 0po-
iR MenesHotopomERx nyTell B Kapeepax. B nacrommes mpews
Ha BreX CTPOAIIHNCE H PEROHCTPYHPYEMEX KAPBEDAX ¢ MKene3noan-
POMHBM TRAHCNOPTOM MPELYCMATPHBRETCH MPHMEHCHHR 3TeKTRHYE-
CKOH THAPHM,

. 128
Pac, 3 Ofomf ey xog- Puc, 30, Conerne HoHTAKTHD -
TAXTRCA LETh 0 MOOEDIA

I — rpexibeaias cere; F = npes

COpHRaTRIR  §— nopnonrmeEh

Npodcd; f — HoMTasTHER  npo-

BOO; 5o afdutporon: £ — pegs-

LnEalil  N¥TL; 7 — arsachesanmnHi
nprang

Hz I:IT]{].'I]JC']J.\'..:". F"&HEJEEI}[KE{}{ BOAMORHG IIE,JHMHH'EH'.I:E HEKTDEYE-
CHOE THEIH HA DoCTOAHEOM R MEPEMEHHDM TOEE,

CHOTEME MOCTONHHOIO TORA aEpexoMeHloBana cely WA Kapbep-
HOW WeAesHoaopoMEoy Tpascnopre CCCP, rie opRMelseres okomo
A0 ger. (MRECHACTOR 570 TEM, UTO THrROBLE JEHCSTETN OOCTOAHEOT:
TOESE NOCIe 034 TN EROTD iEiﬂFH@CIIﬂm] B EMEeLEHnaroD [EiD?‘-iI'Ii-‘:FH__'I,-
HOMo) BosGysderds ofnajawr oooledto GAaronpHATHEME TAFOD-
BMH Iﬂ[}SF?ﬂDLJETEEKEH11 CHCTEMA MOCTORHHOID TONA Moy usta
OCHOBHOE DACTPOCTPAHEHAE HA OTHpMTHR ropHux paspafoTeax,
g ua kapeepax COCP @ CHIA ahaserts egmicrneshon,

Hag naranas CKTROSHEPrARR 3AKTPOBOAOE NOCTONHROM TOKA
U-'T';'-:'RET CHOENHAJEHEE TANOERE MOICTaHIRNE, H?Eﬂﬂpﬂﬂ}'mﬂlm nEpe-
MERHEH TOK B NOCTORHHGLE. (7 30eKTDOCTRHIMH NEPEMENHWA To
NepelacTei M0 AHENW SAeKTpomapenad (puc. 30) Ea TRroaym mog-
CTAHIHW, FIR VETAHORNEHH pTYTHEE BwmpaMmuTens. C tarosodl nog-
CTAHIHA BOCTORHARHA TOK NOETYoEeT B Ili-Z'JIJ"I"E.'IE".'E'i[‘l.-'H': CeTh, BTRVIA
NOJABTCA K JBHrATeAAM SnexTpoBoaa, O0paTEMM DpOBOAOM OpH
ITOM CAYHAT PENBCH.

Tiii‘DL‘lNE NGICTAHOHE MOryT GLITh CTAUMONAPHMME HAH nepe-
JIBHACH B M, H OEPEOM TOvdae QM p&ﬂlﬂﬂﬂrﬁlﬁ_ﬂ‘cﬂ Ha QLHOIM HI
56!']31‘513 KEF&EE[-IE’I. 20 BTOROM — AOQICTAHIEAA MOHTHDYETCH Ha Hejes-
HOROPOMHENEE MARTHOPMAX B MOMET MEPEABHTATECA BCAEN 34 pade
EHTHEM TOPHHX palor, Giarogaps weMy OHA BCELZA npHATHMKEHS
K ﬂﬂTP_L"ﬁHTE-WHH EHEPFHH.
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STORCMATILE Bt

Tlpi 8eKTpOSOHON OTRATRE HA NOCTORNMUM TOXE CTAHJA PTHMS
HEAAOTCH CASIYIONIHAE HANPAMEHRA KOHTAKTHOR CcoTH: 550, TH), 1500
it 3000 g Cospemessde MOWAHE KipLepHMe SJEXTPOBOIE pabo-
TAWT Hpl wanprwenyy 1500 &,

CheTests OTRODAIHOTD TEPEMERHOT TOKE HMEET DHL HpEAMY-
L1ECTE Repe] CHOTEMON DOCTOMHMROTG TOKA M ABASETCA NEpCReRTHR-
HOH, TAK K2K 6 310M Cyuae He TpeDyercs AOPOrUCTUSILHY BENpS-
MHTEALHEIX TATOBHX moacTanund. [lo xosTakTioMmy Rposony Bos-
MOMHG BOLARATE BRCOKOE sanpasesine {10 15—20 The. 8) o modn-
AEHHEN €00 HEROCPEACTHEHHD HA SJEKTPOBOIE.

Tpyasocrd costanng prcokosdRKTHEROND TRAIOBONG ABKCaTEN
HepeMenHory TORE HOPMAALHOR HaCTOTW 0 CHX DOP CAepAHBAIT
MpHMEHeHHe 57000 Biga JnexTpotary. IMonydara meRoropoe pace
MPOCTRARRHHE CHCTEME O0HOQAIHO-NOCTORMHOrD TOKA, TPH KOTOpo
SASKTPOBOI, MATALMBE CXHodasiEM DepeMeninM TOKOM BHOOKOTD
Hampeienns, O00PYNOBAN  WHINBHAVAARHOGR  BHOPEAMATEARHON
YCTAHOPROE ¥ TACOBRIMA JARHTATEASMN NOCTORNHOTO TOKZ. TakHM
afpasoM, He MeHSR CYIGCTOEHHD TAMODMY HAVECTE TOKOMOTHSA,
FARETCA JHASHTEALNO YODOCTHTE # O0JETYHTE CHCTEMY SHEPTOCHAd-
HeHHA.

B CCCP crpoektiporany § HITOTOBARKTCH WIGKTPOBA3N Of-
Hoda2Ro-NOCTORKEGID TOKS Ha nanpamenne 10 k8. Ha Gypoyrous-
Hatx kapeepax PRI sseacns 8 SECHTVATALMN SMEKTPOBOIE Cien-
inne BecoM 120132 7 ¢ APHraTERk-reHepaTOPHMMI W PTYTHHMH
BEOPAMHTEALARME yeTaucniaud. [loanogumoe. nenpamende nepe-
MEHBOTO ToKa § xa.

[Titattfe MeRTPOROSOR SAeKTpos¥epriel otyluecTBAmeTCE fipH
MOMOUE KOHTAKTHOH COTH, GCHOBHEIME SOEMEHTEMH HOTODUR #o-
ARIGTCR OGS H NOBIRHALK HA HIONTTOPAX MeAPkH KOATAKTHHI
nposod cesenker 85 wan 100 e (pae, 31). Bepxnas waems npo-
BOLA COVIHT AN SIRPEIICHHA, & HIMHAA (KONTAKTHAZ) RoBepx:
HOCTh CONPHESCACTOR © TORONPHEMHHKOM SJEHTDPOBOZA,

TIpB oauenyTHoR JHAHE GNOPH KOATAXTHON CeTH BMERT KOBCOTY
L5 noAseckd nposopa, Tlpe asyx- o MuoronmyTHoR AnAMM onops
YCTAHABTHBAOTCH M0 O0EHM CTOPOHAM SEMARNOTO NOVIOTHA B oQe-
DHEMIOTCA MHOKHMH NONEpEeudnabl 008 TOIBECKE Ha HHX KOHTAKT-
HEX mposonoE Beey myTef,

I FLAOBHAM SII-".EIII.JI}'H.TH]IEH KEONTAKTHAT CETh & KaDREpAX FHE-'
LEMRCTCH Ha CTENMOHADHYE H MepeIBHMAy,

Craunonapias KONTAKTHAR COTk MONTHDYETOS Ha MeTaiiuiye-
CHHK WIH HeAe3nBeTORERA ONOPAX, YCTAHABIMBACMHE HA PRCCTON-
Aud 35— & apyr o Apyra, Komraztani nposon erauonapiol
CETH DACAOMATAETCR Hal OCHIO MyTH (pHL. 35] Ha sMcoTE §,75—
6,45 # 0T roOBRH peavca. ¥eTanokka omop NpOHIBOARTCR € VUETOM
NPHHATOEG TabapHTa BpAGAEMenHa CTpOexNR,
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Han yMERRIEHHA HIROCA TPVILHACH W2CTEH TOWOMpHEMHNKA
KOHTARTHES DPOBOL HA CTALMOWAPHAX MYyTAX MOIBeWIMBAeTCH 3WI-
JAT0M, T £. BB i‘iﬂ?ﬁj[i]ﬂ ﬂl'lﬂp{-': I'IFIIII:'IUE. FOCACAOBATERERD CMEHIARTER
B paabie CTOPOHEL 0T oca myTi #a 200 wa.
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Pee, 42, Licimpanuuas B GOEOSES HORTAKTHAR [oTE

Mepe pazsuTHA oteanos. [lodToMY ONOPH ROHTERTHOR CETH MOIHCHE
Gt npacaocobasihl K reperocke, Cymecisyer Beasld pal wow-
CTPYRURI AEPERFHUME o METAJIHIECKEE ONOP TEPENEMMHN KOH-
TAETHON CETH. B CAYHAE HENDABI0ORAEHA HZ—'.D'.'D‘EEF-ILB..".E'HI;‘..". BHCHA-
I=..".'l‘l‘;‘lll'|LT.-|. H I1PEZIIZ!,'J,RHHIZII:H [I‘_.-'TIEI NEPEJBHTATENRME  HENPEPH ARG
_'I,uﬁt‘!_“?]i-iﬂ DEODH BHAOAHAKTCA METENJIHUBCKAME o Epe BRI AT
3a00HO © penbeobltt nyteM. TlpH TPHMERBHHH OLHOKOBIDOBNE
3JHCKABATOPOR ONOPE YAME BLNONHAKTCA HE CERIEHHBIME C DyTeM.
Omie uz BRAOE TAKHX onop Nokazan Ha pee, 32 Bo-sropuy, ke
TARTHBE TPOBOL MepemBixnol ceTi pacnosaraerci cfioxy of wme-
ASIHONOPOMECID AYTH, 106K He MCWATL SRCKABRTOPHOA morpyaxe
paroios. TIpn Kodee 1524 ma KOHTAKTHEH RpOBOA OTHOCHTCR OF
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OCH HeJe3HOROPORMHEOTD MYTH A3 paccrogdde | B—28 & Bucora
NOABECKE NMPIBOLE HAXoxuTes 8 nuenaioHe 39—53 s «Towocwes
DCYIMeCTHARETCN  CHEUHEARMBMA  JOHOOBIME . TORONPHEMHHEAMH
NEHTPOBOZA.

Paccrorine Memly omopsMH TEpPeIBiMeol ceT He npesunraet
15 ». Ha wpmesix paauycon 100—200 u 370 paccTosnse cokpa-
maeres ao —10

§ 13. Tunsl 1 NADAMETPH FACKTPOBOIOR

CcHOBHLIMH  OTAHUHTELHLME TPHIHAKAMH SACKTPOBDIOR #B-
AFHTCA  CNOCDD NHTAHEA  SAEXTPOSULprael, mogdeckas Qopayaa
# rabaput Kysopa.

[le cpoecly nurasRs  SICKTPOIHEpTHed HNEKTPOBOSH  pasie-
JASIOTCH HA KOHTAKTHEE, AKKYMYAATODHHE, KOHTARTHO-kabeibHHe,
HOHTEETHO-AREYHMYISTOPERE. H KOHTAKTHRO-AHIE bERE,

KoRTAKTHHE 3A¢KTPOROI W ABAHKTER OCHORAEM THIOM
KBPEEPHET SMEKTPOBOI0E. ONH DOMYMANT JNEKTPOSHEDTHI 0T KOH-
TAKTHON CETH NOCTONAROMG HAH HEPEMEHHOID TOK2, Snarcoaps YeMmy
MUWEOCTE KORTARTHHY SNCKTPODOE0R OPAKTHYECKH HeE OrpaHHYH-
BAETCH MOIHOCTREY HETOWHHMKA 3HEPIHH, B CBA3M © $THM KONTART-
HUE 3MEKTPOROZE HMEIOT HaHb0ILIIYI YAETLHVI0 MOMIHOCT: (MOm-
HOCTL HE TOHHY CULNHONG BEC3) M0 CPABASHMI C APYLHMH THRAMH
SAEXTPOBO3OE. MO MOOBONAET PEATHZ0EATh GONBNE CHOPOCTH
ABHIKEEHA # O0JLUIHE YCRODEHHS NpR Tporanwn © MecTa. B yedo-
BHAX KAPHEPOE HORTAKTHHE WNIEXTPOROSH PRGOTAIT OpK NOZBEMA
4l—=A48"% 0 Gea IHAYMTENLHOTO CHHMERHA CROpOCTH ammenns. Kou-
TAKTHEIE SNERTpOECSH Haubonee npocrw 8 wacTd olopynosadns
H SAeKTPHMECKHE CXEM.

Cuenicli bec KORTAKTHEY saexTpoposos nocraraer 180 1, mou-
HOCTE nenratensd SOO0—2T0 kst

HeaocTaThoM KOHTSKTHHX ICKTPOBUIOR SBASETCA HEODX0IH-
MOCTE B KOHTAKTHOR Cerit, KOTODas IaTPyAHRET RAENEHHE FOpUEX
pafor 1 ccofenio HEMENATEALNA HA MEPeIBHMABIN YCTYBHWX H OT-
BAJGHER DYTAL

ARRYMYyTaTopube aneRTpososn Tarosse snexvpo-
HeHraTedd ARKYMYJRTODHEIN JEKTPOBO30S NOMYYRI0T ORTAHHC OF
dKKYMYAATOPHME DaTapelf, yCTAHOBJIENHBIX Ha MieKrposose. Oe.
HOBHLIM ROCTOMHCTEOM 3QEKTPOB0OAOE STOMG THNA ABARETCA TO, YTo
OHH e TRedYIOT KOUTARTHOR coTd, 3TH MERTPOROIN NOAYYRAH Kpal-
HE OFpalRYCRNO: NREMERCHEE B TOILKO HA madesponofl pabore,
TEK KAl MOUHOCTE HX OTPa HHGeHd eMiocTei0 Batapen, Tasue saeKy-
poBnsd HMeoT cuentdol eec ag 60—70 r p momHoCTE ABHraTezed
Ao 150—2003 xar.

[IpuMENenie  AMMYMYASTOPHMY  SNERTPOROSOR  OCHOMHAETCA
faRme MeclXOMHMOCTRIO HMETh COEMHAABKEE JADAINNE CTAHLMN;
YacTaf CMEHA HAH NOR3ApPAIKE Garapefd sHSLBACT SHAUNTEIRHOR
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¥RenHYyanHe npoctoen amentpomoss, Hamugue SEEYMYAsTOpROS OG-
TAPEH IesaeT HNEKTDOBLS STOFC THRA HEIOCTATONED HElemHsM,
OCO0REND B YCAOBHAX paloTe MpA AHIKEX TEMNEQATYPRX,

Kourakrt#okalGensHHE 3AeKTPOBOIH  HIOaBAdM0T
07 HEOBNOLRMOCTH HMETh QOPOROCTONIIYI ¥ TPefVIOMWYK TInaTe b-
HOrG YAOLA aKRYMYARTOPHYD G2rapen. ¥YoT4HOSMREAER Ha spekT-
posoae  kalespssl Gapalan UO3BOANET OUYVUMECTBETL muTAHHE
SMERTPOSHERTHEH Ba HERNEKTOHOHIHPOREHHEX VOTYIHEX 0 0T8a7b-
HBX OYTAY, QUHAKO STEXTPOBOSH STOF0 THNA NPAKTHISCKE He no-
AYHEIH PECOpOCTRaHeRAs HI-54 MEOOXODMMOCTH MMETh Kifels
foapmoll ganue, paloTs SACKTPOROIA H& CARUKOM MaJBX CKOpO-
CTHY o OHCTHOPO W3iocd Hafend,

KOHTaKTHO-AKKYMYARTOPHHE SABKTPOBOIE TIO3EO-
SHIT OTEAZATEDN OF KOHTAKTHOH 06T HA [eDensHmHLy YCTYIHEX
H OTEAALHELX myTAX, [IpH padore A3 Nepe/RMAHEX DVTRX © JSCHHM
MpodhsaeM TETORBlE EEATATEAH SALKTPOROIA MHTAWTCR SHeprueh
0T ARKyMyaaropuod Gavapen. lipi asskesny mo crammonapimis
MYTAM TAMEROND NpoQUas SIKTPOBOS NONYIAET SHEDIHI O KO-
TARTHOR CETH B DIHOBpEMEHAD EMKOCTH Gatapen, HEpacxofoman-
Has npd palore Ha MepeIBHACHEE [MVTAX, BOCCTAHABAMBALTCH [
TeM ABTOMETHYSCKOR NMOAZapiaiKd.

JNEKTPOBOIE ITOC0 THHA WMENT TZRMe Mo BADAMETRH, 4TD H
FOHTAKTHHE JREKTPOADAN, T. € DOALIIKE MOUIHOCTL H CUROHON mec,
UAHAKD HOHCTRYHRNHA HX HOCKOJBKO CADIKHEE, YeM KORTAKTHMWE,
# CIEROBATRNLHD, CADMHEs SHCTLAVATAURT B peMout. Oreuscroe-
HHH SRERTPDEO3 ONRPAIHOND  TOCTOAHHOED TOKS COPLEKTHPOREN
0 YYETOM BOSMOMHOCTH HOAONBIGBEHHE €70 B KAYCCTHE KOHTIRTHO-
SREYMYNATOpHOre, KodTarTHO-aRKYMYNATOPHEE INEKTHOBOINT M-
AVULIH HEROTOpOR DHECIPOCTPAHEHHE Ha MEIHOPYRREIX Kapeepax
CLIA.

FOHTaRTHO-IHIGA L HEE SIEKTPOBOIH O BROOMOTATENL-
HOH IHBEABHOR VOTAWOBXOH, WA TOCTORMAHEY OYTAY  SOKOMOTHD
PEfOTAET OT KOHTAKTHON CeTH, Ha  HEIALKTPHOHIHDOBAHHE
NEPEASHEHEE NYTHX— 0T Au2eb-TeHepaTtopHoR yoTaHonkE. B mo-
CIELHEM CAVUae fW3eAb BDALIART PEHEPATOR MOLWHOSTRE), paBHOR
40—50% HOMHEAARHOR MOWHOCTH SNEKTPORGZE, A FeMepdTOp TN
THET JNEKTPOSHEQIHEH THIODME ABHCATEIH,

ITpH NpHMEHeNHY KONTAKTHD-AKISABHEY STEKTPOROION CHHMA-
IOTCR KANATRARHLE 3ATPATH HE AneRTPEQHEALN GARrODADH LTCYT-
CTRANG NEPELEHOR RONTAKTHON COTH o CHOMEHEID MOMIKOCTR TAMD-
BEIX DORCTAHUMEA, JNIEKTPOBOI STON0 THMA AOHOME KOWTAKTHOTO
MERTROR0IA Ha 20—25%, Heckobko YeaomunmTes erg sKonayaTa-
IHR H EJI.'MiZ-i:I,T.

[IpRMenesEe KGHTARTHO-THABAREL FAERTPURIINA OCOOLHHG [LR-
Meconfpasio pH SHATHTEALHOR NpOTAMEEHOCTH BHYTDER#PbE -
HEX W OTBEILHBX DEPERsHMHEX TyTel, KowTRRTHO-AHieasEsd
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SNERTPOBCS COBEPIEHHEE RCHTAKTHO-BKNYMYAATOPHOTO, TEK K3K
LBHTATENH GHYTPEHEEID CTODENMA SHAUNTEABHD SROHOMHUHEE W Ha-
Jewiee EREYMYAATOpHOR ﬁ...Tsm'H

KUH'I'EHTI!D EHAenkHLIE SRERTPOBRLIN HENAH MPHMEREHHE Ha
raprepax CIUA (coemmof sec 125 7, MOMHOCTL DEMTETGAeH anex-
tpomeaa 1000 w87, mommocTs ausensnol yeranopry 650 4. c).

Kapbephibe SMEKTPOBOSH B JABHCHMOCTH OT HX COENHOUD Beca
BEJIHNTHAKITCR ﬂBFIﬂxHH\"H, \:IL.[I;{]',IHE{]C'HH‘.{H HOH DPECTHOCHRIMH:
Jlas. TyqUIEre DUHCHBARAA B KpABHE MAord paliyca NpoMeld-
NEHHER SNEXTPORCIH BRNOMHANTCH TEeMedHpMK; 00RUAD Kam-
JHE ABe 0K SAEKTPOBOSE YCTAHABIRBAIOTCA B TOBOPOTHON Tenes-
ke (momafino xopcTpyiuxn nymorapoi). Hakouen, mas nposem-
ASHHEIX SEKTPOBOIOD NPHNAT TAK HE3LMAeMWR HHARBRIY 2B
NPHBOL, TPH KOTOPOM KRAIAT0Ch 3EKTPORDIA NPHROANTCA B J8H-
HeHHE OTRENEHLM TRATOBLIM SNEKTPOARHIATEAEM.

B cooracTetAaun © stHM KogecHanm dopuyas 234+ % + 2 amho-
CHTCH K LURCTHOCKOMY TPEXTENEHEUHOMY SAEKTPOBOZY © HEAHBH-
syaaenuy npusogos 13E1 {21E1} (pwe. 33} 3neck undpolr 2
OOOIRAVCHE SHEA0 OCER B !{.H-?H,iﬁ.'lﬁ TEINEEKE l’ll.'I'L'PU.BUH-?.. SHaK +
{mnioc) O3IRAAET, UTO TEAERKKA COSIHEEHH (COMJSHEHH) Memay
cofif; K kaMaor Gigpe 2 jobaanmercn uigexc O (Roas), ofcana-
YADUHA HHINBEIYAIERER Npasol,

Kapeepiie 3INEXTPORO3H pAInMaaoTes Taxme no raBapram
K¥a0Bd. JNCKTPOBOEH ¢ HOPMEJEHEIM KyiaogoMm {(pec, 34) 8rO0I-
ERHFTCR Ta I.'.I,"I'_I-.'I:l!ﬂ}" 1 CTAHIEPTAEX TEFE[I-:-{T[?IEI DOABRHEHOMD -
CTABA H NPHMEHANTEN B YCIOBRAX, COE HET OCpaHNyennl no Bl
COoTeE, aﬂeKTpﬂEDﬂB‘l ¢ NOHHAERHBIM  KYI0DE0N  HCOOARAVHITUE  [Dd
OEXATRE OT MHOPOMEPHAKOBEIX IKCKABATOPOD ¢ NONHMERHON Bhlco-
7oft nopraaa, Tlonimesde BREOTH NOCTHTABTES DUYCHAHMEM Mk
KaluHe 3ieKTpososa. TakHe ICKTROBOIE HMEKT pPacOpUcTpane
Hee ®a Gypovroavany gapeepax [P u @PT

B raba. 10 npeeéseds tTexHEueCKHe XEPAKTEPHCTHRA KOMTAKT-
HEIX “SNEKTPOBOSOE, MONYYH3MIAX PACTPUCTPAKEHHE HA DTKPHTH
paapabothax Cosereroro Cowaa,

CHOBHHMH TapaMETPaMH  HMCKTROEI30S SEIROTCR clenHok
Ret ¥ Mompocth. BEALy pasawdiy yoroaHl paborhl B Mapsepax,
UTAHHAILHACS OPOHIBOICTHEHHON MUWHOTTRN, Tayfunol & pas-
MEDAME T0 MAOWERLK, TpelywoTen pasnnussil ClendHoh sec ¥ woll-
HOCTE SAGKTPOBO3OS,

HeficTeuTensht, 138 xapeepis ¢ GOARINN (PYSOROTOKOM, Fle
pe0fix0IHMa DHCOKER OpOBO3HAR COOCOGHOCTE MelesnoR Joporm,
TpeGyIoTeA 3AeKTPORO3EL GOABIIOTD CHRMHOFO Becs, CaocolHHe BO-
aHTe Temeanwe noeaga.  Apyrof CTOpOHM, 0 YBEJIHUEHHEM TJ¥-
gyt KapRepoR BOSPACTAET TPElyeMas MOUIHOCTh SNERTPOROIOS,
NOCKOAEKY VEEIHUHBAETCA NPOTAMEHHOCTE BLEILHWY, nyTell Time-
ACTO DpChHIE. '
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NEREXDICM HE ApYIOe COSAMHEHRE .ILEHFEITE'.'IE‘ITI—1]3|'.I.'_'1J1.1Ef'1h.'£ﬂf'
(cM. pue, 38). B ston cayile HanpakeNde, MpEXONSWescR A
RAMAMA IBRIATENE, SApaCTAET RABLE, & CISNOBATEALHD, NpHMEp-
HO BOBOR VEETHUADAETCA CHOPOCTE JIBHMERHH. TTE‘IJ! A DA EALH oM
CORMHHCHHN ABHrETEled TAXKe BOIMOMHC HEKOTOPOE DeryHpoBa-
HHE CHOPOCTH ABMAEHHR [YTEM BREJEHNR HAH BHIBEREHHR NyCKO-
BEX COMPOTHEIEEAN,

HoMenenue Hanpasnewss JBHKeNR: {peBepCRpORANAE) NpoN3-
BOANTCA BEpeMesOl HAMpasnelud TORE B o0MOTHAX REepR. JLan
3TOR teny GIWAHHT pebepoop,

Ma saerrpozosak, noMEMO THERMATHIECKEX TOPMOATE, HMEET-
CH BJEXTDHRECKDd TODMOECHES, OCHOBENEGS Ha OOpAaTHMOCTY TH-
TUBHX ABHTATeNEH, 1-[|:IH OEWHERAT 3ASKTPOROIT NOJ VEADK AR
IRETATENER OPHRCAATCA BO  BRANGHHE NOCpeICcTROM  ayGuarod
nepetasi, M ABMravend cOpSWAKTCR B TEHEPATOPH TOCTOAHAOIGD
Toka, ECan resepaTophl NOGRIKMNTE ¥ TYCKOBH CONPOTHAABHRAM
SAEKTPOBO3E, To sWpaDaTHBAEMaR WMH SNeRTpOsHepraa dvner
NOrIOWETECA. CONPOTHRNEHHAMY, B peavaprate Bosunkaer TORMO3-
HoA sppent. DrekTpHYECKOS PEOCTATHDE TOPMOKEHEE LINDOKO HO-
NOAEIVETEA B YCNORHAR KApLEPOE,

Bee weofixaiuuse MEPEXIICUSHAA 8 CRACBOR [ERH HIEKTPOROIA
ANE BEINOIHEHHA DEpeqnUiedHEX ONepalni TPOHINOIRTCA NPH 00
MOWH COEUHENGHOTO ANMApaTd YAPARJAEREE — RORTRLIEDE, ¥oT4-
HOBNEHHOTO B alume mamnpwcts, B 3apHCHMOCTH 0T THIS S70ET-
POBOZ0E  PAINRIINT KOHTPOJAC[R HEMOCDedoTREHHOTD M KOCHEH-
nora yipasaeHHdy, h:ﬂHTp-U.-’L.';E‘i}IFJMII HEQEOrD  THRA NPOHSTOIRTER
MERERTIOORHER HEMOCPENCTICHAD B CHTOR0H BHCOKCROALTHON Memy
HICRTPOBOIA, n]JHr-{EHE:I[]!E: TARHX EOATPOEALDOR OrDRHHYHEARTCR
orpeneaenioll Mewmocrh, Tlpy KowTponepax Xooheuworo yrpas-
JABEER HA SACKTDOACIE CYIECTRYET, kpimes cHIOBOH Hems, ede
HERMOBONLTHAR UeNb VIPABASHAN, 13 9TOM CMNde Mamunact Bo3-
JeRCTHYET HA BHCUKOBOABTHELE WOMTAXTOPW, NpPOHIEOAS DEpeRI-
UEHM B IETISN HESROBONBTHRIX KETVIIEK.

Kotpeanas cHoreMa VITpaBACHHS O0IBOIHET SALKTPOBGAAM pa-
GOTaTh M0 CHCTEMe MHOTHX EIWHML, KoTLA PlipapasHHe ABYMA-
TREMA CHENASHARMHE BASKTPOBOIAMH {IPOHIBOLKTCA TOARKG € 01-
HOMGD HE HHX.

K senoMoraveaniiiy M2uwmsam FNERTPORCIA OTHOCHTLH JUBHIH-
TEIb-BEATHARTOPR 037 OXNARMEHER THIOZHY JARMrETEAER W 8-
FATENB-ROMIPECCOPHE ANH RETANAF TOPMOSICH CECTEME B 1ERn
FOpaBJACHHR, -

§ 15. Moropuue aymnxapu 4

Onsoll W3 paswosmisocTell MOIBRKHEOTD COCTABA NpH Siek-
TRHYECKOH TATE ARAMOTCR MOTOPHEIE AYMIKAPE, T, € OYMOKApH,
CORpYLGERHHEE TRIOBHME 37CKTPORBHTATEIAMH,
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LlenccoofipasHorts APAMEHEHHA TAKOMO BHAE JOHOMOTBOR O
ACHAETUR COETVRIIHM, C. }"BE..‘:IHI'-IEIIZH&'E noLheMa I'[}'TH oy QmEpe-
HENEHHOM Bice CcoCTERA  TpeOyeMbll cUeOHOR BeC AMEKTDOBOSS
pe3ko podpacraer. Hanpuvep, Ha KopkasckoM YroaekoM kaphepe,
rie NOIBEM myTH cocranddet S0—30%p npH CUENHOM BECE ALK
TpoRoza 150 7, nec MpHIENHON YACTH moeajd cocTasaser THA T (M3
HUX monessei g 450 7).

C vaemmentes noabesa go- 70—800%qy Tpebyemutil cuenKod bec
snexTpoBosa npHiakMaeTcs K Becy NPHUENMOW HacTH noesaa,
Benay swaudrenshorn siaplotands sece  Decnonesnoro rpyia,
TRAHCTIOPTHRYEMOMD B OBDHK HANPABIAEHHSX, JATPETH HE TPARHC-
MGPT NP YHETHYeRAH NOILEMOR NYTH YRETHYHERIOTOR,

C DpAMEHEHHEM MOTOPHEIX IYMOKapos, ofbemungionyy 3 cede
ERD&ET‘RE JOHOMOTHRA B BHITCIHEI, BAOIMOEHD EHEHh]J]H’Eh MEFT:F!.L{ﬁ
BEC 3.1L“??ITJJ'EIHCG&, TdH HaH E]l’Ei.'[H[}ii BC HGTGPI[HJ‘; .U.}'NH.HIEPGH 0=
IMALTCA 33 CHET BECH TPANCTOPTHDYEMOTD DPY3a.

CHUMEHHS MEDTBOTO BeCa NOB3NA NPH MOTOPHEX IyMIKapax
YMEHBUIART TAKME TpeDyeMylr MOUWHOLTD HE | T NEpeBOSHMOTD
rpyaa, a cUElOBATENRNO, NPHBOOHT K medbmesy (Ha 20—30%)
FACKOIY FHEPIAM,

BoamMomilo NpEMENeiRe MOTOPHMX Sarcucs B SAYN HODOANE-
HRSX. -

I CaMogonnue AVMRRAPDE, B 3T0M CIyyde YpyIoBLe
AVMUKAPE OOOPYAYITCA TATOREIMH BMEKTRONSHrATENAMH, KOMI-
AEKTOM AUNAPATYPH YOPADACHHA, BCTOMOTATRIBHEIME MAMIHEAMH
# mocToM ynpasaennsa. lloean coctanngerca 3 HECKOABKHEE TAXHX
OyMIMAPOSE B OHpEIBJeHAOrD KOAMMECTEE OOBTHAEX  MPHUBNHAEX
nymnkapos. Badrogaps Tomy, w0 cnenwoll Bec rpyaensy caMo-
XONHEE AVMNEADOR COIMEETER 3@ CYST BECH TPAHCHOPTHPYEMOL
ropHof MAccH, B TOM CAYYde BOIMOMHO MPEOADISBATE NOALEMH
o BO—B0% g, Tposeaesse IOCTSIOPARNA TOTTREDMAANT 3ddek-
THBHOCTE [IPHMEHEHHA C3MONOMMLY AYMIKapoB OCODERHO Ha Tay-
BOKHE KEphepax, HOCIA YRETHYERHE NOIBEMOE BHELINHY Tpanmel
ARET SHAYHTEALHYN SKOHOMNE) KaNHTAIBHME 33TPaT.

2. MoTopane aywmnokapu, B 310M caydae BeCKOAbKO
g¥MOKApoR MOesAa (A0 ERyx-1pex) OOODYAVKITCH TATOBWMU anex-
TPOABHTATENAMH H YBCTHYHO anmapaTypofl, a RpoYan amnaparypa’
VCTRHABTHBARTCH HE  CHCUMBJBHOM  SJEKTPOBOZE  YIPABIEHHR.
Taxum ofpaion, noesy POPMUPYETCR HE HEXTPOBOIY YRPABISHEA,
MOTOpHLX W ApHiendidy aymmxapon, B stow cayuae mpedenuime
NOIBLEME OYTed HECKOABKD MEHLINE, YEM [PH TOM e THCAS CaMo-
XOANBIE TYMTKADOB, B304 WAJIHUHA SJIEKTPOBOIE VIIPADAEHNA,

CHCT‘EHE M‘DTGPHH}& BArCHOH }I'H'.'.E WE[LI_EL"‘F-E-REHE B ':[.IIE-CTC]{U!.I
Cowae (na KoprMackoM yroasmoM, MarssToropekowm ¥ CoEoA0s-
CKOM Meaesopyinus xapeepax) u s Kuralionoff Haponnoit Peamys-
JHEE.
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[IpuMeneHEe MOTOpHEY AYMOKAPOS IHASHTENLED CHHMGAET K-
THTANLHEE ZATPATE  HA JNOEGMOTHEHEH MapE . H SKCMAYATRUHOH-
Hhle pacxodn. Ecix cropMoctt saegrpoposa [YKIl-1 cocrapager
45 The P‘.'E-. T ﬂrH}[}}’J[fJﬂHEEHE MOTOPHMD  AYMIRARA — OKOI0
15 Tric, pyl, JKOHOMHA SKCINYATANHORMHY pacxonoR ofnacnger-
CA B NEpEYED 0MepElh YREIHYCHNEM MOJEIHOTO BCCE MOoeam:.

CHeteMa MOTORHELY  UYMITHapOH . RENRETCR HE]]'tI'Il‘.K'J'HHHI;JﬂI 3
QUCTHOCTH, B MOTOMY, WTO MOMET fikiTh VOMEIIHD OpPHMERSHA nNpA
SIBKTPOTARE Ha NepeMeinon Toxe. B S10M Ciydde 48 anekTpoOBOAL
VRpASNeRAR VITAHZBEAHBAETCH T BREIIPIMHTEIbHAR VETEROBHA,
MOLIHOCTE KOTOPOH paBHa CYMME MOULHOCTER AEHIETENEA MOTOP-
HEY BATDHOR,

§ 16, Ocuosrpie NPeMMyWECTEA JAEKTPHYECKOR TATH

JAEKTPHISCKAA TATA B KAPBEPAX MoAyyaeT ace Sodsiies pacs
NpoCTRENEHE R ﬁ.‘iﬁ['{],ﬂ,ﬂ?ﬂ E,".I'E‘,'J;'!.-'l..‘LIJ,H!l'I EE OLHOBHRIM TpPEHMYLLE-
CTRAM;

1) mpe snexrpHaeckolf Tare IwoHOMENECKH nejecon(pasHa pas
Gora npy mopbeMax mo 40—45% (B cavuae HpHMEREHHR CaMO-
NOAHGE AymnKapos — go T0—800 ),

2) rosfidumpenT nNosesmoro JeRCTBHA  SACKTPOROZE  COLTAE-
dner H—18Y

:JIJI SMEHTROBOIE BHNOTHAKITCR HAa |'IDHI;'I:,:IIIZITI!I:=:( TETEHEAX ¢ M3~
Joi mecTeoR Gaiod, GaaredapA YeMy cnoco0RE MPONONMTE 1O
KRHBRIM MAJ0ro panuyca;

4) 8 cayuae neolXoRHMOCTH YBEANNEHHE CURTHOM BCA ¥ SI8K-
TPOBOI0E JEFKD OCYIECTEHTE MYTEM paloTW O CHCTEME MNOTHX
CIHAAL,

3) npH saeRTpHuecKoll TATE 3HAUHTEABHO COKDAMIAWTLN Mpo
CTOH - Hog HK!!!IHFII’.‘-HI{':I"EI, HOTODME CEQIERTCH TOJbHO. K SalpdaBEe
MECHOM,

6) npd saexTpHdHIAPOREHHOM TPAHCNOPTE IHAYHTENRHG YAYY-
WAKTCH YCA0BHA paloTh JOKOMOTHBHEY OpAram;

7} ®0 BpeMA CTOAHOK SAEKTPOBO3 NPAKTHYECKH He noTpelaner
EI'I!E[}[“HH'. Y10 arn0eHH [Zln'J.l.'!,-"I'lI'.‘.E'ffl Hd I:ITth]ThI_;{ p&spﬁﬁﬂ"{‘[{ﬂx ]',I|'_|H
HeIHAYHTEMABHEN MPoGerax H MPONOJIKHTEABHHE CTORHKEX COCTA-
BOB- 7O NOFpYsKol ® pasrpyarod,

BuecTe © TeM s0eRTpoBUsHOMY Tpamcnmopry (8 enydae mpEMe
HERAA KOUTAKTHMY MIEKTPOBO3OR) CEOBCTREHEH PAR HeEOCTATHOE:

|) HATHAHE KONTAKTHOH Cetd Ha NepelBHHHHY MYTRI YOJIOH-
HHET MPOHSBOACTES MORHEY PA0OT (BIPHIBHGIN, MOCPYIOTHAIK) H VIO~
pOEAET TPAHCHORT;

2y myreape xp3AfcTED MPH SEKTPOTATE, HCIOABIVIOMEN penbeH
£ gasecrse ofpatHore Nposnia, HOCEMIERG (NOMHED,
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) anertpHEHUApOBALKEE ThakcnopT Tpefiver DonRWAY Mepno-
HEUA7RHHE SATPAT Ha CODPYHREHHE TRIOBLIX NGACTAHIKA 1 KOHTET.
HOR CETH,

§ 17. Tenaoeoaw

Tenaonoaos HAZHAIETOR JOKOMOTHE, ROpVIDBAHHLE ABHIETE-
Jies CBRYTDEHEET] CTOREARED.

MomBEoeTs TEATATENN BHYTPRHHETD CTOPEHHA RPONOpPLHGHANBHA
CHOPOCTH BpAlIeHns ero Kolesuatoro pana. B nepmoq Tporauus
€ MECTA ABHCATEAL ROMMKEH Pa3sHBaTh HanGOMbLUWHE Bpallamusi
MOMERT, T. B, BMET: HauOogbinyi cropocts spamenns, Tloamosy
IBHTATENh BHYTPEHHETD CTORANNS He MOMET OBIThH HENOOpPEUCTREHHD
candan ¢ kosecxewi mépamn. Jan 3anyckd ABMTATENbL OTCOBNH-
HEETCA 07 KOJECHHX MEp, PASCOHAETCR BAXOVIDCTYH, & 3aTe Bpaute-
HHe NARBKO NEPeNAETCd WE OCH,

Mo coocoly Nepegaun BPaulbcIuero MOMEHTS HA ABNMYIINE DCH
PARIHISIOT TENAUROIE ¢ Mexannyeckoll (Hx 00BN HAIMBIOT MO-
TOBD3EMH) , MEKTDHYECHOH W THAPOMERAHRUECKOR mepeiayed,

¥ TennoBozos ¢ MexaHdveckoll mepemduedl BpalleHHe OT LBATA-
TEMR K O3HMYUIHM OCAM NEpeIacTon T4k e, xax y asromobuied
{vepes KopolHy CHOpOCTER W cuennenae). TaKan CHCTEMA A03IMORK-
HE NPH MOMHOCTR HE Oosee 250—300 4. .

Tenaoaoas ¢ 3aekTpdeckod mepeaayell HaXOIUT WHpOKoe npH-
MEHEHHE Ha HMeALMMY Aoporay ofiiers noab30BAHHEA, 8 B HeXDTD-
PHX CTPAHAX TAKME HA KapeepaX. DCKTREYECKan Depefads 3a-
KAOYZETCA B TOM, UTO DBHTATEI. BHYTDEHNETO Cropanuf (ZH3edn)
BPANAET TEHEDATOR MOCTORHHOIO TOKE, KOTOPHE OHTReT a7eKTpo-
SHEprHeH THIOHEME SJEKTPORBHTATENN,

HAPDMEXIHHYECKRA Wepeland, NPHMEHAeMAR DOKA NpH MOml-
vk Ao 8001000 4. ¢, nOAYUNT WNPOKoE pacpocTpaHekke Gia-
TONAPR PRAY NPEHMYIIECTE MEpef SJAKTPRYSCKON BEC TELI0BOSE
endmaercy #a 25%, @ ero cTPONTEALRAR CTOMMOCTR Ma A0%: pac-
XOAR HA PEMOHT THADOMEXAHWAECKOR nepensyn va 45—50% mume:
K. 1, A rapoMegassieckofl nepetadx pased 08—0.82, Trapoms-
NAMHUECHAR Nepensts Npeactasiser Lofiol cosiusende ofureRod
THAponepeRayn ¢ Mexawnveckol (3vOuatol) ¥ nozsoaser nepe.d-
BaTh BOABIIYVIO MOULHOCTS, Yey THAPABJNYECKIE.

[lpn onedse TenAOBOSHOH TATH © TEXMRKO-SKOMAVATERLHOHHCH
TOUKH 3peHHs HaHGOIeE BAMKHLMA XEPAKTEDHCTHEAMH SBASKTCR
CABTYIMHE!

a) EosdduuBenT NoneMore gefiCTHH: TENJORGIOE AGCTHrAGT
24—26% (npotsa 6—7% Y DapoR0ICE NPOMBILLIHHOTO THIE
B I6—I8% ¥y sAeKTpoRcRaR);
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3 Zawkr

V ramci prace ma byt vytvaena dokumentace a navod ke spravnéniisapu gekladani
a také gloséjako informani zdroj terminologie z oboru dopravy. Tohoto & podélo
dosahnout €elnym uvedenim igkladovych transformaci, #pobu jejich pekladu a v

neposlednfac také vytvdenim glosée. )
Jelikoz praci tohoto typu a specifickeého zaemi je vCesku velice méalo, bude tato prace

piinosem pro satasné&di budouci studenty s jazykovym z&fanim.
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