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ABSTRAKT

PFedmé&tem bakalaFské prace je studie obchvatu ve mésté Celakovice. Divodem pro
vybudovani tohoto obchvatu je odklonéni tranzitni dopravy, zlepseni kvality ovzdusiv
ulicich Mochovska a Masarykova v tomto mésté. Nova komunikace, ktera vede podél
mésta je navrzena s kategorijni Sirkou $9,5/90. Z divodu bezpecnosti a plynulosti
dopravy doslo ve variantach ke kfizeni s ucelovymi komunikacemi a byly zde zavedeny i
prelozky pro napojeni stavajici komunikace k obchvatu. V této studii bylo vytvofeno 6
variant, z toho dvé varianty byly zpracovany podrobnéji.

KLICOVA SLOVA

obchvat, Celakovice, komunikace 11/245, smérové reseni, vyskoveé feSeni, prelozka,
kFizeni komunikaci, Zeleznice, intravilan, extravilan, studie

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis is the study of the bypass in the town of Celakovice. The
reason for building this bypass is to divert transit traffic, improve air quality in Mochovska
and Masarykova streets in this town. The new road that runs along the city is designed
with a category width of S9,5 /7 90. For reasons of safety and fluidity, there was a crossing
with special-purpose roads in the variants, and relocations were also introduced to
connect the existing road to the bypass. In this study, 6 variants were created, of which
two variants were processed in more detail.

KEYWORDS

bypass, Celakovice, road 11/245, longitudinal alignment, vertical alignment, relocation,
road crossing, railway, intra - urban, extra - urban, study
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UvoD

Bakalafska prace se zabyva navrhem variant obchvatu kolem mésta Celdkovice na
silnici 11/245. Tato komunikace propojuje vedlejSi obce Mochov a Lazné TouSen, které jsou
trasové pripojené ik dalnicim D10 a D11. Hlavnim ukolem obchvatu je odklonéni tranzitni
dopravy od centra a zrychleni jizdy kolem mésta. Trasa je vedena pfevazné v extravilanu.

Cilem prace je vybrat nejvhodnéjsi variantu obchvatu ze Sesti zpracovanych navrha.
Varianta A a varianta C splfuji vSechna kritéria tykajici se smérového a vyskového feseni
podle normy CSN 73 6101 a nezasahuji do zastavénych €asti, zatimco ostatni varianty pfi
predbézném zpracovani nebyly vhodné pro feSeni obchvatu. Varianty feSené
dopodrobna se zabyvaiji problematikou kfizeni s ucelovymi komunikacemi, zelezni¢nimi
tratémi a pfipojenim stavajici komunikace jako napojeni pfelozky k hlavni trase.



1 IDENTIFIKACNI UDAJ

1.1. STAVBA

Nazev stavby:

Misto:

Kraj:

Katastralni uzemi:
Druhy stavby:

Stupen dokumentace:

1.2. OBJEDNATEL

Nazev:

Studie obchvatu obce Celakovice, silnice 11/245
Celakovice, L4zné Tousen

Stfedocesky

Celakovice, Lazné Tousen, Mochov
Novostavba

Vyhledavaci studie

Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni
Ustav pozemnich komunikaci
Adresa: Vevefi 331/95

602 00 Brno

1.3. ZHOTOVITEL STUDIE

Jméno: Filip Hnévsa
Adresa: Dlouha 25/1041

370 11, Ceské Bud&jovice 2

2 ZDUVODNENI STUDIE

Tato studie se zaméfuje na odvedeni tranzitni dopravy ze silnice 11/245 mimo
zasazenou ¢ast mésta Celakovice. Problém s dopravnim zatiZenim je v ulici Mochovska,
U podjezdu a Masarykova. Tyto ulice se nachazi pfevazné v zastavéném uzemi
v jihovychodni Casti mésta a jsou v blizkosti centra. Uprostfed Masarykovy ulice po levé
strané je pristup od hlavni komunikace do primyslové zény. Realizaci obchvatu bude
odvedena tranzitni doprava mimo mésto Celdkovice a bude zlepsena kvalita ovzdusi
v FeSené oblasti. DalSimi vyhodami obchvatu jsou zlepSeni plynulosti dopravy, zkraceni
dobu jizdy a snizeni hluku.

3 ZAJMOVE UZEMI
Pfedpokladand doba vystavby bude zacinat v bfeznu roku 2023 a predpoklad

dokonceni bude v bfeznu roku 2024. Zajmové Uzemi se nachazi v téchto castech
katastralniho zemi - mésto Celdkovice, v obci Lazen Tousen a v obci Zaluzi.



V této studii je bran ohled na zivotni prostfedi. Terén v okoli obce Lazné TousSenf a
mésta Celdkovice je mirné zvinén ve vy3ce od 180 m. n. m. do 210 m. n. m. Na zac¢atku
jedné zvariant navrhovaného obchvatu protéka po levé strané Feka Labe. VSechny

potoky, které jsou dotceny s jednotlivymi navrhy variant, jsou svedeny do hlavni feky
Labe.

PodloZi v tomto terénu se sklada z Kvarterni €asti a Ceské K¥idové panve. Kvarterni
ast je najihozapadni €asti a Ceska kiidova panev je na jihovychodni &asti. SloZzeni podlozi
v obci Lazné Tousen je z 80 % z piskovce a kfemene jilovitého. Sprase a sprasové hliny
zacinaji za obci L4zné Tousen a toto podloZi dale pokracuje smérem k méstu Celakovice.
Obsah podloZi na jizni €asti mésta Celakovice je z pis¢ito - hlinitého sedimentu a uvnit¥
tohoto podloZi se nachazi slinovce se Stérkem a piskem.

V zastavéném Gzemi obce Lazné Tousen prochazi plvodni komunikace silnice 11/245.
Za obci a podél jizni casti plvodni trasy dochazi ke krizeni s vedenim vysokého napéti.
Mezi obci Lazné Tousen a méstem Celakovice se nachdzi trafostanice, do které jsou
svedena vSechna vedeni.

Trasa tohoto vedeni prochdzi jizni €asti mésta Celakovice. V jihovychodni Easti mésta
je vedeny Zeleznic¢ni koridor trasy Praha - Nymburk. Zde je potfeba brat zfetel na kfizeni
pUvodni trasy I1/245, Ucelovych komunikaci s Zelezni¢ni trati. Krizeni komunikaci
s zeleznicni trati je FeSeno Zelezni¢nimi prejezdy nebo bezpecnou vyskovou vzdalenosti
nivelet mezi sebou.

4 VYCHOZI UDAJE
41 MAPOVE PODKLADY
CUZK: Cesky zemé&méFicky a katastralni Gfad

»  Odkaz: www.cuzk.cz
e ZABAGED ® - polohopis
e Ortofoto mapa
e Zakladni mapa CR

Internetové prohlizece: mapy.cz

» odkaz: www.mapy.cz
e Zakladni mapa CR

Uzemni plany: Obec Lazné Tousen a Celakovice
Data z celostatniho scitani dopravy z roku 2016.
4.2 NAVRHOVA KATEGORIE
Navrhova kategorie je FeSena pro navrhy variant trasy A, C silnice ¢. 11/245,

S9,5/90. Kategorie je navrzena z predpokladané intenzity dopravy v ulici Masarykova,
kde Cini prijezd vozidel 7100 voz/den. Nova komunikace bude dvoupruhova s pricnym


http://www.cuzk.cz
http://mapy.cz
http://www.mapy.cz

usporaddanim bez rozdéleni jizdnich pruhd. Vedlejsi prelozky trasy a Ucelové
komunikace maji S7,5/50. PFicné usporadani vedlejsi trasy je navrzené s ohledem na
pripojeni hlavni trasy a k intenzité dopravy.

Intenzita dopravy z roku 2016 na ulici Masarykova:

Scitani dopravy 2016 (sc.usek: 1-4342) vyznam zkratek
Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP TN | TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - viechny dny [voziden | 482 202] 8] 17[ 27| 62| s1| o] s| 3| 8s7[s6248] 43| 7148
LN SN SNP N TNP | NSN A AK R TRP 1A% o M sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) |voziden | 597 | 250 10 21 34 79 59 0 6 4| 1060 | 6602 40 | 7702
RPDI - voIné dny (mimo svatky) ] voz/den 195 82 3 7 8 19 3 0 2 1 348 | 5363 50| 5761
Hodinova intenzita dopravy v sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 105 872
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 95 793
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ T
Hodnota TNV [ voz/den | [ 510
Intenzita dopravy pro hlukoveé a isni vypoéty OA NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 5014 651 78| 5743
Roéni primér intenzit, veder (18-22) vozi/den 856 42 9 907
Roéni primér intenzit, noc (22-06) vozi/den 421 68 10 499
Emise | 7va | Ns | BUS [Celkem|
Roéni 3pickova hodinové intenzita dopravy | voz/h | [ 32| 14] 7] 1022
Koeficienty nerovhomérnosti dopravy alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 094 | 000 0.00 | 5842
Intenzita cyklistické dopravy C
Cykiisticka doprava [cyklo/den 201

Obrdzek .1 - Celostdtni scitani dopravy 2016, ulice Masarykova

Intenzita dopravy z roku 2016 na ulici Mochovska:

Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 14343 ) vyznam zkratek
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M Sv
RPDI - viechny dny [voziden| 287| 151 19| 25| 19 s7[ 27| o 5[ 2| s92[ 2683 32[ 3307
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 355 187 24 3 24 73 N 0 6 2 733 2835 30| 3598
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 116 61 6 10 6 18 16 0 2 1 236 | 2303 37| 2576
Hodinova intenzita dopravy TV sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 72 403
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 49 368
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV | voz/den ] | 422
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem|
Roé&ni primér intenzit, den (06-18) voz/den 2148 | 422 75| 2645
Roéni primér intenzit, ve&er (18-22) voz/den 369 27 9 405
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 198 47 1 256
Emise [ | oA [ LnvA | TNA | NS | BUS [Celkem|
Roéni 3pickova hodinové intenzita dopravy | vozih | | 38| a1 26 14] AE
Koeficienty nerovhomérnosti dopravy alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 088| 084 1.05| 64:36
Intenzita cyklistické dopravy Cc
Cyklisticka doprava [cykioiden 63

Obrédzek ¢.2 - Celostatni scitani dopravy 2016, ulice Mochovskd

Sifkové uspofadani komunikace S9,5/90

e Jizdni pruh a=3,50m
e Zpevnéna Cast krajnice =0,75m
e Nezpevnéna cast krajnice e =0,50m




Sifkové usporadani komunikace S7,5/50

e Jizdni pruh a=3,00m
e Zpevnéna Cast krajnice c=0,25m
e Nezpevnéna c¢ast krajnice e =0,50m

4.3 URCUJICi NAVRHOVE PRVKY
Varianta A - komunikace zacina v obci Lazné TousSen. V obci je navrzena rychlost
50 km/h, jeji celkova délka je 200 m. Za oznacenim konce obce po 400 metrech dochazi
ke kfizeni s zeleznici, kde je FeSen rozdil vysky nivelet mezi sebou 8 m. Tato situace se
vyskytuje na zacatku trasy A - ve staniceni 0,58 km. Podobny problém se vyskytuje i na
estakadé o délce 180 m ve staniceni 2,860 km a 3,040 km.

Na komunikaci jsou FeSeny i kfizovatky stykové, které se pripojuji k hlavni trase
na zacatku a na konci navrzené varianty. V navrhu dochazi ke kfizeni ucelové
komunikace s hlavni trasou ve stanicenich 2,080 km a 2,880 km.

Varianta C - na zacatku trasy ve mésté Celdkovice je navrZena nejvy3si povolena
rychlost 50 km/h. Na konci obce je pfes estakadu navrzena rychlost na 70 km/h
s ohledem na sklon tecen vyskového FeSeni. Estakdda je zde provedena z ddvodu
kfizeni ucelové komunikace a zeleznicnich trati. Délka estakady je 90 m a kFfizeni
jednotlivych os je ve staniceni 0,410 km, 0,430 km, 0,450 km a 0,470 km. Prvnistaniceni
oznacuje ucelovou komunikaci, zbyla staniceni jsou kfizena s hlavni trasou C a
s zelezni¢nimi tratémi.

Na zacatku a na konci k hlavni trase obchvatu varianty C jsou pfipojeny vedlejsi
komunikace stykovymi kfizovatkami.

4.4 MOSTY ATUNELY
Vzhledem k vySkovému FeSeni se nemusi zfizovat tunely. Mosty jsou FeSeny ve
varianté A, C:
e VARIANTA A
o Most pres Zeleznici, délka 30 m - zacatek staniceni 0,560 km
— konec stanic¢eni 0,600 km

o Most Ucelové komunikace, délka 30 m - stanic¢eni 2,070 km

o Estakada pres Zeleznici, ucelovou komunikaci, délka 180 m
- zacatek staniceni 2,860 km
— konec staniceni 3,040 km
e VARIANTA C
o Estakada pres Zeleznici, ucelovou komunikaci, délka 90 m
— zacatek staniceni 0,412 km
— konec stanic¢eni 0,502 km



4.5 KONSTRUKCE NAVRZENE VOZOVKY

Navrh konstrukce vozovky silnice 11/245 je stanoven podle TP170 a vychazi
z celostatniho scitani dopravy z roku 2016. Na hlavni trase o Sifce S9,5/90 byly pfevzaty
hodnoty intenzity tézkych motorovych vozidel v priiméru (TNV = 470 voz/den). Ve
vyhledové dobé cca 20 ti let dojde k narlstu intenzity dopravy (TNVk = 630 voz/den).
Podle tohoto kritéria se uvazuje o navrhu vozovky s urovni poruseni - D1, tfida
dopravniho zatizeni lll, typ podlozi - Plll. Navrzena konstrukce pro hlavni trasu je D1 -
N-2 - PIIl.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci z emulze PSE 0,2kg/m2(zbyt. pojivo) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL16+ 60 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci z emulze PSE 0,2 kg/m?(zbyt. pojivo) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 90 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci z emulze PSE 0,3 kg/m(zbyt. pojivo) CSN 73 6129
Stérkodrt 0/32 t¥. C, f15 SDa 150 mm CSN 736126
Stérkodrt 0/32 t¥. C, f15 SDa 200 mm CSN 73 6126
Celkem min. 540 mm

U navrzenych prelozek dotéenych komunikaci nejsou naméfené hodnoty
intenzity ani scitani dopravy. Proto je navrhova kategorie o Sifce S7,5/50, s tfidou
dopravniho zatizeni IV. Tim je dana konstrukce pro pfrelozku trasy D1 - N-2 - PIII.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11 40 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci z emulze PSE 0,2kg/m2(zbyt. pojivo) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL16+ 60 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci z emulze PSE 0,2 kg/m?(zbyt. pojivo) CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm CSN 73 6121
Postfik spojovaci z emulze PSE 0,3 kg/m?(zbyt. pojivo) CSN 73 6129
Stérkodrt 0/32 t¥. C, f15 SDa 150 mm CSN 736126
Stérkodrt 0/32 t¥. C, f15 SDa 150 mm CSN 73 6126
Celkem min. 450 mm

5 CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH VARIANT TRAS

V navrhované studii vSech variant je brana zfetel na zivotni prostfedi. Terén kolem
mésta Celakovice je mirné zvinén ve vy3ce od 180 m. n. m. do 210 m. n. m. Na zacatku
navrhovaného obchvatu protéka po levé strané feka Labe, do které jsou svedeny vSechny
potoky.

PodloZi vtomto Gzemi se skladad z Kvartéru a Ceské kFidové panve. Kvartér se
nachazi na jihozadpadni €asti od mésta Celakovice, zatimco Ceska kfidova panev je na
jihovychodni ¢asti. Obec Lazné Tousen je z 80 % sloZzena z piskovce a kfemene jilovitého.
Toto podloZi pak pfechazi do sprase a sprasové hliny smérem k méstu Celdkovice.
Piskovce a kfemeny se nachéazeji na jizni ¢asti obchodni zény mésta Celakovice, kde je



podlozi s pisc€ito - hlinitym sedimentem, které je ohranicené sprasovymi hlinami. U
Zelezniéni trati smérem od mésta Celakovic v severovychodni Easti dochazi ke zméné
podlozi. Nachazi se zde slinovec a uvnitf této plochy je Stérk s piskem.

Z historie neni uveden zadny zaznam o ddIni ¢innosti ani tézbé. P¥i realizaci stavby

siti pozemnich komunikaci podle navrhovanych variant dojde ke kfizeni s ucelovymi
komunikacemi a Zelezni¢nimi tratémi. Toto kfizeni je feSeno vbezpecné vyskové
vzdalenosti poloh nivelet, aby nebyly naruseny jejich prijezdné profily. Minimalni vyska
mezi nimi je 8 m.

Dalsi dlleZitou stavajici inzenyrskou siti je elektrické vedeni vysokého napéti, které

vede podél jizni ¢asti mésta Celdkovic. Elektrické vedeni vysokého napéti je FeSeno
v bezpecné vzdalenosti.

6 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1. VARIANTA TRASY A

Prvnivariantou studie je trasa A, kterd vede po celé délce mimo mésto Celakovice.
Zacina na stavajici komunikaci 117245 v obci Lazné Tousen. Tato komunikace se nachazi
v zastavéném uUzemi. Je dlouha 200 m. Je feSena v intravildnu. Nova trasa kopiruje
stavajici. Na komunikaci bude provedena oprava obrusného krytu a znovu zfizeny
sjezdy. V dalSi etapé pfechazi komunikace do extravilanu, kde kopiruje smérové reSeni
pUvodni trasy prvniho oblouku. Oblouk je veden doleva o poloméru 400 m. Tato trasa
prochazi vychodni ¢asti hranice zastavéného uzemiv obci Lazné TouSen, v tomto misté
dochazi ke kfizeni Zeleznic¢ni traté. Od hranice zastavéného Uzemi je trasa po celé délce
vedena pres pole. Vdruhém oblouku trasy je kfizeni s elektrickym vedenim vysokého
napéti ve stani¢eni 0,9 km, 1,3 km a 1,9 km. Zde budou provedeny pfelozky. V poloviné
trasy dochazi ke kfizeni s ucelovou komunikaci, kde ucelova komunikace bude
premosténa nad hlavni trasou. V dalsi ¢asti trasy je vedena rovnobézné s zeleznicni
trati a vedenim vysokého napéti, nedochazi zde ke kfizeni tras ani jiného naruseni ve
stani¢eni od 2,6 km do 3,0 km. V jizni €asti mésta Celakovice dojde ke kFizeni trasy
s dalsi ucelovou komunikaci a Zelezni¢ni trati. Na tomto misté bude postavena
estakada a bude smérovat zpét na pole s ornou pldou, kterd se nachazi ve vychodni
Casti od mésta Celdkovice. V posledni Easti bude obchvat napojen na stavajici
komunikaci smérem do obce Mochov.

6.1.1. GEOMETRIE TRAS
e Smérové feSeni
Trasa A je smérové vedena Ucelné mimo mésto Celdkovice, aby odklonila

tranzitni dopravu ze zastavéné Uzemi. Jednotlivé propojeni hlavni trasy s prelozkami
trasy je feSeno pomoci stykovych krizovatek nebo kfizenim. Ve smérovém reSeni
hlavni trasy A jsou pfilozeny jednotlivé hodnoty vSech dotéenych komunikaci,
kterych se zména tyka. Tato problematika se vztahuje na trasy: hlavni trasu varianty
A, prelozky trasy €.1 a €.2, kfizeni s ucelovou komunikaci.



Smérové feSeni hlavni trasy A

oznatent sméfové Staniceni Délka L Polomér R
slozka (m) (m) (m)
ZU pFima 0,00000 6,93 -
TP1 prechodnice 0,00693 90,00 -
PK1 oblouk ¢.1 0,09693 254,01 400
KP1 prechodnice 0,35094 90,00 -
PT1 prima 0,44094 102,17 -
TP2 prechodnice 0,54311 170,00 -
PK2 oblouk ¢.2 0,7311 830,83 1000
KP2 prechodnice 1,54394 170,00 -
PT2 prima 1,71394 885,03 -
TP3 prechodnice 2,59897 150,00 -
PK3 oblouk ¢.3 2,74897 707,96 850
KP3 prechodnice 3,45693 150,00 -
PT3 prima 3,60693 12,03 -
TP4 prechodnice 3,61896 150,00 -
PK4 oblouk 3,76896 1013,87 850
KP4 prechodnice 4,78283 150,00 -
PT4 prima 4,93283 56,35 -
KU - 4,98918 - -
Smérové feSeni preloZka trasy &.1
oznaden( sméfové Staniceni Délka L Polomér R
sloZka (m) (m) (m)
ZU pFima 0,00000 143,75 -
TP1 prechodnice 0,14375 40,00 -
PK1 oblouk ¢.1 0,18375 26,49 60
KT1 prima 0,20629 34,37 -
KU - 0,24066 - -
Smérové feSeni preloZka trasy &.2
oznatent sméfové Staniceni Délka L Polomér R
slozka (m) (m) (m)
ZU pFima 0,00000 63,84 -
TP1 prechodnice 0,06384 40,00 -
PK1 oblouk ¢.1 0,10384 254,01 60
KP1 prechodnice 0,13376 40,00 -
PT1 prima 0,17376 39,07 -
KU - 0,21283 - -
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Smérové FeSeni kfizeni ucelové komunikace

oznatent smérova stanicenf Délka L Polomér R

slozka (km) (m) (m)

ZU pFima 0,00000 219,59 -

TP1 prechodnice 0,21959 50,00 -

PK1 oblouk ¢.1 0,26959 254,01 250

KP1 prechodnice 0,31195 50,00 -

PT1 prima 0,36195 34,23 -

KU - 0,39618 - -

o Vy3Skové reSenf
Prvnich 200 m u trasy A kopiruje vyskové feSeni plvodni trasy. Ve tfech
mistech je provedeno kfizeni se zelezni¢nimi tratémi a ucelovymi komunikacemi.
VysSkovy rozdil navrhované trasy se zeleznicni trati je mezi niveletami 8 m a u
ucelovych komunikaci je to 7,5m. Tato problematika se vztahuje na trasy: hlavni
trasu varianty A, pfelozky trasy €.1 a €.2, kfizeni s ucelovou komunikaci.

Vy3kové feSeni hlavni trasy A

N rel oz ; olomér
staniceni vyskvova sklon (%) délkaL | P R obzﬂku
(km) slozka (m)
(m)

0,000000 pFmMa +0,50 141,39 - vyduty
0,246734 oblouk - 105,347 3900 oblouk
0,352081 pFmMa +5,90 9,36 - vypukly
0,361426 oblouk - 235,063 5500 oblouk
0,831551 pFmMa -2,65 2,24 - vyduty
0,833792 oblouk - 91,133 5000 oblouk
1,016059 pFmMa +1,00 87,17 - vypukly
1,103220 oblouk - 100,097 | 10000 | oblouk
1,303415 pFmMa -1,00 193,39 - vyduty
1,496797 oblouk - 103,201 8250 oblouk
1,703200 pFmMa +1,50 4,77 - vypukly
1,707973 oblouk - 103,121 8250 oblouk
1,914215 pFmMa -1,00 289,29 - vyduty
2,200490 oblouk - 209,835 | 12000 | oblouk
2,620160 pFmMa +2,50 126,44 - vypukly
2,746564 oblouk - 255,687 | 11900 | oblouk
3,257937 pFmMa -1,80 54,34 - vyduty
3,312270 oblouk - 114,80 28700 | oblouk
3,541870 pFmMa -1,00 282,02 - vyduty
3,823878 oblouk - 65,473 50000 | oblouk
3,954824 pFmMa -0,74 752,27 -
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4,707073 |  oblouk - 65,473 50000 | vypukly
oblouk
4,989181 prima -1,00 151,17 - -
Vy3kové feSeni preloZka trasy ¢.1
- o ; polomér typ
staniceni vyskvova sklon (%) délka L R oblouku
(km) slozka (m)
(m)
0,000000 pFima -0,50 14,70 - vyduty
0,014696 oblouk - 37,193 1200 oblouk
0,089082 pFima +5,70 73,86 - vypukly
0,162826 oblouk - 35,680 1400 oblouk
0,234186 o +0,60 6,47 - o
Fima Fima
0240655 | P : : : P
Vyskové FeSeni prelozka trasy ¢.2
v pxr . polomér typ
staniceni vyskvova sklon (%) délka L R oblouku
(km) slozka (m)
(m)
0,000000 pFmMa +0,50 6,05 - vypukly
0,0,06045 oblouk - 29,987 2000 oblouk
0,0,06602 -2,50 140,65 -
0,020662 prima - 6,25 - prima
0,21830 - - -
Vy3kové feSeni kFizeni u€elové komunikace
N pxl oz . polomér typ
staniceni vyskvova sklon (%) délka L R oblouku
(km) slozka (m)
(m)
0,000000 pFmMa -1,75 41,54 - vyduty
0,041530 oblouk - 45,317 1200 oblouk
0,132165 pFmMa +5,80 51,38 - vypukly
0,183462 oblouk - 48,103 650 oblouk
0279669 |  pfima -9,00 47,91 - vyduty
0,327390 oblouk - 29,740 700 oblouk
0,386869 pFma -0,50 9,31 - o
o prima
0,396178 prima - - -

6.1.2. KRIZOVATKY
Ve varianté A se nachazi dvé stycné kfizovatky, které jsou pfiblizné navrzeny. Na
téchto kfizovatkach nejsou provedeny zadné dopravni ani inZzenyrské prizkumy.

Prvni sty¢na kfizovatka je ve stanic¢eni 0,410 km. Zfizeny ostrivek zpomaluje
dopravu na vedlejSi komunikaci, ktera je pfipojena k hlavni trase. Poloméry narozi jsou
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u prelozky trasy - na strané vyjezdu vozidla z vedlejSi komunikace na hlavni o poloméru
narozi 15 m. U vjezdové strany jsou poloméry narozi 24 m a 12 m. Na krizovatce hlavni
trasy je umistén odbocovaci pruh s ndbéhovym klinem a cekaci dobou s celkovou
délkou 220 m.

Druha stycna krizovatka je ve staniceni 4,340 km. Jeji navrhové prvky jsou stejné
jako u kfizovatky prvni. Jediny rozdil je vnavrhu narozi. U vjezdové strany jsou
poloméry 17 a 18 m a u vyjezdové strany 21 m.

6.1.3. MOSTY

Na varianté trasy A jsou navrzeny dva mosty a jedna estakada.

. Staniceni od 0,568 km do 0,598 km - most betonovy o 1 poli, s celkovou
délkou 30 m

. Staniceni 2,080 km - most betonovy o jednom poli, s celkovou délkou 30 m,
je na ucelové komunikaci, kde dochazi ke kfizeni s hlavni trasou A

. Staniceni od 2,860 km do 3,040 km - betonova estakada o 6 polich,
s celkovou délkou 180 m

6.1.4. DEMOLICE

U navrzené trasy A bude upravena stavajici komunikace u stycnych kfizovatek.

. Stani¢eni od 0,360 km do 380 km - rekultivace plochy, ktera je 256 m?, bude
upraven terén u prvni stycné krizovatky.

. Stani¢eni od 4,340 km do 4,580 km - rekultivace plochy o 8619 m?, bude
upraven terén u druhé stycné kfizovatky.

6.1.5. REALIZACE STAVBY

o Klopeni trasy

Klopeni trasy bylo navrhnuto podle normy CSN 73 6101, sklony vzestupnic
byly prevzaty s doporuc¢enymi hodnotami As = 0,6 %. Jeho hodnota nebyla nikde
prekrocena a minimalni vyskovy sklon byl 1,0 % z dUvodu odvodnéni vody
Z vozovky.
e Odvodnéni

Odvodnéni z vozovky je FeSeno pricnym a podélnym sklonem. Pficny sklon
je teSen strechovitym sklonem, ktery je zobou stran pruhl 2,5 % nebo
dostfednym sklonem podle poloméru reSeného smérového oblouku, kde je
FeSeno klopeni podle normy CSN 73 6101. Minimalni podélny sklon vozovky je
0,5 % nebo u mistnich komunikaci v odGvodnénych pripadech jde az na 0,3 %.
V tomto feSeni odvodnéni jde o snahu dodrzet minimalni sklon 1,0 %, kvdli
opacnému prechodu pficného sklonu vozovky, aby jeho doporuceny sklon

e v

e v

které jsou svedeny do mistnich potokd, poptipadé do poli. Zde jsou pfilozena
mista staniceni, kde se nachazi propustky na trase A.
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o

Staniceni - 0,265 km propustek - hlavni trasa A
Staniceni - 0,185 km propustek - pfipojna trasa ¢.1
Staniceni - 1,714 km propustek - hlavni trasa A
Staniceni - 2,255 km propustek - hlavni trasa A
Staniceni - 2,620 km propustek - hlavni trasa A
Staniceni - 0,185 km propustek - pfipojna trasa ¢.2

e Bezpecnostni sité
Pro trasu budou feSeny po celé délce smérové sloupky a svodidla podle
normy CSN 73 6101.

e Smérové sloupky

Sméroveé sloupky budou umistény po 50 metrech v bilé barvé s oranzovymi a
modrymi odrazkami podle normy. Cervené sloupky budou osazeny v mistech,
kde bude sjezd a modré v mistech naledi, pfevazné se vyskytujicich na

mostech.

o Svodidla
Svodidla budou osazena v mistech, kde dojde k pfekroceni vyskového rozdilu

terénu od nivelety 3 metry. V téchto mistech se budou zfizovat svodidla.
» Staniceni-od 0,217 km do 0,831 km svodidlo vpravo
= Staniceni-o0d 0,320 km do 0,830 km svodidlo vlevo
» Staniceni - od 2,614 km do 3,074 km svodidlo vpravo
= Staniceni - od 2,598 km do 3,074 km svodidlo vilevo

6.2. VARIANTA TRASY A_A

V zajmovém Uzemi je navrzena druha varianta trasy A_A pro smérové a vyskové
feSeni. Trasa nebyla dale podrobnéji zpracovéna, zdlvodu zasaZeni trasy do
zalesnéného uzemi a do vedeni vysokého napéti.

6.3. VARIANTA TRASY B

V zajmovém Uzemi je navrzena tfeti varianta trasy B pro smérové a vyskové
feSeni. Trasa nebyla dale podrobnéji zpracovana, protoze smérové feseni nemélo
vhodny uhel kiizeni s Zzeleznicni trati. DalSi nevyhoda této trasy je nevhodny zasah do
vedeni vysokého napéti.

6.4. VARIANTA TRASY B_B

V zajmovém Uzemi je navrzena Ctvrtd varianta B_B, pro smérové a vyskové rfeseni.
Trasa nebyla dale podrobnéji zpracovana, z dlivodu zasazeni na hranici zalesnéného

Uzemi.
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6.5. VARIANTA TRASY C

Pata varianta trasy C zacne v obci Celakovice. NavrZzena trasa bude vedena kolem
zahradkarské kolonie a nijak nebude novy stav komunikace zasahovat do tohoto
Uzemi. Po pul kilometru dojde ke kfizeni hlavnitrasy C s Ucelovou komunikaci a
zelezni¢nimi tratémi. Zde bude provedena estakada. Nasledné trasa povede pres pole
a po 1,5 km bude svedena na plvodni komunikaci, ktera vede do Mochova.

6.5.1. GEOMETRIE TRAS

e Smérové feSeni
Trasa C je smérové vedena Gceln& mimo zatizenou ¢ast mésta Celdkovice, aby
odklonila tranzitni dopravu ze zastavéného uzemi. Jednotlivé propojeni hlavni trasy
s pripojnymi trasami je FeSeno pomoci stykovych kfizovatek. Ve smérovém resSeni
hlavni trasy C jsou pfilozeny jednotlivé hodnoty vSech dotéenych komunikaci,
kterych se zména tyka. Tato problematika se vztahuje na trasy: hlavni trasu varianty
C, prelozky trasy ¢.1 a C.2.

Smérové feSeni hlavni trasy C

S smérova staniceni délka L polomér R
oznhacent slozka (m) (m) (m)
ZU pFima 0,00000 66,33 -
TP1 prechodnice 0,06633 180,00 -
PK1 oblouk ¢.1 0,24633 657,18 900
KP1 prechodnice 0,90351 200,00 -
PT1 prima 1,10351 177,78 -
TP2 prechodnice 1,28129 200,00 -
PK2 oblouk ¢.2 1,48129 742,72 850
KP2 prechodnice 2,22401 160,00 -
PT2 prima 2,38401 2,01 -
KU - 2,38602 - -

Smérové FeSeni prelozka trasy ¢.1

oznacent sméfové stanieni délka L polomér R
slozka (m) (m) (m)
ZU pFima 0,00000 10,78 -
TP1 prechodnice 0,01078 20,00 -
PK1 oblouk ¢.1 0,03078 40,20 50
KP1 prechodnice 0,07098 25,00 -
PT1 prima 0,09598 52,27 -
TP2 prechodnice 0,14825 20,00 -
PK2 oblouk ¢.1 0,16825 4,63 300
KP2 prechodnice 0,17288 20,00 -
PT2 prima 0,19288 29,46 -
KU - 0,22234 - -
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Smérové feSeni preloZka trasy &.2

oznacen( sméfové staniceni délka L polomér R

sloZka (m) (m) (m)

ZU pFima 0,00000 84,63 -

TP1 prechodnice 0,08463 40,00 -

PK1 oblouk ¢.1 0,12463 27,71 50

KP1 prechodnice 0,12534 30,00 -

PT1 prima 0,18234 52,27 -

KU - 0,201601 - -

o Vy3kové feSeni

Vyskové feSeni je kopirovano z vétsi ¢asti terénu u trasy C. Ve tfech situacich
je provedeno kfizeni se Zzelezni¢nimi tratémi a ucelovymi komunikacemi. Vyskovy
rozdil navrhované trasy se Zzelezni¢ni trati je mezi niveletami 8 m. Tato
problematika se vztahuje na trasy: hlavni trasu varianty C, pfelozky trasy ¢.1 a

¢.2.

VySkové feSeni hlavni trasy C

N rel 2 . polomér typ
staniceni vyskvova sklon (%) délka L R oblouku
(km) slozka (m)
(m)

0,000000 pFima -0,65 2,08 - vyduty
0,059858 oblouk - 57,781 2200 oblouk
0,117640 pFima +4,60 227,85 - vypukly
0,345250 oblouk - 113,750 3500 oblouk
0,572750 pFima -1,90 288,96 - vyduty
0,861656 oblouk - 126,027 8700 oblouk
1,113710 pFima +1,00 17,35 - vypukly
1,131060 oblouk - 177,446 16000 oblouk
1,485953 pFima -1,22 900,13 - o

o prima
2,386018 prima - - -

VySkové feSeni preloZka trasy ¢.1
N rxl oz . polomér typ
staniceni vyskvova sklon (%) délka L R oblouku
(km) slozka (m)
(m)

0,000000 pFima -0,50 1,71 - vyduty
0,001706 oblouk - 32,497 1200 oblouk
0,066700 pFima +4,90 117,53 - vypukly
0,184089 oblouk - 14,497 1200 oblouk
0,213082 o +2,50 17,50 - o
0’222339 prlma _ _ _ prlma




Vy3kové feSeni preloZka trasy ¢.2

v . pxl . polomér typ
staniceni vyskvova sklon (%) délka L R oblouku
(km) slozka (m)
(m)

0,000000 pFima +0,50 11,93 - vypukly
0,0,11982 oblouk - 30,048 2000 oblouk
0,072024 -2,50 123,37 -

0,195351 pfima - 6,25 - pFima
0,201601 - - -

6.5.2. KRIZOVATKY

Ve varianté C se nachazi dvé stycné kfizovatky, které jsou pfiblizné navrzeny. Na
téchto kfizovatkach nejsou provedeny zadné dopravni ani inzenyrské prazkumy.

Prvni sty¢na kfiZovatka je v intravilanu mésta Celdkovice ve staniceni 0,340 km.
Ztizeny ostrlivek zpomaluje dopravu na vedlejsi komunikaci, ktera je pfipojena k hlavni
trase. Poloméry narozi u prelozky trasy jsou - na strané vyjezdu vozidla z vedlejsi
komunikace na hlavni o poloméru narozi 15 m a 22 m. U vjezdové strany jsou poloméry
narozi 26 a 12 m. Na kfizovatce hlavni trasy je umistén odbocovaci pruh s nabéhovym
klinem a ¢ekaci dobou s celkovou délkou 220 m.

Druha stycna krizovatka je ve staniceni 1,870 km. Jeji navrhové prvky jsou stejné
jako u krizovatky prvni. Jediny rozdil je v navrhu narozi. U vjezdové strany je polomér
20 m a u vyjezdoveé strany 20 a 22 m.

6.5.3. MOSTY

Na varianté trasy C je navrzena jedna estakada.

. Stanic¢eni od 0,412 km do 0,502 km - estakdda betonova o 4 polich,
s celkovou délkou 90 m.

. Prvni, druhé a posledni pole jsou navrzena v délce 20 m, tfeti pole je
navrzené v délce 30 m. V celé délce estakady dochazi ke krizeni s Zzelezni¢ni
trati a ucelovou komunikaci.

6.5.4. DEMOLICE

U navrzené trasy C bude upravena stavajici komunikace u sty¢nych kfizovatek.

. Stani¢eni od 0,220 km do 0,330 km - rekultivace plochy o 913 m? bude
upraven terén u prvni stycné krizovatky.

. Stani¢eni od 1,870 km do 2,240 km - rekultivace plochy ktera je 4702 m?,
bude upraven terén u druhé stycné kfizovatky.
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6.5.5. REALIZACE STAVBY
o Klopeni trasy
Klopeni trasy bylo navrhnuto podle normy CSN 73 6101, sklony vzestupnic
byly pfevzaty s doporuc¢enymi hodnotami As = 0,6 %. Jeho hodnota nebyla nikde
prekrocena a minimalni vyskovy sklon byl 1,0 % z dUvodu odvodnéni vody
Z vozovky.

e Odvodnéni
Odvodnéni z vozovky je FeSeno pricnym a podélnym sklonem. Pficny sklon

je teSen strechovitym sklonem, ktery je zobou stran pruhl 2,5 % nebo
dostfednym sklonem podle poloméru reSeného smérového oblouku, kde je
FeSeno klopeni podle normy CSN 73 6101. Minimalni podélny sklon vozovky je
0,5 % nebo u mistnich komunikaci v odivodnénych pfipadech jde az na 0,3 %.
V tomto feSeni jde o snahu dodrzet minimaini sklon 1,0 %, kv(li opacnému
pfechodu pfi¢ného sklonu vozovky, aby jeho doporuceny sklon vzestupnice
nemél nizsi jak 0,3 %. Proto je zvolen minimalni sklon, ktery je uveden v pfedchozi
svedeny do mistnich potokl, popripadé do poli. Zde jsou pfilozena mista
staniceni, kde se nachazi propustky na trase C.

o Staniceni - 0,160 km propustek - hlavni trasa C

o Staniceni - 0,160 km propustek - pfipojna trasa ¢.1

o Staniceni - 1,104 km propustek - hlavni trasa C

o Staniceni - 0,169 km propustek - pfipojna trasa ¢.2

o Bezpecnostni sité
Pro trasu budou feSeny po celé délce smérové sloupky a svodidla podle
normy CSN 73 6101.

e Smérové sloupky

Sméroveé sloupky budou umistény po 50 metrech v bilé barvé s oranzovymi a
modrymi odrazkami podle normy. Cervené sloupky budou osazeny v mistech,
kde bude sjezd a modré v mistech naledi, pfevazné se vyskytujicich na
mostech.

e Svodidla
Svodidla budou osazena v mistech, kde dojde k pfekroceni vyskového rozdilu
terénu od nivelety 3 metry. V téchto mistech se budou zfizovat svodidla.

= Staniceni-o0d 0,138 km do 0,195 km svodidlo vlevo

= Staniceni-o0d 0,285 km do 0,315 km svodidlo vlevo

= Staniceni - o0d 0,362 km do 0,650 km svodidlo vlevo

» Staniceni - od 0,134 km do 0,550 km svodidlo vpravo
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6.6. VARIANTA TRASY D

Sestd varianta trasy D byla daldi z moZnosti, kterd neni podrobnéji FeSena,
protoze zasahovala do primyslové zény a nema vhodné vyskové reseni pro navrzeni
obchvatu.

7 HODNOCENI VARINAT TRAS

Varianta A

tato trasa je ze vSech navrhd nejjednodussi na smérové reseni a jeji problematika
vUci zivotnimu prostredi nema zadné negativni dopady. Navrhovana nova komunikace je
vedena v bezpecné vzdalenosti od zastavéného Uzemi, trasa je vedena mimo obec a
mésto. Navaznost na puvodni trasu je feSena prelozkami na zacatku a na konci trasy.
Uprostfed této varianty se nachazi krizeni ucelové komunikace s hlavni trasou. Jelikoz
ucelova komunikace je v soucasné dobé trasovana na vedlejsi komunikaci Il. tfidy bylo
zvoleno krizeni ucelové komunikace s hlavni trasou.

Tyto komunikace se schazeji stouto komunikaci 11/245 v sousednich obcich.
Podobné krizeni se nachazi v této varianté jesté jednou u Zeleznicni traté koridoru Praha
- Nymburk, kde je feSena estakada o délce 180 metrl o 6 polich. Tato estakdda ma za
ukol splnit podminky kfizeni zeleznicni traté a ucelové komunikace s navrhovanou trasou.
Nevyhoda této varianty je, ze prvnich 200 metru je trasa vedena v intravilanu. Kritériem
pro navrh trasy A je dodrzeni vyskového feSeni a snizeni rychlosti. Celkové feSeni trasy je
z pohledu smérového i vysSkového feseni vyhodnoceno jako jedna z idealnich variant. Je
nutné vychazet ze situace, ze v budoucnu navrhovana komunikace bude pfipojena na
dalSi obchvat, ktery bude vést pfes obci Lazné TousSen.

Varianta A_A

je dalsi navrzenou trasou, ktera ma upravené smeérové rfeSeni oproti varianté A, kde
je plynulejsi prechod mezi jednotlivymi oblouky. Trasa A_A mUZe pUsobit jako efektivnéjsi
nez varianta A, ale vyskytuji se zde komplikace, které se tykaji kfizeni trasy s ucelovou
komunikaci a zasahu do zastavénych Uzemi. Komplikaci navrhované trasy v zastavéném
Uzemi obce Lazné Tousen je, Ze trasa zasahuje blizko u nové vytvorenych inzenyrskych siti
pro zastavéné uUzemi. Dalsi komplikaci je s kfizenim vedeni vysokého napéti v délce
0,5 km. Bylo by nutné provést prelozku. To neni z pohledu stavby jako vhodné reSeni.
KFizeni s G¢elovou komunikaci u obchodni zény v mésté Celdkovice neni vhodné Fe3eni
pro umisténi krizovatky. DlOvodem je blizkd vzdalenost kfiZzeni Zeleznice s tcelovou
komunikaci. Posledni problémem na této trase je u priimyslového areélu Skoda. Trasa
zasahuje na hranici skladky prdmyslové zény. Proto varianta A_A neni vhodné reseni
z pohledu téchto problematik.

Varianta B
tato trasa méa dobré smérové Feseni pred méstem Celakovice, po celé délce je
vedena mimo mésto. Smérové oblouky jsou v inflexu. Ukonceni trasy je na stavajici
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komunikaci 11/245 smérem do obce Mochov, jako je FeSeno u prfedchozich variant. Nejvétsi
problematikou na této trase je, Ze kFizeni se Zelezni¢ni trati z mésta Celakovice do obce
Lazné Tousen je pod ostrym uhlem. Dochazi zde skoro k rovnobé&znosti navrhované trasy
s Zelezni¢ni trati. Podobné dalSi problémy této trasy uz byly zmifovany u trasy A_A. Trasa
vede pres pole elektrického vedeni vysokého napéti a prochazi také skladkou od
primyslového arealu Skoda. Proto neni tato varianta vybrana jako vhodné feeni.

Varianta B_B
na zacatku trasy je hned nevhodné smérové reSeni, které prochazi pres zalesnénou
plochu. Mohlo by dojit ke sporu s organizaci EIA, kterd se zabyva ochranou Zzivotniho
prostfedi. Toto sméroveé reSeni by muselo byt upraveno, tak aby se zlepsil uhel kFizeni
trasy s zeleznicni trati. Dalsimi prekdzkami ve varianté B_B jsou vedeni trasy pres
zalesnénou plochu, vedeni trasy pres elektrické vedeni vysokého napéti a vedeni stavby
pres skladku aredlu Skoda. Proto neni tato varianta vybrana mezi vhodné Fe3eni.

Varianta C

tato trasa na zacatku mésta Celakovice je vhodna a jeji navrh je redlnym fesenim
stavby. Navrh spliuje pozadavky pro odvedeni tranzitni dopravy z postizené casti.
Smeéroveé feseni je pro tuto trasu vhodné. Na zacatku trasy je nejvyssi povolena rychlost
50 km/h, ktera prechazi na rychlost 70 km/h v Useku navrzené estakady. Ta je dlouha 90
metrl o 4 polich. Jedno pole je dlouhé 30 metr(, zbylé pole maji délku 20 metr(l. Snizena
rychlost na estakddé je navrZzena z dlvodu, jelikoz vysSkové poméry nedovoluji zavést
rychlost na 90 km/h. Proto tato rychlost v extravilanu je povolena az za estakadou.
PFelozky jsou vhodné pfipojeny na zacatku a konci trasy. Z ekonomického hlediska se jevi
tato varianta, jako jedno z nejlepsSich reSeni a jako realna stavba. Varianta C je vybrana
jako druha vhodna varianta.

Varianta D

tato trasa je podobna s trasou C. Rozdil mezi nimi je ve vyskovém a smérovém
feSeni. Trasa D zacind o par metr bliz k Zzelezni¢ni trati. V trase D je feSen podobny
problém jako u varianty trasy A_A, kde dochazi k naruseni zastavéného Uzemi primyslové
z6ny Skoda. Vy3kové poméry pro zavedeni nivelety po estakddé neodpovidaji normé CSN
73 6101 a dasledkem by byla snizena rychlost. Prelozka trasy je vedena v intravilanu
mésta, tudiz by muselo dojit k upraveni mistnich komunikaci v zastavéném Uzemi. Tato
trasa neni brana jako vhodné feseni.
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ZAVER
Vysledkem bakalafské prace je navrzeno Sest variant ve vyhledavaci studii, kde je

snaha na silnici 11/245 odklonit dopravu od mésta. V bakalarské praci jsou zpracovana dvé
idealni FeSeni - varianty trasy A a C, které spliuji smérové a vyskové vedeni ve studii.

Varianta trasy A je vhodné feSeni pro odklonéni transitni dopravy z centra mésta
Celakovice, ale v soucasné dob& by mohla zplsobit problém ve vedlejsi obci Lazné
TousSen. Pfi navrhovani trasy A se pracovalo jiz s myslenkou posledniho aktualizovaného
uzemniho planu, kde se pocita i s vystavbou nového obchvatu kolem obce Lazné Tousen.

U trasy C je snaha provést smérové a vyskové feSeni pro plynulou jizdu dopravy
z extravilanu do intravilanu a vyresit tim problém pretizené dopravy od centra mésta.
Podobny problém je FeSeny i u varianty A, ktera taky splfiuje tento pozadavek.

Pro tyto dvé varianty by bylo vhodné pfi podrobnéjSim zpracovani projektové
dokumentace, provést jednotlivé prlzkumy a zjistit veSkerou problematiku
v dokumentaci tzemniho rozhodnuti.
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