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Abstrakt

Prace ma za cil popsat soucasny technicky stav sit¢ lesnich odvoznich cest
ve vybranych revirech, na tzemi LHC Nymburk. Zkoumana oblast se nachdzi
v souvislém komplexu lesnich porostli sobdobnymi pfirodnimi a klimatickymi
podminkami. Prizkum soucasného technického stavu odvoznich cest, probihal
na zdklad¢ vlastni metodiky. Hlavnim tkolem bylo zatadit odvozni cesty podle stavu
jejich povrchtt do péti tfid porusenosti. Ttidy porusenosti byly vytvofeny v ramci
metodiky autorem prace. Kritérium, podle kterého byly odvozni cesty na zaklad¢ stavu
jejich povrchi, zatazovany do tfid poruSenosti, bylo procento poruseni, zjisténé béhem
pruzkumu oblasti. Dale prace zjiStuje druhy povrchi a zastoupeni tiid lesnich
odvoznich cest. Sou€asné byl hodnocen stav odvodiovaciho zatizeni a méfeny dalsi
parametry. Stav povrchii sit€¢ lesnich odvoznich cest na uzemi LHC Nymburk,
byl hodnocen jako dobry. 80 % odvoznich cest bylo zatazeno do tfidy 1 (vynikajici
stav) a do ttidy 2 (dobry stav). Nejcasteji zastoupena tfida odvoznich cest byla tiida 2L1
(51 %) a ttida 2L.2 (21 %). Stav odvodiovaciho zatizeni byl zjistén jako nevyhovujici.
Vétsina odvodnovacich objektil je zanesenych. Pro prehled ziskanych vysledki byly
vytvofeny mapy, které podavaji aktudlni informace o stavu povrchii odvoznich cest,

druhi povrchi, tfidach cest, ndzvech cest, o umisténi technického vybaveni cest, apod.
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Abstrakt

The work aims to describe the current technical condition of forest haul roads
network in selected districts , at the LHC Nymburk . The investigated area is located
in a contiguous complex forest stands with similar natural and climatic conditions.
A survey of the current technical condition of haul roads, ran on its own methodology.
The main task was to classify haul roads depending on the state of their surfaces
into five classes fracturing . Classes fracturing were created within the methodology
of author. The criterion by which the forest haul roads integrated into classes fracturing,
was the percentage of violations found during the survey area. The work also identifies
types of surfaces and representation classes of forest haul routes. At the same time
assesses the state of the drainage facilities and other measured parameters. Surface
condition of a forest haul roads network to the LHC Nymburk ,was evaluated as good.
80% of the haul roads were enrolled in class 1 ( excellent condition ) and class 2 ( good
condition ) . Most abundant class haul routes was 2L1 class (51 %) and class 2L.2 (21
%). Status drainage device was found to be unsatisfactory. Most of the drainage
facilities is entered . For an overview of the results obtained maps were created , which
serves up to date information about the state of the surface haul roads , surface type ,

class trips , paths , location of facilities of roads, etc.

Keywords

Forest haul roads, technical condition of roads, forest management units in Nymburk



P A7 SRS 14
2 CHLPIACE .evveeeeiiiiee ettt e ettt e ettt e e etba e e e e rttb e e e esatbaeeeasttbeeeestsaeesassssaesssssseesasssseessssseeenns 15
3. Rozbor problematiky (Iiterarni reSErSe)........ccivvurrieiiiirreeeiiirieeeeirieeeesrirreeeserreeeesnreeeennnns 16
3.1. Historicky vyvoj lesni dopravni SIt€..........ccceeeeviuviieeiiiiiiieiriiie e 16
3.2. Zakladni terminy a definice lesni dopravni Sit€ ..........ccceeevvvieieivirieeeiiiiee e 17
3.2.1. Lesni dOpravind SIt'.........cccvcuvieeiiiiiieiiiiiee e eriieeeesiite e s e e estrae e s etrree s earaaeeeeaenns 17
3.2.2. DefiNiCe L8SNT COSLY ..uvvriiiiiriieeiiiiieeeiitreeeerireeeestraeeesirreeeesstraeeestrreesesrseeeesnnnns 17
3.2.3. LeSni OAVOZNT CESLY ..vvviiiiiriieeiiiiieeeiirieeeeiireeeestreeeesirreesssstraeessssseesssssseesssnnns 18
3.2.4. Ostatni diilezité terminy a definice dle CSN 73 6108...........ceveveveeeereeeeeeeean. 18

3.3. DEleni 1eSNICH COSL....coueiriiiieiiie ettt e et 21
3.3.1. Déleni cest podle dopravni dGIEZItOStI: .....ccuvvveeeriirieeeiiiiiee e e eeriee e e 21
3.3.2. Déléni cest podle prostorového usporadani..........c.veeeevvveeeeiiiieeeiiiieee e 22
3.3.2.1. Oznacovani tfid a kategorii lesnich Cest..........cccvvevvirriieiiiiieeeiiiee e 22

3.4, Vystavba 1eSNICH COSt....ciuiiiiiiiiiiii ittt et e e e e e eaens 23
3.4.1. Mechanika ZeMIN........c.ceeiiiriiiiieiiie ettt ettt e e e aee e ens 24
3.4.1.2. Vymezeni zakladnich pojmi podle Hanaka [ 1995].......cccovviiivviiieiiniiieeenen, 24
3.4.1.3. UNOSNOSE ZEMN .......ooovvveeeeeiececeeeseesseeeeees e se s ses s seseneeeesenneeees 25
3.4.1.4. Hydrogeologicky prizkum...........ccocvieeiriuiireeiiiieeeiirieeeesireeeesinreeeesenneeeeenens 26
3.4.1.5. Promrzani podlozi 1esnich CeSt........cvviiiviiiiiiiiiiiieieiice e 26
3.4.1.6. Upravy podloZnich ZEMin .............ocoooueueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 27
3.4.1.7. Pojiva v chemické Uprave Zemin ...........ccccvveeeveiiieeeiiiiiee e e e einree e esenvee e e 28
3.4.2. Typy povrchll 0dvOZNiCh CESt ....cccuvviiiiiiiiiiecciiiee e e 28
3.4.2.1. Povrchy lesnich cest dle CSN 73 6108 ......c.voveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene 29
3.4.3. Konstrukeni skladba vOZOVEK ........oceiiiiiiiiiiiiiee e 30
3.5. Odvodnéni lesnich 0dVOZNICh CESt .......uiiiiiieiiiieiiie e 31
3.6. Udrzba lesnich 0dVOZNICh CESt...........ovivvieeeeeereeeeeiereeee e 32

3.6.1. Udrzba lesnich cest u statniho podniku Lesy Ceské republiky s.p. .......cocovee...... 33



3.7. Zakladni ukazatele a charakteristiky lesni cestni SIt€..........ccccceevevieiiiviineeeeiiiiee e, 34

3.7.1. Cinitelé ovliviujici potiebny tvar a hustotu lesni dopravni sité.............co.o........ 35
3.7.2. Vliv tvaru terénu na zpristupneni 1€8a.........cvveeevvvveeiiiiiiee e 35

3. 8. PoruSeni a zavady na lesnich CeStaCh ...........coovviviiiiiiiiiiiiic e 35
3.8.1. Fotografie Castych POrUSeNT ..........ceevviiiiiiiiiiiecciiee e e 36
3.9. Navrh sité lesnich cest V TOVINACH ......c.coiiiiiiiiiiiiiieee e 39
3.10. Oblastni plany 10ZVOJe 1€ST......uuiieiiiieeiiiiiee ettt e et e e e e e e eaens 39
3.10.1. THAENT €St V OPRL ....oeiiiiiiieiiesie ettt 41
3.10.2. Navaznost lesni dopravni sité€ na sit’ vefejnych komunikaci ...........ccccevvvrennnnn. 41
3.10.3. Udaje evidovand v OPRL..........c.coooooiuiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 42

Y (11014 11 USRS 44
4.1. Sledované parametry lesnich odvoznich cest v Setfeném Gizemi: ............cceeeeeeenneen. 44
4.2. Metodika zjistovani parametra lesnich odvoznich cest v Setfeném tGzemi................. 45
4.2.1. Stav lesnich 0dvOZNICh CESt........cocuiiiiiiiiiie et 45
4.2.1.1. Sledované poruseni a zavady na odvoznich cestach podle typu vozovky......... 45
4.2.1.2. Tridy porusenosti na zakladé zjisténi stavu povrchu odvoznich cest................ 48
4.2.2. VEEOIACE . ..cieieeieiiiiieteeeeeeeettttteeeeeessettsaeeeeeeesssetssbeaeaeeaassssssssaeaeeesasssnssseeeaeens 49
4.2.3. Nadmotska vyska lesnich 0odvoznich Cest..........cccvvveviiiieiiiiiiiieiiiee e 49
4.2.4. Volna siika lesnich 0dvoznich Cest..........oooiviiiiiiiiiiiieie e, 49
4.2.5. Ttida lesnich 0dvOZNniCh CESt .......ccouiiiiiiiiiieeeie e 49
4.2.6. Délka lesnich 0dvoznich Cest .........cueiiiiiiiiiiiiieeie e 49
4.2.7. Povrch koruny lesnich 0dvoznich Cest.........cuviieviiiiiiiiiiee e 50
4.2.8. Zpusob odvodnéni a technicka vybavenost lesnich odvoznich cest ................... 50
4.2.9. Mistni nazvy lesnich 0dvoznich CeSt .........ccccviiviiiiiiiiiiiiie e 50
4.2.10. Nebezpecné useky lesnich odvoznich cest doporucené k rekonstrukei ............ 50

S VYSIEAKY 1ottt e e e e e e e bt e e e e tb b e e e earbeeaeatraeaeannnes 51
5.1, VYMErY PIOCH T@VIITL..ccccuiiiiiiiiiie ettt e et e e e e ear e e e 52
5.2. Zhodnoceni prirodnich pOMEIrti........ccveeeiiiiiiiiiiiiie e 52

5.2.1. Orografické a hydrologické pOmEry ..........cccveeiiiiieeiiiiiiee e 52



5.2.2. GEOlOZICKE POIMCIY ....vviiiiiiiieeeiiiteeeciite e e et te e e st ae e e srr e e e estbaeeestsreesearbeeeeennnns 53

5.2.3. PedologiCKE POMETY ...veeiviiiiieiiiiiee ettt ettt e e et ae e e s tr e e s eirnae e e eaens 53

5.2.4. KIMALICKE POMCIY ...vvviiiiiiiieeiiiiieeeciiieeeesiieeeesiraeeeeirreeessstraeeesatrreesesrseesennnnns 54
5.3. Zobrazeni odvoznich cest ve zkoumané oblasti...........c.cccereriiriiiiiiniineiee e 55
5.4. Stav povrchi odvoznich cest podle tHid poruSenosti .........cccveeeevevieeeiviveeeeiiveee e, 56
5.5. Nadmoiska vyska odvozZniCh CESt .........ccccviiiiiiiiiieiiiiie et 60
5.6. THAY 0AVOZNICH CESE ..oovvviiiiiiiiiii ettt e e et e e e ear e e e e eaens 61
5.7. DEIKY 0AVOZNICH CESt....uvviiiiiiiiiiiciiiiee ettt e et e e e trae e e e trr e e e e ear e e e e enenes 66
5.8. PoVIchy 0dVOZNICh CESt....vviiiiiiiiiiiiiiiie ettt et e e 67
5.9. Konflikty evidence lesnich 0dvoznich Cest.........cveeevviiiiiiviiiiiiiiiie e 71
5,10, StaV PIIKOPTU ..vvveeiiiiieecctiee e citee e et e e ettt e e et e e e etbaeeeearaeeeesstraeesssssseesasssseesensnnes 73
5.10.1. Stav propustkll @ SVOANIC .......eeieiiiiieiiiiie et e ettt e ettt e e eerae e e eirree e e earee e e eaens 73
5.11. Nazvy odvoznich cest ve zkoumané oblasti...........cccvvereiriieieiniriee e eeivee e 73

5.12. Nebezpeéné useky na odvoznich cestach ve zkoumané oblasti, doporuc¢ené k oprave

63 I () 0] 1518 A U3 USSR 77
5.13. Identifikace 0dVOZNICH CESL......coiuuiiiiiiiiiii ettt 81
5.14. Zéakladni ukazatele sité odvoznich cest ve zkoumané oblasti LHC Nymburk .......... 81
5.15. Tabulky souhrnnych informaci o odvoznich cestach............cccooeviiieiiivieenniiiee e, 84
5.16. Analyza SKIONT.........ccoiiiiiiiiiiiie ettt e et e e et a e e e s trbeeeeaaseeaeenenes 84

S DISKUSE ..ttt ettt et ettt ettt e at e e et e et e e neeeeneeenee 87
0. ZAVET ettt et ettt et ettt ettt e ae et et e n bttt e st e ent e et e e eneeenteenteeenteenneeteenneas 89
R 5 11C ¢ 1 ISR 90
0 54 0100 s RSO PROR 91

7.1. Mapy technického vybaveni sité¢ odvoznich cest ve zkoumané oblasti LHC Nymburk

........................................................................................................................................... 91
7.2, PrOPUSEKY ..ovviieiiiiiie ettt e et e e et e e e st b e e e st b e e e e stbaeesestsbeesesrseeeennnnns 91
7.3 SVOAMICE. ...ttt ettt ettt et e ettt e et e e st e e bt e e seeesneeeeneeeenneeen 95
T, ZAVOTY ..veeiieeeeeeeeceeeee e e e e ettt e e e e e e e sttt e e e e e e e asatbaaeeeeeeaaa s nntaaaaaaeeeeannnarraaaaaaens 97

7.5. Ostatni technické vybaveni (skladky, obratisté, vyhybny, mosty, brody) ........... 100



7.6. Useky méfeni (stometrové tiseky, na téchto tsecich se métily parametry odvoznich

cest, jednotlivé body v mapé€ jsou stfedy Gsekll MEFeNni) .........ceevvvveeeeviiieeeniiieeeiiieeeens 101

Seznam tabulek

Tabulka €. 1: Zrnitostni frakce zemin [Handk, 1995] ........cccooviiiiiiiiiiiiiee e 25
Tabulka €. 2: Plochy podle revirth (ha)........cccovviiiiiiiiiiiiiiic et 52
Tabulka €. 3: Ttidy poruSeni povrchll (vozovek, zemnich plani u zemnich cest) odvoznich

(o) AP U PP PP UPPPPR 56
Tabulka €. 4: Poruseni povrchu 1. tfidy podle revirti, poétti a délek cest.........ccovvvveevrnnerennne 56
Tabulka ¢. 5: Poruseni povrchti 2. Ttidy podle poctl, délek a revirti .......cccvveeevevveeeirnneeenns 57
Tabulka ¢. 6: Poruseni povrchu 3. tfidy podle poéti, délek a revirti.........cccveeevevveeeenvneeenn. 57
Tabulka ¢. 7: Poruseni povrchti 4. Ttidy podle poctl, délek a revirti .......ccvveeeveivveeeernneeenns 57
Tabulka ¢. 8: Poruseni povrchti 5. Ttidy podle poctl, délek a revirti .......ccvveeeveivveeeernneeenn. 57
Tabulka ¢. 9: Zastoupeni jednotlivych tiid porusenosti ve zkoumané oblasti celkem podle

POCEU TSEKIL....eeeiueiiieeeiiiieeeecitte e e ettt e e esetbeeeesttaeeesatbeeeasstsaeesasssseesasssaeseassssaesssssseesssssssesssssrseens 58
Tabulka ¢. 10: Zastoupeni jednotlivych tfid porusenosti ve zkoumané oblasti celkem podle

14 1<) 1<) QT A SRS UUSRURSRPR 58
Tabulka ¢. 11: Primérné nadmorské VYSKY CESt.......uviiiiriiiiiiiiiiieiiiieeeeeireeeeeirreeeeivvee e 60

Tabulka ¢. 12: Odvozni cesty 1. tfidy — 1L, podle zjisténého mnozstvi, délek celkem

A V JedNOtlIVYCH TEVITECI ... eiiiiiiiiii ittt et e e et e e st e e e e arb e e e e atraeeeenenes 61
Tabulka ¢. 13: Odvozni cesty 2. Tiidy — 2L 1, podle zjisténého mnozstvi, délek celkem

A V JedNOtlIVYCH TEVITECI .. .eiiiiiiiiii ittt e et e e et e e e e irb e e e e atraeeeenenes 61
Tabulka ¢. 14: Odvozni cesty 2. Tiidy — 212, podle zjisténého mnozstvi, délek celkem

A V JedNOtIIVYCH TEVITECI .. .eiiiiiiiii ittt e e e et e e et e e e e irb e e e satraeeeenenes 62
Tabulka €. 15: odvozni cesty 3. tfidy — 3L, podle zjisténého mnozstvi, délek celkem

a v jednotlivych revirech, na téchto cestach byla provedena rekonstrukce a budou zattidény

O VYSSICI . ..ttt ettt sraeenteenneens 62
Tabulka ¢. 16: Odvozni cesty 4. tfidy — 4L, podle zjisténého mnozstvi, délek celkem

a v jednotlivych revirech, na téchto cestach byla provedena rekonstrukce a budou zattidény

14O A 1011 T o 1o SRR SPPRUPSRI 62
Tabulka ¢. 17: Zastoupeni tfid odvoznich cest na zkoumaném tzemi podle poctu............... 63

Tabulka €. 18: Zastoupeni tfid odvoznich cest na zkoumaném uzemi podle celkovych délek

Tabulka ¢. 19: Délky odvoznich cest ve zkoumané oblasti.............cccvveeeeviiieeeiiinieeeirineeeenns 66

Tabulka ¢. 20: Délky odvoznich cest v reviru Ledce.........vuveeviiiiiiiiiieiiiiiee e 66



Tabulka ¢. 21: Délky odvoznich cest v reviru MCely .......c..eeeeveiiiiiiiiiiiiiiiiie e 66

Tabulka ¢. 22: Délky odvoznich cest v reviru SeletiCe .........covvvvviiiviiiiieiiiiiiiee e 66
Tabulka ¢. 23: Povrchy odvoznich cest — bitumenova vozovka (Zivi€na) ..........c.cccceevveeenn. 67
Tabulka ¢. 24: Povrchy odvoznich cest — StErkova CeSta ........cccvvieiviiiieeeiiiiiee e 67
Tabulka ¢. 25: Povrchy odvoznich cest, Zemni CeSta.........uvieeviuviieiiiiiieeiiiieeeeirieeeeiaee e 67
Tabulka ¢. 26: Zastoupeni druhli povrchll ve zkoumané oblasti podle poétu............ccuvve..n. 68
Tabulka €. 27: Zastoupeni povrchli odvoznich cest ve zkoumané oblasti dle délky.............. 68
Tabulka 28: Souhrn informaci 0 lesni 0dvozni Ceste...........ocuviriiriiiiiiriiieiie e 86

Seznam obrazka

Obrazek ¢. 1: Stérkova odvozni cesta s vytlaGenym stfedem a zanesenymi prikopy, misto:

Jabkenicka obora, revir Mcely, nazev cesty ,, Na dlouhych® (foto: M. Svobodnik)................... 36
Obrazek ¢. 2: Erozni ryha na $térkové odvozni cesté, misto: Jabkenicka obora, revir Mcely,
nazev cesty ,, K lovecké chaté” (foto: M. Svobodnik) ..........cccueievviiiiiiiiiiiiieiiee e 37
Obrazek ¢. 3: Vegetace na Stérkové odvozni cesté, misto: Jabkenicka obora, revir Mcely,
nazev cesty ,, Zelena alej* (foto: M. SVODOANIK)........cccvviiiiiiiiiiiiiiiie et 38
Obrazek €. 4: Odvozni cesta 2L.2 je vedena po hrazi rybniku Vidlak, misto: obora Jabkenice,
revir Mcely (foto: M. SVODOANTK)......c..viiiiieiiiieiiiiie ettt e e ae e e eirb e e e e iareeeenes 43
Obrazek ¢. 5: Mapa tizemi LHC Nymburk, hranice revirit Ledce, Mcely a Seletice............. 51

Obrazek ¢. 6: Mapa odvoznich cest ve zkoumané oblasti ( odvozni cesty rozdéleny podle

Obrazek ¢. 7. Mapa stavu povrchll odvoznich cest podle tfid porusenosti ve zkoumané

o]0 F: 1 & RSP PRP 59
Obrazek ¢. 8: Tridy cest ve zZkoumané oblasti............ccevvveeiiriieeiiniiiee e 65
Obrazek ¢. 9: Povrchy odvoznich cest ve zkoumangé oblasti..........ccceeevvvieeeinnieeeeniveeeennnnn, 70
Obrazek ¢. 10: Konflikty evidence odvoznich cest ve zkoumané oblasti ...............ceeeueeeeee. 72
Obrazek ¢. 11: Mistni nazvy odvoznich cest ve zkoumané oblasti..........c..ccceevveeeevnieeeennn, 74
Obrazek ¢. 12: Mistni nazvy odvoznich cest ve zkoumané oblasti..........c..ccceevveeievnreeeennn. 75
Obrazek ¢. 13: Mistni nazvy odvoznich cest ve zkoumané oblasti.............ccceevveeievnveeeennn. 76
Obrazek &. 14: Useky odvoznich cest vhodné k opravé &i rekonstrukci ...........coeeveveveeenen.... 78
Obrazek &. 15: Useky odvoznich cest vhodné k opravé &i rekonstrukci ...........ooveveveveeanen.... 79
Obrazek &. 16: Useky odvoznich cest vhodné k opravé &i rekonstrukci ...........coeevevevevenen.... 80
Obrazek ¢. 17: Vymezeni oblasti pro vypocet zakladnich ukazatell sité¢ odvoznich cest......82
Obrazek ¢. 18: Identifikacni ¢isla odvoznich cest ve zkoumané oblasti...........cccceceeeeeennnee. 83
Obrazek ¢. 19: Sklonitost terénu ve zkoumané oblasti LHC Nymburk ...........c.ccccoeevveeennne. 85

ODbrazek €. 20: PrOPUSTKY....uvviiiiiiiiee ittt et e e e e e e et e e e e straeeesaraeeeessnraeaennenes 91



ODbIazek €. 21: PrOPUSTKY .uvvviiiiiiiiei ittt ettt e e et e e e st e e e saerbee e eatraeeeenens 92

ODbrazek €. 22: PrOPUSTKY ..uvviieiiiiiei it ettt e e st e e et e e e stv e e e saraeeeeatraeaeenens 93
ODbrazek €. 23: PrOPUSTKY ..vvviiiiiiiie ittt ettt et e et e e e st a e e e serb e e e eetbaeaeenens 94
ODBrazek €. 24: SVOANICE. .. .eiuiieitieeeie ettt et e ettt ee ettt e et ee e et e e et e e e teeeenteeeneeaenneeennee 95
ODrazek €. 25: SVOANICE. .. eeiueiieiiie ettt ettt et e et e et e e eae e e e eeeesneeeeneeeenneeennee 95
ODBrazek €. 267 SVOANICE. .. .eouiieetie ettt et e ettt ee ettt e et e e e eeeeenteeeeeeeenteeeneeeenneeennee 96
ODBIrazek €. 27: SVOANICE. .. ceiutiieitie ettt ettt et ee ettt e et ee e st e e eateeeeeeeaneeeeneeeenneeennee 96
ODIAZEK C. 28: ZAVOTY ..eiiiiiiiieeeiiiie ettt e ettt ettt e e st e e e e tab e e e e etbaeeesstbaeesssraeeeesstsaeaensnnes 97
ODIAZEK C. 29: ZAVOTY ..eiiiiiiiieeciiie ettt eite e ettt e e et e e e e v b e e e ettbaeeesstsaeessasaeeassnsaeaennnnes 98
ODIAZEK C. 30: ZAVOTY ..eiiiiiiiie e ittt ettt e ettt e e ettt e e e et e e e e s tvbeeseatbaeessstsaeessssseeesssssaeaessnnes 99
Obrazek ¢. 31: Skladky, obratiSte, mosty, Brod..........ccccveeiiviiiiiiiiiiie e 100

Obrazek ¢&. 32: Useky méfeni, body na mapé jsou stiedy usekd, kde probihalo méfeni
parametrii OAVOZNICH CESt.....uuiiiiiiiiiiiiiiiie ettt et e e s e e et e e e e ratr e e e e satraeessstraeeesssraeeas 101
Obrazek ¢&. 33: Useky méfeni, na kterych probihalo méfeni parametri technického stavu
OAVOZINICH COSL ...ttt ettt et ettt e ettt e st e et e e s st eesneeeeneeeeseeennneeans 102
Obrazek ¢. 34: Useky méfeni na kterych probihalo méfeni parametri technického stavu

OAVOZIICH COSE .ottt e et e e e e e e e e et eeeeeeeeeeaaareeeeeeaaeenes 103

Seznam grafi

Graf €. 1: Zastoupeni tfid porusenosti ve zkoumané oblasti celkem podle délek.................. 58
Graf ¢. 2: Zastoupeni tiid odvoznich cest ve zkoumané oblasti podle poctu ..............ec........ 63
Graf ¢. 3: Zastoupeni tiid odvoznich cest ve zkoumané oblasti podle celkovych délek........ 64

Graf ¢. 4: Grafické znadzornéni zastoupeni jednotlivych druhti povrchi odvoznich cest dle
POoCtl cest Ve ZKOUmMANE ODIASTE ........eeeiiiiiiiiiiie ettt e et e et e et a e e e eraee s 68
Graf ¢. 5: Grafické znadzornéni zastoupeni jednotlivych druhti povrchi odvoznich cest dle

AElEK VE ZKOUMANE ODIASEL ... eeeeeeieeeeeee et e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeaaaaeans 69



1. Uvod

Nezbytnym piedpokladem vyspélého lesniho hospodaistvi, je vybudovani kvalitniho
zptistupnéni lest siti lesnich odvoznich cest (dale jen odvoznich cest). Vzhledem
k vysokym investicnim nékladim na vystavbu napft. jedné jediné odvozni cesty v délce
1 km, je hlavnim z&djmem vlastnikil lesti, udrZzovat stav sité¢ odvoznich cest v provozné
a technicky zplisobilém stavu co nejdel$si moznou dobu. Tedy zajistit vhodnou kontrolu
a udrzbu stavu sit€¢ odvoznich cest vCetné jejich technického vybaveni, jako jsou rizné
odvodiovaci objekty (pfikopy, rigoly, propustky a svodnice). Provozné a technicky
zpusobily stav musi zajistit plynuly prijezd nejtézSich navrhovych vozidel (vozidla,
které maji nejveétsi pozadavky na parametry cesty), v tomto piipadé¢ odvoznich souprav
a to v sezonnim ¢i celoro¢nim provozu, podle toho o jakou tfidu lesni cesty se jedna

7w

(viz déle v reSer$ni Casti).

Tenké konstrukce vozovek odvoznich cest, jsou obecné ndchyInéjSi k poruSeni
vlivem klimatickych podminek zejména ve vysSich polohach, vlivem vlhkostnich
podminek ve vazbé na vySku hladiny podzemni vody, zavislosti na nadmotské vySce,
dale na konfiguraci terénu a v neposledni fadé¢ samotnym vlivem pojezdu vozidel,
pfedev§im navrhovych. K nejvétsimu poSkozeni lesnich cest vlivem pojezdu vozidel
dochazi pti odvozu diivi odvoznimi soupravami z piredmytnich a obnovnich tézeb

lesnich porostt.

Na zaklad¢ téchto skuteCnosti, provozné zpisobily technicky stav odvoznich cest
neni staticky v Case, ale dochazi k riznym poruSenim a zdvadam na zaklad¢ vySe
uvedenych vlivl. Jak jiz bylo uvedeno, kontrola stavu poruseni a néslednd udrzba,

je dulezitou ¢innosti prevence pied naslednymi nakladnymi opravami a rekonstrukcemi.

Tato prace plosné sleduje technicky stav sit€¢ odvoznich cest na tizemi tfech revirti
LHC Nymburk a poskytuje cenné informace pro lesni hospodaie. Eviduje poruSeni
a zavady na odvoznich cestach, stav jejich technického vybaveni. Udava celkovy

piehled aktuédlniho stavu odvoznich cest a upozoriiuje na useky doporucené k opravé
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¢1 rekonstrukci, nebo useky, které mohou byt nebezpecné pro priijjezd osobnich vozidel,

odvoznich souprav a ostatni lesni techniky.

Zjisténé vysledky byly rdmci této prace zpracovany geoinformacnim softwarem
Arcgis 10.1. Soucasti tohoto softwaru je program Arcmap, ve kterém byly vytvoieny
mapy poskytujici aktudlni informace o stavu a technického vybaveni sité odvoznich cest

ve zkoumané oblasti.

2. Cil prace

Prace ma za cil popsat soucasny technicky stav sité lesnich odvoznich cest na izemi
LHC Nymburk, konkrétné na uzemi dvou revirit Mcely a Ledce a Casti reviru Seletice,
statniho podniku Lesy Ceské republiky s.p. Vysledky vychazi z provedeného plosného
terénniho  prizkumu. Uzemi reviri je v souvislém komplexu lesnich porosti

s obdobnymi ptirodnimi a klimatickymi podminkami.
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3. Rozbor problematiky (literarni reSerSe)

Rozbor problematiky ma za cil popsat zakladni terminologii a teorii o oboru lesniho
dopravnictvi, ktery je soucasti oboru inzenyrskych staveb lesnickych. Na zékladé
literatury uvedené na konci prace v seznamu je v této kapitole dale napi. uvedeno, jak se
lesni cesty déli, co to lesni cesty jsou, k ¢emu slouzi a jaky je jejich vyznam pro lesni
hospodatstvi. ReSerSe uvadi druhy podloznich zemin, na kterych probiha vystavba lesni
cesty. Dale z jakych konstrukénich vrstev se lesni cesty skladaji a jakym povrchem,
vozovkou, mohou byt opatifeny. V neposledni tad€ jsou vreSerSi uvedeny druhy

poruseni, které 1ze na lesnich cestach nalézt, jejich pfiiny a udrzba.

3.1. Historicky vyvoj lesni dopravni sité

V poslednich nékolika desetiletich doSlo k naprostému ptevratu v lesnickém
dopravnictvi. V lesnich komplexech byly vybudovany husté sit¢ lesnich cest. Doslo
k rozvoji tézké nékladni automobilové dopravy, za jejiz pomoci se v soucasn¢ dobé
realizuje v podstaté veskery odvoz diivi z lesnich porostil na tizemi CR. V nedavné
minulosti ale platil Gpln€ jiny trend a pro piiblizovani a odvoz dfivi z lesnich porostt
se vyuzivali zcela jiné postupy a techniky dopravy. O historii lesniho dopravnictvi

se napt. zminuje Handk [1992] nebo Makovnik [1973].

Hanak [1992] uvadi, z v minulosti se vytézené diivi dopravovalo po sn¢hu, vodé
nebo piadé zvifeci €1 lidskou silou. Pfevazna ¢ast drivi se smykala po sné¢hu a zmrzlé

pudég, protoze tézba diivi se uskuteciiovala predev§im v zimnim obdobi.

Hanak [1992] dale uvadi, ze velmi rozSifenym a dlouho pouzivanym zpiisobem
dopravy diivi z horskych strani na udolni dno bylo ru¢ni sankovéani. K tomuto ucelu
se budovaly sankarské cesty. Tento zptisob dopravy diivi byl velmi nebezpecny a velmi
namdhavy, protoze sankaf fidil a brzdil san€. K historicky zndmym zpisobim
soustied’ovani diivi z horskych strani byla doprava dfivi za pomoci dievénych skluzi.
Koryta skluzi pro samovolny pohyb diivi, se budovali z mistni kulatiny. Mnohé skluzy
vyustovaly do vodni nadrze nebo feky, coz usnadiiovalo odsun soustiedénych kmenii

a snizovalo ztraty dfeva rozlamanim pii vétsi rychlosti pohybu kmenti. Nenahraditelny
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dopravni prostiedek v lesnictvi pfedstavoval kiin. Dobie cviceny kin ptiblizi kulatinu
1 z velmi obtiznych lokalit. Hlavni taZznou silou byl kin, a proto trasované lesni cesty
odpovidaly pozadavkiim a moznostem kotiskych potahli. Cesty byly uzké a vétSinou
nezpevnéné. V d¢jinach lesniho dopravnictvi hrala vyznamnou roli vodni doprava.
Koryta horskych potoki se stavebné upravovala pro plavbu kratkého dfivi.
Za zminku stoji Svarcenbersky plavebni kanal na Sumavé. Z odborné literatury
1 beletrie se dovidame o tzv. vorafeni. Jedna se o plaveni kulatiny po splavnych fekach.
Plavilo se na opravdu velké vzdalenosti, napf. ze Sumavy do Hamburku nebo z Oravy
do Budapesti. Svoji kratkou ulohu v dopravé diivi sehrdly uzkokolejné zeleznice
budované piedevs§im na Slovensku zejména v Nizkych Tatrach. Lesni Zeleznice zanikly
z obdobnych divodi jako vodni doprava. Hlavnim diivodem byl rychly rozvoj ndkladni
automobilové dopravy a vystavba lesnich cest modernimi stavebnimi stroji. VSechny
tyto vyjmenované zpusoby dopravy byly z hlediska ochrany ptirodnich pomérit velmi
piiznivé. V lesnické literatufe ztéto doby nenajdeme zminky o plidni erozi vlivem

vystavby lesnich cest a dopravy po nich.

3.2. Zakladni terminy a definice lesni dopravni sité

3.2.1. Lesni dopravni sit’

Ceska norma CSN 73 6108 definuje lesni dopravni sit’ jako dopravni zatizeni vieho
druhu slouzici k propojeni lesnich komplexti se siti vefejnych komunikaci,
k ptiblizovani a odvazeni, diivi a jinych produktl z lesa, k dopravé osob a materialu
v souvislosti s hospodatfenim v lese, popf. i k jinym uceliim; soucasti lesni dopravni sité

jsou 1 lesni skladky.

3.2.2. Definice lesni cesty
Ceska norma CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit, definuje lesni cesty jako udelové
komunikace, které¢ maji vymezené smérové a vyskové parametry, ur¢ité ndvrhoveé prvky
a alespon jednoduché odvodnéni. Patii mezi tzv. G€elové liniové dopravni komunikace

s urcitym stupném vybaveni.

Lesni cesty jsou soucasti PUPFL, tj. pozemki urCenych k plnéni funkce lesa
(§ 3, odst. 1 zdkona €. 286/1995 Sb. O lesich), na rozdil od vetejnych cest, které

soucasti PUPFL nejsou. V ptipad¢, ze lesem prochdzi vefejna cesta, (tyto cesty jsou
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naptiklad casto ve vlastnictvi obci) se pfi vyhotovovani lesnich hospodarskych plani
tyto cesty, pokud vyhovuji parametrim lesnich odvoznich cest, zatfazuji téZ do lesni
dopravni sit€ a plni tedy zaroven ucel lesni odvozni cesty, jako je napi. doprava osob
nebo odvoz dfivi, viz uvedeno dale. Za urCitych podminek napt. u statnich lesti, maji
lesni spravy moZnost vefejné cesty, které prochazeji lesnimi porosty, udrzovat

a provadét na nich opravy.

3.2.3. Lesni odvozni cesty

Lesni odvozni cesty (dale jen odvozni cesty) jsou soucasti lesni dopravni sité, které
svymi technickymi parametry maji zabezpecit plynuly prijezd odvoznich souprav mezi
odvoznim mistem a vefejnymi komunikacemi pi1 odvozu diivi z lesa a prijezd tézké
lesni techniky. Tato prace ma za cil pravé zjiStovat technicky stav téchto tiid cest.
Odvozni cesty jsou cesty 1. a 2. tfidy. Lesni cesty se déale d€li na ptiblizovaci cesty

3. a 4. tfidy (viz uvedeno dale v této kapitole).

Hanak [1992] uvadi, ze odvozni cesty jsou jedno az dvoupruhové ucelové pozemni
komunikace, které vytvareji dopravni spojeni uvnitf lesnich hospodaiskych celkti 1 mezi
nimi a siti vefejnych ¢i jinych ucelovych komunikaci. UmoZnuji zptistupnéni lesa
silnicnimi dopravnimi prostfedky a riznymi pracovnimi stroji. Jsou ur€eny predevsim
k dopravé dievni hmoty, dale pak k dopravé zaméstnancti, materiali a mechanizace pro
lesni hospodaftstvi. Z hlediska dopravniho vyznamu jsou tyto cesty kvalifikovany jako

pristupové.

3.2.4. Ostatni diileZité terminy a definice dle CSN 73 6108
V nasledujicim textu jsou podle Ceské normy CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit,,

uvedeny zékladni terminy, které jsou pouzivany v této praci.

lesni pribliZovaci cesta: vzdy jednopruhovd ucelova pozemni komunikace
vytvafejici dopravni spojeni uvniti lesnich komplexi; zpravidla spojuje piibliZovaci
linky s odvoznimi cestami

lesni pribliZovaci linka: souc¢ast lesni dopravni sité, slouzici vyhradné k vyklizovani
vytézeného diivi z porosti a naslednému pfiblizovani; spojuje zpravidla porost
s piiblizovacimi cestami nebo lesnimi skladkami; je vedena po neupraveném terénu bez

odstranéni vrchni vrstvy zeminy zne€isténé organickymi zbytky
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lesni rozdélovaci sit’: sit’ prirozenych a umélych linii (udoli, potoky, cesty, priseky
apod.) ohranicujici trvalé jednotky prostorového rozdéleni lesa

lesni skladka: upravend nebo neupravena skladovaci plocha u lesni cesty, slouzici
k prechodnému uloZeni, popf. druhovani a manipulaci s diivim pted odvozem

prostorové uspoiadani lesni cesty: soubor smérovych, vySkovych a Sitkovych
navrhovych prvki, které urcuji tvar, vzhled, ¢lenéni a priibéh lesni cesty;

navrhové vozidlo: vozidlo, jehoz pouziti se pfedpokladd na navrhované cesté; v
piipad€ pouziti vice typi vozidel se uvazuje pro navrh takoveé vozidlo, které ma nejvyssi
pozadavky na parametry cesty

navrhova rychlost: viz CSN 73 6100; uréuje minimalni hodnoty prostorovych
prvkill pro ndvrh a stavbu ptislusné kategorie cesty

volna $ifka lesni cesty: viz CSN 73 6100; v obloucich je nutno tento ifkovy rozmér
zvétSit o hodnotu potiebnou pro volny pohyb koncii prepravovanych kment s nejvétsi
povolenou délkou

vozovka lesni cesty: viz CSN 73 6100; je konstruovana z nékolika vrstev riiznd
zpracovanych stavebnich materiali; svou konstrukci zarucuje tnosnost pro provoz
navrhového vozidla

provozni zpevnéni lesni cesty: zpevnéni jizdniho pruhu cesty zapracovanim
riznych stavebnich materidlli, kterym se zajisti jeho nezbytna unosnost pro pozadovany
provoz vozidel a mechanismu

podklad vozovky nebo podklad provozniho zpevnéni: spodni, nepojizdénd cast
vozovky nebo provozniho zpevnéni, uréend k roznasSeni tlakii vozidel na plan zemniho
télesa

podélny sklon vozovky lesni cesty: odklon povrchu vozovky cesty od vodorovné
roviny ve sméru staniceni cesty, udavany v procentech; je-1i hodnota podélného sklonu
ve sméru stani¢eni cesty kladna jedna se o stoupéni, je-li zapornd, jednd se o klesani.

piicny sklon vozovky lesni cesty: odklon povrchu vozovky cesty nebo jeji ¢asti od
vodorovné roviny v pticném fezu, udavany v procentech; zakladni pficny sklon mize
byt stiechovity nebo jednostranny; v obloucich se navrhuje zpravidla sklon
jednostranny

jednoduché zpevnéni lesni cesty: zpevnéni povrchu vozovky z nettidénych,
nesoudrznych, méné¢ hodnotnych kameniv zpravidla z mistnich zdroji s obrusnou

vrstvou z drceného nebo tézeného kameniva; je charakterizovano velkym ptfi¢nym,

sklonem nosné vrstvy
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zemni cesta: nezpevnénd cesta zbudovand na unosnych, podloZznich zeminéch,
ur¢ena k ptimému pojizdéni vozidly

krajnice lesni cesty: opora okrajii vozovky nebo provozniho zpevnéni; do rozSifené
krajnice jsou osazovana zachytnd bezpe€nostni zafizeni a jind vybaveni cesty; podle
konstrukce se rozliSuji krajnice zpevnéné a nezpevnéné

tiida lesnich cest: ttidici znak spole¢ny pro lesni cesty téhoz dopravniho vyznamu
z hlediska lesnického provozu (tfida | aZ 4)

kategorie lesnich cest: tfidici znak spolecny pro lesni cesty téhoz prostorového
uspofadani z hlediska lesnického provozu (oznaceni L-X/Y)

technicka vybavenost lesnich cest: soubor predmétl a ziizeni, ktera jsou nezbytna
pro provoz na lesnich cestach; zajiStuji provozuschopnost cesty, bezpecnost provozu
(bezpecnostni zafizeni a dopravni znacky) a technické provedeni cestnich objekti
(propustky, mosty, zdi apod.); u lesnich cest 1. tfidy je technicka vybavenost nejvyssi,
u nizsich tiid technicka vybavenost klesa

dopravni prostor lesni cesty: prostor ur¢eny volnou vyskou, volnou §itkou a délkou
lesni cesty umoznujici bezpecnou dopravu nakladu s ptipustnymi maximalnimi rozméry

obrati§ts: viz CSN 73 6100; u lesnich cest byvéa obratisté uspofadano jako okruzni,
Castéji vSak jako uvratové

sjezd: misto upravené pro piejezd vozidel z cesty na ptilehlé pozemky a naopak; je-li
v misté sjezdu cestni ptikop, pak je soucasti sjezdu 1 propustek

svodnice lesni cesty: dievéné, betonové nebo ocelové piicné odvodnovaci zatizeni,
které odvadi povrchovou vodu z povrchu lesni cesty do ptikopu nebo na terén pod cestu

cestni rigol lesni cesty: oteviené odvodiiovaci zatizeni hluboké zpravidla méné nez
15 cm, zpevnéné betonovymi tvarnicemi, kamennou dlazbou apod.; u lesnich cest 3
a 4. tfidy a u nemotoristickych komunikaci je mozno navrhovat 1 rigoly nezpevnéné
(zemni)

cestni prikop lesni cesty: oteviené, odvodnovaci zatizeni hluboké vice nez,,15 cm;
podle tvaru pticného fezu se rozeznava ptikop lichobéZnikovy a trojuhelnikovy; podle
upravy povrchu mohou byt bud’ zpevnéné nebo nezpevnéné

sezonni provoz: provoz po cesté v ¢asovych tsecich vymezenych pomérné suchym
obdobim nebo obdobim zamrazu

celoro¢ni provoz: provoz bez ¢asového omezeni na cestach opatifenych vozovkou

udrzba lesni cesty: pravidelnd péce o cestu za Ucelem zajisténi provozuschopnosti

a prevence oprav
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rekonstrukce lesni cesty: stavebni prace, kterymi se sleduje zlepSeni parametra

cesty a jeji zarazeni zpravidla do vyS$i tfidy s vysSi technickou vybavenosti;

rekonstrukei se méni el nebo technické parametry cesty [CSN 73 6108, 1996]

3.3. Déleni lesnich cest

Tak jako silnice pozemnich komunikaci, 1 lesni cesty se rozdé¢luji, podle toho,
k jakému ucelu maji slouzit. Lesni cesty se rozd€luji do tiid a kategorii. Kazda tfida
a kategorie musi splilovat urcité technické parametry, podle kterych se lesni cesta dale
zattid’uje.

Ttida lesni cesty oznaCuje lesni cesty stejné dopravni dulezitosti pro lesni
hospodarstvi. Kategorie lesni cesty oznacuje cesty se stejnym prostorovym uspoiadanim
navrzené pro stejnou maximalni (navrhovou) rychlost jizdy vozidel. Lesni dopravni sit’
se fesi komplexn¢€, v navaznosti na zvolené technologické postupy tézby a na ostatni
vyuZiti lesni dopravni sit€, s ohledem na minimalizaci poskozeni lesnich ekosystémt
a jejich zédkladnich funkci, ptfi zachovani lesa jako nenahraditelné slozky zivotniho

prostiedi (KI¢ et al, 2006).

Lesni cesty se déli podle: 1. dopravni diilezitosti a ucelu,
2. prostoroveho uspotadani.

3.3.1. Déleni cest podle dopravni duleZitosti:

a) lesni cesty 1. tfidy: odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspotadanim
a technickou vybavenosti celoro¢ni provoz navrhovych vozidel (za predpokladu zimni udrzby).
Cesty jsou vzdy opatieny vozovkou z riznych stavebnich materiald. Minimalni $itka jizdniho
pruhu je 3,0 m, volna $ifka cesty minimalné 4,0 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty
je 10 %, v extrémnich horskych polohach na kratkych usecich az 12 %,

b) lesni cesty 2. tfidy: odvozni cesty umoziiujici svym prostorovym uspofadanim
a nezbytnou technickou vybavenosti alespoil sezénni provoz navrhovych vozidel.
Povrch cesty se doporuCuje podle unosnosti podloznich zemin opatfit provoznim
zpevnénim nebo jednoduchou vozovkou s praSnym povrchem. Na unosnych podlozich

mohou byt 1 bez provozniho zpevnéni. Minimalni §ifka jizdniho pruhu je 2,5 m, volna
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Sitka cesty minimaln¢ 3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety cesty zavisi
na morfologii terénu, na druhu podloZnich zemin, jejich tnosnosti a na druhu zpevnéni
povrchu. Nema vSak piesahnout hodnotu 12 %;

c) lesni cesty 3. ttidy: piiblizovaci cesty slouzici k vyvazeni a piiblizovani diivi,
sjizdné pro traktory 1 specialni vyvazeci a piiblizovaci prostiedky. V ptiznivych
podminkéch je mozny prijezd terénnich vozidel. Minimalni volna Sitka cesty je 3,0 m.
Omezujicim faktorem je podélny sklon, tnosnost podloznich zemin a jejich nachylnost
k erozi. Povrch milze byt opatfen provoznim zpevnénim, casteCnym provoznim
zpevnénim anebo je bez zpevnéni. Technickd vybavenost je omezena jen na zpevnéni
povrchu, zlepSeni podloZi a na nutné odvodnéni;

d) lesni cesty 4. tfidy: pfiblizovaci cesty a ptiblizovaci linky, které slouzi
k soustied'ovani vytézeného diivi z porostu nebo Casti porostu. Jsou vedeny zpravidla
po spadnici. Povrch je vzdy nezpevnény, zpravidla se neodstrafiuje ani vrchni organicka
vrstva. Zemni prace se provaddji jen ve vyjimeénych piipadech. Sitka cesty
je minimalné¢ 1,5 m; bez technické vybavenosti anebo jen s minimalni technickou

vybavenosti (napt. odvodnéni) (KIC et al, 2006).

r__r

3.3.2. Déléni cest podle prostorového usporadani
Podle prostorového uspotadani se lesni cesty Cleni na jednotlivé kategorie, které jsou
charakterizovany zlomkem X/Y. Citatel zlomku vyjadiuje volnou §itku cesty v metrech
a jmenovatel ndvrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. U lesnich cest 4. tfidy

se uvadi pouze volna Siika cesty.

3.3.2.1. Oznacovani tiid a kategorii lesnich cest
Lesni cesty se oznacuji ¢iselnym a pismennym znakem charakterizujicim dopravni
dileZitost cesty a za pomlckou zlomkem charakterizujicim prostorové uspotadani cesty
a navrhovou rychlost. Ciselny znak oznacuje tfidu cesty, pismenny znak ,L" znaci,

7e se jedna o lesni cestu:

lesni cesty 1. tfidy 1L-X/Y;
lesni cesty 2. tfidy 2L-X/Y;
lesni cesty 3. tfidy 3L-X/Y;
lesni cesty 4. tfidy 4L-X.
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Kazda lesni cesta ma mit v co mozna nejvétsi délce stejné charakteristické znaky.
Pokud cesta alespoil jednim svym technickym parametrem nesplituje podminky
zatfidéni do prislusné tfidy a kategorie, pfefadi se do niz$i tfidy cesty.
Je-li to zdlivodnéno, miize byt v obtiznych terénnich podminkach u cest 1. a 2. tiidy

snizena navrhova rychlost az na 50 % ptvodni ndvrhové rychlosti.

Ptiklad - Kategorie 1 L - 4,0/30 je oznaCeni pro lesni cestu (s moznym celoro¢nim
provozem), volnou §itkou cesty 4,0 m a pro navrhovou rychlost 30 kmh™ (KI¢ et al.

2006)

3.4. Vystavba lesnich cest

Tato podkapitola shrnuje zakladni problematiku vystavby lesnich cest. Tato prace
plosn€¢ zkoumd jen aktudlni technicky stav sit€¢ odvoznich cest. Povazuji vSak
za dulezité, v reSerSni Casti rozebrat, z jakych konstrukénich prvkli se odvozni cesty
mohou skladat. Jaké jsou zplsoby zpeviiovani odvoznich cest, typy jejich povrchi,
a vozovek. Toto je dulezit¢ z hlediska ucelu cesty, jeji Zivotnosti, udrzby, oprav

a rekonstrukce.

Vystavbé lesnich cest by mél ptedchézet tzv. hydrogeologicky prizkum. Zakladnim
cilem tohoto prizkumu je zjiSténi nezbytnych informaci o fyzikdlné¢ chemickych
vlastnostech podloznich zemin a hydrologickych pomérii v okoli projektované cesty.
Zjistovanim fyzikalné - chemickych vlastnosti zemin se zabyva obor mechanika zemin.
Dilezitym zjisténim hydrogeologického priizkumu je informace o tnosnosti zemin,
kterda se stanovy napf. metodou tunosnosti CBR v %, viz dale. Toto zjisténi
ma navaznost napf. na nutnou stabilizaci u jilovitych zemin nebo na dimenzovani
konstruk¢énich vrstev projektované cesty tak, aby bylo dosazeno ptiznivého roznaSeni
tlak®i, vzniklych pojezdem techniky po povrchu lesni cesty a lesni cesty byly tedy pro
techniku Unosné, zaroven by méla byt zachovdna podminka, zajiSténi jejich nejdelsi
zivotnosti. Projektant se musi pii projektovani lesnich cest fidit konfiguraci terénu
a sledovat hydrologické poméry stanovisté. Tam, kde je vysokd hladina spodni vody,
nebo tam, kde lesni cesta musi nutné pretnout vodni tok, je dalezité zajistit odvodnéni
télesa cesty. Tzn. naprojektovat umisténi piikopd, rigoll, propustkil, trativodi
a svodnic. Pfi projektovani trasy lesnich cest terénem, musi projektant lesnich cest
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dodrzet urcité podminky, aby lesni cesta neprochdzela misty s nedovolenymi sklony.
Napft. odvozni cesty 1. tfidy by nemély v ¢lenitém horském terénu na kratkych usecich

piekrocit sklon nivelety 12 %.

3.4.1. Mechanika zemin
Vzhledem k tomu, ze lesni cesty jsou polozeny na podloznich zeminach riznych
vlastnosti a zemina je zaroven prevazné dominantni stavebni hmotou cestniho télesa,

je dulezité stru¢né pojednat o mechanice zemin.

3.4.1.2. Vymezeni zakladnich pojmi podle Hanaka [1995]

Zemina:

zeminy jsou nezpevnéné nebo slabé zpevnéné horniny, tj. horniny bez pevnych

strukturalnich vazeb;

fyzikalni vlastnosti zemin: a) zrnitost, b) vlhkost, c) objemova hmotnost,

d) konzisten¢ni meze a ekvivalent pisku;

mechanické vlastnosti zemin: e) smykovd pevnost, f) zhutnitelnost), pomérova

unosnost;
zrnitost a frakce zemin:

zrnitosti je rozuméno granulometrické slozeni zeminy. Udéava procentudlni podil zrn
o urcité velikosti na celkovém sloZeni této zeminy. UrCeni zrnitostni skladby zeminy
je zékladni a vychozi zkouskou pfi posuzovani jejich vSech z hlediska mechaniky zemin
vyznamnych vlastnosti. Zakladni dé€leni smési zrn, tvoficich kostru zeminy,
je provedeno pro potifeby mechaniky zemin do tzv. frakci — rozmérovych pasem

s uvedenim velikosti priméra zrn od - do (mm).
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Tabulka €. 1: Zrnitostni frakce zemin [Hanak, 1995]

Frakce Slozka

Velikost zrn - mm

> 200 Balvanita
200 — 60 Kamenita
60 —2 Stérkovita
2-0,06 Piscita
0,06 — 0,002 Prachova
< 0,002 Jilova

Dle ptevazujicich zastoupeni frakci zrnitostnich ¢astic jsou déleny zeminy do dvou
zakladnich skupin vyznamnych z hlediska jejich technickych mechanickych
vlastnosti — na nesoudrzné a soudrzné ¢i kohezni. Rychlou orientaci o jakou zeminu
se jedna, zda soudrznou ¢i nesoudrznou lze ziskat z kiivky zrnitosti zemin dle kritéria,
ze pokud je v ni zastoupen podil zrn o velikosti zrn do 0,250 mm nad 25 %, pak
se jednd o zeminu soudrznou a naopak. K pfesnéjSimu vySetfeni jsou pak urceny
laboratorni testy. Na zaklad¢ zjisténych hodnot dle zrnitostni kiivky a laboratornich
testll se zeminy zatazuji do deseti skupin dle CSN 72 1002 ,, Klasifikace zemin pro
dopravni stavby “. Na zdklad¢ této normy se posuzuje vhodnost zemin pro podlozi

a zfizovani nasypi dopravnich staveb [Hanak, 1995].

3.4.1.3. Unosnost zemin

Pod pojmem unosnost zemin rozumime schopnost zemin odporovat tlakiim
a dynamickym razim, vznikajicim naptiklad pfi dopravé. Stanovuje se empiricky,
zpravidla tlakovymi zkouskami, napt. kalifornskou metodou, ktera vyjadiuje inosnost v

% CBR, vyjadfujicim procento unosnosti dobie zhutnéné makadamové vozovky.
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Podrobny popis zkousky je uveden vnormé CSN 72 1016 — Laboratorni stanoveni

pomeru unosnosti zemin CBR [Makovnik, 1973].

3.4.1.4. Hydrogeologicky prizkum
Zakladem geologického pruzkumu je, jak jiz bylo uvedeno vySe, ziskani pirehledu
o slozeni hornin v dosahu cestniho télesa a odbér charakteristickych vzorka v trase,

jejichz fyzikaln€ — mechanické vlastnosti jsou podle Hanédka [1992] urcujici pro:

a) navrh tloustky vozovky,

b) urceni sklonu zatezovych a ndsypovych svaht,

c) zaloZeni objekti,

d) wvyuziti zemin i skalnich hornin jako stavebniho materialu,
e) zatfidéni hornin dle tézitelnosti,

f) spolecné s prizkumem hornin v trase se zjiSt'uji 1 poméry podzemni vody.

Hanak [1992] dale uvadi, Ze geologicky prazkum se obvykle zkouma do hloubky
asi 1 m pod niveletu projektované plané v zafezu. Unosnost podlozi kromé sloZzeni
zemin ovliviluje také predevSim ptitomnost volné vody. Hrabanka a humus resp. horni

organickd vrstva musi byt pred zahdjenim zemnich praci sejmuta.

3.4.1.5. Promrzani podloZi lesnich cest

V souvislosti se zjiStovanim fyzikaln€ chemickych vlastnosti zemin, je potiebna
zminka o namrzavosti podloZnich zemin. Tato vlastnost se méni podle rhGzna
zrnitostniho slozeni zemin. Handk [1992] uvadi, Ze namrzavosti zemin se rozumi
citlivost zemin na rist objemu vody v jejich porech pti zméné v led. Konstrukce
vozovek lesnich cest jsou pomérné tenké vzhledem k hloubkam, do nichz zasahuje mraz
(hloubka nulové izotermy), takZe jejich izola¢ni uCinek vzhledem k plani je zpravidla
nedostatecny. Led v porech nesoudrznych zemin vytvaii krystalky, v soudrZznych
Supinky a ¢ocky. Zménou vody v led pouze v objemu zeminy v dosahu nulové izotermy

a nad ni by jesté nedochazelo k vyznamnym dilatacim (zvedani) povrchu vozovky.

Dulezitymi faktory, které souvisi s namrzavosti zemin je hloubka hladiny spodni
vody a transport vody kapilarnim zdvihem. Handk [1992] déle uvadi, ze stalym
pfisunem z hladiny podzemni vody se tloustka ledovych vlozek zvétSuje, dilatacemi
se vytvareji dutiny, v nichz nastavajici podtlak sanim umociiuje kapilarni transport.

Vysledkem pak zejména pii déle trvajicich mrazech je zdviZzeni konstrukce vozovky
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fadové v centimetrech. Pti jarnim tani se v disledku intenzivnéjSiho ohievu pod
vozovkou vytvari tzv. ledova vana naplnéna vodou ohrani¢end dosud nerozmrzlou
zonou zeminy a dutinou pod mrazovou dilataci zvednutou vozovkou. Pti ptejezdu takto
narusenych mist dojde k prolomeni nepodepienych ¢asti konstrukce vozovky a vzniku
tzv. vymrazka. Rozdrobend konstrukce je pii piejezdech koly vozidel odsavéana

a odnasena, takze vznikaji rizné hluboké vymoly.

Limitujicim faktorem je vzdalenost plané od hladiny podzemni vody. Pokud je tato
vzdalenost vétsi, nez je kapilarni zdvih v podlozni zemin€, nebezpeci namrzani nehrozi.
Podle Handka [1992] nebezpeci vzniklé kapilarnim zdvihem nehrozi u Stérkovitych
zemin. Jilovité zeminy maji sice zna¢nou kapilarni vysku (i vice desitek metrti), ale jsou
nepatrné propustné, rychlost kapilarniho zdvihu je nepatrnd a transportované vody je
malo. Nebezpeci promrzani zde také nehrozi. Nejnebezpecnéjsi jsou pisCité hliny,
spraSové hliny a obecné prachovité zeminy, které maji znacnou vySku kapilarniho

zdvihu a jsou nadto propustné.

Pro zamezeni $kod namrzanim je nutno budovat naspy lesnich cest ze zemin, které
maji index plasticity I, nejvySe 5 % do vysky alesponn 1,2 m nad hladinou podzemni
vody anebo se uZije drenazi, jeZ tuto hladinu snizi. K zabranéni pohybu kapilarni vody
lze uzZit nepropustnych geotextilii. Kritéria namrzavosti zemin vychdzeji nejcastéji

z jejich kiivky zrnitosti. [Hanak, 1992].

Neptiznivy stav vlastnosti podloznich zemin je napi. v karpatské oblasti. Zeminy
jsou méné unosné. Dochazi zde k Castému rozbfiddni zemin a jejich sesuviim
v zafezech. Zeminy jsou pifevdzné prachovité az jilovité se snizenou propustnosti,

zvySenou vzlinavosti, namrzavé a rozbtidavé.

Z hlediska geologického pivodu jsou nepfiznivé pomery zemin pievazné

na neovulkanitech a flySich [Hanak, 1992].

3.4.1.6. Upravy podloZnich zemin

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nékteré zeminy a to i prestoze jsou kvalifikovany jako
soudrzné (soudrzné¢ zeminy jsou takové, kde podilni zastoupeni zrn o velikosti zrn
do 0,250 mm je nad 25 % [Hanak, 1995], jsou velmi citlivé na zvySeny obsah vody.
Tyto zeminy pfi zvySeni obsahu vody se stdvaji netnosnymi, rozbiidaji a jsou

nebezpecné namrzavé a tedy nevhodné do podloznich vrstev odvoznich cest. Jedna
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se o jilovité a prachovité zeminy. Negativni vlastnosti téchto pro podlozi odvoznich cest
nevhodnych zemin lze zlepSit mechanickou ¢i chemickou stabilizaci zemin.

Hanak [1992] uvadi slovy ,, Pii chemickych upravach dochazi ke zméné v zrnitostni
skladbé zeminy, ke kterym dochazi v disledku fyzikalné€ koloidnich a mechanickych
procest po jejich smiseni s pojivem. Je tak vytvofen zcela odliSny typ zeminy
stzv. pseudopisCitou strukturou, disponujici vyrazné¢ zlepSenymi fyzikadlné
mechanickymi vlastnostmi, jako jsou vys§i inosnost a smykova pevnost, propustnost,
redukce objemovych zmén, plasticity, nachylnosti k namrzavosti apod.

Pti mechanickych upravach je podloZni zemina misena s jinou — dovezenou zeminou
tak, aby vysledna zrnitostni skladba smési, zarucovala dosaZzeni minimalni Gnosnosti
15 % CBR 1 mrazuvzdornost. V lesnickém stavitelstvi se tento zplsob zpeviiovani
zemin nepouziva, nebot’ vyzaduje nasazeni vykonnych pidnich fréz a hutnici techniky.
Jeho jistou obménou je provozni zpeviiovani zemnich odvoznich cest bavorskou

metodou a zfizovani ochranné vrstvy z mistnich zdroji zemin®.

3.4.1.7. Pojiva v chemické tipravé zemin
Pojiva — jsou davkovana do smési se zeminou jednotlivé nebo 1 ve vzajemnych

kombinacich (napt. vapno + cement, vapno + popilek + cement).

3.4.2. Typy povrchi odvoznich cest

Povrchy odvoznich cest se obecné daji rozdé€lit na povrchy zemni, Stérkoveé, zivicné
(bitumenové). Tyto povrchy se oznacuji jako netuhé a povrchy betonové, nebo
z zelezobetonovych prefabrikatii apod., které se oznacuji jako tuhé. Netuhé vozovky
jsou opatieny zrazné¢ stmelenych nebo nestmelenych materidlt a je pro né
charakteristické, ze pii kratkodobém =zatiZzeni se chovaji jako vicevrstevny pruzny
syst¢ém. Tuhé vozovky (vozovka je zpevnéna cast cestni komunikace, uréena pro
pojizdéni vozidel [Hanak, 1992]) jsou zhotoveny z tuhych materidli napt. betonu,
zelezobetonu a v nékterych piipadech zvlasté ve vojenskych ujezdech jsou tuhé
vozovky zhotoveny z kamenné dlazby. V lesnim hospodafstvi se pouZzivaji jen zfidka.
S timto typem povrchli odvoznich cest se Ize setkat napt. ve vojenskych nebo byvalych
vojenskych Ujezdech (béhem plosného terénniho prizkumu na tizemi LHC Nymburk,

nebyla zjiSténa zadna odvozni cesta s tuhym povrchem).
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Odvozni cesty s povrchem zemnim (tzv. zemni cesty) nejsou opatieny vozovkou
a pouzivaji se na inosnych podlozich. U téchto odvoznich cest, pojezd kol vozidel se
déje pfimo na plani cesty. Povrch zemni cesty miliZze byt promichan vhodnym pojivem,
které zabezpecuje lepSi vlastnosti podlozni zeminy, viz stabilizace zemin. VétSinou
a to zejména u odvoznich cest 2. t¥idy, Ceska norma CSN 73 6108 — Lesni dopravni sit’
uvadi, ze je nutné povrch zhutnit.

Odvozni cesty se Stérkovym povrchem, tzv. Stérkové cesty, mohou mit rtiznou
upravu povrchu, kde zakladnim stavebnim prvkem konstrukénich vrstev téchto cest,
jsou ruzné frakce kameniva, pokladané na plan cesty vrizné mocnych vrstvach
s riznou kombinaci jednotlivych frakci, kde hlavnim smyslem je tinosnost a soudrznost
konstrukénich vrstev. To se zpravidla déje zavibrovadnim a zavalcovanim kameniva
jemnéjsi frakce mezi kamenivo hrubSi frakce. Ktomu se pouziva ostrohranné
kamenivo, rozdilnych frakci, které se zvalcovanim a zavibrovanim zaklini do sebe jako
zamek.

Ziviéné (bitumenové) povrchy jsou obecné nejdraz§i moznosti konstrukce vozovek.
Zakladni podstatou zivicnych vozovek je napft. zivicné pojivo, do kterého se zavalcuje
kamenivo, nebo naopak.

Vozovky jsou obecné nejdraz§imi stavebnimi prvky cestnich komunikaci (u lesnich
cest 65 — 70 % z celkovych investicnich nakladil vystavby) a musi byt proto navrhovany
a posuzovany dle pfesné definovanych technickych pozadavki jako kazdé jina stavebni
konstrukce. Konstruk¢ni skladba a dimenze vozovek je uzpiisobovana piedevs§im tézké
nakladni dopravé tzn. vozidlim s uzitecnymi hmotnostmi nad 5 tun a to tak, aby
vykazovaly pfi respektovani vSech technickych, ekonomickych 1 ekologickych
pozadavkl pottebnou provozni vykonnost a zplsobilost po obdobi jejich planované
zivotnosti (provozni vykonnosti je rozumén celkovy pocet piejezdii navrhové népravy,
které snese vozovka az do vyCerpani své provozni zpusobilosti, tj. stavu, kdy drsnost
a deformace jejiho povrchu jiz nemohou zarucit bezpe¢nou a pohodlnou jizdu vozidla).
Provozni vykonnost vyjadiend pro predpokladanou denni frekvenci tézké nakladni

dopravy v letech je pak zivotnosti vozovky [Hanak, 1992].

3.4.2.1. Povrchy lesnich cest dle CSN 73 6108
Navrh a typy konstrukci vozovek odvoznich cest fesi Ceska norma CSN
73 6108 — Lesni dopravni sit. Norma uvadi, Ze pfi navrhu vozovek odvoznich cest

se vychazi z dopravniho zatizeni vozovky, navrhového zatizeni lesni cesty, vlastnosti
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pouzitych stavebnich materialii, z vlastnosti podloznich zemin a jejich Unosnosti,

z klimatickych podminek, vodniho a teplotniho rezimu v oblasti.
Pii stavbé vozovek se postupuje podle CSN 73 6121, CSN 73 6131.

Provozni zpevnéni lesni cesty: podle ploSného rozsahu se rozliSuje souvislé nebo
castecné provozni zpevnéni lesni cesty. Souvislé provozni zpevnéni lesni cesty
se navrhuje u lesnich cest 2. tfidy a u lesnich cest 3. tfidy na zeminach s trvale snizenou
tinosnosti. Caste¢né provozni zpevnéni povrchu lesni cesty se doporuduje navrhovat

pouze u cest nizSich tfid k pfekonani menSich nesouvislych tsekd se snizenou

unosnosti.

Zemni cesty: v mistech s vhodnymi geologickymi podminkami je moZzno zfizovat

lesni cesty 2. a 3. tfidy bez provozniho zpevnéni.

3.4.3. Konstrukéni skladba vozovek

Vozovky odvoznich cest se skladaji ztéchto konstrukénich vrstev, v ptipade,

7e je cesta vozovkou opatfena viz zemni cesty uvedené vyse.

1. Ochranna vrstva
Podkladni vrstva

Kryt

ol

Obrusna vrstva
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Funkce jednotlivych konstrukénich vrstev uvadi napt. Hanak, [1992]:

Ochranna vrstva je nejspodnéjsi vrstvou vozovky, ktera je ziizovana na upravené
a zhutnéné zemni plani. Ma funkei filtrani, melioracni, izola¢ni a nosnou. Ochranna
vrstva vozovky se zrizuje jako Stérkopiskovy podsyp, nebo novéji nahrazena
z mechanicky zpevnénych mistnich zemin a silni¢nich geotextilii.

Podkladni vrstva je spodni nepojizdénd cast vozovky, tvofici zdklad nosného
syst¢ému jeji konstrukce. Jeji funkci je tudiz roznaSeni tlaku kol vozidel zkrytu
na ochrannou vrstvu, nebo pfimo na zemni plan.

Kryt je horni konstruk¢ni uzaviraci vrstva vozovky, jejiz povrch je ptimo naméahan
u¢inky provozu a je vystaven povétrnostnim vlivim. Proto je budovan
z nejkvalitnéjSich materidlf.

Obrusna vrstva je zfizovdna na povrchu krytu vozovky uzaviracimi natéry
( pohozem a zavalcovanim drt€ do posttiku zivici ¢i asfaltem). Chrani povrch krytu pred
eroznimi u¢inky dopravy a srdzkové vody, zvySeni drsnosti povrchu zarucuje 1 vyssi

bezpecnost dopravy.

U vozovek s obrusnou vrstvou, Ize po rozruSeni této vrstvy napt. vlivem pojezdu kol
vozidel, vozovku obrusnou vrstvou pokryt znovu. To je jedna z moznych alternativ

udrzby povrchi téchto typti odvoznich cest.

3.5. Odvodnéni lesnich odvoznich cest

Odvozni cesty jsou zejména v Clenitych terénech pahorkatin a horskych oblasti
vystaveny negativnim ucinkiim vody. Ve vysSSich nadmoiskych vyskéach jsou Castéjsi
srazky a v Clenitych terénech cesty Casto kiizuji vodni toky. Vlivem vétSich srazek
ve vySSich polohdch miize v terénnich depresich dochdzet k Caste¢nému 1 trvalému
zamokieni. Pro omezeni negativnich U€¢inkl vody, které se projevuji erozni ¢innosti,
jako je vznik eroznich ryh a ploSnych erozi, které se dale prohlubuji, porusenimi
v disledku namrzani vozovky apod., je diilezité odvozni cesty odvodnit. To se dé&je
za pomoci odvodnovacich cestnich objekti. Odvodnovaci objekty na odvoznich cestach
se déli na podélné a pticné. Podélné odvodiovacimi objekty jsou napft. piikopy a rigoly,
pfiénymi odvodiiovacimi objekty jsou napt. propustky, mosty a svodnice. Dle Ceské

normy CSN 73 6108 — lesni dopravni sit’, dno trojuhelnikového piikopu ma byt nejméné
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30 cm pod nejblizsi prilehlou hranou plan€ u cest s vozovkou nebo u cest s provoznim
zpevnénim a nejméné 40 cm u cest nezpevnénych (zemnich). Maximalni podélny sklon
ptikopil se posuzuje s ohledem na mechanické vlastnosti zemin a na hodnotu vymilaci
rychlosti vody. Minimalni podélny sklon ptikopu se doporucuje 0,5%.

Vystavba odvodiovacich objektll na odvoznich cestach je obecné velmi nakladna,
ale zaroven nezbytnym predpokladem pro udrzeni technického stavu odvoznich cest
v provozn¢ zpusobilém stavu co nejdelsi dobu, aby nedochazelo ke vzniku castych
poruseni a tedy i k ndkladnym opravam a rekonstrukcim. Dulezité je také vhodné
navrhnout trasu cesty tak, aby naklady na vybudovéni odvodiovacich objektti byly
cO nejnizsi.

Hanak [1997] uvadi slovy ,, Zdkladnim a vychozim pozadavkem je hydraulické
nadimenzovani pratocného profilu odvodnovaciho objektu tak, aby jim bylo zaru¢eno

bezpecné a hospodarné provedeni navrhového odtokového mnozstvi povrchové vody

Qn (m’. s «.

3.6. Udrzba lesnich odvoznich cest

Vystavba, opravy a rekonstrukce sit¢ odvoznich cest jsou velmi nédkladné investice,
a pokud chceme udrzet stavajicim i1 nové vybudovanym odvoznim cestdm co nejdelsi
technickou Zivotnost, je dileZité vénovat dilkkladné pozornost jejich drzb€. Pozornost
je dilezité vénovat zejména technickému stavu odvodnovaciho zatizeni. Kontrola
a udrzba odvodiovacich objektl, by méla probihat kazdy rok. Za bézné opotiebeni
lesnich cest obecn¢, mohou podle Hanédka [1992] povétrnostni vlivy, inava stavebnich
hmot, nepravidelna udrzba. Za nadmérné poSkozeni mize zvySeni dopravniho zatizeni
v disledku vysSich kolovych tlakii a intenzivnéj$i dopravy, neSetrné pouZzivani cesty,

napi. smykani diivi po vozovce atd.

Hanak [1992] do udrzby zahrnuje kontrolu a idrzbu odvodnovaciho zatizeni, udrzbu
cestnich objektl a propustkil, odvodiiovani podloZzi, udrzbu vozovky, ptipadné zpevnéni
jizdniho pruhu, udrzovani stability svah. Primdrni zvySenou pozornost jak bylo
uvedeno vySe, je tfeba vénovat zejména ochrané proti Skodlivym u¢inkim vody.
Podélné odvodnéni lesnich cest, piikopy a rigoly, ¢asem zarostou nejen travnim

porostem, ale napt. 1 hustym naletem. Proto je nutné provadét jejich pravidelné ¢isténi.
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Odvodinovani nezpevnénych cest s podélnym sklonem nad 8% ma byt uskutecnéno

pomoci vhodnych odvodnovacich Zlabt tzv. svodnic.

Orientacni vzdalenost zlabii (svodnic) podle podélného sklonu [Hanak, 1992]:

podélny sklon cesty vzdalenost odvodnovacich zlabt
vice nez 12 % 25 m

8—-12% 25-50m
mén¢ nez 8 % 50-100 m

3.6.1. Udriba lesnich cest u statniho podniku Lesy Ceské republiky s.p.

U Lest Ceské republiky, které jsou nejvétsimi spravei statnich lesti v zemi, provadg;ji
sledovani stavu lesni dopravni sité zpravidla revirnici, ktefi informuji o potiebé oprav
a rekonstrukci pfislusnou lesni spravu formou spravcl investicniho majetku
(tzv. himaki). Spravce posoudi pozadavek revirnikii podle nutnosti opravy a finan¢nich
nakladii, protoze oprava nebo rekonstrukce musi byt odiivodnéna. Napt. nutnd oprava
useku odvozni cesty z ditvodu mytnich tézeb v piistim roce v porostech v okoli odvozni
cesty.

Co se tyce udrzby lesni dopravni sité, jak jiz bylo uvedeno vyse, je pfedevSim nutné
udrzovat technicky stav propustkidl a svodnic v provoznim stavu, a to zvlasté tam,
kde je to skute¢né diilezité z hlediska konfigurace terénu. V cClenitém relié¢fu nékterych
revird se tak dgje kazdy rok. Udrzbu provad&ji smluvni dodavatelské firmy. Na kazdou
zakazku je potieba vyhlasit vybérové Fizeni a to napt. i na pouhé &isténi svodnic. Cisténi
piikoptli, zejména hodné zanesenych na vodou ohrozenych tsecich se opét déje kazdym
rokem. Udrzba, oprava, rekonstrukce povrchi cest probiha po nékolika letech
a to predevsim tam, kde je to opravdu nutné. Kazda lesni sprava musi udrzovat ptiblizné
30 km lesnich odvoznich cest, pticemz udrzby, opravy a rekonstrukce jsou velmi
nakladné. Proto je diilezitd prevence. Tzn. udrzba odvodnovaciho zatizeni v dobrém
technickém
a provoznim stavu a nedovolit u¢inkiim vody naruSovat povrchy cest. Dllezitou roly
vudrzovani stavu lesnich odvoznich cest hraje u Lesi Ceské republiky dohoda
se smluvnimi dodavateli praci, ze pokud zapfi¢ini (napt. béhem odvozu dfivi z lesa

po odvoznich cestach) poruseni na lesni cesté€, toto poruSeni na vlastni naklady odstrani.
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3.7. Zakladni ukazatele a charakteristiky lesni cestni sité

Mezi ukazatele a charakteristiky lesni cestni sit€¢ mizeme zafadit hustotu lesnich
cest, prumérny rozestup lesnich cest, teoretickou primérnou piiblizovaci vzdalenost
a procento zpfistupnéni. Pravé procento zpiistupnéni ma nejveétsi vypovidaci schopnost
a na jeji vypocet existuje vice metod. Procento zptistupnéni lesnich porostii nebylo
vramci této prace pocitano. Ostatni vySe uvedené ukazatele, ke kterym lze dospét
na zaklad¢ jednoduchych vzorcii viz niZe, jsou pouzity ve vysledcich této zaveérecné

prace.

Vypoclty pro zakladni ukazatele a charakteristiky lesni cestni sit¢ uvadi napi. KI¢

[2006]

A) Hustotu lesni cestni sité pro CR stanovime nasledovné:

__suma délek cest (m) _ 160 000 000
plocha uzemi (ha) 2 645 734

=60, 48 (m.ha™) (LDS / vyméra lestl)

__suma délek odvoznich cest (m) _ 36 500 000

H
plocha uzemi (ha) 2 645 734

=13, 80 (m.ha'l) (odvozni cesty / vyméra )

plocha 1 ha __10000
hustota lesnich cest 60,48

B) Rozestup lesnich cest (D) = = 165,34 (m) (pro LDS)

plocha 1 ha __10000
hustota lesnich cest 13,80

Rozestup lesnich cest (D) = =724,64 (m)

(pro odvozni cesty)

C) Teoreticka ptiblizovaci vzdalenost (Py) pro obojstranné ptiblizovani je polovinou

rozestupu lesnich cest, tedy:

165,34
2

(P)=>D= =82,67(m)  (pro LDS)

712,64
2

(Py) = % D =362,32 (m) (pro odvozni cesty)
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3.7.1. Cinitelé ovliviiujici potiebny tvar a hustotu lesni dopravni sité

Faktory ovliviiujici tvar sité lesnich cest 1ze hrubé rozdé€lit na prirodni a hospodarské.
K ptirodnim pocitdme geologické, klimatické a morfologické poméry zptistupiiované¢ho
uzemi. Hospodarské poméry jsou urcovany stavem lesnich porostii, irovni a vyspélosti
lesniho hospodafstvi, velikosti zptistupniovanych lesnich celkli a jejich vlastnickymi

pomery, politickymi vlivy a Grovni platnych zakonnych ustanoveni [Hanak, 1992].

3.7.2. Vliv tvaru terénu na zpristupnéni lesa
O vlivu tvaru terénu na zptistupnéni lesa piSe napt. Handk [1992]. Za vlivy uvadi
Clenitost terénu, vodni toky, délky, tvary rozvodnic a vrstevnic aj. geomorfologické
prvky, které podstatné ovliviiuji potfebnou hustotu lesnich cest pro hospodarskeé
zptistupnéni lesa, jakoz 1 pofizovaci cenu lesnich cest. Nejsnadnéji se zptistupiiuji
rovinnaté terény ndhornich ploSin nebo luzniho lesa bez vodnich tokl aj. prekazek

v trasach cest.

3. 8. Poruseni a zavady na lesnich cestach

Poruseni a zavady na lesnich cestach mohou vzniknout napt. nedostate¢nou udrzbou.
Intenzivni dopravou, v dasledku zhorSeni klimatickych podminek a erozni ¢innosti
vody. Za poruchami a zavady muzZe stat 1 nedostatecnd tnosnost samotné cesty, Spatné
nadimenzovani konstrukénich vrstev a provedeni vystavby cesty. Hlavni druhy poruseni

a zavad na lesnich cestach napt. uvadi KI¢ [2006].

Druhy poruseni: vytlaCeny stfed povrchu plané¢ nebo vozovky, vytlaceni okraje
povrchu plané, vytlaceni okraje povrchu vozovky a krajnic, plosné eroze, erozni ryhy,
koleje, jamy nebo vytluk, zlom vozovky, plosnd zména povrchu vozovky, obrus krytu
apod.

Druhy =zavad: zaneseni piikopu (rigolu), poskozeni propusti, poskozeni,

resp. nevybudovani svodnice, ptekazky z napadenych balvant, vétvi apod.
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3.8.1. Fotografie ¢astych poruseni
Na nésledujicim obrazku cCislo 1, je ukazka Stérkové odvozni cesty s vytlaenym

sttedem (vyska vytla¢eni 5 cm), zanesenymi a zarostlymi piikopy.

Obrizek & 1: Stérkova odvozni cesta svytlatenym stiedem a zanesenymi piikopy, misto:

Jabkenicka obora, revir Mcely, nazev cesty ,, Na dlouhych* (foto: M. Svobodnik)
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Na obrazku ¢islo 2, je ukazka erozni ryhy na Stérkové odvozni cesté v Jabkenické
obofe, reviru Mcely. Nazev cesty ,,K lovecké chaté”. Usek odvozni cesty je ve svahu.

Zavadou jsou chybéjici svodnice.

Obrazek €. 2: Erozni ryha na Stérkové odvozni cesté, misto: Jabkenicka obora, revir Mcely, nazev

cesty ,, K lovecké chaté*“ (foto: M. Svobodnik)
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Na obrazku c¢islo 3 je Stérkova odvozni cesta, ktera je zarostla travni vegetaci
(100 %), cesta se nachazi v Jabkenické obofte, reviru Mcely, ndzev cesty ,, Zelena alej®.
Na obrazku jsou patrné zarostlé rigoly, levostranné i pravostranné. Cesta je evidentné
malo vyuzivand. PoruSeni na odvozni cesté, které napt. uvadi KI¢ [2006], nelze vidét,

vegetace vSak rozruSuje povrch Stérkové cesty.

Obrazek ¢. 3: Vegetace na Stérkové odvozni cesté, misto: Jabkenicka obora, revir Mcely, nazev

cesty ,, Zelena alej* (foto: M. Svobodnik)
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3.9. Navrh sité lesnich cest v rovinach

Uzemi revirdt Mcely, Ledce a Seletice na LHC Nymburk, kde probihal terénni
pruzkum technického stavu sité odvoznich cest, je charakterizovano rovinatym reli¢fem
terénu. Sklonitost zde ziidka prekro¢i 4 %. Rovinaty reliéf terénu je nejvhodnéjsi pro
trasovani sit€ odvoznich cest. Mezi rovinaté terény, fadime obecné terény
do maximalniho sklonu 12 %. Pti projektovani mohou cesty vést v podstaté libovolnym
smérem, dovoluji to vlastnické vztahy. Rovinaté terény se na tuzemi CR vyskytuji
zejména Vv niZzinach (Polabi, Litovelské Pomoravi, Lednicko - Valticky areal),
kde pribéh odvoznich cest miizou zkomplikovat velké feky, zvlaste¢ v luznich lesich.
Makovnik [1973] uvadi slovy ,, MlZe byt zvolen systém rovnobéznych odvoznich cest
s kolmym nebo Sikmym ptipojenim priblizovacich linek. Pfitom je moZno vyuZit cesty
jako lesni rozd€lovaci sité. Takovy idedlni systém cestni sit€ nemizeme zpravidla
v plném rozsahu realizovat vzhledem k existujici dopravni a rozdé€lovaci siti, kterou
nelze z hospodatskych diivodi zrusit. Je vSak sit’ moZné dopliovat tak, aby nové vedené
trasy zptistupiovaly maximalni moznou plochu lesa. Tj. aby byly vedeny pfiblizné

sttedem zpfistupfiovan¢ho tizemi*.

3.10. Oblastni plany rozvoje lest

Oblastni plany rozvoje lest (dale jen OPRL) poskytuji kromé celé fady cennych
(daji tykajicich se lesniho hospodaistvi v CR, i informace o priizkumu dopravniho
zptistupnéni lesti. 'V soutasné dob& lze na webovych strankach Ustavu
pro hospodaiskou Upravu lesit v Brandyse nad Labem (dale jen UHUL) na adrese

http://geoportal.uhul.cz/OprlMap/ prohlizet zdarma informace uvedené v mapové

aplikaci a to nejen o odvoznich cestach v ramci celé CR. Vzhledem k tomu, ze OPRL
jsou dtlezitym podkladem pro vyhotovovani lesnich hospodaiskych planti a osnov,
jejichz soucasti mize byt optimalizace lesni dopravni sité, v nasledujicim textu uvadim
zakladni informace o OPRL. Zdrojem informaci, které jsou uvedeny v nasledujicim

textu jsou webové stranky UHUL.
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Oblastni plany rozvoje lesi (OPRL) jsou metodickym ndstrojem statni lesnické
politiky. Doporucuji zdsady hospodateni v lesich, pfedev§im pti tvorbé a schvalovani
lesnich hospodatskych planti a osnov.

OPRL jsou zakotveny v § 23 odst. 1 zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné
a doplnéni nékterych zakont. Jejich vyhotoveni a népli vymezuje vyhlaska ¢. 83/1996
Sb., o zpracovani oblastnich plant rozvoje lesti a vymezeni hospodarskych soubort.

OPRL jsou jedine¢né dilo, které naléza uplatnéni v Siroké Skale oborl a €innosti.
Jsou nepostradatelnym pomocnikem stéatni spravy, taxacnich kancelati, Skol, védeckych
ustavl a jinych instituci apod. Svoji nezastupitelnou ulohu plni napt. pti oceniovani lesa
a lesnich pozemki, pti tvorbé lesnich hospodatskych plana a osnov, pti tvorbé posudkai,
vyhlaSovani kategorizace lest atd.

OPRL se zpracovavaji pro jednotlivé piirodni lesni oblasti (vyhodou je jejich
neménna hranice, na rozdil od spravniho &lenéni CR). Platnost kazdého oblastniho
planu rozvoje lest je 20 let.

Oblastni plany jsou zaloZeny na celorepublikovém priizkumu lesnické typologie,
ochrany lesii, deklarovanych funkci lesi a jejich potenciali, dopravniho zp¥istupnéni

lesu atd.

podklad pti zpracovani lesnich hospodatskych planti a osnov. Maji doporucujici
charakter. Vysledky jednotlivych Setfeni jsou vefené ptistupné v Katalogu mapovych

informaci / Oblastni plany rozvoje lest. (www.UHUL.cz)

V nasledujicim textu jsou uvedeny zpusoby znaceni parametri lesni dopravni sité
v OPRL. Digitalnich vrstvy OPRL, které byly poskytnuty UHUL pro zpracovani této
zaverecné prace, tedy zpracovani digitalnich prostorovych dat v programu Esri Arcmap
v ramci zpracovani vysledkd ploSného priizkumu technického stavu sité odvoznich cest
na uzemi LHC Nymburk, obsahuji v atributovych tabulkdch (tj. atributova data
pfitazena k digitalnim vrstvdm OPRL), jen omezené informace o siti odvoznich cest
oproti informacim, které jak je uvedeno dale, OPRL k odvoznim cestdm poskytuji.
V digitalni vrstvé F_L_cesty odvozni 17 ve formatu shp (shapefile), kterd byla pouzita
pro zpracovani vysledkl této zavéreCné prace, byla v atributové tabulce uvedena jen

tato data: tiida cest, potfadové Cislo, povrch a funkce
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Zdroj nasledujiciho textu pochazi z Ustavu pro hospodaiskou tpravu lesti: Pracovni
postupy pro specialisty zptistupnovani lestl, poskytnul UHUL

(ndzev dokumentu: Plosna udrzba OPRL — zptistupnéni lest).

3.10.1. Ttidéni cest v OPRL
Ttida cesty v OPRL (polozka TRIDA) je slozena z oznaceni, zda se jednd o lesni

nebo ostatni (vefejnou) komunikaci (1. pismeno) a dopravniho vyznamu (2. a 3. znak).

Mame tedy nasledujici tfidy cest LDS v OPRL:
LIL — lesni odvozni cesty s celoro¢nim provozem a s tomu odpovidajici vozovkou;

V1L — ostatni (nelesni) komunikace vyznamem pro dopravu dfivi odpovidajici lesni

odvozni cesté tiidy 1L, s celoro€nim provozem a s tomu odpovidajici vozovkou

L2L — lesni odvozni cesty se sezénnim az trvalym provozem, s jednoduchou vozovkou

s praSnym povrchem, ptipadné jen s provoznim zpevnénim nebo i bez provozniho

V2L — ostatni (nelesni) komunikace vyznamem pro dopravu dfivi odpovidajici lesni
odvozni cesté tiidy 2L, s jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem, piipadné

jen s provoznim zpevnénim nebo i bez provozniho zpevnéni

N — navrh doplnéni lesni dopravni sit€ o novou cestu, ptip. rekonstrukce existujici lesni
odvozni cesty, ktera v disledku opotiebeni nebo poskozeni jiz ztratila charakter
sv¢ tfidy; navrhujeme jen vystavbu nebo rekonstrukci lesnich cest, vystavbu

ani rekonstrukce vefejnych ani jinych (nelesnich) Gi¢elovych komunikaci nenavrhujeme

Cesty v OPRL (do roku 2006) klasifikované jako odvozni cesty L2L2, zpravidla
s druhem povrchu n — nedostatecné¢ zpevnény povrch nebo nezpevnény povrch
(vyzaduje zpevnéni), budou zafazovany do tfidy cest L2L pokud jejich parametry
odpovidaji t¥idé 2L podle CSN 73 6108 (pokud normé nevyhovuji, mohou byt zatazeny
do LDS pouze jako navrh).

3.10.2. Navaznost lesni dopravni sité na sit’ vefejnych komunikaci

Vyse popsana LDS v OPRL musi byt navazana na sebe a také na VKS (v souladu

s vySe uvedenou definici LDS). Nékteré vetejné komunikace (prvky VKS) jsou pfitom
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v OPRL soucasti LDS — zde je nezbytné pievzit v OPRL jejich prabéh z podkladi
pro VKS (ZaBaGeD). Pokud LDS nenavazuje piimo na VKS (lesni cesta neusti pfimo
na vetfejnou komunikaci, ale na jinou u¢elovou komunikaci, ktera neni soucasti LDS,
napf. na polni cestu), je nezbytné v OPRL zmapovat 1 tato propojeni. Tyto ,,propojky*

tvofi samostatnou vrstvu v digitalni dopravni mapé.

3.10.3. Udaje evidované v OPRL
O cestach LDS evidujeme v OPRL nasledujici udaje:

POR_CIS — potadové Cislo lesni cesty.

EVIDENC C - eviden¢ni ¢islo = inventarni ¢islo HIM (nyni dlouhodoby hmotny
majetek = DHM) vlastnika; u cest v majetku LCR povinné (pokud cesta
inventarni ¢islo ma), u ostatnich pokud jsme schopni je zjistit.

NAZEV — mistni uzivany nazev lesni cesty (pokud neexistuje, né¢jaky navrhneme
podle znalosti mistopisné situace a v konzultaci s mistnimi znalci).

TRIDA - ttida lesni cesty (viz vyse).

NAL VYST - naléhavost vystavby se uvadi podle ciselniku. U stavajicich cest,
kde neni navrhovana vystavba ani rekonstrukce, uvadime vzdy 0.

DELKA — délka v km s pfesnosti na 0,1 km se doplni v GIS pfi editaci piislusné cesty.

DELKA LES — délka cesty v lese (lesem prochazejici nebo se lesa dotykajici) obdobné

zjiSténa prinikem s vrstvou lesa

VOZOVKA - druh vozovky a povrchu podle ¢iselniku:

a + p — asfaltova nebo panelova (betonova) vozovka

k — kalené nebo tvrdé cesty z ptirodnich materialii (dvouvrstva vozovka skladajici

se z podkladu a krytu — obrusné vrstvy)

z — jinak dostatecné zpevnéné cesty (napt. Stérkem) — tzv. provozni zpevnéni,

které nema charakter vozovky ve smyslu CSN 73 6108

n — nedostatecné zpevnéné cesty (pojezdem navrhového vozidla vznikaji koleje) —
pokud je zpevnéni nedostatecné i jen v Casti useku, oznacime cely usek jako

13

”n
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t — nosny terén — bez provozniho zpevnéni; na unosnych podlozich, nedochazi

k poskozovani povrchu pti pojezdu ndvrhovym vozidlem

FUNKCE — podle dopravniho vyznamu lesni cesty rozeznavame v OPRL:
sbérnd — velky provoz bez ptiblizovani, bez skladek; V1L nebo hlavni L1L

technologickd a spojovaci — Castecné sbérna funkce se skladkami podél cesty;
obvykle L1L
technologickd lokalni — cesta slouzi k technologickym operacim, manipulaci

a nakladani dfivi, zptistupnéni jednotlivych porostl (dilcit); vétSina L2L

VLASTNIK — vlastnika lesni cesty zjistime nejlépe z katastru nemovitosti [ Kistek et al,
2008]

Obrazek ¢. 4: Odvozni cesta 212 je vedena po hrazi rybniku Vidlak, misto: obora Jabkenice,
revir Mcely (foto: M. Svobodnik)
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4. Metodika

Metodika pouzita pro ucely této zavérené prace, zjiStuje parametry odvoznich
cest, které jsou predmétem normy CSN 73 6108 (lesni dopravni sit).
Déle pro urceni a méfeni poruSeni a zdvad Castecné vychazi z Katalogu poruseni
a zavad na lesnych cestach [KI¢ et al, 1991] a to pfi zjiStovani stavu lesnich odvoznich
cest.

Pti vlastnim zpracovani zjisténych udaji béhem ploSného prizkumu sité
odvoznich cest na uzemi LHC Nymburk byla pouzita prostorova digitalni data, vrstva
F L cesty odvozni 17. shp, vrstva F L les OPRL 17.shp a F L propojka 17.shp,
pfevzata z oblastnich planti rozvoje lesti (dale jen OPRL), ktera poskytnul Ustav
pro hospodatskou upravu lesti v Brandyse nad Labem (dale jen UHUL), na zakladé
podané zadosti o vydej dat pro ucely vyhotoveni zavérecné prace. DalSimi prostorovymi
digitalnimi daty dileZitymi pfi zpracovani prostorovych digitalnich dat OPRL byly data
Zakladni baze digitalnich dat (tzv. ZABAGED) a to vySkopisna a polohopisnd data
ve formatech  ZABAGED SHP pro polohopisnda data a ZABAGED DGN7
pro vyskopisna data. Prostorova digitalni data poskytnul Cesky tfad zeméméiiésky
a katastralni v Praze (zkr. CUZK), na zékladé zadosti o vydej dat pro ucely vyhotoveni
zaveérecné prace. Digitalni prostorova data se zpracovavala v softwaru Esry Arcmap.
Nezbytnou pomiickou, kterd slouzila pro orientaci vterénu byla dopravni mapa.
Poskytla ji Lesni sprava Nymburk, kterou vypracoval Lesprojekt Hradec Kralové, s.r.o.

Vysledkem metodiky zjiStovani parametri lesnich odvoznich cest jsou tabulky

a mapy.

4.1. Sledované parametry lesnich odvoznich cest v Setfeném tizemi:

1. Stav lesnich odvoznich cest, véetné stavu odvodnovaciho zafizeni
2. Procento pokryti vegetace (%)
3. Nadmoftska vyska lesnich odvoznich cest (m)

4. Volna Sifka lesnich odvoznich cest (m)
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Tyto parametry byly hodnoceny na méticich tsecich. Blize o metodice bude

pojednano dale.

5. Ttida lesnich odvoznich cest

6. Délka lesnich odvoznich cest (m)

7. Povrch koruny lesnich odvoznich cest

8. Zptisob odvodnéni a technicka vybavenost lesnich odvoznich cest
9. Mistni ndzvy lesnich odvoznich cest

10. Nebezpecné tseky lesnich odvoznich cest doporucené k rekonstrukcei

Tyto parametry byly zjiStovany plo$né v celé délce lesnich odvoznich cest

4.2. Metodika zjiSt’ovani parametri lesnich odvoznich cest v Setifeném tuzemi

4.2.1. Stav lesnich odvoznich cest

Pfi hodnoceni stavu (poruseni a zavad) odvoznich cest tato prace vychazi
z Katalégu poruseni a zavad na lesnych cestaich [KI¢ et al. 1991], pticemz
byly sledovany jen vybrané poruSeni a zavady.

4.2.1.1. Sledované poruseni a zivady na odvoznich cestach podle typu vozovky

A) Poruseni evidované na bitumenovych vozovkach:

- Plocha poskozeni obrusné vrstvy — (m’)

- Plocha mozaiky trhlin, Plocha mozaiky trhlin s hlavni trhlinou (m?)
- Délka pticnych a podélnych trhlin (m)

- Plocha a objem vytluku (m*/m?)

- Plocha prolomeného okraje  (m*/m?)

- Plocha a objem koleji (m*/m?)

- Plocha a objem vytladeného stiedu  (m*/m’)

B) Zavady evidované na bitumenovych vozovkach
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- Zaneseny piikop (rigol)... (pouze popis stavu, neeviduje se délka)

- Zaneseny nebo poskozeny propustek

C) Poruseni evidované na Stérkovych cestach:

- Plocha a objem plo§né eroze (m*/m’)

- Plocha a objem erozni ryhy (m*/m’)

- Plocha a objem koleji (m*/m’)

- Plocha a objem jam (m*/m’)

- Plocha a objem vytladeného okraje (m*/m’)

- Plocha a objem vytladeného stiedu (m*/m’)

D) Zéavady evidované na Stérkovych cestach:
- Zaneseny piikop (eviduje se pouze stav, ne délka)
- Zaneseny nebo poskozeny propustek

- Zanesena nebo poSkozena svodnice

E) PoruSeni evidované na zemnich cestach:
- Plocha a objem plo§né eroze (m*/m’)
- Plocha a objem erozni ryhy (m*/m’)
- Plocha a objem koleji (m?*/m?)
- Plocha a objem jam (m*/m’)
- Plocha a objem vytladeného okraje (m*/m’)

- Plocha a objem vytladeného stiedu (m*/m’)

F) Zavad evidované na zemnich cestach:
- Zaneseny piikop (ebiduje se pouze stav, ne rozmery)
- Zaneseny nebo poskozeny propustek

- Zanesena nebo posSkozena svodnice
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Stav odvoznich cest se méfil po stometrovych usecich s rozestupem 500 metrt.
Od zacatku kazdé¢ cesty byl stied prvniho méfené¢ho useku vzdalen 500 metri. Zacatek
prvniho tseku mél vzdy staniCeni od zacatku cesty 450 metrti a konec 550 metrt.
Déle navazuje druhy méfici usek, ktery je od stfedu prvniho useku vzdalen opét
o 500 metri, tedy od zacatku cesty je stfed tohoto tiseku vzdalen o 1 km. Jeho zacatek
ma stani¢eni 950 m od zacatku cesty a konec useku je od zacatku cesty vzdalen 1050 m.
Timto zpGsobem se urCovaly stfedy vSech ostatnich méficich usekl. Podle zjisténych
hodnot poruSeni a zavad byl u jednotlivych tsekli zjiStén stav na zéklad¢é vlastni
pétibodove ttidy stavu, viz uvedeno déle. Vzdalenosti stfedl a délek usekt se métily
pomoci GPS zatizeni od vyrobce Garmin typu Dakota 20. Timto zafizenim se také
zamétily souradnice kazdého stfedu tiseku. Na zaklad¢ zjisténych tdaji byla v softwaru
Esry Arcmap zpracovana prostorova digitalni data. Na zaklad¢é téchto dat byla timto
softwarem vytvofena mapa, ktera zobrazuje informace o poloze a stavu méfenych
usekd.

Veskeré udaje zjisténé pti terénnim méfeni usekli jsou uvedeny v tabulkach podle
druhu poruSeni, zavad a jejich procentniho zastoupeni. Na zaklad¢ zjisténych udaji
béhem plosného prizkumu byly stavy povrchii odvoznich cest zatfazeny do tiid
porusenosti, kter¢ berou vuvahu vSechny poruSeni dohromady. Vychazi
tedy z procentniho zastoupeni poruseni bez ohledu na to jaké zastoupeni ma konkrétni
druh poruseni, pficemz pocitd s ploSnymi miry. Za poruSeni nebyl bran vytlaceny stied
o vysce vytlaceni 5 cm. Diivodem je, Ze tento typ poruSeni je evidovan skoro na kazdé
odvozni cesté. Vzhledem k uvedené povaze je ve vysledcich tento typ poruSeni jen
evidovan. Objemové miry poruseni slouzi jako informace pro kalkulace oprav. Zavady
na odvoznich cestdch byly sledovany plosné¢ a do hodnoceni stavu cesty nebyly
zahrnuty. Veskeré zjiSténé informace o zivadach odvoznich cest jsou uvedeny
v tabulkdch souhrnnych informaci o odvoznich cestach ve vysledcich této prace.

Zatazeni stavu odvozni cesty do tfidy poruSenosti vychdzi z TP 170 ,,Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci“ (VEBR L. et al, 2006), ktery uvadi navrhové
poruseni D2 pro ucelové komunikace 25 % a z tfidy porusenosti podle metodiky

Tomanek [2012].

47



4.2.1.2. Tridy porusSenosti na zakladé zjiSténi stavu povrchu odvoznich cest

1. Stav povrchu vozovky, zemni plané¢ u zemnich cest je ve vyborném stavu.
Ptitomnost konstrukéniho poruseni je 0 — 10%.

2. Stav povrchu vozovky, zemni plané u zemnich cest je v dobrém stavu.
Odpovida navrhovému poruSeni podle TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ [VEBR et al, 2006], ktery uvadi navrhové poruseni
D2 pro tucelové komunikace 25 %. Na cesté je evidovdna zvySend mira konstrukéniho
poruSeni, kterd vSak neovliviluje prijezd odvoznich souprav ¢i jejich zpomaleni
pod névrhovou rychlost pti prijezdu po vozovee odpovidajici tomuto stupni hodnoceni.
Ptitomnost konstrukéniho poruseni je 11 —25%.

3. Stav povrchu vozovky, zemni plan€¢ u zemnich cest je nad Unosnou hranici
navrhového poruSeni podle TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci‘
[VEBR L. et al., 2006], ktery uvadi navrhové poruseni
D2 pro ucelové komunikace 25 %. Ptitomnost konstrukéniho poruSeni je 26 — 50%.
Vozidla projizdéjici po této vozovce jsou nucena zpomalit pod navrhovou rychlost.
OhroZena je 1 bezpe€nost.

4. Stav povrchu vozovky, zemni plan¢ u zemnich cest je v nevyhovujicim stavu.
Ptitomnost konstrukéniho poruseni je 51 — 100%. Vozidla jsou pii prijezdu nucena
zpomalit a je silné ohroZena bezpe€nost provozu. U téchto lesnich odvoznich cest
je nutna rekonstrukce.

5. Nezadouci stav povrchu vozovky, zemni plané u zemnich cest. Pfitomnost
konstrukéniho poruseni je 100%. Vozovky nejsou sjizdné pro osobni automobil

a odvozni soupravy.

Pro hodnoceni stav povrchli odvoznich cest podle tfid porusenosti je bran pouze stav
povrchi vozovek, zemnich plani u zemnich cest, bez ohledu na stav ostatnich
parametru, jako je naptiklad stav odvodnovaciho zatizeni, vliv okolniho porostu na
dopravni prostor cesty, nebo Sifka cesty jako jeden z parametri pro tfidu cesty, atd. Tyto
veSkeré ostatni skuteCnosti jsou uvedeny dale v tabulkach souhrnnych informaci
o odvoznich cestach déale ve vysledcich ploSného prizkumu technického stavu sité

odvoznich cest na uzemi LHC Nymburk.
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Pti hodnoceni stavu povrchit vozovek, zemni plané u zemnich cest, a jeho zatazeni

do ttidy porusenosti, se neuvazuje s procentem pokryti vegetace.

4.2.2. Vegetace
Na méfticich tasecich bylo evidovano procento pokryti vegetace na vozovce, zemni
plani u zemnich cest lesnich odvoznich cest. Informace o procentu pokryti vegetaci jsou

uvedeny v tabulkdch souhrnnych informaci o odvozni cesté.

4.2.3. Nadmorska vySka lesnich odvoznich cest

V ramci zjisténi zemépisnych soufadnic u stfedit méficich tsekd pomoci GPS
piistroje Garmin typu Dakota 20, byla u téchto bodli za pomoci tohoto pfistroje zaroven
zmétena 1 nadmoiska vyska. Nadmotska vyska odvoznich lesnich cest je aritmetickym

prumérem nadmoftskych vysek sttedl jejich meticich useki.

4.2.4. Volna §iika lesnich odvoznich cest
Volna Sitka (Sifka koruny cesty, u cest opatfenych vozovkou vcetné krajnic)
byla méfena na rovinném useku kolmo na osu cesty v metrech a méfila se vysuvnym
metrem. Informace o Sifce odvoznich cest jsou uvedeny ve vysledcich a ptilohach
v tabulkach souhrnnych informaci o odvozni cest&. Sitka odvozni cesty byla méfena jen

tam, kde bylo jasné, kde koruna za¢ind. UHUL podle vlastni metodiky inventarizace

vvvvvv

vvvvvv

Sifka u téchto cest v ramci zkoumané oblasti na LHC Nymburk, nebyla méfena.

4.2.5. Trida lesnich odvoznich cest
Skute&ny stav byl b&hem terénniho $etfeni ovéfen podle CSN 73 6108. V ramci
porovnani skutecného stavu se stavem OPRL a v dopravni map¢ byla v softwaru ESRI
Arcmap vytvofena mapa, ktera poskytuje aktudlni informace o tfidach lesnich

cest a o konfliktu mezi stavem skute¢nym a stavem podle OPRL.

4.2.6. Délka lesnich odvoznich cest
Délky lesnich odvoznich cest byly zjistény vyhodnocenim prostorovych

digitalnich dat za pomoci softwaru ESRI Arcmap.
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4.2.7. Povrch koruny lesnich odvoznich cest
Povrchy korun byly sledovany v celé¢ délce lesnich odvoznich cest. Podle typu
povrchu byly cesty rozdéleny na povrchy bitumenové, Stérkové, zemni a panelové.
Na zéklad¢ zjiSténych tdaji byla pomoci softwaru ESRI Arcmap vytvofena mapa,
ktera zobrazuje aktualni informace o povrSich lesnich odvoznich cest na sledovaném

tzemi.

4.2.8. Zpisob odvodnéni a technicka vybavenost lesnich odvoznich cest
Ptitomnost odvodnéni (svodnice, piikopy, rigoly, propustky) a technicka
vybavenost cest (pocty zavor, mosty a jejich délky, svodidla) byla sledovéana po celé

délce cest. Na méticich usecich byl evidovan stav prikopti.

4.2.9. Mistni nazvy lesnich odvoznich cest
Na zakladé¢ udaji dopravni mapy poskytnuté lesni spravou Nymburk,
kterou vypracoval Lesprojekt Hradec Kralové, s.r.o. vroce 2006 a ve spolupraci
se zaméstnanci Lesni spravy Nymburk byla zpracovdna prostorova digitalni data.
Na ziklad¢ téchto dat byla za pomoci softwaru ESRI Arcmap vytvofena mapa,
ktera poskytuje aktualni informace o mistnich nazvech lesnich odvoznich cest

v Setfeném tzemi.

4.2.10. Nebezpec¢né useky lesnich odvoznich cest doporuc¢ené k rekonstrukci
Useky s rizikovym technickym stavem odvoznich cest, které jsou nebezpetné
z hlediska moZného vzniku dopravni nehody a prohlubovani ¢innosti eroze se zjist'ovali
po celé délce lesnich odvoznich cest. Pomoci GPS pfistroje, byly zjistény zemépisné
soufadnice téchto nebezpe¢nych usekl. Nasledné byly soufadnice zpracovany
s prostorovymi digitdlnimi daty v programu ESRI Arcmap a byla vytvofena mapa,
ktera podava aktualni prostorové informace o téchto nebezpecnych usecich v Setfené

oblasti.

50



5. Vysledky

Zhodnoceni parametrti lesnich odvoznich cest bylo provedeno v revirech Mcely,
Ledce a v &asti reviru Seletice na tizemi LHC Nymburk statniho podniku Lesy Ceské

republiky. Na obr. €. 5 jsou zobrazeny reviry v Setfeném uzemi.

Obrazek ¢. 5: Mapa tizemi LHC Nymburk, hranice revira Ledce, Mcely a Seletice

Bechyng, 2014

Vypracoval: Miroslav Svobodnik
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5.1. Vyméry ploch revira

V tabulce €. 1 jsou uvedeny vyméry revirt v ha podle porostni piidy, bezlesi, jinych

pozemki a pozemki uréenych k plnéni funkci lestt (PUPFL).

Tabulka ¢. 2: Plochy podle revira (ha)

. Plocha v ha
Revir
porostni | bezlesi |jinépoz. |PUPFL
Mcely 1733,42 41,6 52,79 [1827,81
Ledce 1232,13 1,93 22,91 |1256,97
Seletice 1187,55| 16,35 10,65 | 1214,55

5.2. Zhodnoceni piirodnich poméru

5.2.1. Orografické a hydrologické poméry
LHC se nachazi v provincii Ceskd vyso¢ina, subprovincii Ceska tabule, oblasti
StiedocCeska tabule, celku Stifedolabska tabule a mensSi Gzemi v severni Casti celku
Jizerska tabule.
Lezi v povodi Labe od Doubravy po Cidlinu €. hydrologického potadi 1-04-01
Peklem,  Hlubokym
a Labe od Cidliny

s Klejnarkou, = Chotouchovskym  potokem, potokem

a Bacovkou; V povodi Cidliny od Bystfice po usti

po Mrlinu ¢. hydrologického potadi 1-04-04; v povodi Mrliny a Labe od Mrliny

W

po Vyrovku €. hydrologického potadi 1-04-05 s Libanskym potokem, Hasinskym
potokem, Pilskym potokem, Blatnici, Ronovskym potokem, Komarovskym potokem,
Velenickym potokem a Sanskym kandlem; v povodi Vyrovky €. hydrologického potadi
1-04-06; s Be¢varkou, Koufimkou, Semberou a Cernym potokem; v povodi Labe
od Vyrovky po Jizeru €. hydrologického potadi 1-04-07 s Vlkavou a Farskym potokem

(Lesni hospodatsky plan — textova cast, platny pro obdobi 2006 — 2015).
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5.2.2. Geologické poméry

Geologicky nalezi jako pievazna &ast Polabi, do Ceské kiidové panve.
Stratigraficky  jsou zastoupena vSechna pasma sedimenta¢ni ¢éry kiidy
(cenoman, spodni, stfedni a svrchni turon). Sedimenty jsou proto podle charakteru
uklddaného materialu riizné povahy od piskovcti, misty glaukonitickych a vapnitych,
az po jily a bridlice, jilové nebo glaukonitické sliny, pis€ité a vapnité slinovce 1 piscité
vapence. Znacny vliv na urodnost pid maji kvartérni piekryvy, z nichz nejptiznivé;si
jsou spraSe a spraSové hliny. Méné se uplatnily vaté pisky, které misty tvofi piesypy,
dnes jiz stabilizované borovymi porosty. Nejvice se uplatiuji ficni terasy,
jejichz nejmladsi spodni stupné nalezeji dneSnim tokiim fek, star§i stupné toklim
pleistocennim. Proto jsou na kiidovém podlozi Stérkopiskové nanosy rtizné mocnosti.
Holocenni ndnosy tvofi nivy vétSich fek 1 idolni nanosy potokil. (Lesni hospodatsky

plan — textova ¢ast, platny pro obdobi 2006 — 2015)

5.2.3. Pedologické poméry

Geologickym podlozim jsou v oblasti vymezeny dvé odlisné kategorie ptd, liSici
se vyrazn¢ jak obsahem zivin, tak 1 fyzikdlnimi vlastnostmi. Vzhledem k tomu,
ze se kiidové podlozi stfidd se cCtvrtohornimi piekryvy casto velmi mozaikovité
na malych plochach, dochézi k velmi rozmanitému sttidani ptidnich podminek.

Na vépnitém podloZi kiidovych slini, se vytvareji fyzikdlné méné priznive, tézké
jilovitohlinité, jen velmi malo propustné pldy, zivinami bohaté s velkou sorp¢ni
schopnosti, coz se projevuje akumulaci atmosférickych srdzek a oglejenim puad.
Pti déletrvajicim suchu vznikaji hluboké praskliny. Naopak na pleistocennich
Stérkopiscich dochazi k tvorb&é pid dosti hlubokych, pis€itych aZz hlinitopis€itych,
lehkych propustnych, ale kyselych, chudych na Ziviny. V mensi mife se uplatni podlozi
dalsich hornin.

K nejchudSim pladnim typim patii podzoly a podzolované kambizemé
(hnéd¢ ptudy) na Stérkopiscich a kiidovych piskovcich. Zachované pararendziny
(slinovatky) jsou na slinovych svazich a deltviich a na ploSinach jsou pseudoglejové.
Na slunnych véapnitych opukovych svazich vznikly typické pararendziny, popt. vapnité
kambizemé. Oligotrofni a mezotrofni kambizemé (hnéd¢ pady), pis€itohlinité a hlinité
pfechazeji na ploSinach do luvizemi (illimerizovanych ptid). Eutrofni kambizemé

(hnédé piidy) jsou vazany na vapnité sedimenty.
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Na sprasovych prekryvech se vytvofily ¢ernozemé a hnédozemé. Na sprasovych
hlindch a Stérkolinitych pifekryvech se vytvofily luvizemé a kambizemé. (Lesni

hospodarsky plan — textova ¢ast, platny pro obdobi 2006 — 2015)

5.2.4. Klimatické poméry
Podle atlasu podnebi se jedna o mirné teplou oblast, o okrsek B2 mirn¢ suchy,
pievazné s mirnou zimou. Primérné ro¢ni srazky ¢ini 650 mm. Primérna teplota je 7,5
°C.
Podle klimatického clenéni Quita, se jednd o teplou oblast T2,
jen v severovychodni Casti zasahuje LHC severné od Liban¢ do mirné teplé oblasti

MT11. (Lesni hospodaisky plan — textova €ast, platny pro obdobi 2006 — 2015)
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5.3. Zobrazeni odvoznich cest ve zkoumané oblasti

Obrazek ¢. 6: Mapa odvoznich cest ve zkoumané oblasti ( odvozni cesty rozdéleny podle reviri)

Odvozni cesty podle reviru

Legenda
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MaloplosneZviasteChrangneUzemi

[ ] LesniPudasestromy '

[ ] sudovaBlokBudov
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mm Revir Mcely
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0051 2 3 4 Vytvofil: Miroslav Svobodnik

km Bechyné 2014
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5.4. Stav povrchi odvoznich cest podle tiid porusenosti

Stav povrchi odvoznich cest byl odvozen podle procenta poruseni dle zvolené
metodiky a zafazen do tfidy poruseni povrchu (vozovek, zemnich plani u zemnich cest)
odvoznich cest. Vysledky stavu povrchii odvoznich cest jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkéch. Celkovy piehled hodnoceni stavu povrchi v Setfeném Uzemi zobrazuje
obrazek ¢..

Tabulka Cislo 2 vysvétluje na zaklad¢ jakého procenta poruseni a jakou barvou

se zatfid'uji odvozni cesty podle stavu jejich povrchi

Tabulka ¢. 3: Tridy poruseni povrchi (vozovek, zemnich plani u zemnich cest) odvoznich cest

tfidy poruseni povrchu (vozovek, zemnich plani u
zemnich cest) lesnich odvoznich cest
procento tizida’ barva tfidy pro
poruseni porusent grafické zpracovani
0az 10 1
11 az 25 2
26 az 50 3
51 az 100 4
100 5

Tabulka Cislo 3 - 7, popisuje stav poruSeni povrchli odvoznich cest ve zkoumané
oblasti. V tabulkach je podle tfid poruSenosti uvedeno nejprve za celou zkoumanou
oblast, celkové mnozstvi odvoznich cest, zafazené¢ do konkrétni tfidy a celkova délka

odvoznich cest. V druhé casti tabulek je pak uvedeno, v jakém poméru se dana ttida

poruseni vyskytuje v jednotlivych revirech.

Tabulka ¢. 4: PoruSeni povrchu 1. tfidy podle reviri, pocti a délek cest

porusel(léelil(:::)h ul. tridy poruseni povrchu 1. tiidy dle revira
pocet cest 69 pocet cest 21
5 dé revir Ledce ¢ dé
Cesfe(:%(lig;/a délka 57.64 (Ckerllliova délka cest 20,02
podet cest 10
revir Seletice [celkova délka cest 11.76
(km) ’
’ podet cest 38
revir Mcely [celkova délka cest 2586
(km) ’
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Tabulka ¢. 5: PoruSeni povrchi 2. Tiidy podle poéti, délek a revira

poruseni povrchu 2. tiidy (celkem)

poruseni povrchu 2. tiidy dle revira

pocet cest 25 revir pocet cest 9
celkova délka cest (km) 26,64 Ledce celkova délka cest (km) | 8,34
revir pocet cest 2
Seletice celkova délka cest (km) | 2,73
revir pocet cest 14
Mcely celkova délka cest (km) | 15,55
Tabulka ¢. 6: Poruseni povrchu 3. tfidy podle pocti, délek a reviri
poruseni povrchu 3. tiidy (celkem) poruseni povrchu 3. tiidy dle revira
pocet cest 23 revir pocet cest 4
celkova délka cest (km) 15,83 Ledce celkova délka cest (km) | 5,55
revir pocet cest 3
Seletice celkova délka cest (km) | 1,58
revir pocet cest 16
Mcely celkova délka cest (km) 8,69
Tabulka ¢. 7: PoruSeni povrchi 4. Tiidy podle poéti, délek a revira
poruseni povrchu 4. tFidy (celkem) poruseni povrchu 4. tridy dle revira
pocet cest 8 revir pocet cest 0
celkova délka cest (km) 1,88 Ledce celkova délka cest (km) 0
revir pocet cest 0
Seletice celkové délka cest (km) 0
revir pocet cest 8
Mcely celkova délka cest (km) 1,88
Tabulka ¢. 8: PoruSeni povrchi 5. Tiidy podle poéti, délek a revira
poruseni povrchu 5. tiidy (celkem) poruseni povrchu 5. tiidy dle revira
pocet cest 6 revir pocet cest 2
celkova délka cest (km) 3,42 Ledce celkova délka cest (km) 1,76
revir pocet cest 2
Seletice celkova délka cest (km) | 1,12
revir pocet cest 2
Mcely celkova délka cest (km) 0,53
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Nasledujici tabulky ¢islo 8 — 9, zobrazuji celkové zastoupeni tiid poruSenosti podle

poctu usekl cest se stejnymi tfidami poruSeni a podle délek cest se stejnymi tiidami

poruseni ve zkoumané oblasti

Tabulka ¢. 9: Zastoupeni jednotlivych tiid porusenosti ve zkoumané oblasti celkem podle poctu

useku

Setfeném uzemi (%)

zastoupeni celkového poctu tseku trid porusenosti povrchii odvoznich cest v

trida porusent 1 2 S cctierm
pocet cest 69 25 23 8 6 131
zastoupeni (%) 53 19 18 6 100

Tabulka ¢. 10: Zastoupeni jednotlivych ti‘id porusenosti ve zkoumané oblasti celkem podle délek

cest

zastoupeni ti'id poruSeni povrchii odvoznich cest v Setfeném tizemi podle délek cest

(%)
tiida poruseni 1 2 celkem
délka cest (km) 57,64 26,64 15,83 1,88 3,42 105,41
zastoupeni (%) 55 25 15 2 3 100

Graf ¢islo 1, graficky zndzorfiuje procento zastoupeni jednotlivych tfid poruSenosti

podle délek cest se stejnou tfidou poruSeni celkem za celou zkoumanou oblast

Graf ¢. 1: Zastoupeni ti'id porusenosti ve zkoumané oblasti celkem podle délek

25%

55%

Zastoupeni ti'id poruSenosti podle délek (%)

m3
m4

m5
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Na obrazku ¢islo 7, je zobrazena mapa, ktera podava aktualni prehled o stavu povrchd odvoznich.

Obrazek ¢. 7: Mapa stavu povrchii odvoznich cest podle ti‘id porusenosti ve zkoumané oblasti

Bechyné, 2014

Vypracoval: Miroslav Svobodnik
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5.5. Nadmorska vySka odvoznich cest

Udaje o pramérych nadmoiskych vyskach zobrazuje tabulka ¢islo 10. Pramérna
nadmotska vySka lesnich odvoznich cest je odvozena jako primér nadmoiskych vysek
meéticich usekl. U cest kratSich nez 550 m, kde terénni Setfeni probihalo po celé délce
cesty, je nadmotskd vySka primérem vySek na zacatku, ve stfedu a na konci cesty.

Primérnd nadmoiska vyska sité lesnich odvoznich cest v Setfeném tizemi je 265 m n. m.

Tabulka ¢. 11: Primérné nadmorské vysky cest

Nadmoi'ské vySKky cest
¢islo nadmotska | €islo nadmoiska | Cislo nadmotska | €islo nadmotska
cesty vyska (m) | cesty vyska (m) | cesty vyska (m) | cesty vyska (m)
1 290,0 23 283,0 46 250,0 68 266,0
2 285,0 24 272,0 47 2440 69 265,0
3 264,0 25 276,0 48 270,0 70 258,0
4 266,3 26 270,0 49 253,0 71 262,0
5 256,0 27 266,0 50 270,0 72 251,0
6 270,0 28 278,0 51 268,0 73 249,0
7 270,0 29 280,0 52 267,0 74 250,0
8 270,0 30 280,0 53 271,0 75 259,0
9 275,0 31 281,0 54 276,0 76 252,0
10 260,0 32 278,0 55 271,0 77 250,0
11 266,0 33 275,0 56 279,0 78 250,0
12 268,0 34 280,0 57 280,0 79 260,0
13 271,0 35 277,5 58 274,0 80 260,0
14 250,0 36 281,0 59 276,0 81 2440
15 251,0 37 279,0 60 279,0 82 238,0
16 268,0 38 266,0 61 272,5 83 252,0
17 266,5 39 271,5 62 276,0 84 243,0
18 262,0 40 263,0 63 289,0 85 234,0
19 250,0 41 250,0 64 272,0 86 2440
20 253,0 42 265,5 65 256,0 87 249,0
21 263,0 43 253,0 66 266,0 88 240,0
22 260,0 “ 2023 67 270,0 89 222,0
45 265,0 90 220,0
primérna nadmorska vy§ka odvoznich cest =265 m n. m.
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5.6. Tridy odvoznich cest

Béhem Setfeni byly zjiStény vSechny Ctyfi kategorie tfid lesnich cest a to:

1. Lesnicesty 1. Ttidy - 1L

2. Lesni cesty 2. Ttidy — 2L1 a 212
3. Lesni cesty 3. Ttidy — 3L
4. Lesni cesty 4. Ttidy — 4L

Diivodem pro¢ byly do méfeni zafazeny i n€které piiblizovaci cesty 3. a 4. tfidy byla

rekonstrukce cesty. Tyto cesty jsou v dopravni mapé zakresleny stdle jako ptiblizovaci

a budou pievedeny do kategorie lesnich cest 2. Ttidy. Mista s témito piipady jsou

vyznaena na obr. ¢. 8. Zastoupeni jednotlivych tfid v Setfeném tzemi zobrazuji

nasledujici tabulky ¢islo 11 — 17. Grafy cCislo 2 — 3, graficky zobrazuji zastoupeni

jednotlivych tiid cest ve zkoumané oblasti podle délek a pocta cest.

Tabulka ¢. 12: Odvozni cesty 1. tridy — 1L, podle zjisténého mnoZstvi, délek celkem a

v jednotlivych revirech

lesni cesty 1. tiidy - 1L

lesni cesty 1. tfidy - 1L, celkem

lesni cesty 1. tfidy - 1L, podle revirti

zjistény pocet celkem 5 revir zjistény pocet celkem 4
délka celkem (km) 4,37 Ledce délka cest, celkem (km)
nejdelsi cesta (km) 1,244 revir zjistény podet celkem
nejkratsi cesta (km) 0,31 Seletice délka cest, celkem (km) 0,370
pramérna délka cest (km) [0,87 MZ:};‘? ZJ’lStenY pocet celkem 0
élka cest, celkem (km) 0

Tabulka ¢. 13: Odvozni cesty 2. Tridy — 2L1, podle zjisténého mnoZstvi, délek celkem

a v jednotlivych revirech

lesni cesty 2. tridy - 2.1

lesni cesty 2. tfidy - 2L1, celkem lesni cesty 2. tfidy - 2L 1, podle revird
zjistény podet celkem 64 revir zjistény podet celkem 19
délka celkem (km) 70,8| Ledce délka cest, celkem (km) 24,5
nejdelsi cesta (km) 4,96 revir zjistény poclet celkem 9
nejkratsi cesta (km) 0,11| Seletice délka cest, celkem (km) 13,35
primérmg délka cest (km) L1l revir zjistény pocet celkem 36
Mcely délka cest, celkem (km) 33,4
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Tabulka ¢. 14: Odvozni cesty 2. Tridy — 2L2, podle zjisténého mnoZstvi, délek celkem
a v jednotlivych revirech

lesni cesty 2. tiidy - 2.2

lesni cesty 2. tfidy - 2L2, celkem lesni cesty 2. tfidy - 2L2, podle revirii
zjistény podet celkem 26 revir zjistény podet celkem 3
délka celkem (km) 14,3| Ledce délka cest, celkem (km) 2,46
nejdelsi cesta (km) 1,52 revir zjistény pocet celkem 3
nejkratsi cesta (km) 0,12| Seletice délka cest, celkem (km) 1,67
priméré délka cest (km) 0.55 revir zjistény pocet celkem 20
Mcely délka cest, celkem (km) 10,2

Tabulka ¢ 15: odvozni cesty 3. tridy — 3L, podle zjisténého mnoZstvi, délek celkem
a v jednotlivych revirech, na téchto cestich byla provedena rekonstrukce a budou zatfidény do
vyS$Sich trid

lesni cesty 3. tiidy - 3L

lesni cesty 3. tfidy - 3L, celkem lesni cesty 3. tfidy — 3L, podle revirt
zjistény pocet celkem 27 revir zjistény pocet celkem 8
délka celkem (km) 12,67| Ledce délka cest, celkem (km) 4,21
nejdelsi cesta (km) 1,63 revir zjistény podet celkem 3
nejkratsi cesta (km) 0,24| Seletice délka cest, celkem (km) 1,4
pramérna délka cest (km) 0,47 MZ:;];? Z{létén}" pocet celkem 16
élka cest, celkem (km) 7,05

Tabulka ¢. 16: Odvozni cesty 4. tfidy — 4L, podle zjisténého mnozstvi, délek celkem
a v jednotlivych revirech, na téchto cestich byla provedena rekonstrukce a budou zatfidény do
vyS$Sich trid

lesni cesty 4. tridy - 4L
lesni cesty 4. tfidy - 4L, celkem lesni cesty 4. tfidy - 4L, podle revirt
zjistény pocet celkem 3 revir zjistény pocet celkem
délka celkem (km) 1,29 Ledce délka cest, celkem (km)
nejdelsi cesta (km) 0,59 revir zjistény pocet celkem
nejkratsi cesta (km) 0,23 | Seletice délka cest, celkem (km) 0,43
primémé délka cest (km) 0.43 revir zjistény pocet celkem 2
Mcely délka cest, celkem (km) 0,82
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Tabulka ¢. 17: Zastoupeni tFid odvoznich cest na zkoumaném uzemi podle poctu

zastoupeni jednotlivych tFid lesnich cest podle
poctu
tfida lesni cesty pocet %
lesni cesty 1. tfidy - 1L 5 4
lesni cesty 2. tfidy - 2L1 64 51
lesni cesty 2. tfidy - 21.2 26 21
lesni cesty 3. tfidy - 3L 27 22
lesni cesty 4. tiidy - 4L 3 2
celkem 1251100

Graf ¢. 2: Zastoupeni tFid odvoznich cest ve zkoumané oblasti podle poctu

zastoupeni trid lesnich cest podle
poctu, (%)

2% 4%

m lesni cesty 1. tfidy - 1L
m lesni cesty 2. tfidy - 2L1
= lesni cesty 2. tiidy - 212
m lesni cesty 3. tfidy - 3L
m lesni cesty 4. tfidy - 4L

Tabulka ¢. 18: Zastoupeni ti'id odvoznich cest na zkoumaném tizemi podle celkovych délek

zastoupeni jednotlivych tFid lesnich cest podle
délky
délka
tfyda lesni cesty (km) %
lesni cesty 1. tfidy - 1L 4,37 4
lesni cesty 2. tfidy - 2L1 70,8 51,2
lesni cesty 2. tfidy - 21.2 14,3 20,8
lesni cesty 3. tfidy - 3L 12,67 21,6
lesni cesty 4. tiidy - 4L 1,29 2,4
celkem 103,43 100
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Graf ¢. 3: Zastoupeni tFid odvoznich cest ve zkoumané oblasti podle celkovych délek

zastoupeni trid lesnich cest podle
délky, (%o)

m lesni cesty 1. tfidy - 1L
m lesni cesty 2. tfidy - 2L1
= lesni cesty 2. tiidy - 212
m lesni cesty 3. tfidy - 3L
m lesni cesty 4. tfidy - 4L
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Obrazek cislo 8, znazornuje celkovy piehled o ttidach cest ve zkoumané oblasti.

Obrazek ¢. 8: Tiidy cest ve zkoumané oblasti

Bechyng, 2014

Vypracoval: Miroslav Svobodnik

Seletice
km

7
E
</;
L;~
z_3

=y
\\)‘
N
~
o~
/
Studce
00,51
/ -

2]
2t

ch cest
Lou

-

N 8
S z = : ‘
X ° h
3 S 2 " L
© e 2
O = (8] A
\9
[ == > .\
n E >
o S 3
— 3‘8 (] 2] =2 ]
LT o a
& g9 £ 45
am © o S T m
T = O S ®©
- oo 8 F 8
T g L - S S - .} é o g
g'gz T amF 03 a
]

65



5.7. Délky odvoznich cest

Pti teSeni technického stavu sit€ odvoznich cest ve zkoumané oblasti zminénych

jednotlivych revirt.

ttech revirt LHC Nymburk bylo zjisténo celkem 90 odvoznich cest, v celkové délce
105, 412 km. Nejdelsi cesta je 4, 963 km dlouha. Naopak nejkratsi, je 0,138 km dlouha.
Priimérna délka odvoznich cest celkem je 805 m. Nasledujici tabulky ¢islo 18 — 21,

zobrazuji celkové udaje o délkach odvoznich cest za zkoumanou oblast a podle

Tabulka ¢. 19: Délky odvoznich cest ve zkoumané oblasti

lesni odvozni cesty celkem

pocet zjisténych odvoznich cest celkem 90
celkova délka odvoznich cest celkem (km) 105, 412
nejdelsi odvozni cesta celkem (km) 4,963
nejkrat$i odvozni cesta celkem (km) 0,138
primérna délka odvoznich cest celkem

(km) 805
Tabulka ¢. 20: Délky odvoznich cest v reviru Ledce

lesni odvozni cesty na reviru Ledce
pocet zjisténych odvoznich cest celkem 31
celkova délka odvoznich cest celkem (km) 35,71
nejdelsi odvozni cesta celkem (km) 4,963
nejkrat§i odvozni cesta celkem (km) 0,138
priamérna délka odvoznich cest celkem (km) 991
Tabulka ¢. 21: Délky odvoznich cest v reviru Mcely
lesni odvozni cesty na reviru Mcely

pocet zjisténych odvoznich cest celkem 48
celkova délka odvoznich cest celkem (km) 52,507
nejdelsi odvozni cesta celkem (km) 3,174
nejkrats$i odvozni cesta celkem (km) 0,242
priamérna délka odvoznich cest celkem (km) 0,673

Tabulka ¢. 22: Délky odvoznich cest v reviru Seletice

lesni odvozni cesty na reviru Seletice

pocet zjisténych odvoznich cest celkem 11

celkova délka odvoznich cest celkem (km) 17,198
nejdelsi odvozni cesta celkem (km) 2,712
nejkrat$i odvozni cesta celkem (km) 0,305
primérna délka odvoznich cest celkem (km) 1,011
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5.8. Povrchy odvoznich cest

Béhem Setfeni byly ve zkoumané oblasti zvolenych revirt LHC Nymburk zjistény tfi

typy povrchli korun odvoznich cest. Povrch koruny bitumenovy, Stérkovy a zemni.

Ptehled aktuéalnich povrchii korun odvoznich cest zobrazuje obrazek cCislo 9. Zastoupeni

druhii povrchil v Setfeném tizemi zobrazuji ndsledujici tabulky 23 — 26 a graf ¢islo 4.

Tabulka ¢. 23: Povrchy odvoznich cest — bitumenova vozovka (Zivi¢na)

Povrch koruny - bitumenovy

Povrch koruny bitumenovy, celkem

Povrch koruny bitumenovy, podle revirt

zjistény pocet celkem 2 revir zjistény pocet celkem 1
délka celkem (km) 0,45| Ledce délka cest, celkem (km) 0,13
nejdelsi cesta (km) 0,31 revir zjistény pocet celkem 0
nejkratsi cesta (km) 0,14 Seletice délka cest, celkem (km) 0
’ v, v ’ v 1
primémé délka cest (km) 0.23 revir zjistény pocet celkem
Mcely délka cest, celkem (km) 0,31
Tabulka ¢. 24: Povrchy odvoznich cest — §térkova cesta
Povrch koruny - Stérkovy
Povrch koruny stérkovy, celkem Povrch koruny §térkovy, podle revirti
zjistény podet celkem 108 revir zjistény podet celkem 33
délka celkem (km) 96,63 Ledce délka cest, celkem (km) 33,8
nejdelsi cesta (km) 4,96 revir zjistény podet celkem 13
nejkratsi cesta (km) 0,19| Seletice délka cest, celkem (km) 14,9
; ceviv v 1k 62
pramérna délka cest (km) 0,89 Mre;flr Z)isteny pocet celkem
cely délka cest, celkem (km) 47,9
Tabulka ¢. 25: Povrchy odvoznich cest, zemni cesta
Povrch koruny - zemni
Povrch koruny zemni, celkem Povrch koruny zemni, podle revirti
zjistény pocet celkem 21 revir zjistény pocet celkem 2
délka celkem (km) 8,1| Ledce délka cest, celkem (km) 1,76
nejdelsi cesta (km) 1,5 revir zjistény podet celkem 4
nejkratsi cesta (km) 0,23| Seletice délka cest, celkem (km) 2,27
, cev, v 7 v lk 1 5
pramérna délka cest (km) 0,39 re;flr Z)isteny pocet celkem
Meely délka cest, celkem (km) 4,29
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Tabulka €. 26: Zastoupeni druhii povrchii ve zkoumané oblasti podle poctu

zastoupeni druhii povrchii odvoznich cest
podle po¢tu
Povrch koruny lesni cesty pocet %
bitumenovy 2 2
Stérkovy 108 82
zemni 211 16
celkem 131 | 100

Graf ¢. 4: Grafické znazornéni zastoupeni jednotlivych druhii povrchii odvoznich cest dle pocti
cest ve zkoumané oblasti

Povrch koruny lesni cesty (%)

2

M bitumenovy
M Stérkovy

mzemni

Tabulka ¢. 27: Zastoupeni povrchi odvoznich cest ve zkoumané oblasti dle délky

zastoupeni druhii povrchi koruny lesnich cest
podle délky (km)

Povrch koruny lesni cesty | délka (km) %
bitumenovy 0,4510,4
Stérkovy 96,63191,9

zemni 8,117,7
celkem 105,18 | 100
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Graf ¢. 5: Grafické znazornéni zastoupeni jednotlivych druhi povrchii odvoznich cest dle délek ve

zkoumané oblasti

zastoupeni povrchi koruny lesni
cesty podle délky, (%)

7,7 0,4

M bitumenovy
M Stérkovy

mzemni
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Obrazek ¢. 9: Povrchy odvoznich cest ve zkoumané oblasti
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5.9. Konflikty evidence lesnich odvoznich cest

Béhem prazkumu technického stavu odvoznich cest na zvolenych revirech LHC
Nymburk byl zjistén konflikt evidence mezi daty z OPRL a dopravni mapou. Dopravni
mapa (mapu vypracoval Lesprojekt Hradec Kralové, s.r.0. v roce 2006), kterou poskytla
lesni sprava Nymburk jako jediny podklad pro terénni prizkum. Dopravni mapa
zobrazuje aktudlni sit’ lesnich odvoznich cest bez ohledu na to, kdo je skute¢né
vlastnikem cesty. V Setfeném uzemi jsou v podstaté¢ dva typy vlastnictvi lesnich
odvoznich cest. Vice nez 90 procentnim vlastnikem lesnich odvoznich cest je Ceska
republika a pravo hospodafit s nimi tedy s majetkem statu jsou Lesy Ceské republiky

s.p. Zbyvajicim vlastnikem lesnich odvoznich cest jsou obce.

Obec Ledce je vlastnikem lesni odvozni cesty Cislo 8 (délka 2 214 m), obec Seletice
je vlastnikem casti lesni odvozni cesty €islo 7 (délka 125 m), obec Louceni je vlastnikem
lesni odvozni cesty Cislo 87 (délka tseku vlese 972 m). Uvedend Cisla cest byla
piifazena vramci této prace a slouzi pro jednozna¢nou identifikaci cesty a lepsi

orientaci. Informace o Cislech lesnich odvoznich cest poskytuje mapa cislo 10.

Na zakladé zjisténych odliSnosti evidence u digitdlnich prostorovych dat sité
odvoznich cest OPRL, kterd spravuje UHUL proti Udajim z dopravni mapy,
byla v rdmci této zaveérecné prace vytvorena mapa konfliktii evidence lesnich odvoznich

cest Cislo 10.

Cernou &arou mapa zobrazuje odvozni cesty, které jsou obsaZeny v siti odvoznich
cest OPRL a zarovei i v dopravni mapé. Cervenou ¢arou mapa zobrazuje lesni odvozni
cesty, kterd nejsou obsaZena v siti odvoznich cest OPRL. Zelenou ¢arou mapa zobrazuje
lesni odvozni cesty, které jsou v dopravni mapé evidované jako cesty tfidy 3L a 4L,
zatimco v datech sit¢ odvoznich cest OPRL jsou tyto cesty evidovany jako odvozni
cesty tfidy L2L. Modrou ¢arou mapa zobrazuje lesni cesty, které neeviduje OPRL a
zarovenl v dopravni mapé€ jsou tyto lesni cesty evidovany jako 3L, 4L a v jednom
pfipadé lesni cesta neni evidovana vibec. Konkrétné u cesty ¢islo 90 snazvem
Telefonni alej. Tyto modie znacené cesty byly rekonstruovany a budou piefazeny do

vysSich ttid. V soucasné dopravni mapé proto nejsou evidované jako cesty odvozni.
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Obrazek ¢. 10: Konflikty evidence odvoznich cest ve zkoumané oblasti
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5.10. Stav prikopu

Stav ptikopl byl sledovan na méficich tsecich. Informace o stavu ptikopl jako
je napt. zaneseni ptikoptli, vyskyt naletovych dfevin nebo husty porost travni vegetace,
jsou uvedeny v tabulkdch souhrnnych informaci o odvoznich cestach viz uvedeno dale.
Tabulky souhrnnych informaci o odvoznich cestach jsou uvedeny v pfiloze této
zavéreéné prace. 60 % piikopt je zanesenych. Castov piikopech roste husty

nékolikalety nalet okolnich dievin.

5.10.1. Stav propustkii a svodnic

Trubni propusti a svodnice byly evidovany v celé délce cest. Celkem bylo naméfeno
197 propustkii a 50 svodnic. Udaje o stavu jednotlivych propusti a svodnic jsou
uvedeny v tabulkdch souhrnnych informaci o odvoznich cestach. Tabulky souhrnnych
informaci o odvoznich cestach jsou uvedeny v ptiloze této zadvérecné prace. Propustky
jsou z 60 % zanesené, nebo jsou zanesené na vtoku ¢i na vytoku. Svodnice jsou z 80 %

zanesené a tento stav se jiz negativné projevuje na stavu povrchii cest.

5.11. Nazvy odvoznich cest ve zkoumané oblasti

Na =zakladé¢ udaji dopravni mapy poskytnuté lesni spravou Nymburk,
kterou vypracoval Lesprojekt Hradec Kralové, s.r.o. vroce 2006 a ve spolupraci
se zaméstnanci Lesni spravy Nymburk byla zpracovdna prostorova digitalni data.
Na zékladé téchto dat byly za pomoci softwaru ESRI Arcmap vytvofeny mapy ¢islo 11,
12 a 13, ktera poskytuje aktudlni informace o mistnich ndzvech lesnich odvoznich cest

ve zkoumané oblasti.
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Obrazek ¢. 11: Mistni nazvy odvoznich cest ve zkoumané oblasti
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5.12. Nebezpecné useky na odvoznich cestach ve zkoumané oblasti,

doporucené k opravé ¢i rekonstrukci

Useky s rizikovym technickym stavem odvoznich cest, které jsou nebezpetné
z hlediska mozného vzniku dopravni nehody a prohlubovani ¢innosti eroze se zjisStovali
po celé délce lesnich odvoznich cest. Pomoci GPS pfistroje byly zjiStény zemépisné
soufadnice téchto nebezpecnych usekli. Nasledné¢ byly soufadnice zpracovany
s prostorovymi digitdlnimi daty v programu ESRI Arcmap a byla vytvofena mapa ¢islo
14 — 16, kterd podava aktudlni prostorové informace o téchto nebezpecnych tsecich

v Setfené oblasti.
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Obrazek ¢. 14: Useky odvoznich cest vhodné k opravé ¢i rekonstrukci
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Obrazek ¢&. 15: Useky odvoznich cest vhodné k opravé & rekonstrukei
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Obrazek ¢&. 16: Useky odvoznich cest vhodné k opravé & rekonstrukei
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5.13. Identifikace odvoznich cest

Odvozni cesty v Setfeném uzemi byly pro snadnéj$i orientaci oznafeny cCiselnymi
symboly 1 — 90 s postupem od severu na jih. Podkladem pro identifikaci kazdé odvozni
cesty byla dopravni mapa. Zptsob ocislovani odvoznich cest je uvedeno na obr. ¢islo

18.

5.14. Zakladni ukazatele sité odvoznich cest ve zkoumané oblasti LHC

Nymburk

Ukazatele sit¢ odvoznich cest, jako je hustota, primérny rozestup a piiblizovaci
vzdalenost, nemaji velkou vypovidaci schopnost. Pfesto tyto ukazatele uvadim,
vzhledem k husté siti odvoznich cest, ve zkoumané oblasti. Do analyzy zakladnich
ukazatelli, byla zahrnuta souvisla oblast komplexu lesa zkoumanych revird,
viz obrazek €. 17. Vysledky je tieba brat pouze informativné. Za vysledky jsou uvedeny

hodnoty pro celou CR podle Klée [2006]
Hustota odvoznich cest = 28,26 mha” (v CR = 13,80 m.ha™)

Rozestup odvoznich cest = 353,7 m.ha” (v CR = 712,64 m)
Teoreticka pFiblizovaci vzdalenost = 176,9 m (v CR = 362,32 m)
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Obrazek ¢. 17: Vymezeni oblasti pro vypocet zakladnich ukazateli sité odvoznich cest
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Obrazek ¢. 18: Identifikaéni ¢isla odvoznich cest ve zkoumané oblasti
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5.15. Tabulky souhrnnych informaci o odvoznich cestach

Veskeré informace zjisténé béhem prizkumu zvolené oblasti na LHC Nymburk,
jsou uvedeny v tabulkach souhrnnych informaci o lesnich odvoznich cestach. Tabulky
jsou uvedeny v priloze na CD, které je ptiloZeno na zadni strané této prace. Nasledujici
tabulka ¢islo 27, je ukdzka tabulky souhrnnych informaci. Tabulka obsahuje identifikaci
cesty, tj. Cislo, kter¢ ji bylo pfifazeno pro lepsi orientaci. Na konci tabulky jsou uvedeny
informace o technickém vybaveni nebo nebezpecénych usecich. U kazdého objektu
(napt. zadvora, propustek), nebo nebezpecného useku, je uvedeno identifikacni Cislo
(Cisla slouzi jen pro potieby této prace), informace o poloze (GPS) a popis. Na zaklade
informaci uvedenych v tabulkdch souhrnnych udaji, byly vytvofeny mapy vSech
objektl, které¢ jsou soucasti sit¢ odvoznich cest ve zkoumané oblasti. Mapy jsou

uvedeny v ptiloze této prace.

5.16. Analyza sklont

Uzemi zkoumané oblasti se nachdzi v rovinatém terénu. Mezi rovinaté terény
obecng, fadime terény s maximalnim sklonem do 12 %. V mistech, kde terén presahuje
hodnotu 12 %, se odvozni cesty nachdzi jen vyjime¢né a pokud ano, prochazi terénem
tak, aby v trase nepfekrocCily maximalni ptipustnou hodnotu sklonu 12 % pro odvozni
cesty, jak uvadi norma 73 6108 Lesni dopravni sit. Vzhledem k t€émto skute¢nostem,

nebyly méfeny sklony cest.

V mistech, kde pfesto kombinace sklonu a vlhkostnich pomér, umoziuje vode,
zejména po vetsich atmosférickych srazkach, volné pretékat po povrchu cesty a zaroven
na cesté chybi svodnice, byla tato mista zaméfena pomoci GPS. Popis téchto mist
je uveden v tabulkach souhrnnych udaji o odvoznich cestach, které jsou ptilohou této
prace na CD. Tato mista jsou zdroven vyznaCena v map¢ nebezpecnych tuseki

na obrazku ¢islo 14 — 16.

Na obrazku c¢islo 18, je zobrazena sklonitost terénu ve zkoumané oblasti LHC

Nymburk. Z obrazku je patrné, Ze cesty nepiekroci sklon 7 %.
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Obrazek ¢. 19: Sklonitost terénu ve zkoumané oblasti LHC Nymburk
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Tabulka 28: Souhrn informaci o lesni odvozni cesté

« , nazev | K Cernikové
¢. cesty 26 revir Ledce v
cesty Skolce
o NB 250 délka cesty 553 . L2L/21L.2
pot. ¢. (m) tiida cesty
(OPRL) OPRL/Lesprojekt
) 553
mérené parametry poruseni
ﬁsZi(u 50 plosna eroze m%/m’ 4,00 0,40
soufadnice | N50° 20.430° { 7h 2m?
(GPS) E15°03.344" erozni ryha | m”/m
povrch Stérkova koleje NETE
koruny cesta 2
nadmotska a( e 2, 3
vy3ka (m) 270 g jama m°/m 1,72 0,16
volna $ifka vytlaceny 2,3
(m) stied | ™/M
vegetace (%) 30 Vygl?:;ny m*/m’
prolomeny | o3 37,2 7.4
stav piikopt nejsou okraj
¥ m2/m3 42,9 8,0

vyhodnoceni stavu

celkem plocha mé. seku (m?)

celkem poruseni plochy useku (%)

stav povrchu podle stupnice hodnoceni

stav povrchu podle stupnice hodnoceni celkem

nebezpecné useky

Cislo useku GPS soufadnice, popis
16 N50° 20.401" E15° 03.381", jama, délka 4 m * Sitka 0,3 m * hloubka 0,3 m
N50°20.291" E15° 03.434°, 2 * jama, délka 12 m * §ifka 2 m * hloubka 0,15
15 m, délka 10 m * Sitka 1,5 m * hloubka 0,2 m

technické vybaveni

propustky

Cislo objektu

GPS soufadnice, popis

59

N50° 20.434'E15° 03.336°, betonova trubni propust pod cestou, délka 6,5 m,
pramér 0,8 m, nezanesena
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5. Diskuse

Technicky stav sit¢ odvoznich cest ve zkoumaném tzemi vybranych revird Ledce,
Mcely a ¢asti reviru Seletice, na tizemi LHC Nymburk, pfirodni lesni oblasti 17
(Polabi), byl zkoumdn podle vlastni vypracované metodiky. Oblast vyzkumu
byla vybrdna zamérné v souvislé oblasti, s obdobnymi pfirodnimi poméry. Reviry
zkoumané oblasti spolu sousedi. Zjisténé vysledky Ize jen obtizné porovnavat s tdaji
uvedenymi v odborné literatute, protoze napi. vysledky Narodni inventarizace lesi
(dale jen NIL) z let 2001 — 2004 [Vasicek, 2007], v kapitole Lesni dopravni sit, uvadi
statistiky zakladnich parametrii lesnich cest, za celou lesni dopravni sit. Tato prace

zkoumala jen sit’ odvoznich cest.

Vysledky, které 1ze porovnavat s udaji v odborné literatufe, je hustota odvoznich cest
ve zkoumané oblasti. KI¢ [2006] uvadi, ze odbornd literatura v ramci tzv. optimalniho
zptistupnéni  uvadi optimalni hustotu odvoznich cest 20 — 25 mha.
Vezmeme-li vvahu optimalni hustotu odvoznich cest 20 m.ha”, podle vypodtu
uvedeného v reSersni &asti této prace dostavame rozestup odvoznich cest 500 m.ha™
a teoretickou pfiblizovaci vzdalenost pro obousmérné piiblizovani 250 m.ha™. Podle
UHUL je optimalni hustota odvoznich cest v rovinach 15 m.ha™ (MZE, 2006). Hanak
[1992] konkrétni hodnotu pro optimélni hustotu odvoznich cest viibec neuvazuje,
a doporucuje ji ur¢it minimem souctu nakladi na dopravu a cestu, k tomu uvadi vzorec.
Dale tvrdi, Ze maximalni rozestup odvoznich cest nema prekro¢it 1000 m a uvadi
zéasadu, umistovat odvozni cesty doprostied zptistupiovaného tizemi. Makovnik [1973]
také konkrétni hodnoty pro optimalni hustotu odvoznich cest neuvadi a odkazuje na
ekonomické vypocty a technické moZnosti pfiblizovacich prostfedki. Dale uvadi podle
nazor lesnické literatury, Ze optimalni hustota lesnich cest je 25 — 40 m.ha”
(ztejmé pro celou LDS) podle ptfirodnich a ekonomickych poméri. Vysledky NIL
udavaji celkovou hustotu odvoznich cest pro CR, 6,8 m.ha'], bez ohledu na to, zda

se jedna o roviny, ¢i horské oblasti. Vysledky se tedy rtzni.

Hustota odvoznich cest ve zkoumané oblasti LHC Nymburk je 28,26 m.ha™.

Vyznamné tedy prekraduje optimalni hodnotu 20 — 25 m.ha™, dle odborné literatury
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a celorepublikovy pramér hustoty odvoznich cest 13,80 m.ha”. Rozestup cest
ve zkoumané oblasti je 353,7 m a teoreticka ptiblizovaci vzdalenost je 362,3 m. Hustotu
odvoznich cest ve zkoumané oblasti, 1ze povazovat za optimalni, nebot’ je vyrazné vyssi

nez hustota, kterou uvadi néktefi autofi jako optimalni, tedy 20 — 25 m.ha™.

Co se tyce stavu sit€ odvoznich cest ve zkoumané oblasti, 55% odvoznich cest bylo
zatazeno do tfidy poruSenosti 1, coz je vyborny stav a 25% odvoznich cest bylo
zafazeno do ttidy poruSenosti 2, coz je dobry stav. Skutecnost, Ze 80% odvoznich cest
ve zkoumané oblasti je ve vynikajicim nebo dobrém stavu, predstavuje hustotu
odvoznich cest 22,61 m.ha™ (kterou Ize povaZovat stale za optimalni), za pfedpokladu,
7ze ve vypoctu hustoty je pocitano jen s odvoznimi cestami, které odpovidaji tfidé
porusenosti 1 — 2. Potom by soucasné platilo, ze 100 % odvoznich cest ve zkoumané
oblasti je ve vynikajicim nebo dobrém stavu. To je dilezity fakt pro planovani oprav
a rekonstrukci, kdy Lesni sprava Nymburk ma dostateCny prostor pro posouzeni oprav
nebo rekonstrukci dle hospodaiské nutnosti. Jinymi slovy, soucasny stav umoznuje
napf. pohyb odvoznich souprav po odvoznich cestach, které¢ byly zarazeny do tfid
porusenosti 3 — 5, pfesunout na odvozni cestu, kterd odpovidd parametriim navrhovych
vozidel. Pii¢emz je potieba zdlraznit, Ze po odvoznich cestach, které byly zatazeny do
tfidy poruSenosti 3, Ize opatrné projet i ndvrhovymi vozidly. Ve zkoumané oblasti bylo
takto zafazeno 15 % odvoznich cest. Zbylych 5 % odvoznich cest je zatazeno do tiid
porusenosti 4 — 5. ZvySenou pozornost je tfeba brat mistim s nebezpecnymi useky,
kde ptfedevsim ¢innosti vody, mize bez doporucené opravy nebo rekonstrukci dochazet
k prohlubovani poruseni a ndklady na opravy se mohou do budoucna neumérné zvysit.
Stav odvodnovaciho zatizeni celkov€ neni v dobrém stavu. Svodnice, propustky
a piikopy jsou vétsinou zanesené. Propustky a svodnice je nutné vyéistit. Udrzba
ptikopit neni tak nezbytnd jako v pahorkatinnych a horskych oblastech, vzhledem
k tomu, Ze se zkoumand oblast nachazi v rovinatém terénu. Zanesené¢ a zarostlé piikopy

nekolikaletym naletem je vSak potieba vycistit.
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6. Zavér

Béhem plo$ného prizkumu na souvislém uzemi ttech revirit Ledce, Mcely a ¢asti
reviru Seletice, které se nachazeji na izemi LHC Nymburk, byl zjiStén celkové dobry

technicky stav sit¢ odvoznich cest.

Celkem bylo zjisténo 90 odvoznich cest v celkové délce 105,4 km. Stav odvoznich
cest je z 55 % hodnocen ttidou porusenosti 1 (vynikajici), u 25 % odvoznich cest, byl
stav hodnocen tfidou poruSenosti 2 (dobry), u 15 % odvoznich cest, byl stav hodnocen
tfidou porusenosti 3, tzn. je nad Unosnou hranici navrhového poruseni podle TP 170,
u 2 % odvoznich cest, byl stav hodnocen tfidou poruSenosti 4 (nevyhovujici) a u 3 %
odvoznich cest, byl stav hodnocen ttidou poruSenosti 5, coZz jsou odvozni cesty, kde
poruseni je 100%. Vzhledem k vysoké hustoté odvoznich cest, Ize celkové hodnotit stav

sit¢ odvoznich cest jako dobry.

V rdmci zjiStovani zastoupeni tfid odvoznich cest, bylo zjisténo, Ze zastoupeni 4 %
nalezi pro odvozni cesty ttidy 1L, tfidy 2L (51 %), tfidy 2L2 (21 %). Zbylych 24 %
nalezi do tfidy 3L a 4L. Jedna se o cesty, u kterych probéhla rekonstrukce a budou

zattidény do vysSich ttid, nebo o cesty, kde UHUL tyto cesty eviduje jako 2L.

V ramci zjiStovani povrchii odvoznich cest, celkem bylo zjiSténo, Ze nejvetsi
zastoupeni povrchll ve zkoumané oblasti maji Stérkové cesty (91,9 %). Zemni cesty jsou

zastoupeny 7,7 % a bitumenové cesty maji zanedbatelné zastoupeni 0,4 %.

Ve zkoumané oblasti se zjiSt'ovala celd fada dalSich parametrli, z nichz nejdilezité;si
je stav odvodiiovaciho zafizeni. Sedesat procent viech piikopt je zanesenych. Casto
v ptikopech roste husty né€kolikalety nalet okolnich dievin. Propustky jsou celkoveé z 60
% zanesen¢, nebo jsou zanesené na vtoku ¢i na vytoku. Svodnice jsou celkoveé z 80 %
zanesené a tento stav se jiZ negativné projevuje na stavu povrchll cest. V mistech,
kde dochazi vlivem erozivni ¢innosti vody k prohlubovani poruSeni, Casto nebyla
opatfena svodnicemi, nebo byly svodnice zanesené. Tato mista jsou popsdna
v tabulkdch souhrnnych udaji o odvoznich cestach v ptiloze na CD této prace a zaroven

jsou zobrazena na obrazku ¢islo 14 — 16 (v mapach nebezpecnych useki).
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7. Prilohy
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7.1. Mapy technického vybaven
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7.2. Propustky

Obrazek ¢. 20: propustky
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Obrazek ¢. 21: Propustky
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Obrazek ¢. 22: Propustky
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Obrazek ¢. 23: Propustky
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7.3 Svodnice
Obrazek ¢. 24: Svodnice
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Obrazek ¢. 25: Svodnice
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Obrazek ¢. 26: Svodnice
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Obrazek ¢. 27: Svodnice
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7.4. Zavory

Obrazek ¢. 28: Zavory
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Obrazek ¢. 29: Zavory
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Obrazek ¢. 30: Zavory
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7.5. Ostatni technické vybaveni (skladky, obratisté, vyhybny, mosty, brody)
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Obrazek ¢. 31: Skladky, obratisté, mosty, brod
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7.6. Useky méFeni (stometrové uiseky, na téchto uisecich se mé¥ily parametry

odvoznich cest, jednotlivé body v mapé jsou stiedy tisekii méreni)

Obrizek & 32: Useky méfeni, body na mapé jsou stiedy usekii, kde probihalo méFeni
parametri odvoznich cest

x <
=3
) S8
| 3 o
7z 2 &S
/ - > 9
/ By
2
=
%
. 5l t“-
——— =
hy
N —
&
1 . =]
b }
>
=
3 5
g
w0
(2]
]
73
2 <
©
<
> )
_8 ]
— >\ :
E § 2 8 @
- = 8 £ 3 :
@ = 9O ]
E £ 8 @ iy
c
- N @ 9
U X 2 2 '8
o T 8 © £ 5
8 o— S ) O w a
N
n (@)]
.. o m [ ]

101



Obrizek & 33: Useky méfeni, na kterych probihalo méfeni parametrii technického stavu
odvoznich cest
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Obrazek ¢. 34: Useky méreni na kterych probihalo méfeni parametri technického stavu

odvoznich cest
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