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1 Uvod

V 70. letech 20. stoleti zacala ¢eskoslovenska kanoistika na divoké vodé ztracet své
pozice vydobyté v zavéru 50. let a zejména pak v 60. letech. PFi¢in byla celd fada, ale jednou
z nejvyznamnéjsich byla absence vhodnych tréninkovych trati ve velkych méstech, ¢i jejich
blizkosti, ve kterych sidlily tradi¢ni kanoistické oddily. U nds se tento problém zacal fesit po
fatdlnim a nec¢ekaném neuspéchu nasich slalomard na XX. olympijskych hrach v Mnichové. Zde
byl vodni slalom poprvé zarazen do programu olympijskych her. Soutéze ve vodnim slalomu
se odehraly na tehdy supermoderni umélé slalomova draze v Augsburgu. Nasi slalomafi ale
byli v té dobé zvykli pouze na traté vytyéené na prirodnich, byt ¢asto daleko obtiznéjsich
vodnich terénech. Umélé slalomové traté totiz maji kromé rady vyhod, mezi které patfi hlavné
moznost daleko intenzivnéjSiho a predevsim soustavného tréninku, dale moznost regulace

natoku vody a tim i nezavislost na okamzZitém pritoku, také nékolik nepfrijemnych vlastnosti,

z nichZ snad nejvice diskutovanou je pulzovéni vody v nich.!
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Obrdzek 1. Fotografie pofrizené na olympijském umélém slalomovém kanalu v Augsburgu v roce 1972.
Fotografie jsou prevzaty z knihy Polesna, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi,
fotopfilohy.

1V Augsburgu se uskutecnilo jiz mistrovstvi svéta na divoké vodé v roce 1957 a kazdoro¢né se zde konaly
mezinarodni zavody. PGvodni slalomova zavodni trat zde byla umisténa v tzv. Ledovém kanalu, ktery byl postaven
k ochrané zdejsiho vodniho dila pfed ledovymi dfenicemi. V3eobecné se poéitalo s tim, Ze se tato znama trat jen
trochu upravi. Nakonec z ni ale zlstala pouze kratka ¢ast. Nova trat se vsak ukazala jako nanejvys obtizna a
zaludna. Jednalo se o 660 m dlouhou umélou slalomovou drahu se tficeti pevnymi betonovymi prekazkami.
Historicky prvni zarazeni vodniho slalomu do programu letnich olympijskych her nasledné vyvolalo velkou aktivitu
jak v zemich s velkou tradici ve vodnim slalomu, tak i v fadé dalSich, ve kterych se doposud timto odvétvim pfilis
nezabyvali. Pfedolympijska generalka v roce 1971, kterou byla trat oficialné oteviena, ukazala, s jakymi problémy
se v ni budou potykat zavodnici bez soustavného tréninku na podobnych tratich. Neuvéfitelné rychle na to
zareagovali vychodni Némci, ktefi si po predolympijské generalce pofridili ve mésté Zwickau na levém brehu reky
Zwickauer Mulde hodné vérnou kopii klicovych mist augsburské trati a na té pak velmi intenzivné trénovali. ,,...Na
zakladé ofotografovdni a tematické prace mnoha vyslanych odborniki dokdzali vychodni Némci v neuvéritelné
kratké dobé postavit stéZejni dvé tretiny presné kopie kandalu, na kterém trénovali cely pllrok doma...” [Polesn3, L.
(1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jiho¢eské nakladatelstvi, s. 307.] Zavodnici NDR pak nasledné brali
na XX. OH zlato ve vsech ¢tyrech zde vypsanych kategoriich vodniho slalomu.
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NasSe neblahé zkuSenosti solympijskym zavodem v Augsburgu, a naopak velmi
pozitivni zkusenosti v NDR s umélou slalomovou drahou ve mésté Zwickau, a také vystavba
umeélych slalomovych drah v ostatnich kanoisticky vyspélych zemich, vedly k vystavbé téchto

tratii u nas.

Obrdzek 2. Fotografie soucasného stavu od roku 1989 jiz nepouzivané umélé slalomové drahy ve
vychodonémeckém Zwickau, ktera byla kopii olympijské trati v Augsburgu. Fotografie prevzata z prace Voves,
L. (2014). Vyvoj umelych drah pro ucely vodniho slalomu. (Diplomova prace). Praha: UK FTVS, s. 34.

Vzhledem k tomu, Ze vodni slalom je jednim znaSich tradi¢nich a UspéSnych
sportovnich odvétvi a ruku v ruce s fandovstvim a velkou pomoci jednotlivych zavodl povodi
spravujicich nase vodni toky, postupné v Ceskoslovensku vznikla fada umélych slalomovych
drah, které v drtivé vétsSiné dodnes plné slouzi svému ucelu. Co do jejich poctu jsme se
dokonce stali doslova velmoci.

Prvni a zdroven nejkomplexnéjsi vodacky areal v Ceskoslovensku byl vybudovan ve
druhé poloviné 70. let v Liptovském Mikuladsi. Ten byl slavnostné otevien v roce 1978
jubilejnim 30. ro¢nikem Tatranského slalomu. Bylo to na svoji dobu jedinec¢né dilo, které tehdy
nemélo ve svété obdoby. Jeho vznik okomentoval jeho hlavni inicidtor Ondrej Cibak:
...V Liptovském Mikuldsi jsme vybudovali prvni umélou slalomovou trat v Ceskoslovensku. Doba
vystavby byla stastnd z toho diuvodu, Ze v okoli Liptovského Mikuldse tehdy probihala velkd vystavba,
vznikaly tam velké prebytky vykopovych materidlt, které pro nds byly plnohodnotnym stavebnim
materidlem. Viystavba se mohla uskutecnit v takovémto rozsahu jen za velké podpory Meéstského
ndrodniho vyboru, télovychovnych orgdnt a Viddniho vyboru pro cestovni ruch...”?

Pozadu za Slovenskem nezUstali ani Cesi a jiz v nasledujicim roce se uskute¢nil vefejny

slalomovy zavod v Brandyse nad Labem, kterym se prvné verejné vyzkousela ne zcela

2Voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro ucely vodniho slalomu. Diplomovd prdce. Praha: UK FTVS, s. 15.
9



dokonéend uméla slalomova trat v misté sidla oddilu vodniho slalomu Dukly. Ta se se plné
osvédcila a stala se zdrojem zkuSenosti pro budovani dalSich trati. Zavérem roku 1982 byla
dokonéena Uprava vorové propusti na slalomovy kandl v Roudnici nad Labem. Na sklonku Fijna
tohoto roku byla po dlouhych letech kone¢né dokonéena prestavba propusti jezu v Praze Troji.
Zde se ale podafrilo vybudovat prvottidni slalomovou trat.

Do konce roku 1985 pak byly otevieny jesté dalsi tfi umélé slalomové drahy. Vynikajici
vycvikovou dréhou se stala pfedevim v roce 1983 oteviena uméla slalomova trat v Ceském
Vrbném u Ceskych Budé&jovic. V roce 1984 byla oteviena jedine¢na a nase viibec nejobtizné&;jsi
uméld slalomova draha — Trndvka pod pfehradou Zeliv. Ta je jednim z nejnaroénéjsich terénd
pro vodni slalom v Evropé. V roce 1985 byla oteviena uméla slalomova draha ve Veltrusech
u Kralup nad Vltavou, ktera vznikla s minimalnimi naklady prestavénim zdejsi vorové propusti.
Na Slovensku bylo v roce 1996 nedaleko Bratislavy otevieno Centrum vodnich sportd Curiovo,

které bylo vybudovdno v souvislosti se stavbou vodniho dila Gabcikovo.

e vicitoct
T ;Q
o Nt

o

Obrdzek 3. Plivodni podoba umélé slalomové trati v Ceském Vrbném u €eskych Budéjovic. Vpravo je propust
ptivodniho jezu, ktera byla pod nazvem Kolovadlo nejobavanéjsi souéasti plivodni trati. Osobni archiv Jakuba
Prihera.

Obdobi let 2001 — 2004 bylo poznamenano silnymi povodnémi, které postihly v roce
2002 predeviim Cechy. Ty vyznamné ponicily USD na Vitavé a na Labi. Tedy Ceské Vrbné,
prazskou Troju, Veltrusy a Roudnici nad Labem. VSechny arealy vsak byly po rekonstrukci
znovu uvedeny do provozu. Kromé toho u nas vznikly dalsi tfi USD. V roce 2003 byla
zprovoznéna tréninkova trat armadniho klubu Dukla v prazské Stvanici.3 V roce 2004 pak byly

otevieny umélé drahy v Roztokach u Krivoklatu na fece Berounce a rekonstruovana prvni USD

3 Ta byla prvni u nds, kde byly instalovany umé&lé mobilni pfekazky. Jejim zprovoznénim se stala Praha jedinym
méstem na svété, ve kterém jsou dvé oddélené a na sobé nijak nezavislé umélé slalomové drahy.
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na Moravé, kterou je slalomova trat v Opavé. V nasledném obdobi u nas nevznikla Zadna nova
drdha, avsak dochazelo neustdlému prestavovani a zdokonalovani stavajicich. V roce 2006 se
prazské Troji se uskutecnilo Mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu. Bylo to poprvé, kdy tento
zavod hostila néktera z ¢eskych USD. Sampionétu se tenkrat zGéastnilo 350 zavodnikd z 65
zemi a akce predstavovala vyznamny meznik pro vodni slalom v celé Ceské republice

Pti olympijskych hrach v letech 2000 v Sydney, 2004 v Athéndach a 2008 v Pekingu mél
vodni slalom vidy jedno z nejvyssich hodnoceni z pohledu zajmu divak( a televiznich pfenosu.
V roce 2012 byla dokonéena rozsahla prestavba vodackého arealu Lidy Polesné v Ceském
Vrbném, kterd byla zahajena jiz koncem roku 2009. Zde se také hned uskutecnil zavérecny
zévod kvalifikace pro u&ast nasich kanoist(l na OH v Londyné.*

J4 jsem si zvolil téma zabyvajici se pravé historii umélé slalomové drahy v Ceské
Vrbném u Ceskych Budé&jovic jednak proto, 7e jsem astym aktivnim navitévnikem tohoto
krasného arealu, dale Ze jsem v tomto umélém slalomovém kanalu také absolvoval nékolik
vodackych kurzd, mam zde fadu pratel a také proto, Ze ¢aste¢né navazuje na téma mé pred
dvéma roky obhajené bakalarské prace a potazmo i nasledné vydané monografie, jejimz jsem

spoluautorem.

4 Jednim z dlivod pro uspofadani této kvalifikace na zbrusu nové trati bylo i to, Ze zde pFedtim nikdo nemohl po
delsi dobu trénovat a Gcastnici tudiz méli srovnatelné podminky.

Naopak v roce 2012 byla uzaviena trat v Roudnici nad Labem, kde zde zapocala vystavba malé vodni elektrarny
a zaroven nové slalomové trati. Po mnoha letech byl také kone¢né obnoven provoz prvni ¢eské umélé slalomové
drahy v Brandyse nad Labem.
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2 Metodologie prace

2.1 Cil, dkoly a predmét prace
Cil prace

Cilem této diplomové prdace je zpracovat v SirSim kontextu historii vodackého arealu
Lidy Polesné v Ceském Vrbném u Ceskych Budé&jovic. Jejim podruinym cilem je zpracovat
relevantni ¢ast historie nasi kanoistiky do zacatku stavby prvnich umélych slalomovych drah.
Dal$im podruinym cilem je zpracovat historii kanoistiky a vodni turistiky v Ceskych

Budé&jovicich do doby otevieni umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném.

Ukoly prédce
Takto stanoveny cil je dale rozélenén do téchto dil¢ich ukolu:

v' Provést detailni obsahovou analyzu v3ech dostupnych souvztainych pisemnych,
fotografickych a filmovych pramenu, dobovych periodik, literatury, vzpominek pamétniki
a internetovych zdroja.

v Zpracovat relevantni ¢ast historie kanoistiky a vodni turistiky v ¢eskych zemich do za¢atku
stavby prvnich umélych slalomovych drah.

v’ Zpracovat relevantni ¢ast historie kanoistiky a vodni turistiky v Ceskych Budé&jovicich do
doby otevieni umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném.

v’ Zpracovat struény nastin historie pGvodniho jezu v Ceském Vrbném a vymezit jeho
vyznam pro ¢eskobudéjovickou kanoistiku a jeho roli v nasem nejslavnéjsim kanoistickém
zavodu Ceské Budéjovice — Praha.

v' Zpracovat prehled a srovnani umélych vodackych slalomovych drah vybudovanych
v Ceskoslovensku, potazmo Ceské republice a na Slovensku.

v’ Zpracovat vlastni historii vystavby vodackého aredlu Lidy Polesné v Ceském Vrbném
u Ceskych Budéjovic.

v' Zpracovat do obrazovych pfiloh pokud moZno co nejvétsi soubor dobovych fotografii,
snimk0, obrazkd a tabulek s prislusnym komentarem. VSechny obrazové prilohy zaclenit
vidy pouze do souvztainého textu. Do obrazovych pfiloh zafadit i snimky vystfihané
z dobovych dokumentarnich film( tykajicich se feSené problematiky. Tyto obrazové
prilohy opatfit pfesnym popiskem. Do textu téz zaclenit formou primych citaci relevantni

dobové komentare v periodikach a literature.
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Predmét prdce

PFedmét prace je z hlediska tzemniho primarné zaméten na Ceské Bud&jovice a jejich
okoli, v $ir§im kontextu pak na celou Ceskou republiku a okrajové i Slovensko.

Z hlediska ¢asového je predmét prace v SirsSim kontextu primarné zaméren na obdobi
vymezené pocatky nasi kanoistiky a vodni turistiky a soucasnosti.

Z hlediska vécného je bezprostiedné zaméren na kanoistiku na proudici vodé a stavby

pro toto sportovni odvétvi, v SirSim kontextu pak na nasi kanoistiku a vodni turistiku.

2.2 Metody prace

Jedna se o standardni historickou praci z nasich nejnovéjsich déjin télesné vychovy a
sportu. Pfi jejim feSeni byl kladen dliraz na detailni obsahovou analyzu vSech dostupnych
souvztaznych zdrojli. Jako metody prace byly pouzity standardni historické metody, a to
predevsim pfima a progresivni, a v omezené mire i biograficka a nepfima. Vlastni faktograficky
popis mohl byt, vzhledem ke svému monotématickému charakteru a vymezenému udobi,
proveden v jednotlivych ¢astech prace vidy diachronnim zplsobem.

Vzhledem k vyrazné dokumentacnimu charakteru prace byla vénovdna maximalni
pozornost zpracovani vsech dostupnych souvztaznych pisemnych, fotografickych a filmovych
prament, dobovych periodik, literatury, map, vzpominek pamétnikd a internetovych zdroja.
Diky pomérné Siroce vymezenému predmétu prace se celkem logicky, jako jeden z hlavnich
problému, objevila zna¢na nerovnomérnost a nevyvazenost vyskytu upotrebitelnych faktd ve
zpracovavanych zdrojich.

Jako samostatny problém se ukdzalo ziskani a zejména presné popsani dostateéného
mnozstvi obrazovych a fotografickych podkladl a pfiloh, a to jak co do jejich struktury, tak
zejména kvality. Pro jejich ziskani a nasledné popsani byly vyuzity vSechny dostupné zdroje
véetné filmovych ainternetovych, a to c¢asto vjejich kombinaci. Pfi pouZiti fotografii
zkopirovanych z dobovych periodik a také knih je pochopitelné velkym problémem jejich
kvalita. Pfesto se podafilo zaradit do textu pomérné velké mnoiZstvi fotografickych a
obrazovych pfiloh, které maji nesporné vypovidajici schopnosti. Pod obrazovymi pfilohami je

vzdy uveden jejich zdroj.
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2.3 Rozbor prameni a literatury

Pfi zpracovani tohoto tématu hraly institucionalni archivni zdroje pouze podruznou
Ulohu, kdy z nich byla ¢erpana jen mald ¢ast v praci uvadénych faktd. Bylo to hlavné v ¢astech
prace tykajicich se historie kanoistiky a vodni turistiky v ¢eskych zemich a historie kanoistiky a
vodni turistiky v Ceskych Budé&jovicich. Jedna se o nasledujici fondy: SOA T¥ebor. Fond
kanoistické sekce KV CSTV Ceské Budé&jovice 1955 — 1964. Fond OV kanoistiky; Okresni archiv
Ceské Budéjovice. Fondy mistni povahy; Télocviéné a sportovni spolky CYK C. Budé&jovice, 180
C/19; Okresni archiv Ceské Budé&jovice. Shirka listin a planti ke vloZzce vodni knihy; Okresni
archiv Ceské Budé&jovice. Shirka map a pland; Okresni archiv Ceské Budéjovice. Sbirka
fotografii a pohlednic; Narodni muzeum Praha — Historické muzeum. Archiv télesné vychovy a
sportu. Sbirka télesné vychovy a sportu. Stani¢ni kniha CYK C. Bud&jovice. Dostupné na
http://en.esbirky.cz/subject/3642088#googtrans.

Naopak pro zpracovani vlastni historie umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném mél
rozhodujici vyznam osobni archiv Jakub Prihera byvalého reprezentanta ve vodnim slalomu,
v soucasnosti predsedy SK vodni slalom Ceské Bud&jovice. Ten obsahuje mimo jiné i nékolik
stovek autentickych fotografii z budovani a provozu USD v Ceském Vrbném a z jeji nedavné
pfestavby. Mimo to obsahuje i stavebni plany a fotografie hydraulického modelu pfestavby
USD. Pro zpracovani pocatkd kanoistiky v Ceskych Budéjovicich mél pak ¢aste¢ny vyznam i
osobni archiv Miroslava Capka, byvalého funkcionafe CYK Ceské Budé&jovice.

Celkové také nepfiliS vyznamnym zdrojem byl soubor celostatnich periodik. Z téch
odbornych se jednalo predevsim o specializovany kanoisticky a vodacky ¢asopis Kanoe a kajak
(¢asopis Svazu kanoistd RCS), ro€. 1934 — ro¢. 1938 a o jeho pfimého tematického
nasledovnika, kterym byl ¢asopis Lodni sporty, ro¢. 1949 — ro€. 1956. Z ¢asopisl vychazejicich
po roce 1948 byl casteéné vyuizit tydenik Stadion, ktery zacal vychazet vroce 1953.
Z regionalnich periodik pak byly vytézeny Jihoceské listy a Jihoceska pravda.

Podruzny vyznam pro zpracovani tématiky mél i pouzity soubor tiSténych pramen.
Z néj byly vyuzity prakticky jen publikace Padesat let Klubu ceskoslovenskych turisti. (1938).
Praha: KCST; a Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha: CYK; a broZura 25 let VSTJ
Slavia VSZ Ceské Budéjovice. (1986). Ceské Budéjovice: VSZ.

Vyznamnou ulohu pfi zpracovani textu hrala pouzitd literatura. Mnozstvi zajimavych
informaci a postfeht majicich vztah ke zpracovavané problematice je prevzato a také doslovné

citovano z biografické knizky nasi nejslavnéjsi kanoistky 60. a 70. let — Polesnd, L. (1979).
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Hranaté medaile. Ceské Budé&jovice: Jihoceské nakladatelstvi. Ostatné fedeny vodacky areal
nese jeji jméno.

Pro zpracovani faktl o historickém vyvoji nasi kanoistiky méla nejvétsi vyznam
publikace Kohoutek, V., Kdssl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyro¢i zaloZeni organizované
kanoistiky v CSSR. Praha: CUV CSTV. Pro orientaci v mnoZstvi a parametrech plvodnich jez(l
na naSich vodacky vyuZivanych tocich méla velky vyznam publikace Tekly, V. (1947).
KilometrdZ ceskych rek. Il. doplnéné vyddni. Praha: KCST.

Velky vyznam pro zpracovani problematiky méla i monografie Stumbauer, J.,
& Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budé&jovice — Praha. Ceské
Budéjovice: Jihoceska univerzita, s. 59; respektive tematicky sladéna bakaldfskd prace
Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. (Bakalaiska
prace). C. Bud&jovice: Jiho€eska univerzita — Pedagogicka fakulta.

Pro zpracovani pocatkil ¢eskobudéjovické kanoistiky byla vyuZita prace Stumbauer, J.
(1992). Déjiny spolkové télesné vychovy a sportu v Ceskych Budéjovicich od poloviny
devatendctého stoleti do roku 1938. (Habilitacni prace). Praha: Univerzita Karlova — Fakulta
télesné vychovy a sportu. Pro nasledné obdobi pak prace Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky
v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace). Ceské Budéjovice: Pedagogicka fakulta.

Pro orientaci ve vyvoji umélych slalomovych drah ve svété a u nas méla velky vyznam
prace Voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro ucely vodniho slalomu. (Diplomova prace).
Praha: UK FTVS.

Pro zpracovani hlavni tématiky mél daleko nejvétsi vyznam osobni archiv Jakuba
Priihera naseho nékdejsiho olympionika a nyni hlavniho hybatele zmén a ¢innosti ve
vodackém areédlu Lidy Polesné v Ceském Vrbném.

Z internetovych zdrojG mély pro problematiku vyznam ndsledujici stranky:
http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/vysledky historie.pdf;
http://www.kanoe.cz/home/prehled-rubrik/27-trate/300; http://www.raft.cz/kanaly.aspx;
Jezek, S. Ceské Vrbné. (2005). Dostupné z: http://www.kanoe.cz/home/prehled-rubrik/27-
trate/300; Ourednik, V. (2012). Stru¢né déjiny armadniho vodniho slalomu. Dostupné
z: http://www.duklabrandys.cz/node/1; a Priher, J. et al. (2012). Revitalizace. Dostupné
z: http://www.slalom.cz/revitalizace-vodackeho-arealu-ceske-vrbne.php.

ZfilmG uvedenych vseznamu literatury mél vyznam snimek natocdeny

Ceskoslovenskym armadnim filmem o 25. roéniku zavodu Ceské Budéjovice — Praha: Hampl,
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http://budejovicepraha.cz/wp-content/uploads/vysledky_historie.pdf

V. (rezie), Fojtik, M., & Smajsl, J. (kamera). (1957). Ceské Budéjovice — Praha. Z tohoto filmu
pak bylo vystfizeno i nékolik obrazovych pfiloh. Obdobné bylo nékolik snimkU vysttizeno i

z Ceskoslovenského filmového tydeniku. (1958), &. 26.

16



3 Relevantni cast historie ceské kanoistiky od jejich pocatka do
zacatku vystavby umélych slalomovych drah

Jiz vdavné historii Ceskych zemi byly feky nejenom dllezitym mistem lovu, ale
postupné se hlavné staly dulezitymi dopravnimi osami. Zprvu se pouzivala jen jednoducha
plavidla umoznujici rybolov a prevoznictvi, ale zdaleka nejvétsi vyznam ziskala doprava dreva.
dopravni cestou se stala pfedevsim nase nejvétsi feka — Vltava. Na ni se rozvijela plavba dieva
jiz od 8. stoleti. Dfevo se tedy po ni splavovalo po nasledujici dlouha staleti nejprve volné a
pozdéji po jejich ¢etnych Upravach i ve formé vor.

Ceskym specifikem, které do znaéné miry regulovalo a ovliviiovalo sjizdnost zdejsich
malo vodnatych rek, byly mlynské jezy. Prvni pravidla pro stavbu jezl a vorovych propusti
v nich a pfikazujici mlynafrim umoznéni volné a bezpecné plavby témito jezy stanovil jiz
Karel IV.> Jezy a jejich propusti pak hraly vyznamnou roli pfi uréovéni charakteru nasi

kanoistiky a vodni turistiky.

vitavského
Jezu,

Obradzek 4. Typicka konstrukce vitavského jezu. Obrazek prevzat z ¢asopisu Kanoe a kajak, ro¢. 1937, €. 4, s. 53.

Za vlibec prvni ceské voddaky jsou vydavani rytif Jan Zachat z Pasinévsi a Petr Vok
z Rozmberka.b Petr Vok z RoZmberka sjel okolo roku 1600 na rybafském ¢&lunu Vitavu
z Ceského Krumlova do Prahy. Podobnych zminek o prvnich plavbach na nasich fekdch,
zejména pak Vitavé je vice, a to jak v literature, tak ve vytvarném uméni.

Od poloviny 19. stoleti jsou zaznamenany prvni hodnovérné zpravy o sportovné

rekreaénich a ndasledné i turistickych jizdach na lodich na nasich rfekach. Prvnimi lodémi pro

5 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha, s 34.
6 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice a ciziné . Praha: Almanach sportu, s. 269.
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zdbavu u nds byly sandolina a manasek.” Jiz v 60. letech 19. stoleti vladl na Vitavé skute¢né Cily
vodacky ruch, jak o tom svédci zachované obrazy a rytiny a z pozdéjsi doby pak i fotografie. Za
pocatek kanoistiky u nds je vSeobecné povazovana plavba, kterou vykonali Anglicané Stevens

a Bradley v roce 1875 po Mal3i a Vitavé z C. Budé&jovic do Prahy.

v r
Manasky
rybafské a zdbavni lod¢ vSeho druhu

< (plné spok« jenosti a velice levné
zhotovuje jen stavitel lodi

Vilém Spirk,
smichov, Svarcenberska tida ¢, 38

Paicovny ludi pid Simichovskou
acnau

Obrdzek 5. Dobova reklama na manasky a fotografie reje prazskych dam na nich. Obrazek ptevzat z monografie
Stumbauer, J., & Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. Ceské
Budéjovice: JihoCeska univerzita, s. 30.

Obrdzek 6. Na této znamé a u nas casto publikované fotografii jsou podle Josefa Rosslera-Ofovského zachyceni
anglicti obchodnici Stevens a Bradlley, ktefi u nas v ¢ervnu 1875 sjeli Malsi, stfedni a dolni VItavu a navazujici
usek Labe. Pievzato z publikace Ninger, M., & Koli, J. (2003). Cesky sport 1862 — 1914. Kladno: Nezavisly novinar,
s. 56.

V 80. letech byly ve vétsiné nasich tehdy existujicich veslarskych klubech pouzivany

k plavbé kromé veslic i kdnoe. Vétsinou se jednalo o typ Robroy.2 V roce 1884 si pozdéjsi velky

7 Jako sandolina byla tehdy nazyvana dfevénd lod konstrukéné a tvarové podobna mensi pramici, ktera slouZila
predevsim k rybolovu, k prevoznictvi a také svatecnim vyjizdkam. Manasek (manas, nékdy také Svec ¢i jezdik) je
konstrukéné velmi jednoducha mala drevéna lodka s plochym dnem. V nejjednodussi podobé byla vyrobena ze
tFi vétsich prken, kdy jedno tvorfilo dno a mélo kapkovity tvar a dvé dalsi prkna ohnuta do oblouku vytvarela boky.
Padlovalo se na ném jednoduchym oboustrannym (tzv. dvoulistym) padlem. Byla to vlastné drevéna Zerd'
s pfibitymi prkénky na jejich koncich.

8 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha, s. 40.
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propagator vodni turistiky Josef Rossler-Orovsky, tehdy ve svych 15 letech, postavil své prvni
jednoduché plavidlo, které nazval jezdik. Byl to klasicky ¢esky mandasek vyrobeny ze tfi prken.
Sjel na ném Vltavu z Tyna, Berounku, Tichou Orlici a ¢ast Labe. Za dalsi dva roky jiz se svymi
prateli provadél pravidelné tzv. rivercamping.®

V roce 1893 zaloZil J. Réssler-Ofovsky Cesky Yacht Club — CYC (CYK).2° V nazvu klubu byl
sice jachting, ale jednalo se hlavné o nas prvni kanoisticky klub. Okolo roku 1905 se u nds
zacaly stavét prvni kanadské kanoe a také se zde objevily skladaci kajaky. Do roku 1910 tak

mohly byt sjety vSechny nase hlavni feky.

R ST

Obrdzek 7. Na fotografii z roku 1905 je zachycena jedna z prvnich kanoi v Cechach. Fotografie prevzata z knihy
Tekly, V. (1955). Vodni turistika. Praha: STN.

Obrdzek 8. Zcela mimofradny vyznam pro rozvoj nasi kanoistiky a vodni turistiky mély od samého pocatku.
Svatojanské proudy Jejich krasné pereje a skalni stény na bfezich jsou vidét na snimku vlevo. Vpravo je
zachycena ve Svatojanskych proudech skupina priikopniki nasi kanoistiky na pivodnich kanadskych kanoich.
Oba snimky jsou vystfizeny z filmu z filmu Pech, A. (1912). Svatojdnské proudy. Praha: Kinofa. (Narodni filmovy
archiv).

9 Jako rivercamping je oznafovana vétsi vodni tira spojend s pfespanim na biehu Feky, pfi které si posaddka veze
veskery tabornicky material a zasoby s sebou.

10 Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUV CSTV, s. 10.
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Na rozvoji nasi kanoistiky a vodni turistiky se v obdobi pred I. svétovou valkou jiz
vyznamné podileli vodni skauti a vysokoskoldci.!! Vyznamnym meznikem nasi kanoistiky se
stal rok 1913, ve kterém se v Praze uskutecnily prvni kanoistické zavody. Jejich poradatelem
byl Cesky Yacht klub a soutéZilo se ve tiech disciplindch na tratich od 400 m do 1 km. Nasledné
byl po delSich jedndnich a po fadé pfipravnych porad hlavné z popudu J. RGssler-Ofovského
zalozen Svaz kanoistd Kralovstvi ¢eského. 2 Slibny rozvoj nasi kanoistiky byl pferusen
vypuknutim I. svétové valky.

Kanoisticky Zivot se u nds zacal opét probouzet k Zivotu v roce 1919. Zpocatku to bylo
zejména agilnosti oddili vodnich skautl a vodacké sekce VysokosSkolského sportu. Zasluhou
nasich vodnich skaut( také vznikla vodacka pramice. Ta se se od plvodni rybaiské odlisuje
zdvizenou zadi, mohutnym vinolamem na pfidi a pouzivanim padel misto vesel. U nas se tak
zrodila ve svété ojedinéla lod vhodna pro vycvik, vodni turistiku a naborové zavody, ktera je
zaroven levna, pevna a bezpecna. Nasi vodni skauti také pouZivali vicemistné kdnoe, které se
nazyvaji Sarpie.

Desetileti 1920 — 1930 mlzZeme oznacit jako obdobi bouflivého rozvoje nasi kanoistiky.
Pfispély k tomu jednak rostouci poéet oddili vodnich skaut(,*® stejné jako rostouci pocet
klasickych kanoistickych oddilG, déle skute¢nost, 7e se do kanoistického déni zapojil KCST
V nemalé mife k tomu pfispélo i spontdanné se rozvijejici trampské hnuti. Specifikou ¢eského
trampingu byla jeho takika Uplnd vazba na tehdy velmi romanticka fi¢ni udoli hlavné nad
Prahou, ale i Fiéni udoli v blizkosti dalSich vétSich mést. Zejména romantické Svatojanské
proudy byly od zac¢atku 20. stoleti opravdovym rdjem vsech milovnikd prirody, kromé turistt
a vodaku také trampa.

Pocatkem 20. let také vznikla tradice nasich distanc¢nich kanoistickych zavodu. V roce
1921 byla vypsana turistickd jizda spolehlivosti na trati Zahoti — Chuchle dlouhd 32 km. Ta se
stala zdkladem regulérniho zavodu Svatojanské proudy —Zbraslav vypisovaného od roku 1923.
Vroce 1922 byl zaloien ve svété naprosto ojedinély zavod Ceské Bud&jovice — Praha.

V nasledujicim roce byl zaloZzen 65 km dlouhy zdvod Cholin — Praha. Od roku 1926 se jezdil

1 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice a ciziné . Praha: Almanach sportu, s. 269
a také Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR.
Praha: CUV CSTV, s. 11.

12 Kohoutek, V., Kdssl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyro¢i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUv CSTV, s. 12.

13V Fadach vodnich skautt vyrostla i pozdéjsi vynikajici posadka C2 Jan Brzak (Felix) — Vladimir Syrovatka (Rus).
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verejny kanoisticky zdvod Praha — Méchenice — Praha, jehoZz prvni ¢ast tvofilo hlavné
koni¢kovani lodi proti proudu. V roce 1927 byl uspofadan prvni ro¢nik kratSiho zdvodu Libfice
(Davle) — Branik a v roce 1929 pak zdvod Kamyk — Stéchovice.!* Pozadu nechtéli z(stat ani
Jihocesi, ktefi vroce 1930 zaloZili tradici, podle tehdejsi kilometraze 42,2 km dlouhého a
nasledné velmi oblibeného kanoistického zavodu, tzv. Jiho¢eského vodackého maratonu
Cesky Krumlov — Ceské Budé&jovice.

V roce 1924 byla v Kodani zaloZzena mezinarodni kanoisticka federace- Internationale
Reprédsentantschaft fiir Kanusport (IRK). Jejimi zakladajicimi ¢leny byly Svédsko, Dansko,
Némecko a Rakousko. Nas kanoisticky svaz k ni sice pfistoupil aZ v roce 1925, ale je oficialné
pocitan mezi pét zakladajicich ¢lend IRK. Hned v tomto roce byl nds svaz povéren poradanim
velkych mezindrodnich kanoistickych zavodG. Ty byly uspofadany v Praze vramci
VIII. olympijského kongresu. Jejich cilem byla hlavné propagace kanoistiky pred ucastniky
tohoto kongresu tak, aby se mohla stat fadnym olympijskym sportem.®

Od tohoto roku bylo pravidelné poradano mistrovstvi republiky v rychlostni kanoistice
na kanoich a kajacich na klasickych tratich. V roce 1928 sdruzoval svaz 18 klubi s cca 1 900
leny. Registrovano bylo 1 800 lodi (pfevainé kanoi a $védskych kajak().!” Velké zasluhy na
rozvoji nasi kanoistiky mél také KCST. V roce 1925 byl ustanoven Krouzek vodni turistiky (KVT)
pfi prazském odboru KCST. Po ném zadaly rychle vznikat vodacké krouzky KCST i v dalSich
méstech. Clenové téchto krouzkl se zapojili také do zavodni ¢innosti, nebot KCST zacal
organizovat i své vlastni kanoistické zavody. Jeho hlavni zasluha vsak tkvi v rozvoji vodni
turistiky. V roce 1928 zfidil KCST na Sejckém ostrové na stiedni Vitavé nase prvni oficidlni
vodacké taboristé, které se stalo zakladem nasi pozdé;jsi velmi husté sité vodackych tabofist.

KCST vénoval Usili i organizaci dopravy lodi a organizaci vodackych zajezd(. Prazsky KVT
také vydal v roce 1927 prvni vodackou kilometraz ¢eskych fek.*® Na ni pak navazala podrobna
Kilometraz ceskych rek Vratislava Teklého z roku 1936 a jeji Il. doplnéné vydani z roku 1947.

KCST Brno se ve 2. pol. 30. let zaslouZil o vznik nadeho vodniho slalomu.

14 ptedchozi podle: Kohoutek, V., K&ssl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroci zaloZeni organizované kanoistiky
v CSSR. Praha: CUV CSTV, s. 17.

15 Vroce 1946 byla zaloZena misto zrusené Mezindrodni federace kanoistiky IRK (Internationale
Repradsentantschaft fir Kanusport) nova Mezinarodni federace kanoistiky ICF (International Canoe Federation)
se sidlem v italské Florencii. Dlvodem bylo mimo jiné i to, Ze v pivodni IRK méli prevahu Némci a zaloZzenim nové
mezinarodni federace byla jejich prfevaha vyeliminovana.

16 Jako ukazkovy sport byla kanoistika zafazena jiz do programu VIII. OH 1924 v Pa¥izi.

7 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice a ciziné . Praha: Almanach sportu, s. 270.
18 Tekly, V. (1938). Vodactvi v Klubu &s. turistd. In 50 let Klubu és. turistd. Praha: KCST, s. 81.
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Nasi kanoisticti nadsSenci zacali podnikat i ddlkové tury po zahranicénich fekadch. V tomto
sméru sehral jedinecnou roli prof. Karel Wéla z Vysokoskolského sportu Praha. Jen ve druhé
pol. 20. let sjel se skupinami studentd In, Adizu, P4ad, Labe do Némecka, Dunaj aZ do Cerného
mofte, nebo Rhénu do Marseille.’®

Podil na rozvoji nasi vodni turistiky méli i ¢lenové dalSich organizaci napf. Touring
Clubu, ktery organizoval zajezdy na slovenské, ale i alpské feky a zaslouZil se o propagaci
sklddaciho kajaku. Rozsifeni skladacich kajak(i mélo v tehdejsich podminkdach pro rozvoj nasi
vodni turistiky velky vyznam. Vodaci byli diky nim daleko méné zavisli na vozidlech s viekem,
snadnéjsi byla i jejich doprava po Zeleznici. Postupné se skladaci kajaky prosadily i v zavodni
kanoistice. A to zejména v distan¢nich zdvodech, kde byly vypisovany jako kategorie F1 a F2.
Od roku 1933 do roku 1953 jsou pro né vedeny v distan¢nich zavodech i naSe oficidlni
mistrovské tabulky.?’ Obratné skladaci kajaky mély velky vyznam i v pocatcich vodniho

slalomu.

Obrdzek 9. Skladaci kajaky mély od 20. az do 60. velky vyznam zejména pro rozvoj nasi vodni turistiky.
Uplatiiovaly se vsak i distancnich zavodech a v pocatcich vodniho slalomu. Obrazek prevzat z monografie
Stumbauer, J., & Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. Ceské
Budéjovice: JihoCeska univerzita, s. 47.

Vaha nasi kanoistiky byla poc¢atkem 30. let tak velkd, Ze nas svaz byl povéren organizaci
prvniho mistrovstvi Evropy uspofddaného v tomto sportovnim odvétvi. To se konalo v Praze
v roce 1933. Do Prahy se tehdy sjelo 58 zavodnikd z deseti zemi. Nasi zavodnici a zadvodnice

zde ziskali dvé prvni, dvé druh3, jedno treti, jedno ¢tvrté a dvé pata mista. Soucdsti programu

19 Bures, P., & Plichta, J. (1931). Sport a télesnd kultura v Csl. republice a ciziné . Praha: Almanach sportu, s. 270.
20 Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUV CSTV, s. 185 — 186.
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byla i déalkova plavba Ceské Budéjovice — Praha. Uspéch tohoto mistrovstvi dopomohl

i k zarazeni kanoistiky na program olympijskych her v roce 1936.

Obradzek 10. Vlevo jsou momentky z 1. ME v kanoistice, jez se konalo v roce 1933 v Praze. Vpravo nahore je
start zavodu C2 na 10 km, jez byl u Zbraslavi. Na této fotografii je vidét, Ze v roce 1933 se jesté zavodni lodé
tvarem podobaly lodim turistickym. Na snimku vpravo dole jsou prvni mistfi Evropy v C2 na 1 km, Cigner —
Sanda. Prevzato z ¢asopisu Kanoe a kajak, ro¢. 1,¢.1,s.6—7,¢.2,5.2—-3,7,a¢. 3,s. 6.

Tyto Uspéchy dokazali nasi kanoisté jesté zvysit na ME 1934 v Kodani. Po tomto ME
narostlo jejich sebevédomi a jejich veskeré Usili bylo vénovano ptipravam na olympijské hry
v Berliné v roce 1936.% Zde jejich Uspéchy pokracovaly, kdyZ dvojice Vladimir Syrovatka — Jan
Brzak ziskala zlato v C2 na 1 000 m, dvojice Vaclav Mottl — Zdenék Skrdlant zlato v C2 na
10 000 m.

Usp&chem nasich kanoist(, i kdyZ ne tak velkym, jak se oéekavalo, skon&ilo prvni MS
v rychlostni kanoistice usporadané pocatkem srpna 1938 ve Svédském ostrovnim mésté
Vaxholm. Nasi kanoisté zde ziskali dvé zlata, jedno stfibro, jeden bronz a fadu dalSich péknych

umisténi.22 Toto MS viak probihalo v obdobi, které bylo pro Ceskoslovensko velmi napjaté.

217 ddvod( pfipravy nadich nejlepsich kanoistd na OH nebyl v tomto roce usporadan zavod €. Budéjovice — Praha.
22 Kohoutek, V., Kssl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUV CSTV, s. 161 — 164.
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Obrdzek 11. Momentky z 1. MS v kanoistice pofadaném ve Vaxholmu. Vlevo nahore je zachyceno slavnostni
zahdjeni MS, vlevo dole je pohled na zavodni trat, vpravo nahofe je momentka z dojezdu zavodu K2 Zen a
vpravo dole je zachyceno zahajeni turistické jizdy. Jejich autorem je Vladimir Syrovatka-Rus. Ptevzato
z Casopisu Kanoe a kajak, roc€. 5, 1938, €. 5, s. 49 — 57.

V roce 1937 se u nas konal prvni zavod ve slalomu. Uskutecnil v Brné pod stavenistém
Knini¢ské prehrady a byl vypsan pro kategorii skladacich kajakd — F1. V té dobé existovaly tfi
druhy vodniho slalomu: slalom na stojaté vodé, slalom na klidné, ale rychle tekouci vodé a
slalom na extrémné tézké vodé. U nas se rozvijel druhy typ. Nicméné byly zde naznaky vyvoje
smérem k divocejs$im vodam.?

V dal$im vyvoji slalomu v Evropé se projevily rozdily mezi rakouskym a francouzskym
pojetim vodniho slalomu. Francouzi kladli ddraz na Cistotu jizdy a vyZzadovali v pravidlech
vysoké penalizace za dotek nebo minuti branky. Rakusané naopak kladli dliraz vice na rychlost,
nez Cistotu jizdy. My jsme se také znacnou mérou podileli na dalSim vyvoji pravidel, a to
smérem k jejich vétSimu zjednodusSeni. Nase nazory byly vnimany, protoZe nase kanoistika
patfila ve svété mezi absolutné nejluspésné;si.

Prvni slalomové zadvody, konané roku 1937 pod Knini¢skou pfehradou, byly jen

naznakem podoby dnesdni zavod(. Tehdejsi trat méla 7 branek a na zacatku na stojaté vodé

2 73 viibec prvni zavody ve vodnim slalomu jsou povazovany ty, které byly usporadany na Aare ve Svycarsku.
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byl zafazen obrat 0 180° a na konci traté obrat o 360°. Tim padem bylo na trati 9 bodovanych
stanovist. Branky byly 2 m Siroké a brankové tyce jen kratké. Ve stfedni Casti trati byl
polorozboreny jez, ktery zarucoval dostateCnou narocnost. Prvni Ctyfi zavodnici na startu
zvolili osvédceny styl, a vsadili proto na rychlost pred obratnostni, ale vSichni ztroskotali jiz na
Ctvrté brance. Ostatni zavodnici se z jejich chyb poucili a zvolili co nejpresné;jsi prijezdy
branek. Z celkové 18 zdvodnik(l bylo 8 diskvalifikovdno. Bez trestnych bodU projeli jen dva.
Vitézem tohoto prvniho zavodu se stal zndmy vyrobce kdnoi Jaroslav Dfevo.?* Za dotek branky
byla tehdy penalizace 10 sekund a pfi druhém nezdafeném pokusu o projeti branky byl

zavodnik diskvalifikovan.
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Obrdzek 12. Pocatky vodniho slalomu u nas sahaji do druhé poloviny 30. let. Jeden z prvnich zavodt probéhnul
u Karlova mostu v Praze v srpnu 1937. Obrazek prevzat z ¢asopisu Kanoe a kajak, roc. 4, 1937, €. 5, s. 46.

Do slibného rozvoje nasi kanoistiky a vodni turistiky opét zasahla valka. Jiz obdobi okolo
Mnichovské dohody, zakonéené oklesténim Ceskoslovenska o velké pfrihrani¢ni oblasti,
zasahlo nepfiznivé do dalSiho vyvoje nasi kanoistiky a vodni turistiky. Jesté daleko vice
negativni vliv pak mélo obsazeni zbytku naseho Uzemi a vytvoreni Protektoratu Cechy a

Morava. Jen ve velmi omezené mife pokracovala nase prvni Uspésna kanoisticka generace ve

24 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyro¢i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUv CSTV, s. 38 - 39.
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své Cinnosti. Vedle ni dokdzala ve vale¢nych pomérech vyrlst dalsi, kterd prevzala Zezlo
v povalecnych letech. Kanoisté dokazali ve vale¢nych letech usporadat okolo patnacti zavodu
za sezonu. | béhem valecnych rokd byly nadale vedeny mistrovské tabulky v rychlostni
kanoistice v kategoriich C1, C2, K1 a K2 muzl vidy na 1 km a 10 km a K1 a K2 Zen. Kromé toho
byly vedeny i mistrovskeé tabulky v kategorii sklddacich kajakd jednotlivcl a dvojic muzl a také
v kajaku jednotlivct ve vodnim slalomu.?>

V roce 1939 se jel poprvé mistrovsky slalom, a to na malé pefeji na Berounce, tésné
pod Radotinem. Poradatelem byli vodaci KCT Praha (KVT Praha). P¥i zdvodé vznikl spor o to,
zda se zavody pojedou nejen na kajacich, které byly povazovany za pro slalom vhodnéjsi, nebo
i na kdnoich. Nakonec vse skoncilo kompromisem. Kanoe jely pouze jednou zdvodni jizdou, a
to jako zavod verejny. Kajaky jely dvé jizdy. Tehdy pouZivané kanoe se vsak ukazaly, na rozdil
od kajakd, jako ne pfilis vhodné pro zavody tohoto typu. Vysledky tohoto zavodu pak u nas na

dlouhou dobu ovliviiovaly minéni o vhodnosti jednotlivych kategorii lodi pro vodni slalom.?®

Obrdazek 13. Snimky z jednéch z prvnich zavodt ve vodnim slalomu u nas uspofadanych okolo roku 1940.
http://www.kanoe.cz/clanky/skola-kanoistiky/historie/historie/data.html.

Osvobozeni Ceskoslovenska prineslo obdobi, které pro kanoistiku umoznilo na jedné
strané touzebné oclekavany ndvrat kjejim predvaleénym tradicim, a na druhé strané
navrat k ¢innosti ale prinesl az rok 1946. Zretelnym bonusem navic proti predvaleénym
pomérim byly prvni snahy po sjednoceni kanoistické techniky a tréninkové metodiky, ddle
navazani cetnych mezinarodnich stykd a v ramci danych mozZnosti i poctivé snahy po vytvoreni

podminek pro ziskani tspéchi na naslednych vrcholnych akcich. Prvnim cilem se stalo zajisténi

%5 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroé&i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUv CSTV, 5. 171 - 197.

26 Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUv CsSTV, s. 39 - 40.
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Uspésné reprezentace na OH 1948 v Londyné. Rychle narostl pocet vyznamnéjsich zavodu
v rychlostni kanoistice, kdyZz vroce 1948 se jich konalo tficet. Vtomto roce byla po
jedenéctileté pauze obnovena i tradice zavodu Ceské Budéjovice — Praha. Velkou rychlosti také
narUstal pocet kanoistickych oddild, hlavné pak mimoprazskych.

Na letnich olympijskych hrach 1948 v Londyné zaznamenali nasi kanoisté velké
Uspéchy, nebot zde ziskali tfi zlaté medaile. V C1 na 1 000 m zvitézil Josef Holecek, v C1 na
10 km Frantidek Capek a vC2 na 1000 m dokazal zvitézit nestarnouci Jan Brzak spolu
s Bohumilem Kudrnou. Stfibrnou medaili pak ziskala posddka Vaclav Havel — lJifi Pecka
v zdvodu C2 na 10 km. Uspéchy téchto posadek jesté podtrhla dvé patd mista kajakard. A to
nékteré lodé nasich reprezentant(i pamatovaly OH 1936 a byly zejména ve srovnani s lodémi
reprezentantl USA a Kanady tézké a zastaralé. Po olympijskych hrach bylo v Londyné
usporadano jesté kanoistické MS, ale pouze na neolympijskych tratich. Na ném ziskali nasi
reprezentanti jedno druhé, jedno treti a jedno Ctvrté misto.

Velkym Uspéchem skoncilo i MS 1950, které se jelo v Kodani. Zde opét zvitézili Jan
Brzdk s Bohumilem Kudrnou na C2, a to jak na 1 000 m, tak i 10 km. Zlatou a stfibrnou medaili
pripojil na C1 Josef Holecek. Dalsi reprezentanti pridali dvé treti a ¢tyfi ¢tvrtd mista. Na OH
1952 ziskal zlatou Josef Holecek, stfibrnou tehdy jiz Etyticetilety Jan Brzdk spolu s Bohumilem
Kudrnou a bronzovou Alfréd Jindra.

Poslednimi velkymi podniky, na kterych zaznamenali nasi rychlostni kanoisté vyrazné
uspéchy, byly MS 1954 ve francouzském mésté Macon a MS 1958 v Praze. Ve Francii ziskali
nasi kanoisté jedno prvni, dvé druhd, dvé treti mista, pét ¢tvrtych mist a dvé patd mista.
V Praze pak vybojovali tfi druhd, dvé treti, jedno ¢tvrté a dvé pata mista.

Po téchto Uspésich prisel vyrazny Ustup ze slavy. Svym zplisobem byl zdkonity. Doslo
totiz ke generacni vyméné, kdy odesli zavodnici, ktefi byli schopni se pfipravovat i na vrcholné
podniky v podstaté v amatérskych podminkach. Navic se na nas dotahli zavodnici ze zemi,
které se od nas drive ucily, ale nyni byly schopny zajistit svym zavodnikim lepsi podminky.
Kanoistika také byla spolu s dalSimi sporty ovlivnéna rychle po sobé jdoucimi reorganizacemi,
nekritickym prejimanim zkusenosti ze sovétského sportu, ideologizaci sportu apod. Nas sport
tak pres veskera prohlaseni, stranickd a vladni usneseni a snahu po zavadéni védy zacal

stagnovat. Jen u dfive velmi Uspésné rychlostni kanoistiky to bylo snad nejvice markantni.
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Obrazek 14. Na fotografii vlevo je nas nejslavné;jsi kanoista a patrné i nejslavnéjsi kanoista historie viibec, Jan
Brzak-Felix (vpfedu) se svym partnerem Bohumilem Kudrnou na XIV. olympijskych hrach 1948 v Londyné. Jeho
nejvétsi ispéchy v rychlostni kanoistice viz text. Mimo nich dokazal ziskat dvé bronzové medaile (na C1 a C2
s B. Kudrnou), a dvé stfibrné v tymovych soutézich na prvnim MS ve vodnim slalomu uspofadaném v roce 1949
v Zenevé. Slalom umél i na kajaku, kdyZ na ném ziskal na$ mistrovsky titul v roce 1943 a 1945, kdy se u nas
jesté na kanoich oficialné nejezdilo. V roce 1952 byl prvnim na svété, kdo obdrzel zlaty odznak Mezinarodni
federace kanoistiky ICF. Uprostfed je dvojnasobny olympijsky vitéz a mistr svéta na C1 Josef Holecek. Vpravo
je dalsi olympijsky vitéz z Londyna a medailista z MS na C1 Frantisek Capek. Obréazek prevzat z monografie
Stumbauer, J., & Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. Ceské
Budéjovice: JihoCeska univerzita, s. 59.

Daleko rovnomérnéjsi a nasledné i Uspésnéjsi, a také s vice kontinualnim pridbéhem
vykonnosti naSich zdvodnikl, byl vodni slalom a sjezd na divoké vodé. Zde je vSak nutno
poznamenat, Ze vodni slalom byl, s vyjimkou pro nas nijak Uspésné epizody v roce 1972, az do
90. let neolympijskym sportem, a tudiz stdl vice na okraji zajmu tehdejSich hlavnich
sportovnich velmoci. V pripadé sjezdu na divoké vodé, ve kterém se jelo prvni MS az v roce
1961, je jeho okrajovost jesSté markantnéjsi.

Pfeména vodniho slalomu v samostatné plnohodnotné sportovni odvétvi u nds nebylo
nijak lehké. Nechybéla fada jeho odpurcu, ktefi jej podceriovali a vidéli v ném jen zabavu. Ti
také tvrdili, Ze je nemozné, aby se na nasich potuccich jezdil slalom, Ze pry se tento sport u nas
nikdy nemuzZe ujmout a Ze pro néj vilbec nemame podminky.

Na prvnim MS ve vodnim slalomu, které se konalo v roce 1949 v Zenevé, ziskal Jan
Brzak-Felix bronzovou medaili naCl a spolu s Bohumilem Kudrnou dalsi bronz na C2.
V tymovych soutézich, coz jsou zavody hlidek, nasi kanoisté vytézili stfibrné medaile v 3x C1 a
3x C2. Obdobné uUspésné pro nas bylo MS 1951 v rakouském Steyeru a MS 1953 v italském
Meranu. V roce 1951 navic ziskali nasi prvni mistrovsky titul, a to v zavodu hlidek 3x C1.
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V pocatcich vodniho slalomu se pouzivala bézna turisticka plavidla bez jakékoliv
Upravy. AZ v poloviné padesatych let se zacali konstruovat lodé vyhovujici potfebam vodniho
slalomu. V padesatych letech se také zacala rychle vyvijet zavodni pravidla vodniho slalomu.
Nejprve se na trati vytyCovalo mnoho slozZitych bodovacich mist, kdy za kaidy dotyk ci
nespravné absolvovani bodovaciho mista dostal zavodnik 10, 20, 30, 50 nebo 100 trestnych
bodu. Zavodnici se z divodu mnoha trestnych bod(i zamérovali na bezchybné absolvovani

traté na ukor rychlosti.

Obrdzek 15. Trénink na I. MS ve vodnim slalomu v roce 1949 probihal na propusti staroméstského jezu v Praze
(momentka vlevo). V popiedi je dvojice Sulc — Koniéek (na tomto MS stfibrna medaile v 3x €2) za nimi Felix —
Kudrna (stfibrna medaile v 3x C2 a bronzova v C2). Mistrovstvi republiky ve vodnim slalomu se v roce 1953 se
konalo na propusti tietiho jezu v jiho¢eském Tyné nad Vitavou. Snimek vpravo je ze zavodi hlidek. Lodé jiz
maji platéné kryty. Snimky prevzaty z publikace Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyro&i
zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha: CUV CSTV.

Nasim prvnim mistrem svéta v individualni discipliné vodniho slalomu se stal v roce
1955 v tehdy jugoslavském Tacenu lezicim nedaleko Lublané Vladimir Jirdsek na C1. Dalsi zlato
zde ziskala v tehdy existujici kategorii C2 mix dvojice Martanova — J. Pecka. K tomu zde nasi
kanoisté vybojovali dvé vitézstvi v zavodech hlidek, a sice 3x C1 a 3x C2. Na MS 1957
v Augsburgu byly vysledky v podobé dvou druhych a jednoho tfetiho mista o néco skromnéjsi.
Na MS 1959 v Zenevé si ale Jirasek svj Uspéch z roku 1955 zopakoval, a to jak v individualnim
zavodu, tak v zavodu hlidek. Na néj pak v 60. letech navazali dalsi, z nichZz néktefi se ucili
zakladlim slalomové techniky pod budéjovickymi jezy, a pfi svych zacatcich v 50. letech byli

ovlivnéni i zdvodem C. Budéjovice — Praha.
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Obrazek 16. Na snimku vlevo je Vladimir Jirasek, pétindsobny mistr svéta ve slalomu a mistr svéta ve sjezdu
(3x C1). Na snimku z MS 1955 vpravo je Vlado Cibak, bratr Ondreje Cibaka, ktery taktéz reprezentoval
Ceskoslovensko a v 70. byl dusi vystavby areélu pro vodni slalom v Liptovském Mikulasi. Ten dnes nese jeho
jméno. Snimky prevzaty z publikace Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyro&i zaloZeni
organizované kanoistiky v CSSR. Praha: CUV CSTV.

Obrazek 17. Jirasek s Hradilem jedou Riegrovu soutésku na Jizere, 50. Iéta, Vpravo je zachycen Vladimir
Jirasek zvany Olaf koncem 50. let p¥i slalomu v Loucovicich. Oba snimky prevzaty
http://old.hydromagazin.cz/clanek/229-jirasek-a-sodomka-v-sini-slavy.

Obradzek 18. V pocatcich vodniho slalomu hral nezastupitelnou roli skladaci kajak. Snimek vlevo je z mistrovstvi
republiky 1957 na Divoké Orlici. Blize neuréeny snimek vpravo je ze zavodi na Slovensku. Tehdy jesté nebyly
predepsany vesty a prilby. Fotografie prevzaty z ¢asopisu Sportovni sldva, ro¢. 1957, €. 2.

Do jiznich Cech dorazil vodni slalom ai po druhé svétové valce. Prvni zavod byl

usporddan v Ceskych Budé&jovicich v roce 1949 na Planském jezu na Vitavé nad Ceskymi
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Budé&jovicemi.?’ K provozovani vodniho slalomu byly viak zapotfebi traté, které by odpovidaly
svou ndrocnosti alpskym Fekam. Zde se zacaly nabizet nékteré tseky Certovych proudd pod
Lipnem. Tento Usek jako celek viak byl povaZzovan za nesjizdny.?® V roce 1953 se zrodil nédpad
usporadat zavod ve vodnim slalomu na nejklidnéjsim Useku Certovych proudl u pily
v Loucovicich.

Prvni roénik Certovych proudd se jel v nedéli 26. zafi 1954, poradatelem byl vodéacky
oddil TJ Tatran Loucovice a startovalo zde 29 zavodnikd. Zavodu se zucastnilo celé nase
tehdejsi ndrodni muzstvo. Trat méfila 400 metrd, méla 17 branek a kazdy zavodnik ji projizdél
dvakrat. Lepsi ¢as se poéital. Uspéch prvého roéniku odstartoval tradici tohoto zavodu. Napf.
v roce 1957 zde startovalo 130 zavodnikd. V tomto roce také uskutecnil ¢len oddilu kanoistiky
Dynama a Ceské Budé&jovice MUDr. Zdenék Maté&jovsky prvosjezd Certovych proudl od tzv.
Louc¢ovické kaskady pod kazatelnu u Certovy stény.2 V nasledujicim roce se poprvé zavodilo
pFi mistrovstvi republiky na kaskadé pod papirnou.3°

V roce 1959 se pfi mistrovstvi republiky jel obfi slalom se startem pod pravé
dokoncovanou Lipenskou prehradou a slalom pak na osvédéené mirnéjsi Loucovické kaskadé.
Na trati pod prehradou v roce 1961 startovalo 61 lodi, dojelo jen 46. Trat pod prehradou se
trat a dokonald organizace presvédéily zahraniéni odborniky, 7e Certovy proudy jsou
pfipraveny stat se déjistém svétového Sampionatu ve vodnim slalomu, ktery se zde uskutecnil
od 6. do 9. Eervence 1967.3! Na Lipno se sjelo 227 zavodniku ze 14 stath a v sobotu 8. éervence
1967 zavod sledovalo patnact tisic spokojenych divakd. Ke spokojenosti prispéla i zlata
medaile Ludmily Polesné, kterd na Lipné tehdy bydlela i pracovala. Po zavodé fekla: "Dékuji za

fandéni, to jsem nikdy nezaZila. Moc mi to pomohlo, uvédomila jsem si, Ze povzbuzovdni hrstky

27 Tento jez s propusti umisténou uprostfed mél tehdy stavebni vysku 1,65 m.

28 Tekly, V. (1947). Kilometrd# éeskych Fek. Il. dopinéné vyddni. Praha: KCST, s. 15 — 16 a 23.

2 Tento prvosjezd Certovych proudd& MUDr. Zdenka Matéjovského konéil u tzv. Dablovy kazatelny, tedy nad tzv.
Skvirou. Prvni prvosjezd kompletnich Certovych proudd ma na konté nejspi$ Karel Knap, trenér kanoistické
reprezentace Ceskoslovenska, a to 13. 9. 1959. Tyto prvosjezdy uskuteénéné na sklddacich kajacich viak nebyly
pfili§ medializovany a postupné upadly v zapomnéni. Navic Karel Knap emigroval a stal se trenérem kanoistiky
v tehdej$i NSR. Pozdéji se za prvosjezd Certovych proud( zacala uvadét jizda na nafukovacim expedi¢nim plavidle
zvaném Matylda, kterou uskuteénila v roce 1973 parta nad$encll vedena Jaromirem Stétinou a Jifim Koudelou.
Usek Certovych proudd v karionu mezi Certovou sténou a Luéi pii pratoku pres 30 kubik( za vtefinu je stale
poustét vodaci bez zkusenosti s WW 5.

30 http://www.encyklopedie.ckrumlov.cz/docs/cz/region_histor_voslcp.xml.

31 Nasi reprezentanti tu vyhrali kategorii C2 (Valenta — Stach), K1 (Polesna), C2mix (Kréalové — Svoboda).
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nejvérnéjsich nakonec preci navodilo trochu tolikrat proklamovaného domdciho prostredi a

vytvofilo nezapomenutelnou chvilku"3?

Obrdzek 19. Na fotografii vlevo je zachycena Lida Polesna spolu s reprezentaéni trenérkou Marii Sulcovou
béhem mistrovstvi svéta vroce 1961 uspofadaném v Hainsbergu u Draidan na fece Rote Weiseritz. Lida
Polesn3, tehdy jesté jako Weberova zde ziskala prvni titul svétové Sampionky a odstartovala zde skvélou $haru
svych uspéchd. Na fotografii vpravo je zachycena Lida Polesna na trati pod Spindlerovym Mlynem jesté na
skladacim kajaku. Snimky prevzaty z publikace Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroci
zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha: CUV CSTV.

Mistrovstvi svéta 1967 bylo prvnim $ampionatem usporddanym v Ceskoslovensku a na
dlouhou dobu také poslednim. Dalsi se v Ceské republice konalo na umélém slalomovém
kandle v Praze — Troji v roce 2006 a pak v roce 2013.

Ve dnech 15. a 16. ¢ervence 1967 byl déjistém 5. mistrovstvi svéta ve sjezdu na divoké
vodé Labska soutéska pod Spindlerovym Mlynem v Krkonosich.33

V roce 1969, kdy Lidé Polesné bylo jiz 35 let, dosahla svych nejvétsich triumfd. Vyhrala
na mistrovstvi svéta v Bourgu ve Francii jak slalom, tak koneéné i sjezd. Navic v zavodu
triclennych hlidek byla zlata ve slalomu a stfibrna ve sjezdu. Reprezentacné pak jezdila jesté
Sest let, startovala na olympiadé v Mnichové a jesté ve svych 41 letech pfivezla z MS ve Skopje

bronz ze zdvodu hlidek. Na mistrovstvi republiky se loucila az ve 43 letech stfibrem ve sjezdu.

32 polesna, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s 210.

33 Sjezd na divoké vodé je provozovan piedevdim na tekouci, pefejnaté divoké vodé&. Zavodi se na Fekach
v obtiZznosti od WW | do WW V. Zavody vy33i irovné se pofadaji na fekach obtiznosti WW Il — V. Zavodni trat se
skladé pouze ze startovni a cilové brany. Vitézem je zavodnik, ktery nejrychleji zdolal zavodni trat. Historie sjezdu
v Cechéch saha do 50. let 20. stoleti. Zavodilo se v péti kategoriich, K1m, K1%, C1m, C2m a C2mix. Sjezd se jesté
v nedavné minulosti provozoval vyhradné v pfirodnim prostredi a byl nerozlu¢né spojen se slalomem. Vrcholové
soutézZe se konaly na stejnych tratich. Ve slalomu i sjezdu zavodili vétSinou stejni zavodnici. AZ v dobé zarazeni
slalomu mezi olympijské sporty se od sebe zacaly vice oddélovat a zadvodnici se zacali specializovat.
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Obradzek 20. Fotografie z mistrovstvi svéta v Bourgu ve Francii v roce 1969, kde Lida Polesna dosahla svych
nejvétsich Uspécht. Vyhrala tam jak slalom, tak i sjezd. Na snimku vlevo je zachycena na trati sjezdu.

Obradzek 21. Vlevo je fotografie pofizena pfi prvnich mezinarodnich zavodech uspofadanych na hornim Labi
pod Spindlerovym Mlynem v roce 1957. Vpravo je fotografie ze zavodd ve vodnim slalomu usporadanych na
Vitavé u Loucovic pod Lipnem v roce 1959. Fotografie pirevzaty z televizniho serialu Caslavsky, K., & Vantuch, P.
Hledani ztraceného ¢asu — Vltava v obrazech.

Po roce 1970 se vyrazné zjednodusila stavba slalomovych trati, ale zaroven
zvysila jejich naro€nost. Nasledné Upravy pravidel pfinesly predevsim zvySeni rychlosti jizdy na
trati. Misto dosavadnich 100 trestnych bod( za neprojeti brany, byla tato nejvyssi penalizace
50 bodu, za dotyk tycky pak 20 trestnych bod(. Pocet branek se zvysil na 30. To potvrdila i

dal$i pravidla vydand v roce 1977.3%

34\ soutasné dobé je minimalni pocet branek 18, z toho musi byt nejméné 6 protivodnych. Za neprojeti brany se
pripocitava 50 trestnych vterin, za dotyk 2 trestné vtefiny. Jeden trestny bod = 1 vtefina pfictena k vyslednému
Casu. Zavodi se ve dvou jizdach, z nichz se pocitd ta lepsi. Trendem vodniho slalomu je co nejvyssi rychlost jizdy.
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Obrdzek 22. Na fotografii vlevo je pamétni deska ve tvaru listu padla pfipominajici prvosjezd kompletnich
Certovych proudd, ktery uskuteénil Karel Knap, 13. 9. 1959. Na fotografii vpravo je pomniéek ve tvaru
zlomeného padla pfipominajici tragické utonuti Petra Sarocha ve Skvife 18. srpna 1984. Ten tehdy vjel do
Certovych proud na klasickém, 4 m dlouhém laminatovém slalomovém kajaku. Tento typ lodi je na rozdil od
dnesnich speciali do téchto extrémnich vod krajné nevhodny.

léta zazil v kanoistickém oddilu Dukly sidlicim do roku 1973 v jihoCeské Bechyni. Na snimku vlevo je pfi
mistrovské jizdé na MS ve sjezdu ve Spindlerové Mlyné v roce 1967, kde slavil svij prvni titul mistra svéta ve
sjezdu. Vpravo je zachycen v typické pozici pfi zavésu na C1. Petr Sodomka je mistr svéta ve slalomu v C1 1975
a 1977 a 3x C1 1967, 1973, 1975. Kromé toho mistrem svéta ve sjezdu v C1 1967 a 1971 a 3x C1 1967. Dale je
drzitelem stfibrnych medaili z MS ve sjezdu 3x C1 1969, 1971, 1973 (sjezd druiZstev) a slalomu 3x C1. Ma také
bronzové medaile z MS 1971 ve slalomu vjednotlivcich i 3x C1. Oba snimky prevzaty
z http://old.hydromagazin.cz/clanek/229-jirasek-a-sodomka-v-sini-slavy.

Vodni slalom byl zafazen do programu letnich olympijskych her v Mnichové v roce
1972. To s predstihem zvysilo zdjem fady zemi o toto sportovni odvétvi. | kdyz na dalsi ucast
na OH si museli slalomafi pockat celych 20 let do OH 1992 v Barceloné, tento sport z(stal
vfadé zemi mezi preferovanymi, ¢i sledovanymi sporty. Tyto OH pfinesly velkou radost
nasemu vodnimu slalomu, kdyz zde Lukas Pollert ziskal na zdejsi umélé slalomové draze zlatou
medaili v kategorii C1 a deblkanoisté Miroslav Simek a Jifi Rohan stFibrnou. Tito kanoisté
vychovani jiz na umélych slalomovych drahach tak na navazali na uspéchy Vladimira Jiraska,
Lidy Polesné, Petra Sodomky, Zderika Valenty s Miroslavem Stachem a fady dalSich, ktefi

jezdili prakticky pouze na ptirodnich vodach.
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4 Pocatky a vyvoj kanoistiky v Ceskych Budéjovicich do otevreni
umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném

4.1 Poéatky a vyvoj kanoistiky v Ceskych Budéjovicich do roku 1938

Protoze Ceské Budéjovice mély pro kanoistiku a vodni turistiku a? do vybudovani
soustavy prehrad na stfednim toku VItavy naprosto ojedinélou strategickou polohu, staly se
v jejich pocatcich dulezitym cilovym, prajezdnim i startovnim bodem tehdejSich nasich
kanoistickych nadSencd, zejména pak prazskych, ktefi tehdy v naprosto rozhodujici mire
ovliviiovali vyvoj kanoistiky v celych Cechach. Proto i pocatky kanoistiky ve mésté byly
odrazem prazského kanoistického Zivota a teprve v pribéhu mezivdlecného obdobi ziskaval
kanoisticky sport v C. Budé&jovicich svoji vlastni tvar.

Pohyb po Vitavé a Mal$i ma v Ceskych Budé&jovicich dlouhou tradici. Plavidla rdiznych
druhl byla pouzivana k mnoha tGcellim, vétSinou k prepravé zboZi, osob a k rybolovu. Samotné
pocatky kanoistického déni v C. Budéjovicich se daji velice tézko pFesné stanovit. Konkrétnéjsi
Udaje se zachovaly jen o pfilezitostnych plavbach cizincld po Vitavé a Malsi. V ¢ervnu 1875
angli¢ti obchodnici Stevens a Bradlley sjeli na kanoi Malsi z Kaplice do C. Budé&jovic a déle
pokracovali v plavbé po Vitavé a Labi.3> Roku 1876 sjel Vitavu z €. Budé&jovic anglicky Zurnalista
Pitkairn-Knowles na tzv. Robroy-kanoi. V srpnu 1910 sjizdély tfi kanoe zvané Commager,
Mickigen a Tulak jiho¢eské feky Cernou, Malsi a VItavu a? do Prahy. Na Commageru jely dvé
vyznamné osobnosti po¢atku naseho sportu J. Rdssler-Ofovsky a J. Buchar.3® Do lodi byl
ukladan material jako napf. stany, pokryvky, potfeby na vareni, potraviny apod. Tomuto stylu
plavby se fikalo rivercamping. V roce 1912 Josef Rossler-Orovsky plavbu zopakoval. Jel
z Pofe$ina na Malsi do C. Budéjovic a ddle po Vitavé do Prahy. Spoleénici mu byla na této
plavbé jeho dcera Masa.

Zacatkem cervence 1913 prijelo do Ceskych Budé&jovic muzstvo Etyiky s kormidelnikem
Dresdner Ruder Clubu a dvojky s kormidelnikem Ceského Yacht klubu Praha. Za velkého zajmu

veFejnosti se obé lodi vydaly na plavbu do Prahy. Start byl 6. éervence od plovarny Sokola.3’

35 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha: CYK.

36 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroé&i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUvV CSTV, s. 9.

37 Jiho&eské listy 9. 7. a 19. 7. 1913.
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Obradzek 24. Na obou téchto znamych fotografiich je zachycen Josef Rossler-Ofovsky s dcerou Masou (Marii)
pfi vodacké tife na fece Malsi. Foto prevzato z publikace Késsl, J., & Waic, M. (1992). Cesky tramping 1918 —
1945. Praha + Liberec: Prah + Ruch.

Pocatky organizované kanoistiky jsou v C. Budé&jovicich spjaty se vznikem pobocky
Ceského Yacht klubu. Zaznamy o jeji existenci jsou z roku 1913,38 i kdy? v publikaci Yachetni
sport, kanoe a turistika vydané CYK je uvadén jako rok vzniku pobo¢ky v C. Budé&jovicich
1902.3° Vznik této pobocky CYK inicioval zejména akademicky malif, viestranny sportovec a
sportovni nad$enec, majitel Predniho mlyna Hynek Kott. Ceskobudéjovicky CYK se stal 29. 11.
1913 spolu s CYK Praha a Veslaiskym klubem Blesk Praha zakladajicim ¢lenem Svazu kanoist(
kralovstvi Ceského.*°

Pro projizdky verejnosti po obou budéjovickych fekach slouzila ptj¢ovna lodék, ktera
byla pred I. svétovou valkou umisténa naproti Némeckému domu. Plijcovaly se zde bytelné
lodky s jednim nebo dvéma pary vesel a kormidlem.

Po I. svétové valce se nepodafilo byvalym ¢lentim pobocky CYK v €. Budé&jovicich
obnovit jeji cinnost. Zajemci o kanoistiku se po nékolik nasledujicich let soustfedovali do nové
vznikajicich oddilé vodnich skaut(. V roce 1921 byl v €. Budé&jovicich zaloZen I. oddil vodnich
skautd.* Jeho ¢lenové si zfidili staly tabor na Krali¢im ostrové na Bezdrevu a zacali podnikat
vodacké vylety po rekach. Dalsi zajemci se soustredili okolo PhMr. Michla, Rudolfa a Felixe

Hansovych, jejichZz otec byl majitelem mlyna Suchomel u Knézskych Dvoru. Tato skupina si

38 Kohoutek, V., Késsl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroéi zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUv CSTV, s. 15.

3 Yachetni sport, kanoe, vodni turistika. (1931). Praha: CYK, s. 104.

40 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroé&i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
Cuv CsTV, 5. 13.

41 podle osobniho archivu Miroslava Capka.
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vybudovala u Suchomelu dfevénou boudu a navazala kontakty se ¢leny CYK Praha, zejména
s J. Rdsslerem-Orovskym, ktery pfi jedné z cest po Vitavé daroval F. Hansovi kanadské kanoe.
13. a 14. 8. 1922 se uskuteénil I. roénik proslulého vytrvaleckého zavodu C. Budéjovice —
Praha, ktery méfil 189 km.*? Tento zévod zaloZil a organizoval z podnétu B. Mayera a
J. Rdsslera Ofovského CYK Praha, zpo&atku ale bez pomoci budé&jovickych kanoistd. V prvnim
ro¢niku se jelo non-stop bez déleni traté na etapy a Cas se pocital od okamziku startu az po
projeti cilem. Zucastnilo se jej 7 dvojic na kanoich, které vazily az 120 kg. Vitézna dvojice
Richter — Engstler projela mimoradné naroc¢nou trat za 27:12:00 hod.

Nasledujici Il. ro¢nik se konal 28. a 29. ¢ervence 1923 v ramci oslav 30. vyroci zaloZeni
CYK Praha. Ten jiz byl vypsan pro 4 kategorie: |. zdvodni oteviené kanoe — mistrovstvi RCS a
zavod o putovni cenu CYK, Il. zdvod cestovnich kanoi o mistrovstvi RCS, Ill. zavod kajaka, V.
zavod cestovnich kajakl. Zavod se jel v pfedepsanych etapach. Start byl 28. 7. v 6 hod.
v C. Budéjovicich u Sokolské plovarny, v poledne byla 2 hodiny povinna prestavka v Cervené
nad Vltavou. Odpoledne se pokracovalo do Zdakova, kde se nocovalo. Druhy den byl start na
Zdakové jiz v 5 hod. rano, v poledne byla jednohodinova piestavka s obédem na Svatojanskych
proudech a pak nasledovala posledni ¢ast do Prahy. Cil byl v lodénici CYK pod Vy$ehradem.*3
Na poradatelské ¢innosti v tomto roc¢niku se jiz podileli ¢eskobudéjovicti kanoisté, pfedevsim
panové Kamaryt, Kott a Schrabal. Zdvod se pak konal kazdorocné, zpravidla se dvéma
zastavkami. V mezivaleéném obdobi nebyl vypsan jen v roce 1936 v souvislosti s pripravou

reprezentantt na OH v Berliné a v roce 1938 kv(ili pfipravé na MS v kanoistice ve Svédsku.

L

Obrdzek 15. Obalka pamétni knihy CYK €. Budéjovice a jeji list, na kterém je zapis o Géastnicich druhého roéniku
zavodu. Narodni muzeum Praha - Historické muzeum. Archiv télesné vychovy a sportu. Sbhirka télesné vychovy
a sportu. Staniéni kniha €YK €. Budé&jovice. Dostupné na http://en.esbirky.cz/.

42 Republikan 10. 8. 1922.
43 Jiho&eské listy 21. 7. a 4. 8. 1923.
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Obrdzek 26. Fotografie ze startu 2. roéniku zdvodu €. Budéjovice — Praha dochované v pamétni knize €YK
€. Budéjovice. Tehdy byl start zdvodu u staré Sokolské plovarny, jejiz dievéné objekty na Sokolském ostrové
jsou vidét v pozadi. Vtéchto dfevénych objektech vétsina uéastnikli zavodu pred startem prvni etapy
nocovala. Narodni muzeum Praha — Historické muzeum. Archiv télesné vychovy a sportu. Sbirka télesné vychovy
a sportu. Staniéni kniha €YK €. Bud&jovice. Dostupné na http://en.esbirky.cz.

V roce 1923 byl v C. Budéjovicich zaloZen II. oddil vodnich skautt, ktery vedl Hronek.
Klubovnu mél v suterénu obchodni komory v Husové tfidé. Od roku 1924 pak mély 1. a Il. oddil
patfili bratfi Statecni, J. a S. Testikovi, Reinisch, Stifter, Rakosnik, Zevl, Soudek, Sova, Salac,
Jiranek a dalsi. V roce 1925 byl zaloZen i lIl. oddil vodnich skaut(. Vodni skauti usporadaliv roce
1925 prvni skautské lodni zavody za Ucasti posadek ze vsech tfi oddild.* 30. 5. 1926
. chlapecky sbor skaut RCS v C. Budé&jovicich pofadal prvni zavody kanoi a $arpii na trati
C. Krumlov — C. Budéjovice, které se vlastné staly predobrazem lJihoc¢eského vodackého

maratonu.4®

4 podle osobniho archivu Miroslava Capka. Stary mlyn byl u Pfedniho mlyna.
4 Jihokeské listy 20. 5. 1925.
46 Jiho&eské listy 29. 5. 1926.
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C.Krumlov-C. Budéjovice
42,2 km

a pokyny sévodnikim

Obrdzek 27. Vlevo jsou vysledky jednotlivych roéniki zavodu €. Budéjovice — Praha v letech 1922 — 1938.
Vpravo je plakitek s mapkou a popisem trati Jihoceského vodackého maratonu. Okresni archiv Ceské
Budéjovice. Fondy mistni povahy. Télocviéné a sportovni spolky. CYK €. Budéjovice, 180 C/19.

V roce 1926 byl také zaloZzen XXII. kmen Jundk( volnosti, jehoZ vedoucim se stal Jan
Seiml a ¢leny mj. bratfi Linhartové a Jirdnkové. Hlavni ndplni ¢innosti tohoto oddilu se stala
kanoistika. PFistavisté mél na Sokolském ostrové v mistech proti prichodu z Radni¢ni ulice.*’
Na tomto misté si oddil casem postavil dfevénou kulnu k Uschové materialu, kterd zaroven
slouzila jako Satna. Junaci volnosti zacali vyvijet rozsahlou kanoistickou ¢innost. Mimo jiné
poradali zavody na 100 m mezi mosty na Malsi, na 1000 m na MalsSi a na 10 km okolo
C. Budé&jovic. Tento zajimavy zdvod mél start pied Zeleznou pannou, trat pak vedla proti
proudu MalSe azZ k Velkému jezu, dale pokracovala po Mlynské stoce, kolem Zadniho mlyna
do Vltavy, pak kolem Sokolského ostrova proti proudu Vltavy k jezu Valcha a cil byl opét pred
Zeleznou pannou. Zavod se jel o absolutni poradi, bez rozdilu vahy a typu lodé. V roce 1928
vlastnil tento junacky oddil jiz 25 Sarpii a nékolik kajaku. Jeho ¢leny byli i Bohumil Adam, ktery
se 20. bfezna 1927 utopil pfi sjizdéni jezu Planského jezu, a Eduard Kolouch, ktery se utopil pfi
sjizdéni Luéniho jezu za velké vody 1. éervna 1928.%8

Témér soucasné s timto kmenem Jundk( Volnosti byl utvoren i vodni oddil Junakd lesni

moudrosti, jehoZ vedoucim byl Dr. Miiller.*® Budé&jovickymi vodaky byly v této dobé pouZivany

47 podle osobniho archivu Miroslava Capka.
48 Jihoceské listy 23. 3. 1927 a Straz lidu 4. 5. 1928.
49 podle osobniho archivu Miroslava Capka.
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predevsim manasy, kryté kajaky, lehké a tézké Sarpie. Od roku 1924 se zacaly objevovat prvé
kanoe a v letech 1927 — 28 skladaci kajaky prevazné némecké vyroby, pozdéji obecné velmi
oblibené.

Rozvoji kanoistiky ve mésté i zdvodnim ambicim nékterych kanoist(i prestala vyhovovat
organizacni struktura vazana na rizné skautské oddily ¢i dokonce neorganizované skupiny. Na
jafe roku 1928 byla svoldna ustavujici valnd hromada Ceského Yacht klubu.*® Po mnohaleté
prestavce tak byla v C. Budéjovicich obnovena tradice pobocky CYK Praha. Pfedsedou nového
klubu byl zvolen PhMr. J. Michl st., mezi zakladajici €leny patfili Dr. Kral, Miroslav Capek, Paral,
Paralova, Zima, Kocmoud, Poticek, Zeman, Prochazka, Rakosnik, Otomar Schrabal a dalsi.
Tento klub se stal v 30. letech nejenom nejvyznamné;jsim kanoistickym oddilem ve mésté, ale
i jednim z nejpfednéjsich mimoprazskych kanoistickych klub@ v Ceskoslovensku.

C. Budéjovice byly v té dobé dlleZitou vodackou k¥izovatkou. Proto jednim z prvnich
pocinl nového CYK bylo ziizeni staniéni knihy, do které projizdéjici posadky provedly zapis ¢i
kresbu. Tato kniha, ktera se zachovala v majetku oddilu jachtingu Slavoj Bezdrev, je dokladem
intenzivniho vodackého pohybu na Vitavé a Malsiv letech 1928 — 1940. Prvni zapis v ni provedl|

J. Rossler-Orovsky.
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Obrdzek 28. Vlevo je titulni list staniéni knihy CYK €eské Budéjovice podepsany Josefem Rosslerem-Ofovskym.
Vpravo je fotokopie originalni pozvanky na anglo — ¢eskou vodackou tiru po Vitavé usporadanou v cervenci
1930. Okresni archiv Ceské Budéjovice. Fondy mistni povahy. Télocvi¢né a sportovni spolky. CYK €. Budé&jovice,
180 C/19.

50 podle kroniky €YK C. Budéjovice.
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Pomérné vysoky byl pocet zapisli zahrani¢nich posadek, zejména némeckych, pro které
byly C. Bud&jovice stanici na oblibené cesté Dunaj — Vltava — Labe. Zapisim dominuje
nékolikastrankova informace o osmidenni anglo — ¢eské skautské kanoistické ture po Vitave,

konané zacatkem cervence 1930. Vedli ji J. Rossler-Otovsky a viceadmiral A. V. Campbell.

Lo, £GVPO — TZpd | XS e

Obrdzek 29. Vlevo je zépis vypravy anglickych namof#nich skautd do staniéni knihy CYK Ceské Budéjovice v roce
1930. Narodni muzeum Praha — Historické muzeum. Archiv télesné vychovy a sportu. Sbirka télesné vychovy
a sportu. Staniéni kniha CYK €. Bud&jovice. Dostupné na http://en.esbirky.cz. Na fotografii vpravo pretahuiji
Clenové této vypravy lodé uzavienou propusti jezu v Tyné nad Vitavou.

Prvni lodénici si novy klub vybudoval u Zadniho mlyna, ktery vSak 31. 3. 1929 vyhorel.
Spolu s nim shorel také inventar CYK, mimo jiné i 10 kanoi. V této té7ké situaci podal
pomocnou ruku matersky CYK Praha. Jeté na valné hromadé po¢atkem sezény 1929 predal
¢eskobudéjovické pobodce dar 10 tisic K&, uréeny na stavbu nové lodénice. Ta byla postavena
v kratkém ¢ase na Sokolském ostrové. V souvislosti se vznikem kanoistického odboru Sokola |
v roce 1932 viak dostal CYK ze Sokolského ostrova vypovéd. CYK si pak pronajal pozemek na
Stfeleckém ostrové, kam do mist za ter¢ovou zdi stielnice nedaleko Lu¢niho jezu prestéhoval
svoji lodénici.>*

V roce 1930 byl predsedou ¢eskobudé&jovického CYK PhMr. Jaroslav Michl, jednatelem
dr. Michl a éleny vyboru R. Hansa a St. Kocmoud. Klub mél v této dobé 61 &len( a 17 lodi.>?
V témze roce byl pofadéan prvni ro¢nik zavodu C. Krumlov — C. Budé&jovice na trati dlouhé 42,2
km. Cenu pro vitéze tohoto zavodu, kterou byl krasny st¥ibrny pohar, vénoval CYK Praha.
Zavod byl vypisovén pro kategorii C2. Vitézi prvniho roéniku se stali ing. Cerny - ing. Hrbek z VS

Praha.

51 podle kroniky CYK C. Budé&jovice.
52 podle kroniky €YK C. Budéjovice.
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Na valné hromadé ¢eskobudéjovického CYK, konané 9. 4. 1931, byl jeho predsedou
zvolen Dr. Ludék Kral, ktery pak tuto funkci vykondval az do zacatku Il. svétové valky. Pocet
¢lenll se zvysil na sedmdesat. V barvach CYK C. Budé&jovice startovalo v 30. letech nékolik
vynikajicich zavodnik(, zejména Potiicek, V. Zeman, Reza¢, S. Kocmoud a Rakosnik. Dvojice
Pottiek — Zeman vyhréla v roce 1931 hlavni kategorii v zdvodé C. Bud&jovice — Praha, kdy?
pfekvapivé porazila s naskokem 23 min. slavnou dvojici Rus-Felix z VS Praha. Dvojice
Kocmoud — Rakosnik zvitézila v tomto zavodé dvakrat, avsak v kategorii pomalejsich
turistickych kanoi C2T.>3 V roce 1933 postavil klub na Stfeleckém ostrové novou dfevénou
klubovnu.5* V roce 1935 poradal CYK C. Budé&jovice spolu s kanoistickym odborem Sokola |
v ramci Zborovskych oslav I. ro¢nik propagacnich zavod(i brannosti na trati 10 km Pofici —
C. Budéjovice a na trati 1 000 m Svobodova lavka u Méstanského pivovaru-soutok. V tomto
ro¢niku zvitézili v kategorii C2 na 10 km i 1 km Potlicek se Zemanem. Tyto zdvody, vypisované
pro vSechny mimoprazské kanoisty, pak byly poradany kazdoro¢né. V letech 1937 a 1938 fidil
klub vybor ve sloZeni: JUDr. Ludé&k Kral pfedseda, Miroslav Capek kapitan, PhMr. Michl a ing.
E. Mikes.
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Obrdzek 30. Ve 30. letech pisobila v €. Budéjovicich firma Fidler, ktera se zabyvala vyrobou a prodejem kanoi,
padel, opravami lodi, jejich ischovou a poradenstvim v této oblasti. Reklamni letak propagujici vyrobky firmy
byl dopInén mapkou Vitavy v useku €. Krumlov — €. Budéjovice. Okresni archiv Ceské Budéjovice. Fondy mistni
povahy. Télocviéné a sportovni spolky. €YK €. Budéjovice, 180 C/19.

53 Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. (Bakalafska prace).
C. Budéjovice: Jihoceska univerzita — Pedagogicka fakulta.
54 0A €. Budéjovice, CYK €. Budéjovice, 180 C/19.
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V dubnu 1932 byl ustaven kanoisticky odbor Sokola I, ktery pak pracoval s podporou
materské jednoty velmi aktivné. Jeho prvnim predsedou se stal Josef Holoubek a jednatelem
Josef Peer.>> Mezi zakladajici ¢leny patfili mj. Fidler, Lomsky, Pefina a Fuka. Odbor si
svépomoci upravil pro Uschovu lodi dvé mistnosti pod vychodni tribunou Sokolského stadidnu.
Clensky prispévek byl stanoven na 5 K¢ a poplatek za uschovani lodi ve spole¢né garazi na 30
K¢ rocné. V prvnim roce své existence mél 31 ¢lend, ktefi vlastnili 24 lodé. Jeho ¢lenové se
vénovali zejména vodni turistice: jejich nejoblibené&jsi tura byla z C. Krumlova do C. Budé&jovic.
V zavéru prvni sezény, 28. 9. 1932, jiz odbor poradal zdvody. Jely se na Vitavé a Malsi. V
kategorii C1 na 1 000 m zvitézil Ada Novak, v C2 na 4 000 m dvojice Novak — Kérner a v C2 mix
na 1 000 m Novak — Holoubkovd.>® V roce 1933 uspotadal odbor zavody na trati Bor$ov — C.
Budéjovice.

Na mezisletovych zdvodech COS v Praze v roce 1935 obsadila dvojice Sokola | Tdima —
Jestidb 2. misto. Ceskobudé&jovicti sokolsti kanoisté podnikali v téchto letech fadu vodnich tur
po Vltavé, Malsi, Stropnici, Luznici, Otavé, Nezarce, Lomnici a dalSich vodacky atraktivnich
fekach jihoceského regionu. O celkovém poctu ujetych kilometrd vedli ¢lenové odboru
statistiku, ve které bylo zaznamenano napf. v roce 1934 celkem 11 082 km. Nejaktivnéjsi
v tomto smyslu byli: Lomsky, Farra, Josef Jestfab, Hoch, Kohout a Jaroslav Jestifab.>’

Statistika z roku 1935 uvadi, Ze odbor mél 56 ¢lend, z toho 10 Zen. Vybor pracoval ve
slozeni: prof. Lomsky predseda, Al. Fidler pokladnik, J. Capek jednatel, F. Haidman spravce
lodénice. Cviciteli byli Jos. Jestfab a B. Pravda. V poslednim predvaleéném roce vedl odbor
J. Tdma. Sokolsti kanoisté se spolupodileli na organizaci IV. ro¢niku brannych zavod( a

v éervenci pak pofadali oddilové zavody na Mrhalu.>®

55 Zpravodaj télocviéné jednoty Sokol I, ro¢. 193
56 Zpravodaj télocvi¢né jednoty Sokol |, ro&. 193
57 Jihoteské listy 16. 1. 1935.

58 Zpravodaj télocviéné jednoty Sokol I, ro€. 1938, ¢. 1 -3, s. 28.
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Obrdzek 31. €lensky prikaz ¢lena Svazu kanoisti RCS Miroslava Capka. Ten byl zakladajicim élenem €YK
€. Budéjovice pii jeho znovuobnoveni vroce 1928, nasledné jeho kapitanem, jednatelem a nakonec i
predsedou. Jeho osobni archiv, ze kterého byla pofizena i tato fotokopie, je cennym zdrojem informaci
o pocatcich kanoistiky a jachtingu v €eskych Budéjovicich. Vedle fotokopie prikazu je kopie oficialni hlavicky
€YK C. Budéjovice pouzivané ve 30. letech.

4.2 Vyvoj kanoistiky v Ceskych Budé&jovicich v letech 1939 — 1948

V roce 1939 byl predsedou CYK Miroslav Capek.>® Béhem valky doslo ke znaénému
Utlumu veskerého spolecenského, télovychovného, sportovniho a tedy i kanoistického déni.
Vletech 1941 — 1942 bylo uspofadano pouze nékolik neoficidlnich jizd. VeSkeré tradi¢ni
zavody, véetné zavodl Ceské Budéjovice — Praha a Cesky Krumlov — Ceské Budé&jovice v dobé
okupace zanikly.

V roce 1942 také skoncila existence CYK v C. Bud&jovicich a to z toho dilvodu, 7e
v tomto roce chtél klub usporadat zavody na Vltavé. O svém umyslu informoval sv(ij matersky
klub v Praze. Ten na to reagoval tak, 7e prerusil veskeré styky s budéjovickym CYK a v podstaté
se ho ziekl. Vsichni €lenové byvalého éeskobudéjovického CYK presli pod Klub &eskych turistd
— KCT. PFedsedou vodackého oddilu pfi KCT byl zvolen opét Miroslav Capek. Vedkery majetek
CYK presel do rukou KCT. B&hem valky byl také rozpustén Sokol a tim zanikl i jeho kanoisticky
odbor.

Po valce pokracoval v €éinnosti vodacky odbor KCST (vlastné ptivodni CYK) a rychle také
byla obnovena cinnost vodackého odboru Sokola. V roce 1948 byla po vleklych diskuzich
koneéné obnovena tradice vodackého zdvodu Ceské Budéjovice — Praha, na jeho?
poradatelstvi se vyznamné podileli budéjovicti kanoisté a také jihoceského vodackého

maratonu Cesky Krumlov — Ceské Bud&jovice, ktery pfimo organizovali.

59 podle osobniho archivu Miroslava Capka.
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JiZz bezprostfedné po Unorovém prevratu v roce 1948 bylo rozhodnuto o rozsahlé a
zasadni reorganizaci Ceskoslovenské télesné vychovy a sportu. Jedinou télovychovnou
organizaci se stala Ceskoslovenska obec sokolska. Do té pak predly viechny ostatni pdvodni
spolky a organizace spolu s ¢lenstvem a majetkem. Byly zfizeny tzv. zavodni sokolské jednoty.
Tyto zmény samoziejmé vyrazné ovlivnily i organizaéni strukturu kanoistiky v Ceskych
Budéjovicich.®°

4.3 Vyvoj kanoistiky v Ceskych Budéjovicich v letech 1949 — 1980

Vzhledem k tomu, organizaéni struktura kanoistiky v Ceskych Budé&jovicich byla po roce
1948 znacné clenita, rada kanoistickych oddili nové vznikala a nékteré i zanikaly, hodné se
ménily jejich ndzvy, historickou analyzu vyvoje kanoistiky v tomto mésté v tomto obdobi jsem
z dvodu prehlednosti rozclenil podle jednotlivych oddili do samostatnych ¢asti. Jejich Fazeni
zde vice méné kopiruje poradi jejich vzniku. V nadpisu jednotlivych oddilG je zvolen jejich

zakladni, ¢i nejcastéjsi nazev bez privlastku ZSJ, DSO nebo TJ, protoze tento se ménil.

Lokomotiva

Pfesné datum vzniku oddilu kanoistiky nesouciho pozdéji ndzev Lokomotiva se
nepodafilo ziskat ani v SOA Trebon, ani od pamétnikd. Nicméné jeho tradice prokazatelné
sahaji az do roku 1946, kdy presla vétsina ¢len byvalého CYK, respektive pozdé&ji ¢lend
kanoistického oddilu pfi KCST, do tehdejsiho Sokola Suché Vrbné.6!

Mezi jeho zakladajicimi ¢leny byli V. Zeman, Potlcek, Rakosnik a dalsi. U Malého jezu
zacala tato skupina lidi stavét malou drevénou boudu, kterd slouzila jako lodénice. Oddil se

zpocatku zaméfil na vodni turistiku. Po roce 1948 se oddil kanoistiky Sokola Suché Vrbné stal

60 Ji7 31. 3. 1948 doslo k faktickému sjednoceni ¢eskoslovenské télesné vychovy na bazi COS. Po¢atkem roku 1949
zacal pracovat Krajsky vybor Sokola v €. Budé&jovicich. Na ustavujici schiizi Sokola byl pfijat ndzev Husitsky
jihocesky sokolsky kraj. Roku 1949 vesel v platnost zékon 187/49 Sb. O statni péci o télesnou vychovu a sport,
ktery se zabyval otdzkami péce o statni reprezentaci a otazkami hospodarskymi.

Dne 12. prosince 1952 byl vydan zdkon 71/52 Sb. O organizaci télesné vychovy a sportu, ktery pfinesl zasadni
zmény organizacni struktury. Vznikla celd fada novych oddil( a doslo k rozsahlym presundm clenské zakladny.
Podle tohoto zakona preSel veskery majetek sokolskych jednot na zavodni skupiny ROH. Dobrovolna télesna
vychova a sport byla pfimo podporovana odborovou organizaci. Byly vytvorfeny tzv. Dobrovolné sportovni
organizace (DSO) a c¢lenstvi v nich bylo vice méné podle rezortniho principu. V roce 1955 doslo ke zméné
organizacni struktury dosavadnich DSO na jednotnou Télesnou a sportovni organizaci ROH (TSO ROH).

Dne 20. 12. 1956 vysel zakon ¢. 68/56 Sb., ktery znamenal dalsi zasadni organizacni zmény a na jeho zakladé
vznikla jedina dobrovolna organizace CSTV. K jejimu ustanoveni doslo 3. a7 4. bfezna 1957. Nasledné byly zakladni
organizacni ¢lanky nesouci nazev DSO a nasledné TSO zménény na télovychovné jednoty TJ. Tehdy také vznikla
v rdmci CSTV nova organizaéni struktura kanoistiky. Tato organizaéni strukturu pak s malymi zménami fungovala
az do konce 80. let.

61 Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace). Ceské Budéjovice:
Pedagogicka fakulta, s. 28.
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soucasti Zavodni sokolské jednoty CSD. Starostou celé ZSJ se stal B. Kube$, vodacky odbor
zastupoval V. Zeman. V tomto roce zacal oddil s opravdovou sportovni &innosti. Clenové
jednoty se pustili do budovani sportovniho aredlu u Zelezni¢niho mostu pres Malsi. Ten byl ale
dokoncen aZz v roce 1957. V arealu byly hlavné htisté na volejbal potazmo nohejbal. Ve vlastni
lodénici byla Satna a mistnost pro témér dvacitku lodi a prostor pro jejich stavbu a opravy.
Vlastni zavodni ¢innost zacala v roce 1950. V roce 1952 usporadal oddil I. ro¢nik Jihoceské
desitky na Vltavé v Useku Borsov (PoFi¢i) — Ceské Budé&jovice. Zavod ale konil aZ na Malsi pod
Malym jezem. Cestou zédvodnici projizdéli propustmi Planského, RoZnovského a Triléova jezu.®?

V roce 1952 doslo v rdmci k reorganizace télesné vychovy a sportu ke zméné ndzvu ZSJ
CSD na DSO Lokomotiva Ceské Budé&jovice.®® Funkci pfedsedy kanoistického oddilu nové DSO
i nadale zastaval V. Zeman. V tomto obdobi se oddil zaméfil hlavné na vodni turistiku, na
stavbu novych lodi a aktivni zavodnici pak na trénink. V roce 1956 ¢ital oddil Ctyticet Sest ¢lend,
z nich? se néktefi pravidelné zdcastriovali Jiho¢eského vodackého maratonu Cesky Krumlov —
Ceské Budé&jovice, nebo turistické jizdy z Kajova do Bor3ova. Cilem této akce bylo pFivést co
nejvétsi mnozstvi vodnich turistl k soutéZivosti. Prvniho ro¢niku se zucastnilo 69 lodi a 159
zavodnikd. Pravidla zavodu spodivala vtom, Ze se projizdélo Sesti bodovanymi stanovisti.
Trestné body se pficitaly k celkovému ¢asu. Tohoto zavodu se zlcastnily i oddily z jinych kraja.
V fijnu r. 1958 oddil usporadal pro své ¢leny zavod na MalsSi v Useku mezi Zelezni¢nim a
silniénim mostem. Tento zdvod byl naddle poradan kazdorocéné jako ukonéeni vodacké sezény.
V roce 1959 oddil poradal Jarni pétistovku na Malsi. Néktefi ¢lenové se zucastnili zavod(
v Polsku. O rok pozdéji se stali zavodnici oddilu Karel Krej¢i a L. Mi¢an krajskymi pfeborniky
v kategorii C2 dorostencu. Vtomto roce Cital oddil 80 ¢lend, z toho 12 zakd. V roce 1961
reprezentovali oddil pouze tfi zavodnici. Krejci si vyjel tehdy udélovanou tzv. vykonnostni tfidu
(VT) v kategorii C1.%4 Nejlep$imi zavodniky oddilu byli v této dobé bratfi Mi¢anové, ktefi
dokonce r. 1965 ziskali za umisténi v celostatnim Zebficku I. VT.

Velkym pfinosem pro rozvoj kanoistiky vtomto oddilu, ale i vcelych Ceskych

Budéjovicich byla osobnost Vaclava Zemana, ktery byl spolu s Potlickem zakladajicim ¢lenem

62 VT — vykonnostni tfidy ve sportu a turistice (déleni sportovc(l podle vykonnosti pouZivané hlavné v 50. a 60.
letech). Pro dospélé byly tfi zakladni: I. — lIl. a nad nimi jesté mistrovska. Pro mladez byly VTM — vykonnostni tfidy
mladeze.

63V roce 1957 byl zmé&nén néazev z DSO Lokomotiva na TJ Lokomotiva.

8 Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. (Bakalafska prace).
C. Budéjovice: Jihoceska univerzita — Pedagogicka fakulta.
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CYK. Tato dvojice dvakrat vyhrala zavod Ceské Budé&jovice — Praha a jednou maratén
C. Krumlov — Ceské Budé&jovice. V. Zeman byl jak vynikajicim sportovcem, tak hlavné ¢lovékem,
ktery napomohl rozvoji kanoistiky diky své obétavosti a organiza¢nim schopnostem, napf. pfi
prepravé lodi, ktera byla v té dobé velice svizelnd. BEhem jeho Cinnosti v oddile se kolem ného
soustredila skupina lidi, ktefi se plné vénovali kanoistice jak zavodni, tak turistické. Oddil byl
v dobé, kdy jej vedl na vrcholu své ¢innosti.

V nasledujicich letech doslo k urcité stagnaci a to jak z hlediska velikosti ¢lenské
zakladny, tak i z hlediska rozsahu ¢innosti. Néktefi zavodnici totiz prestoupili do jinych oddil(.
Bylo to hlavné z dlvodu lepSich podminek, které poskytoval zejména kanoisticky oddil TJ Ruda
Hvézda Ceské Budéjovice. Odesli ti nejtalentovanéji jako K. Krejéi a L. Mi¢an. Cinnost oddilu
se poté zaméfila zejména na vodni turistiku a néktefi ¢lenové se zucastriovali maximalné
vodackych turistickych jizd zdatnosti (VTJZ) které byli v jihoCeském regionu pofadany na
Cerikové pile, Blanici a Hamerském potoce.

K opétovné zkvalitnéni Cinnosti oddilu Lokomotivy doslo az po roce 1976, kdy do néj
vstoupili bratfi Pischekové. Jan Pischek se stal jeho predsedou a ¢innost dostala opét zavodni
jednoduse Loko vedouciho po Malsi a ViItavé. Trat zavodu zacinala pod Velkym jezem a koncila
u vystavisté. Ten pak byl poradan kazdoroéné. Zazemi ve sportovnim arealu u trati
vybudovaném v 50. letech jiz nevyhovovalo a proto byla vroce 1978 zahdjena na misté
plvodniho stavba nového objektu. Ten je sestaven z nékolika montovanych bunék usazenych
na betonovych zakladech. Patrova stavba obsahuje klubovnu, lodénici, sprchy, WC a dilnu.
Celé prizemi patfi oddilu kanoistiky, podlazi ma v uzZivani volejbalovy oddil Lokomotivy.
Samotny objekt byl dobudovan v roce 1979, pficemz kurty s okolim byly dokonceny o néco
pozdéji.

Od roku 1981 byl do celostatniho kalendare zafazen zavod BorSov — RoZznov. Misto jizd
VTJZ se oddil zacal od roku 1982 vénovat slalomu a sjezdu. Tomuto zaméreni byl podfizen i
charakter veskeré ¢innosti. Daraz byl kladen zejména na praci s mladezi a na rozsiteni ¢lenské
zékladny. Clenové oddilu trénovali na zacatku 80. let v sezéné tikrat tydné na Malsi nad

Malym jezem. Jinak v obdobi od listopadu do bFezna je trénink organizovan v télocvi¢né ZS
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Ctyti Dvory. Tato pFiprava se odrazila i ve vysledcich nékterych zavodnik( a to pfedeviim bratfi
Pischeku.

Po dobudovéani umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném zde zacali trénovat i €lenové
oddilu kanoistiky TJ Lokomotiva.?® To tehdy bylo podminéno i stanovenym podétem
odpracovanych brigadnickych hodin. V poloviné 80. let bylo v oddile 30 registrovanych ¢lend,

z toho bylo 15 aktivnich zavodnikd.

Dynamo

Oddil kanoistiky pozdéji nesouci nazev Dynamo vznikl v roce 1948 plivodné jako oddil
kanoistiky Zavodni sokolské jednoty JCE Ceské Budé&jovice. Jako lodénice mu slouZil prostor
pod tribunami stadionu na Sokolském ostrové. Pfedsedou oddilu byl Viktor Novak, vodacky
nadsSenec a autor nékolika vodackych publikaci jako Voddcky priivodce Ci Jihoceské reky.V roce
1950 oddil na Vitavé na Planském jezu vibec prvni zavod ve vodnim slalom usporadany
v jiznich Cechéch.

V roce 1953 byl ndzev zménén na oddil kanoistiky DSO Dynamo.®” Pfedsedou oddilu
byl zvolen Jindfich Kfivan. V této dobé oddil presel od vodni turistiky k zavodni ¢innosti. Téhoz
roku zacali ¢lenové oddilu stavét novou drfevénou lodénici na pravém bfehu MalSe u Malého
jezu v prostoru verejného koupalisté. Po jejim dostavéni se oddil zacal pIné vénovat rychlostni
kanoistice. Mimo to se ale ¢ast ¢lenské zakladny vénovala vodni turistice, kterd jim byla
vhodnym tréninkem pro rychlostni kanoistiku. V roce 1956, kdy byl jeho predsedou Jifi Fuka,
mél oddil 21 ¢len(.%8 O rok pozdéji oddil poFadal XVI. roénik Jiho¢eského maratonu C. Krumlov
— C. Budéjovice, jeho? poradatelem jiz byl nékolik let. V tomto roce dosahl oddil sludnych

vysledkl. Krajskymi preborniky se staliJ. Fuka — M. Polesny v C2 na 1000 m a 10 km a M. Vojan

85V roce 1976 se jeden z bratr(i Pischek( umistil v KP v kategorii C1 na 2. misté. Bratfi Pischekové byli od roku
1979 velice slusné hodnoceni v narodnim Zebficku. Jejich vykonnost ve slalomu i sjezdu se pohybovala na trovni
Il. VT. Pficemz nejlepsich GUspéchd tato dvojice dosahla roku 1984, kdy se zd&astnila poprvé mistrovstvi CSSR na
Lipné. Zde si vyjeli I. VT ve sjezdu a v narodnim Zebfticku se v této discipliné umistili na 5. misté. Ve slalomu se
umistili na 10. misté. O rok pozdéji se tato dvojice umistila na 5. misté ve sjezdu a na 16. misté ve slalomu na
preborech CSR v Ceském Vrbném. Mezi aktivni zavodniky patfili i bratfi Safarové, ktefi v roce 1983 ziskali 3. misto
v KP. O rok pozdéji stejného umisténi dosahli i Hradek — Tibitanzl. V letech 1985 — 1987 se bratfi Pischekové
v celostatnich kontrolnich zavodech (CKZ) umistili na osmnactém, dvacdtém tfetim a osmnactém misté, pricemz
si pokazdé vyjeli I. VT.

8 podle kroniky oddilu kanoistiky TJ Lokomotiva Ceské Budé&jovice.

57V roce 1957 byl zménén nazev z DSO Dynamo na TJ Dynamo,

% Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace). Ceské Budéjovice:
Pedagogicka fakulta, s. 33.
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v K1 na 500 m. Clenem oddilu byl od roku 1957 i MUDr. Zden&k Maté&jovsky,® ktery byl v té
dobé predsedou VSK CSTV. Ten také uskuteénil prvosjezd Cetovych proudd pod Certovou

V této dobé se vénovalo nékolik zdvodnikd oddilu vodnimu slalomu. V roce 1958 ziskal
Z. Matéjovsky I. VT ve slalomu a spole¢né s Parou a Skolilem byl ve zlaté hlidce v kategorii F1
na preboru CSR. Z. Maté&jovsky kvalifikoval na MS v Augsburgu v roce 1957, kde skondil
v kategorii F1 na vyteéném 6. mist&.79 V pfeborech CSR na hladkych tratich obsadila dvojice
Milan Polesny — Jifi Fuka v C2 na 1 000 m druhé misto a v K1 na 500 m obsadil M. Vojan ¢tvrté
misto. Do reprezentacniho druzstva v tomto roce byli vybrani pro slalom Matéjovsky a Plesny
s Fukou pro hladké traté. V roce 1957 vyhrala dvojice Milan Polesny — Jifi Fuka jubilejni 25.
roénik zavodu Ceské Budéjovice — Praha v nejprestiznéj$i kategorii C2. V roce 1958 toto

vitézstvi zopakovali.”*

Obrdzek 32. Snimky vystfizené z filmu natoceného pfi 25. roéniku zavodu Ceské Budéjovice — Praha. Vlevo je
zachycena v plné jizdé u Podolska pozdéjsi vitézna C2 Dynama Ceské Budé&jovice Polesny — Fuka. Vpravo je tato
dvojice spole¢né s kajakarem ceskobudéjovického Dynama Vaclavem Repou. Ten skonéil v tomto roéniku
v kategorii K1 tieti. Hampl, V., Fojtik, M., & Smajsl, J. (1957). Ceské Budéjovice — Praha. Praha: Ceskoslovensky
armadni film. (Narodni filmovy archiv).

9 MUDr. Zdének Matéjovsky studoval v Praze, kde stal u zrodu oddilu kanoistiky Slavie VS Praha (dne$niho USK
Praha.

70 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroé&i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUV CSTV, s. 189.

71 Stumbauer, P. (2015). Historie kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. (Bakalafska prace).
C. Budéjovice: Jihoceska univerzita — Pedagogicka fakulta.
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Obrdzek 33. Dvojice Polesny — Fuka z Dynama €. Budéjovice obhajila v roce 1958 vitézstvi v prestizni kategorii
C2 v zavodu Ceské Budéjovice — Praha. Na snimcich jsou zachyceni bezprostiedné po dojeti do cile v Praze
Braniku. Nahorfe je fotografie plakety, kterou obdrZeli za toto vitézstvi. Snimky jsou vystfizeny
z Ceskoslovenského filmového tydeniku. (1958), ¢. 26.

V roce 1959 byl oddil nejsilnéjsim v kraji, o ¢emz svédci i devét prebornickych titull
z devatendacti. Mezi nejlepsi zavodniky patfili Repa, Polesny, Vojan, Vachel, Weiserova —
Pritherova a Chyska — Riha. Z reprezentaéniho druistva a zarover z oddilu v tomto roce ale
odesli J. Fuka a také Z. Matéjovsky. Oddil se jiz v této dobé potykal s nevhodnou polohou a
stavem lodénice, ktera neodpovidala velké stavajici ¢lenské zakladné citajici 35 ¢lend a hlavné
vykonnosti zavodnik(. Oddil také trpél nedostatkem lodi, hlavné kajakl. VSechny tyto
okolnosti vedly k tomu, Ze oddil nemohl prijmout vétsi mnozstvi novych clenl a také vazla
prace s mladeZi. | pres tyto okolnosti se umistil O. Casta v KP dorostu na 2. misté v F1 dorostu
a Vachel se stal krajskym prebornikem v C1 a oddil vyhral mezioddilovou soutéz. Ta spocivala
vtom, Ze oddil byl bodové hodnocen za ziskani novych clen(, ktefi se zucastni nejméné
jednoho zavodu, ddle za umisténi v KP, za pocet najetych km na vodé, za poradani zavodu, za
Gcast a umisténi na preboru CSR. Uspéiné byly i Zeny, predeviim Karikova, Priiherova a
Repova.

V roce 1960 poradal oddil I. rocnik JihoCeské pétistovky, ktera byla vytyCena na Vitavé
od zimniho stadionu k plovarné nad Jirdskovym jezem. V roce 1961 trénoval oddil v zimnim
obdobi v télocviéné v Nové ulici. Urover tréninkd se zlepsila, zvysila se kvalifikace trenér(
oddilu. Z. Kafika ziskal kvalifikaci trenéra 1. t¥idy, M. Polesny trenér II. tfidy a V. Repa byl

trenérem lll. tfidy. V tréninku se zacal uplatiiovat intervalovy trénink. V tomto roce se zacal
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prosazovat S. Ciboch, v budoucnu velmi Uspésny zavodnik na hladkych tratich, ktery pak byl
aktivnim zavodnikem po velmi dlouhou dobu. V roce 1961 se na mistrovstvi CSSR umistili na
tfetim misté v rychlostni kanoistice Chy$ka — Riha na C2 a ve sjezdu dokonce ziskal M. Polesny
na C1 stfibrnou medaili. V tomto roce mél oddil jiz 44 ¢lenl a poradal nékolik zavodd, jako
byla JihoCeskd desitka a zavod na 500 m.

V roce 1962 pfisla do oddilu Lida Veberova, pozdéji Polesnd, 72 se svym prvnim muZem
Pavlem Veberem. Ta jiz byla v té dobé ovéncena titulem mistryné svéta ve vodnim slalomu
z roku 1961 a fadou dal3ich vynikajicich Gspéch(.” To byla samozfejmé pro oddil Dynama, ale
i pro cely ¢eskobudé&jovicky sport obrovskd vzpruha. Lida Vebrova svilj pfichod do Ceskych
Budéjovic, a své pusobeni v kanoistickém oddilu Dynama pomérné podrobné a celkem

sympaticky popisuje ve své biografické knize nazvané Hranaté medaile. ,,...Na vyroéni schuzi
kanoistického oddilu dynama bylo rusno. Mél pres padesdt ¢lent a okolo triceti aktivné zdvodilo
v dorostu i dospélych. Hodnotily se oddilové Zebficky, brigady i prdce na opravdch lodi a hlavné vysledky
na zdvodech béhem roku......jd jsem do statistiky napoprvé prispéla prvnimi misty Zebricku ve slalomu
a ve sjezdu, titulem z mistrovstvi CSSR ve sjezdu a Sesti vitézstvimi v mezindrodnich zdvodech...“™
| pfesto, Ze byla v oddile pomérné kratkou dobu, ziskala pro Dynamo fadu vynikajicich

umisténi, ktera pro néj byla chloubou. Clenkou oddilu byla ale jen do roku 1964.

Obradzek 34. Ludmila Polesna na trati mistrovstvi republiky ve slalomu na Lipné v roce 1962 kdy uz zavodila za
Dynamo Ceské Budéjovice. Tehdy se jeité zavodilo na skladacich kajacich (F1). Ludmila polesna se tehdy na
Lipné zvrhla, kdy: jeji Spricdeka v jednom z valcli neudrzela napor vody. Zato ve sjezdu si vSe vynahradila a
ziskala zde prvni mistrovsky titul ve sjezdu. Za rok si zde tento Uspéch zopakovala. Tézka lipenska trat ji ostatné
pfinesla fadu dalSich Gspéchi. Pievzato z Polesna, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jihoceské
nakladatelstvi, fotopfilohy.

72 Ludmila Polesna (31. 8. 1934 Pisek — 9. 12. 1988 Praha), rodnym pfijmenim Styndlova, poprvé provdana
Veberova. Lida Polesnd byla vroce 1965 prvni vitézkou ankety o nejlepsiho sportovce Jihoceského kraje.
V nejlepsi desitce této ankety se pak umistila jesté tfinactkrat za sebou.

73 Jeji sportovni Uspéchy patii mezi jedny z nejlepsich v celé historii kanoistiky. ZaslouZild mistryné sportu Ludmila
Polesna ziskala celkem 6 zlatych, 9 stfibrnych a 4 bronzové medaile na MS a 36 zlatych, 7 stfibrnych a 4 bronzové
na mistrovstvi republiky. Kromé toho pomérné Uspésné soutézila i v béhu na lyZich.

74 polesna, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s. 131.
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Obrdzek 35. Na obrazku vlevo prejima Ludmila Polesna v roce 1961 prvni titul mistrné svéta ve vodnim
slalomu. Na obrazku vpravo je pak zachycena se viemi svymi medailemi. Pfevzato z https://www.siko.cz/.

Kromé Lidy Veberové patfil k nasi tehdejsi kanoistické Spicce i jeji pozdéjsi druhy
manzel a také trenér Milan Polesny a to jak v rychlostni kanoistice, tak ve sjezdu na divoké
vodé. Ke Spicce patfil i Sldva Ciboch a také dvojice Kempf — Pouzar.

V roce 1963 oddil postavil svépomoci 7 novych laminatovych lodi. Pod vedenim trenéra
M. Polesného doslo k vzestupu zavodni ¢innosti. Doslo i ke zvySeni ¢lenské zakladny. V tomto
roce prebral oddil patronat i nad nové vzniklym kanoistickym oddilem TJ VSZ v Ceskych
Budéjovicich. Mezi nejlepsi zdvodniky oddilu patfila pochopitelné i L. Veberova, ktera ziskala
v Rakouském Spittalu dalsi titul mistryné svéta ve vodnim slalomu v tehdy jesté naposledy
vypsané kategorii F1 (sklddaci kajak).”> Uspé$ni byli i S. Ciboch, M. Polesny a V. Repa.
Z dorostencu byl nejlepsi Pokorny.

V roce 1964 ziskala L. Veberova a V. Repa I. VT a titul krajského prebornika KP obhdijil
v kategorii K1 dorostenec Pokorny, v C1 dorostenec Janout a v C1 S. Ciboch. Od tohoto roku
byl pfedsedou oddilu V. Repa. V roce 1964 spolu odesli z Ceskych Budéjovic a tim i z oddilu
Dynama Ludmila Vebrova Milan Polesny. Nové vytvofeny par se odstéhoval na Lipno.”®

V dalsich letech patfili mezi nejlep$i zavodniky Ciboch, Hejsek, Janout, Sramek a

SindeldF, ktefi jezdili na C1 a kajakafi Klabouch, drzitel I. VT a Cerny. S. Ciboch byl dlouha léta

75 Kohoutek, V., Kossl, J., Sulc, J., & Vacek, V. (1982). 70. vyroé&i zaloZeni organizované kanoistiky v CSSR. Praha:
CUv CSTV, s. 191.
76 polesna, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s. 142.
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drzitelem I. VT v rychlostni kanoistice, pficemz od pocatku sedmdesatych let byl také drzitelem
I. VT ve sjezdu. Od roku 1974 se zacal specializovat na maratény. Zaroven jezdil s J. StfitéZzskym
v kategorii C2. Dal$im drZitelem I. VT byl Sramek v C1.

Velké problémy ¢inil oddilu kromé lodénice i nedostatek lodi. Oddil poradal zavody
v rychlostni kanoistice v Hluboké nad Vitavou, na kterych bylo pomérné pocetné pole
zavodnikd z celych Cech. Dal3i dva zavody usporadal oddil v C. Budé&jovicich na Vitavé.

Roku 1975 uskutecnil oddil ndbor mladeze. Z jejich fad pak dosahli dobré vysledky
kajakafi Kunaz a Lanc. Ti se nékolikrat zucastnili i dorosteneckych pt¥ebord CSR. Role trenér(
prevzali byvali zavodnici oddilu Chyska a Riha. Druhy vét$i ndbor mladeie byl uskute¢nén
v roce 1978, kdy do oddilu pfrisel P. Ciboch, Priisa, Malecha, Peleskova a Berankova. Z této
generace vydrzel u zavodni ¢innosti dodnes pouze Prisa. Vétsinu lodi si ¢lenové oddilu stéle
stavéli sami.

V osmdesatych letech cinnost oddilu jeSté vice stagnovala. Nakonec funkci trenéra
pfevzal S. Ciboch. Zadal pracovat s Zaky a dorostenci, mezi néZ patfil J. Veber’” jezdici na K1 a
P. Vana soutézici v kategorii C1. Tréninky byly organizovdny dvakrat tydné v télocvicné
Dynama. | tak v jednom obdobi daleko nejvyznamnéjsi kanoisticky oddil na jihu Cech zapadl

béhem 70. a zejména 80. let do podpriiméru.

Koh-i-noor

U tohoto tehdy nejvétsiho ceskobudéjovického priamyslového podniku byl v roce 1945
ustaven zavodni klub, ktery kromé kulturni ¢innosti provozoval ve svych krouZcich i rekreacni
sportovni ¢innost. V roce 1948 zacdaly sportovné zameérené krouzky soupefit s jinymi
zavodnimi kluby. To nakonec vedlo v roce 1949 k zaloZeni Zavodni sokolské jednoty Koh-i-
noor. Ta se nasledné sloucila s plvodni sokolskou jednotou Sokol II.

Kanoisticky oddil této nové jednoty byl zalozen v roce 1950. Mezi zakladajicimi ¢leny
byli: Bartyzal, J.Kadlec, Madhauser, M. Klapa, Bohonék a Fryd. Jesté pred zaloZenim tohoto
oddilu vlastnila zavodni sokolskd jednota ctyti lodé. Nové vznikly oddil mél jednoduchou
lodénici v zahradé, kterd tehdy byla v mistech dnesni druhé ledové plochy Budvar arény.
Nasledné se ale oddil prestéhoval do severovychodniho rohu pozemku fotbalového oddilu KIN

u Malého jezu na Malsi. Zde si postavil dfevénou lodénici, ktera vsak byla pfi povodni v roce

7 Jednd se o syna Pavla Vebera z jeho druhého manZelstvi.
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1954 znadné poskozena.”® Vroce 1953 byl zménén nézev ZSJ Koh-i-noor na DSO Tatran,
pozdéji pak na Tatran — Koh-i-noor a nakonec na TJ Koh-i-noor.

Vletech 1953 — 1957 se ¢lenové oddilu aktivné zucastiiovali tehdy populdrnich
vodéckych distanénich zavodd. Jiho¢esky vodacky maratén Cesky Krumlov — Ceské Budéjovice
dokonce oddil poradal.

Nejvice Uspéchl v této dobé ziskaly kanoistické dvojice Kadlec — Fryd a Bartyzal —
Bohonék. V roce 1953 dokonce dvojice Bartyzal — Bohonék vyhrdla vSsechny vypsané zavody
krajského preboru. Sportovni ¢innost v oddilu tehdy organizoval Zdenék David. Ta byla
limitovana zejména nedostatkem lodi. Oddil se podilel na usporadani nékolika zavodu
okresniho preboru. Pocet ¢lenli vtomto obdobi dosahl Cisla 36, z toho bylo 12 Zen.

Od poloviny 50. let se oddil sousttedil hlavné na vodni turistiku. Stavba lodi probihala
vyluéné svépomoci. Stavély se prevainé papirové kajaky a kdnoe, které tehdy byly pro svoji
dostupnost velmi popularni.

V nasledujicim obdobi se ale zacal oddil vénovat vodnimu slalomu. Prvni naborovy
zavod ve vodnim slalomu byl uspofadan na Velkém jezu na Malsi. V oddile se nasledné
vykrystalizovala skupina zavodnik(i, do které patftili: Hrbek, Jiran, Kral, Toncar, Priher,
Bartyzal, Kojzar a Hanzal. P. Hrbek dokonce r. 1961 porazil na Cerikové pile mistra svéta Jiraska.
Cleny oddilu se stalii 0. Casta s M. Kénigsmarkem, ktefi se pozdéji probojovali na C2 do statni
reprezentace. Oddil také usporadal nékolik zahrani¢nich vodackych turistickych zajezdl do
NDR a Polska.

Od poloviny 60 let dosSlo ke stagnaci vykonnosti i ¢innosti. Napf. v roce 1967 oddil
vykazoval pét zadvodnikd, ktefi se zucastnili deseti zavodl. Nejvétsim uspéchem roku bylo treti
misto Pavla Hrbka na mistrovstvi republiky, kdyZz zde byl ¢lenem bronzové hlidky. Byla
dostavéna nova lodénice, ve které kromé klubovny i lodénice bylo vybudovano i socialni
zafizeni. Stard lodénice nasledné slouzila jako dilna. Cinnost oddilu ale stale vice sméFovala
k zdjmové vodni turistice.

V roce 1968 jezdil nejlepsi zavodnik oddilu Pavel Hrbek na C2 s M. Kénigsmarkem, ktery
ale byl v té dobé jiz ¢lenem oddilu Rudé hvézdy. Jeho nejvétSim Uspéchem bylo 4. misto ve
sjezdu na mistrovstvi Ceskoslovenska. V dalich letech se ¢lenové oddilu zd&astfiovali hlavné

verejnych zavodl nizsi kategorie. V roce 1971 dvojice Kadlec — Fryd vybojovala druhé misto

78 ptedchozi informace podle Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace).
Ceské Budéjovice: Pedagogicka fakulta, s. 38 — 39.
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v Jihoceském voddackém maraténu. Tradice Jihoceské desitky byla roku 1972 prelozena do
Herbertova. Zde byla usporadana jako memorial tragicky zahynulého Pavla Hrbka. Tohoto
zavodu se zucastnila celd slalomarska elita CSR.”®

V poloviné 70. let sice oddil vykazoval témér 50 ¢lend, ale ti se neztucastiiovali Zadnych
zavodu a pouze plnili odznak 100 jarnich kilometrt. V dalSich letech byla prace zamérena na
praci s mladezi. Nasledné vzrostla Zakovska ¢lenska zakladna, a to zejména diky spolupréci se
ZS Matice $kolské. Mezi akce, kterych se €lenové oddilu zG€astriovali, patfila tradi¢né Jihodeska

desitka, nékolik VTJZ, spartakiddni sjezd Vitavy atd.

Obrazek 36. Fotografie ze zavodll mistni GUrovné, které poradal kanoisticky oddil T) Koh-i-noor u Velkého jezu
v Ceskych Budéjovicich. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Na prelomu 70. a 80. let se oddil snazil zaméfit na vSestrannéjsi ¢innost. Z té vodacké
se jeho ¢lenové zucastriovali hlavné VTJZ na Otavé, Sazavé, Blanici, Kamenici, Hamerském

potoce a LuZnici.

Motor
Tradice tohoto oddilu saha do roku 1951, kdy byl zaloZzen oddil kanoistiky Zavodni

sokolské jednoty Motor-Union Ceské Budé&jovice.8° Mezi zakladajici ¢leny patfili: S. Lacina, Fr.
Stétka, L. Kolda a Z. Krotky. Jako lodénice byla ziskdna mensi pfizemni budova na Stfeleckém

ostrové nékolik metrl od brehu Vitavy. Oddil tehdy pouZival pouze lodé vlastni vyroby.

79 ptedchozi informace podle Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace).
Ceské Budéjovice: Pedagogicka fakulta, s. 40 — 41.
80 Kmenova zavodni sokolskd jednota Motor-Union Ceské Budéjovice byla zaloZena v roce 1949.
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Zpocatku to byly drevéné kajaky (tzv. Svédské), pozdéji se zacali stavét papirdky a nasledné
pouzivat i skladaci kajaky. V roce 1953 byl zménén ndazev ze ZSJ na DSO Spartak, pozdéji pak
na Spartak — Motor.

Oddil se zpoéatku zu&astrioval distanénich zavodd jako napt. C. Budéjovice — Praha,
C. Krumlov — C. Budéjovice, Pisek — Zvikov. Od roku 1956 do roku 1962 vykovaval funkci
pfedsedy kanoistického oddilu Frantisek Stétka. Cinnost oddilu v téchto letech ovlivnila
existence vodniho slalomu. Velky d(iraz je kladen na praci s mladezi. Hlavnim trenérem byl
Otta Casta, kterému vypomdhal Fr. Stétka. Nejlepsimi zadvodniky tohoto obdobi byl
C. Chaloupka a Bocek. Vsichni jezdili na K1 a byli drziteli Il. VT. Nasledné se oddil jiz vénoval
pouze vodni turistice, jeho zavodni ¢innost Uplné ustala a v roce 1962 nakonec Uplné zanikl.
Vétsina c¢lenl byvalého zavodniho oddilu prestoupila do jinych, na zavodni ¢innost vice
zamérenych kanoistickych oddild.

V fijnu 1962 byl ustaven pfi TJ Motor novy kanoisticky oddil, jehoz zakladajicimi ¢leny
byli: Slovan, Dédek, Mrkvan a Pucejdl. Novy oddil se zamé&fil pouze na vodni turistiku. Funkci
pfedsedy zastaval od jeho vzniku aZ do zacatku 80. let B. Pucejdl. Zpocatku mél oddil pouze
jednu drevénou kanoi potazenou platnem, kterou dostal od materského podniku. Lod dfive
slouzila k testovani privésnych motoru Orlik, které v Motoru tehdy vyrabéli. Postupem c¢asu si
néktefi clenové postavili lodé jiz dfive zminénych konstrukci, které pak byly postupné
nahrazeny laminatovymi lodémi.

Vyznamnym ¢lenem oddilu byl pfedevsim Slava Havliéek. Na jeho pocest je od r. 1964
pravidelné poradan memorial Slavy Havlicka na Hamerském potoce. Oddil Motoru byl jeho
poradatelem od roku 1965 az do roku 1984, kdy uz tento nebyl schopen zvladnout obrovské
mnozstvi Ucastnikl, které napr. v roce 1984 cinilo 640 soutéZicich. Jeho poradatelstvi pak
prevzaly prazské oddily.8!

Oddil Motoru v roce 1965 obnovil tradici Jihoceské desitky, ktera se jezdila jako
distanéni zavod z Borsova do Ceskych Budé&jovic. Oddil svym pofadatelstvim ale tomuto
zavodu vtiskl turisticky charakter, coz znamena, Ze se zavod zacal jezdit jako VTJZ. Oddil tento
zavod poradal do roku 1971 (s vyjimkou roku 1968). Dva roc¢niky byly v disledku prestavby

jezu v BorSové poradany na trati Zaton — Zlatd Koruna. Dva roky se také tento zavod jel od

81 ptedchozi informace podle Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace).
Ceské Budéjovice: Pedagogicka fakulta, s. 43 — 44.
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Ryb(®2 k lodénici Motoru na Stfeleckém ostrové. Jeho poradatelstvi nakonec pfevzala Slavia
VSZ.

V roce 1967 se oddil podilel na organizaci mistrovstvi svéta na Lipné, kde navazal
pratelstvi s italskym Canoe club Val D’Enza. Nékolik ¢lenU oddilu pak dostalo v roce 1968
pozvanku do Itdlie, kde se zucastnili i mistnich zavodu. V ndsledujicim roce navstivil oddil Italii
podruhé a opét se zucastnil mistnich zavodu, které v kategorii C2mix vyhrdli manZzelé Stritézsti.
V C2 byli na druhém misté Pucejdl — Pajer. Naposledy byl oddil pozvan do Itélie v roce roku
1970, kde na mistnich zavodech obsadil Puéejdl — Struskovd v C2mix 2. misto. Zavodnici
italského klubu byli na oplatku nékolikrate pozvani do Ceskoslovenska, kde se zt&astnili se i
nékolika ro¢nik( Jihoceské desitky. Oddil navazal i druzbu s oddilem z Bulharska. Nékolik ¢len(
oddilu navstivilo Vidim na Dunaji a jezdili pobliz i na fece VI¢e. Bulhafi se na oplatku zucastnili
nékolika VTJZ na Hamerském potoce.

Clenové oddilu také jiz nékolikrat pésobili jako zachranna sluzba pfi mistrovstvi
Ceskoslovenska a dalsich vyznamnych zavodech na Lipné. Méli uzké kontakty s Vodni
zachrannou sluzbou CSCK. Vycvik v této €innosti byl po jeho otevieni provadén na USD

v Ceském Vrbném.

Rudad hvézda

Historie oddilu kanoistiky Ruda hvézda C. Budéjovice sahd do roku 1955, kdy pfi
mistnim Utvaru Pohranicni straze vznikl kanoisticky oddil. Jednim ze zakladajicich ¢lenl a
zarover prvnim predsedou oddilu byl Jaroslav Sev¢ik, ktery byl ptislusnikem pohrani¢ni straze.
Oddil zpodatku zacinal s vodni turistikou, ale zté brzy preSel k zavodéni. K dtvaru totiz
narukovali vykonnostni zavodnici Tatos, Kucak, Beria a Finger. Tatos a Kucak jezdili na K1 a
spole¢né na K2. Bena a Finger jezdili na C2. Nové vznikly oddil mél zpoéatku lodénici pfimo
v aredlu utvaru PS, ktery se nachazel v bezprostfedni blizkosti MalSe v jejim Useku mezi
Velkym a Malym jezem. Oddil mél od samého pocatku pro svoji ¢innost na tehdejsi dobu
nadprimérné podminky. Z tohoto dlvodu postupné do Rudé hvézdy prestoupilo nékolik

zdvodnik z jinych ¢eskobudé&jovickych kanoistickych oddild.®3

82 Restaurace a chatova osada u Rybd se nachdzi cca 2 km nad Bor$ovem. Plvodni jez zde mél stavebni vy3ku jen
0,65 m.

8 predchozi informace podle Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace).
Ceské Budéjovice: Pedagogicka fakulta, s. 46 — 47.
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Jiz vroce 1957 ziskali titul krajského pfebornika v rychlostni kanoistice na 1 000 m
v kategorii K1 Kucak a Kempf s Pouzarem v C2. Kucak si v kategorii K1 vyjel I. VT. Cenného
Uspéchu na preborech CSR na hladkych tratich dosahla dvojice T4tod — Javiirek, kterad se
umistila v K2 na 4. misté a Bena — Finger, ktefi skoncili v C2 na 5. misté. DalSimi zavodniky
oddilu v této dobé byli Jan a Tomas Priiherovi.8* Po roce 1958 pf¥isli do oddilu také P. Hrbek,
0. Césta a pozdéjii M. Kénigsmark. Pfichodem téchto se oddil zacal vénovat i vodnimu slalomu
a sjezdu.

V roce 1959 vybojovali starsi dorostenci Buska — Forejt 1. misto v zavodé na 3 000 m
v C2. Véclav Kfiz obsadil v krajském preboru 3 misto ve slalomu. Vtomto roce do oddilu
prestoupili B. Neumann z Dynama a L. Mican z Lokomotivy.

V roce 1960 doslo k nejvétSimu rastu oddilu jak z hlediska velikosti a kvality ¢lenské
zakladny, tak z hlediska materidlniho zabezpeceni. Na podzim byla svépomocné dostavéna
nova zdéna lodénice na levém biehu MalSe mezi Velkym a Malym jezem (mezi Zeleznym a
Zelezni¢nim mostem). V té byl nejenom velky prostor pro uloZeni lodi, ale i klubovna a dilna.
Novym predsedou oddilu se stal B. Neumann. Clenové oddilu si v nové lodénici svépomocné
postavili vétsi mnozstvi lodi. Pro kondiéni zimni tréninky byla vyuZivana t&locvi¢na v Cécové
ulici. Tréninky a oddilové tréninkové zavody ve slalomu oddil pofadal na improvizované trati
mezi Velkym jezem a prostorem pred lodénici. V nasledujicim roce mél oddil devét aktivnich
zavodnik(. Oddil zacala Uspé3né reprezentovat predev$im dvojice Casta — Kénigsmark. Dalsi
uspésnou dvojici na krajské arovni byla C2 Priher — Mican.

Vletech 1961 — 1966 byl oddil kanoistiky Rudé hvézdy v Ceskych Budé&jovicich
v Ceském Vrbném a na protrieném jezu U Ryb( nad Bor$ovem. Kromé toho se zavodnici
oddilu v tomto obdobi zlc¢asthovali témér vSech vypsanych zavod( v rychlostni kanoistice a
hlavné zavod ve sjezdu a slalomu. Napfriklad v roce 1962 zavodnici oddilu ziskali dva tituly
krajského prebornika ve sjezdu, jeden ve slalomu a sedm v rychlostni kanoistice. Oddil
uspordadal KP v rychlostni kanoistice na trati vytyéené v Ceskych Budé&jovicich u Stfeleckého
ostrova. V roce 1964 byla udélena I. vykonnostni tfida dvojici Casta — Kénigsmark. Ti o rok

pozdéji obsadili v celostatnim Zebficku osmé misto a opét ziskali I. VT. V roce 1967 se stal

8 Jan Priiher je otcem soucasné duse USD v Ceském Vrbném Jakuba Priihera.
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predsedou oddilu Leopold Mican. Zavodni ¢innost oddilu byla stale zamérena jak na rychlostni
kanoistiku, tak na sjezd a slalom.

Zavodnici ve sjezdu a slalomu ale nasledné ode$lo do nové vzniklého oddilu TJ Skoda,
ktery se od pocatkl své existence specializoval prakticky pouze na vodni slalom a sjezd.
Z oddilu v této souvislosti odesli Casta s Kénigsmarkem a poté i Koudelka. Naproti tomu ale
z ODPM pfisli Vlasta a Mila Ourednikovi, Trnka, Hamernikova a dalsi. Diky tomu mél
v ndsledujicich letech v oddilu slalom a sjezd stdle pfevahu nad rychlostni kanoistikou.

Na celostatni Urovni zacal prosazovat Miloslav Oufednik. Jeho jesté Uspésnéjsi bratr
Vlastimil véak odeSel do Dukly.®> Urovef ostatnich zdvodnikG oddilu byla ale spise jen
pramérna.

V roce 1977 byl predsedou oddilu zvolen Miroslav Vojan, byvaly zdvodnik Dynama,
ktery pak tuto funkci zastaval az do poloviny 80. let. Oddil se i v nasledujicich letech orientoval
na zdvodni ¢innost, ale jeho zdvodnici vyraznéjsich uspéchli nedosahovali.

Nedostatek mladeze oddil vyresil navazanim spoluprace s vodackym oddilem Domu
pionyrd a mladeZe. V poloviné 80. let byla ¢innost oddilu orientovana pouze na vodni slalom

a sjezd, mél cca. 25 ¢len, z nichz zavodilo pét muzl a deset Zaka.

Stadion ODPM

Pocatky kanoistického oddilu pfi krajské organizaci Pionyra v Ceskych Budéjovicich
sahaji do roku 1955, kdy zde krouZek vodni turistiky.®® Tomu se je$té v tomto roce podafilo
ziskat Ctyri pramice a zahdjit ¢innost kdyz krouzek usporadal I. putovni tdbor po Luznici.

Vedoucimi funkcionafi krouzku se stali vodacti nadsenci Mladek s Uhlifem. V roce 1957
byla dostavéna drevéna lodénice u byvalé Lannovo lodénice na brfehu Vitavy pod Dlouhym
mostem. Zde ¢lenové zapocali i se stavbou prvnich lodi, tehdy popularnich papirakd. BEéhem
dalich let usporadal krouzek nékolik plaveb po Dunajci, Cerném a Bilém Véhu, Véhu a
Hornadu. VSechny tyto akce mély charakter ¢trnactidennich putovnich tdbor(. V roce 1963 byl
usporadan pionyrsky tdbor v Horni Plané, ktery mél ryze vodacké zaméreni. Jeho vedouci byla

M. Ourednikova.

85 Vlasta a Mila OuFednikovi odedli na zac¢atku 70. let do Dukly Bechyné. Vlastimil Oufednik se v roce 1972, 1973
a 1974 stal mistrem CSSR v K1.Na OH 1972 obsadil ve slalomu 20. misto. V roce 1985 se stal v Dukle trenérem.
V soucasné dobé je vedoucim trenérem Armadniho sportovniho oddilu vodni kanoistiky Brandys nad Labem.

86 Béhem historie tohoto oddilu dolo k jeho pfechodu od KDPM do ODPM.
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V roce 1963 byl zaloZen TJ Stadion C. B. V roce Roku 1965 se pak zacala psat vlastni
historie oddilu vodniho slalomu této télovychovné jednoty. Jeho prvni predsedkyni se stala
M. Oufednikova.?” Z byvalého krouzku vodni turisticky byla pfevedena nejtalentovanéjsi ¢ast
mlddeze, které pak byla vénovdna mimoradna pozornost. Do pfipravy bylo zpocatku vybrano
sedm zaka a pét divek ve véku od tfindacti do patnacti let. Pocet vSak rychle vzristal, takze
v roce 1972 mél oddil 54 Zak( rozdélenych do druZstev podle véku a vykonnosti. Oddil v téchto
letech dosahl pod vedenim manzel( Ourednikovych rfady Uspéchui. Prvnich zavod( se zucastnil
jiz v roce 1966. Zavod poradala RH na jezu v Ceském Vrbném a zGéastnilo se jej celkem 300
lodi. Vyraznéj$iho Gspéchu dosahla Marie Svejdova, kterd vyhrala kategorii K1 dorostenek.
Dobfe se umistil i Vlastimil Oufednik na K1. Vroce 1967 ziskal Vlastimil Oufednik na
celostatnim dorosteneckém preboru v Bechyni 2. misto v K1 mladsiho dorostu. Kromé toho
ziskali Vlastimil a Mila Ourednikovi na C2 4. misto ve sjezdu a 7. misto ve slalomu. Pékného
uspéchu dosahl i Hamernik, ktery se umistil v prvni desitce.

Na zakladé dosazenych vysledkd na preborech CSSR byli do reprezentaéniho druzstva
dorostu zarazeni Vlasta a Mila Oufednikovi. V nasledujicim roce reprezentovali CSSR ve
Cvikové v NDR, kde probihalo mezistatni utkdni druzstev CSSR a NDR. Do C. Budé&jovic ptivezl
zlatou medaili M. Oufednik za vitézstvi v zdvodé C1 hlidek.®® St¥ibrnou medaili zde vybojoval
V. Oufednik v K1 hlidek. Zavodni ¢innost oddilu vykazovala na pfelomu 60. a 70. velmi dobrou
uroven.

Dalsi rozvoj Cinnosti vsak brzdily nevyhovuijici lodénice a Spatné tréninkové moZnosti.
V dlsledku toho odesli nejtalentovanéjsi zavodnici do Rudé hvézdy. Pocinaje rokem 1973
zacala zavodni ¢innost postupné odumirat. Oddil se orientoval pouze na vodni turistiku.

Od roku 1978 byl byvaly zdmecek Vojtécha Lany upravena na klubovnu a dilnu. Oddil
vlastnil prevainé pramice a nékolik kanoi a kajakd. Cinnost oddilu véak byla nadale zaméfena
na vodni turistiku a na tehdy prosazované branné vodactvi.?? ProtoZe oddil spadal pod
pionyrskou organizaci, museli jeho ¢lenové plnit i ideologické slozky ¢innosti jako byli Plameny

a Cesty. Oddil ale pfedevsim porfadal pravidelné plavby po fekach Jiholeského kraje.*®

87 ptedchozi informace podle Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace).
Ceské Budéjovice: Pedagogicka fakulta, s. 50 — 51.

88 Spolu s nim byl ve vitézné hlidce pozdé&jsi Gspé3sny reprezentant K. TFednak.

89 Branné vodactvi znamena sjizdéni vodnich tokl za pouZiti brannych prvka.

%0 Kromé toho se oddil zi&astrioval nékterych vefejnych soutézi a zdvodu. Vedeni oddilu navic potadalo pro &leny
oddilu rGizné soutéze jako napt. zavod pramic, rychlostni zavody od lodénice k elektrarné u Jiraskova jezu a zpét
k lodénici nazvany Modrd stuha, na zakonceni vodacké sezény pak slavnostni lampionové plavby. Dalsi oddilové
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Slavia VSZ

Oddil kanoistiky pfi t&lovychovné jednoté Slavia VSZ byl zaloZen roku 1963. Jeho
¢innost byla od pocatku ztiZzena tim, Ze nemél vlastni lodénici. Proto navazal uzkou spolupraci
s kanoistickym oddilem Dynama, ktery nad nim prevzal odborny patronat. V roce 1964 mél
oddil 24 ¢lend. Clenové oddilu Ljuba Macevi¢ovd, Zderika Prochazkova, Jifi Tomes, Ladislav
Sumerauer a Vaclav Durdik se zuc¢astnili preboru vysokych Skol.

V nasledujicich letech oddil zaznamenal prvni vyraznéjsi uspéchy, kdyz dvojice Jarmila
Jasanska — Josef Slddek ziskala tfeti misto na akademickych preborech Cech a Moravy na
divoké vodé ve Spalové a paté misto na akademickém mistrovstvi republiky ve Viru.

Od pocatku 70. let se Cinnost oddilu zaméfila v drtivé mife na vodni turistiku. V této
dobé jiz oddil uzival vlastni lodénici postavenou v prostoru stadionu Slavie VSZ. Polet jeho
¢lenu v této dobé cital vice jak 30. Pravidelné sjizdéli Vltavu, Malsi, LuZnici, Otavu a Sazavu.
Tato aktivita vedla k ziskani ¢tyf bronzovych odznakl Vodni turista a k udéleni titulu Vzorny
oddil Ill. stupné.*?

V poloviné sedmdesatych let se vodni turistika v oddile tésila takovému zdjmu, Ze se
rozrostl na 50 ¢len(. Kromé sjezdu jihoCeskych fek zorganizoval dva rocéniky Jihoceské desitky
a usporadal memorial Jifiho Kalvase. Prace oddilu byla ocenéna udélenim titulu Vzorny oddil
Il. stupné a ndsledné i Vzorny oddil I. stupné. Ve druhé poloviné 70. let se oddil opét zapojil do
zavodni ¢innosti predeviim zasluhou dvojice SindelaF — Sindelafové a nékolika dalsich ¢lend.
Jmenovana dvojice ziskala prvni misto v okresnim preboru v kategorii C2 mix. V roce 1978
pfibylo do oddilu 14 novych €¢lend. Od roku 1979 se v oddile prosadil slalom jiz velmi vyrazné.
V ramci kraje se zavodnici zucastnili celkem osmi zavodU ve slalomu a kromé toho jeden
zavodnik startoval ve vSech povinnych celostatnich kvalifikanich zavodech druhé a vyssi
vykonnostni tfidy.

Nejvétsich uspéchl dosahl Richard Horna, ktery ziskal ve slalomu v kategorii C1 titul

krajského prebornika a soucasné i ll. vykonnostni tfidu. Jeho vykony nabyvaly stale na kvalité.

soutéze nazvané Pionyrské pddlo se mohli zucastnit i jiné oddily. DalsSim zdvodem, ktery oddil poradal, byl
Kotorsky zdvod branné zdatnosti, jez navazal na Putovni cenu Dr. Ludvika Krdle pro kanoe dvojic na 10 km. Tento
zavod dfive poradal €YK a to jiZ od roku 1935. V jednom obdobi byl tento zavod poiradan i jako Jihoceskd desitka.
Oddil kazdoro¢né poradal putovni tabory hlavné na LuZnici a NeZarce a také Sazavé. Financné jej podporoval jak
ODPM, tak Svazarm.

91 ptedchozi informace podle 25 let VST Slavia VSZ Ceské Budéjovice. (1986). Ceské Budéjovice: V5Z a

Rolinek, J. (1988). Historie kanoistiky v Ceskych Budéjovicich. (Diplomova prace). Ceské Budéjovice: Pedagogicka
fakulta, s. 53 — 54.
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Za ucCast a umisténi na celostatnich zavodech ziskal I. vykonnostni tfidu. Ve dvaceti zavodech
preboru CSR se totiz prevazné umistoval na prvnim a? tietim misté. Dvojice Sindeldf — Sabata
se umistila v ramci okresniho pfeboru na druhém misté ve slalomu a na tfetim ve sjezdu, coz
je opravnovalo k ziskani Ill. VT.

V poloviné osmdesatych let se z dlivodi odchodu nejlepSich zavodnikd ¢innost oddilu

opét zaméfrila na vodni turistiku.

Skoda

Historie oddilu kanoistiky TJ Skoda, ktery byl pro zrod umélé slalomové drahy
v Ceském Vrbném naprosto rozhodujici, se zacala psat vroce 1965. Jeho tradice ale
zprostfedkované navazuji na kanoistickou c¢innost v DSO (TJ) Slavoj a tim i kanoistiku
v Sokole 1.2 Kontinuita viak nebyla Uplné bezprostfedni, protoze na nékolik let dolo k jejimu
pferuseni.

K zaloZeni oddilu dal bezprostifedni popud Karel Krejci, ktery se v roce 1965 vratil ze
zakladni vojenské sluzby v Dukle Bechyné, coZ byl tehdy Spickovy kanoisticky klub, ve kterém
byla soustfedéna rada reprezentantli vCetné mistri svéta ve slalomu a sjezdu na divoké
vodé.”3 Karel Krejéi byl pfed nastupem do Dukly ¢lenem oddilu kanoistiky T) Lokomotiva a
nasledné také Rudé hvézdy, ale ani do jednoho z nich se nevratil, nybrz dal popud k zaloZeni
oddilu kanoistiky pfi TJ Skoda, tedy télovychovné jednoty podniku, ve kterém byl zaméstnan.
Prvnim predsedou tohoto oddilu byl zvolen Vaclav Jirasek. Nové vznikly oddil zacal uzivat
zdénou lodénici na levém bifehu MalSe mezi Zeleznym a Zelezniénim mostem
v bezprostfednim sousedstvi lodénice Rudé hvézdy, ktera do té doby slouZila pro rekreacni
Ucely ¢lend zavodni organizace ROH narodniho podniku Skoda. K stdvajici lodénici ¢lenové

nového oddilu pfistavéli za pomoci matefského podniku Satnu, sprchovy kout a socialni

92 Viz kapitola 4.1.

9 Kanoisticky oddil Dukla Bechyné zaloZila v roce 1960 skupina nad3encd soustfedénd okolo MUDr. Jaroslava
Pribyla. Zazemi oddilu poskytl letecky dtvar dislokovany na nedalekém velkém armadnim letisti. Lodénici mél
oddil u jezu na LuZnici pod bechynskym mostem. Ve druhé poloviné Sedesatych let a celd sedmdesata léta
privazeli ¢lenové tohoto oddilu medaile z vrcholnych kanoistickych soutézi. Mezi nejuspésnéjsi patfili debl
kanoisté Ladislav a Zdenék Méstanové, Jifi Dejl a Zdenék Fifka, FrantiSek Kadarika a Antonin Brabec, Milan Kalas
a Jiti Brejcha, kajakati FrantiSek Valik, Jifi Méchura, a singl kanoisté Petr Sodomka, Karel Tresnak, Jaroslav Radil a
Svatomir Kmostak. V roce 1971 byla Dukla Bechyné za¢lenéna do systému armadniho vrcholového sportu a
podfizena ASVS v Libereci. Jejim velitelem se stal Miroslav Jelinek, trenérem byl jmenovan Zdenék Fifka. Zarazeni
vodniho slalomu do programu olympijskych her v roce 1972 a pfemisténi do novych podminek do Brandysa nad
Labem v roce 1973 prineslo lepsi materidlni a personaini zabezpeceni a to se pfiznivé odrazilo ve vysledcich. Petr
Sodomka vybojoval na MS ve sjezdu a slalomu celkem 8 zlatych, 5 stfibrnych a 3 bronzové medaile. Po vyrazeni
vodniho slalomu z programu OH skoncila samostatnost vodniho slalomu. Ten byl zafazen mezi sporty s nizsimi
podty zafazenych sportovcl. V roce 1985 se stal trenérem nékdejsi budéjovicky kanoista Vlastimil Ourednik.
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zafizeni. Oddil se jiz od pocatku zacal orientovat na zavodni Cinnost ve slalomu a sjezdu na
divoké vodé. Naslednym prestupem zdvodnik( z jinych oddild se postupné v oddile kanoistiky
TJ Skoda utvofilo silné zavodni druistvo, které pfedstavovalo dlouhd léta $pi¢ku nejenom
v Jihoceském kraji, ale mélo vyznamné postaveni i z celostatniho hlediska.

K nejvétSimu nardstu clenské zdkladny oddilu dosSlo po roce 1968. Mezi nové
pfichozimi byli i O. Casta a M. Kdnigsmark, ktefi prestoupili z oddilu Rudé hvézdy. Z T
Lokomotiva pFestoupili do oddilu Mi¢an a Sima. V tomto obdobi ale pfisla i Fada dalgich, kteFi
se na zavodni ¢innost pfimo neorientovali

V roce 1969 byl do funkce predsedy oddilu zvolen Jaroslav Tiima. Z divodu nadlep3Seni
pfijmU oddile bylo u lodénice v letnich mésicich otevien stanek s rychlym obcerstvenim. V roce
1970 byl zvolen predsedou oddilu Karel Krejci, ktery se stal dusi oddilu na nékolik desitek let.

V bohaté zavodni ¢innosti vynikaly predevim Uspéchy dvojice Casta — Konigsmark,
kteti byli dlouha léta ¢leny reprezentacniho druZstva a patfili ke Spicce tehdejsi ceskoslovenské
kanoistiky. DalSimi vynikajicimi zavodniky oddilu byli kanoista Karel Krejc¢i a kajakar Zdenék
Koudelka. Clenové oddilu byli kromé zavodni ¢innosti velmi agilni v pofadatelské ¢innosti, a to
jak zavodu, tak turistickych akci. Od roku 1973 je oddil pravidelnym poradatelem mistrovstvi
Ceskoslovenska ve slalomu a sjezdu na Lipné. V roce 1974 Otto Casta a Miroslav Kénigsmark
obsadili v kategorii C2 prvni misto v celostatnim Zebri¢ku. TéhoZz roku byl obéma udélen za
vynikajici vysledky dosazené béhem jejich zavodni Cinnosti titul mistra sportu, coZz bylo
v tehdejsi dobé velmi cenné uznani. Mistrovskou tfidu si tato dvojice ve své kategorii udrzela
i v pristim roce.

K velkému rozmachu v ¢innosti oddilu doSlo vletech 1976 — 1978, kdy vétSina
zavodnika, ktefi patfili mezi zakladajici ¢leny, prestala zavodit a zacala se intenzivné vénovat
vychové mladeZe. Mezi nové nastupujici generaci zavodnikd patfi Petr Stétka, Miroslav
Kénigsmark ml., Vosejpka a Jakub Priiher.®* Tito vSichni zadali zavodit jiZ v kategorii mladsich

zaka.

94 Jakub Priiher (2. 1. 1968) byvaly ¢eskoslovensky ¢esky reprezentant ve vodnim slalomu a zavodici v kategorii
C1. Startoval na OH v Barceloné v roce 1992, kde se umistil na 29. misté. V soucasnosti je trenérem mladeze ve
vodnim slalomu a piedsedou SK vodni slalom Ceské Budé&jovice.
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Obradzek 37. Na fotografii vlevo je mladicky Jakub Priiher pod jezem Herbertov na Vitavé, kde se nejenom
trénovalo, ale byli zde pofadany i zavody. Na fotografii vpravo je Jakub Priher (vpfedu) se svym nékdejsim
deblovym partnerem Petrem Stétkou. Jakub Priiher viak slavil nejvétsi ispéchy na singlu. Osobni archiv Jakuba
Prihera.

V roce 1978 skondili se zavodni ¢innosti Otto Casta a Miroslav Kénigsmark a také se
zacali vénovat vychové mladeze. Pripravé zavodnik( byla v té dobé vénovana velkd pozornost.
Kromé tréninku na vodé, v télocviéné a posilovné Byly kazdoro¢né poradany ctrnactidenni
vycvikové tabory. Tréninkové traté pro pripravu zavodnik( byly vytyceny u lodénice, u Velkého
jezu, u Planského jezu a u protrzeného jezu U Rybd. V preboru CSSR Zactva se oddil umistil
v prvni desitce. P. Stétka byl zafazen do druistva juniord CSSR. Vzrostla i €lenska zékladna,
k €emuz napomohla i spolupréce se ZDS v Dukelské ulici. V tomto roce oddil ziskal titul Vzorny
oddil I. stupné.

V roce 1981 v oddilu pracovali Ctyfti trenéfi, a to Z. Koudelka, M. Kénigsmark, K. Krejci
a F. Stétka. Oddil zacal trénovat i na nedokonéené slalomové trati v Ceském Vrbném. Pfi
mistrovskych zdvodech na Lipné mohli zavodnici Skody té7it z poradatelské ¢innosti oddilu a
trénovat mnohem vice ne? ostatni na pfipravované trati. Kromé P. Stétky, ktery ziskal 1. misto
ve sjezdu a 2. misto ve slalomu v neoficidlnim Mistrovstvi Evropy, si UspésSné pocinali

P. Pavelec, M. Kénigsmark a R. Hrbkova. Ti vSichni byli v té dobé zafazeni do TSM.
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Obrdzek 38. Prestoze kanal v Ceském Vrbném nebyl jesté zdaleka dokonéen, lakal znaéné mnoizstvi zajemct, a
to nejenom z €eskych Budéjovic. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Obrdzek 39. Jeden z prvnich tréninkt na nedokoncené slalomové trati Tehdy jesté tekla ve Vitavé velmi
znecisténa voda. Osobni archiv Jakuba Priihera.

S nové vzniklou USD v Ceském Vrbném bylo potfeba kromé bé7né udriby a stavby
novych lodi pracovat na dokoncovacich pracich nové traté.

Roku 1982 zapocal s trenérskou ¢innosti i Otto Césta. V oddile tehdy bylo okolo
patndacti stalych zavodnikd.

Soucasti tréninkové pripravy jsou i kazdoro¢né pofadana lyzarska soustfedéni, na nichz
byly vyuZivany jak béZecké, tak sjezdové lyZe.®> V roce 1983 byli zavodnici oddilu rozdéleni do
¢tyr skupin podle vykonnosti, véku a cilového zaméreni. Prvni skupina trénovala ctyrikrat az
pétkrat tydné, nékdy i dvoufazové. Druhd a treti skupina trénovala vétSinou tfikrat tydné.

Ctvrtou skupinu tvofili nové ptichozi ¢lenové. Do juniorské reprezentace byli zafazeni:

% petr Stétka a zejména Jakub Prither patfili v 80. letech k nejlep$im jihoéeskym zavodnikim v alpskych
disciplinach.
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M. Kénigsmark a J. Priher. V tomto roce se néktefi clenové zucastnili zavod( v Jugoslavii, 1talii
a Rakousku. Pro ptepravu zdvodnik( a lodi si oddil upravil Avii a vlek.

V roce 1984 probihal trénink jiz prakticky pouze na USD v Ceském Vrbném. Mezi
nejuspésné;jsi zavodniky patfili Konigsmark, Priiher, Krej¢ova, Hajna a bratfi Benhakové. Tiv té
dobé patfili v kategorii C2mezi nejlepsi zavodniky v CSSR. Na v pieborech CSSR dorostu se
oddil umistil ve sjezdu na druhém misté, hned za tehdy velmi silnym oddilem z Liptovského
Mikulage, ktery jiz dlouho vyuZival prvni umély slalomovy kanal v Ceskoslovensku. P. Stétka
byl diky svym vysledkim zafazen k vykonu zdkladni vojenské sluzby do armadniho stfediska
vrcholového sportu Dukla Brandys.

V roce 1985 mezi nejlepsi zavodniky patfili: M. Krej¢ova, J. Priher a M. Kénigsmark,
ktefi ziskali na dorosteneckém mistrovstvi Ceskoslovenska celkem 16 medaili. U&ast na
celostatnich kontrolnich zdvodech (CKZ) si vyjely Koudelkovd, Hrbkova a Hajnd. Oddil v tomto
roce porddal na USD v Ceském Vrbném nejenom zavody krajské urovné, ale i Il. ro¢nik
Ceskobudéjovického slalomu a predeviim seniorské mistrovstvi Ceskoslovenska ve slalomu a
sjezdu na Lipné. Zde také poradal IV. CKZ ve slalomu a sjezdu. Oddil Skody v té dobé
reprezentovalo celkem osmnact zavodnikd. Nejlepsi z nich méli moznost trénovat v zahranici
— Tacenu, Meranu a Spitalu. K tréninku byla ale hlavné vyuzivdna USD v Ceském Vrbném.
NejlepSimi zavodniky tehdy byli: M. Krej¢ovda, J. Priher, R. Tesaf a K. Krejéi, ktefi na
mistrovskych zdvodech dorostu ziskali dohromady celkem 25 medaili. J. Priiher byl nasledné
zarfazen i do seniorské reprezentace. Do juniorské A reprezentace byly zarazeny Krejcova a
Hajnd, do stejné B reprezentace Tesar a Krejci.

Clenové oddilu v té dobé& kaZdoroéné odpracovali nezmé&rné mnoistvi brigadnickych

hodin pfi Gdribé a vylepsovani USD v Ceském Vrbném.

Slavia PF

Kanoisticky oddil pfi télovychovné jednoté Slavia Pedagogické fakulty v Ceskych
Budéjovicich vznikl 11. 12. 1973. Prvnim predsedou byl zvolen Stanislav Podlaha a
mistopredsedou Ing. V. Vanicek. Oddil zacal pro svoji ¢innost vyuzivat ¢ast byvalé klasterni
zahrady u Slepého ramene Malse. JeSté v témie roce byla vtomto prostoru dokoncena
lodénice KTV Pedagogické fakulty, kterou mohl oddil vyuzivat. Ta méla na tehdejsi dobu

komfortni zazemi.
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Jednou z prvnich akci oddilu bylo Odemykadni Vitavy. Stézejni Cinnosti oddilu byla vodni
turistika. Jeden ¢len oddilu sjel v ramci tehdy tézko dostupného zahrani¢niho sportovniho
zajezdu alpské reky v NSR a Rakousku. Dalsi viceméné individualni akci byla ucast na Tydnu
jarnich sjezd( vychodocleskych rek.

V nasledujicim obdobi se stal viceméné pravidelnou a velmi oblibenou akci oddilu
vodécky autobusovy zajezd na Slovensko. Sjizdény byly pfedeviim Dunajec, Bily a Cerny Vah,

Beld, Hornad, Hron a Orava. %

Obrdzek 40. Pohled pres Slepé rameno na vstupni branu byvalé klasterni zahrady kde byla v roce 1973
vybudovana lodénice KTV PF.

% ptedchozi podle Kroniky oddilu kanoistiky Slavia PF Ceské Budéjovice.
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5 Historie jezu v Ceském Vrbném a dalSich vybranych jezi pod
Ceskymi Budéjovicemi a jez v Ceském Vrbném v zavodu Ceské
Budéjovice — Praha.

5.1 Historie jezu v Ceském Vrbném a dalsich vybranych jezii pod Ceskymi
Budéjovicemi

Ceské Budéjovice trpély v minulosti ¢etnymi zaplavami. Nejvétsi z nich byly v letech
1888, 1890, 1920 a 1925. Ztohoto dlvodu konecné rozhodla Statni regulacni komise
o rozsahlé regulaci Vltavy a ¢dstecné i MalSe. Stalo se tak po mnohaletych odkladech, kdy prvni
navrh na regulaci fek ve mésté byl vypracovan jiz v roce 1892. Regulace fek zde byla rozdélena
do tfi etap. Prvni etapa zacala v roce 1923 a tykala se Uzemi od Dlouhého mostu k Zelezni¢nimu
mostu na plzenské trati. Druhd, jenz probihala v letech 1927 — 1932, se tykala samotného
centra mésta a hlavné Sokolského ostrova. V jejim dusledku byl sice Sokolsky ostrov zmensen
0 % své plochy, ale zdroven o 1 metr zvySen. Pevny jez U Valchy byl strzen a jez u Pfedniho

mlyna zasypan. Hlavni koryto Vltavy se vyhnulo centru, bylo narovnano a rozsifeno.

Obrdzek 41. Vlevo je vidét na Matyasové a Mouckové planu Ceskych Budéjovic z prvni poloviny 20. let 20.
stoleti plvodni podoba soutoku Vitavy a Malse (soucasny soutok je o cca 200 m zdpadnéji) a Sokolského
ostrova (Snarcherova ostrova), na kterém byl start zavodu. Tehdy jesté neexistoval pohyblivy bubnovy Jiraskav
jez se dvéma pohyblivymi segmenty (bubny) a s proslulou retardérkou, ktery v €. Budéjovicich vytvari vodni
nadrz o plose 12,6 ha. Ten je vidét vpravo na leteckém snimku z roku 1952. Misto néj plvodné vodu ve mésté
zadrzovaly dva pevné jezy. Prvni, nazyvany U Valchy, se nachazel tésné pred soutokem. Byl jakymsi rozvodim
privadéjicim ¢ast vitavské vody az k samotnému centru mésta. Druhy byl u Pfedniho mlyna, cca 300 m pod
soutokem. Tyto pevné jezy viak pfi povodnich zvedaly hladinu fek, ¢imz dochazelo k zaplavam mésta. Snimek
vpravo vystfizen ze souboru Kompletni letecké mapy CR 1952 — 1956. Dostupné na http://kontaminace.cenia.cz/.
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Z puvodniho koryta Vitavy u méstskych hradeb se stalo Slepé rameno. Klicovou
stavbou vsak bylo vybudovani 3,5 m vysokého pohyblivého lJiraskova jezu, jehoZ hradici
ocelové bubny mohou byt v pfipadé velké vody celé vytazeny vysoko nad hladinu. Jeho
jedinecné konstrukéni feSeni pomohlo od té doby méstu jiz mnohokrat.

Tento jez, respektive jeho vorova propust pfi levém brehu se stala pro kanoisty velmi
atraktivni prekazkou. Tato propust je Siroka 6,5 metru a pfi délce 70 m prekonavala Uctyhodny
spad 3,55 m. Dno je pro zpomaleni proudu opatfeno fadami vysokych lomenych Zulovych
prahQ (systém ing. Baziky). Pfi prohrabce dna teky pod lJirdskovym jezem provedené
v soucasnosti v souvislosti s jejim splavnénim, byl celkovy spad vodniho dila zvySen o cca 1 m.

Retardérka ovsem nyni konci divokym skokem do zdhozu z lomovych kamend.

Obrazek 42. Na letecké fotografii vlevo je celkovy pohled na Jirasktiv jez. Vpravo je zachycena pfi prijezdu
retardérkou Jiraskova jezu pfi zavodu Ceské Budéjovice — Praha v roce 1953 éeskobudéjovicka dvojice Karika —
Fuka. Vpravo dole je detail jejich prijezdu. Fotografie vlevo pfevzata z http://sechtl-vosecek.ucw.cz. Album
historickych fotografii.
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Obrdzek 43. Ceskobudéjovicka retardérka pres své ohromujici parametry nepatfila k tém nejobavanéjsim. Byla
vSak velmi atraktivni. Vlevo je zachycena pfi jejim vzorném prijezdu na rychlostni C2 vroce 1957
ceskobudéjovicka dvojice Polesny — Fuka. Méné zkusené kanoisty vSak dokazala potrapit, jak je vidét na zabéru
vpravo. Ti se pak seznamili s vysokymi a ostrymi lomenymi betonovymi schody na jejim dné. Oba snimky jsou
vystiizeny z filmu Hampl, V., Fojtik, M., & Smajsl, J. (1957). Ceské Budéjovice — Praha. Praha: Ceskoslovensky
armadni film. (Narodni filmovy archiv).

Obrdzek 44. Na mapé zpocatku 20. stoleti je vidét pavodni silné meandrovani Vitavy v prostoru
Ceskobudéjovické panve. Vitava pak byla v nasledujicich desetiletich zkracena a zregulovana.

V 60. letech pokragovaly Upravy Vitavy pod Ceskymi Bud&jovicemi v Gseku okolo
Suchomelu a Ceského Vrbného. Reka zde byla zkracena o cca 1,5 km a jeji koryto bylo znaéné
roziiteno. Diky témto Upravam se uvolnil prostor u byvalého jezu v Ceském Vrbném a ten pak
mohl byt v 80. letech vyuzit pro stavbu umélé slalomové drahy — vodackého arealu Lidy
Polesné v Ceském Vrbném.
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Usek mezi C. Budé&jovicemi a Hlubokou ptivodné méFil cca 12 km, b&hem kterych feka
tekla velmi pomalu. Proti dnesku zde daleko vice meandrovala. Na tomto Useku byly dva jezy-
Suchomel a Ceské Vrbné. Suchomel byl od startu vzdaleny cca 5,5 km. Se svoji vy$kou 1,9 m a
propusti vlevo nepredstavoval pfilis obtiznou prekazku. Prvni jez je v téchto mistech zachycen
jiz na vojenské mapé z roku 1764. V poslednim provedeni se jednalo o kamenny Sikmy jez
s mlynem vpravo a propusti vlevo. Tato propust byla opatiena zdrhly, jez slouZily ke zpomaleni

proudu. Jednalo se o jednu z prvnich retardérovych propusti u nas.

Obrdzek 45. Na snimku vlevo je vidét pivodni podoba toku Vitavy tésné pod €. Budéjovicemi. Vpravo je pak
zachycena posadka dvojkajaku pod jezem Suchomel. Oba snimky jsou vystfizeny z filmu Hampl, V., Fojtik, M., &
Smajsl, J. (1957). Ceské Budéjovice — Praha. Praha: Ceskoslovensky armadni film. (Narodni filmovy archiv).

Obrdzek 46. Mapka s plivodnimi meandry ViItavy u Suchomelu. Na jedné z mala dochovanych fotografii s timto
jezem poézuje pan Rudolf Hansa, spolumajitel mlyna Suchomel a také nadsSeny ceskobudéjovicky kanoista
mezivileéného obdobi. Obrazek prevzat z monografie Stumbauer, J., & Stumbauer, P. (2015). Historie
kanoistického zdvodu Ceské Budéjovice — Praha. Ceské Budéjovice: Jihoceska univerzita, s. 74.

Po dalsich cca dvou kilometrech se nachazel jez hydroelektrarny Ceského akciového
pivovaru Budvar v Ceském Vrbném (Pdvodné 7,4 km z C. Budéjovic. Méfeno od soutoku Vitavy

71



a Malse). Tento jez byl postaven zacatkem 20. stol. Plvodni Fellingerdv mlyn pak byl v roce
1922 nahrazen hydroelektrarnou. Ta je dnes nefunkéni, ale zachovald. V 60. letech byla Vitava
v Useku okolo Suchomelu a Ceského Vrbného zkracena o cca 1,5 km a jeji koryto bylo znaéné
rozsiteno. Po téchto Upravdch se Suchomel skutec¢né ocitnul na suchu, a to nékolik stovek
metrd od nového koryta feky. Nyni priléhavy nazev Suchomel vsak pochazi ze 17. stoleti a
s timto nema nic spolec¢ného. Dodnes zUstalo zachovano jeho plvodni kamenné téleso, Slajsna
vdak nikoliv. Misto ného a jezu v Ceském Vrbném zde byl postaven jeden 4,5 m vysoky
pohyblivy jez s hydroelektrarnou. Slajsna starého jezu v Ceském Vrbném ale z(istala daleko
mimo novy jez a nové koryto zachovdana. Ta se pak stala pod ndzvem Kolovad|o hlavni, ale také
obdavanou atrakci plivodni verze umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném. Ten patfil k viibec
nejobtiznéj$im jezm na stfednim toku Vltavy a zaroven trati kanoistického zavodu Ceské
Budéjovice — Praha. Se svoji vyskou 2,24 metru byl na ni ¢tvrtym nejvyssim. Na Slajsné tohoto
jezutrénovaliv 50. a 60. letech ¢eskobudéjovicti vodni slalomafi, véetné Lidy Polesné. V kanalu
pod hydroelektrarnou byla i tréninkova slalomova trat a na ostrové pod ni méli kanoisté

Dynama C. Budé&jovice improvizovanou lodénici zfizenou ze starého Zelezniéniho vagonu.?’

Obrdzek 47. Tento prajezd zavodnikd $lajsnou v Ceském Vrbném pii zavodu €. Budéjovice — Praha v roce 1957
vyfotografovala nase slavna kanoistka Ludmila Polesna. Bylo to ale jesté pred tim, neZ sama zacala
s kanoistickym tréninkem. Zavod sledovala jako divacka, protoZe se ho zucastnil jeji prvni manzel ing. Jan
Veber. To jesté zdaleka netusila, Ze v téchto mistech vznikne prosluly vodacky areal a Ze ponese jeji jméno.
Fotografie prevzata z knihy Polesnd, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budé&jovice: Jihoceské nakladatelstvi.

97 polesna, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jihoceské nakladatelstvi, s. 138.
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Obrdzek 48. Na zabérech vystfizenych z filmu z roku 1957 je vidét ndjezd blize neurcené dvojice na skladacim
dvojkajaku do $lajsny v Ceském Vrbném a o nékolik okamziki pozdéji pak jeji ztroskotani. Podle tohoto filmu
zde vtomto rocniku ztroskotalo 6 lodi, z nichZ ¢tyfi uz nemohly pokracovat v zadvodu. Oba snimky jsou
vystiizeny z filmu Hampl, V., Fojtik, M., & Smajsl, J. (1957). Ceské Budéjovice — Praha. Praha: Ceskoslovensky
armadni film. (Narodni filmovy archiv).

Pod Ceskym Vrbnem byl a7 k jezu v Hluboké nad VlItavou 4,8 km dlouhy Usek prakticky
stojaté vody slangoveé zvané volej. Jez v Hluboké byl plivodné klasicky pevny. V poloviné 30. let
byl nahrazen novym pohyblivym (12,2 km z C. Budéjovic). Ten ma vysku 2,15 m, t¥i zvedaci

hradici pole a pivodné mél i dlouhou retardérku vpravo.

5.2 Jez v Ceském Vrbném v zavodu Ceské Budé&jovice — Praha.
Rocnik 1926

...Zajimavd podivand na 20 kanoistt, osmahlych, zdravych tél s napraZenym padlem v rukou,
vetsinou v pokleku stylem kanadskych Indidgnt, mocnym tempem od startu vyrdZejicich. U obrovského
jezu Suchomelova mlyna pred 6. kilometrem drZi se vsichni k levému brfehu, vyskoc¢i a hbité travou
pretdhnou, netrvd do déle jak 1 — 1,5 minuty. Mezi krdsnym vrbovim a travou skvostnych brehu
Cdstecné zatopenych spéji kanoe pod 7. kilometrem k byvalému Fellingrovu mlynu, nyni elektrdrné.
Tato druhd prekdzka vyZaduje zruénosti a zkuSenosti. Néktefi drZi se vpravo, jini vlevo. Kanoe pristdvd
u samého jezu na breh, pfeddk vyskoci s padlem v ruce, pddi kol malé prohlubné v stinu stromovi pod
jez. Mezi tim kanoe se zaddkem jede singlem pres prkenny jez. Skok kanoe pres pefej a hbité pristdvd
u bfehu a pribird preddka, po kolena ve vodé stojiciho. Mohutnym tempem leti Fetéz kanoi smérem
k Hluboké. Ne vsem se dari skok pres jez. Dvé kanoe se ,,tam udélala”, ale neztratila vteriny. Kanoe pfi

bfehu zruéné vylito a leti se ddle..."*®

% Narodni listy 30. 6. 1926.
73



Rocnik 1950

...D0o cile nedojela pInd tfetina startujicich. Témér vsichni pak proto, Ze poskozeni lodi bylo
takového rdazu, Ze nebyly schopni dalsi jizdy.

JiZ krdtce za Budéjovicemi oCekdvala zavodniky prvni tézka prekdzka. Byla to vrbenskd propust,
kterou projelo bez nehody jen mdlo zdvodniki. Tyto prvni nehody zvysili opatrnost zdavodniki a tak

Purkarec byl projet dobfe a ostatni jezy byly stfidavé pfendseny nebo projizdény...*

Rocnik 1954
»..Prva ¢ast zavodu vedla pres dobrou propust jezu v Budéjovicich k Vrbnu, kterou sjizdéli jen

kajakari, kanoisté zde pfendseli... “*%°

Rocnik 1956

»e.Vzpominka na voddcky supermaraton Ceské Budéjovice — Praha avoddcké zacdtky
s Vaskem Dolejsem... Druhy nd§ pokus o vitézstvi v zdvodé C. Budéjovice — Praha, se uskutecnil v roce
1956. V té dobé jsme byli pfislusniky oddilu sportovnich representanti Ustfedniho Domu Armddy Praha.
Rok 1956 byl rokem olympiddy v australském Melbourne a pripravy na ni. Ndm vykonnostné pfiprava
na ni nevysla a nakonec Zddné ¢s. deblkanoi. Navic doslo k znacnym zméndm v armddé a také zruseni
UDA a zméndm podminek sportovni representace. Za této situace jsme se rozhodli skon¢it s vrcholovou
kanoistikou, jit do civilu, ale nakonec vyhrat Budéjovice. Pfiprava na zdvod spocivala hlavné v upravé
lodi. V té dobé se jezdilo jesté na krdtkych deblovkdch a my jsme méli danskou Struer. V republice byly
jen dvé. Oproti Cs. typim byla tocitéjsi, nizsi a hlavné pevnéjsi. Aby lépe drZela smér, méli jsme od
poloviny délky zvyseny kyl aZ na 8 cm. Uprava na Budé&jovice spocivala ve zvyseni lubovek a pfedniho
krytu.

Start 24. rocniku zdvodu se uskutecnil v patek 29. srpna 1956 (zde se jednd o chybu, zdvod se
konal od pdtku 31. 8. do nedéle 2. 9. pozn. aut.) tradicné na budéjovické plovdrné. Na startu bylo celkem
70 lodi a 110 zdvodniki. Nejpocetnéjsi kategorii byly tradicné deblkanoe ve 3 vykonnostnich triddch.
Ddle startovaly kategorie K1, K2 a sklddaci kajaky. Prvni etapa do Tyna nad Vitavou méfila 36 km a bylo
na ni 8 jezu, z nichZ 7 mélo otevrené propusti.

Pro lepsi pfedstavu, jak Vitava tenkrdt vypadala a jaké prekdzky na zdvodniky cekaly, pfiklddam
detailni popis traté a jezu. Vylosovani pro nds nedopadlo dobre. V deblkdnoich jsme méli startovni Cislo
1. Priintervalovém startu soupertum stacilo sledovat, co to s ndmi na jezech v propustich udéld, a podle
toho se zaridit. Nam pak nezbyvalo neZ vice riskovat, nebot pripadné prendseni jezu by bylo velkou
ztrdtou. Prvni jez vysky 3,5 m hned po startu byl pro nds bez problému, rovnéZ tak druhy Suchomel

vysky 1,9 m. Treti jez Ceské Vrbno vysky 2,24 m byl ale horor. V roce 1953 jsme jej uctivé prenesli, ale

9 Rudé pravo 31. 5. 1950.
100 Ceskoslovensky sport 14. 6. 1954.
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tentokrdt to nebylo mozné. Konkurencni C2 Polesny — Fuka z Budéjovic jej jisté méli vyzkouseny. Propust
jsme projeli, ale ani zvyseny vinolamy a lubovky nestacily na vysoké viny. Nabrali jsme vodu k podldzZce
snad 10 litr(. Vhodné misto k pristdni a vyliti jsme nevidéli, a tak nakonec bylo rozhodnuto, Ze vylijeme

vodu na jezu Hlubokd, vzddleném 4,8 km, kde propust dle vykladu traté je zavfend...*%

Rocnik 1957

...Jubilejni Budéjovice. Padesdt pét lodi pohlcuje budéjovickd ,retardérka”, schodovitd
propustnost asi 80 m dlouhd. Osmdesdt pét zdvodnik( zacind bojovat o cestné umisténi v jubilejnim
pétadvacdtém rocniku voddckého zdvodu Ceské Budéjovice — Praha...

...Je minimdini stav vody. Zhavé slunce primo vytahuje kameny nad hladinu a na trati do Prahy
je malickost — jedenadvacet propusti! Jedenadvacet otazniki: jet ¢i nejet? Po projeti ,retardérky” jsou
jiZz dvé lodé vyrazeny. Pouhych 300 metrt po startu. Sedm kilometri ddle je obdvané Vrbno. Kdo
projede, ziskdvad ndskok; zde se Spatné prendsi. Ale nemda vyhrdno ani ten, kdo prorazil velkou vinu. Pri
Spatném ndjezdu mohutny protiproud otoci lod, a tak zde krouZi nékolik lodi jako v zacarovaném kruhu.
Nestastné posddky bezmocné pfihliZeji, jak je mijeji souperi, kterym se zdaril unik. Zde se prevrhlo
nékolik lodi a Ctyri skonCily svou pout rozbité — na ndkladnim voze. Posddky se snaZily co nejrychleji

zalepit leukoplastem trhliny v lodi... *%?

Obrdzek 49. Vlevo je zachyceno vytahovani klad v Ceském Vrbném tésné pred pijezdem prvnich zdvodnikg.
Pfi tomto rocniku méla totiz Vitava maly stav vody. Vpravo je pak zaznamenano ztroskotdni posadky
skladaciho kajaku v této obavané 3lajsné. Oba snimky jsou vystfizeny z filmu Hampl, V., Fojtik, M., & Smajsl, J.
(1957). Ceské Budéjovice — Praha. Praha: Ceskoslovensky armadni film. (Narodni filmovy archiv).

Rocnik 1959
Posledni ro¢nik zavodu se uskutecnil od patku 29. 5. do nedéle 31. 5. 1959 a opét byl

rozdélen do Sesti etap. Zucastnilo se jej pres 85 lodi, z nichz 69 dojelo do cile.

101 http://budejovicepraha.cz/?page_id=306.
102 stadion, ro¢. 1957, €. 24.
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S tim, Ze se jedna o definitivné posledni roc¢nik, se jiz delsi dobu pocitalo. Svédci o tom
i nostalgicky ton ve vétsiné jemu vénovanych komentafich.

Kratkou zpravu pFineslo Rudé pravo pod titulkem: €. Budéjovice — Praha vodaka.

...V nedéli 31. kvétna byl slavnostné zakoncen XXVII. rocnik zévodu Ceské Budéjovice — Praha, ktery byl

«103

zdroveri poslednim rocnikem tohoto tradicniho voddckého zdvodu...

Obrdzek 50. Zavodniky i v poslednim roéniku tradiéné potrapila $lajsna v Ceském Vrbném. Oba snimky byly
vystfizeny z filmu Hruby, M., Prokop, P., & Pipka, J. (1959). Voddcky maratdn.

103 Rudé pravo 1. 6. 1959.
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6 Teoretickd vychodiska pro stavbu USD a prehled USD
v Ceskoslovensku, Ceské republice a na Slovensku

6.1 Teoreticka vychodiska pro stavbu USD

V odborné literature i v periodikach se setkdame s nékolikerym ndzvem pro umélé
drahy pro slalom na divoké vodé, jak by asi znél v ¢estiné co nejpfesnéjsi ndzev pro toto
télovychovné zafizeni. DalSi pouZivany nazev je kanal pro vodni slalom, podle toho jak si
nejcastéji toto vodohospodarské zafizeni dnes predstavujeme. Vétsinou se jednd o betonové
nebo jinak uméle zpevnéné a upravené koryto s prekazkami. DalSim ndzvem, se kterym se
muUZeme setkat, je uméla slalomova trat. Prvni zafizeni tohoto typu bylo postaveno v poloviné

60. let ve francouzském mésté Vichy.1%* Tento kandl se pouZiva dodnes.

Obrdzek 51. Jiz v poloviné 60. let postavena uméla slalomova drdha ve francouzském mésté Vichy.
https://mapy.cz/letecka.

Za prvni skute¢ny umély kanal pro vodni slalom, od kterého je dnes odvozovéna
historie téchto vodohospodarskych zafizeni, byl vybudovan v Augsburgu pro OH v Mnichové

v roce 1972.19 Pfi stavbé umélych slalomovych kanalG se vlastné jednd o pokus o napodobeni

104 Umél3 slalomova dréha ve francouzském mésté Vichy je povazovana za prvni umélou slalomovou drdhu na
svété. Je tvorena jednim klikatym korytem o délce 350 metr(, jeji prevyseni je 4 metry a pritok je regulovatelny
do 4 m3/s. Vétsina prekazek je vyrobena z betonu, ale na nékterych mistech se nachézeji i pevné ukotvené umélé
kuZely. Diky svému charakteru a nizké obtiznosti WW Il — Il je trat vhodna k vyuce za¢ate¢nikd.

105 Voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro tcely vodniho slalomu. (Diplomova prace). Praha: UK FTVS, s. 13.
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pfirodnich hydraulickych jev( v pfirodnich korytech a jejich pfeneseni do koryta umélého.0®
Za etalon pro vystavbu drah pro vodni slalom je dodnes povaZzovana uméla trat v Augsburgu.
Vybudovanim této trati se vodni slalom dostal do nové epochy. Tato trat ukazala novy smér
ve vyvoji vodniho slalomu a pfes mnozstvi dil¢ich pfipominek poskytla mnozstvi informaci pro
nasledujici stavby v méfitku 1:1.107

Kazda uméla by méla spojit fadu poZadavkl a kritérii, a to jak inZenyrskych, tak
samoziejmé i vodackych. Tato kritéria a pravidla, kterd byla stanovena na zakladé vyvoje
vodniho slalomu, studii mist pro zdvody na pfirodnich tocich a na podkladé zkuSenosti
inZenyrskych a kanoistickych expertl, vychazeji pfimo z pozadavk( na kvalitu slalomovych
drah Mezindrodni kanoistické federace ICF.1%8

Délka drahy pro vodni slalom vychazi pfimo z pravidel ICF a ¢ini 400 — 600 m. Jeji
pramérna sSirka by se méla pohybovat okolo 10 m s ohledem na velikost vyuZitelnych pritokd,
pfitom by jeji nejmensi Sitka neméla klesnout pod 6 m. Jeji hloubka by méla byt nejméné 0,4 m
s ohledem na bezpecné provedeni eskymackého obratu. ZvySovani hloubky nad tuto hodnotu
je predevsim véc ekonomicka a hlavné zaleZitost é danych pratokovych poméra. Jeji optimalni
pritok by se mél pohybovat v rozmezi od 10 do 30 m3/s.1%° Jeji obtiZznost je navrhovédna podle
jejiho urceni, ale méla by byt volena pokud mozno co nejvétsi vzhledem k danému spdadu a
moznému pritoku. Méla by mit vysokou miru pfizpUsobivosti a méla by mit moznost fizeni
zmén hydraulickych jevl zpUsobuijicich jeji obtiznost. Dllezitou vlastnosti je neménnost vsech
hlavnich hydraulickych jev( v ¢ase.''? Stavitelé trati by se méli snaZit o co nejvétsi pfirozenost
hydraulickych jevl. Ty by méli co nejvice podobné tém, které nachazime v prirodnich ficnich
korytech.

Mezi dalsi doporudujici pozadavky patfi klidnd mista na jejim zacatku a jejim konci.

Prekazky nesmi byt nebezpecné zdvodnikiim a jejich lodim. DalSim doporucenim je situovani

106 po|lert, J. (1996). Umélé drahy pro vodni slalom - ndvrh a provoz z pohledu olympijskych a jinych svétovych
soutézi. Vodni hospoddrstvi. 46, €. 7, s. 241 — 244,

107 pfes 40 let stara slalomova trat v Augsburgu je dokonce dodnes povaZovéna za trat s jednim z nejlepSich vyuZiti
spadu a pritoku, protoZe a¢ se to nezda tak pratok je zde velmi maly a trat je velmi efektivni, protoze na ni
nedochazi k velkym energetickym ztratam.

108 po|lert, J. (1996). Umélé drahy pro vodni slalom - ndvrh a provoz z pohledu olympijskych a jinych svétovych
soutézi. Vodni hospodarstvi. 46, €. 7, s. 241 — 244,

109 y&tsina nasich tratich vybudovanych na fekach s nizkymi letnimi priitoky tento pozadavek jen velmi tézko
naplniuje.

110 pravé phvodni kanal v Augsburgu byl prosluly nezddoucim pulzovanim vody a tim i zménami charakteru vin.
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umélé traté do blizkosti velikych mést. Dalsim kvalitativnim kritériem je moZnost a zplisob
regulace prutoku s moZnosti vodu zavfit, regulovat, nebo Cerpat.

Pro definici umélé slalomové drahy se vétSinou pouzivaji nasledujici kritéria:

v Je to samostatna vodohospodarska stavba s vlastni stavebni konstrukci.

v Jeji morfologie je odlisna od okolni vodni plochy.

v' M4 vlastni regulaci pritoku s moZnosti uzavfit pfivod vody na neomezené dlouhou dobu.

v Jsou v ni nainstalovany uméle vybudované a uchycené prekazky.

v' Spliiuje pFedpisy pro pofddani zavodl ve vodnim slalomu, pfedeviim s ohledem na
potfebnou délku trati, moZnosti zavéSeni branek a splnéni bezpecnostnich kritérii.

v" Je nebo v minulosti byla vyuZivdna k zdvodim ve slalomu na divoké vodé nebo ke
specializovanému tréninku na tyto zdvody.

Kanoistika a vodni turistika méla a ma u nds obrovskou tradici (viz kapitola 3) a jeji
popularita od 70. let 20. stol. neustdle roste. Je to dano rostoucim mnozstvim volného ¢asu,
narlstem popularity jeho traveni v pfirodnim prostfedi a dobrou dostupnosti potfebného
vybaveni pro toto odvétvi. Rlst jeji popularity vSak zpUsobil preplnénost dostupnych
pfirodnich fek a protismérné na jejich vyuZivani plsobi i snaha o stale vétsi ochranu vybranych
ekosystému. Dusledkem toho se stalo i zavirani rady vodnich tokd pro vodaky. Dalsi dlivody
vedouci ke ztratam pfirodnich trati trefné vyjadril i Ondrej Cibak, hlavni iniciator stavby prvni
umélé slalomové drahy v Ceskoslovensku: ,,...Prirodné podmienky boli ¢o raz obmedzené
vybudovanim priehrad, reguldcii riek sme strdcali dobré kvalitné terény... 111

Nedostatek vody v letnim obdobi na hornich tsecich nasich vodnich tok(i a ekonomicky
omezené moznosti vypousténi vody z pfehrad (ztrata elektrické energie, akumulace vody pro
zasobovani primyslu, zemédélstvi a obyvatelstva) zpUsobily stale se zmensujici a zhorsujici
podminky pro kvalitni trénink na pfirodnich tratich. Od poloviny 70. let mezi nasimi odborniky
prevladl nazor, Ze ma-li nas vodni slalom i naddle obstat mezi svétovou Spi¢kou, je nutno
vytvofit podminky na umélych drahdach, které svymi parametry umozni poradani vrcholnych
svétovych soutézi, ale i takovych, kde se vhodnou manipulaci s vodou a prestavbou prekazek

budou dat vytvéFet podminky pro zaloZeni sportovnich zakladen mladeze.1*?

111 voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro téely vodniho slalomu. (Diplomova préace). Praha: UK FTVS, s. 18.
12 Hudler, P. (1976). Umél4 draha pro vodni slalom v Ceském Vrbném u C. Budé&jovic. Povodi Vitavy: Informacni
zpravodaj. 3 —4/76, s. 39 — 40.
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DUvodu pro vystavbu umélych slalomovych trati je tedy hned nékolik. Nejéastéji se
uvadéji: sportovni, ekonomické, ochrana Zivotniho prostfedi a revitalizace uUzemi
v urbanizovanych Uzemich a inundaénich ¢asto nepouZitelnych pro jinou vystavbu.!3

Je zfejmé, Ze umélé drahy maji vici pfirodnim tratim vice vyhod nez jen ty, které
jim slouzily jako prioritni dlivod vystavby. Nasledujici body jsou dalezitymi dlivody pro
vyvoj umélych slalomovych trati:14
v' Zmirnéni tlaku na ekosystém a Zivotni prostiedi.

v Diky jejich budovéni v blizkosti mést p¥iblizi vodakim divokou vodu a u3etfi jim ¢as a
naklady na dojizdéni za kvalitni vodou na horské reky.

v Pfizplsobeni pratoku aktudlnim potfebam, coZ umozini provozovéni vodniho slalomu
Sirokym vrstvdm mladeze a zacatecnikim. Také to znamend mozinost celorocniho
vyuzivani trati.

v’ Zajisténi bezpeénéjsiho prostiedi. Tyto traté totiZz svou pFistupnosti umozni daleko lepsi
zachranu a ani dno a okoli neni tak nebezpecné jako ptirodni recisté.

v' Zjednoduseni pfistupu pro divaky. V pfirozeném prostiedi je problematické zarudit jejich
bezpecnost kvlli bahnitym cestam, dzkym Utesdm a mokrym skaldam.

v' Usnadnéni televiznich pfenost. Medializace, zvla3té prostfednictvim televiznich pfenos,
znamena pro jakykoliv sport rychlejsi rozvoj. Umélé drahy v tomto ohledu vynikaji
predevsim prehlednosti na celé délce trati.

v' MnoZnost pozvednuti mistni ekonomiky, pfedevsim pro podniky slouZici ke stravovéni a
ubytovani.

v" Dava mnoha lidem moZnost nové formy rekreace.

V fece si proud sadm modeluje dno, a proto proudéni, které zde je, je prakticky ustalené.
Naproti tomu mame-li umélé betonové koryto, tézko se prizpisobuje a odhadneme-li Spatné,
kde ma stat kterd prekazka, vznikaji neprijemné pulzace, které vlastné odliSuji pravé umélé
kanaly od pfirodniho fecisté. V podstaté si hrajeme na pfirodu a nékdy ovSsem nevystaéime
s pouhym sledovanim jednoduchého proudéni a tak musime vkladat prekazky i tam, kde by
v pfirodé nikdy nebyly. Ze se voda chova jinak neZ v korytech p¥irodnich ek, zjistili vodaci jiz

pfi otevieni prvnich umélych slalomovych trati. V Augsburgu se dokonce kvili tomu vazné

113 |nundaéni dzemi je &ast uzemi v okoli vodnich tokd (fi¢ni niva), které je periodicky zaplavované zvysenymi
povodrniovymi pritoky.
114 voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro uéely vodniho slalomu. (Diplomova préce). Praha: UK FTVS, s. 19.

80



uvazovalo o odstrelu nékterych betonovych hromad, které tu nahrazovaly balvany v fecisti.
Na chovani nasilné spoutané vody si viak vSichni béhem nékolika tydnd zvykli.1*®

Na umélych slalomovych drahach dochazi k mnoha tzv. hydraulickym jevim. Mezi ty
hlavni patfi:11®
v Hladka proudici voda. Malo turbulence, snadné manévrovani lodé.

v Vodni valec (vodni skok). Sestava z vysoce turbulentni a provzdudnéné ¢asti tvofici typicky
bilou barvu na povrchu a z dolni hladce proudici ¢asti.

v Hladké vysoké viny. Pfinasi snadnou manévrovatelnost lodi.

v’ Zpétné proudy (slangové vratdky, vracdky). Vznikaji pod misty s lokdlnim zUZenim
pricného profilu.

v" Turbulence. ZpUsobuji nahodilé mistni zmény rychlosti a sestavaji se z malych a vétsich
virQ.

v Nizké povrchové viny. Jejich vyska nepfesahuje 20 cm.

v' DuleZitym aspektem pro hodnoceni jednotlivych hydraulickych jevid je vodéacké hledisko,
resp. pohled vodaka na jednotlivé hydraulické jevy z lodi, nebot viechny jevy vyssi nez 50
— 60 cm nad hladinou zakryvaji vyhled a znesnadnuji vedeni lodi.

K predvidani hydraulickych jeva v umélych drahdch slouzi modelovani. Na modelu se
sleduji rychlosti, pulzace, hloubky proudéni, dale variabilita terénu a jeho celkova stabilita, to
znamena zamezeni silnym cirkulacim a symetri¢nost v koryté. Presnost vysledk( ziskanych z
fyzikalniho modelovani ovliviuje predevsim kvalita samotného fyzikalniho modelu. Ta je za
prvé dand méritkem. Da se fici, Zze ¢im vétSi model, tim presnéjsi informace poskytne.
Napftiklad model pro olympijskou trat v Londyné byl vyroben v méritku 1:10, model pro novou
verzi traté v Ceskych Budé&jovicich byl vyroben v méfitku 1:13.

Cim mensi je méFitko modelu, tim pfesné&jsi musi dany model byt. Pokud nastane v
méritku 1:15 chyba o velikosti 1 cm, tak v realité uZ je to 15 cm, coZ predstavuje ve vodnim
slalomu obrovsky rozdil. Dalsi otazkou je, jak vypada trat vizualné, predevsim provzdusnéni

vody vypada jinak ve skuteénosti nez na modelu. Sice tam néjaké provzdusnéni je, ale je mensi

115 polesnd, L. (1979). Hranaté medaile. Ceské Budéjovice: Jiho¢eské nakladatelstvi, s. 303.
116 podle Pollert, J. (1996). Umélé drahy pro vodni slalom - ndvrh a provoz z pohledu olympijskych a jinych
svétovych soutézi. Vodni hospoddrstvi. 46, €. 7, s. 241 — 244,
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coz predstavuje nejvétsi vizualni rozdil. Z hlediska proudéni vsak vyrazné rozdily mezi realitou

117

a modely nejsou.

Obrdzek 52. Model prestavby umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném byl vytvofen v méfitku 1:13 na
Katedie hydrauliky a hydrologie Stavebni fakulty EVUT v Praze. Osobni archiv Jakuba Priihera.

6.2 Piehled USD v Ceskoslovensku, Ceské republice a na Slovensku

V nasledujicim prehledu, jsou zarazeny vSechny umélé slalomové drahy (centra
vodniho slalomu), které postupné vznikly v nékdej$im Ceskoslovensku potazmo v Ceské
republice a na Slovensku. Slovenské slalomové drahy jsou do tohoto souboru zafazeny jednak
z toho dlvodu Ze kazda svym zplisobem patfi mezi evropskou Spic¢ku, dale z dlvodu Ze vodni
centrum v Liptovském Mikulasi bylo vibec prvni na nasim tehdejsim uzemi, a také z dlivodu
Ze obé slovenska vodacka centra jsou hojné navstévovdna moravskymi kanoistickymi kluby a
oddily. Poradi zarazenych slalomovych drah je ddno datem jejich uvedeni do plného provozu.
Na Uplny zavér je zarazen slalomova drdha Vir, ktera je sice daleko nejstarsi u nas, ale jedna
se o0 jen malo prizplsobené ficni koryto pod vodnim dilem Velky Vir. Cely soubor je do
diplomové prace zarazen z dlivodu, aby mohlo byt provedeno srovnani vodackého centra Lidy

Polesné v Ceském Vrbném s podobnymi zafizenimi u nas a na Slovensku.

117 Voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro ucely vodniho slalomu. (Diplomova prace). Praha: UK FTVS, s. 21 —
22.
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Liptovsky Mikulas (Aredl vodniho slalomu Ondreje Cibdka)

Tabulka 1. Specifikace parametr( Aredlu vodniho slalomu v Liptovském Mikulasi.'!®

Nazev Areal vodniho sportu Ondreje Cibaka
Umisténi Liptovsky mikulas
Délka 420 m
Spad 7,6 m
Pratok do 25 m3/s
Sitka 11,8m
Obtiznost WW I -1V
Otevieni 1978
Hloubka cca 0,8 m

Obrdzek 53. Na obou fotografiich jsou dvé umélé slalomové drahy v Arealu vodniho slalomu Ondfeje Cibaka,
ktery se nachazi na jihovychodnim okraji mésta Liptovsky Mikulas. Tento areadl byl viibec prvnim v nékdejsim
Ceskoslovensku. Fotografie prevzaty z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Areal vodniho slalomu Ondfeje Cibdka lezi na jihovychodnim okraji mésta Liptovsky
Mikulds. Je situovan na levém biehu reky Vah, ze které je do néj pfivddéna voda. Byl otevien
v roce 1978, a to tficatym rocnikem proslulého Tatranského slalomu. V dobé svého vzniku, a i
dlouho poté, se jednalo o jedine¢né zafizeni, protoze na rozdil od jinych bylo od zacatku
tvoreno hned dvéma tratémi. Aredl je dnes v prevaziné mire vyuzivan pro trénink a zavody ve
vodnim slalomu, ale rovnéz i pro rafting nebo rodeo. Tento areal ma vsak jednu vyraznou
nevyhodu. Jeho vyuzZitelnost v prlibéhu roku zavisi na mnozZstvi vody protékajici v fece Vah. Ta

Casto trpi v letnich mésicich nedostatkem vody, takze se uméla draha da vyuzivat v plné

18 (Udaje do tabulek parametrl umélych slalomovych drah v kapitole 6.2 jsou prevzaty
z http://www.raft.cz/kanaly.aspx. a z prace Voves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro Géely vodniho slalomu.
(Diplomova prace). Praha: UK FTVS.
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Voeev

zavodU ve vodnim slalomu. Uskutecnilo se zde napfiklad mistrovstvi Evropy v roce 2007, nebo
mistrovstvi svéta juniort v roce 2013.

Zacatek trati tvofi privadéci kandl o délce 680 m. Ten je zakonleny startovacim
bazénem. Z néj jsou ddle vedeny dvé samostatné traté, které se priblizné ve stfedu spojuji a
dale pokracuji spolecné zpét do hlavniho koryta Vahu. Leva trat se jmenuje Vah. M4 délku
450 m a obtiznost WW Il — IIl. Prava trat se jmenuje Orava. Jeji délka je 350 m a obtiZznost ma
WW Il — IV. Spoleénymi znaky obou trati jsou vybetonovana koryta s Sikmymi, esteticky
zdarilymi brehy provedenymi z kamenl zasazenych do betonu. Dale maji jednotny celkovy
spad 7,5 m, hloubku 0,5 a7 1,5 m a pratok 5 aZz 15 m3/s. PfekdZky jsou vyrobeny pfevainé

z plvodnich fi¢nich oblych kamen( zasazenych do betonu.

Opavsky kandl (Uméla slalomova draha Opava)

Tabulka 2. Specifikace parametrti umélé slalomové drahy v Opavé.

Nazev Uméla slalomova draha Opava
Umisténi Opava
Délka 160 m
Spad 4 m
Pratok do 10 m3/s
Sitka do5m
Obtiznost WW -1
Otevreni 1979

Obrazek 54. Na obou fotografiich je zachycen Opavsky kanal na fece Opavé, ktery se nachazi v Opavé v lokalité
u Vojenského jezu. Fotografie prevzata z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Kandl se nachazi v Opavé v lokalité Vojenského jezu. Trat je tvofena jednim zatoenym

korytem s kolmymi bfehy. Prekdzky jsou vyrobeny z kamen zalitych betonem a pneumatik
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vylitych betonem. V soucasnosti se provadi studie na jeji prodlouzeni zhruba o 70 m a vyuZiti

Cerpadel jako druhého zdroje pritoku vody v trati.

Brandys nad Labem (Slalomovad drdaha Brandys nad Labem)

Tabulka 3. Specifikace parametrii umélé slalomové drahy v Brandyse nad Labem.

Nazev Slalomova draha Brandys nad Labem
Umisténi Brandys nad labem
Délka 300 m
Spad 3m
Pritok 3-10m3/s
Sitka 8m
Obtiznost ZW - WW |
Otevreni 1979

Obradzek 55. Na obou fotografiich porizenych po jeji pfestavbé ukoncené v roce 2012, je uméld slalomova draha
Brandys nad Labem. Fotografie prevzaty z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Uméla slalomova draha je soucasti malého vodniho dila Brandys nad Labem. Je
vybudovana na byvalé mlynské odpadni strouze pfi levém brehu feky Labe a jednd se o prvni
umély kanal v Ceské republice. Celkova délka traté je cca 300 m, z toho 50 m zabira Gvodni
rozcvi¢ovaci bazén. Soucasti drahy je i vratny kandl pro navrat do Useku startu, coz je jeji
velkou devizou. Jeji historie je Uzce propojena s armadnim klubem Dukla. Ten mél plvodné
své sidlo v jihoCeské Bechyni (viz kapitola 4), ale z dlivodu vylepSeni tréninkovych podminek
se v roce 1973 prestéhoval pravé do Brandysa, kde byla napldnovana rozsahla vystavba nové
umeélé drahy pro vodni slalom.

Jeho vystavba vsak byla problematicka a protdhla se na nékolik etap. Za zahdjeni
provozu zde vSak Ize povazovat Cerven roku 1979, kdy se zde konal verejny slalomovy zavod a
tim se prvné verejné vyzkousela nova USD. V nasledujicich letech byla trat sice vyuZivana pro
trénink, jeji provoz a obsluha vsak byly problematické. Po roce 1989 byl na pozemky USD

uplatnén restitu¢ni narok, coz vedlo na pocatku 90. let k ukonceni provozu. V roce 2007 se ji
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podafrilo znovu odkoupit a po provedeni nutnych praci byla tato USD v roce 2012 znovu

uvedena do provozu. Draha je svym charakterem a obtiZznosti vhodna pro trénink mladeze a

evvs

Troja (Centrum vodnich sportii Troja)

Tabulka 4. Specifikace umélé slalomové trati v Centru vodnich sportti Troja.

Nazev Centrum vodnich sportt Trdja
Umisténi Troja
Délka 408 m
Spad 3,6m
Pratok 15 m3/s
Sitka 11,8m
Obtiznost WW I - IV
Otevreni 1982
Hloubka okololm

Obrdzek 56. Na obou fotografiich je umély slalomovy kanal Troja. Pfevzato z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Tato nase nejvice vyuzivana uméla slalomova draha je situovana na pravé strané reky
Vitavy pod jezem v Praze Troji. Byla postavena na zacatku osmdesatych let a tehdy byla
osazena hlavné prekazkami z pneumatik vyplnénych betonem, dale z betonovych panell a
drevénych tramuU. Tento kanal je velmi frekventovanym mistem a pofadd se tam mnoiZstvi
zavodU vcetné té nejvyssi urovné, kromé zavodnikl nékolika oddild zde trénuji i studenti UK,
rodeafri, ¢i se zde provadéji vycviky raftingu nebo zachrany na divoké vodé. Uméla slalomova

draha v Troji vznikla z plGvodni vorové propusti, ktera se vyuZivala ke kanoistice uz od

padesatych let 20. stoleti. V sedmdesatych letech 20. stoleti méla byt tato propust zasypana,
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ale na popud Jaroslava Pollerta byla béhem deseti let pfebudovana do podoby slalomové trati.
Po letech prestavby do ni byla voda prvné vpusténa koncem fijna 1982. Model trati byl
sestrojen v laboratofich Katedry hydrauliky a hydrologie Stavebni fakulty CVUT, tedy stejné
jako pozdé&ji model prestavby vodackého centra Lidy Polesné v Ceském Vrbném. Cilem stavby
bylo alespon castecné ji priblizit proslulé lipenské ptirodni slalomové trati. Vyhodna poloha
této slalomové drahy na dnes prakticky v Praze nezamrzajicim toku Vitavy umoZiuje jeji
celoroéni provoz. Trat byla béhem let mnohokrat upravovéna a vylep3ovana.lt®

Nékteré rekonstrukce tohoto arealu, jako napfiklad ta v roce 2002, byly vynuceny
poni¢enim trati pfi povodnich. DalSiho velkého vylepseni se drdha dockala koncem roku 2013,
kdy byly puvodni prekazky z pneumatik nahrazeny novymi prekazkami z variabilnich
plastovych blokd Rapid Blocs. Do budoucna se planuje rozsifeni aredlu o druhou USD vedouci
napravo od stavajici trati. Méla by byt 12 m Siroka, 270 m dlouha a mit prevyseni 3,16 m. Pres
novy kanal budou vybudovany dva mosty a mezi obéma drahami bude skrz jimi tvofeny ostrov
veden vratny kanal. Stavbu zatim vSak brzdi problém s odkupem pozemkl od soukromych
vlastnikd.

Trojska trat je ¢astym hostitelem vyznamnych zavod(, kazdoro¢né se zde pofada zavod
O cenu trojského koné. Cesky pohar se v Troji pofada s drobnymi prestavkami pravidelné.
V roce 1994 se zde konalo historicky prvni Akademické mistrovstvi svéta ve vodnim slalomu a
v letech 2006 a 2013 i seniorské Mistrovstvi svéta. Jiz jedenactkrat se zde také uskutecnil zavod

svétového poharu.

Roudnice nad Labem (Slalomovd trat Roudnice nad Labem)

Tabulka 5. Specifikace parametrti umélé slalomové trati v Roudnici nad Labem.

Slalomova trat Roudnice nad

Nazev Labem
Umisténi Rodudnice nad Labem
Délka 348 m
Spad 2,73 m
Pratok max 22 m3/s
Sitka 8-15m
Obtiznost WW II - Il
Otevreni 1982 / 2012
Hloubka 1,2m

119 yoves, L. (2014). Vyvoj umélych drah pro ucely vodniho slalomu. (Diplomova prace). Praha: UK FTVS, s. 43 —
44,

87



Obrdzek 57. Na obou fotografiich jsou vidét casti slalomové trati v Roudnici nad Labem. Prevzato
z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Uméla slalomova trat v Roudnici nad Labem se nachdzi za mostem v centru mésta a
byla vybudovéna v roce 1982 v byvalé vorové propusti na pravém bfehu feky Labe.??° Star
roudnicka trat byla tvorena jednim rovnym korytem obdélnikového tvaru. Prekazky v ni byly
vybudovény predevsim z betonovych blokl, gumovych vak(i a pneumatik vyplnénymi
betonem. V roce 1983 se zde jiz uskutecnil prebor dorostu ve vodnim slalomu. Tento terén byl
vSak pro mladé zavodniky pfili§ obtizny a vice neZ tfetina ze startujicich tehdy zavod po
zvrhnuti nedokondila. Trat byla vyuZivana predevsim k tréninku vodnich slalomard z celé
republiky a také k radé dalSich aktivit. Pravidelné zde trénovala i Ceska reprezentace. Vyuzivan
byl i pro rafting a rodeo na divoké vodé, a to jak pro vrcholné soutéze, tak i pro Sirokou
verejnost. Kromé toho hostil mnoho narodnich i mezinarodnich akci. Tou nejvyznamnéjsi bylo
v roce 1998 mistrovstvi Evropy seniorli ve vodnim slalomu.

V roce 2012 vsak byla trat uzaviena. Byla zde zahdajena vystavba malé vodni elektrarny
a zaroven nové slalomové trati. V roce 2014 byla dostavéna a osazena novymi plastovymi
prekazkami. Horni ¢ast je jednodussi, od lavky se pak obtiznost zvySuje. U lavky je postaven
playspot,!?! ktery se dd i za provozu klapkou nastavovat. Pro USD bude vybudovéno zcela nové
koryto v misté napravo od drivéjsi trati. Z bezpecnostniho hlediska je natok do ni umistén
dostatecné daleko od vodni elektrarny. Slalomovy kanal je uzaviratelny jezovym segmentem
v horni ¢asti nového kanalu, takZze voda slalomovym kandlem neprotéka trvale, jak tomu

byvalo dfive.

120 pryni slalomovy kanal v Roudnici nad Labem vznikl uZ v $edesatych letech. Tehdy si oddil kanoistiky TJ Spartak
Roudnice nad Labem (dnesni Kanoisticky klub Roudnice) pronajal od Povodi Labe jen za symbolickou cenu
plGvodni vorovou propust a vlastnimi silami ji prestavél na jednoduchou slalomovou drahu. Cely spad a ani pratok
se tehdy ale nedafilo stoprocentné vyuzit.

121 Jako playspot je kanoisty ozna¢ovano misto pro freestyle & rodeo. Je to, misto kde je vyrazna hranice mezi
pomalu se pohybujici vodou na okraji feky a rychlejsi vodou v hlavnim proudu.
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Ceské Vrbné (Voddcky aredl Lidy Polesné)

Tabulka 6. Specifikace parametru Vodackého centra Lidy Polesné.

Nazev Umél4 slalomova draha Ceské Vrbné
Umisténi Ceské Vrbné
Délka 610m
Spad 5m
Pratok 0-25m3/s
Obtiznost WW II-IV
Otevreni 1.6.1983

Obrdzek 58. Na obou obrazcich je vidét piivodni podoba slalomové drahy Ceské Vrbné. V této podobé slouiila
do roku 2009. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Umély kanal se nachazi na Fece Vltavé v piiméstské ¢asti Ceskych Budéjovic. V roce

2012 byl kompletné prebudovan. Podrobné Udaje o této slalomové draze jsou v kapitole 7.

Trndvka (Uméla slalomovad draha Trndvka)

Tabulka 7. Specifikace Umélé slalomové drahy Trnavka

Nazev Uméla slalomova draha Trnavka
Umisténi Trnavka
Délka 700 m
Spad 11m
Pratok 12 m3/s
Sitka 10-12m
Obtiznost WW IV -V
Otevreni 1984
Hloubka 0,9-1,3m
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v Evropé vplném natoku vody. Na fotografii vpravo je vidét jednoduchy typ prekaziek umisténych
v betonovém koryté. Pfevzato z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Vodacky kandl u vesnice Zeliv nedaleko Humpolce je diky své délce a spadu patrné
nejobtiznéjsi na svété. Stavebné je kanal tvofen betonovym korytem s ¢etnymi umélymi
prekazkami. V zacatcich budil u zavodnik( hrizu, i ostfileni borci se do zdejsich divokych pereji
poustéli se strachem. Po mnohych Upravach se podafilo usporadani prekazek doladit tak, ze i
pres velké mnozZstvi skokd, valcl a proudu je trat bezpecna a vodaky stale vice vyhledavana.
Prekazky v kandle tvori jednak betonové prahy na dné kandlu a dievéna vrata zakotvena do

stén kanalu. Na konci kandlu je 1,3 m vysoky skok s valcem, ktery je vhodny pro rodeo.

Veltrusy (Uméla slalomovad trat Veltrusy)

Tabulka 8. Specifikace parametrt slalomové traté ve Veltrusech nad Vitavou.

Nazev Uméla slalomova trat Veltrusy
Umisténi Veltrusy
Délka 250-300m
Spad 2,5-3m
Pratok 9-12 m3/s
Sitka 13-14m
Obtiznost WW Il -1l
Otevreni 1985
Hloubka 05-1m
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Obrdzek 60. Na fotografiich je vidét slalomovy kanal ve Veltrusech. Pfevzato z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Vlastni slalomovy kandl je vybudovan v byvalé vorové propusti vitavského jezu
MiFejovice v Kralupech nad VItavou. 22 Na této vorové propusti se pofadaly zavody ve vodnim
slalomu jiz od roku 1962, tehdy vSak v ni nebyly umistény zadné prekazky.

K vystavbé opravdové slalomové drahy zde ale dosSlo az v roce 1985, kdy do ni byly
zabudovany umélé prekazky. Tato trat vSak musela od za¢atku potykat se dvéma omezujicimi
faktory. Prvnim je skutecnost, Ze Mifejovicky jez a jeho vorova propust jsou technické
pamatky, cozZ v praxi znamen3d, Ze zde nelze provadét jakékoliv zasadnéjsi stavebni zdsahy.
Druhym je pak vodni elektrarna na levém brehu, se kterou se kanal déli o vodu protékajici
Vitavou. Diky prvnimu omezeni se zrodil ponékud odlisny systém prekazek, nez byl ve
slalomovych tratich do té doby obvykly. Jeho hlavni soucasti se stala dfevénd vrata v ocelovych
ramech, kterd nadrZovala a usmérnovala tekouci vodu. K dlleZité rekonstrukci trati doslo
v letech 1999 — 2000. Tehdy byly upraveny prekazky a trat byla prodlouzena o dalsich cca
70 m. Kromé planovanych rekonstrukci bylo na trati provedeno i nékolik vynucenych.
Naptiklad po nicivych povodnich v letech 2002 a 2013. Tato slalomova trat je vyuzivana
predevsim k tréninku vodnich slalomar(, rodeu a k raftingu. Kromé toho jsou zde casto

poradany narodni i mezinarodni zavody ve slalomu na divoké vodé. Jiz zde ale probéhly i

122 Tento historicky jez ma stavebni vy$ku 3,80 m. Tekly, V. (1947). KilometrdZ eskych Fek. Il. doplnéné vyddni.
Praha: KCST, s. 22.
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zavody v rodeu a v raftingu nebo sprinty ve sjezdu. Mezi nejvyznamnéjsi zde porddané akce
se fadi mezinarodni zdvod ve slalomu pro juniory v roce 1991, zavody olympijskych nadéji

v letech 2004 a 2010, nebo kvalifikace pro LOH v Pekingu v roce 2008.

Bratislava — Cunovo (Centrum vodnich sportii Cunovo)

Tabulka 9. Specifikace parametrii centra vodnich sporti Cunovo.

Nazev Centrum vodnich sport& Cunovo
Umisténi Bratislava Cunovo
Délka p460m /1360 m
Spad 6,6 m
Pratok 7-22 m3/s
SiFka 11,8 m
Obtiznost WW Il -V
Otevreni 1996
Hloubka 0,9-15m

Obrdzek 61. Na fotografiich je zachycené jedineéné a velmi moderni centrum vodnich sport Cunovo na Dunaji
pod Bratislavou. Pfevzato z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Slalomovy kanal postaveny v roce 1996 u Cunova nedaleko Bratislavy. Kazdoro¢né se
zde porada nékolik velmi vyznamnych i mezinarodnich vodackych zavodu. Soucasti arealu jsou
dveé paralelné vedouci a ve dvou mistech navzajem propojené drahy, startovaci bazén a vratny
kanal. Ten je dlouhy 255 metr( a je vhodny predevsim pro rozjezdéni zavodnikl pred zavodem
a pro trénink zacatec¢nik(l. Je napojen na pdsovy prepravnik, ktery béhem 45 vtefin prepravi
lod' z prostoru dojezdu za cilem zpét do vratného kanalu. Bohuzel jeho Sitka neni dostatecna
pro raftové ¢luny. Vodacky areal Curiovo byl zprovoznén v roce 1996 pod hrazi vodni zdrze
Hrusov prehrazujici veletok Dunaje pod Bratislavou. Aredl svou koncepci a vybavenim splfiuje
veskera kritéria pro trénink i poradani mezinarodnich zdvodl. Kromé tréninku vodnich
slalomari je vyuzivan i pro rafting, rodeo a hydrospeeding. Pravidelné také slouzi k poradani

regionalnich i mezinarodnich zavodl ve vodnim slalomu. Uskutecnilo se zde napfiklad dvakrat
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Mistrovstvi Evropy (2002 a 2010), Mistrovstvi svéta (2011) nebo mistrovstvi svéta juniord

v roce 2000.

Praha Stvanice (Slalomovy kandl H20)

Tabulka 10. Specifikace slalomového kanalu H20.

Nazev Slalomovy kanal H20
Umisténi Praha Stvanice
Délka 200 m
Spad 3,5m
Pratok 12 m3/s
SiFka 10-20m
Obtiznost WW Il - 11l
Otevreni 2003

Obrdzek 62. Fotografie zachycujici umély slalomovy kanal klubu Dukla Brandys. Vlevo je napustény, vpravo
pak bez vody. Pfevzato z http://www.horydoly.cz/vodaci/stvanice-druhy-vodacky-kanal.html.

Kanal se nachazi na Vitavé v Praze v misté plavebni komory u elektrarny a jezu Stvanice
(Helmovsky jez s historickou hydroelektrarnou). Novy slalomovy kanal klubu Dukla Brandys je
tvoren plastovymi prekdzkami francouzské vyroby typu Omniflots. Byl zprovoznén koncem
roku 2003 pro potreby tréninku armadniho klubu Dukla. V této lokalité se uvaZovalo
o vybudovani umélé trati jiz drive. V roce 1989 dokonce probihal modelovy vyzkum této trati
na katedfe hydrauliky a hydrologie stavebni fakulty CVUT. Z pravé strany je vedle USD umistén
vratny kanal, po némz je mozné vyjet z prostoru cile zpét ke startu trati. Na dnesni trat je
mozny pristup pouze od spodu. Nahote je obklopena pozemky Povodi Vitavy, kde plati zdkaz
vstupu. Spatna pfistupnost je hlavnim ddvodem, pro¢ zlstava Stvanice pouze tréninkovou
trati a dosud se zde neuskutecnily zadné oficidlni zavody. Diky dalSim investicim se i pfesto

dafi drahu neustdle vylepSovat a zacind mit kvalitni parametry.
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Roztoky u Krivoklatu (Slalomovad trat Kfivoklat)

Tabulka 11. Specifikace parametri umélé slalomové drahy Krivoklat.

Nazev Slalomova trat Krivoklat
Umisténi Roztoky u Krivoklatu
Délka 250 m
Spad 2m
Pritok 7 - 10 m3/s
Sitka 6-12m
Obtiznost ZW - WW I
Otevreni 2004

Obrdzek 63. Na fotografiich vidime vybrané casti ze Slalomové trati Krivoklat. Prevzato
z http://www.vodacky.guru/cz/usd-roztoky-u-krivoklatu.

Kanal se nachazi v Roztokach u Krivoklatu. Celkova délka traté je 250 m, z toho 150 m
tvori uméld slalomova draha. Uvodni 50 m dlouhy Usek je obtiznosti ZW, nasleduje WW | — 11,
za vysSiho vodniho stavu az WW I, zavérecny Usek tvofi perejky o obtiznosti WW 1. Vlastni
USD navazuje na stdvajici propust a je tvofena nové vybudovanou levobrezni zdénou zdi a
pavodni navigaci, prekazky jsou prevainé ze Zelezobetonu osazené ve svrchni ¢asti fi¢nimi
valouny, dvé prekdzky jsou dfevéné s moznosti variabilniho nastaveni. Zacala se budovat
v roce 2002 a v roce 2004 byla uvedena do provozu. V roce 2006 doslo k prodlouzeni kandlu a
prohloubeni jejiho vyusténi do reky. Pfed stavbou umélé trati se ke slalomovym zavodim
vyuzival prostor recisté s ru¢né navrsenymi kamennymi hrazkami, ktery je nékolik set metrt
po proudu. Ten vsak prakticky znicila povoden v roce 2002. Souéasna uméla trat je vybavena
ve své horni ¢asti klapkou na pousténi vody kvlli regulaci pritoku a vedle ni je pro slalomare
vybudovano pfisluiné zdzemi. V roce 2012 se zde uskuteénilo mistrovstvi Ceské republiky
zaka.
Vir (Slalomovy kandl Vir)
Tabulka 12. Specifikace slalomové drahy pod pirehradou Vir.
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Nazev Slalomovy kanal Vir

Umisténi Vir
Délka 300 m
Spad 3m
Pratok 8-14 m3/s
Sitka okolo 20 m
Obtiznost WW Il
Otevreni 1960
Hloubka okolo 0,7 m

Obrdzek64. Na fotografiich je vlevo vidét ndjezd do krasného pfirodniho kanalu Vir, vpravo je pefej pouzivana
pfevainé pro rodeo. Pfevzato z http://www.raft.cz/kanaly.aspx.

Kanal se nachdzi cca 200 m pod hrazi prehrady v oblouku feky okolo vesnice Vir. Aby
se nemohla opakovat situace z roku 1997, kdy velka voda smetla vSechny navrsené kameny,
byly stavajici prekazky prolity betonem a nechany zarlst fasou tak, Ze beton upeviujici
prekdzky neni témér vidét. V nékterych Usecich je dno recisté provedeno z betonem
vysparovaného lomového kamene. Vyskova Uroven 14 prekazek je 60 — 80 cm a prekazky
neovliviuji pratok vody v koryté. Aby nebyl narusen pfirodni charakter toku, bylo ke stavbé

prekazek pouzito kamenl( z recisté.
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7 Vznik a vyvoj Vodackého centra Lidy Polesné v Ceském Vrbném

7.1 Zacatky v Ceském Vrbném

Jez v Ceském Vrbném, respektive jeho vyhladend propust a derivaéni kandl od ptilehlé
elektrarny byl pro kanoisticky trénink vyuzivan jiz v 50. a 60. letech (viz kapitola 4.3). Myslenka
na stavbu plnohodnotné umélé slalomové drahy v Ceskych Budéjovicich se zrodila v roce
1973. Tehdy jiz byl stary jez v Ceském Vrbném vzdalen vice jak 100 m od nového koryta Vitavy
respektive od nového jezu.!”> Po predchozim zafazeni vodniho slalomu do programu
olympijskych her v Mnichové a po seznameni se s umélou slalomovou trati postavenou pro
tuto olympiadu zacali jihocesti kanoisté uvaZovat o podobné trati na jihu Cech. Zastupci
kanoistického oddilu TJ Skoda vedli éetnd jednani na Gfadech i s CSTV a piesvédcovali tehdejsi
instituce viech stupriti o prospénosti stavby umélé slalomové drahy v Ceskych Budéjovicich.
Po pfislibu, Ze tato stavba bude zarazena do planu, pokracovala dalsi jedndni za vyrazné
podpory mnohonasobné mistryné svéta ve vodnim slalomu Lidy Polesné, ktera v té dobé byla

navic ¢lenkou UV CSTV.

Obrdzek 65. Na obrazku je kopie vlastnorucné psaného osobniho vzkazu L. Polesné Karlovi Krejéimu vztahujici
se k jednanim o stavbé USD v €Ceském Vrbném. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Prvotni navrh na stavbu USD pod Slepym ramenem v samotném centru mésta byl pro

mensi vyuzitelny spad zamitnut, a tak se nadale uvaZzovalo jiz jen o daleko vhodnéjsi lokalité

123 Narovnani Vltavy a novy jez v Ceském Vrbném byly dokondeny v roce 1968. Podle http://www.c-
budejovice.cz/cz/rozvoj-mesta/mesto-a-voda/stranky/z-historie.aspx.
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v prostoru zrudeného jezu v Ceském Vrbném.'2* V letech 1973 a7 1978 se zadala zpracovavat
studie a po jejim schvaleni i vlastni projekt kanalu. Stavebni povoleni pak bylo vydano 18. 4.

1978. V tomto roce také zacala vlastni stavba.1?®

Obrazek 66. Na fotografii vlevo je vidét prubéh stavby tseku za stavidlem. Na fotografii vpravo je vidét pribéh
stavby dolniho useku tésné pred kolovadlem. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Oddil kanoistiky tehdej$i TJ Skoda zacal trénovat na nové slalomové trati v Ceském
Vrbném v roce 1981. Nedokoncenou, ale i tak velmi narocnou trat tak mohli okusit prvni
zavodnici. Jako jeden z prvnich byl dokoncéen Usek pod Slajsnou zvanou Kolovadlo. Vyznacoval
se témér extrémni obtiznosti, takie pro zavodniky tehdejsiho klubu TJ Skoda to byl doslova
kfest ohném. Povésti a zkazky o obavaném Kolovadle provazi Zivot ve vodackém centru
v Ceském Vrbném dodnes.

S nové vzniklou USD v Ceském Vrbném bylo potfeba kromé béiné Gdriby a stavby
novych lodi pracovat na dokoncovacich pracich nové traté. Roku 1982 zapocal s trenérskou
¢innosti i Otto Casta. V oddile tehdy bylo okolo patnécti stalych zavodnikd. Vodackd uméla
slalomovad draha v Ceském Vrbném byla oficidlné preddna do provozu 1. ¢ervna 1983, 126

vo

V roce 1984 probihal trénink ceskobudéjovickych slalomaru jiz prakticky pouze na USD

v Ceském Vrbném. Mezi nejuspéinéjsi zavodniky patfili Kénigsmark, Priiher, Krej¢ova, Hajnd

a bratfi Benhdkové. Tato bratrskd dvojice v té dobé patfila v kategorii C2 mezi nejlepsi v CSSR.

124 pro slalomovou drdhu pod Slepym ramenem tehdy hovofila atraktivita jeho polohy v samotném centru, dale
CistSi voda, jenz do Slepého ramene proudila hlavné z MalSe a také blizkost tehdejsich kanoistickych lodénic ve
mésté. Proti naopak hovoril mensi vyuZitelny spad, komplikovanost eventualni stavby a stisnéné prostorové
moznosti limitujici jakykoliv dalsi rozvoj aredlu.

125 Osobni archiv Jakuba Priihera.

126 \/oddcké centrum Lidy Polesné Ceské Budéjovice - Ceské Vrbné. (1995). Ceské Budéjovice: Sportovni klub vodni
slalom.
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Zlepsené tréninkové podminky pfispély k tomu, e na v pieborech CSSR dorostu se oddil
umistil ve sjezdu na druhém misté, hned za tehdy velmi silnym oddilem z Liptovského

Mikulage, ktery jiz dlouho vyuZival prvni umély slalomovy kanal v Ceskoslovensku.

Obradzek 67. Na fotografii mliZzeme vidét na jeden z prvnich sjezdii dokonéeného Kolovadla. Osobni archiv
Jakuba Priihera.

7.2 PGvodni uméla slalomova driaha v Ceském Vrbném

Tabulka 13. Parametry pGvodni USD v Ceském Vrbném.

Nazev Uméla slalomova draha Ceské Vrbné
Umisténi Ceské Vrbné
Délka 610 m
Spad 5m
Pratok 0-25m3/s
Obtiznost WW II-1V
Otevieni 1.6.1983

Horni Usek byl dlouhy aZ k propusti cca 350 m a nachazel se v byvalém recisti Vitavy
nad starym jezem Ceské Vrbné. Za¢inal velkym, cca 50 m dlouhym startovacim bazénem. Ten
koncil betonovym prahem, ktery vytvarel prvni perej. Takovych prahi bylo k propusti celkem

pét. Pod prahy se prostor vidy rozsifoval a byl pod nimi dostatek mista pro ndcvik i misto
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k vystoupeni na bfeh a eventudlné i k zachrané. Stupen obtiZznosti pod jednotlivymi prahy se
pohyboval mezi WW2 a WW3. U byvalé vorové propusti se obtiznost ménila podle mnozstvi
vpousténé vody v rozmezi od WW2 az do WW4. Po dalSich cca 250 m trat Ustila zpét do feky
Vitavy.

Vyhodou umélé slalomové drahy byla od samého zacdatku presna regulace
vpousténého pratoku vody. Mnoizstvi protékajici vyrazné vody uréuje obtiznost kanalu. Trat
byla vhodna jak pro zac¢atecniky, tak i pro naro¢né zavodniky. Cela trat byla vybudovéana tak,

aby nevytvarela nebezpeénd mista. Od druhé poloviny 80. let byla voda ve Vitavé v Ceskych

127

Budéjovicich podstatné CistSi a postupné se také zlepSsila vybavenost vodackého centra.

Obrdzek 68. Na obou fotografiich je vidét pGvodni vstupni bazének USD v Ceském Vrbném. Jednalo se
o rozsdhlou vodni plochu zcela bez vin a pefeji hned na za¢atku umélé slalomové drahy. Bazének slouzil

Obrazek 69. Fotografie plivodni prvni kaskady zvané jednoduse Jednicka. Prvni kaskada slouzila pfedevsim pro
zakladni vycvik na proudici vodé Jeji nizké viny a mirny spad nabizely jezdcim vhodné podminky pro nabirani

prvnich zkuSenosti. Zkusenéjsi zavodnici této pereje vyuzivali pro rozjezdéni a pro nacvik specialnich technik
jizdy. Osobni archiv Jakuba Prihera.

127 http://www.kanoe.cz/home/prehled-rubrik/27-trate/300.
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Obradzek 70. Fotografie druhé kaskady zvané Dvojka. Tento usek se vyznacoval jiz pomérné velkym spadem,
ktery dodaval dostatecné zrychleni a mél fadu vin, a to o poznani vétsich neZ na prvni kaskadé. | presto byla
urcena nejen zkuSenym jezdclim, kterym nabizela moZnost tréninku i obtiZnéjSich kombinaci, ale i
zacatecnikdim, ktefi zde mohli bezpecnou formou nabirat zkusenosti. Po této pefeji totiz nasledoval nékolik

desitek metra dlouhy klidny tsek. Osobni archiv Jakuba Priihera.
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Obrdzek 71. Fotografie useku pod lavkou zvaného Trojka. Hlavni vyhodou této pasaze byla jeji variabilita.
Nastavitelné pfekazky nabizely hned ¢Etyfi rizné moznosti. Dopoledni a odpoledni trénink tak mohl probihat
na odliSném terénu. Pefeje stiedni aZ tézsi obtiZznosti vybizely ke zdolavani hlavné zkusenéjsi jezdce. Ti
ocenovali narocny profil této stiedni pasaze umélé slalomové drahy. Nad Trojkou také vétSinou byval umistén

start zavodu. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Obradzek 72. Fotografie z Useku zvaného Vdlecek, nebo také Esicko. To, Ze zdejSi uméla slalomova draha nejsou
jen klasické viny, dokazoval pravé tento tsek. Ocenovali jej téméF vSichni jezdci. Zvlasté vhodny byl pro jizdu
na kratkych plastovych lodich, protoZe nabizel moznost zkouseni novych trikd. Jeho vyhodou také byly dlouhé
vracdaky, diky kterym mohli jezdci do této pereje dlouho opakované najizdét. Osobni archiv Jakuba Priihera.
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Obrdzek 73. Puvodni Slajsna vytvafela legendarni nejobtiznéjsi usek kanalu zvany Kolovadlo. Jednalo se
o technicky velmi obtiZznou pasaz uréenou pouze jezdciim, ktefi bez vétsich problému zvladali pfedchozi ¢asti
drahy. Prvni dlouha vina, za dobrého stavu vody idedlni pro surfovani, byla doplnéna mensimi a ostrymi
vinami. Proud zde byl opravdu velmi silny. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Obrdzek 74. Na fotografii vlevo je typicky obrazek chytani zvrhlych lodi pod Kolovadlem. Vpravo je vidét
Kolovadlo bez vody. Velké vracdky zde tvorila pravé velmi ¢lenita konfigurace dna kanalu. Osobni archiv Jakuba
Prihera.

Obrazek 75. Fotografie z iseku zvaného Pod Kolovadlem nebo také U kamene. Na poslednim tiseku slalomové
drahy byly viny méné obtizného charakteru. Ty byly déleny velkym kamenem umisténym p¥imo uprostied
proudu. | pfes mensi obtiZnost zde byly kladeny naroky na absolutni pfesnost najezdi. Osobni archiv Jakuba
Priihera.
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Obradzek 76. Fotografie z useku kanalu jiz pod standardnim cilem zavodni trati zvaného Vdlec pod cilem. Tato
hrava pefej slouZila hlavné jezdcim upfesiiujicim pfedevsim zabavu a adrenalin. Vhodny byl zejména pro
plastové lodé a rafty. Nedocenitelnou vyhodou byl fakt, Ze pod ni jiz byl jen klidny tsek. Osobni archiv Jakuba
Prihera.

7.3 Revitalizace v letech umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném v letech
2009 - 2012 a jeji soucasnost

Vroce 2009 zacal projekt revitalizace s rozpocltem: 29 666 099,-KE. Prestavba
vodackého centra byla rozdélena do tfi etap. Prvni etapa s predbéznymi naklady 26 mil. K¢,
byla zamérena na prestavbu vlastniho vodackého kandlu. Zacdala ziskdnim uUzemniho
rozhodnuti a nasledné stavebniho povoleni. Poté byla vybrana dodavatelska firma. Jeji hlavni
realizace probéhla vroce 2011. Soucasti druhé etapy je hlavné vystavba nové lodénice.
Predbéiné naklady cini cca 13 mil. K¢ Do treti etapy je zafazeno vybudovéani dalSiho

potifebného zdzemi vodéackého centra.'?®

128 \/oddcky aredl Lidy Polesné Ceské Budéjovice. Stfedisko vrcholového sportu. (2010). Ceské Budéjovice:
Sportovni klub vodni slalom.

103



Tabulka 14. Projektovy a realizaéni tym revitalizace USD v Ceském Vrbném.'?

Ing. Pavla Konopova, Ph.D. supervize projektu a jeho obsahového, ekonomického i technického souladu.
Ing. Jan Rosenthaler ekonomické analyzy
Martina Slapakova technické analyzy
Miroslav Svec zajisténi vybérovych fizeni a stavebni supervize
Projektovy tym Zadatele

Jakub Priiher projektovy manager, priprava, realizace projektu a provoz arealu
Monika Jandova zabezpeceni projektu po finanéni a pravni strance
Jakub Bican realizace, revize, vnitfni komunikace

Hlavni vize revitalizace a rekonstrukce USD v Ceském Vrbném nejlépe vystihuji slova
predsedy Sportovniho klubu Vodni slalom a hlavniho inicidtora pfestavby Jakuba Prihera
z roku 2014: ,,....Ohledné vize, jak bude kandl vypadat, jsem se Fidil pfirozenym tvarem rek a
potokd, to znamend kombinace spddu a lagun. To samoziejmé bylo trochu novotou, protoZe
do té doby se preferovala strouha s jednotnym spddem. Vysledkem bylo koryto, které bylo
jezditelné i ve velice usporné verzi pfekdzek. DalsSi mou novotou byly i betonové bloky, které v
pdru tvofi zacdtky a konce lagun, a které jsou zahraditelné jako normdini Slajsna pomoci kldd.
TakZe je mozno nadrZet dostatecné mnoZstvi vody i v pfipadé jejiho extrémniho nedostatku.
Zdroveti jsou nahofe osazeny kolejnice na uchyceni pfekdzek Rapidblocs... “*3°

Nova slalomova draha v Ceském Vrbném byla zdmérné funkéné rozdélena do t¥i ¢asti.
Prvni &ast je uréena pro rozcviéeni, trénink a pro zavody mladeZe. Usek je také vhodny pro
zakladni vycvik jizdy na divoké vodé. Druhou ¢asti slalomové drahy je Usek uréeny pro trénink.
Treti ¢asti je vlastni zavodni trat uréend pro zavody vyssi kategorie. Jeji obtiznost je nejvyssi.
Vsechny ¢asti na sebe plynule navazuiji.

Predevsim zavodni ¢ast traté je rozclenéna na vzajemné navazujici Useky skluzt (velky
podélny sklon) a uklidiovacich bazént (minimalni podélny sklon dna). Sitka skluzd je volena
v rozmezi 5 az 11 metrd, kdy Sirsi skluzy jsou voleny v horni ¢asti trati. Délka skluzu se pohybuje
v rozmezi 5 az 20 m. Brehy skluzi jsou strmé, tvorené oblymi valouny (podobné jako je tomu
na trati v Liptovském Mikulasi) stabilizovanymi betonem. Dno skluz( je opevnéno betonem a
osazeno rodty pro instalaci variabilnich prekaZek. Sitka uklidfiovacich bazénl je volena
v rozmezi 12 az 14 m, jejich délka pak v rozmezi 8 az 26 m. Sklon bieh uklidriovacich bazénl

je proménny, se snahou pfiblizit se svym tvarem charakteru pfirodniho koryta. Biehové

129 https://www.slalom.cz/slc52-projektovy-tym.
130 Osobni archiv Jakuba Priihera.
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opevnéni je tvorfeno zahozovou patkou, ve spodni Casti stabilizované betonem. Jejim
materidlem jsou vyhradné oblé fi¢ni kameny a balvany. Dno uklidfiovacich bazénid je
opevnéno betonem. Navrzené opevnéni biehl slalomového kanalu je zakonéeno v uUrovni
0,5 m nad provozni hladinou. Nad touto Urovni je bifehovy svah koryta plynule napojen na
okolni terén. Podél obou breh( je v celé jejich délce instalovan systém pro osazeni branek.
Ten tvofi na kazidém brehu fada Zarové pozinkovanych ocelovych sloupkd navzajem
propojenych ocelovym lanem.!3!

V ramci projektu také byla zlepSena celkova dopravni obsluznost arealu. To zahrnuje
mimo jiné vybudovani chodniku kolem celé slalomové drahy.

Pfed zahajenim stavby nového kandlu byl na CVUT v Praze vyroben model traté
v méfitku 1:15. K samotné stavbé byly pouZity téZké stavebni stroje. Ta probihala od roku 2009

az do dubna 2012.
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Obrdzek 77. Na fotografiich je zachycena stavba modelu slalomové drahy v Ceském Vrbném na €VUT v Praze.
Osobni archiv Jakuba Priihera.

131 https://www.slalom.cz/slc61-konkretni-stavebni-prace.
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Obrazek 78. Na fotografiich je vidét pribéh stavby nového kanalu v jejich zac¢atcich. Vpravo dole je pak vidét
bourani Kolovadla, jehoi se dfive kanoisté tak obavali. To se nasledné stalo diky kvalité a mnozstvi betonu
pouzitého na jeho konstrukci noéni marou délnik, ktefi jej bourali. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Obrazek 79. | na téchto fotografiich je vidét pribéh stavby nového kanalu. Jedna se o usek na zacatku zavodni
drahy. Osobni archiv Jakuba Prihera.
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Obrdzek 80. Dalsi fotografie z pribéhu stavby nového kanalu. Vpravo a dole je vidét stavbu divacky
nejatraktivnéjsiho useku kanalu u lodénice. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Obrazek 81. A jesté dalSi dokumentarni fotografie zachycujici stavbu v tiseku kandlu u lodénice. Osobni archiv
Jakuba Priihera.
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Obrdzek 82. Tyto fotografie jsou uz z dokonéovacich praci. Umistovani tézkych betonovych piekazek probihalo
za pomoci jefabu. Tyto betonové prekdazky jsou pouze zakladem. Hlavni ¢ast prekazek tvori oviem hlavné
mobilni plastové bloky. Dole je vidét prvosjezd trati kdy v ni byly pouze betonové prekazky. Osobni archiv
Jakuba Priihera.

Obradzek 83. Na fotografiich je vidét prvni Usek opravené slalomové drahy. Prvni dvé kaskady jsou upravené
pro zac¢atecniky. Nejsou obtiZzné a pod nimi vidy nasleduje klidnéjsi usek. Nové jsou Siroké vracaky pod druhou
kaskadou. Osobni archiv Jakuba Priihera.
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Zavodni usek zacéind u prvni lavky, od tohoto mista jsou aZz do cile traté pouzity mobilni
prekazky. Nové jsou nastupni schody, které jsou také pfed posledni tfetinou a na samém konci

zavodni Casti. ObtiZznost traté se mlzZe ménit podle typu zdvodu. Divacky nejatraktivnéjsi ¢ast

je pfimo u lodénice, kde se do budoucna pocita s vybudovanim terasy.

Obrdzek 84. Na Sirokouhlé fotografii je pohled na cely zavodni Usek trati po revitalizaci. Osobni archiv Jakuba
Prihera.

Obradzek 85. Na fotografiich jsou vidét pereje pro rodeo. Diky variabilité prekazek na celé trati se poloha této
pereje ¢asto méni. Osobni archiv Jakuba Priihera.

Trat je pouzitou technologii i svym charakterem v Ceské republice naprosto jedine¢na.

Rychlé skluzy s vinami a valci sttidaji bazény, ve kterych jsou silné vracdky a prostor pro delsi
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trénink i vétsi skupiny. Zalezi na staviteli trati, zdali bude chtit vyuzit velké vracaky, nebo
zavodniky povede proudem.

Celkova plocha Vodéackého centra Lidy Polesné v Ceském Vrbném je velmi rozsahla.
Proto je idedlni pro poradani sportovnich i kulturnich akci. Po dokonceni revitalizace a jeho
opétovném uvedeni do provozu si je mozné v arealu zapljcit nejen vodacké vybaveni, ale i
kola a koleckové brusle. Samoziejmosti je moznost tréninkovych komer¢nich jizd na raftu, na

kajacich a kanoich. Ubytovani je v dobé provozu aredlu moziné v kempu i v turistické

ubytovné. V areadlu je také restaurace a nékolik hrist.

Obrazek 86. Na fotografiich pofizenych tésné po dokonceni revitalizace je pohled na cely areal z vrtulniku.
Osobni archiv Jakuba Priihera.
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8 Zaver

Uméld dradha pro vodni slalom nevznikla v Ceském Vrbném u Ceskych Budé&jovic
nahodou, nebo stastnou shodou okolnosti. Na stfednim toku Vlitavy, tedy v jejim Useku mezi
Ceskymi Budé&jovicemi a Prahou se doslova psaly dé&jiny ¢eské kanoistiky. Na ném také
probihala drtiva vétsina ve své dobé oblibenych distancnich kanoistickych zavod(, véetné toho
nejslavnéjsiho, kterym byl vodacky maratén Ceské Budé&jovice — Praha pofadany s prestavkami
v letech 1922 — 1959. Ten byl diky své délce 189 km, diky pivodné 32 jezim, které museli
zavodem nejenom u nas, ale potazmo i v Evropé a potazmo ve svété.

Kanoistika ma v Ceskych Budé&jovicich dlouhou a bohatou historii. Jeji prvni priikopnici
se zde objevili jiz v 19. stoleti. Ceskobudé&jovicka poboc¢ka CYK Praha také byla v roce 1913
jednim ze tfi zakladajicich ¢lend Svazu kanoistl Kralovstvi Ceského. O organizovaném
kanoistickém déni se da na Ceskobud&jovicku mluvit jiz od pocatku dvacédtych let naseho
stoleti, kdy zde vznikly skautské oddily vodni turistiky.

Rychly rozvoj zdejsi kanoistiky pferusila druhd svétova valka. Po valce byla na kratkou
dobu obnovena cinnost v predvaleénych intencich. Po roce 1948 zde vznikla fada novych
kanoistickych oddil(i, z nichz nékteré navazaly na cinnost predchozich. K urcité stabilizaci
zdejsiho kanoistického déni doslo po roce 1957. Nejsilnéjsim zdejsim kanoistickym oddilem
50. let a prvni poloviny 60. let byl kanoisticky oddil TJ Dynamo, ve kterém byla sdruzena rada
vynikajicich zavodnikl a kratce v ném pUsobila i Lida Polesna.
jsou Certovy proudy pod Lipnem. Rozvoj vodniho slalomu v C. Budé&jovicich sice nepfimo, ale
zato silné ovlivnilo i zaloZzeni armadniho kanoistického oddilu Dukla Bechyné&, kterym proslo
nékolik ¢eskobudéjovickych kanoistu, ze kterych se pak stali trenéfi a nakonec i funkcionafi
stojici u vzniku umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném.

Od konce 60. let se stal hlavnim a posléze i zcela rozhodujicim subjektem vodniho
slalomu v Ceskych Budé&jovicich oddil kanoistiky TJ Skoda. Ten se zaméfil na vychovu
vykonnostnich zdvodnikl. Od roku 1973 pak byl pravidelnym poradatelem mistrovstvi
Ceskoslovenska ve slalomu a sjezdu na Lipné. Prakticky ve stejné dobé v tomto oddilu vznikla
myslenka a nasledné zacaly pFipravné prace na vybudovani umélé slalomové drahy v Ceském

Vrbném. Diky Usili opravdové JihoCesky Lidy Polesné, jedné z nejvétsich postav ¢eskoslovenské
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a svétové kanoistiky, diky usili agilnich &inovnikG oddilu kanoistiky TJ Skoda a neviedni
vstficnosti pracovnikll vodohospodairského podniku Povodi Vitavy, ziskala v roce 1978 stavba
umélé slalomové drahy v &asti byvalého koryta Vitavy a na misté zru$eného jezu v Ceském
Vrbném stavebni povoleni. Prvni tréninky zde probéhly jiz v roce 1981. K plnému uZivani prvni
verze trati vtomto aredlu doslo v roce 1983. Pfi stavbé vlastni trati, stavbé lodénice, ubytovny,
sociadlniho zafizeni a pfi Upravé celého aredlu odpracovali ¢lenové oddilu tisice brigddnickych
hodin. Teprve dobudovanim USD v Ceském Vrbném vznikly v Ceskych Budéjovicich a potazmo
v celych jiznich Cechach vyborné podminky pro dalsi rozvoj vodniho slalomu a kanoistiky.
V podminkach pGvodni umélé slalomové drahy v Ceském Vrbném nasledné vyrostlo $est
seniorskych statnich reprezentant(, z nichZ dva se nominovali i na olympijské hry.

Od konce roku 2009 do jara 2012 prosel vodacky aredl vyznamnou prestavbou a
revitalizaci. Ta byla z velké ¢3asti financovana z Regiondlniho operac¢niho programu Jihozapad
a ¢aste¢né i méstem Ceské Budéjovice.

V soucasnosti je vodacky aredl Lidy Polesné nejenom Spickovou umélou slalomovou
drahou, kterad patfi svymi parametry mezi tii nejlepsi v Ceské republice, ale je skuteénym a
velmi vyhledavanym sportovnim, rekreaénim a vycvikovym centrem nejenom regiondlniho,
ale i celorepublikového vyznamu. K bonusim arealu patfi kromé jeho parametrl, velké
rozlohy a pfirodnimu charakteru, patfi jeho poloha dnes jiZ prakticky v intravildnu Ceskych
Budéjovic. Velky vyznam pro né&j ma i cyklostezka Ceské Budé&jovice — Hlubokd nad Vitavou,
ktera vede okolo néj a jeho bonitu zvy3uje i sousedni marina. Ceské Budé&jovice tak maji
vodacké centrum, o kterém radu let sni néktera nase velkd mésta s bohatou vodackou tradici,

jako jsou Brno, Olomouc, Plzen a rfada dalSich.
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Seznam zkratek a nékteré udaje o vpraci uvedenych organizacich a
kanoistickych klubech

ASVS — Armadni stfedisko vrcholového sportu.

ATK — Armadni télovychovny klub (1948 — 1952).

CKZ — celostatni kontrolni zavody.

CKK Praha — Cesky klub kanoistd v Praze.

C0S — Ceska (Ceskoslovenskd) obec sokolska.

CoV (CsoV) — Cesky (Ceskoslovensky) olympijsky vybor.

CSCK — Ceskoslovensky ¢erveny kiiz.

CSD — Ceskoslovenské statni drahy.

CSSR — Ceskoslovenska socialisticka republika (oficialni nazev Ceskoslovenska v letech 1960 —
1989).

CSTV — Ceskoslovensky svaz télesné vychovy (1957 — 1989).

CUV CSTV — Cesky ustiedni vybor Ceskoslovenského svazu télesné vychovy (1969 — 1989).

CYK C. Budéjovice — Cesky Yacht klub C. Bud&jovice (jako pobo¢ka CYK Praha zal. 1902), 1942
presel klub pod KCT, 1946 pod Sokol Suché Vrbné, 1953 do DSO Lokomotiva
C. Budé&jovice, od 1957 TJ Lokomotiva C. Budé&jovice.

CYK Praha — Cesky Yacht klub Praha (zal. 1893).

DSO — Dobrovolna sportovni organizace + nazev (obecné platné 1953 — 1956).

Dynamo Ceské Budé&jovice (oddil kanoistiky) — ZaloZen v roce 1948 jako ZSJ Sokola JCE Ceské
Budé&jovice, 1953 do DSO Dynamo C. Budé&jovice, od 1957 TJ Dynamo C. Budé&jovice.

ICF — International Canoe Federation (Mezinarodni federace kanoistiky od roku 1946).

IRK — Internationale Reprasentantschaft fir Kanusport (Mezinarodni kanoistickd federace
1924 — 1946).

ITVS — Institut télesné vychovy a sportu Praha (1953 — 1958), ITVS UK (1959 — 1964), od 1965
FTVS UK.

JCE — Jiho&eské elektrarny

JEKNV — Jihocesky krajsky narodni vybor.

KCT/KCST — Klub &eskych (¢eskoslovenskych) turistd.

KCV Praha — Klub Ceskych Voddaka Praha (zal. 1934).

KDPM — Krajsky dim pionyrd a mladeze.

KIN — Koh-i-noor

KNV — Krajsky narodni vybor (vyssi ¢clanek statni spravy).

KP — Krajské prebory.

KTV — Katedra télesné vychovy

KTVS — Katedra télesné vychovy a sportu

KVS Praha — Klub vodnich sportd Praha (zal. 1924).

KVT Praha — Klub vodnich turistd Praha, nékdy Vodaci klubu turistli Praha, nebo Vodaci
prazského odboru KCST (zalozen 1925 jako Krouzek vodnich turist().

ME — Mistrovstvi Evropy.

MS — Mistrovstvi svéta.

ms., zms. — Mistr sportu a zaslouzily mistr sportu (oficidlni tituly udélované za vynikajici
sportovni vysledky- zpravidla medaile na OH, MS nebo ME).

NSR — Némecka spolkova republika.

ODPM — Okresni diim pionyrt a mladeze.

OH — Olympijské hry.

ONV — Okresni narodni vybor (stfedni ¢lanek statni spravy)
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PF — Pedagogicka fakulta

PS — Pohranicni straz.

ROH — Revoluéni odborové hnuti (jednotnd masova odborova organizace v Ceskoslovensku

v 50. — 80. letech).

SK C. Budéjovice — Sportovni klub C. Bud&jovice.

STAR — Sportovni télocvicné automobilové rozmanitosti (Casopis).

TJ — Télovychovna jednota + nazev (obecné platné od roku 1957).

TSM —Tréninkové stfedisko mladeze (nejnizsi cldnek péce o vrcholovy sport v 70. a 80. letech).

USD — uméla slalomova draha (vodackad)

VK — Veslarsky klub (obecné), VK Blesk Praha.

Vodni skauti — Skautské oddily zamérené na kanoistiku a vodni turistiku.

VS Praha (VSK Praha) — Vysokoskolsky sport Praha.

VSK CSTV — Vybor svazu kanoistiky CSTV.

VSTJ — Vysokogkolska télovychovnd jednota.

VSZ — Vysoka $kola zemédélska.

VT — Vykonnostni tfidy ve sportu a turistice (déleni sportovcl podle vykonnosti pouzivané
hlavné v 50. a 60. letech). Pro dospélé byly tfi zakladni: I. — Ill. a nad nimi jesté
mistrovska. Pro mladez byly VTM — vykonnostni tfidy mladeze.

VTJZ — vodacka turistickd jizda zdatnosti ()

YMCA - Young Men's Christian Association (kfestanské sdruzeni mladych muza).

ZSJ) — Zavodni sokolskd jednota + nazev (obecné platné 1948 — 1952).

ZU — Zemsky UFad (vy$si €lanek statni spravy).

Zkratky lodnich kategorii: C= kdnoe (Canadier), C1 — kanoe jednotlivci, C2 — kanoe dvojic.

C2 mix — kdnoe smisSenych dvojic (muz, Zena), C2T — turistickd kanoe dvojic. F= skladaci kajak

(Faltboot), F1 — skladaci kajak jednotlivci, F2 — skladaci kajak dvojic. K= Kajak, K1 — kajak

jednotlivci, K2 — kajak dvojic.
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