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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva reSenim krizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych
Budéjovicich. Soucasti prace je provedeni bezpecnostni inspekce, vypocet kapacity
nefizené kfizovatky, dopravni prizkum. Poznatky jsou aplikovany na mozna reseni
krizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budgjovicich.

KLICOVA SLOVA
dopravni prizkum, kapacita nefizené kfizovatky, nehodovost, bezpecnostni inspekce
ABSTRACT

This thesis deals with the solution of the crossroads of the 1st Maje and Palackého in
Moravské Budéjovice. Part of the work is security inspection, calculation of
uncontrolled intersection capacity, traffic survey. The findings are applied to possible
solutions of crossing of the 1st Maje and Palackého in Moravské Budéjovice.

KEYWORDS

traffic survey, uncontrolled intersection capacity, accident rate, security inspection
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1 UvoD

Cilem prace je zhodnoceni vybrané kfizovatky ze vSech moznych hledisek a nasledny
navrh zlepseni, ktera prispéji ke zvyseni plynulosti a bezpecnosti na dané krizovatce.

Jedna se o kfizovatku 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich. Dodnes si
pamatuji své zdéseni, kdyz jsem poprvé v autoskole mél projizdét touto krizovatkou
vozidlim prednost). A nez jsem se naucil, resp. si na tuto kfizovatku zvyknul, trvalo mi
to par mésicl. Proto jsem si ji vybral jako téma své diplomové prace, aby moje
zjisténé poznatky mohly pomoci ke zlepseni.

Kfizovatka se nachazi v tésné blizkosti centra mésta, tj. namésti Miru. Drive pres
reSenou krizovatku prochazela silnice I. tridy . 38, ktera je spojnici mezi Jihlavou a
Znojmem. Dnes toto oznaceni, I. tfidy ¢. 38, nese obchvat. Kfizovatkou prochéazi silnice
l. tridy €. 152, ktera je paterni spojnici mezi Novou Bystfici a dalnici D2 (Slavonice,
Jemnice, Moravské Budéjovice, Jaroméfice nad Rokytnou, Hrotovice, lvancice). Dale se
zde stretavaji dvé mistni komunikace obsluzné a jedna silnice Ill. tridy ¢. 360609.

Jako prvni bude provedeno vyhodnoceni nehodovosti na dané kfizovatce. Ukolem je
zjistit celkovy pocet nehod, a predevsim se pokusit odhalit spolecny prvek nehod.
Dale urcit ukazatel relativni nehodovosti, ktery nam pomuze urcit, zdali jsou dopravni
nehody zavinény nedostatkem, nebo spiSe souvisi s dopravnimi intenzitami.

Mimo jiné bude nahlédnuto do Uzemniho planu Moravskych Budéjovic, kde bude
kladen ddraz na informace, které by mohly néjakym zplsobem ovlivnit poméry na
kfizovatce 1. Maje a Palackého.

Na projektové dokumentaci, zpracované jako rekonstrukce vroce 2013, bude
proveden audit bezpecnosti pozemnich komunikaci. Soucasti vsech rizik bude navrh
reSeni daného rizika. Samotna rekonstrukce byla dokoncena v roce 2016, provedeni
auditu bude tedy ex post.

Nasledné probéhne dopravni prazkum, ktery poskytne vsechny potrebné informace
ohledné dopravnich vazeb a zaroven budou stanoveny dopravni intenzity. Samotné
dopravni intenzity budou odecteny z kamerového zaznamu, ktery bude na dané
kfizovatce pofizen v souladu s TP 189. Soucasti této kapitoly bude i kapacitni
posouzeni kfizovatky (v souladu s TP 188), a to nejen pro soucasny stav, resp. stavajici
intenzity a usporadani, ale i pro vyhledové intenzity a rlizné moznosti usporadani.

Posledni cCast prace pred zavérem bude vénovana bezpecnostni inspekci pozemnich
komunikaci, ktera bude mit za kol odhalit vSechna stavajici rizika. U kazdého rizika
bude popsan navrh na odstranéni rizika, popf. na snizeni jeho zavaznosti.

Po provedeni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, bude nasledovat
kapitola zavér, kde budou shrnuty vSsechny podstatné zjisténé informace. Soucasti
bude i navrh zlepsSeni, ktera by méla prispét ke zvySeni plynulosti a bezpecnosti na
dané kfizovatce.
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2 MORAVSKE BUDEJOVICE

Moravské Budé€jovice jsou obci srozsifenou pusobnosti (stanovuje pfriloha
C. 2 k zakonu ¢. 314/2002 Sb.) nachazejici se v Kraji Vysocina. Mésto lezi na spojnici
trasy Jihlava — Znojmo, resp. Praha — Viden. Prvni zminka o Moravskych Budéjovicich
pochazi z prvni poloviny 13. stoleti. [1]

2.1 ZAKLADNI INFORMACE

Status: meésto
Katastralni vymeéra: 37,15 km?

Pocet obyvatel: 7 364 [2019]
Nadmorska vyska: 403-547 m. n. m.
Pocet katastralnich Gzemi: 5[1]

2.2 POLOHA

Mésto se nachazi v jizni Casti Kraje VysocCina a je soucasti okresu Trebi¢. Moravské
Budéjovice jsou napojeny na evropskou silnici E 59, ktera tvorfi paterni dopravni
systém mezi Jihlavou a Znojmem, resp. Vidni. Lokalizaci v celorepublikovém méfitku
zobrazuje Obrazek 2.1 Poloha Moravskych Budéjovic.

Gty
>

Obrazek 2.1 Poloha Moravskych Budéjovic

2.3 VYVOJ POCTU OBYVATEL

Celkovy pocet obyvatel v obci Moravské Budéjovice ma v poslednich letech klesajici
tendenci. Na portal&i Ceského statistického Gfadu, ktery zaznamenava vyvoj poctu
obyvatel od roku 1971 (1. 12. 1971, prvni Udaj o Moravskych Budg&jovicich), mizeme
sledovat vyvoj poctu obyvatel. V roce 1971 byl pocet obyvatel 5596, nasledovalo
obdobi ristu az do roku 1990, kdy se pocet obyvatel vysplhal na 9 517, od tohoto
data ma vyvoj poctu obyvatel klesajici tendenci az k sou¢asnym 7 364 obyvatelim
(2018). Udaje jsou vzdy k 31.12.

12
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2.4 VYVOJ POCTU VOZIDEL

Z centralniho registru vozidel, ktery spravuje Ministerstvo dopravy, ziskame informace
0 vyvoji poctu vozidel v Moravskych Budéjovicich, jejich pocet od roku 2013 (drivejsi
data nebyla nalezena) neustale roste. Konkrétni Cisla a vyvoj zobrazuje Tabulka 2.1
Vyvoj poctu vozidel v Moravskych Budéjovicich. Pro porovnani Tabulka 2.2 Vyvoj
poctu obyvatel v Moravskych Budéjovicich zobrazuje pocet obyvatel v téchto letech.
Je zde drobna nuance, nebot CSU uvadi data k poslednimu dni roku, naopak
Ministerstvo dopravy uvadi data k prvnimu dni daného roku. Protichidnou tendenci
poctu obyvatel a pocCtu vozidel zobrazuje Obrazek 2.2 Graf vyvoje poctu obyvatel a
vozidel v Moravskych Budéjovicich.

Tabulka 2.1 Vyvoj poctu vozidel v Moravskych Budéjovicich [2]

Datum 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
(8.2) (1. 1) (1. 1) (1. 1) (1.1) (1. 1) (1. 1)
Pocet 5454| 5452| 5555| 5758| 5943| 6159| 6299
vozidel
Tabulka 2.2 Vyvoj poctu obyvatel v Moravskych Budéjovicich [3]
Datum 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
(31.12) | (31.12) | (31.12) | (31.12) | (31.12) | (31.12) | (31.12)
Pocet 7580 | 7524| 7462| 7458| 7441| 7397| 7364
vozidel
80007 50
7524 7 462 7458 7 441 7397
7500 —— e — — 364
;; 7000
§\ 6500 =15 6299
°
é 6000 758 ==@==Pocet vozidel
@ 5454 5452 .
g 5500 =@=Pocet osob
5000
4500
I I T R R T N T W W S
@:-9\, Q%'}Q\, @79\, Q%'-”Q\, Q'»T”Q\, 00079\, @f&\, Q%T”Q\, Q{”& QOJ”QN Qf»’-”& Q%WQ\,
NS\ S\ ST A \ VT \ A S L L G SO S\
Datum

Obrazek 2.2 Graf vyvoje poctu obyvatel a vozidel v Moravskych Budéjovicich [2] [3]
13



Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup

Diplomova prace

3 ZAKLADNI INFORMACE O KRIZOVATCE 1. MAJE A PALACKEHO
V MORAVSKYCH BUDEJOVICICH

3.1 POLOHA KRIZOVATKY 1. MAJE A PALACKEHO

Redena kfizovatka se nachazi cca 70 m severné od ndmésti Miru v Moravskych
Budgjovicich. Kfizovatkou prochazi silnice II. tfidy ¢. 152, ktera je znacné vyuzivana

Fidici.

D /4 Hermansky
‘Eﬂ = kopec
Praz = & 470
36 e NP
- @
a ¥ ¢ o
¥ eficka
7 W ¥©
v
§ & " Palackého
Q ",
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- - ”
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, aC X )
SO N 2,
I ' %,
/ ¥ & s
Y 152 \

Obrazek 3.1 Poloha kfizovatky 1. Maje a Palackého (podklad www.mapy.cz)

V tésné blizkosti kfizovatky se nachazi hned nékolik 1ékaren, banka a mnoho dalsich
obchodd, které vyzaduji zasobovani. Vozidla zasobovani nezfidka kdy zastavuji pfimo
pred obchody, nebot obchody neumoznuji zasobovani jingym nez hlavnim vchodem.
Severné od kfizovatky se nachazi autobusové nadrazi a vlakové nadrazi. Osoby
premistujici se z nadrazi do centra mésta vyuzivaji pro presun fesenou kfizovatku.
Pres kfizovatku taktéz chodi studenti zakladni skoly TGM, Gymnazia a Stredni
odborné skoly, Zakladni a praktické skoly a Stredni skoly remesel a sluzeb. Nejvyssich
intenzit chodcq, diky studentdm, dosahuje krizovatka mezi 7:30 - 8:00 hod.
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Obrazek 3.2 Kfizovatka 1. Maje a Palackého (www.mapy.cz)

3.2 OBECNE INFORMACE O VLASTNICKYCH POMERECH POZEMNICH
KOMUNIKACI

Vlastnické pomeéry pozemnich komunikaci upravuje § 9 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
O pozemnich komunikacich. Ten rika, ze vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat.
Vlastnikem silnic Il. a lll. tfidy je mistné pfislusny kraj. Vlastnikem mistnich komunikaci
je mistné prislusna obec. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka
osoba.

Vlastnické pravo statu k dalnicim a silnicim |I. tfidy vykonava ze zakona Ministerstvo
dopravy. Vykonem vlastnickych prav povéfilo MD Reditelstvi silnic a dalnic CR, na
zakladé zfizovaci listiny z 1. 1. 1997. Spravcem silnice Il. a lll. tfidy jsou zpravidla
krajem zfizované spravy a udrzby silnic, popfipadé jiné smluvni firmy. Taktéz obce
zfizuji spolecnosti, které provadi spravu jejich mistnich komunikaci, vétsinou
technické sluzby (v mésté Brné napf. Brnénské komunikace a.s.), nebo jiné smluvni
firmy. Za spravu a udrzbu ucelovych komunikaci zodpovida pravnicka, nebo fyzicka
osoba. Vlastnické a spravni poméry jsou shrnuty v Tabulka 3.1 Vlastnické a spravni
pomeéry pozemnich komunikaci. [4]
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Tabulka 3.1 Vlastnické a s

ravni poméry pozemnich komunikaci [4]

Typ komunikace Vlastnik Sprava a Udrzba | Silnicni spravni Urad
Délnice Stat RSD MD

Silnice I. tfidy Stat RSD Krajsky Gfad

Silnice I1. tfidy Kraj SUs, SF UOSRP

Silnice I11. tfidy Kraj SUs, SF UOSRP

Mistni komunikace | Obec TS, SF UOPVSS

Uéelové komunikace | PO/FO PO/FO UOPVSS

Vysvétlivky: FO — fyzicka osoba; PO — pravnicka osoba; RSD — Reditelstvi silnic a dalnic; SF — smluvni
firmy, TS — technické sluzby; MD — Ministerstvo dopravy; UOSRP — Gfad obce s roziifenou plsobnosti;
UOPVSS - Gfad obce povéieny vykonem statni spravy

3.3  VLASTNICKE POMERY RESENEHO UZEMI

Kfizovatka 1. Maje a Palackého v MB je stfetem celkem 4 pozemnich komunikaci.
Jedna se o silnici ll. tfidy, na kterou je pfipojena silnice lll. tfidy a 2 mistni komunikace
tridy 1ll (t. obsluzna). Tomu odpovidaly i vlastnické poméry, resp. organizace
zajistujici spravu téchto komunikaci. Po dokonceni obchvatu Moravskych Budéjovic
dosSlo ke zméné oznaceni komunikaci. PGvodni oznaceni 1. Maje byla silnice 1/38,
noveé severni cast po kfizovatku je silnici 11/36069 a jizni Cast se stala soucasti silnice
lI/152. Majetkopravni vztahy prozatim nebyly vyreSeny, a tak formalni vlastnik a
spravce neodpovida silnici ll., resp. 1. tfidy.

Nasledujici obrazek (Obrazek 3.3 Vlastnické pomeéry krizovatky 1. Maje a Palackého v
Moravskych Budéjovicich (podklad www.cuzk.cz)) zobrazuje jednotlivé vlastniky
pozemnich komunikaci, véetné pozemkl v blizkém okoli spadajicich pod vlastnictvi
téchto vlastnikd. Modré barva zobrazuje pozemky vlastnika Ceska republika a spravou
je povéreno RSD (Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000
Praha 4). Cerna barva byla pfidélena vlastniku Kraj Vysocina (Kraj Vysocina, Zizkova
1882/57, 58601 Jihlava), spravou povérena Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny
(Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny, prispévkova organizace, Kosovska 1122/16,
58601 Jihlava). Cervena barva byla pfidélena pozemkim pod vlastnictvim mésta
Moravské Budéjovice (Mésto Moravské Budéjovice, nam. Miru 31, 67602 Moravské
Budéjovice), spravou pozemkd pozemnich komunikacich (vCetné chodnikd) povéreny
TSMB s.r.o. (Technické sluzby Moravské Budéjovice, Dopravni 1334, 67602 Moravske
Budéjovice).
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2192

Obrazek 3.3 Vlastnické poméry kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
(podklad www.cuzk.cz)

Obrazek 3.3 Vlastnické pomeéry kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych
Budg&jovicich kvuli nevyfeSenym majetkopravnim vztahdm neodpovida realnému
spravci komunikaci. Nasledujici Obrazek 3.4 Spravci komunikaci kfizovatky 1. Maje a
Palackého v Moravskych Budéjovicich zobrazuje realné spravce komunikaci. Doslo
k pfechodu spravy plvodni silnice 1/38 (1. M&je) z RSD na KSUS Vysocina. Rizeni pro
formalni zajisténi zmény vlastnika, respektive spravce bylo jiz zahajeno, ovsem
otazkou zlstava, kdy bude dokonéeno. Prozatim KSUS zmochuje k provadéni spravy
nad touto ¢asti komunikace dohoda s RSD.
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Obrazek 3.4 Spravci komunikaci kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
(podklad www.cuzk.cz)
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4 NEHODOVOST

4.1 STATISTICKE VYHODNOCENiI DOPRAVNICH NEHOD

Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod na kfizovatce 1. Maje a Palackého je
rozdéleno na obdobi pred provedenim rekonstrukce (kvéten 2016) a na obdobi po
provedeni rekonstrukce.

Podstatné je také zminit, ze od 1. 1. 2009 doslo ke zvySeni Castky skody, pfi které je
nezbytné volat Policii CR, na 100 000 K¢&. Plivodni rozhodnéa ¢astka (pfed 2009) byla
50 000 K¢&. Nékteré nehody nejsou zaznamenany Policii CR a nejsou tedy dostupné na
portalu www.jdvm.cz.

4.1.1 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod na kfizovatce pred
provedenim rekonstrukce

Sledované obdobi je od 1. 1. 2007 do 30. 4. 2016. Béhem sledovaného obdobi doslo
celkem k 16 dopravnim nehodam. Z toho 9 dopravnich nehod bylo s nasledky na
zdravi, konkrétné 8 dopravnich nehod bylo s lehkym zranénim osob a pfi 1 dopravni
nehodé bylo zaznamenano tézké zranéni osob.

Obrazek 4.1 Dopravni nehody pired provedenim rekonstrukce [5]

27. 3. 2007 (19:30) Jednalo se o srazku s lesni zvéri (domaci zvirectvo). Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne se zhorsenou viditelnosti (svitani, soumrak). Nehoda
nezavinéna fidicem vozidla (vbéhnuti zvére do vozovky). [5]

27. 3. 2007 (12:00) Jednalo se o srazku s chodcem. Nehoda se stala na suchém
povrchu ve dne bez zhorSené viditelnosti. Hlavni pfiCinou nehody bylo nedani

19



Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

prednosti chodcdm na vyznaceném prechodu. Pfi nehodé doslo k tézkému zranéni
jedné osoby. [5]

25. 5. 2007 (14:30) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pficinou nehody
bylo poruseni pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST. [5]

19. 7. 2007 (21:30) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu v noci (s vefejnym osvétlenim) bez zhorsené viditelnosti.
Rozhledové poméry byly Spatné viivem okolni zastavby. Hlavni pficinou nehody bylo
porueni prikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST. [5]

15.11. 2007 (17:05) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu v noci (s vefejnym osvétlenim) bez zhorsené viditelnosti.
Hlavni pficinou nehody bylo poruseni pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST.
(5]

16. 11. 2007 (14:30) Jednalo se o jiny druh nehody. Nehoda se stala na suchém
povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pficinou nehody byla zavada na
zavésu pro prives. [5]

6. 9. 2008 (07:25) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pficinou nehody
bylo vyhybani bez dostatecné bocni vile. [5]

10. 10. 2008 (14:15) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pficinou nehody
byla jizda po nespravné strané (vjeti do protisméru). [5]

21. 12. 2009 (10:25) Jednalo se o srazku s chodcem. Nehoda se stala na suchém
povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Nehoda nezavinéna fidicem vozidla (vstup
chodce do vozovky). Pfi nehodé doslo k lehkému zranéni jedné osoby. [5]

27. 8. 2010 (15:10) Jednalo se o srazku s chodcem. Nehoda se stala na mokrém
povrchu ve dne bez zhorSené viditelnosti. Hlavni pfi¢inou nehody bylo nedani
prednosti chodcim na vyznaceném prechodu. Pfi nehodé doslo k lehkému zranéni
jedné osoby.[5]

28. 5. 2012 (13:45) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pricinou nehody
bylo poruseni pFikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST. P¥i nehodé doslo k lehkému
zranéni jedné osoby. [5]

28. 11. 2013 (07:45) Jednalo se o srazku s chodcem. Nehoda se stala na suchém
povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Nehoda nezavinéna fidicem vozidla (vstup
chodce do vozovky). Pfi nehodé doslo k lehkému zranéni jedné osoby. [5]

3. 10. 2014 (11:50) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pricinou nehody
bylo porudeni pfikazu dopravni zna¢ky DEJ PREDNOST. [5]

20



Regeni kiizovatky 1. Méaje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomés Soukup
Diplomova prace

20. 11. 2014 (13:25) Jednalo se o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem. Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorsené viditelnosti. Hlavni pficinou nehody
bylo poruseni prikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST. U vinika nehody byla
zjisténa pritomnost alkoholu vyssi nez 1,5 %o. Pfi nehodé doslo k lehkému zranéni
jedné osoby. [5]

25. 8 2015 (11:40) Jednalo se o havarii nemotorového vozidla (jizdni kolo). Nehoda se
stala na suchém povrchu ve dne bez zhorSené viditelnosti. Hlavni pricinou byla
nepfimérena rychlost dopravné technickému stavu vozovky (zatacka, stoupani,
klesani, Sirka apod.). U vinika nehody byla zjisténa pfitomnost alkoholu vyssi nez
1,5 %o. Pfi nehodé doslo k lehkému zranéni jedné osoby. [5]

4.1.2 Statistické vyhodnoceni dopravnich nehod na kfiZovatce po provedeni
rekonstrukce

Sledované obdobi je od 1. 5. 2016 do 24. 10. 2019. BEhem sledovaného obdobi doslo
k jedné dopravni nehodé, a to s nasledky na zdravi, konkrétné s lehkym zranénim. [5]

Obrazek 4.2 Dopravni nehody po provedeni rekonstrukce [5]

10. 6. 2016 (14:05) Jednalo se o srazku s pevnou prekazkou. Nehoda se stala na
suchém povrchu ve dne bez zhorSené viditelnosti. Hlavni pfiCinou nehody bylo
nezvladnuti fizeni vozidla. Pfi nehodé doslo k lehkému zranéni jedné osoby. [5]

4.1.3 Zaveér statistického vyhodnoceni dopravnich nehod

Béhem sledovaného obdobi doslo k celkem 17 dopravnim nehodédm. Z celkového
mnozstvi bylo 10 dopravnich nehod s nasledky na zdravi, vétsinou s lehkym zranénim
osoby (9x) a v jednom pfipadé doslo k nehodé s tézkym zranénim osoby. Pfi dvou
dopravnich nehodach byla prokazana pfitomnost alkoholu u vinika nehody. Celkem
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12 dopravnich nehod bylo zavinéno fidicem motorového vozidla, 2 dopravni nehody
zavinili chodci, 1 dopravni nehoda byla zavinéna fidicem nemotorového vozidla,
1 dopravni nehoda byla zavinéna technickou zavadou vozidla a 1 dopravni nehoda
byla zavinéna zvéri. Stav vozovky byl pfi vsech dopravnich nehodach dobry, bez
zavad. Pouze 2 dopravni nehody se staly v noci, 1 dopravni nehoda ve dne za
zhorsené viditelnosti, zbylych 14 dopravnich nehod se stalo ve dne bez zhorSené
viditelnosti. Pfi dvou dopravnich nehodach byly Spatné rozhledové poméry. [5]

4.2 RELATIVNI NEHODOVOST

Relativni nehodovost je jeden z ukazatell v dopravnim inzenyrstvi, ktery vypovida
o pravdépodobnosti vzniku nehody na urcité komunikaci, a to vzhledem k dopravnim
intenzitam na této komunikaci. UrCujeme jej pro kfizovatkovy Usek
a mezikfizovatkovy Usek. Pri vypoctu ukazatele mezikfizovatkového Useku nam do
vypoctu navic vstupuje délka stanovovaného Useku. [6]

Vypocet ukazatele relativni nehodovosti krizovatkového Useku se provadi dle vzorce:
Ny

R = 36511 10°
kde:
R relativni nehodovost [nehod/milion vozidel];
Ny celkovy pocet nehod béhem sledovaného obdobi [pocet nehod],
I priimérna denni intenzita provozu [voz/den],
t sledované obdobi [rok]. [6]

Pro vypocet bude uvazovano celé sledované obdobi, tj. od 1. 1. 2007 do 24. 10. 2019
(4 679 dnu). Jako primérna denni intenzita bude pouzita RPDI stanovena v kapitole
Dopravni prazkum. Vyvoj intenzit dopravy nebude uvazovan, nebot béhem
sledovaného obdobi doslo, diky vystavbé obchvatu mésta Moravské Budgjovice, ke
snizeni dopravnich intenzit na feSené kfizovatce a dalsi snizeni by zpUsobilo vétsi
nekorektnost. Celkovy primeér dennich intenzit je 10 828 voz/den.

17
4679 - 10828
R = 0,336 [nehod /milion vozidel]

R = 10°

Jako dalsi bude vypocteno obdobi pred rekonstrukci krizovatky, tj. od 1. 1. 2007 do

30.4.2016 (3 407 dn(). Béhem tohoto obdobi se stalo celkem 16 dopravnich nehod.

Pro zjednoduseni budou opét uvazovany dopravni intenzity stanovené v kapitole
Dopravni prizkum a nebude zahrnut vliv vyvoje dopravnich intenzit.

16
R=————-
3407 - 10828
R = 0,434 [nehod /milion vozidel]

10°
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Posledni ukazatel bude vypocten pro obdobi po provedeni rekonstrukce krizovatky,
tj.od 1.5.2016 do 24.10.2019 (1271 dnU). Béhem tohoto obdobi se stala pouze
jedna dopravni nehoda. Pro zjednoduseni budou uvazovany dopravni intenzity
stanovené v kapitole Dopravni prizkum a nebude zahrnut vliv vyvoje dopravnich
intenzit.
1

T 127110828
R = 0,073 [nehod /milion vozidel]

R 10°

Hodnoty ukazatele jsou relativni a bézné se pohybuji v intervalu 0,1 az 0,9. Hodnoty
vyssi ukazuji na drobné nedostatky z hlediska bezpecnosti provozu. Hodnoty vyssi
nez 1,6 uz ukazuji na nedostatky zasadni. V nasem pripadé nedoslo ani k pfiblizeni
horni hranice znacici drobné nedostatky z hlediska bezpecnosti. Posledni vypocet,
ukazatel relativni nehodovosti po provedeni rekonstrukce krfizovatky, vysel dokonce
znacné pod rozmezim, které byva bézné.

4.3 ZAVER NEHODOVOSTI

Ze statistického vyhodnoceni dopravnich nehod, a predevsim z ukazatele relativni
nehodovosti vyplyva, Zze vétSina dopravnich nehod souvisi (souvisela, v roce 2010
doslo ke zprovoznéni obchvatu, ktery snizil dopravni intenzity na reSené krizovatce)
s vysokou intenzitou dopravy. Z tohoto vyhodnoceni nevyplyva podezieni na znacny
nedostatek bezpeclnosti na pozemnich komunikaci vreSeném misté. Vyjma
6 dopravnich nehod, souvisejicich s nedanim prednosti (3x STUJ, DEJ PREDNOST
V JiZDE, 3x DEJ PREDNOST V JiZDE), nevykazuji nehody spole¢ny znak.
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5 UZEMNI PLAN

Posledni verze Uzemniho planu Moravské Budé&jovice je zroku 2018. Konkrétné
22. 6. 2018 nabyl Uzemni plan Gcinnosti po zméné ¢. 1.

Uzemni planovani je nedilnou soucasti dopravniho inZenyrstvi. Nejenom, Ze bychom
nemohli vydat Uzemni rozhodnuti bez souladu s UP, ale v UP zacinaji byt planovany
nové dopravni trasy, jakozto i zmény stavajicich.

Z Uzemniho planu Moravské Budéjovice zjistime koncepci dopravni infrastruktury.
Pro feSeni kfizovatky 1. Maje a Palackého je podstatné vyhrazeni koridoru dopravni
infrastruktury pro vychodni silnicni obchvat. Vychodni obchvat bude zacinat
napojenim na silnici 111/4118 u Lazinek, koncit bude napojenim na stavajici komunikaci
[1/152 ve sméru na Jaromérice nad Rokytnou za arealem ZEAS. Na jizni strané bude
vychodni obchvat pfiveden ke stavajicimu zapadojiznimu obchvatu smér Jihlava -
Znojmo, resp. Praha — Viden.

Obchvatem dojde ke snizeni objemu tranzitni dopravy na komunikaci 1I/152 pres
mésto. Vystavbou dojde ke zvyseni komfortu fidi¢d smér Znojmo — Tiebic¢ a také ke
zvySeni komfortu fidicu projizdéjicich méstem.

Dle oficialniho vyjadreni mésta Moravské Budéjovice by mél byt vychodni obchvat
postaven v roce 2021-2022. V roce 2019 by mélo dojit ke zpracovani projektové
dokumentace a vykupu pozemki (ke dni 4. 10. 2019 neni Kraj Vysocina vlastnikem
zadného z potrebnych pozemkd, dle cuzk). Stavebnikem neni, resp. nebude mésto
Moravské Budéjovice, ale Kraj Vysocina. Vyfez z UP zobrazujici koridor pro zmifiovany
obchvat (modré Srafovani) mulzeme vidét na Obrazek 5.1 Koridor dopravni
infrastruktury pro vychodni obchvat. [7]

Obrazek 5.1 Koridor dopravni infrastruktury pro vychodni obchvat [8]
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Obchvat, ktery by zajistil spojeni zapad sever neni v soucasném Uzemnim planu
zminén.

Na Obrazek 5.1 Koridor dopravni infrastruktury pro vychodni obchvat si m{zeme
povsimnout uvadéni Casti nasi krizovatky (silnice 11/152) taktéz jako koridor dopravni
infrastruktury.
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6 AUDIT BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

Dokumentace byla zpracovana v breznu roku 2013. Rekonstrukce byla zahajena roku
2015 a k jejimu dokonceni doslo v kvétnu roku 2016.

Audit je zpracovan dle Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci — metodika
provadéni [9] , Zakonu ¢. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisi a Vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy
a spojl, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu.

6.1 UVOD

6.1.1 Oznaceni stavby

Nazev stavby: [1/152 M. Budéjovice — pritah
Misto stavby: Moravské Budéjovice

Kraj: Kraj Vysocina

Katastralni Uzemi: k. 0. Moravské Budgjovice 698 903
Druh stavby: Rekonstrukce

6.1.2 Podklady pro audit

Podklady pouzité pro audit byly obdrzeny ve formé dokumentace pro stavebni
povoleni. Predani dokumentace zajistil pan Mgr. Ing. Jifi Lojda (odbor dopravy
a silni¢niho  hospodafstvi, oddéleni investiéni a spravy komunikaci KrU Kraje
Vysocina).

Konkrétné se jedna o tyto podklady:
A. PrQvodni zprava DSP

B.1. Prehledna situace

B.2. Koordinacni situace M 1:1000
B.3. Situace vlecnych krivek M 1:500

B.4. Situace rozhledu M 1: 1000
B.5. Situace DZ M 1: 1000

Stavebni objekt 101:

C.1.1. Technickéa zprava

C.1.2. Situace M 1:500
C.1.3. Podélny profil M 1:1000/100
C.1.4. Vzorovy rez M 1:50
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C.1.5. Pficné rezy ¢. 1-13 M 1:100
C.1.6. Pficné rezy C. 14-26 M 1:100
Stavebni objekt 102:

C.2.1. Technicka zprava

C.2.2. Situace M 1:500
C.2.3. Podélny profil M 1:1000/100
C.2.4. Vzorovy fez M 1:50

C.2.5. Pficné rezy M 1:100

6.2 POPIS STAVBY

Popis stavby je prevzat z obdrzené projektové dokumentace. Dokumentace pouziva
jesté plvodni oznaceni komunikaci. Popis stavby je doplnén novym oznacenim
komunikace.

Obrazek 6.1 Prehledna situace (DSP)

27



Regeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

SO 101 - Silnice 11/152

Komunikace je navrzena jako obousmérna, smérové nerozdélena dvoupruhova mistni
komunikace Sirky 6,50 m (mezi obrubami).

Komunikace je navrzena s asfaltovym povrchem vozovky Sifky 6,50 m, ktera bude
oprena do betonovych silni¢nich obrub 15/25/100 prevysenych o 0,15 m (0,02 m
snizena pro pési, 0,05 m snizena ve vjezdech). Pod obrubnikem bude osazena
dvojlinka z kamenné dlazba drobné Sirky 0,25 m. Ve staniceni 0, 000 00 az 0,425 00 je
navrzena cela nova konstrukce vozovky vcetné pfipadné sanace zemni plané.

Pricny sklon komunikace je stfechovity v pfimé casti 2,50 % a jednostranny v oblouku
taktéz 2,50 %. Klopeni vozovky probiha v prechodnicich délky 30,0 m.

Niveleta vozovky bude upravena predevsim ve stanicenich 0,010 00 az 0,060 00, kde
bude niveleta zvySena az o 0,51 m. Zbyld cast zlstane s minimalnimi rozdily
zachovana.

Odvodnéni povrchu vozovky je navrzeno podélnym a pricnym sklonem vozovky do
podobrubnikovych ulicnich vpusti, které budou napojeny na kanalizacni pfipojku do
rekonstruované kanalizace. Zemni plan konstrukce vozovky bude odvodnéna
podélnou drenazi a vydsténa do uli¢nich vpusti.

V ul. Palackého jsou navrzeny dva prechody pro chodce Sirky 4,00 m, které budou
nasvétleny. Délky prechodd jsou 6,80 m pfi kfizovatce s ul. 1. Maje a 6,50 m
u krizovatky s ulici Kozinova a Srazna.
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Obrazek 6.2 Situace stavebniho objektu 101 (DSP)
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Obrazek 6.3 Pricny fez 1 (v misté prechodu, DSP)
SO 102 - Silnice 1/38
Dle nového znaceni se jedna o silnici 111/36069, resp. o silnici II/152.

Komunikace je navrzena jako obousmérna sméroveé nerozdélena dvou az tfipruhova
mistni komunikace s odbocovacim pruhem Sirky 8,00 az 11,70 m (mezi obrubami).
Komunikace bude upravena v nezbytném rozsahu pro umisténi odbocovaciho pruhu
vlevo do ul. Palackého.

Komunikace je navrzena s asfaltovym povrchem vozovky Sirky 8,00 az 11,70 m, ktera
bude oprena do betonovych obrub 15/25/100 prevysenych o 0,15 m (0,02 m snizena
pro pési, 0,05 m snizena ve vjezdech). Pod obrubnikem bude osazena dvojlinka

z kamenné dlazby drobné Sitky 0,25 m. V celé délce Upravy je zde navrzena nova
konstrukce vozovky vcetné pfipadné sanace zemni plané.

Vozovka bude pro osazeni odbocovaciho pruhu rozsifena po obou stranach.

Pricny sklon komunikace je stfechovity v pfimé casti 2,00 %. Klopeni vozovky zde kvuli
okolni zastavbé a resené krizovatce s ul. Palackého neni mozné.

Niveleta vozovky kopiruje stavajici stav.

Odvodnéni povrchu vozovky je navrzeno podélnym sklonem a prficnym sklonem
vozovky do podobrubnikovych uli¢nich vpusti, které budou napojeny kanalizacni
pfipojkou do rekonstruované kanalizace. Zemni plan konstrukce vozovky bude
odvodnéna podélnou drenazi a vyusténa do uli¢nich vpusti.

Do ul. 1. Maje bude kfizovatkou napojena ul. Sokolska. Napojeni této komunikace
bude provedeno ve stavajicim misténa dale bude upraven sjezd do ul. Lazenska, ktery
je fesen jednosmérné pro sjeti z ul. 1. Maje pres chodnik. Upraven bude pouze
obrubnik v narozich. To znamena, Zze se neméni zpUsob napojeni a nebude upraveno
ani stavajici dopravni znaceni.

V ul. 1. Maje na zacatku Upravy je navrzeno nové misto pro prechazeni Sirky 4,00 m
a delky 8,00 m. Obruba zde bude snizena na 0,02 m a misto pro prechazeni bude
doplnéno o bezbariérove prvky.
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Obrazek 6.4 Situace stavebniho objektu 102 (DSP)
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Obrazek 6.5 Pri¢ny ez 33 (DSP)
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S03 - Mistni komunikace a chodniky
Chodnik

Povrch chodnikl bude ze zamkové dlazby tl. 0,06 m. Sitky chodniku jsou rdzné dle
okolni zastavby a hranic pozemkd. Pfi¢ny sklon chodniku bude jednostranny 2,00 %
smérem do vozovky. Na strané k zastavbé bude dlazba oprena do zahonové obruby
5/20/50 prevysené o 0,06 m. Odvodnéni chodniku je navrzeno pricnym sklonem do
vozovky nebo na terén.

Stavba je navrzena bezbariérové. Navrh resi nové vodici linie pomoci prevysenych
zahonovych obrub a varovné pasy a signalni pasy ze specialni reliéfni dlazby
kontrastni barvy pro nevidomé a slabozraké dle vyhlasky 398/2009 Sb.

Mistni komunikace

Jedna se predevsim o vyskové napojeni komunikaci s asfaltovym povrchem. Mistni
komunikace budou lemovany silni¢ni obrubou 15/25/100, ktera bude prevysena
0 0,10 m (0,02 m snizena pro pési, 0,05 m sniZzena ve vjezdech)

Odvodnéni povrchu vozovky je navrzeno podélnym sklonem a pricnym sklonem
vozovky do podobrubnikovych uli¢nich vpusti, které budou napojeny na kanalizacni
pfipojku do rekonstruované kanalizace.

V napojeni jsou navrzena mista pro prechazeni Sirky dle prilehlého chodniku a délky
od 7,00 po 7,35 m.

"
008100/

£2 /20'0dL

Obrazek 6.6 Situace stavebniho objektu 103 (DSP)
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6.3 VYSLEDKY AUDITU BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

6.3.1 Posouzeni parametr(i navrhovych prvkl, véetné zemniho télesa a
odvodnéni

Nebylo nalezeno bezpecnostni riziko.

6.3.2 Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence svislého a
vodorovného dopravniho znaceni, véetné posouzeni moznosti predjizdéni

Projektova dokumentace neobsahuje informaci zabranujici predjizdéni vozidel
prijizdéjicich po ulici 1. Maje z centra mésta. Viz. Provéreni rozhledovych pomérd.
Ostatni svislé a vodorovné dopravni znaceni nevykazuje znamky bezpecnostniho
rizika.

6.3.3 Provéreni rozhledovych pomérd

Riziko 1: Nedostatecny rozhled pfi vyjezdu vozidla z ulice Sokolska.

Popis rizika 1: Vozidla, vyjizdéjici z ulice Sokolska, nemaji dostatecny rozhled na
vozidla prijizdéjici po hlavni komunikaci z centra mésta. Rozhled ma byt 70,00 m
(uvazovano vozidlo skupiny 1, dovolena rychlost na hlavni komunikaci 50 km/h), dle
projektové dokumentace je pouze 52,50 m. Komunikaci budou vyuzivat i vozidla
skupiny 2, predevsim vozidla pro odvoz odpadu, pro tato vozidla je pfi stejné
dovolené rychlosti tabulkovy rozhled 80,00 m. Dalsim problémem je, Ze rozhled 52,50
m je vykreslen na pravou stranu komunikace ve sméru jizdy. Zadné dopravni znaceni
zamezujici v tomto misté predjizdéni neexistuje, vykresleno mélo byt na levou stranu
komunikace, ¢imz se nam délka strany rozhledového trojuhelniku jesté snizi.
Prekazkou branici ve vyhledu je budova. Vozidlo odbocujici z ulice Sokolska vlevo na
hlavni, musi davat prednost vozidlim vyjizdéjicim z ulice Janackova a Palackého, to
velmi komplikuje vyjezd a zvySuje potifebnou soustfedénost fidice. Projektova
dokumentace obsahuje Udaj o pouziti dopravnich zrcadel, ale neni zakreslen rozhled,
ktery pokryji. Pravdépodobné bude dochéazet k zakryti dopravniho zrcadla. Lokalizace
viz. Obrazek 6.7 Nedostatecny rozhled pri vyjezdu vozidla z ulice Sokolska.
V Obrazek 6.7 Nedostatecny rozhled pfi vyjezdu vozidla z ulice Sokolska rozhled
zakreslen zelenou barvou.

32



Reseni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomés Soukup
Diplomova prace

8 2xZRDCADL

ROZHLEBYA KRIZOVATCE DLE CSN 73 8102/2012
USPORADANL A

QZNACENI; P4 "DEJ PREDNDST V JIZDE?
SKUPINA VOZIDEL: 1

Xb =70,00m - ROZHLED POUZE 52,50m

Xe/=65,00m, m1=3,00m

Obrazek 6.7 Nedostatecny rozhled pfi vyjezdu vozidla z ulice Sokolska (zelena barva)
Zavaznost rizika 1: Vysoké
Navrh reSeni rizika 1:

Uprava dopravniho znaéeni zamezujiciho predjizdéni vozidel na hlavni pozemni
komunikaci z centra mésta. Naklady na pofizeni tohoto opatfeni jsou nizké, ¢asové
nenarocné. Timto opatfenim se prodlouzi skutecna délka rozhledu, protoze vozidla
z 1 Méje jih se nebudou pohybovat po levé strané vozovky, vyjma objizdéni.

Provéreni moznosti pouziti dopravniho zrcadla. Obecné se jedna o levné a casové
nenarocné reseni, v tomto pripadé bude nezbytné, vzhledem k rozmérim kfizovatky,
provérit, jestli je pouziti dopravniho zrcadla viibec proveditelné.

Snizeni dovolené rychlosti na hlavni komunikaci, aby odpovidala skutecné délce
rozhledu. Snizeni dovolené rychlosti pomoci dopravniho znaceni je levné a casové
nenaro¢né reSeni. Samotné snizeni dovolené rychlosti dopravnim znacenim
neznamena realné, Ze ke snizeni rychlosti dojde, fidici sniZzeni casto nerespektuji.

Zména casti komunikace Sokolskd na jednosmérnou, po prvni kfizovatku. Levné
reSeni (staci poridit 2 dopravni znacky), ¢asové nenarocné. Zminény problém fesi bez
vyhrad. Pouze je potieba vyresit jinou trasu vyjezdu (napf. ulice Sustova, popt. podél
nameésti Miru).
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vevys

Pouziti SSZ. Financné narocnéjsi reseni, které si vyzada stavebni Upravy pro umisténi
SSZ.V dobé pouzivani fesi dané riziko témér bez vyhrad. Problém nastava v noci, kdy
neni SSZ v provozu.

Riziko 2: Nedostatecny rozhled pfi vyjezdu vozidla z ulice Janackova.

Popis rizika 2: Vozidla vyjizdéjici z ulice Janackova nemaji dostate¢ny rozhled na
(uvazovano vozidlo skupiny 1, dovolena rychlost na hlavni komunikaci 50 km/h), dle
projektové dokumentace je pouze 44,00 m. Komunikaci budou vyuzivat i vozidla
skupiny 2, predevsim vozidla pro odvoz odpadu, pro tato vozidla je pfi stejné
dovolené rychlosti tabulkovy rozhled shodnych 65,00 m. Prekazkou branici ve vyhledu
je budova. Vozidla vyjizdéjici z ulice Janackova musi davat taktéz prednost vozidlim
zkontrolovat je rozhlehlé a muUze byt bezpecnostnim rizikem. Projektova
dokumentace obsahuje Udaj o pouziti dopravnich zrcadel, ale neni zakreslen rozhled,
ktery pokryji. Pravdépodobné bude dochéazet k zakryti dopravniho zrcadla. Lokalizace
viz. Obrazek 6.8 Nedostatecny rozhled pri vyjezdu vozidla z ulice Janackova.
V Obrazek 6.8 Nedostatecny rozhled pfi vyjezdu vozidla z ulice Janackova rozhled
zakreslen modrou barvou.
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Obrazek 6.8 Nedostatecny rozhled pri vyjezdu vozidla z ulice Janackova (modra barva)

Zavaznost rizika 2: Vysoké
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Navrh reseni rizika 2:
Provéreni moznosti pouziti dopravniho zrcadla. Obecné se jedna o levné a casové

nenarocné reseni, v tomto pripadé bude nezbytné, vzhledem k rozmérlim krizovatky,
provérit, jestli je pouziti dopravniho zrcadla vibec proveditelné.

Snizeni dovolené rychlosti na hlavni komunikaci, aby odpovidala skutecné délce
rozhledu. Snizeni dovolené rychlosti pomoci dopravniho znaceni je levné a casové
nenarocné reseni. Samotné snizeni dovolené rychlosti dopravnim znacenim
neznamena realné, Ze ke snizeni rychlosti dojde, fidii snizeni ¢asto nerespektuji.

Pouziti SSZ. Financné narocCnéjsi reseni, které si vyzada stavebni Upravy pro umisténi
SSZ. V dobé pouzivani fesi dané riziko témér bez vyhrad. Problém nastava v noci, kdy
neni SSZ v provozu.

6.3.4 Zhodnoceni bezprostredniho okoli komunikace a pevnych prekazek

V blizkosti kfizovatky se nachazi stavby a zabradli. Vzhledem k dovolené rychlosti
a skutecnosti, ze vétsSina vozidel pfi prijezdu nedosahuje tuto rychlost, neni
zhodnoceni pevnych prekazek relevantni.

6.3.5 Posouzeni osvétleni

Navrzeno osvétleni prechodu pro chodce na ulici Palackého. Osvétleni mista pro
prechazeni na ulici Janackova neni navrzeno. TaktéZ neni navrzeno osvétleni mista
pro prechazeni na ulici 1. Maje sever.

Riziko 3: Chybéjici osvétleni mista pro prechazeni na ulici Janackova

Popis rizika 3: Misto pro prechazeni na ulici Janackova nema navrzené osvétleni.
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Obrazek 6.9 Chybéjici osvétleni mista pro prechazeni ulice Janackova (DSP)
Zavaznost rizika 3: Stredni

Navrh resSeni rizika 3: Doplnit osvétleni mista pro prechazeni. Sice nemaji chodci
v misté prechazeni prednost, presto je dobré takové misto radné osvétlit.

Riziko 4: Chybéjici osvétleni mista pro prechazeni na ulici 1. Maje sever.

Popis rizika 4: Misto pro prechazeni na ulici 1. Maje sever nema navrzené osvétleni.

[\

Obrazek 6.10 Chybéjici osvétleni mista pro prechazeni ulice 1. Maje sever

36



Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

Zavaznost rizika 4: Stredni

Navrh FeSeni rizika 4: Doplnit osvétleni mista pro prechazeni. Sice nemaji chodci
v misté prechazeni prednost, presto je dobré takové misto radné osvétlit.

6.3.6 Posouzeni prvkl zelené

Nebylo nalezeno bezpecnostni riziko.

6.3.7 Zhodnoceni potieb vSech ucastniku silni¢niho provozu (chodcu, cyklistd,
motocyklisty, Fidi¢l osobnich a nakladnich vozidel a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace)

Cyklistické pruhy nejsou navrzeny. Sitka prechodu pro chodce na ulici Palackého je
4,00 m a délka 6,80 m. Maximalni délka prechodu u zmén dokoncenych staveb (nase
situace) je 7,00 m a standardni Sirka je 4,00 m, tedy prechod je rozmérové vyhovujici.
Sika mista pro pfechazeni na ulici Janackova je 3,00 m, délka mista pro prechazeni je
6,05 m. Maximalni délka u zmén dokoncenych staveb je 7,00 m a standardni Sirka
4,00 m mlze byt snizena o 1,00 m, tedy misto pro prechazeni je rozmérové
vyhovujici. Na ulici 1. Maje sever je navrzeno misto pro prechazeni Sirky 4,00 m
a délky 8,00 m (obecné nesplnhuje prfipustnou délku, avSak je mozné zvyseni délky
prechodu o 1,00 m v odtvodnénych pfipadech - Sirka jizdniho pruhu).

Podélné sklony vozovky jsou az do hodnoty 8,46 % (ulice 1. Maje), tato hodnota neni

Obrazek 6.11 Prechod pro chodce na ulici Palackého
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Obrazek 6.12 Misto pro prechazeni na ulici Janackova
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Obdrzena projektova dokumentace neobsahuje informace o podélnych sklonech
chodnikd. Budeme-li uvazovat shodné hodnoty podélnych sklonl vozovky
a chodnikd, dostaneme se do rozporu s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., kterd stanovuje
maximalni pripustny podélny sklon 8,33 %. Doporucuji provérfit podélny sklon
chodnikd.

6.3.8 Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch

Nejsou reseny.

6.3.9 Posouzeni aplikaci prvkd pasivni bezpecénosti (napriklad stfedni délici
pasy a zdbrany proti srazkam urceni k predchdzeni rizikim pro zranitelné
Ucastniky silni¢niho provozu)

Nejsou reseny.
6.3.10 Posouzeni pripadné mistni a prechodné Upravy na komunikaci

Neni reseno.

6.3.11 Posouzeni vysledkl predchozi faze auditu bezpecnosti pozemni
komunikace

V predchozi fazi nebyl audit proveden.
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6.4 ZAVER

Béhem auditu byla zjisténa 4 rizika. Ve dvou pripadech se jedna o nedostatecné
rozhledové pomeéry, u kterych je zavaznost rizik hodnocena jako vysoka. Dale chybi ve
dvou pripadech osvétleni mista pro prechazeni, rizika hodnocena jako stredni.
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7 DOPRAVNI PRUZKUM

7.1  STANOVENI INTENZITY DOPRAVY

Dopravni prlzkum na kfizovatce 1. Maje a Palackého byl proveden za Ucelem
stanoveni dopravnich intenzit. Méreni probéhlo ve ctvrtek 10. 10.2019 pomoci
kamery, z které byly nasledné scitany intenzity pro jednotlivé dopravni proudy.
Krizovatka je tvaru hvézdicového a jednotlivé dopravni proudy byly urceny v souladu
s TP 188, viz. Obrazek 7.1 Cislovani dopravnich proudd.

161|:'> 13
L L
|
L N S
T ,
——11
10
17— A
20

Obrazek 7.1 Cislovani dopravnich proudii

Méreni probihalo, dle TP 189, po dobu 2 x 4 hodiny a to od 7:00 do 11:00 a poté od
13:00 do 17:00. Z videozaznamu byly intenzity pro jednotlivé dopravni proudy scitany
v 15minutovych intervalech se zohlednénim skladby dopravniho proudu (osobni
vozidla, nakladni vozidla vcetné autobusd, jizdni kola). Podrobné hodnoty viz. pfiloha

v

c. 1.

Nasledujici Tabulka 7.1 Pocty vozidel a jizdnich kol za dobu prizkumu v jednotlivych
dopravnich proudech zobrazuje celkovy pocet vozidel a jizdnich kol, dle kategorie, za
dobu prizkumu, tj. za 8 hodin (7:00-11:00 a 13:00-17:00) dne 10. 10. 2019.
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Tabulka 7.1 Poéty vozidel a jizdnich kol za dobu priuzkumu v jednotlivych dopravnich proudech

Dopravni proud Osobni automobily | Nakladni + autobusy | Jizdni kola

1 87 7 2
2 1175 131 4
3 448 130 1
5 63 6 0
6 31 2 5
7 131 14 4
8 106 8 0
10 517 155 0
11 119 11 2
12 501 186 1
13 443 167 0
15 1502 135 7
16 261 12 10
17 77 6 0
18 83 7 5
20 47 5 1

Namérené hodnoty byly nasledné pouzity ke stanoveni rocniho priiméru dennich
intenzit (RPDI). Vyhodnoceni bylo provedeno v souladu s TP 189 Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich (lIl. vydani).

Stanoveni RPDI probéhlo podle vzorce:

RPDI = Ly, * kma * ka " kerpor
kde:
RPDI roCni prdmér dennich intenzit [voz/den],

Iy intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
[voz/doba prizkumul],

km.a prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-],

kg prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlzkumu na tydenni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-],

kerpp;  prepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na rocni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-]. [10]
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Pro stanoveni RPDI z namérenych hodnot byl pouzit software EDIP eS. Protokoly
vypoctl jednotlivych dopravnich proudd nalezneme v pfiloze ¢. 2. Z protokoll
vyplyva, ze presnost urceni RPDI je +7 %, +8 %, resp. 9 % (jizdni kola), odchylky
splfuji maximalni moznou odchylku dle technickych podminek (10 %).

Tabulka 7.2 RPDI

Dopravni proud Osobni automobily | Nakladni + autobusy Jizdni kola*
[voz/den] [voz/den] [cykl/den]
1 151 9 4
2 2037 170 28
3 776 168 2
5 92 8 0
6 46 3 10
7 193 20 8
8 156 11 0
10 896 201 0
11 207 14 4
12 869 241 2
13 768 216 0
15 2604 175 14
16 453 15 20
17 113 8 0
18 123 9 10
20 69 7 2

*denni intenzita cyklistické dopravy (v den prizkumu)

7.2  KAPACITNi POSOUZENI KRIZOVATKY 1. MAJE A PALACKEHO

Kapacitni posouzeni bylo provedeno v souladu s TP 188, Posuzovani kapacity
kfizovatek a Usek( pozemnich komunikaci. Vypoctova metoda uvedena v TP 188
neuvazuje vliv prechazejicich chodcl na kapacitu kfizovatky. Technické podminky
uvadi postup vypocltu pouze pro kfizovatky stykové a prisecné. Redena kfizovatka je
tvaru hvézdicového, pro zjednoduseni bude z kapacitniho posouzeni vyrazena
jednosmérna komunikace ulice Janackova (intenzity ulice Janackova budou pricteny
k ulici Palackého). Kvili velmi nizkym intenzitdam cyklistické dopravy nebudou do
vypoctu zahrnuta ani jizdni kola.
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Pro vypocet byl pouzit software EDIP Ka. Do vypoctu vstupuje intenzita Spickové
hodiny I, [voz/hod] jednotlivych dopravnich proudi vypoctena soucasné s RPDI.

Krizovatka byla kapacitné posouzena pro nasledujicich 7 variant:

e kfizovatka ve stavajicim stavu (2019);
e krizovatka ve vyhledovém stavu (2039);
e kfizovatka ve vyhledovém stavu s pridanim radiciho pruhu ul. Palackého

(2039);

e kfizovatka ve vyhledovém stavu, zména ulice Sokolska na jednosmérnou
(2039);

e kfizovatka ve vyhledovém stavu, obraceni jednosmérnosti ulice Janackova
(2039);

e okruzni kfizovatka pfi stavajicim stavu intenzity (2019);
e okruzni kfizovatka ve vyhledovém stavu intenzit (2039).

Vyhledovy stav byl stanoven v souladu s TP 225, Progndza intenzit automobilové
dopravy. Konkrétné byla pouzita Metoda jednotného soucinitele vyvoje.

Vypocet se provadi dle vzorce:
Lyi = Io; - k

pi
kde:

L vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/hod],

Ly vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu [voz/hod],

kpi koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]. [11]

Koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel se urci podle vzorce:

k.-
kpi = k—:

kde:

ki koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu

vozidel [-],

ko; koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu

vozidel [-]. [11]

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy jsou soucasti TP 225 (Pfiloha ¢. 3). Mezilehlé
hodnoty se linearné interpoluji. TP 225 neuvadi prognozu pro mistni komunikace, ale
umoznuje pro mistni komunikace pouziti hodnot pro silnice Il., resp. lll. tridy.
V reseném pripadé neni rozdil mezi hodnotami pro silnice Il. a lll. tridy (jsou shodné).
Zjisténé hodnoty v Tabulka 7.3 Koeficienty vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 jsou
pro Kraj Vysocina, vzdalenost nad 20 km od krajského mésta
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Tabulka 7.3 Koeficienty vyvoje intenzit dopravy dle TP 225

Rok/vozidla 2019 2039
Osobni automobily 1,05 1,16
Nakladni automobily 1,02 1,15

Koeficient progndzy intenzit dopravy (rok 2039) pro osobni vozidla je 1,10 a pro
nakladni vozidla 1,13.

Tabulka 7.4 Vychozi a vyhledova intenzita Spickové hodiny

Dopravni | Osobni automobily Nakladni + autobusy
proud
Ioi kpi Ly; Io kpi Ly;
[voz/hod] [-] [voz/hod] | [voz/hod] [-] [voz/hod]

1 17 1,1 19 1 1,13 1
2 230 1,1 253 19 1,13 21
3 88 1,1 97 19 1,13 21
5 9 1,1 10 1 1,13 1
6 5 1,1 6 0 1,13 0
7 20 1,1 22 2 1,13 2
8 16 1,1 18 1 1,13 1
10 101 1,1 111 23 1,13 26
11 23 1,1 25 2 1,13 2
12 98 1,1 108 27 1,13 31
13 87 1,1 96 24 1,13 27
15 294 1,1 323 20 1,13 23
16 51 1,1 56 2 1,13 2
17 11 1,1 12 1 1,13 1
18 13 1,1 14 1 1,13 1
20 7 1,1 8 1 1,13 1

Kartogramy a protokoly v tomto dokumentu byly vytvoreny v softwaru EDIP Ka.

7.2.1 Kapacitni posouzeni kfizovatky ve stavajicim stavu (2019)

Posouzeni je provedeno pro stavajici intenzity (2019). Intenzity dopravy ulice
Janackova pricteny k intenzitam ulice Palackého. Pro zjednoduseni neuvaZovana
cyklisticka a pési doprava.
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4 - Sokolska

P
34

101
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1-1. Méje jih

31

2 - Palackého

3 - 1. Mije sever

Obrazek 7.2 Kartogram intenzit Spickové hodiny ve stavajicim stavu

Protokol kapacitniho posouzeni nefizené kfizovatky ve stavajicim stavu:

Nazev kiizovatky

Nazev usporadani

Zatézovaci stav

v

Kfizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich |

Schéma gislovani dopravnich proudu

Stavajici stav (2019)

Pocet paprsku 4
Vypracoval Tomas Soukup Datum 2231:;05129’
Kritérium vykonnosti |
= UKDy; tw, li
Paprsek Naz.ev Kate gorie komunikace lim wilim
komunikace [-1 Is]
— silnice Il tfidy, rychlostni mistni -
! 1-Maje jin komunikace a pfechodové lUseky D £45s
9 Palackého 5|Imcg Il tricly, tychlostm'm'lstm D <455
komunikace a pifechodové tseky
silnice lll. tFidy, mistni komunikace
3 1. Maje sever a vefejné pfistupné ¢ elové E -
komunikace
silnice lll. tFidy, mistni komunikace
4 Sokolska a vefejné pfistupné Géelové E -

komunikace

11
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Intenzity dopravy

+ +
Paprsek Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) [vlfﬁh] I[r:iz’,:‘? ‘chz::]K [v;h:fh] [cyIkC”h] [volz.ih] [pvolzth] [p\foI:a’h]

1(1-4) 17 1 18 19

1 1. Maje jih 2(1-3) 230 19 249 259 395
3(1-2) 88 19 107 117
4(2-1) 110 24 134 146

2 Palackeho 5(2-4) 28 2 30 31 339
6 (2-3) 118 29 147 162
7(3-2) a7 24 M 123

3 1. Maje sever 8 (3-1) 204 20 314 324 501
9 (3-4) 51 2 53 54
10 (4-3) X 1 12 1

4 Sokolska 11(4-2) 13 1 14 15 37
12 (4-1) 7 1 8 9

Sout et intenzity viech vjezdl do kizovatky 1272

Geometrické usporadani a provozni podminky

Pocéet
N Proud R . . fadicich = o P Délka pruhu
Paprse| et | ieme | o O o) | 7o rezsren
vijezd) ] kbl (4.0 -4 Pap i ) [m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 ]
1 1. Maje jih 2(1-3) hlavni komunikace 40 1 1
3(12) 1 1
421} Vedlejsi komunikace s 1 1
2 Palackého 5(2-4) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 Bez roz&ireni 1]
6(2-3) vjizd® 1 1
7(3-2) 1 1 30
3 1. Maje sever 8(3-1) hlavni komunikace 40 1 2
9 (3-4) 1 2
10(4-3) Vedlejii komunikace s ! L
4 Sokolska 11 (4-2) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 Bez roz&ireni 1]
12 (4-1) vjizd® 1 1

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

K'apamfa pruhu , Zakladni kapacita pruhti podfazenych proudd
Proud nadfazenych proudu _ . By N N + -
. i ! I 1. st - (= kapacita pruhu podfazenych proudu 2. stupng)
Paprsek Néazev komunikace (vjezd - [pvoz/h] - Stupne
vyjezd) c ay IH Cg ay Lase po,n("") Px
[pvoz/h] [ [voz/h] [pveoz/h] [] [m] [-] [-]
1 (1-4) 19 367 1026 0,02 0 0,98 0,86
1 1. Maje jih 2(1-3) 259 1800 0,14
3(1-2) M7 1800 0,07
4(2-1) 146 794 396
2 Palackého 5(2-4) 3 799 430
6 (2-3) 162 303 920 0,18 0,82
7(3-2) 123 156 1035 0,12 2 0,38 0,86
3 1. Maje sever 8(3-1) 324 1800 0,18
9 (3-4) 54 1800 0,03
10 (4-3) 13 949 328
4 Sokolska 11 (4-2) 15 826 417
12 (4-1) 9 341 893 0,01 0,99

46



Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich

Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi podfazenych proudd 3. stupné Kapacita pruhi podfazenych proudd 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c ay Po.n Pz,n c ay
vyjezd) [pvoz/h] 1 [1 [-] [pvozih] [1
1(14)
1 1. Maje jih 2(1-3)
3(1-2)
4(2-1) - 325 0,45
2 Palackého 5(2-4) 370 0,08 0,92 0,80
6(2-3)
7(3-2)
3 1. Maje sever 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 216 0,06
4 Sokaolska 11 (4-2) 358 0,04 0,96 0,83
12 (4-1)
, . v s ’v ’ °
Posouzeni kapacity — spolecné pruhy smisenych proudu
Paprsek Nazev komunikace Proud 3 Lu zl ¢
1 [m] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 0,02 6
1 1. Méje jin 2 0,14 395 1737
3 0,07
4 0,45
2 Palackého 5 0,08 0 339 478
6 0,18
T 0,12 30 123 1035
3 1. Maje sever 8 0,18
378 1800
g 0,03
10 0,06
4 Sokolska 1" 0,04 0 ar 330
12 0,01
;s v .
Posouzeni urovné kvality dopravy
. . 1 c Rez ay |ty | UKD | Losy twlim | tw =ty lim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvozih] [pvoz/h] [pvoz/h] M s [ (] Il Rez > 0
- 1 19 1026 1007 002 4 A 0 =455 ANO
1 1. Maje jih
1+2+3 395 1737 1342 023 3 A 5 =45s ANO
4
5
2 Palackeho
5 - R - - - R - - -
4+5+6 339 478 139 0,71 25 C 40 =455 ANO
B T 123 1035 912 012 4 A 2 ANO
3 1. Maje sever
T+8+9 7+8, 7+9
10
11
4 Sckolska
12 - -
10+11+12 3r 330 293 011 12 B 2 ANO

Kapacita nerizené Urovnové krizovatky, ve stavajicim stavu, 1. Maje a Palackého, na
zakladé provedenych vypoctld vyhovuje. Maximalni vypoctena stfedni doba zdrzeni
twje 25 s (ulice Palackého), maximalni pripustna hodnota je 45 s.

7.2.2 Kapacitni posouzeni kfizovatky ve vyhledovém stavu (2039)

Posouzeni je provedeno pro vyhledové intenzity (2039). Intenzity dopravy ulice
Janackova pricteny k intenzitam ulice Palackého. Pro zjednoduseni neuvazovana

cyklisticka a pési doprava.
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Obrazek 7.3 Kartogram intenzit Spickové hodiny ve vyhledovém stavu

Protokol kapacitniho posouzeni nefizené krizovatky ve vyhledovém stavu:

Nazev kfizovatky

Nazev uspofadani

Zatézovaci stav

Poget paprski

Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich |

Wyhledovy stav (2039)

4

3-1. Mije sever

Schéma gislovani dopravnich proudu

Vypracoval Tomas Soukup Datum 2(}';_11';%;9’
Kritérium vykonnosti |
3 UKDy; tw,li
Paprsek Naz.ev Kategorie komunikace lim W, lim
komunikace -1 IS
- silnice Il tfidy, rychlostni mistni <
! 1. Méje jin komunikace a pfechodové useky D 245
5 Palackého snmcg . tridy, r”ychlostm‘m}stm D <d5s
komunikace a pfechodové useky
silnice lll. tfidy, mistni komunikace
3 1. Maje sever a vefgjné pristupné ucelové E -
komunikace
silnice lll. tfidy, mistni komunikace
4 Sokolska a vefejné pristupné uelové E -

komunikace
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Intenzity dopravy

+ +
Paprsek Nazev kemunikace Proud (vjezd - vyjezd) [v‘g:h] I[tiz.ﬂl.t]\ lr;‘?ozfl:;( [vclxih] [cylkclfh] [volz.ih] [pvolth] [p\fc-l:fh]
1(1-4) 19 1 20 pal
1 1. Maje jih 2(1-3) 253 21 274 285 435
3(1-2) 97 21 118 129
4 (2-1) 121 27 148 162
2 Palackého 5(2-4) 31 2 33 34 376
6(2-3) 130 33 163 180
7(3-2) 96 27 123 137
3 1. Maje sever 8(3-1) 323 23 346 258 554
9(3-4) 56 2 58 59
10 (4-3) 12 1 13 14
4 Sokolska 11(4-2) 14 1 15 16 40
12 (4-1) 8 1 9 10
Soutet intenzity viech viezdl do kiizovatky 1405

Geometrické usporadani a provozni podminky

Pocet
- Proud P . N fadicich - N i Délka pruhu
Paprsek ) Naz.ekv (viezd - Znacenlﬂprde'dnostl v Eﬁz: pruhd CIS|£3 prl.Jhu(u}{;—d.} v Rl':ozsvelfnh: (.Bedz IVLE\'ro'.’ nebo rozéifeni
omunikace vijezd) jizdé I 1 (H:0 - 4) ramci paprsku vPravo / Nejednoznacné) [m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 0
1 1. Maje jih 2(1-3) hlavni komunikace 40 1 1
3(1-2) 1 1
4(2-1) Vedlejsi komunikace s 1 1
2 Palackého 5(2-4) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 Bez roz&ireni 0
6(2-3) vjizd® 1 1
7(3-2) 1 1 30
3 1. Maje sever 8(3-1) hlavni komunikace 40 1 2
9(3-4) 1 2
10(4-3) Vedlejsi komunikace s 1 1
4 Sokolska 11 (4-2) prednosti P4 'Dej pfednost 1 1 Bez roz§iteni 0
12 (4-1) v jizd&' 1 1

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Kvapacifa pruhl , Zakladni kapacita pruhd podfazenych proudd
. . P_roud I nadra:enych ?roudu (= kapacita pruhl podfazenych proudi 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace [v_jlezd - | tpvozin] - stupne
vyjezd) c ay 1] Cg ay Lase, po,n(""" Px
[pvez/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [-] [m] [ [
1(1-4) 21 104 995 0,02 0 097 0,84
1 1. Maje jin 2(1-3) 285 1800 0,16
3(1-2) 129 1800 0,07
4(2-1) 162 875 359
2 Palackého 5(2-4) 4 880 392
6 (2-3) 180 333 899 0,20 0,80
7 (3-2) 137 202 1005 014 3 0,86 0,84
3 1. Maje sever 8(3-1) 358 1800 0,20
9(3-4) 59 1800 0,03
10(4-3) 14 1047 292
4 Sokolska 11 (4-2) 16 910 378
12 (4-1) 10 375 870 0,01 0,99
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Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Proud Kapacita pruhi podfazenych proudd 3. stupné Kapacita pruhl podfazenych proudd 4. stupné

Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c ay Po.n Pz,n c ay
vyjezd) [pvoz/h] & [1 -] [pvoz/h] &
1(1-4)
1 1. Maje jih 2(1-3

)

)

) - - 285 0,57
2 Palackého 5(2-4) 329 0,10 0,90 0,77

)

)

)

3 1. Maje sever 8 (31

9(3-4)

10 (4-3) 179 0,08
4 Sokolska 11 (4-2) 318 0,05 0,95 0,80

12 (4-1)

Posouzeni kapacity — spole¢né pruhy smisenych proud

- . ay Ly zl c
Paprsek Nazev komunikace Proud 1 (m] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 0,02 6
1 1. Méje jih 2 0,16 435 1732
3 0,07
4 0,57
2 Palackého 5 0,10 0 376 431
6 0,20
7 0,14 30 137 1005
3 1. Maje sever 8 0,20
417 1800
9 0,03
10 0,08
4 Sokolska 1 0,05 0 40 286
12 0,01
Posouzeni urovné kvality dopravy
. : 1 c Rez ay |ty | UKD | Lose, tw,lim tw = tw, lim
Paprsek Nazev kemunikace Proud [pvez/h] [pvoz/h] (pvozih] M s 3 [m] [s] Rez > 0
L 1 21 995 974 002 4 A 0 <455 ANO
1 1. Maje jih
1+2+43 435 1732 1297 025 3 A B <45 s ANO
4
5
2 Palackého
6 - - - - - -
4+5+6 a7e 431 55 0,87 56 E 82 <453 NE
B 7 137 1005 868 0,14 4 A 3 - ANO
3 1. Maje sever
T+8+9, 7+8, 7+9
10
1
4 Sokolska
12 - - - - - - - -
10+11+12 40 286 246 0,14 15 B 3 - ANO

Kapacita nefizené Urovnové krizovatky, ve vyhledovém stavu, 1. Maje a Palackého, na
zakladé provedenych vypoctld nevyhovuje. Maximalni vypoctena stredni doba zdrzeni
twje 56 s (ulice Palackého), maximalni pripustna hodnota je 45 s.

7.2.3 Kapacitni posouzeni kfizovatky ve vyhledovém stavu s pridanim radiciho
pruhu (2039)

Posouzeni je provedeno pro vyhledové intenzity (2039), avsak je uvazovano pridani
radiciho pruhu na ulici Palackého delky 24 m pro odboceni vpravo. Intenzity dopravy
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ulice Janackova pricteny k intenzitam ulice Palackého. Pro zjednoduseni neuvazovana
cyklisticka a pési doprava.

1615 13

)L

—11
L— 10

=

Obrazek 7.4 Schématické zobrazeni kfizovatky s pridanim radiciho pruhu

Protokol kapacitniho posouzeni nefizené kfizovatky ve vyhledovém stavu s pridanim
radiciho pruhu:

Nazev kfizovatky

Nazev uspofadani

Zatézovaci stav

Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich |

Schéma gislovani dopravnich proudi |

Vyhledovy stav s pfidanim Fadiciho pruhu (2039)

Pocet paprsku 4
Vypracoval Tomas Soukup Datum 2?'31_11'52;9’
Kritérium vykonnosti |
4 UKDy; tw, li
Paprsek Naz:ev Kategorie komunikace lim w,lim
komunikace [-] Is]
S silnice Il tridy, rychlostni mistni -
! 1. Maje jin komunikace a pfechodové tseky D =45s
9 Palackého 5|In|cg Il tridy, r'ychloslnlfmylsim O <455
komunikace a prechodovée tseky
silnice |ll. ffidy, mistni komunikace
3 1. Maje sever a vefejné pristupné Gcelové E
komunikace
silnice lll. tfidy, mistni komunikace
4 Sokolska a vefejné pristupné utelové E

komunikace
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

Intenzity dopravy

+ +
Paprsek Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) [Vlfﬁh] I[tiz’,:‘? ‘Tjoz:ﬁ( [vcl,n:.(h] [cylkclih] [volzth] [pvr:l;th] [p:-::’,h]
1(1-4) 19 1 20 21
1 1. Maje jih 2(1-3) 253 21 274 285 435
3(1-2) a7 21 118 129
4(2-1) 121 27 148 162
2 Palackého 5(2-4) 3 2 33 34 376
6(2-3) 130 a3 163 180
7(3-2) 96 27 123 137
3 1. Maje sever 8(3-1) 323 23 346 358 554
9 (3-4) 56 2 58 59
10 (4-3) 12 1 13 14
4 Sokolska 11(4-2) 14 1 15 16 40
12 (4-1) 8 1 9 10
Soutet intenzity viech viezdd do kiizovatky 1405

Geometrické usporadani a provozni podminky

Pocet
Nazev P.rou:l Znaceni prednosti v Va5, mdm"?h Cislo pruhu(a)(1-4) v| Rozsifeni (Bez/vLevo/ Délka pr.l'.'!‘u .
Paprsek K ik (vjezd - izds wmih pruhu L K P I Nejed . nebo rozsifeni
omunikace vijezd) jizdé [ 1 (H:0-4) ramei paprsku vPrave /| Nejednoznaéné) -
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 0
1 1. Maje jin 2(1-3) hlavni komunikace 40 1 1
3(1-2) 1 1
421 Vedlejsi komunikace s 1 1
2 Palackého 5(2-4) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 S roz&irenim - vpravo 24
6 (2-3) v jizdg' 1 2
7(32) 1 1 30
3 1. Maje sever 8(3-1) hlavni komunikace 40 1 2
9(34) 1 2
10(4-3) Vedlejii komunikace s 1 1
4 Sokolska 11 (4-2) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 Bez rozsireni 1]
12 (4-1) v jizdg' 1 1

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

e || e | Bt pdpedtenieh ot
Paprsek Nazev komunikace (vjezd - Ipvoz/h] - Stupne
vyjezd) c Ay IH Cg ay Lgs5% Po,nl""") Px
[pvozih] g [voz/h] [pvoz/h] L] [m] [ [
1(1-4) 21 404 995 002 © 0,97 0,84
1 1. Méje jih 2(1-3) 285 1800 0,16
3(1-2) 129 1800 0,07
4 (2-1) 162 875 359
2 Palackého 5(2-4) 34 880 392
6 (2-3) 180 133 899 0,20 0,80
7(3-2) 137 392 1005 014 3 0,86 0,84
3 1. Maje sever 8 (3-1) 358 1800 0,20
9 (3-4) 59 1800 0,03
10 (4-3) 14 1047 292
4 Sokolska 11 (4-2) 16 910 378
12 (4-1) 10 75 870 0,01 0,99
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Proud Kapacita pruhl podfazenych proudud 3. stupné Kapacita pruhl podfazenych proudd 4. stupné
Paprsek | Nazev komunikace | (vjezd - c ay PO Pzn c ay
Vvyjezd) [pvoz/h] 1 & [ [pvoz/h] 1
1(14)
1 1. Maje jih 2(1-3)
3(1-2)
4(2-1) - - 285 0,57
2 Palackeho 5(24) 329 0,10 0,90 0,77
6 (2-3)
7(3-2)
3 1. Maje sever 8(3-1)
9 (3-4)
10 (4-3) 179 0,08
4 Sokolska 11 (4-2) 318 0,05 0,95 0,80
12 (4-1)
Posouzeni kapacity — spole¢né pruhy smisenych proud
Paprsek Nazev komunikace Proud ;_‘; [LI:] [pvzozl.fh] [pvngh]
1 0,02 6
1 1. Maije jin 2 0,16 435 1732
3 0,07
4 0,57
2 Palackého 5 0,10 24 196 292
6 R
T 0,14 30 137 1005
3 1. Maje sever 8 0,20
M7 1800
9 0,03
10 0,08
4 Sokolska 11 0,05 0 40 286
12 0,01
Posouzeni Urovné kvality dopravy
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvclnz.ih] [pvcc::th] [p\'r?:zzlh] [a'\l' E:]' Ul}_(]D L[?_g;’@ tw&i;m tszzt‘:‘IS"
’ 1. Mje jin 1 21 995 974 002 4 A 0 =45s ANO
1+2+3 435 1732 1297 025 3 A 6 =45s ANO
4
2 Palackého s . - . - - -
8 180 399 719 020 5 A 4 <45s ANO
4+5 196 292 96 0,67 37 D 33 <45s ANO
. 7 137 1005 868 0,14 4 A 3 ANO
3 1. Maje sever
T+8+0 748, 7+9
10
4 Sokolska "
12 - - - - - -
10+11+12 40 286 246 014 15 B 3 ANO

Kapacita nefizené urovnove krizovatky, ve vyhledovém stavu s pridanim radiciho
pruhu délky 24 m vpravo, 1. Maje a Palackého, na zakladé provedenych vypoctl
vyhovuje. Maximalni vypoctena stredni doba zdrzeni t,, je 37 s (ulice Palackého),
maximalni pripustna hodnota je 45 s.

7.2.4 Kapacitni posouzeni kfizovatky ve vyhledovém stavu, jednosmérna ulice
Sokolska (2039)

Posouzeni je provedeno pro vyhledové intenzity (2039), avsak je uvazovana zména
casti ulice Sokolska na jednosmérnou. Ulice Sokolska by byla jednosmérna smérem
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

od kfizovatky 1. Maje a Palackého po prvni krizovatku. Intenzity dopravy ulice
Janackova pricteny k intenzitdm ulice Palackého. Pro zjednoduseni neuvazovana
cyklisticka a pési doprava.

4 - Sokolska

111
0 111
L] *] 1] o o 20 | 33 | 58

1- 1. Méje jih

3 - 1. Maje sever

118 | 274 | 20

2 - Palackého

Obrazek 7.5 Kartogram intenzit Spickové hodiny ve vyhledovém stavu, ulice Sokolska
jednosmérna
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich

Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

Protokol

kapacitniho posouzeni

jednosmérna ulice Sokolska:

Nazev kfizovatky

Nazev usporadani

Zatézovaci stav

Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich ‘

nerizené

kfizovatky ve vyhledovém

stavu,

Schéma &islovani dopravnich proudd |

Vyhledovy stav jednosmérmna ulice Sokolska (2039)

Poéet paprsku 4
Vypracoval Tomas Soukup Datum 20'1_1 2_019’ A u"lo
13:27:06 l L
Kritérium vykonnosti — ;
Nazev ! i UKDjim tw,lim BETR =1
Paprsek Kkomunikace Kategorie komunikace [ ] n ;4. B
1 1 Maie iih silnice ll. tridy, rychlostni mistni D <455 1
- Ve ) komunikace a prechodové Gseky -
5 Palackého S|In|c¢ Il. tridy, r'ychlostm'm'lslm D <455 ‘] T
komunikace a pifechodové Useky 456 v
silnice lll. tfidy, mistni komunikace
3 1. Maje sever a vefejné pristupné uelové E -
komunikace
silnice lll. tfidy, mistni komunikace
4 Sckolska a vefejné pfistupné Gtelové E -
komunikace
Intenzity dopravy
. " . , loa | INa*la | Ins*lak I Ic ! 1 Ily
P k N k k Proud d- d
aprse azev komunikace roud (viezd - vyiezd) | 2] | [vezi] | [vezih] | [vozih] | [eykih] | [voz/h] | [pvozih] | [pvozih]
1(1-4) 19 1 20 21
1 1. Maje jih 2(1-3) 253 21 274 285 435
3(1-2) 97 21 118 129
4 (2-1) 121 27 148 162
2 Palackeho 5(2-4) 3 2 33 34 are
6 (2-3) 130 33 163 180
7(3-2) 96 27 123 137
3 1. Maje sever 8 (3-1) 323 23 346 358 554
9 (3-4) 56 2 58 58
10 (4-3) 0 0 0 0
4 Sokolska 11 (4-2) 0 0 0 0 0
12 (4-1) 0 0 0 0
Soutet intenzity viech vjezdi do kiizovatky 1365
Geometrickée usporadani a provozni podminky
Pocet
Nazev P.rou:l Znaceni prednosti v Va5, mdm"?h Cislo pruhu(a)(1-4) v| Rozsifeni (Bez/vLevo/ Délka pr.l'.'!‘u .
Paprsek K ik (vjezd - izds wmih pruhu L K P I Nejed . nebo rozsifeni
omunikace vijezd) jizdé [ 1 (H:0-4) ramei paprsku vPravo / Nejednoznaéné) [m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 1]
1 1. Maje jin 2(1-3) hlavni komunikace 40 1 1
3(1-2) 1 1
421 Vedlejsi komunikace s 1 1
2 Palackého 5(2-4) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 Bez rozsireni 1]
6 (2-3) v jizdg' 1 1
7(3-2) 1 1 30
3 1. Maje sever 8(3-1) hlavni komunikace 40 1 2
9 (3-4) 1 2
10(4-3) Vedlejii komunikace s 1 1
4 Sokolska 11 (4-2) prednosti P4 'Dej prednost 1 1 Bez rozsireni 1]
12 (4-1) v jizdg' 1 1
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Kuapaci'fa pruhd . Zakladni kapacita pruhd podfazenych proudu
. ) P.roud I nadra:enych 'E"°”d“ (= kapacita pruhl podfazenych proudu 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (VJ?Zd [pvoz/h] - stupne
vyjezd) c Ay IH Cg Ay Lgses, po,n(™"") Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [ [
1(1-4) 21 404 995 002 0 097 0,84
1 1. Maje jih 2(1-3) 285 1800 0,16
3(1-2) 129 1800 0,07
4(2-1) 162 851 370
2 Palackého 5(2-4) 34 880 392
6 (2-3) 180 133 899 0,20 0.80
7(3-2) 137 392 1005 014 3 0,86 0,84
3 1. Maje sever 8(3-1) 358 1800 0,20
9 (3-4) 59 1800 0,03
10 (4-3) 0 1047 292
4 Sokolska 11 (4-2) 0 910 378
12 (4-1) 0 a75 a7 0,00 1,00

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Paprsek

Nazev komunikace

Proud

Kapacita pruhu podfazenych proudu 3. stupné

Kapacita pruhl podfazenych proudu 4. stupné

(vjezd - c
vyjezd) [pvoz/h]

Ay PO,n

3] [

Pz.n c Ay
[-] [pvoz/h] [-1

1. Maje jih

Palackeho

1. Maje sever

Sokolska

1(14)
2(1-3)

3(12)

4(2-1) -
5 (2-4) 329
6(2-3)

7(3-2)

8(3-1)

9 (3-4)

10 (4-3)

1 (4-2) 318
12 (4-1)

0,10 0,90

31 0,562

0,77

179 0,00

Posouzeni kapacity — spolecné pruhy smisenych proud

Paprsek Nazev komunikace Proud [a'\l' [I;:] [pvzozllih] [pvgzih]

1 0,02 6

1. Maje jih 2 0,16 435 1732
3 0,07
4 0,52

Palackého 5 0,10 0 a7e 456
6 0,20
7 0,14 30 137 1005

1. Maje sever 8 0,20

9 003 417 1800
10 0,00

Sokolska 1" 0,00 0 0 0
12 0,00
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

Posouzeni Urovné kvality dopravy

i : | cC Rez ay |ty | UKD | Lasey tw,lim tw = tw lim
Paprsek Nazev kemunikace Proud [pvez/h] [pvez/h] [pvez/h] M| [ [ ] Rez > 0
L 1 21 945 974 0,02 4 A 0 <45s ANO
1 1. Maje jih
1+2+43 435 1732 1297 025 3 A 6 <45s ANO
4
5
2 Palackeho
6 -
4+5+6 376 458 80 082 41 D 66 <45s ANO
7 137 1005 868 0,14 4 A 3 - ANO
3 1. Maje sever
7+8+9, 7+8, 7+9
10
11
4 Sokolska
12
10+11+12 0 0 0 000 O A 0 - NE

Kapacita nefizené Urovnové krizovatky, ve vyhledovém stavu se zménou ulice
Sokolska na jednosmérnou (smérem z resené krizovatky), 1. Maje a Palackého, na
zakladé provedenych vypoctl vyhovuje. Maximalni vypoctena stfedni doba zdrzeni
twje 41 s (ulice Palackého), maximalni pripustna hodnota je 45 s.

7.2.5 Kapacitni posouzeni kfizovatky ve vyhledovém stavu, obraceni
jednosmeérnosti ulice Janackova (2039)

Posouzeni je provedeno pro vyhledové intenzity (2039), je uvazovano obraceni
jednosmeérnosti ulice Janackova ve sméru od krizovatky. Jednosmérnost by byla po
ulici Srazna. Dopravni intenzity z ulice Janackova jsou tedy vyrazeny z kapacitniho
posouzeni nerizené krizovatky. Realné tyto intenzity, popr. ¢ast intenzit, do vypoctu
budou vstupovat, avSak neni mozné urcit, z kterého dopravniho proudu vozidla
pfijedou. Pro zjednoduseni neuvazovana cyklisticka a pési doprava.
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

4 - Sokolska

129

105

1- 1. Méje jih

2 - Palackého

3 - 1. Mije sever

Obrazek 7.6 Kartogram intenzit Spickové hodiny ve vyhledovém stavu, obraceni jednosmérnosti
ulice Janackova
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

Protokol kapacitniho posouzeni nefizené krizovatky ve vyhledovém stavu, obraceni
jednosmeérnosti ulice Janackova:

Nazev kfizovatky

Nazev uspofadani

Zatézovaci stav

Poget paprsku

Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich |

Schéma &islovani dopravnich proudd ‘

Vyhledowy stav, obraceni jednosmérmosti ulice Janackova

(2039)
4

. 27.12.2019, A 120
Vypracoval Tomas Soukup Datum 15-41-53 Jl
Krité rium vykonnosti o :
—
. . t It LBy El Ll I o ST
Paprsek Naz.ev Kategorie komunikace UKDlim v lim n 1
komunikace [ [S] 2—>
R |
- silnice Il. ffidy, rychlostni mistni -
! 1. Maje jin komunikace a pfechodové tseky o =45s W T
. silnice Il. ffidy, rychlostni mistni - !
2 Palackeho komunikace a pfechodové tseky D =465 108 v
silnice lll. tfidy, mistni komunikace
3 1. Maje sever a vefejné pfistupné acelove E -
komunikace
silnice Il tfidy, mistni komunikace
4 Sokolska a vefejné piistupné Gcelové E -
komunikace
Intenzity dopravy
. ] . ; loa |Ina*la | Ins*lak | Im Ic 1 I Ily
P k N k k Proud d- d
aprse azev Komunikace roud (viezd - vyjezd) | o1 | vozm] | [vozih] | [vozih] | [eykim] | [vozih] | [pvozih] | [pvozin]
1(1-4) 19 1 20 21
1 1. Maje jih 2 (1-3) 253 21 274 285 435
3(1-2) 97 21 118 129
4 (2-1) 1M 26 137 150
2 Palackéha 5(2-4) 25 2 27 28 333
6 (2-3) 108 31 139 165
7(3-2) 96 27 123 137
3 1. Maje sever 8(3-1) 323 23 346 358 554
9 (3-4) 56 2 58 59
10 (4-3) ] 1 10 i
4 Sokolska 11 (4-2) 14 1 16 16 a7
12 (4-1) 8 1 9 10
Soucet intenzity véech viezdl do kiizovatky 1359
Geometrickée usporadani a provozni podminky
Pocet
- Proud [ . . fadicich . o U Délka pruhu
Paprsek| mennt | e | e ) | Mo oz
vijezd) i kbl (g - g) Pap ] [m]
(V:0-2)
1(1-4) 1 1 1]
1 1. Maje jih 2(1-3) hlavni komunikace 40 1 1
3(1-2) 1 1
4(21) Vedlejéi komunikace s 1 1
2 Palackého 5(2-4) prednosti P4 'Dej pfednost 1 1 Bez roz&ireni 1]
6(2-3) v jizd? 1 1
7(3-2) 1 1 30
3 1. Maje sever B8(3-1) hlavni komunikace 40 1 2
9(34) 1 2
10(4-3) Vedlej&i komunikace s 1 1
4 Sokaolska 11 (4-2) prednosti P4 'Dej prednaost 1 1 Bez rozsireni 1]
12 (4-1) v jizde' 1 1
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich
Diplomova prace

Bc. Tomas Soukup

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Kwapacifa pruhd . Zakladni kapacita pruh( podfazenych proudd
i . F'.roud I nadra:enych Eroudu (= kapacita pruh(l podfazenych proudu 2. stupné)
Paprsek Nazev komunikace (v'jgzd [pvoz/h] - stupne
vyjezd) c Ay I Cg Ay Lase, po,n(*,"") Px
[pvoz/h] [-] [voz/h] [pvoz/h] [ [m] [] [
1 (1-4) 21 404 995 002 0 0,97 0,84
1 1. Méje jih 2(1-3) 285 1800 0,16
3(1-2) 129 1800 0,07
4 (2-1) 150 875 359
2 Palackého 5(2-4) 28 880 392
6 (2-3) 155 333 899 0417 0,83
7(32) 137 292 1005 014 3 0,86 0,84
3 1. Maje sever 8(3-1) 358 1800 0,20
9 (3-4) 59 1800 0,03
10 (4-3) 11 1017 303
4 Sokolska 11 (4-2) 16 910 378
12 (4-1) 10 75 870 0,01 0.99

Posouzeni kapacity — dopravni proudy

Paprsek

Nazev komunikace

Proud

Kapacita pruh( podfazenych proudd 3. stupné

Kapacita pruhii podfazenych proudu 4. stupné

(vjezd - c
vyjezd) [pvozih]

Ay PO,n

[ [-]

Pz,n Cc ay
[-] [pvozih] [1

1. Maje jih

Palackého

1. Maje sever

Sokolska

329

11 (4-2) 318

0,09 0,91

0,05

0,95

285 0,53

195 0,06
0,80

Posouzeni kapacity — spolecné pruhy smisenych proud

Paprsek Nazev komunikace Proud ;\]{ [Il-'rl':I [pv%z‘.ih] [pvgzlh]
1 0,02 6
1. Maje jih 2 0,16 435 1732
3 0,07
4 0,53
Palackého 5 0,09 0 333 425
6 017
7 0,14 30 137 1005
1. Maje sever 8 0,20
g 003 417 1800
10 0,06
Sokolska 1 0,05 0 37 313
12 0,01
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Reeni kfizovatky 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Bc. Tomas Soukup
Diplomova prace

Posouzeni Urovné kvality dopravy

, . I c Rez ay | tw | UKD | Lgsy Bwlim | tw =ty lim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvoz/h] [pvoz/h] [pvozih] M| s [ [m) Il Rez > 0
L 1 21 985 974 002 4 A 0 =453 ANO
1 1. Maje jih
1+2+3 435 1732 1297 025 3 A 6 =453 ANO
4
5
2 Palackého
6 - - - - - - -
4+5+6 333 425 92 0,78 37 D 54 =45s ANO
i 7 137 1005 868 014 | 4 A 3 - ANO
3 1. Maje sever
T+8+9, 7+8, 7+9
10
1
4 Sokolska
12 - - - -
10+11+12 37 313 276 0,12 | 13 B 2 - ANO

Kapacita nefizené Urovnové kfizovatky, ve vyhledovém stavu se zménou
jednosmérnosti ulice Janackova, 1. Maje a Palackého, na zakladé provedenych
vypoctl vyhovuje. Maximalni vypoctena stfedni doba zdrzeni t, je 37s (ulice
Palackého), maximalni pfipustna hodnota je 45 s. Vysledek je potreba brat s rezervou,
nebot’ intenzity z ulice Janackova byly vyfazeny, aniz by byly pfifazeny kjinému
dopravnimu proudu. Vozidla by pravdépodobné vyuzivala ulice Brezinova, Jiraskova a
napojovala se na ulici Palackého. Popt. by se zvysilo vyuziti ulic Gymnazijni, Safafikova
a napojeni na TyrSova (navazuje na silnici 1I/152). Nejjednodussim resenim by bylo
zpfistupnit vyuziti ulice Srazna (v soucasnosti zdkaz vjezdu mimo dopravni obsluhu) a
napojeni na Palackého, avsak kfizovatka v tomto misté nesplni rozhledové poméry, a
tak je na zvazeni, jestli by to pfineslo potfebny uzitek. Kompletni obraceni ulice
Janackova v celém rozsahu také neni vhodné, opét by byly nedostatecné rozhledové
pomeéry v napojeni na ulici Husova.

7.2.6 Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky pfi stavajici intenzité (2019)

Posouzeni je provedeno pro stavajici intenzity (2019). Uvazovana okruzni kfizovatka
s 5 paprsky. Pro zjednoduseni neuvazovana cyklisticka a pési doprava.

Protokol kapacitniho posouzeni okruzni kfizovatky pfi stavajici intenzité:

Nazev krizovatky Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich | Schéma &islovani dopravnich proudu
Nazev uspofadani Knzovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich Paprsek 4
Zaté3ovaci stav Stavajici intenzity okruzni kiiz ovatka (2019) SRR
; Tz
Pocet paprsku 5 NHON ‘
e
J L \ RPN
Vypracoval Tomas Soukup Datum 25'1_1 .2_01 9, ™ -t -— 8(3-1)
10:25:41 - :
//—\ N i 7(3-2)
= y 7 iy } = Z(33)
= Ll ! " —— 5
Kritérium vykonnosti 3 | < [ ] > | b
= ] ! o
A UKDy; tw i 3 ) i &
Paprsek Nazev Kategorie komunikace fim v lim = Mg L 4 w
komunikace [-1 [S] Z{1-)=>= ", <™ \‘—-_// p
P ; - 1(1-4)—" .
1 1. Maje jih silnice I tridy D 45 2(1-3)—
I . T p 3(1-2)~
2 Janatkova mistni kmjnuunlka_ce avefejné pristupné E B (1-2) \ 2
ucelové komunikace \ f
PR N I
3 Palackého silnice L. tridy D 45 ﬂ ‘l T r’
4 1. Maje sever silnice lll. tridy E o= ? &
I 1 1
5 Sokolska mistni komunikace a vefejné pristupné £ Paprsek2 o & o
¢ elove komunikace B PG e D
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Intenzity dopravy

. B + +
Paprsek | Nazev komunikace (Viezlrir? ngezdl [vI:zA{h] I[:::zllﬁ I'[‘: oz.flr?]K v (l.'n';.-'h] [cyII:i.fh] lvolth] [iwtlmh] [pfcrl:lfh] [Lp:;]
1(1-5) 17 1 0 0 0 18 19
2(14) 230 19 0 0 0 249 268
1 1. Mije jin 3(1-3) 88 19 0 0 0 107 126 413
4(1-2) 0 0 0 0 0 0 0
z (11) 0 ) 0 0 0 ) 0
5(2-1) g 1 0 0 0 10 1
6 (2-5) 5 0 0 0 0 5 5
2 Jandtkova 7 (24) 20 2 0 0 0 22 24 58
3(2-3) 16 1 0 0 0 17 18
z(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
9(3-2) 0 0 0 0 0 0 0
10 (3-1) 101 ) 0 0 0 124 147
3 Palackého 11(3-5) 23 2 0 0 0 25 27 326
12(34) 98 27 0 0 0 125 152
z(33) 0 0 0 0 0 0 0
13(4-3) a7 24 0 0 0 m 135
14 (4-2) 0 0 0 0 0 0 0
4 1. Maje sever 15 (4-1) 204 20 0 0 0 314 234 524
16 (4-5) 51 2 0 0 0 53 55
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
17 (5-4) 11 1 0 0 0 12 13
18 (5-3) 13 1 0 0 0 14 15
5 Sokolska 19(52) 0 0 0 0 0 0 0 39
20 (5-1) 7 2 0 0 0 9 11
z (55) 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity viech viezdi do KiZovathky 1360
Geometrické usporadani
Paprsek Nazev komunikace u::Ei'. Mo v Ne Ry Re Lol D ST’EJ::\?CI Lk Ly
vijezdu [] [-] [ [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 1. Maje jin 111 11 1| 8 5 1062 NE
2 Janatkova 11 111 8 0 8 NE
3 Palackého 11 1 1 1 11 15 1475 28 NE
4 1. Maje sever m 1 1 1 " il 14 48 NE
5 Sokolska m 1 1 1 5 85 11,09 NE
Posouzeni kapacity vjezd(
- < N
Paprsek Nazev komunikace [pvlc‘:zlfh] [pv::zlfh] [.I:pri';] [pvi;!h] [pscf:fh] i[l.; [L:] |Jl}izlD L[ﬁ' Lw[s:im t"é;zt'i"ia"‘
1 1. Maje jin 163 413 1011 soe | 041 6 A | 12 | 45 ANO
2 Janatkova 576 53 673 615 | 009 6 A 2 ANO
3 Palackého 340 326 939 6132 | 035 6 A | 10 | 45 ANO
4 1. Méie sever 208 524 1048 524 05 | 7 A | 18 - ANO
5 Sokolska 627 39 635 597 | 006 6 A 1 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdi
Paprsek Nazev komunikace [pv'l:z - [::’r:,;] [pviezlfh] [p\?:?f'h] ?‘i a'?!;'" ay £ ay lim
1 1. Maje jin 503 1219 716 041 090 ANO
2 Janatkova 0 1219 1219 0 090 AND
3 Palackého 294 1249 955 024 0,90 ANO
4 1. Mje sever 457 1219 762 037 0,90 AND
5 Sokolska 106 1219 113 0,09 0,90 ANO

Kapacita okruzni krizovatky, pfi stavajici dopravni intenzite, 1. Maje a Palackého, na
zakladé provedenych vypoctl vyhovuje. Maximalni vypoctena stredni doba zdrzeni t,,
je 6 s (ulice 1. Maje jih), maximalni pripustna hodnota je 45 s. Pro paprsek 1. Maje
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sever je stfedni doba zdrzeni 7 s, ale silnice lll. tfidy nema stanovenou maximalni
stredni dobu zdrzeni. Druhym hodnoticim prvkem je stupen vytizeni a,, maximalni
stanovena hodnota je 0,41, limitni hodnota je 0,90.

7.2.7 Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky pfi vyhledové intenzité (2039)

Posouzeni je provedeno pro vyhledové intenzity (2039). Uvazovana okruzni kfizovatka
s 5 paprsky. Pro zjednoduseni neuvazovana cyklisticka a pési doprava.

Protokol kapacitniho posouzeni okruzni kfizovatky pfi vyhledové intenzité:

Nazev kfizovatky

Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budé&jovicich

Schéma &islovani dopravnich proudd

Nazev uspofadani Krizovatka 1. Maje a Palackého v Moravskych Budéjovicich Paprsek 4
Zatézovaci stav Vyhledovy stav okruZni kfiZ ovatka (2039) SawT
TELE
Poéet paprsku 5 NooN ‘
- ) e
JI\b e \
25112019 \ x= i
Vypracoval Tomas Soukup Datum D b i -— 8(3-1)
10:31:04 2 3
/—-‘. pe- ‘T 7(3-2)
_ } S Z(33)
o 3
Kritérium vykonnosti @ 1 s
& ! o
- . t 1 o e =
Paprsek| | Nazev Kategorie komunikace UKDiim wlim = i w
omunikace [ [s] Z(1-1) >
1 1. Maje jih iinice II. trid D 45 e
. Maje ji silnice II. tFidy 2(1-3)—
5 Janatkova mistni kemunikace a vefejné pristupné E 3(1-2)™
ucelove komunikace
3 Palackého silnice I tridy D 45
4 1. Maje sever silnice Ill. tFidy E
- mistni komunikace a vefejné pristupné
5 Sokolska Ut elové komunikace E
Intenzity dopravy
. : Proud loa Ina+la | Ins + lak Ina Ic 1 I Lly Iped
Paprsek Nazev komunikace . - ,
P (viezd - vijezd) | [voz/h] | [voz/h] [vozm] | [voz/h] | [cyklh] [voz/h] | [pvozh] | [pvoz/h] | [chh]
1(1-5) 19 1 0 0 0 20 2
2(1-4) 253 21 0 0 0 274 295
1 1. Mije jih 3(1-3) a7 21 0 0 0 118 139 455
4(1-2) 0 0 0 0 0 [} 0
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
5(2-1) 10 1 0 0 0 " 12
B (2-5) ] 0 0 0 0 6 G
2 Janatkova 7 (2-4) 22 2 0 0 0 24 26 64
8(2-3) 18 1 0 0 0 19 20
z(2-2) 0 4] 0 0 0 0 0
9(3-2) 0 0 0 0 0 [} 0
10(3-1) 111 26 0 0 0 137 163
3 Palackého 11{3-5) 25 2 0 0 1] 27 29 362
12 (3-4) 108 H 0 0 0 139 170
zZ(3-3) 0 0 0 0 0 1] 0
13 (4-3) 96 27 0 0 0 123 150
14 (4-2) 0 [} 0 0 0 1] 0
4 1. Maje sever 15 (4-1) 323 23 0 0 0 346 369 579
16 (4-5) 56 2 0 0 0 58 60
z (4-4) 0 ] 0 0 0 0 0
17 (5-4) 12 1 0 0 0 13 14
18 (5-3) 14 1 0 0 0 15 16
5 Sokolska 19(5-2) 0 0 0 0 0 0 0 42
20(5-1) 8 2 0 0 0 10 12
z (5-5) 0 0 0 0 0 0 0
Soutet intenzity vdech viezdl do kiZovatky 1502
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Geometrické usporadani

Ve

Paprsek Nazev komunikace u::gi Mo fv Ne Ry Re Lol D ST:;:’::CI Lick Lo
viezdu [-] [ [ [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 1. Maje jih 11 1 1 1 8 5 10,62 NE
2 Janatkova 171 1 1 1 6 0 8 NE
3 Palackého 171 1 1 1 1 15 1475 28 NE
4 1. Maje sever 11 1 1 1 1 1 14,48 NE
5 Sokolska 11 1 1 1 5 85 11,09 NE
Posouzeni kapacity vjezd(
) <t
Paprsek Nazev komunikace [p\rlgz.’h] [p\r::zm] [-I:pr:':u [pvf:-;fh] [DE:IZF h] [a; ;:1 IJ["-(ID L;IT Lq“ishlm t“;a;z[t' I:Jm
1 1. Méje jin 180 455 996 541 046 7 A 15 45 ANO
2 Janatkova 635 64 629 565 01 6 A 2 - ANO
3 Palackého 374 362 911 549 04 7 A 12 45 ANO
4 1. Méje sever 23 579 1029 450 05 8 A 23 ANO
5 Sokolska 694 42 588 546 007 7 A 1 ANO
Posouzeni kapacity vyjezdl
Paprsek Néazev komunikace [pvl:z . [:;:,;] [pv((::; . [pf::-'h] ?‘i a"['i"‘ a, 28, jim
1 1. Maje jih 556 1219 663 046 0,90 ANO
2 Janatkova 0 1219 1219 0 0,90 ANO
3 Palackého 325 1249 924 026 0,90 ANO
4 1. Mije sever 505 1219 714 041 0,90 ANO
5 Sokolska 116 1219 1103 0,1 0,90 ANO

Kapacita okruzni kfizovatky, pfi vyhledové dopravni intenzité, 1. Maje a Palackého, na
zakladé provedenych vypoctl vyhovuje. Maximalni vypoctena stiedni doba zdrzeni t,,
je 7 s (ulice 1. Maje jih, Palackého), maximalni pfipustnd hodnota je 45 s. Pro paprsek
1. Maje sever je stfedni doba zdrzeni 8 s, ale silnice lll. tfidy nema stanovenou
maximalni stfedni dobu zdrzeni. Druhym hodnoticim prvkem je stupen vytizeni a,,
maximalni stanovena hodnota je 0,46, limitni hodnota je 0,90.
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8 BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI
8.1 ZADANI BEZPECNOSTNI INSPEKCE

8.1.1 Uvod

Bezpecnostni inspekce byla provedena v souladu se zakonem 13/1997 Sb., Zakon
o pozemnich komunikacich, vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy
a spoju, ve znéni pozdéjsich predpisi a metodikou provadéni Bezpecnostni inspekce
pozemnich komunikaci (3. vydani).

8.1.2 Podklady pro provedeni ispekce
Pri provadéni bezpecnostni inspekce byly pouzity tyto podklady:

e mapové portaly (www.mapy.cz, www.maps.google.com),

o Geoportal silni¢ni a dalni¢ni sité CR (http://geoportal.rsd.cz/web),
e Jednotna dopravni vektorova mapa (http://www.jdvm.cz),

e intenzity dopravy stanovené v kapitole Dopravni priizkum,

e informace o nehodéach (kapitola Nehodovost).

8.2  POPIS LOKALITY

Bezpecnostni inspekce byla provedena na kfizovatce 1. Maje a Palackého
v Moravskych Budéjovicich. Jedna se o kfizovatku hvézdicového tvaru, ktera je jednou
z nejfrekventovanéjsich krizovatek v Moravskych Budéjovicich. Kfizovatka se svazuje
od jihu k severu a zaroven od zapadu k vychodu.

MKO (SMER OD Z8)

.

e
}
v 2

SR

Obrazek 8.1 KfiZovatka 1. Maje a Palackého (podklad www.cuzk.cz)
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8.3 MISTNIi SETRENI

Mistni Setfeni probihalo ve dnech 10.10.2019 (dopravni priazkum za ucelem
stanoveni dopravnich intenzit), 2.12.2019 probéhlo pofizovani fotodokumentace
a prohlidka lokality a 18. 12. 2019 dodatkové pofizeni fotodokumentace.

8.4 VYSLEDKY BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

Nasledujici podkapitoly se fidi Prilohou ¢. 11 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., Vyhlaska
Ministerstva dopravy a spojU, ve znéni pozdéjsich predpisu.

8.4.1 PROVERENI DOSTUPNYCH DOPRAVNE INZENYRSKYCH CHARAKTERISTIK
(NAPRIKLAD RYCHLOST, HUSTOTA, INTENZITA)

Pred provedenim bezpecnostni inspekce byly stanoveny intenzity dopravy a nasledné
probéhlo kapacitni posouzeni dané krizovatky nejen pro soucasny stav, ale i pro
vyhledovy stav. Pfi stavajicich intenzitach je kfizovatka kapacitné vyhovujici, pro
vyhledovy stav dopravnich intenzit (rok 2039) je kfizovatka kapacitné nevyhovujici.
Bylo provedeno i posouzeni pro jiné usporadani (zjednosmérnéni ulice Sokolska ve
sméru od krizovatky, pridani radiciho pruhu pro odboceni vpravo na ulici Palackého,
obraceni jednosmérnosti ulice Janackova) a typ kfizovatky (okruzni kfizovatka), které
by nevyhovujici stav pfi vyhledovych intenzitach eliminovaly (vice viz. kapitola
Kapacitni posouzeni kfizovatky 1. Maje a Palackého).

Riziko 1: Nevyhovujici kapacita kfizovatky pfi vyhledovych intenzitdch dopravy

Popis rizika 1: Kfizovatka nevyhovuje kapacitné pro vyhledové intenzity dopravy (rok
2039). Stredni doba zdrzeni pro vyhledové intenzity je 56 s, maximalni pfipustna
hodnota je 45 s.

Zavaznost rizika 1: Stredni

Navrh reseni rizika 1:

Zjednosmérnéni ulice Sokolska ve sméru od kfizovatky po prvni kfizovatku. Maximalni
stredni doba zdrzeni se snizi na 41 s. Jedna se o levné, rychlé, dlouhodobé reseni,
které muaze byt jednoduse navraceno do plvodniho, soucasného, stavu. Toho by se
dalo vyuzit, v pfipadé, ze by doslo k prodlouzeni terminu vystavby vychodniho

obchvatu mésta Moravské Budéjovice. Toto usporadani odstrani také riziko
nedostatecného rozhledu vozidel z ulice Sokolska.

Obraceni jednosmeérnosti ulice Janackova, napr. po ulici Srazna. Maximalni stredni
doba zdrzeni se snizi na 37 s. Opét se jedna o levné, rychlé a dlouhodobé fesSeni.
Ovsem nesmime zapominat na predpoklady, které byly pouzity pfi vypoctu. A to
vyrazeni dopravnich intenzit Janackova, pricemz realné bychom tyto intenzity méli
pricist k jinym dopravnim prouddm. V tuto chvili vSak nelze presné urcit, které
dopravni proudy by fidici vyuzivali.
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Pridani radiciho pruhu pro odboceni vpravo na ulici Palackého, délky 24 m. Maximalni
stfedni doba zdrzeni se snizi na 37 s. Financné a Casové se jedna o narocnéjsi reseni,
které je ovsem dlouhodobé. V pripadé vystavby obchvatu meésta se jedna o zbytecné
reseni.

Okruzni krizovatka. Maximalni stfedni doba zdrzeni se snizi na 7 s. Jedna se o drahég,
Casové velmi narocné, dlouhodobé reseni. Z bezpecnostniho hlediska je okruzni
kfizovatka nejbezpelnéjsi feseni, znacné snizuje pocet koliznich bodu.

Nelze jednoznacné doporucit variantu, nebot” bude-li vybudovan vychodni obchvat

meésta Moravské Budéjovice dojde ke snizeni dopravnich intenzit na reSené krizovatce
a nakladna reseni by postradala smysl.

7 Vv

8.4.2 PROVERENI SIRKOVEHO USPORADAN{ PROSTORU KOMUNIKACE, VCETNE
ZPUSOBU ZAJISTENI PRECHODU KOMUNIKACE DO ZASTAVENEHO UZEMI

Vyjma ulice Janackova, jsou vSechny vétve kfizovatky dvou pruhové. Pfi rekonstrukci
v roce 2016 byl doplnén na ulici 1. Maje sever odbocovaci pruh vlevo.

Riziko 2: Nadjizdéni vozidel z ulice 1. Maje sever do ulice Palackého

Popis rizika 2: Nakladni vozidla prijizdéjici ke kfizovatce ze severu (1. Maje) Casto
nevyuzivaji odbocovaci pruh vlevo a pouziji pruh slouzici k jizdé rovné a odboceni
vpravo. Nasledné odbodi vlevo. Divodem neni Spatna viditelnost odbocovaciho
pruhu, ale zcela evidentné se tak chovaji UmysIné za Ucelem snazsiho odboceni vievo.
Toto chovani vykazuiji i fidici linkovych autobusu.

Obrazek 8.2 Nadjizdéni vozidel
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Obrazek 8.3Nadjizdéni vozidel

Zavaznost rizika 2: Nizké

Navrh feSeni rizika 2: Provéreni prljezdu nakladni soupravy kfizovatkou, resp.
stavebni Upravy kfiZzovatky zajistujici odboceni vlevo nakladnich souprav. Nadjizdéni
vozidel je v odlvodnénych pfipadech pfipustné, naklady na pfipadné stavebni Upravy
jsou vysoké a vzhledem k zavaznosti rizika zbytecné.

8.4.3 POSOUZENI SMEROVEHO A VYSKOVEHO VEDENI

Pro posouzeni vyskového vedeni trasy byla vybrana mista, u kterych byl predpoklad
nevhodnych sklonovych pomérd. V takto lokalizovanych mistech bylo provedeno
lokalni urceni podélnych sklonl. Posuzovany byly pouze chodniky. Zjisténé pricné
sklony chodnik( odpovidaly pozadované maximalni pfipustné hodnoté 2 %.
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Obrazek 8.4 Zjisténé podélné sklony chodnikt (podklad www.cuzk.cz)

Riziko 3: Velké podélné sklony chodnikd

Riziko 3: Na rohu Sokolska a 1. Maje sever byl naméren podélny sklon chodniku
14,0 % Na rohu Janackova a Palackého dokonce 15,0 %. Pripustna hodnota je 8,33 %
(1:12, vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.). Chodniky se nachazi v zastavbé. V obou fesenych
mistech se nachazi zabradli, které neni dostatecné provedené. V misté Janackova
a Palackého je zabradli preruseno a v misté preruseni na zabradli umistén odpadkovy
koS (presunout). Zabradli v misté Sokolska a 1. Maje sever je pfilis malého rozsahu
(kratké) a je vzdaleno od chodniku min. 0,5 m.
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Obrazek 8.5 Zabradli na narozi Janackova a Palackého

Zavaznost rizika 3: Nizké

Navrh reseni rizika 3:

Vzhledem k okolni zastavbé neni mozné provedeni stavebnich Uprav chodnik.

Na narozi 1. Maje sever a Sokolska vykoupit potrebnou cast pozemku ¢. 4261/48 pro
stavebni Upravy zajistujici bezbariérové uzivani stavby. Vytvoreni rampy o Sirky 1,5 m
potiebnych rozmérd. Konkrétni velikost potiebného pozemku a skutecnych mist
napojeni na stavajici chodnik urci pfipadna studie, resp. projektova dokumentace.

Jedna se o drazsi, Casové narocnéjsi, dlouhodobé reseni. Potrebny pozemek je
vyznacen tyrkysové modrou barvou na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 8.6 Katastralni mapa (podklad www.cuzk.cz)

Dale upravit zabradli v narozich a mista doplnit o nadoby s posypovym materialem
v zimnim obdobi. Nadoby umistit v mistech zabradli na zelen, v pfipadé narozi
Janackova a Palackého Ize nadobu umistit na chodnik k dopravni znac¢ce STUJ DEJ
PREDNOST. Pfi pouziti nizkych naddob na uréenych mistech nedojde k negativnimu
ovlivnéni rozhledovych pomérd. Jedna se o levné, rychlé feseni, oviem nemusi prinést
dostatecny uzitek.

8.4.4 POSOUZENI USPORADANI KRIZOVATKY (ROZHLEDOVE POMERY,
PRIPOJOVACI A ODBOCOVACI PRUHY) A POHYBU VOZIDEL V KRIZOVATCE

Kfizovatka je hvézdicového tvaru s 5 rameny.

Riziko 4: Rozhledové poméry ulice Janackova

Popis rizika 4: Vozidla prijizdéjici po ulici Janackova maji nedostatecny rozhled na
vozidla pfijizdéjici po ulici 1. Maje jih. Ve vyhledu brani budova. Pokud fidi¢ zastavi
vozidlo pred kfizovatkou vlevo, ma realné dostatecny vyhled na vozidla pfijizdégjici po
ulici 1. Maje jih, avsak znacné si zkomplikuje vyhled na ulici Palackého. Nasledujici
fotografie byly pofizeny z teoretického mista fidice po monitorovani zastaveni pred
kfizovatkou. Vétsina ridicl vykazuje chovani podle druhé fotografie, nedostatecny
vyhled kompenzuji vjetim do kfizovatky.
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Obrazek 8.8 Vyhled z Janackova na 1. Mdje jih pfi zastaveni uprostied (predklonéni fridice)

Nasledujici obrazek zobrazuje skutecny rozhled. Misto pro rozhled nebylo urceno
podle CSN 736102, ale bylo pouzito vozidlo Skoda Octavia Il (liftback; vozidlo
skupiny 1) s délkou 4685 mm a Sirkou 2017 mm (vnéjSi rozméry). Kruznice znazornuje
polohu hlavy fidice (neuvazovano predklonéni fidice). Takto stanovené misto
rozhledu |épe odpovida skutecnosti. Namérena délka rozhledu fidice na vozidla
prijizdéji po 1. Maje jih je 18 m. Dle normy by mél byt rozhled délky 65 m. Uvazovano
vozidlo skupiny 1, dovolena rychlost na hlavni 50 km/h.
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Obrazek 8.9 Rozhled z ulice Janackova na vozidla 1. Maje jih je pouze 18 m (podklad
dokumentace skutecného provedeni stavby)

Zavaznost rizika 4: Vysoké
Navrh resSeni rizika 4:

Snizeni dovolené rychlosti na hlavni komunikaci, aby odpovidala skutecné délce
rozhledu. Levné, rychlé feseni. Vzhledem k namérené skutecné délce rozhledu by se
dovolena rychlost musela snizit pod 20 km/h (nerealné reseni).

Provéreni moznosti pouziti dopravniho zrcadla. Obecné se jedna o levné, rychlé
reSeni. Vzhledem ke znacnym rozmér( kfizovatky a podélnému sklonu, bude pouziti
nerealné. TP 119 uvadi orientacni rozméry pro odrazova zrcadla az do hodnoty 16 m.
V nasem pfipadé je minimalni vzdalenost 18 m. Objekty v zrcadle na takovou
vzdalenost, i pres velky rozmér zrcadla, jsou Spatné postrehnutelné.

Pouziti SSZ. Svételné signalizacni zafizeni je obecné dobré feSeni. Toto reseni by si
vyzadalo stavebni Upravy pro umisténi sloupd, s tim jsou spojeny naklady a potrebny
cas. SSZ ovsem neresi dany problém v noci, kdy neni SSZ v provozu.

Obraceni jednosmeérnosti ulice Janackova, napf. po ulici Srazna. Dané riziko je timto
vyreseno bez vyhrad. Timto usporadanim bychom odstranili i riziko nedostatecné
kapacity krizovatky pfi vyhledovych intenzitach. Ovsem doslo by k nejednoznacnosti
pri provozu na krizovatce, nebot” nebude jasné, zdali chtéji vozidla odbocovat do ulice
Janackova, nebo do ulice Palackého. K nejednoznacnosti dochazi i v soucasnosti pri
vyjezdu z ulice Janackova (Palackého vs. 1. Maje sever).
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Riziko 5: Rozhledové poméry ulice Sokolska

vvvvv

vozidla pfijizdéjici po ulici 1. Maje jih. Ve vyhledu brani budova. Na ulici 1. Maje je
pouze vodorovné dopravni znaceni zabranujici predjizdéni vozidel. Chybi svislé
dopravni znaceni B 21a. Na pozemni komunikaci 1. Maje jih dochazi k zastavovani
vozidel slouzicich pro zasobovani, nasledné je ostatni vozidla objizdi. Fotografie
pofizena z teoretického mista fidice.

Obrazek 8.10 Vyhled ze Sokolska na 1. Maje jih (predklonéni fidice)

Nasledujici obrazek zobrazuje skutecny rozhled. Misto pro rozhled nebylo urceno
podle CSN 736102, ale bylo pouzito vozidlo Skoda Octavia Il (liftback, vozidlo
skupiny 1) s délkou 4685 mm a Sirkou 2017 mm (vnéjSi rozméry). Kruznice znazornuje
polohu hlavy fidice (neuvazovano predklonéni fidice). Takto stanovené misto
rozhledu lépe odpovida skutecnosti. Namérena délka rozhledu fidice na vozidla

vvvvv

Uvazovano vozidlo skupiny 1, dovolena rychlost na hlavni 50 km/h.
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Obrazek 8.11 Rozhled z ulice Sokolska na vozidla 1. Maje jih je pouze 28 m (podklad
dokumentace skutecného provedeni stavby)

Zavaznost rizika 5: Stredni
Navrh reseni rizika 5:
Snizeni dovolené rychlosti na hlavni komunikaci, aby odpovidala skutecné délce

rozhledu. Levné, rychlé rfeseni. Vzhledem k namérené skutecné délce rozhledu by se
dovolena rychlost musela snizit pod 20 km/h (nerealné reseni).

Doplnéni vodorovného dopravniho znaceni B 21a na ulici 1 Maje jih. Levné, rychlé
a dlouhodobé feseni, které doplni stavajici vodorovné znaceni pro odstranéni
predjizdéni vozidel.

Pouziti dopravniho zrcadla. Obecné se jedna o levné, rychlé feseni. Vzhledem ke
znacnym rozmérim kfizovatky a podélnému sklonu, bude pouziti nerealné. TP 119
uvadi orientacni rozmeéry pro odrazova zrcadla az do hodnoty 16 m. V nasem pfipadé
je minimalni vzdalenost 25 m. Objekty v zrcadle na takovou vzdalenost, i pres velky
rozmér zrcadla, jsou Spatné postiehnutelné.

Pouziti SSZ. Svételné signalizacni zafizeni je obecné dobré rfeSeni. Toto rfeseni by si
vyzadalo stavebni Upravy pro umisténi sloup(, s tim jsou spojeny naklady a potrebny
Cas. SSZ ovsem neresi dany problém v noci, kdy neni SSZ v provozu.

Zmeéna ulice Sokolska na jednosmérnou ve sméru od reSene kfizovatky po prvni

kfizovatku. Jedna se o levné, rychlé a dlouhodobé reseni, které mize byt jednoduse
navraceno do plvodniho stavu.
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8.4.5 POSOUZENI STAVU VOZOVKY A KRAINIC (NAPR. PROTISMYKOVE
VLASTNOSTI, ODVODNENI, KVALITA POVRCHU)

Vzhledem ke skutecnosti, Ze kfizovatka prosla v roce 2016 rekonstrukci je vozovka
v dobrém stavu. Misty se nachazi vyspravky po trhlinach na vozovce.

Obrazek 8.12 Vyspravky po podélnych a pri¢nych trhlinach (1. Maje sever smér od kfizovatky)

e =55 . J E—

Obrazek 8.13 Vyspravky po pfi¢nych trhlinach (Sokolska, nerekonstruovana cast)
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8.4.6 POSOUZENI PARKOVACICH A ODSTAVNYCH STANI

V tésné blizkosti kfizovatky se nachazi parkovaci stani. Misto neni oznacené dopravni
znackou IP 11a.

Riziko 6: Parkovaci stani v tésné blizkosti krizovatky

Popis rizika 6: V tésné blizkosti kfizovatky na ulici Sokolska se nachéazi parkovaci
stani. Vozidla vyjizdéjici z parkovacich stani nemaji dostatecny vyhled na krizovatku.
Pro sjezd a vyjezd z parkovaci plochy pouzivaji chodnik. Kvali parkovacim stanim
chybi prvky bezbariérového uzivani staveb (viz Zhodnoceni bezpecnosti vsech
Ucastnik(). Parkovaci stani je dlouhé 4,0 m (méfeno po kraj chodniku), vozidla tedy
zasahuji do prostoru chodniku.

Obrazek 8.14 Parkovaci stani v tésné blizkosti kfizovatky (podklad www.mapy.cz)
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Obrazek 8.15 Parkovaci stani

Obrazek 8.16 Sjezd pres prechod pro chodce

Zavaznost rizika 6: Nizké
Navrh feseni rizika 6:

Zruseni parkovacich stani, nebo zruseni parkovacich stani alespon v misté prechodu,
tzn. odstranit vydlazdénu plochu a nahradit zeleni. Cast pozemku je v soukromém
vlastnictvi, avSak tato Cast je pfilis mald na to, aby na ni mohlo vzniknout parkovaci
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stani. Pro zajisténi tohoto opatreni nebude treba ziskat souhlas soukromého vlastnika,
popf. vykup pozemku.

Prodlouzeni parkovacich stani alespon na 4,5m, nejlépe na 50 m, aby vozidla
nezasahovala do prostoru chodniku. Formalné slozitéjsi reSeni, nebot’ potrebné
pozemky se jiz nenachazi ve vlastnictvi mésta. Bude potreba dané pozemky vykoupit,
nebo ziskat souhlas vlastnika. To sebou pfinasi casové a finan¢né nakladnéjsi reseni
nez zruseni parkovacich stani. Avsak ponechame parkovaci stani, ktera jsou realné
vyuzivana. Dale parkovaci stani opatfit potfrebnym dopravnim znacenim, tj. IP 11a.

8.4.7 POSOUZENI SPRAVNOSTI UZITi A PROVEDENI DOPRAVNIHO ZNACENI A
PRISLUSENSTVI KOMUNIKACI, VCETNE SVETELNEHO SIGNALIZACNIHO ZARIZENI
SLOUZICIHO K RiZENT PROVOZU PRUJEZDNIHO USEKU DALNIC A SILNIC

Dopravni znaceni je jednoznacné a dostatecné postfehnutelné. Dopravni znacka
prechod pro chodce IP 6, na ulici Palackého, je doplnéna vystraznym blikanim.

. / A w
|| | o

9z -~ . =
E 'I ,"I::

el = » N £ i

v P \, E2b
S P

@

o .

- ‘\.‘

3 A o)
S A 1L 9:52\

P 4%\ 15T,

7 P )
< Q’:/\

- A
YV e &7
p .
Obrazek 8.17 Dopravni znaceni (podklad dokumentace skutecného provedeni stavby)

1. Maje jih je hlavni komunikace. Znacka P2, hlavni komunikace, je umisténa cca 30 m
pred krizovatkou. Soucasne se znackou P2 je umisténa dodatkova tabulka E2b.

Janackova je vedlejsi komunikace, na které je osazena dopravni znacka P6, STUJ, DEJ
PREDNOST, cca 5m pred kfizovatkou. Soucasné se znackou P6 je umisténa
dodatkova tabulka E2b.
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Palackého je vedlejsi komunikace, ktera je osazena dopravni znackou P4, DEJ
PREDNOST, cca 10 m pred kfizovatkou. Soucasné se znackou P4 je umisténa
dodatkova tabulka E2b. Pred dopravni znackou P4 je umisténa ve vzdalenosti 80 m
dopravni znacka P3. Pfechod pro chodce doplnén IP6 vcetné blikani v obou smérech.

1. Maje sever je hlavni komunikace. Znacka P2, hlavni komunikace, je umisténa cca
30 m pred kfizovatkou. Soucasné se znackou P2 je umisténa dodatkova tabulka E2b.
Ve vzdalenosti cca 45 m pred kfizovatkou je dopravni znacka IP19, fadici pruhy.

Sokolska je vedlejsi komunikace, kterd je osazena dopravni znackou P4, DEJ
PREDNOST, cca 30 m pred kfizovatkou. Soucasné se znackou P4 je umisténa
dodatkova tabulka E2b. Pfechod pro chodce doplnén znackami IP6 v obou smérech.

Riziko 7: Nedostatecné viditelna znacka zakaz vjezdu vsech vozidel

Popis rizika 7: Vozidla prijizdégjici po ulici 1. Maje jih, nejsou schopna postfehnout
svislé dopravni znaceni Zakaz vjezdu vsech vozidel B2, kterd ma za uUcel zabranit
vjezdu vozidel do jednosmérné komunikace Janackova. Dopravni znacka je natocena
tak, aby byla patrna z ostatnich vétvi kfizovatky. Vodorovné dopravni znaceni je
v poradku a ¢aste¢né muze suplovat nepostfehnutelné svislé dopravni znaceni.

Obrazek 8.18 Dopravni znaceni B2, které neni postiehnutelné
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Obrazek 8.19 Dopravni znaceni B2 (pohled od ulice Sokolska)

Zavaznost rizika 7: Nizké
Navrh feseni rizika 7:

Akceptovani rizika. Pravdépodobnost, Zze dojde k vjeti vozidla do ulice Janackova,
i pres vodorovné znaceni, protismérné je témér nulova.

Pfi obraceni jednosmérnosti ulice Janackova, dojde k eliminaci tohoto rizika.

8.4.8 POSOUZENI OSVETLENI

Pfechod na ulici Palackého je osvétlen a velmi dobre postiehnutelny i z velké
vzdalenosti. Osvétleni mista pro prechazeni (Janackova) neni navrzeno, osvétleni
prechodu pro chodce na ulici Sokolska taktéz chybi.
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Obrazek 8.20 Osvétleni prechodu pro chodce na ulici Palackého

Riziko 8: Osvétleni prechodu na ulici Sokolska

Popis rizika 8: Prechod na ulici Sokolska neni osvétlen.

Obrazek 8.21 Neosvétleny prechod pro chodce, ulice Sokolska
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Obrazek 8.22 Neosvétleny prechod pro chodce ulice Sokolska

Zavaznost rizika 8: Stredni

Navrh reSeni rizika 8: Doplnit osvétleni prechodu pro chodce. Jedna se o relativné
levné, rychlé a dlouhodobé reseni.

Riziko 9: Osvétleni mista pro prechazeni na ulici Janackova

Popis rizika 9: Misto pro prechazeni na ulici Janackova neni osvétleno. Zavaznost
rizika je nizka, nebot vozidla, ktera mohou chodce ohrozit, jsou pouze vozidla z ulice
Janackova. Intenzity dopravy na ulici Janackova jsou velmi nizké. Vozidla z ulice
Janackova maji pfimy vyhled na misto pro prechazeni (pfi prijezdu ke kfizovatce) a dle
dopravniho znaceni P6 musi pred kfizovatkou zastavit, tudiz vozidla se v blizkosti
mista prechazeni pohybuji nizkou rychlosti. Caste¢né misto pro prechazeni osvétluje
osvétleni krizovatky.
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Obrazek 8.23 Chybéjici osvétleni mista pro prechazeni ulice Janackova

Zavaznost rizika 9: Nizké

Navrh feseni rizika 9: Zvazit doplnéni osvétleni mista pro prechazeni. Jedna se
o relativné levné, rychlé a dlouhodobé reseni.

8.4.9 POSOUZENI EXISTUJICICH PEVNYCH PREKAZEK A APLIKACI PRVKU
PASIVNI BEZPECNOSTI (NAPR. PODPERNE KONSTRUKCE, ZELEN, REKLAMNI
ZARIZENI, NEBEZPECNY TVAR PRIKOPU, SVODIDLA, ZABRADLI)

V okoli kfizovatky se nachazi stavby, zabradli, sloupy verejného osvétleni aj. Vzhledem
k dovolené rychlosti v obci, kterou vétSina vozidel v kfizovatce ani nedosahuje, neni
posouzeni existujicich pevnych prekazek relevantni.

Na objektu C. p. 86 se nachazi reklamni sdéleni. Tato reklamni sdéleni nejsou rusiva
ani nijak neupoutavaji pozornost fidice.
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Obrazek 8.24 Zabradli na narozi 1. Maje sever a Sokolska, vzdaleno min. 0,5 m od chodniku
(nepouzitelné-odstranit, posunout)

8.4.10 ZHODNOCENI BEZPECNOSTI VSECH UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU A
VIDITELNOSTI ZA RUZNYCH PODMINEK (NAPR. TMA, POVETRNOSTNI
PODMINKY)

Chodniky a komunikace jsou ve stavu, ktery by nemél negativné pusobit na
bezpecnost na pozemni komunikaci. Kfizovatka je osvétlena. Byly nalezeny drobné
nedostatky, které jsou oznaceny jako rizika.

Riziko 10: Chybeéjici varovny pas, signalni pas a vodici linie ulice Sokolska

Popis rizika 10: V blizkosti prechodu na ulici Sokolska nesplnuji chodniky technické
pozadavky na bezbariérové uzivani stavby (Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.). Pfedevsim se
jedna o varovny a signalni pas. Obrazek 8.26 Chybéjici prvky bezbariérového uzivani
stavby (ul. Sokolska) zobrazuje dokonce i chybéjici vodici linii (v misté, kde stoji
vozidla).

Varovny pas musi mit Sirku 400 mm a musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odlisujici se od okoli. Umistujeme jej tam, kde prevyseni obrubniku klesne
pod 80 mm nad pojizdény pas, nebo s pficnym sklonem mensim nez 40 %.

Signalni pas musi mit Sitku 800 az 1 000 mm a musi mit nezaménitelnou strukturu
a charakter povrchu. Délka jeho smérového vedeni musi byt minimalné 1 500 mm,
u zmén dokoncenych staveb je pripustné snizit tuto hodnotu na 1 000 mm.

Pfirozenou vodici linii tvofi predevsim stény domu, podezdivky plotu, obrubnik
travniku vyssi nez 60 mm, zabradli se zarazkou pro bilou hul, nebo jiné kompaktni
prvky Sirky nejméné 400 mm a vysky nejméné 300 mm. Vodici linie mize byt
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prerusena na vzdalenost 8 000 mm, délka jednotlivych casti pfirozeného hmatného
vedeni musi byt minimalné 1500 mm, u zmén dokoncenych staveb 1000 mm.
Dojde-li k preruseni prirozené vodici linie na vzdalenost vétsi nez 8 000 mm, musi byt
misto doplnéno umélou vodici linii (drazky v Sifce 400 mm).

V reSeném pripadé jsou komplikaci parkujici vozidla, nebot i kdyby byla vytvorena
umeéla vodici linie, vozidla by do ni mohla zasahovat.

Obrazek 8.25 Chybéjici prvky bezbariérového uzivani stavby (pohled ke kfizovatce, ul. Sokolska)

Obrazek 8.26 Chybéjici prvky bezbariérového uzivani stavby (ul. Sokolska)
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Zavaznost rizika 10: Nizké
Navrh feseni rizika 10:

Stavebni Upravy odpovidajici Vyhlasce 398/2009 Sb. (popsano v popisu rizika). Jedna
se o relativné levné, rychlé a dlouhodobé reseni.

Parkovaci stani jsou dlouha 4,00 m (méreno po kraj chodniku). Doporucil bych
provést prodlouzeni parkovacich stani alespon na 4,50 m, zajistit presah predni casti
vozidla, nebo nejlépe parkovaci stani prodlouzit na 5,00 m, aby vozidla nezasahovala
do prostoru chodniku a mohlo dojit k vytvoreni umélé vodici linie.

Obrazek 8.27 Schématické znazornéni tpravy chodniku ulice Sokolska (pohled smérem od
k¥izovatky)

Riziko 11: Chybéjici vodici linie, chodnik 1. Maje sever smérem ke kfizovatce

Popis rizika 11: Pfi prohlidce bylo zjisténo nedostatecné prevySeni obrubnik(
travniku slouZicich jako pfirozena vodici linie chodniku na ulici 1. Maje sever smérem
ke krizovatce (uméla vodici linie neni provedena). Vyhlaska 398/2009 Sb. stanovuje
minimalni prevyseni obruby travniku vétsi nez 60 mm, aby se dalo uvazovat jako
pfirozena vodici linie. Méreni probihalo po 0,5 m, namérené hodnoty se pohybovaly
vrozmezi 35 az 50 mm. Namérena délka bez vodici linie je 46 m (dale nebylo
méreno).
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Obrazek 8.29 Rozsah nedostatecného prevyseni obrubniku travniku (podklad www.cuzk.cz)

Zavaznost rizika 11: Nizké
Navrh reseni rizika 11:

Kontrola prevyseni a nasledna stavebni Uprava, aby prevyseni obrubniku travniku bylo
vétsi nez 60 mm. Jedna se o relativné levné, rychlé a dlouhodobé reseni. Rozebrani
chodnik(l a zvyseni prevyseni obruby. Vytvoreni umélé vodici linie je sice feseni, ale
v tomto pripadé zbytecné.
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8.4.11 POSOUZENI ZELEZNICNICH PREJEZDU (NAPR. SVISLE A VODOROVNE
DOPRAVNI ZNACENI, ROZHLEDOVE POMERY, UHEL KRIZENI, PREJEZDOVE
ZABEZPECOVACI ZARIZENI)

Soucasti reSené krizovatky neni zelezniCni prejezd, zeleznicni prejezd se nenachazi ani
v blizkém okoli kfizovatky.

8.4.12 POSOUZENI VLIVU PRACI NA KOMUNIKACI NA BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU

Neni relevantni.

8.5 ZAVER

Béhem provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci bylo nalezeno
celkem 11 rizik rlznych zavaznosti. Nejvétsim bezpecnostnim rizikem jsou
nedostatecné rozhledové poméry (Janackova, Sokolska) a nevyhovujici kapacita
krizovatky pro vyhledové dopravni intenzity.
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9 ZAVER
Cilem prace bylo zhodnoceni fesené kfizovatky ze vsech moznych hledisek a nasledny

navrh zlepSeni, ktera by prispéla ke zvyseni plynulosti a bezpecnosti na dané
kfizovatce.

Povedlo se ziskat projektovou dokumentaci rekonstrukce krizovatky, na které byl
proveden audit bezpecnosti pozemnich komunikaci vsouladu s vyhlaskou
C. 104/1997 Sb. Nejvétsim rizikem zjisténym béhem auditu bezpecnosti pozemnich
komunikaci byly nevyhovujici rozhledové poméry vozidel vyjizdéjicich z ulic Janackova
a Sokolska.

Pri statistickém vyhodnoceni nehodovosti mista bylo zjisténo, Ze postupem casu
dochazelo ke snizeni poctu dopravnich nehod. Na cemz se nejvice podilelo zvyseni
$kody, pfi které je nezbytné volat k dopravni nehodé Policii CR, vystavba obchvatu
Moravskych Budgjovic a rekonstrukce resené krizovatky. Od dokonceni provedeni
rekonstrukce kfizovatky, kvéten 2016, doslo pouze k jedné dopravni nehodé, a to
s lehkym zranénim.

Dopravni prizkum za ucCelem stanoveni dopravnich intenzit dokazuje preferujici
dopravni proudy. Nejvyssi dopravni intenzity byly naméreny ve sméru 1. Maje sever —
1. Maje jih, vice versa. Vysoké intenzity dosahuji také proudy Palackého a 1. Maje.
Zajimavym zjisténim bylo, ze do ulice Sokolska vjizdi cca 3nasobek vozidel, nez v ulice
vyjizdi. Tento jev muUzeme pravdépodobné pfipsat nedostatecnym rozhledovym
pomérdm pri vyjezdu, ridici radéji voli jinou, lepsi (i za cenu vétsi vzdalenosti) cestu.

Kapacitni posouzeni kfizovatky odhalilo nevyhovujici stav pfi vyhledovych intenzitach
dopravy (tj. rok 2039). Byly navrzeny a ovéreny celkem 4 varianty, které by
nevyhovujici stav eliminovaly. A to pfidani fadiciho pruhu pro odboceni vpravo na
ulici Palackého, zjednosmérnéni ulice Sokolska, obraceni jednosmeérnosti ulice
Janackova a pouziti okruzni kfizovatky.

Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, provedena v souladu s vyhlaskou ¢.
104/1997 Sb., odhalila celkem 11 rizik. Opét nejvétsim bezpecnostnim rizikem byly
nedostatecné rozhledové poméry zulice Janackova a Sokolska a nevyhovuijici
kapacita kfizovatky pro vyhledové dopravni intenzity.

Na zakladé zjisténych informaci vypadalo jako dobré reSeni pouziti dopravnich
zrcadel na zajisténi rozhledu z ulic Janackova a Sokolska. Pri blizSim prozkoumani
problému doslo ke zjisténi, Ze dopravni zrcadla jsou nepouzitelna. Prilis velka
vzdalenost ridice od odrazového zrcadla. Doporucil bych provést drobné Upravy dle
bezpecnostni inspekce (pridani osvétleni, Uprava chodnikd)

DalSim moznym resenim je zmeéna casti ulice Sokolska na jednosmeérnou komunikaci
(smérem od krizovatky) po prvni kfizovatku. Provedeni odstranéni problémového
parkovaciho stani a nahrazeni podélnymi parkovacimi stanimi na vozovce. Tim by
vznikl prostor pro Upravu chodnik(l a pfechodu pro chodce na ulici Sokolska.
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Jednim z reSeni je i obraceni jednosmérnosti ulice Janackova, napf. po ulici Srazna.
Tim bychom docilili dostate¢né kapacity pfi vyhledovych intenzitach a odstranili
nedostatecny rozhled z ulice Janackova. DalSim pozitivem je odstranéni nutnosti
davani prednosti vozidlim vyjizdéjicim z ulice Janackova a obecné nutnosti sledovat
vozidla z ulice Janackova (to plati i pro zjednosmérnéni ulice Sokolska).

| kdyz okruzni kfizovatka vyhovéla i na vyhledové dopravni intenzity, nedoporucoval
bych tuto variantu. A to kvili zna¢nym sklonovym pomértim, nakladnosti a slozitosti
vystavby. Tato varianta by stala za zvazeni pouze v pfipadé, ze bude upusténo od
planovaného vychodniho obchvatu meésta Moravské Budéjovice, ktery by mél
kfizovatce znacné ulevit od dopravy (proudy 1. Maje jih a Palackého).

Jednodussim rfeSenim v pripadé upusténi od obchvatu je pridani radiciho pruhu pro
odboceni vpravo na ulici Palackého. Mésto vlastni potfebné pozemky, pouze by se
musel vyresit prechod pro chodce. Tuto variantu Ize kombinovat se ziednosmérnénim
ulice Sokolska, resp. s obracenim jednosmeérnosti ulice Janackova

Obrazek 9.1 Schématické zobrazeni kfizovatky s pridanim radiciho pruhu na ulici Palackého
(podklad www.cuzk.cz; DSPS)
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