Ceska zemédélska univerzita v Praze

Provozné ekonomicka fakulta

Katedra statistiky

CESKA ,
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Bakalarska prace

Bodovy systém a jeho vliv na bezpec¢nost silni¢niho
provozu v Olomouckém Kkraji

Viktorie PospiSilova

© 2019 CZU v Praze



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Provozné ekonomicka fakulta

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Viktorie PospiSilova

Podnikani a administrativa

Nazev prace

Bodovy systém a jeho vliv na bezpecnost silni¢niho provozu v Olomouckém kraji

Nazev anglicky

Driving penalty point system and its impact on traffic safety in Olomouc Region

Cile prace

Prace bude analyzovat U&innost a vliv bodového systému Ceské republiky na bezpe&nost silni¢niho provozu
v ramci Olomouckého kraje. Cilem bude statisticka analyza nehodovosti v Olomouckém kraji a zkoumani
jejich nasledkll od zavedeni bodového systému. Soucasti reSeni budou navrhy a doporuceni pro zvyseni
bezpeénosti na silnicich. Podkladové Gdaje budou ziskany z databaze Ceského statistického uradu, Minis-
terstva dopravy CR a Policie CR, pfipadné podle potfeby z provedeného dotaznikového $etteni.

Metodika

Vytvofena databdze bude tvofena z nashromazdénych dat, které poskytne Cesky statisticky ufad a Minis-
terstvo dopravy CR. Souddsti feseni mize byt realizace dotaznikového $etfeni. Data budou statisticky vy-
hodnocena pomoci metod z oblasti ¢asovych fad, indexni analyzy a z oblasti analyzy zavislosti kvalitativnich
znakd.

Harmonogram:

Studium odborné literatury a odbornych text(: 03/2018-09/2018
PredloZeni konecné podoby literarni reserse: 10/2018

Vybér a zpracovani dat: 08/2018-01/2019

PfedloZeni kone¢né podoby bakalarské prace: 15.2. 2019

Oficialni dokument * Ceska zemédélska univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 00 Praha 6 - Suchdol



Doporuceny rozsah prace
30-50 stran

Klicova slova

bodovy systém, pravidla silni¢niho provozu, dopravni prestupky, dopravni nehoda, BESIP, body, fidi¢sky
prakaz, sankce, pokuta

Doporucené zdroje informaci

BERAN, Tomas. Nova pravidla silni¢éniho provozu: bodovy systém a dalSi zmény silni¢niho zakona. 1. vyd.
Brno: Computer Press, 2006. ISBN 80-251-0909-7.

BERAN, Tomas. Pravni radce pro fidice. 1. vyd. Brno: Computer Press, 2014. ISBN 978-80-264-0260-2.

HAJEK, Miroslav. Jak nepfijit o fidi¢sky priikaz: 12 bod( hrozi kazdému: tajemstvi a zaludnosti bodového
systému — neplatte zbytecné pokuty, kdyZ nemusite — pasti na fidi¢e — prava a povinnosti fidict —
prdva a povinnosti policistll — neni nutné mit 12 bodd, abyste pfisli o fidi¢sky prikaz. 1. vyd. Praha:
Grada, 2008. ISBN 978-80-247-2213-9.

HINDLS, Richard. Statistika pro ekonomy. 8. vyd. Praha: Professional Publishing, 2007. ISBN
978-80-86946-43-6.

KOCI, Roman a Helena KUCEROVA. Silni¢ni pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2009. ISBN 978-80-87212-10-3.

NOVOTNY, Pavel. Bodovy systém a pravidla silniéniho provozu. 1. vyd. Brno: Computer Press, 2006. ISBN
978-80-7226-736-1.

PECAKOVA, Iva, Illja NOVAK a Jan HERZMANN. Pofizovani a vyhodnocovéni dat ve vyzkumech vefejného
minéni. 3. vyd. Praha: Oeconomica, 2004. ISBN 80-245-0753-6.

PECAKOVA, Iva. Statistika v terénnich priizkumech. 2. vyd. Praha: Professional Publishing, 2011. ISBN
978-80-7431-039-3.

SCHROTER, Zdenék. Nova pravidla a bodovy systém. 1. vyd. Praha: Grada, 2006. ISBN 80-247-1642-9.

Predbéiny termin obhajoby
2018/19 LS — PEF

Vedouci prace
doc. Ing. Marie Prasilova, CSc.

Garantujici pracovisté
Katedra statistiky

Elektronicky schvdleno dne 15. 1. 2019 Elektronicky schvaleno dne 5. 2. 2019
prof. Ing. Libuse Svatosova, CSc. Ing. Martin Pelikan, Ph.D.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 13. 03. 2019

Oficialni dokument * Ceska zemédélska univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 00 Praha 6 - Suchdol



r

Cestné prohlaseni

Prohlasuji, ze svou bakalarskou praci "Bodovy systém a jeho vliv na bezpecnost
silniéniho provozu v Olomouckém kraji" jsem vypracovala samostatné pod vedenim
vedouciho bakalafské prace a s pouZitim odborné literatury a dalSich informacnich zdroja,
které jsou citovany v praci a uvedeny v seznamu pouzitych zdrojii na konci prace. Jako
autorka uvedené bakalatské prace dale prohlasuji, Ze jsem v souvislosti s jejim vytvofenim

neporusil autorska prava tretich osob.

V Praze dne 14.3.2019




Podékovani

Réda bych touto cestou podekovala doc. Ing. Marii Prasilové, CSc., vedouci mé
bakalafské prace, za cenné rady, konzultace, trpélivost a pomoc pii zpracovani této
bakalafské prace. Dale bych chtéla podekovat své rodin€ a pratelim za pomoc a podporu

béhem celého mého studia.



Bodovy systém a jeho vliv na bezpec¢nost silni¢niho
provozu v Olomouckém Kkraji

Abstrakt

Bakalaiska prace analyzuje ucinnost bodového systému v Olomouckém kraji.
Analyzovanymi ukazateli jsou vyvoj poctu dopravnich nehod, poctu zranénych ¢i
usmrcenych osob, vyvoje poctu dopravnich nehod pod vlivem alkoholu a vyvoje poctu
osob, které¢ byly usmrceny v disledku dopravni nehody pod vlivem alkoholu. Potiebna
data byla ziskana z oficialni databaze Ceského statistického tiadu, Policie Ceské republiky
a Ministerstva dopravy Ceské republiky a nasledné vyhodnocena metodami z oblasti
¢asovych fad. U vybranych ukazatelli je provedena extrapolace vyvoje do budoucna.
V dalsi Casti bakalarské prace je vyhodnocen dotaznik, ktery zjistuje nazor obyvatel
Olomouckého kraje na bodovy systém. Zavér prace obsahuje shrnuti vysledkd a nadvrhy na

zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Kli¢ova slova: bodovy systém, pravidla silnicniho provozu, dopravni piestupek, dopravni

nehoda, BESIP, trestné body, fidi¢sky prikaz, sankce



Driving penalty point system and its impact on traffic

safety in Olomouc Region

Abstract

This bachelor thesis analyses efficiency of the point system in Olomouc region.
Analysed indicators are development of the number of traffic accidents, the number of
injured and killed people, the development of the number of traffic accidents under the
influence of alcohol and the development of the amount of people, who died because of the
car accidents under the alcohol influence. The data were obtained from official database of
the Czech Statistical Office, the Police of the Czech Republic and the Ministry of
Transport of the Czech Republic and then evaluated by time series methods. Selected
indicators are used for the prediction of the future development. The next part of the thesis
evaluates the research, which examines opinion of the people living in the Olomouc
Region on the penalty point system. In conclusion, the results are summarized and there

are suggestions and recommendations to improve the road safety.

Keywords: point system, traffic rules, traffic offence, traffic accident, BESIP, penalty

points, driving licence, penalties
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1 Uvod

Doprava je v dnesni dobé nedomyslitelnou casti zivota. Kazdy ¢loveék cestuje do
prace, do Skoly, do obchodu, na dovolenou nebo do jinych aktivit. Soucasti silni¢niho
provozu ovSem nejsou jen lidé fidici dopravni prostfedek. Patii sem i osoby, jenz se pouze
ucastni dopravniho provozu, cestuji napt. hromadnou meéstskou dopravou. Jiz dvé tretiny
Cechii vlastni fidi¢sky prikaz. Neni divu, Ze s rostoucim poétem uéastnikii dopravniho
provozu se zvysuje i poCet dopravnich nehod, Gprav komunikaci ¢i jinych komplikaci na
silnici.

Kazdy den se bohuzel stavaji stovky nehod. V roce 2018 v souvislosti s dopravni
nehodou kazdy den zemfe vice nez jeden ¢lovék. U poctu dopravnich nehod ¢i zranénych
osob také nejsou tato ¢isla viibec piivétiva. Z tohoto divodu se Ceska republika rozhodla
situaci feSit Novelou zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zméndch nékterych zédkonl (zékon o silni¢nim provozu) a kratce po novém roce byl v roce
2006 spustén pro Ceskou republiku novy koncept, kterym je do dnes fungujici bodovy
systém hodnoceni fidi¢t. Tento koncept byl zaveden po vzoru jinych evropskych zemi.
Jeho ucelem je zvysit bezpecnost silni¢niho provozu, zamezit opakovani prestupkil a
trestnych €ind na pozemnich komunikacich. Ziskané trestné body mohou fidi¢i, jak ziskat,
tak ztratit.

Bodovy systém neni jedinym opatieni pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Za §titem ministerstva dopravy Ceské republiky vznikla organizace BESIP, ktera se
pomoci svych kampani rozsituje do podvédomi fidi¢t a ovliviiuje jejich chovani. Diky
svym kampani se vénuje 1 dopravni vychové déti. Mezi nejznaméjsi kampail organizace
BESIP patti Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020, ktera se
snazi sniZit pocet dopravnich nehod a zranénych ¢i usmrcenych osob.

S neustalym vyvojem a technologickym pokrokem se bezpecnostni prvky i kazdym
dnem zlepsuje technicky stav vozidel. Je jen otazkou Casu, kdy nastane revoluce v uvedeni
samotizenych vozidel. Takova vozidla jiz existuji a v USA se jiz dokonce testuji.
Samotidici auto by mélo zajistit vyssi bezpecnost dopravy, ovSem zda se stane opravdu

fenoménem celého svéta, ukaze az ¢as.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalaiské prace je analyzovat vliv bodového systému Ceské republiky na
bezpecnost silni¢niho provozu v Olomouckém kraji, zkoumat nasledky a zmény od jeho
zavedeni a zjistit jeho celkovou ucinnost v provozu. Vlastni analyza je uskutecnéna
pomoci metod analyzy ¢asovych fad. Vybranymi ukazateli analyzujici u¢innost bodového
systému jsou celkovy pocet nehod, pocet zranénych ¢i usmrcenych osob, pocet dopravnich
nehod pod vlivem alkoholu a nehody podle jejich nejéastgjsich pii¢in. Cast prace je
vénovana predikcim budouciho vyvoje celkového poctu zranénych a usmrcenych 0sob
Vv dtsledku dopravni nehody na izemi Olomouckého kraje. Soucasti prace je vyhodnoceni
dotaznikového Setfeni zjistujici nazor fidict z Olomouckého kraje na bodovy systém a
bezpecnost silni€niho provozu v Olomouckém kraji. Vysledkem feSeni jsou navrhy a

doporuceni pro zvyseni bezpecnosti na silnicich.

2.2 Metodika

Teoreticka ¢ast je zpracovana na zéklad¢ ziskanych znalosti z odborné literatury a
internetovych zdroji z oblasti bodového systému, dopravy a bezpecnosti silni€niho
provozu. Ve vlastni ¢asti prace jsou podklady pro zpracovani ziskavany z oficidlnich
stranek Ceského statistického ufadu, Ministerstva dopravy CR a Policie CR. Shromazdéna
data jsou statisticky vyhodnocena pomoci metod z oblasti casovych fad a indexni analyzy.
K vypoctu nékterych ¢asovych fad ¢i ke grafickému zobrazeni budou pouZity programy
MS Excel 2018 a IBM SPSS Statistics. Soucasti bakalaiské prace je vyhodnoceni
dotaznikového Setfeni, jehoz vyhodnoceni je provedeno pomoci analyzy zavislosti

kvalitativnich znaku.
2.2.1 Analyza ¢asovych rad

Casovou fadou se rozumi posloupnost jednotlivych udaji, ktera jsou usporadana
Z hlediska Casu ve sméru od minulosti do pfitomnosti, ptipadné pomoci predikce k dalSimu

vyvoji. Prikladem Casové tfady miiZze byt napt. pocet dopravnich nehod v jednotlivych

12



letech.® Casové fady maji své vlastni elementarni charakteristiky, které mohou pomoci
Kk pochopenich analyz dat Setfenych ¢asovych fad. V bakalaifské praci byly vyuzity tyto

elementarni charakteristiky ¢asovych fad:

Prvni absolutni diference
Prvni absolutni diference vyjadiuje absolutni pfirGstek ¢i Ubytek zkoumaného
ukazatele ve zkoumaném obdobi oproti obdobi jemu ptedchéazejici.
Ad, =y, — ¥y
Primérny absolutni pririistek
Primérny absolutni pfirGstek udava o kolik se zménila hodnota zkoumaného

ukazatele za urcCité¢ obdobi. Vypocita se jako aritmeticky pramér vSech prvnich diferenci.

— Yo™ W
n—1
Charakteristiku ristu ¢i poklesu hodnot urcuji relativni charakteristiky. Jsou to
bezrozmémé veliCiny a patii mezi né koeficient ristu a bazicky index nebo prumérny

koeficient rustu.

Bazicky index
Bazicky index charakterizuje jak pfirGstky, tak ubytky v porovnani se stejnou

pocatecni hodnotou.

Koeficient ristu
Koeficient rstu urcuje, kolikrat se zménila hodnota sledovaného jevu v daném

casovém okamziku proti pfedchozimu obdobi.

k= —

L

Primérny Kkoeficient ristu
Primérny koeficient je vyjadifen pomoci geometrického priméru jednotlivych
koeficienti rustu. Toto vyjadfeni je vhodné jen pokud ma zkoumana casova ftada

monotonni prabéh. V situaci, ve které ¢asova fada monotonni pribéh nema, je zapotiebi

1SVATOSOVA, L., B. KABA. Statistické metody II. Praha, 2016.
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rozdélit ji na dvé a vice cCasti a koeficient vypocitat pro kazdou cast zvIast. Dalsi

podminkou jsou rostouci nebo klesajici hodnoty.?

_:1—_||:_:#}T_3#}T_4# }F” =n_;|}rj
wl_-!'?l Yz ¥ ¥n—1 \Il}rl

Modelovani ¢asovych rad
Casovou fadu Ize délit na jednotlivé slozky. Témito slozky jsou:
a) nahodna slozka (s,),
b) cyklicka slozka (C,),
C) sezonni slozka (5,),
d) trend (T,).
Vztah mezi témito slozkami je charakterizovan aditivnim modelem, ve kterém se
vSechny slozky ¢asové fady sectou.
. =T, +C, + 5,1+ ¢,
Vyrovnani ¢asovych rad
Zakladni myslenkou pfi analyze neperiodickych casovych tad je urceni zékladni
tendence a vyvoje a stanoveni trendu. Ten se ur¢uje metodou vyrovnavani ¢asovych fad.
Jednim ze zpisobi je analytické vyrovnavani, kde je vysledkem zvoleni trendu pomoci

uréité trendové funkce.? V bakalaiské praci byly pouzity tyto trendové funkce:

e linearni: Ttr=a+b*t

e exponenciadlni:  7r=a *bt

e kvadraticka: Tt=a+b*t+c*¥

e kubicka Tt=a+b*t+c*+d*8

K ovéfeni vybrani vhodného modelu trendu byl pouzit index determinace, jehoZz

hodnoty se pohybuji v intervalu od nuly do jedné.

[: _ E(V:- - }Ffrj:
E[V,. _ﬁ]:

2SVATOSOVA, L., B. KABA a M. PRASILOVA. Zdroje a zpracovani socidlnich a ekonomickych dat:
ucebni text. Praha, 2004, Str. 196. ) )
$ ARLT, J., M. ARLTOVA a E. RUBLIKOVA. 4nalyza ekonomickych ¢asovych rad s priklady. Praha, 2002.
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Piedpovéd’ budoucich hodnot byla provedena na zakladé trendové funkce, do niz
byly dosazeny budouci ¢asové hodnoty.* S pouzitim statistického programu IBM SPSS

Statistics byly ur¢eny predpovedi bodové a intervalové.

2.2.2 Analyza zavislosti kvalitativnich znaki

Kvalitativni znaky mohou byt mnozné ¢i alternativni. Mnozné znaky nabyvaji
vétstho pocCtu obmén a jejich zavislost se oznaCuje jako kontingence. Vysledky
dotaznikového Setieni v bakalaiské praci byly uvedeny kontingenc¢ni tabulce, ktera vznika
sjednocenim prvki vybéru dle variant kategorialnich znakd.®

., Radky takové kontingencni tabulky odpovidaji moznym hodnotdm prvni proménné,
sloupce pak moznym hodnotam druhé proménné. V prislusné buiice kontingencni tabulky je
pak uveden pocet respondentu, pro které ma prvni proménnd hodnotu odpovidajici
prislusnému radku a druhda proménnd hodnotu odpovidajici prislusnému sloupci .5

V bakalafské praci je pro ovéfeni nezavislosti v kontingenéni tabulce pouzit y? test
nezavislosti, ktery je =zalozen na porovnavani pozorovanych cetnosti s Cetnostmi

ogekavanymi. Samotny x? test nezavislosti nevypovida o sile vztahu nic, pouze zamita

vyslovenou nulovou hypotézu. Miru tésnosti zavislosti je koeficient kontingence:

| K
O = 4 )
1'&" K+n

4 HINDLS, R. Statistika pro ekonomy. Praha, 2007.

5 LITSCHMANNOVA, M., 2011. Uvod do statistiky [online]. Ostrava: VSB — TU Ostrava, str. 380 [cit.
2019-03-10]. Dostupné z: http://mi21.vsb.cz/sites/mi2 1.vsb.cz/files/unit/uvod_do_statistiky.pdf

8 CIHAK, M. 2014, Statistické zpracovani dotaznikti v SPSS [online]. Hradec Kralové, str. 28 [cit. 2019-03-
10]. Dostupné z: http://inpdf.uhk.cz/wp-content/uploads/2014/03/Statist.zprac_.dotazniku_v_SPSS-
Analyza_dotazniku-2014_Cihak.pdf
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3 Literarni reSerse

3.1 Ucastnici silni¢niho provozu

Ucastnikem silni¢niho provozu je kazda osoba ucastnici se pfimym zplsobem
provozu na viech pozemnich komunikaci.” Takovym tG¢astnikem miize byt fidi¢, chodec,

cyklista, ale také bruslat, lyzaf ¢i osoba na invalidnim voziku apod.

Chodec

Chodec je povinen pouzivat z pravidla chodnik nebo stezku pro chodce. Tam, kde
se chodnik ¢i stezka nenachdzi, jsou chodci opravnéni pouzit silnici nebo pfislusnou
komunikaci. Musi ov§em jit po levé krajnici a nejvySe ve dvou osobach vedle sebe, aby
prilis nezasahovali do vozovky. V piipad¢ hustého provozu nebo $patné viditelnosti sméji
jit chodci vyhradné za sebou.? Chodec smi piechizet vozovku pouze po mistech k tomu
uréenych, po piechodech pro chodce, podchodem, nadchodem nebo po mistech pro
pfechazeni vozovky.

Za chodce je povazovana taktéz osoba jedouci na in-line bruslich, lyzaf, osoba
tlacici détsky kocarek, sanky nebo vozik (jak invalidni, tak ru¢ni).

Chodec musi dat prednost vozidlim zachranného systému, a to i tehdy, kdyz se
nachdzi na ptrechodé. Na prechod nesmi vstoupit ani v tom ptipad€, kdy se k nému blizi
vozidlo. U prechazeni zelezni¢niho pifejezdu plati zvySena pozornost a chodec musi

respektovat svételné oznaceni ¢i zavory.

Cyklista

Cyklista je také fidicem vozidla v silniénim provozu, avSak nemotorového.
V ptipad¢ absence cyklostezky ¢i jizdniho pruhu pro cyklisty je povinen se zdrZovat na
pravé strané vozovky, jet ve stejném sméru jako fidi¢i motorovych vozidel. Na rozdil od
chodctl je cyklistim zakazano jezdit vedle sebe, musi jet pouze jednotlivé a za sebou.® Je

povinen se fidit svételnymi signaly i dopravnimi znackami, musi se pln¢ soustiedit na

7 POLICIE CR: Chodec — ucastnik silnicniho provozu. [online]. © 2015 [cit. 2018-08-15]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/chodec-ucastnik-silnicniho-provozu.aspx

8 SCHROTER, Z. Autoskola? Pohodiné. Plzen, 2014, str. 154

9 Tamtéz, str. 176
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fizeni a smi pouzivat jen takové vozidlo, které je prizptisobené k jizd¢ a splituje predepsané
podminky.

Jizdni kolo musi byt podle pfedpisu vybaveno prednim i1 zadnim svétlometem, kde
predni musi svitit stalym bilym svétlem, kdezto zadni Cervenym pferusovanym svétlem. Za
snizené viditelnosti je cyklista povinen oba dva svétlomety rozsvitit.'°

V ptipad¢, zZe je cyklistou dité mladsi 10 let, smi jet po vozovce pouze s dohledem
osoby, ktera je starsi 15 let. VSechny osoby mladsi 18 let pouzivajici jizdni kolo jsou

povinni mit pfi jizdé nasazenou ochranou pftilbu.

Ridi¢
Ridi¢em se rozumi osoba, kterda ma opravnéni k fizeni vozidla, tzv. fidicsky

priikaz.!! Ptiloha &. 1 popisuje skupiny a podskupiny fidi¢ského opravnéni. Pro ziskani
fidi¢ského opravnéni musi fidi¢ splnit nasledujici podminky:

1) dosahnout pozadovaného véku k fizeni dané¢ho vozidla;

2) byt zdravotné zpusobily — mit Iékaiskou prohlidkou;

3) uspésné absolvovat vycvik a vyuku v autoskole;

4) nebyt ve vykonu trestu ¢i sankce, trestné bezuhonny;

5) mit trvaly &i pfechodny pobyt na uzemi Ceské republiky.

3.2 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je jednou z dopravnich cest, stejn¢ jako naptiklad vodni
dopravni cesta nebo drazni dopravni cesta. Jedna se o ten typ cesty, ktery je vyuZzivan
ucastniky silni¢niho provozu a slouZi k uziti silni¢nimi vozidly — slouzi vS§em motorovym 1
nemotorovym vozidlim, fidi¢im potahovych vozidel, chodclim, jezdclim na zvifatech a
privodcim zvifat.!?

Pozemni komunikace se d¢€li na Ctyii kategorie:
a) dalnice;

b) silnice;

C) mistni komunikace;

d) ucelova komunikace.

0 KOCI, R. aH. KUCEROVA. Silnicni pravo. Praha, 2009, str. 201
1 Tamtéz, str. 256
12 Tamtéz, str. 80
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Dalnice

Délnice je prvnim typem pozemni komunikace. Lze ji nazyvat rychlostni
komunikaci ur¢enou pro silni¢ni motorova vozidla. Je vyuzivana zejména pro svou rychlou
dalkovou dopravu, ktera je zpoplatnéna poplatkem ve formé dalnicni znamky (pro vozidla
s celkovou hmotnostni niz§i nez 3,5 t) nebo mytnym (pro vozidla s celkovou hmotnostni
vys$sinez 3,5 1)1

Délni¢ni znamka neboli ¢asovy poplatek je nalepka na celnim skle vozidla, kterou
fidi¢ prokazuje zaplaceni onoho poplatku.

Existuji tfi typy kuponii podle doby platnosti:**

a) ro¢ni kupodn,;

b) mési¢ni kupon;

c) desetidenni kupon.

Tyto kupony jsou platné presné tak dlouho, jak jejich samotny nazev vypovida.
Vyjimku tvofi ro¢ni kupdn, ktery neplati rok, 12 mésicii, ale mésicti 14. Pro piiklad lze

uvést, ze dalni¢ni znamka kupovana na rok 2019 bude platnd od 1.12.2018 do 31.1.2020.

Silnice

Dalsi vefejné piistupnou komunikaci je silnice. Tu mohou vyuzZivat jak silni¢ni
vozidla, tak 1 jind vozidla a na rozdil od délnice 1 chodci. Podle dopravniho vyznamu je lze
délit do téchto tiid:*°

a) silnice L. t¥idy;

b) silnice Il. tiidy;

c) silnice III. t¥idy.

Silnice I. tfidy byva zpravidla vyuzivana pro dalkovou a mezistatni dopravu kvili
dobré kvalité. Kvuli tomuto diivodu byvaji nékteré tyto silnice vystavovany s podobnymi
parametry, jako maji dalnice. Jedna se o rychlostni silnice, a tyto silnice maji zpoplatnéné

uziti stejné jako dalnice — mytnym nebo ¢asovym poplatkem.

18 BERAN, T. Pravni rddce pro ¥idice. Brno, 2014, str. 131

¥ CESKE DALNICE: Ddlnicni znamky. [online]. 2017 [cit. 2018-08-10]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/dalnicni-znamky/#doby-platnosti-a-ceny-kuponu

15KOCI, R. aH. KUCEROVA. Silnicni pravo. Praha, 2009, str. 81
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Pro dopravu mezi okresy jsou hojné vyuzivany silnice II. tfidy a pro vzajemné
propojeni dvou obci jsou urceny silnice III. tfidy. Ob¢ tyto tfidy musi vlastnit kraj, na

kterém se dana silnice nachazi.

Mistni komunikace

Tento typ komunikace je vetfejné pfistupny, jelikoz je vyuzivan k dopravé na tizemi
dané obce. Mistni komunikace se d€li dle vyznamu a vybaveni do téchto tiid:

a) mistni komunikace I. t¥idy;

b) mistni komunikace II. tfidy;

€) mistni komunikace III. téidy;

d) mistni komunikace IV. tfidy.

Mistni komunikace 1. az III. tfidy jsou komunikace ve méstech, které jsou piistupna
provozu motorovych a silni¢nich vozidel. Naopak u mistnich komunikaci IV. tfidy tomu
tak neni, jelikoz je zde mozny smiSeny provoz. Nachazeji se zde cyklostezky, péSiny, pési

zony, lavky, schody nebo 1 samostatné chodniky. Vlastnikem vSech téchto komunikaci je

pfislusna obec, ve které se mistni komunikace nachézeji.

Utelova komunikace

Tento typ pozemni komunikace slouzi k propojeni nemovitosti slouzici pro potieby
vlastnik. MlZe se jednat také o propojeni nemovitosti s pfipojnou komunikaci. Jednat se
muze o polni cesty, lesni cesty, pfijezdové cesty k Cerpacim stanicim, k riznym aredllim,
at’ uz sportovnim nebo vyrobnim, mize se jednat i o autobusova nadrazi apod.

Majitelem takové komunikace je fyzickd nebo pravnickd osoba. MiiZe ji vlastnit jak

soukromnik, tak i obec, stat nebo obchodni spole(“:nost.16

3.3 Faktory podilejici se na vzniku dopravni nehody

Dopravni nehoda vznikd témét vzdy plisobenim vice faktori soucasné. Castymi
pfi¢inami, které ptispivaji ke vzniku dopravni nehody, jsou alkohol za volantem, ktery
siln¢ ovliviiuje pozornost, motoriku a schopnost vidéni, neptizpisobeni rychlosti, coz je

vibec nejcastéjsi pricina dopravni nehody a nedodrzeni bezpe¢ného odstupu, jenz vznika

ve veétSiné piipadi u fidich piijizdéjicich ke vznikajici kolon€é. Kvili nedostate¢nému

16 KOCI, R. a H. KUCEROVA. Silnicni pravo. Praha, 2009, str. 84
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odstupu od vozidla vpiedu jiz nestaci zabrzdit. Neni divu, Ze pfi prokazani téchto tii pficin
dostane fidi¢ vEtsi pocet trestnych bodii a vyssi pokutu. Oproti jinym faktorim podilejici se

na vzniku nehody je fidi¢ mtze ovlivnit a veskera vina padé na né;.

Oblast vnimani

Jednim zrizikovych faktorG v oblasti vnimani je vliv svételnych podminek.
Osvétleni komunikace zpravidla zlehcuje rozpoznatelnost pribéhu dopravniho provozu,
osvétlené nejsou.

Svlivem svételnych podminek uzce souvisi vliv oslnéni, které muze snizit
schopnost vnimani. Oslnit fidice vSak nemusi jen svétlomety protijedouciho vozidla.
Castym diivodem vyjeti z jizdniho pruhu a nasledné nehody je i oslnéni svétlomety vzadu
jedouciho vozidla nebo pfimym slune¢nim svitem ¢i slune¢nimi paprsky odrazejici se ve
zpétném zrcatku. S rostoucim vékem klesa schopnost oka rychle reagovat na zménu svétla.
Néchylnéjsi jsou tidici vyssiho veku.

Dopravni nehody byvaji ¢asto zptsobené naruSenim vyhledu fidi¢e. Vyhled mtize
byt zakryt jak zneciSténim ¢i poSkozenim skla vozidla, tak kdejakou ptekazkou v okoli

vozovky. '

Oblast pozornosti

Ridi¢ova pozornost miize byt odvracena kvili pfedmétim ve vozidle. Nejéastéjsi
pri¢inou je ovladani radia, navigace, €1 jiné elektroniky, pohled na tachometr, hodiny,
mnozstvi paliva v nadrzi ¢1 manipulovani s jinymi pfedméty ve vozidle (Castym piipadem
je hledani véci v zavazadle na sedadle spolujezdce), a jiné.

Pozornost miize byt odvricena i pfedméty, které se nachazeji mimo vozidlo.
Typickym ptikladem jsou navigacni tabule, osoby ¢i zvifata v provozu, billboardy nebo

jiné dopravni nehody, které se v okoli staly. 18

17 OBSERVATOR BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU: Hloubkovd analyza silnicnich dopravnich
nehod [online]. 2016 [cit. 2019-02-04]. Dostupné z: https://www.czrso.cz/clanek/hloubkova-analyza-
silnicnich-dopravnich-nehod-hlavni-priciny-vzniku-nehod/?id=1654

18 Tamtéz
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Dopravni nehodu mize zpusobit i fakt, zda fidi¢ znéd dany Usek komunikace, na
némz se nachazi, nebo na ném jede poprvé. Navigacni systémy totiz pfispivaji k opatrnosti
fidice, ten sleduje pokyny navigace a ptizptisobuje jizdni vlastnosti neznamému prostiedi.
»mikrospanku®“ — ten se Casto projevi opusténim jizdniho pruhu a néslednym celnim

narazem v plné rychlosti bez pouziti brzd.

3.4 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém (dale jen IZS) je soubor bezpe¢nostnich slozek
provadéjici zachranné, vyprostovaci ¢i likvidacni prace vzniklé béhem mimotadnych
udalosti. Mezi zakladni slozky IZS patii Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky,
jednotky pozarni ochrany zatazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany,
poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby a Policie Ceské republiky. Tyto slozky spolu
b&hem akce navzajem komunikuji a spolupracuji. 1°

Mezi dalsi slozky IZS patii vyclenéné sily a prosttedky ozbrojenych sil, obecni
policie, organy ochrany vefejného zdravi, zatfizeni civilni obrany a havarijni, pohotovostni
a odborné sluzby. Vznikaji 1 neziskové organizace a sdruzeni ob¢anti, které mohou pomoci
a lze jde vyuzit k riznym likvida¢nim pracim. V ptipad¢€ nouze ¢i pti vyhldseni krizového
stavu mezi ostatni slozky IZS patfi 1 zdravotnicka zatizeni. Tyto slozky poskytuji pomoc
pouze na pisemné vyzadani pfedem dohodnutého zpiisobu pomoci. %°

Slozky Integrovaného zachranného systému se musi b&hem zésahu fidit ptikazy
velitele zdsahu, eventudln€ starosty obce s rozSifenou puasobnosti, hejtmana kraje.
V ptipadé¢ hlavniho mésta Prahy je nutno nésledovat pokyny primatora. Pokud slozky
Integrovaného zachranného systému provadéji koordinaci zachrannych a likvida¢nich praci

za stavu ohrozeni nebo vale¢ného ¢i nouzového stavu, fidi se pokyny Ministerstva vnitra.

3.5 Bezpecnost silni¢niho provozu

Bezpecnost silni¢niho provozu (BESIP) je samostatnym oddélenim Ministerstva

dopravy v Ceské republice dohliZejici na bezpeénost silniéniho provozu.

SHASICSKY ZACHRANNY SBOR CESKE REPUBLIKY : Integrovany zdchranny systém. [online]. 2009
[cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.hzscr.cz/clanek/integrovany-zachranny-system.aspx

20 MINISTERSTVO VNITRA CESKE REPUBLIKY: Ostatni slozky integrovaného zdachranného systému.
[online]. 2017 [cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.mvcr.cz/clanek/ostatni-slozky-izs.aspx
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Garantuje naplnéni Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu v obdobi 2011—
2020, kterda ma v tomto obdobi za cil snizit poc¢et usmrcenych osob v disledku dopravnich
nehod na primér Evropské unie a soucasné snizit pocet t€Zce zranénych osob o 40 %
oproti roku 20009.

Pocatkem roku 1963 byla vytvofena Meziministerskd koordinacni komise pro
bezpecnost silni¢niho provozu, jelikoz rostl prodej osobnich aut soukromym osobdm a
v disledku toho zacal riist i pocet dopravnich nehod. 1. kvétna 1967 vznikl organ této
komise oznacovan dodnes zkratkou BESIP.

Hlavnim poslanim BESIPU bylo pifedevsim S$ifit spravné chovani v silni¢nim
provozu a predavat jej do podvédomi kazdého obcana. Diulezité bylo zalit jiz u déti
v predskolnim veku, pokracovat ve Skolach s dopravni vychovou a skoncit u vicefdzovych
vyevikil vénovanych pfedev§im seniorim. Jinak feceno, prioritou bylo, aby byl kazdy
obcan po cely zivot doprovézen systémem dopravni vychovy.?

V roce 2015 bylo dle prubézné analyzy zjisténo, Zze dosavadni opatfeni nebyla
BESIP rozhodl o celkovou zménu a doplnéni dosavadni strategie, byl vypracovan navrh a

cely material byl aktualizovan. ??
3.5.1 Akce a kampané

Zpomal, budes rychlejsi

Zatatkem roku 2018 vzniklo ve spolupraci BESIPU s Reditelstvim silnic a dalnic
devét instruktaZnich videi zaméteny na plynuly provoz na dalnicich.

Rekonstrukce dalnic nejen v Ceské republice sebou ptinasi fadu omezeni dopravy,
jako naptiklad pfevedeni provozu do protisméru, zOzeni jizdniho pruhu, a predevsSim
snizeni rychlosti. Ne vsichni fidi¢i védi, jak se v takové situaci chovat. Nekteti zbytecné
riskuji, a poté se stavaji mnohdy i tragické a na dalnicich zejména hromadné nehody. Proto

kampati nese nazev ,,Zpomal, budes rychlejsi*.?®

2L BESIP: Historie BESIP [online]. Praha 2012 [cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/O-
Besip/Historie-BESIP

22 BESIP: Aktudlni strategie. [online]. 2012 [cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/Pro-
odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie

23 BESIP: Zpomal, budes rychlejsi. [online]. 2012 [cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/Akce-
a-kampane/Kampane/Zpomal-budes-rychlejsi

22


http://www.ibesip.cz/O-Besip/Historie-BESIP
http://www.ibesip.cz/O-Besip/Historie-BESIP
http://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Zpomal-budes-rychlejsi
http://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/Zpomal-budes-rychlejsi

Nepozornost zabiji

V poloving kvétna roku 2018 odstartoval BESIP spolu s Policii CR a s Ceskou
asociaci pojistoven kampan s ndzvem #nepozornostzabiji. Tato kampan poukazuje na
rizika spojend s pouzivanim mobilnich telefont za jizdy.

Jelikoz v dnesni dobé dosahuji mobilni telefony vrcholu svého vzestupu, bylo na
misté tuto kampan vytvofit, jelikoz tato chytra zatizeni jdou ruku v ruce s nevénovanim se
fizeni, cozZ je pravé nejcastéjsi pri¢ina dopravni nehody (a to z necelych 20 %). Z pohledu
bezpecnosti je tidi¢ pouzivajici mobilni zafizeni béhem jizdy ovlivnén podobnym
zpusobem, jako by #idil s 0,8 promile alkoholu v krvi.?*

Kampan #nepozornostzabiji se dostala i do televizi a na reklamni poutace. Zaklada
se na emocich, jelikoZ poukazuje na osamélé déti, které pfisly o své blizké (ptedevSim o
rodic¢e) v dasledku pouzivani mobilnich telefonti za volantem. Poukazuje i na to, ze
chovani tidi¢t ohrozuje nejen fidice samotné, ale také spolujezdce a ostatni ucastniky

provozu, jako jsou protijedouci vozidla, cyklisti ¢i chodci.

Auto vs. motocykl — spolu, nikoliv proti sobé

Pomérné¢ nova kampan z 1éta 2018 poukazuje na vztahy motorkafii a ostatnich
f1di¢h motorovych vozidel, konkrétné na 11 nejcastéjSich a nejkrizovéjsich situaci, které se
na silnicich stavaji:®

1) zapomenuty blinkr — fidi¢i osobnich aut mnohdy nevédi, ze blinkr na motorce neni
nijak signalizovan, tudiz jej motorkafi ¢asto zapominaji vypnout;

2) Jizda u krajnice — mnoho motorkart (hlavné ti na skttru) jezdi zbyte¢né na kraji
vozovky, coz nabada fidi¢e osobnich vozidel k ptedjizdéni. To vede ke srazce, jelikoz
motorkar snadno a rychle vyboci,

3) vyhybani se piekaZce — motorky casto méni pruh jizdy, jelikoz jsou snadnéji
ovladatelné ve smyslu vyhybani se ptekazek. S tim mnoho fidi¢t nepociti;

4) S$patna rychlost v zata¢kach — pomérné snadno se motorkafi v zatackach dostanou do
prot&jsiho pruh, at v disledku pomalé ¢&i rychlé jizdy. Ridi¢i by proto méli byt

obezietni a v ptipad¢ protijedouci motorky v zata¢ce zpomalit;

24 BESIP: Nepozornost zabiji. [online]. 2012 [cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/Akce-a-
kampane/Kampane/nepozornostzabiji
25 BESIP: Auto vs. motocykl. [online]. 2012 [cit. 2018-10-22]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/Akce-a-
kampane/Kampane/Auto-X-Motocykl
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5) nedodrZeni bezpetné vzdalenosti — problém nejen motorkaid, ale i vSech ucastnika
silniéniho provozu. Ridi¢ se miize snadno leknout, a pravé leknuti vyvolava obranné a
mnohdy Spatné reakce;

6) pri brzdéni maji vyhodu auta — pokud motorce ,,naplno* zastavi vozidlo, které jede
pred ni, ma motorkaf velmi malou Sanci, jak zareagovat, tak i zastavit véas. Motorky
nejsou vybaveny takovymi asistencnimi systémy, ktera maji auta;

7) skupina motorek — vétsina motorkaitu jezdi ve skupinkach, proto musi fidi¢ osobniho
auta predpokladat, ze pokud potka jednu motorku, s vysokou pravdépodobnosti jich
potka vic;

8) indikatory ve zpétnych zrcatkach — plati pro nova vozidla vybavena hlidanim
mrtvych thli ve zpétnych zrcatkach;

9) motorka je mala — fidi¢ ji snadno piehlidne a také mnohdy $patné odhadne rychlost,
kterou se motorka pohybuje;

10) piedjizdéni vétsiho poctu vozidel — motorky Casto ptedjizdéji vice vozidel najednou,
jelikoZ jsou lehéi a maji vyrazn€ vyssi zrychleni. Mnohdy ale nepocitaji s tim, ze
nékteré auto nachazejici se v fad€ predjizdénych aut, mize kdykoliv zménit smér jizdy;

11) skupina motorek — nervozita — fidi¢i automobili maji tendence zmatkovat, pokud je

predjede vétsi mnozstvi motocykll. Je dilezité zachovat klid a drzet se své trasy.

3.6 Bodovy systém v zahranici

Bodovy systém ma v Evropské unii zavedeno 23 statii. Tabulka ¢. 1 uvadi vycet
téchto statl spolu s uvedenim roku, od kter¢ho bodovy systém v daném stat¢ funguje. Dale
je uvedeny maximalni pocet bodl, ktery mohou fidi¢i ziskat a zplisob evidence bodu.
Nékteré staty maji systém odecitani a nckteré zase pficitani. Slovensko, Rakousko a
Daénsko pouzivé jiny typ bodového systému — tzv. systém 3x a dost. Ridi¢, ktery vykona 3
dopravni pfestupky, mize byt zbaven fidi¢ského prukazu. Mezi staty, které¢ bodovy systém
nemaji prozatim zavedeny viibec, patfi Belgie, Nizozemsko, Estonsko, Litva a Svédsko.?®

To, ze je tizeni pod vlivem alkoholu velmi vaznym ptestupkem, netfeba zmifovat.
Tento problém se rozhodla fesit spousta statii nejen Evropské Unie, ale také USA, Kanada

¢1 Australie pomoci systému ,,Alcolock®. Jedna se o systém, ktery vyuziva zabudovaného

26 CENTRUM SLUZEB PRO SILNICNI DOPRAVU: Bodovy systém v Evropé. [online]. 2014. [cit. 2019-
03-04]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice
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ptistroje ve vozidlu. Do tohoto pfistroje fidi¢ pted zahédjenim jizdy nadycha. Pokud pfistroj
vyhodnoti ptitomnost alkoholu, startér se zablokuje a fidi¢ nebude moct odjet. Mezi
evropské zemé¢, které tento zékon jiz piijaly, patii Belgie, Dansko, Finsko, Francie,
Nizozemi, Polsko, Rakousko & Svédsko. Né&které zemé tento systém teprve zkousi,

napiiklad Italie, Némecko, Velka Britanie ¢i Portugalsko.

Tabulka 1 - Bodovy systém v evropskych zemich
Stat Rok zavedeni | Pocet bodii | Zpisob evidence
Némecko 1974 8 pricitani
Francie 1992 12 odecitani
Polsko 1993 21 odecitani
Recko 1993 25 pricitani
Velka Britanie 1995 12 pricitani
Chorvatsko 1996 7 odecitani
Slovinsko 1998 18 pficitani
Bulharsko 2000 12 odecitani
Irsko 2001 12 pricitani
Kypr 2001 12 pficitani
Lucembursko 2002 12 odecitani
Italie 2003 20 odecitani
Lotyssko 2004 16 odecitani
Mad’arsko 2004 18 pricitani
Malta 2004 12 pricitani
Spanélsko 2006 12 pricitani
Portugalsko 2016 12 odecitani

Zdroj: Vlastni zpracovani na zékladé¢ udajt z Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu
3.7 Bodovy systém v Ceské republice

Bodovy systém je systém evidujici spachané dopravni piestupky jednotlivych
fidic¢h. Soucasné motivuje fidice, aby plnili pravidla silni¢niho provozu, a mohli se tak
tomuto systému zcela vyhnout.?’

S naristajici nehodovosti a se stale se zvySujici bezohlednosti fidict zareagovala
vlada na navrh Police Ceské republiky zavést systém regulujici prestupky fidi¢t jiz v roce
2000, kde bylo navrhovdno zavedeni bodového systému v zdkoné ¢. 341/2000 Sb.
Nakonec vSak Uprava v platnost nevstoupila. Novy institut bodového ohodnoceni fidict byl

schvalen a zaveden az o 6 let pozdé&ji, pfesnéji 1. Cervence 2006.

21 BODOVY SYSTEM: Divodovd zprava k navrhu zdkonu ¢&. 411/2005 sb. (tisk 833). [online]. 2009 [cit.
2018-08-28]. Dostupné z: http://www.bodovysystem.cz/Proc-bodovy-system/
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Tento systém zaznamenavani piestupki vede obecni ufad pfislusné obce urcenou
podle mista bydlisté fidice, ktery prestupek spachd. Pti dosazeni maximalniho poctu bodii
dochézi k odebrani fidi¢ského prikazu. 2

., Systéem bodového hodnoceni ma za cil evidovat opakované porusovani vybranych
povinnosti v provozu na pozemnich komunikacich. Zakon s opakovanim stanovenych
prestupkii, pripadné jinym jednanim majicim znaky prestupku podle zvlastnich pravnich
predpisii, i trestnich cinti spojuje urcite dusledky, které spocivaji predevsim v moznosti

pozbyti Fidic¢ského opravnéni . ?°

3.7.1 Princip fungovani

Princip bodového systému spociva v pfi¢itani bodd. Znamena to, ze fidi¢, ktery nikdy
zadny prestupek neudélal, mé na svém konté¢ 0 bodi. Maximalni pocet ziskanych bodl
dosahuje cisla 12. Jakmile fidi¢ ziskd tento pocet bodl, bude vyzvan k odevzdani
fidi¢ského opravnéni obecnimu ufadu. Timto ¢inem fidi¢ jiz neni fidiCem, pfichazi o
odbornou zpusobilost k fizeni motorovych vozidel, tim padem nesmi fidit. Pozadat o
vraceni fidi¢ského prikazu mize po jednom roce od pravniho rozhodnuti. Pokud byl fidici
vyslovné uloZen trest zdkazu fizeni ¢i byl trest delsi nez jeden rok, smi pozadat o vraceni
az po uplynuti sjednané doby.*

Jednou z podminek ziskani fidi¢ského prikazu je potfeba odborné zpiisobilosti, a k té
je potifeba znovu navstévovat autoSkolu. Po tzv. ,,vybodovéani“ pfibyva nova povinnost
podrobit se psychotestim.

Kazdy prestupek je ohodnocen zv1ast’ podle zadvaznosti, a to na stupnici od 2 do 7 bodd.
Udg¢lené body nemohou byt scitdiny — pokud fidi¢ spacha dva a vice prestupkti, bude mu
zapocitan jen ten nejpiisn€ji bodovany. Bodovy systém se vztahuje jen na fidiCe

motorovych vozidel.
3.7.2 Odecitani bodi

Pokud ma fidi¢ na svém konté ptipsané né&jaké body, Ize tyto body odecist. Stane se

tak, pokud v prib&hu 12 po sobé jdoucich kalendainich mésicti nevykona zadny ptestupek,

28 BERAN, T. Novd pravidla silnicniho provozu: bodovy systém a dalsi zmény silnicniho zdkona. Brno, 2006,
str. 9

2 BUgTA, P.,J. KNEZINEK a A. SEIDL. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem. Praha, 2013, str. 209

30 BERAN, T. Neplatte (zbytecné) pokuty: pravni radce Fidicit a majitelii vozidel. Brno, 2013, str. 26
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za ktery by mu byly pfipsany body. Ze stavajiciho konta se mu automaticky odectou 4
body. To samé plati i v ndsledujicim roce a odecten mu bude stejny pocet. Znamena to, Ze
kdyz v priitbé¢hu 24 po sob¢ jdoucich kalendainich mésicti nevykond zadny piestupek, za
ktery by mu byly piipsany body, tak mu bude odeéteno 8 bodu. V piipadé tiéetiho roku mu
budou navraceny maximalné dalsi 3 body.3!

Ridi¢ ma moZnost si nechat odegist trestné body i jinym zptisobem. Pokud se tak
rozhodne, bude muset navstivit Skoleni bezpetné jizdy, za coz mu budou odeéteny 3
trestné body. K tomu, aby mohl skoleni absolvovat, nesmi mit vice jak 10 trestnych bodu a
zaroveh nesmi mit zadny 7 bodovy prestupek.?

Aktudlné si fidi¢i mohou vybrat ze sedmi akreditovanych stfedisek bezpecné jizdy
v Ceské republice:

1) S-Drive s.r.0. v Hradci Kralové, cena 3 899,-

2) Centrum bezpecné jizdy POLYGON v Brné, cena 4 600,-

3) MAX CARS Plus s.r.o. v Piibrami, cena 4 598, -

4) Centrum bezpecné jizdy POLYGON v Jihlavé, cena 4 000,-

5) Centrum bezpecné jizdy POLYGON v Mosté, cena 3 890,-

6) LIBROS s.r.0. v Ostravé, cena 4 590,-

7) Miroslav Klasek — RS-PRIMA autoskola v Sosnové, cena 3 900,-

3.7.3 Dopravné psychologické vySetieni

Kazdy, kdo 74da o vraceni fidi¢ského prikazu, je povinen podrobit se dopravné
psychologickému vySetieni, které provadi psycholog akreditovany Ministerstvem dopravy.
Takové vySetfeni trva 3 az 5 hodin dle naro¢nosti a potieby. Zadatel si celé vysetieni hradi
sam — cena se pohybuje v rozmezi od 1 500 K¢ do 4 000 K¢&.%3

Dopravné psychologické vySetfeni se sklada z nékolika ¢asti. Nejdiive se uskutecni
uvodni rozhovor, pii némz je vySetfovana osoba obezndmena s pribéhem celého vysetieni,
poté ptichazi na fadu samotné testovani psychické vykonnosti intelektu a pozornosti pfi

tizeni dopravniho prostiedku. Dale se zkouma piesnost a rychlost senzomotorickych reakci

31 BERAN, T. Pravni rddce pro #idice. Brno, 2014, str. 40.

3 12 BODU: Skoleni bezpecné jizdy. [online]. 2011. [cit. 2018-08-20]. Dostupné z:
http://www.12bodu.cz/skoleni-bezpecne-jizdy.html

% 12 BODU: Dopravné psychologické vySetreni. [online] 2019. [cit. 2019-02-04]. Dostupné z:
https://www.12bodu.cz/dopravne-psychologicke-vysetreni.html
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Vv asové tisni a spolehlivost rozhodovéan. V druhé ¢asti vySetteni je dle potieby zahrnuto
zkoumani vizualni paméti. Ve treti Casti se provéfuje stabilita, labilita, impulzivita
zkoumaného jedince a jeho schopnost se pfizpusobit. MEfi se 1 mira rizika, kterou by klient
byl ochoten vynalozit.

Finalni ¢asti je rozhovor s posuzovanym fidi¢em, diky kterému ziska psycholog
kone¢nou anamnézu svého klienta. Nasledné dojde ke zhodnoceni vysledkl a vystaveni
pisemného posudku o vysledku Setieni. Tyto pisemné listiny jsou dale zasilany na uiad
obce dle mista bydlisté. Osoba, ktera je vyhodnocena jako nezpusobila k fizeni

motorovych vozidel, mize stejné vysetieni opakovat nejdiive za 3 mésice.
3.7.4 Bodové hodnoceni Fidi¢ta pii poruseni povinnosti

Seznam dopravnich prestupkl, kterych se muzou fidi¢i vozidel dopustit, je
nekonecny. Za nékteré odjedou pouze s varovanim, za nékteré dostanou penézni pokutu,
ovSem vybrané prestupky jsou ohodnoceny trestnymi body. VétSinou se jedna o ty vice
zavazné, a prave podle zavaznosti je urcena bodova hranice — lze ziskat 2-7 bodd. Kromé
samotného pifipocteni bodil si jeSté fidic vétSinou z mista spachani pifestupku odveze 1
penézni pokutu nebo pokutu dostane ve spravnim fizeni pozdéji. Ptiloha ¢. 2 definuje
bodové ohodnoceni spachanych piestupki ¢i trestnych ¢ind. Jednotlivé piestupky jsou
detailngji popisovany V pfiloze €. 3 se zminénim penéznich pokut i s dobou vykonu trestu.

V minulosti mél bodovy systém jinou podobu, nez jakou ma dnes. Mnoho
pfestupkl bylo pfesunuto do kategorie s pfisnéjSim ¢i naopak s mirnéj$im trestem, byly
navyseny pokuty nebo celkové upraveno znéni samotnych podminek.

Ridi¢i mohou vykonat i tzv. nebodované dopravni piestupky. Pfesto jsou
pokutovany a maji své znéni napt. v zdkoné o silni€nim provozu. Jedna se vétSinou o
prestupky méné zavazného charakteru.3*

Ptiloha ¢. 4 obsahuje vycet nebodovanych dopravnich ptestupkt. Jednotlivé
prestupky jsou detailnéji popisovany V piiloze ¢. 5 se zminénim penéznich pokut i s dobou

vykonu trestu.

34 BERAN, T. Pravni radce pro vidice. Brno, 2014, str. 48
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4 Charakteristika Olomouckého kraje z hlediska reSené

problematiky

.....

délka silnic tvofi 3 463,6 km, z toho 350 km tvofi silnice 1. tfidy, 924 km silnice II. tfidy a
2 170,1 km tvoii silnice III. tiidy. Vice jak 126 km tvoii dalnice. %

V roce 2018 fesila sluzba dopravni policie v Olomouckém kraji celkem 5 251
dopravnich nehod. V porovnani s pfedchozim rokem je to o 1,7 % vice (o 90 nehod vice).
Tabulka ¢. 2 zobrazuje porovnani poctu dopravnich nehod v okresech v letech 2017 a 2018
a na obrazku ¢. 1 lze vidét mapu Olomouckého kraje s misty Castého vzniku dopravnich
nehod za rok 2018.

Tabulka 2 — Pocet dopravnich nehod v okresech Olomouckého kraje

Okres 2017 2018
Olomouc 2188 2210
Jesenik 441 464
Prerov 973 884
Prostgjov 646 762
Olomoucky 913 931
SUMA 5161 5251

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé udaji z Bilance dopravni nehodovosti Policie CR

V disledku téchto nehod pftislo o Zivot 35 osob, coz je o témét polovinu vice nez
v roce 2017 (v roce 2017 bylo usmrceno 24 osob). T¢Zce zranéno bylo 93 osob, o 16 méné
nez v predchozim roce a lehké zranéni utrpélo 1 486 osob, coz je o 38 osob mén¢, néz
v roce piedchozim. V roce 2018 zemfielo na nasledky dopravni nehody v Olomouckém
kraji nejvice osob v Cervenci a v srpnu. Naopak v unoru, v dubnu a v fijnu nezemiela na
silnicich Olomouckého kraje Zadna osoba. V roce 2018 bylo zjisténo celkem 33 324
prestupkli v Olomouckém kraji, celkova c¢astka uloZzenych pokut byla dosdhla témeét

15 708 000 K¢.

35 DOPRAVNI STATISTIKA: Rocenky dopravy. 2019. [cit. 2019-05-02]. Dostupné z:
https://www.sydos.cz/cs/rocenky.htm
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Obrazek 1 — Mapa Olomouckého kraje s misty ¢astého vzniku dopravnich nehod za rok 2018
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Zdroj: Policie CR, 2018

V Olomouckém kraji se v roce 2018 udélo celkem 34 krajskych a celorepublikovych
bezpecnostnich akci, které maji pozitivni vliv na dopravni situace. DalSich 94 akci se
uskute¢nilo na tizemnich odborech. Pro rok 2019 bude Policie CR plnit celoevropské
dopravné bezpecnostni akce, které se zaméti na rychlost, pouzivani bezpecnostnich pasa
nebo tfeba alkohol v krvi, dalsi tematicky zaméfené soucinnostni akce napi. s Centrem
sluzeb nebo s Generalnim feditelstvim cel a akce pod systémovym dohledem na BESIP.

Samoziejmosti je 1 vyhlaSeni dopravné bezpe€nostnich akci a opatfeni. Takové akce
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vyhlaSuje policejni prezident a zpravidla se konaji béhem letnich prazdniny nebo béhem

Velikonoc, kdy situace na silnicich byva vice nachylna k nehodam.*
Pro rok 2019 byly stanoveny priority pro oblast silnicniho provozu:

1) plynuly dalni¢ni provez — nedovolené piedjizdéni, rizikovy zpusob jizdy na
délnicich v ramci rekonstruovanych ¢i opravovanych usecich;

2) zranitelni ucastnici silni¢éniho provozu — jedna se zejména o chodce, motorkaie a
cyklisty, preventivni akce k jejich zviditeliiovani v provozu, pouzivani ochrannych
pomiicek;

3) nepozornost za volantem — aktivity zaméfené na nevénovani se fizeni;

4) bezpeény dopravni prostor — kontrola stavu vozovek, posuzovani mist, na kterych
se V minulosti uskute¢nily tragické dopravni nehody, navrhy na jejich zlepSent;

5) viditelny dohled nad silni¢nim provozem — dohled na tseky s vy$§im rizikem

vzniku zavaznych dopravnich nehod.

Tyto priority vyhlasuje policejni prezidium Ceské republiky.

% POLICIE CR: Bilance dopravni nehodovosti. [online]. 2018. [cit. 2019-03-05]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/bilance-dopravni-nehodovosti-v-olomouckem-kraji-za-rok-2018.aspx
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5 Analyticka cast

Analytickd c¢éast prace je zaméfena na hodnoceni vlivu bodového systému na
bezpec¢nosti silnicnitho provozu v Olomouckém kraji. Prace analyzuje vyvoj poctu
dopravnich nehod v Olomouckém kraji, vyvoj poctu zranénych ¢i usmrcenych v disledku
dopravnich nehod v Olomouckém kraji a na vyvoj po¢tu dopravnich nehod pod vlivem
alkoholu v Olomouckém kraji. Analyzovany jsou i nejéastéj$i pfiiny vzniku nehod
vV Olomouckém kraji.

Mezi statistické ukazatele patii trendové funkce, diference prvniho fadu a primérny
koeficient rGstu. Pro predikci hodnot danych ukazateli jsou pouzita data z oficidlnich
databazi Ceského statistického tfadu a z roéenek Policie Ceské republiky od roku 2006 do
konce roku 2018 a vyhodnocena pies software MS Excel a IBM SPSS Statistics.

5.1 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod

V nésledujicim grafu €. 1 je znazornén vyvoj poctu dopravnich nehod
v Olomouckém kraji ve sledovaném obdobi od roku 2007 do roku 2018. Podkladové data a

vypocty elementarnich charakteristik jsou uvedeny v ptiloze €. 6.

Graf 1 - Vyvoj poétu dopravnich nehod v Olomouckém kraji v letech 2007-2018

12000
10000
8000
6000
4000

2000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé iidajti z ro¢enek Policie CR a CSU, 2018
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Z grafu €. 1 je patrny pokles poctu dopravnich nehod po roce 2007 az do roku 2010.
Koeficient riistu se v tom roce snizil o 6 %. Pti¢inou tohoto poklesu bylo pravdépodobné
zavedeni bodového systému, ktery vstoupil v platnost v roce 2006 nebo navySeni hranice
pro oznamovani dopravnich nehod. Ve sledovaném obdobi se nejvice dopravnich nehod
stalo pravé v roce 2007, a to 9 545. V roce 2010 pocet nehod dosahl hodnoty 4 156, coz je
%. Dle propoétu v piiloze €. 6 se absolutni diference prvniho fadu rovnala -251 nehod.
Moznou piicinou tohoto poklesu bylo zifejmé navyseni hranice pro ohlasovani dopravnich
nehod na 100 000 K¢. Od roku 2011 do roku 2018 zac¢aly hodnoty poétu dopravnich nehod
nabyvat mirné rostouci trend ze 4 274 na 5251. Primérma hodnota za celé sledované
obdobi je na 5349 nehod ro¢né. Primérny koeficient ristu ¢ini 0,947 - jednd se o

mezirocni pokles o 5,3 %.

5.2 Vyvoj poctu usmrcenych osob v diisledku dopravni nehody

V grafu ¢. 2 1ze sledovat vyvoj poétu usmrcenych osob v dusledku dopravni nehody
v Olomouckém kraji ve sledovaném obdobi od roku 2007 do roku 2018. Podkladova data a

vypocty elementarnich charakteristik jsou uvedeny v piiloze €. 7.

Graf 2 — Vyvoj pocétu usmrcenych osob v diisledku dopravni nehody v Olomouckém kraji v letech
2007-2018
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé idajti z roéenek Policie CR a CSU, 2018
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V roce 2007 zemielo na silnicich v diisledku dopravnich nehod v Olomouckém kaji
celkem 89 osob. V priloze ¢. 7 se v nasledujicim roce 2008 koeficient rastu snizil o 34 %.
Pocet usmrcenych se v roce 2008 v porovnani s rokem 2007 snizil o 34 %. Absolutni
diference prvniho tadu se rovnala -30 osob a za sledované obdobi byl rok 2007
V roce 2015 se pocet usmrcenych osob vyrazné zvysil z predeslych 28 osob na 51 osob.
V tomto roce je také zaznamenana nejvys$i absolutni diference prvniho fadu, ktera se
rovnala 23 osob. To znamena, Z¢ se meziro¢né zvysil pocet usmrcenych o 23 osob.
Koeficient ristu se dle vypocti v piiloze ¢. 7 zvysil o 82 %. V roce 2015 bylo usmrceno o
82 % vice osob nez v roce piedeslém. V letech 2016 a 2017 zacal trend opét klesat az na
presnéji podle bazického indexu vypocitaného v ptiloze €. 7 se jedna o 73 % od roku 2007.
V roce 2018 hodnota po¢tu usmrcenych osob opét vzrostla, a to na 25 osob. Za sledované
obdobi od roku 2007 do roku 2018 zemielo v dusledku dopravnich nehod v Olomouckém
kraji dohromady 534 osob. Na silnicich tohoto kraje za celé sledované obdobi umiralo 45
osob ro¢né. Primérny koeficient ristu ¢ini 0,919 - jedna se o meziro¢ni pokles o 8,1 %.

Pocty usmrcenych osob se uspésné dati snizovat (kromé kolisavych hodnot v roce
2015 a 2018). V roce 2011, kdy byla zavedena Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu platnd az do roku 2020 a jejiz cilem je dlouhodobé snizovani poctu usmrcenych
osob v dusledku dopravnich nehod, byla na zakladé neuspokojujicich vysledku roku 2015

provedena revize strategie, kterd byla platna do loniského roku.

5.3 Vyvoj poctu zranénych osob v disledku dopravni nehody

Vyvoj poctu celkové zranénych osob v obdobi od roku 2008 do roku 2010 neustéle
klesa. V roce 2007 se hodnota absolutni diference prvniho fadu rovnala -205 osob, coz
znamena, Ze doSlo k nejvétSimu mezirocnimu sniZzeni zranénych o 205 osob. Rok 2010
dosahl svého minima za sledované obdobi - 1 455 zranénych 0sob. V porovnani s rokem
2007 se pocet zranénych snizil o 22 % a hodnota bazického indexu vypocitaného v pfiloze
¢. 8 se snizila na 78 %. V roce 2010 zacal vyvoj trendu rist az do roku 2013 a dle absolutni
diference prvniho tadu se vroce 2011 zvysil o 77 zranénych osob. DoSlo k nartstu
zranénych osob z 1 455 na 1 532. V roce 2014 pocet zranénych klesal, absolutni diference
prvniho fadu se rovnala hodnoté — 60 osob. V letech 2015-2016 zacal pocet zranénych opét

nepatrné rust v zavislosti na rostouci tendenci poctu dopravnich nehod. Od roku 2017 se
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pocet zranénych dle vypocitané absolutni diference prvniho fadu v pfiloze €. 8 snizil o 39
0sob a v roce 2018 o 54 osob. Béhem téchto let vyvoj trendu klesa. Za sledované obdobi
bylo ro¢né v priiméru 1 596 zranénych osob. Primérny koeficient rustu ¢ini 0,985 - jedna
se 0 meziro¢ni pokles o 1,5 %.

V grafu €. 3 je znazornén vyvoj poc¢tu zranénych osob celkové v duisledku dopravni
nehody v Olomouckém kraji ve sledovaném obdobi od roku 2007 do roku 2018.

Podkladova data a vypocty elementarnich charakteristik jsou uvedeny v ptiloze ¢. 8.

Graf 3 — Vyvoj pocétu zranénych osob celkové v diisledku dopravni nehody v Olomouckém kraji
v letech 2007-2018
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Zdroj: Vlastni zpracovéani na zakladé udaji z ro¢enek Policie CR a CSU, 2018

Vyvoj poctu lehce zranénych osob v dusledku dopravni nehody

Osoby, které utrpély zranéni v diisledku dopravni nehody, mohou byt zranéni lehce
nebo téZce. Pti porovnani grafu €. 4, ve kterém je znazornén vyvoj poctu lehce zranénych
osob v dusledku dopravni nehody v Olomouckém kraji ve sledovaném obdobi od roku
2007 do roku 2018, s piedeslym grafem ¢. 3 je na prvni pohled patrné, ze grafy jsou
totozné. Bodovy systém hral roli v poctu lehkych zranéni pouze 4 roky po jeho zavedeni.
Na rozdil od poctu tézce zranénych ¢i usmrcenych osob zde pilisobila zména vyse
ohlaSovaci povinnosti. Ubyl velky pocet nezavaznych dopravnich nehod, kdy se praveé

Casto stavaji lehka zranéni. Podkladova data a vypocty elementarnich charakteristik jsou

uvedeny v piiloze ¢. 9.
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Od roku 2007 trend zacal nepatrné klesat az do roku 2010. V téchto letech byly
dosahnuty maximalni i minimalni hodnoty. V roce 2007 bylo 1553 zranénych osob
Vv disledku dopravnich nehod v Olomouckém kraji, kdezto v roce 2010 jich bylo nejméné¢ -
absolutni diference prvniho fadu, hodnota -149 osob. Meziro¢n¢ se pocet lehce zranénych
osob na nasledky dopravni nehody snizil o 149 osob. Dle bazického indexu se pocet lehce
zranénych osob v roce 2010 snizil o 19 %. Od roku 2011 aZ do roku 2017 (s vyjimkou
roku 2014) mél vyvoj rostouci tendenci a pocet zranénych se kazdym rokem nepatrné
zvysil. Podle vypoctu dolozené v ptiloze ¢. 9 se koeficient ristu v roce 2011 zvysil oproti
predeslému roku o 7 %, to znamend, ze vroce 2011 se pocet lehce zranénych osob
Vv disledku dopravni nehody zvysil o 7 %. V letech 2016 a 2017 se hodnota poctu lehce
zranénych osob zvysila o 6 osob. V roce 2018 tato hodnota opét klesla na hodnotu 1 486
osob, coz je o 38 osob méné nez v roce predeslém. Dle bazického indexu se pocet snizil o
pouha 4 %. Roc¢ni primér lehce zranénych osob v tomto sledovaném obdobi ¢ini 1 417.

Primérny koeficient ristu ¢ini 0,996 - jedna se o meziro¢ni pokles o 0,4 %.

Graf 4 — Vyvoj poétu lehce zranénych osob v diisledku dopravni nehody v Olomouckém kraji
v letech 2007-2018
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé (idaji z roéenek Policie CR a CSU, 2018
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Vyvoj poctu téZce zranénych osob v diisledku dopravni nehody

V grafu €. 5 je zndzornén vyvoj poctu tézce zranénych osob v disledku dopravni
nehody v Olomouckém kraji ve sledovaném obdobi od roku 2007 do roku 2018.
Podkladova data a vypocCty elementarnich charakteristik jsou uvedeny v ptiloze ¢. 10.
Z grafu je patrné, ze trend ma klesajici tendenci s vyjimkou v roce 2015, kdy byl pocet
tézce zranénych dle absolutni diference prvniho fadu vypocitané v ptiloze ¢. 10 roven
hodnoté 38. Porovname-li tdaje z roku 2007, kdy bylo tézce zranéno 315 osob, s udaji
z roku 2018, kdy bylo zranéno 93 osob, zjistime, ze se bazicky snizil 0 70 %. Zaroven
v téchto letech byly naméfeny nejvétsi i nejmensi hodnoty. Lze predpokladat, ze tézce
zranénych osob bude i nadale ubyvat. Divodem mohou byt neustalé inovace v oblasti
bezpec¢nosti vozidla. V tomto sledovaném obdobi bylo evidovano celkem 2 154 tézce
zranénych osob s rocnim priimérem 180 osob. Primérny koeficient rlstu ¢ini 0,895 - jedna

se o meziro¢ni pokles o 10,5 %.

Graf 5 — Vyvoj poétu téice zranénych 0sob v disledku dopravni nehody v Olomouckém kraji
v letech 2007-2018
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé iidajti z ro¢enek Policie CR a CSU, 2018
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5.4 Vyvoj poc¢tu dopravnich nehod pod vlivem alkoholu

Pocet dopravnich nehod zpisobenych kvuli alkoholu v krvi dlouhodobé ubyva.
V grafu ¢. 6 je zobrazen vyvoj poctu téchto nehod. Podkladova data a vypocty
elementarnich charakteristik jsou uvedeny v pfiloze ¢. 11. Od roku 2008, kdy bylo zarovei
naméfeno nejvice nehod pod vlivem alkoholu za sledované obdobi (470 nehod), zacal
tento pocet klesat. Moznym divodem je zména ohlaSovaci povinnosti v roce 2009 na
100 000 K¢ z ptivodnich 50 000 K¢&. Vroce 2010 doséhla hodnota absolutni diference
prvni fadu dle propocti Vv ptiloze €. 11 nejvysSi hodnoty, rovnala se -77 nehodam.
Koeficient rustu se snizil o 25 %, tudiz celkovy pocet dopravnich nehod se snizil o 25 %.
Neustale klesajici trend narusilo v roce 2011 vychyleni, kdy se podle absolutni diference
prvniho tadu, uvedené Vv piiloze €. 11, meziro¢ni pocet nehod zvysil o 41. Klesajici
tendence pak trvala az do roku 2015, ve kterém doslo k nepatrnému narastu dopravnich
Vv krvi za celé sledované obdobi. Konkrétné doslo k 262 nehodam. V tomto roce doslo dle
bazického indexu k snizeni o 39 % v porovnani s rokem 2007. Za sledované obdobi se
ro¢né stalo v priméru 346 dopravnich nehod pod vlivem alkoholu. Primérmy koeficient

rustu ¢ini 0,956 - jedna se o meziro¢ni pokles o 4,4 %.

Graf 6 — Vyvoj pocétu dopravnich nehod pod vlivem alkoholu v Olomouckém kraji v letech 2007-
2018

500
450
400
350
300
250

200
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zdroj: Vlastni zpracovéni na zakladé udaji z roéenek Policie CR a CSU, 2018
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5.5 Nehody dle nejcastéjsich pric¢in vzniku

Nejvyssi zastoupeni na celkovém poctu nehod ma nespravny zpusob jizd, hned po té
nepfiméfena rychlost jizdy. Dalsi castou pii¢inou je nedani piednosti v jizdé nebo
nespravné predjizdéni. Castou roli ve vzniku dopravni nehody hraje i alkohol. P¥iloha &. 12
znazoriiuje jednotlivé pocty dopravnich nehod dle nejcastéjSich pfi¢in  vzniku

vV Olomouckém kraji za sledované obdobi od roku 2010 do roku 2017.

Nepiimérend rychlost

Prvnim ukazatelem vzniku dopravni nehody je nepfiméfena rychlost. Z piilohy ¢. 12
lze vycist, ze za sledované obdobi (2010-2017) bylo primérmé 684 nehod zptisobenych
nepfimétenou rychlosti. Nejvice dopravnich nehod zapficinénych vysokou rychlosti se
stalo v roce 2013, a to sice 753. Nejvyssi hodnota absolutni diferenciace prvniho fadu byla
zaznamenana v roce 2014 a nabyla hodnoty -123 0sob. Znamena to, Ze se meziro¢né snizil
pocet nehod zplsobenych nepfimétenou rychlosti o 123 osob. Dle tabulky ¢. 3 primérny
koeficient riistu ¢ini 0,993. Lze pozorovat meziro¢ni pokles o 0,7 %. Tento ukazatel ma
dlouhodobé druhé nejvyssi zastoupeni na poctu nehod. Za poruseni rychlosti neni fidi¢
bodovan nijak ptisné, proto se tento piestupek fadi do t€ch mén¢ zavaznych a tidici si Casto

neuvédomuji, jaké nasledky miize vysoka rychlost mit.

Tabulka 3 - Vyvoj poétu dopravnich nehod zpiisobenym nepiiméienou rychlosti v Olomouckém

kraji v letech 2010-2017

Absolutni | Bazicky o
Pocet ) ) Koeficient
diference index
nehod rustu
1. fadu (%)
2010 703 100,00
2011 684 -19 97,30 0,97
2012 690 6 98,15 1,01
2013 753 63 107,11 1,09
2014 630 -123 89,62 0,84
2015 670 40 95,31 1,06
2016 673 3 95,73 1,00
2017 668 -5 95,02 0,99
PRUMER 684 -5 0,993

Zdroj: Vlastni zpracovani, roéenky Policie CR
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Nespravné piedjizdéni

Druhym ukazatelem vzniku dopravni nehody je nespravné ptredjizdéni. Ptiloha ¢. 12
vyjadiuje pocet nehod vzniklych pravé nespravnym piedjizdénim. Ve sledovaném obdobi
bylo prumérné 87 nehod ro¢né zavinéno nespravnym piedjizdénim. V roce 2014 byla dle
vypoctenych hodnot v tabulce €. 4 absolutni diference prvniho fadu na hodnot¢ 13. Jinymi
slovy meziro¢ni pocet nehod zptisobenych nespravnym predjizdénim se v roce 2014 zvysil
o 13 osob. Podle bazického indexu se vroce 2016 zvysil pocet nehod zplisobenym
nespravnym predjizdénim o 44 %. Primérny koeficient ristu ¢ini 1,032, jedna se o 3,2 %
meziro¢ni narust. Za celé sledované obdobi trend spiSe rostl, nez klesal. Vyvoj poctu

dopravnich nehod zptisobenym nespravnym piedjizdénim dosahuje kolisavé tendence.

Tabulka 4 - Vyvoj poétu dopravnich nehod zpiisobenym nespravnym piejizdénim v Olomouckém

kraji v letech 2010-2017

Absolutni | Bazicky o
Pocet ) ) Koeficient
diference index
nehod rustu
1. fadu (%)
2010 78 100,00
2011 86 8 110,26 1,10
2012 77 -9 98,72 0,89
2013 72 -5 92,31 0,94
2014 85 13 108,97 1,18
2015 89 4 114,10 1,05
2016 112 23 143,59 1,26
2017 97 -15 124,36 0,87
PRUMER 87 3 1,032

Zdroj: Vlastni zpracovani, roéenky Policie CR

Nedani piednosti v jizdé

Z ptilohy ¢. 12 lze vycCist, Ze praimérn¢ 461 nehod rocné je zavinéno nedadnim
prednosti v jizd€. Tato ptic¢ina dlouhodobé vykazuje kolisavou tendenci. Nejvyssi hodnotu
absolutni diference prvniho fadu lze vidét v tabulce €. 5 u roku 2011. Meziro¢ni pocet
dopravnich nehod mezi roky 2010 a 2010 se zvysil o 44. Primérmy koeficient rastu ¢ini
1,015, pozorujeme meziro¢ni nartst 0 1,5 %. Bazicky index v tomto sledovaném obdobi se

vychyluje jen malo — hodnoty tohoto indexu se pohybuji kolem 100 %.
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Tabulka 5 — Wyvej poctu dopravnich nehod zpiisobenym neddinim prednosti v jizdé
V Olomouckém kraji v letech 2010-2017

Absolutni Bazicky o
Pocdet Koeficient
diference index
nehod rustu
1. ¥adu (%)
2010 450 100,00
2011 494 44 109,78 1,10
2012 456 -38 101,33 0,92
2013 436 -20 96,89 0,96
2014 448 12 99,56 1,03
2015 443 -5 98,44 0,10
2016 461 18 102,44 1,04
2017 500 39 111,11 1,09
PRUMER 461 7 1,015

Zdroj: Vlastni zpracovani, ro¢enky Policie CR

Nespravny zpiisob jizdy

Posledni ptic¢inou dopravnich nehod je nespravny zpusob jizdy. Tato pfi¢ina je
zaroven tou nejcastéjsi. Z tabulky €. 6 je patrné, Ze ve sledovaném obdobi od roku 2010 do
roku 2017 bez vyjimky pocet dopravnich nehod zptisobenych nespravnym zptisobem jizdy
roste. Primérné je takto zapfi¢inéno 2 375 nehod ro¢né. Nejvyssi nartst nehod je
zaznamenan v roce 2016 a to o 198 nehod. Hodnota absolutni diference prvniho fadu se
rovnd 198. Od roku 2010 do roku 2017 piibylo 465 nehod zptsobenych nespravnym
zpusobem jizdy. Od roku 2010 se dle bazického indexu vypocitaného v tabulce €. 6 pocet
nehod zvysil 0 21 %. Praimérny koeficient rdstu ¢ini 1,028, pozorujeme meziro¢ni narust o
2,8 %. Dlvodt, pro¢ pocet nehod s touto pfi¢inou roste, je hned nékolik. Mezi nespravny
zpusob jizdy se fadi napf. pouzivani mobilniho nebo jiného zatfizeni, coZ se postupem
novych technologii stdva ¢im dal tim vice ,,popularni®. Nevénovani se fizeni mize zasadné
ohrozit vSechny Ucastniky silni¢niho provozu. DalSim piikladem nespravného zplisobu

jizdy je nerespektovani dopravniho ¢i signaliza¢niho zatizeni.
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Tabulka 6 -

V Olomouckém kraji v letech 2010-2017

Vyvoj poctu dopravnich nehod zpiisobenym nesprdavaym zpitsobem jizdy

Absolutni | Bazicky o
Pocdet Koeficient
diference index
nehod rustu
1. Fadu (%)
2010 2201 100,00
2011 2 261 60 102,73 1,03
2012 2 287 26 103,91 1,01
2013 2 309 22 104,91 1,01
2014 2324 15 105,59 1,01
2015 2378 54 108,04 1,02
2016 2576 198 117,04 1,08
2017 2 666 90 121,13 1,04
PRUMER 2 375 66 1,028

Zdroj: Vlastni zpracovani, roéenky Policie CR

V grafu ¢. 7 jsou znazornény nehody dle jejich nejcastéjSich pfi¢in vzniku

vV Olomouckém kraji ve sledovaném obdobi od roku 2010 do roku 2017. Podkladova data

pro tento graf jsou uvedena v ptiloze ¢. 12.

Graf 7 — Nehody dle jejich nejcastéjSich piicin vzniku v Olomouckém kraji v letech 2010-2017
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé tidaji z ro¢enek Policie CR a CSU
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5.6 Vyvojové tendence dopravnich nehod

Ugastnici dopravni nehody jsou povinni nahlasit ji v ptipadé, Ze doslo ke zranéni &
usmrceni osoby v souvislosti s dopravni nehodou nebo pokud celkova Skoda piesahne
hodnotu 100 000 K¢. Pravé ohlasovaci povinnost ma nejvétsi vliv na pocet hlasenych
nehod. V grafu ¢. 8 si lze prohlédnout situaci pfed zavedenim bodového systému
v Olomouckém kraji i po ném. Rok 2006, ve kterém byl bodovy systém zaveden, v grafu
znazornuje svisla piimka ¢ervené barvy. Trend je v grafu zobrazen Cernou linii. Lze vidét

obrovsky pokles poctu dopravnich nehod po zavedeni bodového systému nejen po roce

v

zménou v legislativé, ktera zvysila hodnotu Skody zplsobené dopravni nehodou

Z pavodnich 50 000 K¢ na 100 000 K¢.

Graf 8 — Vyvoj poctu dopravnich nehod v Olomouckém kraji
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Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics na zékladé tidajt z CSU

Vybér vhodné trendové funkce je k vidéni v piiloze ¢. 13. Nejvice vhodnou funkci
se jevi funkce kvadratickd z diivodu nejvyssiho indexu determinace, ktery ma hodnotu
0,749. Zvolena trendova funkce mé nasledujici tvar: y* = 10 308,52 - 1 696,1x + 111,97x%
Z ditvodu zmény legislativy v roce 2009 nelze povazovat parametr pocet dopravnich nehod

za smérodatny.
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Predikce vyvoje poctu dopravnich nehod v Olomouckém kraji v letech 2019 a 2020

Nasledujici tabulka ¢. 7 potvrzuje, ze i do budoucna se ptredpoklada rostouci
vyvojovy trend. Bodovy odhad pro rok 2019 ¢ini 7 181 nehod a pro rok 2020 8 508 nehod.
Intervalovy odhad s pravdépodobnosti 95 % je pro rok 2019 v rozpéti 4 042 — 10 322
dopravnich nehod a pro rok 2020 ¢ini 4 759 — 12 258 nehod.

Tabulka 7 — O¢ekdvany pocet dopravnich nehod v Olomouckém kraji v letech 2019 a 2020

Odhad
Rok
Bodovy | Intervalovy (a =0,05)
2019 7181 (4 042; 10 322)
2020 8508 (4 759; 12 258)

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics
5.7 Analyza ukazateli p¥i dopravnich nehodach

K analyze silni¢niho bodového systému je potieba znat piesné udaje, které nejsou
ovlivnény napt. zménou legislativy. Z tohoto divodu nelze pouzit analyzu podle poctu
zpusobenych nehod, mnohem vhodnégjsim ukazatelem je pocet zranénych ¢i usmrcenych
osob. Tyto ukazatele nemohou byt kvili ohlaSovaci povinnosti ovlivnény upravou

legislativy, a proto se jevi jako nejvhodné;jsi.

Pocet zranénych osob béhem dopravnich nehod v Olomouckém kraji a jeho predikce

Graf ¢. 9 zobrazuji situaci v obdobi pfed i po zavedeni bodového systému (v letech
2002-2005 v letech 2006-2018). Z grafu je patrné, ze do roku 2014 se dafilo snizovat pocty
zranénych osob. Od tohoto roku se ovSem klesajici trend zménil na trend rostouci a pocty
zranénych zaCaly pomalu rast. Lze fict, ze bodovy systém piestal pocty zranénich
efektivné ovliviiovat.

V roce 2017 se zranilo 1 633 osob, tuto hodnotu Ize porovnat s rokem 2008, kdy
bylo na silnicich zranén srovnatelny pocet osob (1 663 osob). Piesto je zde znatelny
pokrok, jelikoz v roce 2008 se odehralo 8 386 dopravnich nehod, coZ je o 3 225 nehod vic
nez v roce 2017.
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Graf 9 - Vyvoj poctu zranénych osob v disledku dopravni nehody v Olomouckém kraji
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Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics na zakladé udaji z CSU

V ptiloze €. 14 lze vidét vycet trendovych funkei. Z téchto funkci byla zvolena

nejvice vhodnou funkci kvadratickd funkce, protoze méla nejvyssi index determinace

s hodnotou 0,643. Tato funkce ma nasledujici tvar: y = 1 886,61 — 105,38x + 7,285x>

Dle nasledujici tabulky ¢. 8 je patrné, Ze do budoucna bude mit pocet zranénych

0sob v disledku dopravnich nehod v Olomouckém kraji rostouci tendenci. Pro rok 2019 je

bodovy odhad stanoven na 1 748 zranénych osob, intervalovy odhad je s pravdépodobnosti

95 % Vv rozpéti 1 509 — 1 986 zranénych osob. Pro rok 2020 jsou hodnoty vyssi, a sice

bodovy odhad ¢ini 1 839. Intervalovy odhad je s 95 % pravdépodobnosti v rozmezi od
1 554 nehod do 2 124 nehod.

Tabulka 8 - Oc¢ekdvany pocet zranénych osob v diisledku dopravnich nehod v Olomouckém kraji
v letech 2019 a 2020

Odhad
Rok
Bodovy | Intervalovy (a =0,05)
2019 1748 (1 509; 1 986)
2020 1839 (1554; 2 124)

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics
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Pocet usmrcenych osob béhem dopravnich nehod v Olomouckém Kkraji a jeho
predikce

Dalsim sledovanym ukazatelem je pocet usmrcenych osob v disledku dopravnich
nehod v Olomouckém kraji. Nasledujici graf ¢. 10 znazoriiuje vyvoj pied i po zavedeni
bodového systému. Z grafu je patrné, ze se pocCet usmrcenych daii dlouhodobé¢ snizovat.
Objevuji se zde ovsem kolisavé hodnoty (napt. v roce 2007, 2015, 2018). Z tohoto divodu
byla provedena jiz zminénd revize Narodni strategie bezpecCnosti silni¢niho provozu,
jelikoz vroce 2015, kdy byla revize provedena, hodnoty poslednich let jevily spise

rostouci tendenci.

Graf 10 - Vyvoj poctu usmrcenych osob v diisledku dopravnich nehod v Olomouckém kraji
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Zdroj: Vlastni zpracovéani v programu IBM SPSS Statistics na zakladé udajt z CSU, 2018

Dle ptilohy ¢. 15 bylo programem IBM SPSS Statistics zjisténo, ze trendovy vyvoj
poctu usmrcenych osob nejlépe popisuje funkce kvadraticka, kterd ma nésledujici tvar:
y = 89,59 — 12,96x + 0,72x? sindexem determinace 0,739. Nasledujici tabulka &. 9
odhaduje, Ze do budoucna bude vyvojovy trend rostouci. Bodovy odhad stanovuje pocet
usmrcenych 0sob v disledku dopravnich nehod v Olomouckém kraji pro rok 2019 na 43
0sob a pro rok 2019 na 49 osob. Intervalovy odhad s pravdépodobnosti 95 % je pak pro rok
2019 v rozpéti 10-76 usmrcenych osob a pro rok 2019 ¢ini 11-88 usmrcenych osob.
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Tabulka 9 - Oc¢ekdvany pocet usmrcenych osob v diisledku dopravnich nehod v Olomouckém
kraji v letech 2019 a 2020

Odhad
Rok
Bodovy | Intervalovy (o = 0,05)
2019 43 (10; 76)
2020 49 (11; 88)

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics

5.8 Vysledky dotaznikového Setieni

V dalsi ¢asti bakalarské praci jsou prezentovany vysledky dotaznikového Setfeni
popisujici ndzory respondentii na bodovy systém. Zjisténé vysledky nesou pouze
informativni charakter. Setfeni se uskuteénilo v obdobi od zagatku prosince 2018 do konce
ledna roku 2019 a formulat dotazniku je ptiloZen v ptiloze €. 17.

Piivodni dotaznikové Setfeni bylo nejdiiv rozeslano mezi 10 nezavislych osob, které
posoudili srozumitelnost a piesnost kladoucich otdzek. Po nasledné korekci drobnych chyb
byl dotaznik rozeslan mezi 113 respondentli. Vybrani respondenti byli aktivnimi fidi¢i na
uzemi Olomouckého kraje. Vypliovani dotazniku bylo zcela anonymni. Dotaznik byl

formulovén ve formé& 8 uzavienych otazek.

Pohlavi a vék uchazeci

Prvni otdzkou dotaznikového Setfeni byla otazka na pohlavi. Prizkumu se ztcastnilo
62 % zen a 51 % muzu.

Druhd otazka rozdélovala respondenty do péti vékovych kategorii. Nejvice
respondentti bylo zaznamenano ve vékové kategorii 45-60, a to 41,59 %. Druhou
nejpocetnéjsi skupinou byli osoby ve véku mezi 25-34 lety (19,47 %). Tieti nejpocetné;si
skupinou byla v€kova kategorie 35-44 let se zastoupenim 17,70 %. Kategorie 61 let a vice
méla zastoupeni 12,39 %. Posledni vékova kategorie 18-24 let méla nejmensi zastoupeni, a

sice 8,85 %. Nasledujici tabulka ¢. 10 zndzornuje Cetnosti zastoupeni jednotlivych skupin.
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Tabulka 10 — Vék respondentii

vek | Absolutni ltffﬁli?‘
cetnost (%)

18-24 10 8,85
25-34 22 19,47
35-44 20 17,70
45-60 47 41,59
61 a vice 14 12,39
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setieni

Nejvyssi dosazené vzdélani

V této otazce byli respondenti dotazovani na jejich nejvyssi dosazené vzdélani.
Nejvyssi zastoupeni (55,75 %) méli respondenti se sttedoSkolskym vzdélanim zakon¢enym
maturitou. Podil respondentti s vysokoskolskym vzdélanim byl 22,13 %. Témeét stejny
podil tvofili respondenti se zékladnim vzdélanim (11,50 %) a respondenti, kteti byli

vyuceni v oboru (10,62 %). Tabulka €. 11 popisuje dosaZené vzdélani vSech respondentd.

Tabulka 11 — DosaZené vzdélani respondentii

Vzd&léni Absolutni | Relativni
z ! Cetnost cetnost (%)
Zéakladni 13 11,50
Stredoskolské 63 55,75
Vyucen v oboru 12 10,62
Vysokoskolské 25 22,13
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setieni

Délka vlastnéni Fidi¢ského prikazu

Tato otdzka se tazala na délku vlastnéni fidicského pritkazu. Nejvice dotdzanych
respondentl (32,74 %) vlastni fidi¢sky priikaz vice jak 31 let. Srovnatelné podily maji
respondenti vlastnici fidicské opravnéni 21-30 let (25,66 %) a 11-20 let (21,24 %).
Skupiny s nejkratS$i dobou drzeni fidi¢ského prikazu zabiraji nejmensi podil na vSech

dotazovanych. Respondenti vlastnici fidi¢sky prikaz maximalné 5 let zaujimaji 10,62 % a
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respondenti s fidicskym prikazem po dobu 6-10 let tvoii 9,73% podil. Tabulka ¢. 12

shrnuje jak dlouho jednotlivi respondenti vlastni fidi¢sky prikaz.

Tabulka 12 — Délka vlastnéni Fidi¢ského pritkazu

Potet let Absolutni Relativni
Cetnost Cetnost (%)
0-5 12 10,62
6-10 11 9,73
11-20 24 21,24
21-30 29 25,66
31 avice 37 32,74
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setieni

Znalost bodového systému

Tato otazka zjistovala, jak dobfe znaji respondenti princip fungovani bodového
systému. Dotazovani se mohli ohodnotit zndmkami jako ve Skole (vyborny — nejlepsi
znalost, nedostatecny — nejhorsi znalost). Tabulka ¢. 13 znazorfuje, jak jsou respondenti

obeznameni s fungovanim bodového systému.

Tabulka 13 — Znalost bodového systému

Znémka Absolutni Relativni
Cetnost ¢etnost (%)
Vyborny 11 9,73
Chvalitebny 22 19,47
Dobry 52 46,02
Dostatecny 18 15,93
Nedostate¢ny 10 8,85
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setieni

Vliv bodového systému na bezpe¢nost dopravniho provozu
Nasledujici otazka byla zaméfena na vlastni nazor respondentii na problematiku

bodového systému. 49 % dotazovanych si mysli, Ze by zavedeni bodového systému
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pomohlo snizit pocet dopravnich nehod. 35 % respondentt si mysli opak. Zbylych 29 %

zvolilo odpovéd’ ,,nevim®. Odpovédi jsou zaznamenany v tabulce €. 14.

Tabulka 14 — VIiv bodového systému na bezpeénost dopravniho provozu

Absolutni Relativni
Odpovéd’
¢etnost cetnost (%)
Ano 49 43,36
Ne 35 30,98
Nevim 29 25,66
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setieni

Zprisnéni trestii za poruseni pravidel silni¢niho provozu
Otazka ¢. 7 se ptala na nazor respondenti, zda by meély byt piisnéjsi tresty za
poruseni pravidel silnicniho provozu. Vice jak polovina respondenti (53,10 %) by pravidla

zptisnila. Odpovédi jsou zaznamenany v tabulce €. 15.

Tabulka 15 - ZpFisnéni trestit za poruSeni pravidel silni¢niho provozu

Odpovéd’ Al)solutni VRelativni
cetnost cetnost (%)
Ano 60 53,10
Ne 37 32,74
Nevim 16 14,16
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setieni

Nejcastéji pachané prestupky a trestni ¢iny v silni¢nim provozu

Posledni otdazkou byla otdzka na nejCastéji pachany prestupek ¢i trestny ¢in
V silni¢nim provozu. Ze ¢ty moznosti mohli respondenti zvolit pouze jednu odpovéd.
Nejveétsi pocet dotazovanych (72,57 %) zvolilo moZnost ,,prekro¢eni povolené rychlosti®.
Nejmén¢ dotazovanych (4,42 %) zvolilo odpoved ,.fizeni pod vlivem alkoholu®. Tabulka

¢. 16 znazornuje odpoveédi uchazeca.
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Tabulka 16 — Nejcastéji pachané piestupky a trestni éiny

Typ piestupku a Absolutni Relativni
trestniho ¢inu Cetnost Cetnost
Piekroceni maximalni 82 72,57

povolené rychlosti
Pouzivani mobilniho 17 15,04
zafizeni
Nepouziti bezpecnostniho 9 7,96
pasu
Jizda pod vlivem 5 4,42
alkoholu
SUMA 113 100,00

Zdroj: dotaznikové Setfeni

Testovani vztahti mezi otazkami

V této casti bude provedeno testovani dvou nulovych hypotéz o nezéavislosti mezi
nekterymi otazkami z dotaznikového Setfeni.

Testovani nezavislosti mezi znaky pohlavi a znalost bodového systému

HO1: Pohlavi respondentit neovliviiuje znalost bodového systéemu

Tabulka €. 17 uvadi pocet odpovédi jednotlivych pohlavi na danou otdzku.

Tabulka 17 — Kontingencni tabulka pro zjisténi nezdvislosti znakii

Znalost bodového systému
Pohlavi Celkem
Ano Ne Nevim
Zena 29 17 16 62
Muz 20 18 13 51
Celkem 49 35 29 113

Zdroj: dotaznikové Setieni

JelikoZ je rozsah souboru vétsi nez 40, byl pro vypolet pouzit y? test nezavislosti.
Hladina vyznamnosti byla zvolena o = 0,05. Tabulka ¢. 18 popisuje vypoctené hodnoty
k posouzeni nezavislosti.

Tabulka 18 — Vypocet testu nezdvislosti

X 0,930

X005 (2) 5,991

X2 <x%00s (2)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Nulovou hypotézu HO na hladin¢ vyznamnosti o = 0,05 nelze zamitnout. S 95 %
pravdépodobnosti mezi znaky pohlavi a znalost bodového systému neexistuje zéavislost.

Jinymi slovy znalost ¢i neznalost bodového systému neni ovlivnéna pohlavim.

Testovani nezavislosti mezi znaky pohlavi a zprisnéni tresti
HO2: Pohlavi respondentiit neovliviiuje nazor na zprisnéni trestit za poruseni pravidel
Tabulka ¢. 19 uvadi pocet odpovédi jednotlivych pohlavi na danou otazku.

Tabulka 19 — Kontingenéni tabulka pro zjisténi nezavislosti znakii

Zprisnéni tresti
Pohlavi Celkem
Ano Ne Nevim
Zena 28 24 10 62
Muz 32 13 6 51
Celkem 60 37 16 113

Zdroj: dotaznikové Setteni

Hladina vyznamnosti byla zvolena o = 0,05. Tabulka ¢. 20 popisuje vypoctené

hodnoty k posouzeni nezavislosti.

Tabulka 20 - Vypodet testu nezdvislosti

g 3,499

)(20,05 (2) 5,991

X2 <x%o0s (2)

Zdroj: vlastni zpracovani

Nulovou hypotézu HO na hladin¢ vyznamnosti o = 0,05 nelze zamitnout. S 95 %
pravdépodobnosti mezi ndzorem na zptisnéni trestli a pohlavi neexistuje zavislost. Jinymi

slovy pohlavi respondent neovlivituje nazor na zptisnéni trestd za poruseni pravidel.

5.9 Navrhy na zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu

Nejpodstatnéj§im prvkem silni¢niho provozu je samotny fidi€. Proto by se 1 u fidice
melo zalit s vycvikem jiz od utlého veku. Na dopravni vychovu by mél byt kladen
mnohem vétsi diraz. Postupem ¢asu by mohla nastat i zména vycviku v autoskole nebo
alespon jeji vylepSeni o povinné absolvovani psychotestl. Vycvik by mohl byt dikladné;si
co se tyCe pocasi a povrchu vozovky v ném. Regulovat by se taky mohla nedbalost

mladistvych fidi¢l zavedenim fidi¢skych prikazi tzv. na zkouSku podle vzoru Rakouska.
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Ridi¢ s erstvym fidi¢skym opravnénim musi v pfedem dohodnuté dobé zvladnout
vicedenni vycvik, ktery ma za ukol zdokonalit jeho fidi¢ské dovednosti béhem stresovych
a krizovych situaci.

Jednim z navrhl pro zvyseni bezpec¢nosti silni¢niho provozu je jednoznacné posilit
akce Policie CR, posilit jednotky v kontrole rychlosti, naméatkovych kontrolach alkoholu &i
jinych omamnych latek v krvi, a celkové vice dohliZzet na bezpecnost provozu. Moznym
feSenim je 1 zvySeni akci BESIP, planovani vétSich akci ve Skolach nebo zavést rtizna
motivacni ohodnoceni. Nejrizikovéjsi skupinou fidict jsou pravé mladi lidé, ktefi nejezdi
ptilis rozvazné a nemaji tolik zkuSenosti, jako fidi¢i ostatni.

Dalsi velmi podcenovanou pii¢inou dopravnich nehod je nedodrzeni
bezpe¢nostnich prestavek, primarné u dalkovych fidi¢l jak osobni automobilt, tak
dodavek ¢i nakladnich vozidel. Mnohé tachografy téchto vozidel doposud nevlastni GPS
nasledky. Nasazeni GPS do vsech tachografi by mohlo mit pro budoucnost velice
vyznamny piinos pro samotné fidice, ale i pro celkovou bezpecnost silni¢niho provozu.

V souvislosti s poétem dopravnich nehod zapii¢inénych alkoholem v krvi by Ceska
republika mohla zacit vyuzivat systém ,,Alcolock®. Alcolock funguje tak, ze fidi¢ musi
pted jizdou nadychat do pfistroje. Pfistroj po chvili vyhodnoti pfitomnost alkoholu v krvi a
Vv piipad¢ zjiSténi néjakeé hladiny zablokuje startovani vozidla a obnovi se aZ po chvili.
K predejiti recidivni ¢innosti by pfi zjisténi alkoholu v krvi musel fidi¢ pfistoupit ke koupi
tohoto pfistroje do svého vozidla, v pfipad€ odmitnuti by mu byl fidi¢sky pritkaz odebran
na 3 roky. Tento systém hojné vyuzivaji severské zemé¢ a jevi se jako velmi pfinosny.

Velmi Casto diskutovanym tématem je stav Ceskych silnic. At se jednd o stavbu
dalnic nebo dlouhé intervaly oprav, které zpusobuji komplikace na cestich a mnohdy i
pravé dopravni nehody. Bodovy systém by se mohl vice zamé&fit na pfepravce pievazejici
tézké zbozi ¢1 materialy, ktefi pfekracuji ptfepravni limity. Diky nim se stav silnic

znehodnocuje v podobé vyjetych koleji.
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6 Zavér

Bakalafska prace hodnotila vliv bodového systému na bezpecnost silni¢niho
provozu Vv Olomouckém kraji. Podkladova data potfebnd k provedeni analyzy poctu
dopravnich nehod, poc¢tu zranénych a usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod
v Olomouckém kraji byla ziskana z oficialnich databazi a statistik Ceského statistického
Gfadu, Ministerstva dopravy a Policie Ceské republiky. Ke zminénym ukazateldm byla
provedena predikce nasledujicich let. Rovnéz byla provedena analyza poctu dopravnich
nehod zptsobenych alkoholem a nehod podle pficiny zavinéni.

Soucasti prace bylo vyhodnoceni dotaznikového Setfeni zjiStujici nazor fidich
Z Olomouckého kraje na bodovy systém a bezpecnost silnicniho provozu v Olomouckém
kraji. Vice jak polovina dotazovanych neni spokojena s bodovym systémem a zpfisnila by
tresty za poruseni pravidel. 31 % respondentii je toho ndzoru, Ze zavedeni bodového
syst¢ému nemélo na bezpecnost dopravniho provozu zadny vliv. Jedna z otdzek byla
zam&fena na nejCastéji pachané piestupky a trestni ¢iny. 72,5 % respondentt zvolilo
variantu prekroceni maximalni povolené rychlosti, coz dle statistik odpovida druhému
mistu v Zebticku zavinéni dopravnich nehod.

Diky provedené analyze si 1ze v§imnout, Ze po zavedeni bodového systému doslo ke
snizeni vSech ukazateli. Po¢et dopravnich nehod klesl v porovnani s rokem 2007 o 4 294.
K nejvétsimu poklesu ovSem doslo az v roce 2009, kdy se pocet dopravnich nehod snizil o
systému, ale také novelou zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu n pozemnich komunikaci,
kdy byla minimalni hranice hmotné Skody zvednuta na 100 000 K¢. Od tohoto roku
zaroven zacal pocet dopravnich nehod mirné rist.

Celkovy pokles byl zaznamenan také u poctu usmrcenych osob v disledku
dopravnich nehod. Ukazatel poc¢tu usmrcenych osob v dusledku dopravnich nehod po
zavedeni bodového systému vykazuje klesajici tendenci az na par vyjimek, jako napf.
v roce 2015. Divodem k tomuto poklesu mohou byt taktéz ¢im dal lepsi technické stavy
vozidel a jejich bezpec¢nostni vybavenost. V poctu zranénych osob lze na rozdil od poctu
usmrcenych osob pozorovat kolisavou tendenci, jelikoZ do roku 2011 pocty zranénych
osob klesaly a od roku 2015 aZ do soucasnosti hodnoty nartstaji. Tento ukazatel mize byt

taktéz ovlivnén technickym stavem vozidla a bezpe¢nostni vybavenosti.
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Mrwe

vyrazné ubylo, a to pfesné o 169 nehod. Nejmén¢ dopravnich nehod zaptic¢inéné alkoholem
v krvi v Olomouckém kraji se stalo v lonském roce 2018 a to 262 dopravnich nehod. Tato
hodnota je vysledkem dlouhodobé klesajici tendence. Hlavni divodem je zavedeni pravé
bodového systému, ve kterém je fizeni pod vlivem alkoholickych napoju trestdno 7 body,
vyssi finan¢ni pokutou a odebranim fidi¢ského prikazu az na 2 roky.

Pii provedené analyze dopravnich nehod dle nejcastéjSich piiin  vzniku
v Olomouckém kraji bylo jisténo, ze nejvice nehod je zplisobeno nespravnym zptisobem
jizdy, napt. v roce 2017 bylo zptisobeno 2 666 dopravnich nehod z celkovych 5 161 nehod
pravé nespravnym zpiisobem jizdy, coz je vice nez polovina. Druhou nejcastéjsi pfi¢inou je
ptekroceni maximalni povolené rychlosti. Rok 2017 zaznamenal celkem 668 dopravnich

Neustalé vylepSovani bodového systému ze strany zdkonodarnych organti ma velmi
kladné dopady na bezpecnost silni¢niho provozu, avsak v poslednich letech neni ubytek
dopravnich nehod a poctu zranénych ¢i usmrcenych tak markantni, jako v letech minulych.
Pocty ukazatelll se v poslednich tfech letech pohybuji takika na stejnych hodnotach. Velky
vliv na bezpecnost silni¢niho provozu ma neustaly vyvoj technologii ve vozidlech. Vozidla
byvaji vice testovana kvili bezpe¢nosti a vybavena riznymi bezpecnostnimi prvky, jako je
napt. modifikace airbagl, kdy pfi ndrazu tyto vzdusné polStare takika obali cely interiér
vozidla nebo systém Alcolock, ktery byl jiz zminén v doporuceni.

Faktorti ovlivitujicich bezpecnost silnicniho provozu, je nespocet. Nejvyznamnéjsim
Z nich je ovSem samotny fidi¢. Z tohoto divodu by mél byt kladen velky diraz na jeho
vycvik, ktery mnohdy neodrazi realné situace, jeZ mohou nastat. Jedna se hlavné o stresové
situace, které jsou v dnesnim hustém provozu na dennim potadku, ale také o ovladani
vozidla v riznych klimatickych podminkach a na vsech typech povrchu.

Zavedeni bodového systému mélo nejdiive zna¢ny vliv na pocet nehod i na pocet
usmrcenych ¢i té€Zce zranénych osob. Po 12 letech od zavedeni uz o zna¢ném vlivu mluvit
nelze, tidici si na bodovy systém jiz zvykli a ziskané trestné body pro nékteré z nich nejsou
ani varovanim. Pro zvySeni bezpecnosti na silnicich je nutno zpfisnit urcitd pravidla,

pfipadné inovovat néktera opatieni.
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8 Prilohy

Priloha 1 — Skupiny a podskupiny vidi¢ského opravnéni

Skupina | PoZadovany Vozidla Podminky
vék
AM 15 let | Mopedy, tiikolky a ¢tyikolky Max. rychlost 45 km/h
Max. objem motoru 50 cm?®
Al 16 let Lehké motocykly Max. vykon motoru 11 kW
Max. objem motoru 125 cm?
Ttikolky a Ctytkolky Max vykon motoru 15 kW
A2 18 let Motocykly Max. vykon motoru 35 kW
A 24 let Motocykly a trikolky Bez omezeni
Ctyikolky Max. vykon motoru 15 kW
Bl 17 let Lehké osobni ¢i dodavkové Max. vykon motoru 15 kW
automobily a étyfkolky Max. hmotnost 400 kg
B 18 let Osobni a dodavkové ¢i Max. 8 mist kromé fidice
nakladni automobily Max. hmotnost 3,5 t
C1 18 let Nakladni, osobni ¢i obytné Max. hmotnost 7,5 t
automobily Max. 8 mist kromé fidice
C 21 let Nékladni automobily Max 8 mist krom¢ fidice
D1 21 let Osobni dodavky Max. délka 8 m
Max. 16 mist kromé fidice
D 24 let Autobusy Bez omezeni
B+E 18 let | Vozidla skupiny B s piivésem Max. hmotnost piivésu 3,5 t
Cl+E 18 let Vozidla skupiny C1 s Max. hmotnost ptivésu 750 kg
piivésem
C+E 21 let | Vozidla skupiny C s piivésem Max. hmotnost piivésu 750 kg
D1+E 21 let Vozidla skupiny D1 s Max. hmotnost pfivésu 750 kg
piivésem
D+E 24 let | Vozidla skupiny D s pfivésem Max. hmotnost piivésu 750 kg
T 17 let Traktory a samojizdné Bez omezeni

pracovni stoje

Zdroj: Vlastni zpracovani na zaklad¢ udaji z BERAN, Tomas. Prdvni radce pro ridice. Brno, 2014
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Piiloha 2 - Bodové ohodnoceni protizikonnych jedndni

Piestupek Body
Rizeni pod vlivem alkoholu s hladinou nad 0,3 promile 7
Odmitnuti podrobit se dechové ¢i krevni zkouSce na alkohol nebo na jinou navykovou | 7
latku

Zavinéni nehody, pfi které doslo ke smrti nebo tézké jme na zdravi 7
Nezastaveni vozidla po zdvazné&j$i dopravni nehodé¢, ujeti od mista dopravni nehody nebo | 7

nezavolani policie

Neposkytnuti prvni pomoci nebo nepfivolani zachranné sluzby

Otaceni se, couvani nebo jizda v protisméru na dalnici tam, kde to neni dovolené

Neopravnény vjezd na zelezni¢ni piejezd

Nedovolené predjizdéni

Rizeni motorového vozidla po zadrzeni ¢i odebrani fidi¢ského prikazu

Rizeni vozidla ve stavu vylucujicim zpusobilost

Rizeni vozidla, jenz ma nedostate¢nou technickou zptsobilost

Prekroceni rychlosti v obci o vice nez 40 km/h a 50 km/h mimo obec

Nezastaveni na cervenou na semaforech, na signal policisty nebo na pokyn ,,St0j*

Ohrozeni ostatnich tcastnikii provozu pfi ptedjizdéni mezi pruhy

Ohrozeni chodce pfi couvani, otaeni nebo pii vyjezdu na ¢i mimo pozemni komunikaci

OhroZeni chodce na piechodu pro chodce

Nedani ptednosti v jizdé

Prekroceni nejdelsi pripustné doby fizeni

Rizeni vozidla bez opravnéni

Mareni vykonu uiedniho rozhodnuti

Nepouziti autosedacky nebo bezpecnostniho pasu pro dité

Prekroceni rychlosti v obci o vice nez 20 km/h a 30 km/h mimo obec

Nezastaveni vozidla pted pfechodem pro chodce

Nepfipoutani se ve vozidle za jizdy, jizda bez ptilby na motorce

Prekroceni rychlosti v obci do 20 km/h a do 30 km/h mimo obec

Pouzivani mobilniho telefonu nebo jiného zaznamového zafizeni pfi fizeni

Neoznaceni prekazky silni¢niho provozu, kterou fidi¢ zptisobil

NN N W w w B s 0 g g o] o N NN N NN

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé udaju z http://www.12bodu.cz/bodove-prestupky.php
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Priloha 3 - Bodované dopravni piestupky
Jednani ¢i opomenuti ohodnocena 7 trestnymi body

Rizeni pod vlivem alkoholu s hladinou nad 0,3 promile

Za tento ptestupek mlize byt udélena penézni pokuta v rozmezi od 2 500 K¢
az do 20 000 K¢. Vyse pokuty je ur¢ena podle mnozstvi alkoholu v Krvi.
Ridi¢sky prikaz je v takovém piipadé odebran na minimalné 6 mdsic,

maximaln¢ 1 rok. Opét zalezi na mnozstvi alkoholu v Krvi.

Odmitnuti podrobit se dechové ¢i krevni zkouSce na alkohol nebo na jinou

navykovou latku

Pii kontrole, kdy Policie CR chce provést dechovou zkousku nebo krevni
testy na alkohol, je fidi¢ povinen se takové zkouSce podrobit. Pokud se
ovSem vysSetfeni podrobit odmitne, jevi se to policistim jako znédmka
piitomnosti n&jaké latky v krvi. Ridi¢ za takové jednani dostane penézni

pokutu v rozmezi 25 000 K¢ — 50 000 K¢ a zékaz ¢innosti na 1-2 roky.

Zavinéni nehody, pri které doSlo ke smrti nebo tézké ijmé na zdravi

Zpusobenim dopravni nehody vaznéjsiho razu s nasledkem vazného zranéni
nebo dokonce smrti je fidi€i, ktery danou nehodu zavinil, odebrano fidi¢ské
opravnéni na dobu 1-10 let. Podle z&vaznosti dopravni nehody muiZze byt

f1di¢ odsouzen na odnéti svobody az na 10 let.

wewr

Nezastaveni vozidla po zavaznéjsi dopravni nehodé, ujeti od mista dopravni

nehody nebo nezavolani policie

Pokud tidi¢ neprodlené¢ nezastavi vozidlo po vzniklé dopravni nehodé¢, bude
mu na misté udélena pokuta ve vysi 5 000 K¢. Pokuta ve spravnim fizeni se
pohybuje v rozmezi 2 500 K¢ — 5000 K¢. O své fidi¢ské opravnéni muiize
piijit na dobu 1-6 mésici, spacha-li takovy prestupek dvakrat nebo vicekrat

za 12 po sob¢ jdoucich mésicu.

e Neposkytnuti prvni pomoci nebo neprivolani zachranky

Pii prvni pomoci nebo pii kontaktovani zachranky mnohdy rozhoduji
minuty o zachrané lidského Zivota. Z tohoto divodu je ohodnocen
nejvy$sim moznym poétem bodii. Ridi¢ nedostane penéZitou pokutu, mize
ale v dtsledku neposkytnuti prvni pomoci dostat trest odnéti svobody ve

vysi dvou let.
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e Otaceni se, couvani nebo jizda v protisméru na dalnici tam, kde to neni
dovolené
- Na silnici pro motorova vozidla ¢i na délnici se fidi¢ nesmi ani otacet, ani
couvat. Nesmi jezdit ani do protisméru. V ptipad¢ takového chovani je
fidi¢i ud€lena pokuta v maximalni vysi 10 000 K¢. Taktéz dochazi
k odebrani fidi¢ského priukazu, a to na dobu 6-12 mésicu.
o Neopravnény vjezd na Zelezni¢ni prejezd
- Pfi vjezdu na zelezni¢ni piejezd na ¢ervenou nebo kdykoliv jindy, kdy je to
zakdzano, je fidi¢i udé€lena pokuta vrozmezi 2 500 K¢ — 5000 K¢ a
zakdzana ¢innost na 1-6 mésicu.
¢ Nedovolené predjizdéni
- Ridi¢i predjizdéjicimu na mistech, na kterych je to zakézano mistni Gipravou
provozu, je fidi¢sky prikkaz odebrdn na 6-12 mésici. RovnéZ mu bude
udélena pokuta ve vysi 5 000 K¢ — 10 000 K¢.
e Rizeni motorového vozidla po zadrZeni ¢i odebrani Fidi¢ského prikazu
- Rizeni motorového vozidla je podminéno drzenim fidi¢ského prikazu.
V ptipad€é zadrzeni fidi€ského prikazu fidi¢ nesmi vykonavat cinnost.
Pokud toto pravidlo porusi, bude mu udélena pokuta ve vysi 5 000 K& —
10 000 K¢ a zakazéana Cinnost na dalSich 6-12 mésicti.
e Rizeni vozidla ve stavu vylu¢ujicim zpisobilost
- Jedna se o stav, ktery si fidi¢ pfivodil vlivem omamné ¢i jiné psychotropni
latky. V takovém stavu ma fidi¢ zakdzano tidit motorové vozidlo, jelikoz
ma neptiznivé ovlivnéné ovladaci a rozpoznavaci schopnosti, psychiku a
celkové chovani.
-V ptipadé tohoto prestupku se vyse trestu urcuje podle zadvaznosti a typu
omamné latky. Ridi¢ské opravnéni mize byt fidi¢i odebrano az na 10 let,
penézni pokuta se pohybuje Vvrozmezi 25000 K¢ — 50000 K.
roky.

Jednani ¢i opomenuti ohodnocena 5 trestnymi body

e Rizeni vozidla, jenZ ma nedostateénou technickou zpusobilost, ktera ohrozZuje

bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu
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Pokud se v silni¢nim provozu vyskytuje auto, které neni technicky zptisobilé
Kk provozu a zaroven ohrozuje ostatni UCastniky na pozemnich
komunikacich, bude nésledné pokutovano c¢astko v rozmezi 5 000 K¢ —
10 000 K¢ podle vyse zpiisobené Skody. Ud€len bude i zakaz Cinnosti

V rozmezi od 6 do 12 mésicu.

Pi'ekroceni rychlosti v obci o vice neZ 40 km/h a 50 km/h mimo obec

Vyse pokuty se pohybuje od 5 000 K¢ do 10 000 K¢&. Udélen je rovnéz i

zakaz ¢innosti, a to na 6-12 mésicu.

Nezastaveni na Cervenou na semaforech, na signal policisty nebo na pokyn

”Stﬁj «

Ridi¢, ktery nezastavi na signél piikazujici zastaveni vozidla, bude na mist&
pokutovan ¢astkou 2 500 K¢. Ve spravnim fizeni bude pokutovan v rozmezi
od 2500 K¢ — 5000 K¢&. V piipadé, Ze spacha dany prestupek 2x vice
V jednom kalendarnim roce, bude pokuta vyssi — v rozmezi od 4 000 K¢ do
7500 K¢. Zakaz cCinnosti vrozpéti od 1 do 6 meésicti plati taktéz pfi

spachani pfestupku vice neZ jednou za 1 kalendaini rok.

OhroZeni ostatnich icastniki provozu pii predjiZdéni mezi pruhy

V ptipadé¢ predjizdéni z pruhu do pruhu fidi€ nesmi ohrozit ostatni ucastniky
silniéniho provozu. V situaci, kdy se tak stane, dostane tidi¢ na misté
pokutu dosahujici maximalné 2 000 K¢&. Ve spravnim fizeni je pokutovan
Vv ¢astce od 1 500 K& do 2 500 K¢. U tohoto piestupku Zadny zékaz ¢innosti

udélen neni.

OhroZeni chodce pri couvani, ota¢eni nebo pri vyjezdu na ¢i mimo pozemni

komunikaci

Tento piestupek se tyka ohrozovani chodce fidicem, ktery odbocuje na
misto lezici mimo dopravni komunikaci nebo na opak pfi vjizdéni na
komunikaci z mista leziciho mimo pozemni komunikaci. Pokuta je ud€lena
také za couvani a otaCeni ohrozujici chodce. Spacha-li fidi¢ tento prestupek
vice, neZ jednou za 12 po sobé€ jdoucich kalendéainich dni, bude pokutovan
¢astkou v rozpéti od 4 000 K¢ do 7 500 K¢. Pii spachani ptestupku poprvé
se vySe pokuty pohybuje od 2 500 K¢ do maximalné 5 000 K¢.

Jednani ¢i opomenuti ohodnocena 4 trestnymi body

OhroZeni chodce na piechodu pro chodce
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Ridi¢, ktery neumozni chodci bezpeéné piejit vozovku, bude na misté
pokutovan pokutou maximalné ve vysi 2 500 K¢&. Ve spravnim fizeni je tato
pokuta vyssi — az 5 000 K¢. Zakaz Cinnosti v piipadé spachani prestupku 2x

a vice za 12 kalendainich mésicu udélen na 1-6 mésicu.

Nedani prednosti v jizdé

V piipadé, ze tidi€¢ neda piednost v jizd¢ vozidlu, které by prednost spravné
mélo mit, bude na misté pokutovan pokutou ve vysi 2 500 K¢, ve spravnim
fizeni pak pokutou ve vysi od 2 500 K¢ do 5000 K¢. Zakaz cCinnost je
udélen vV minimalni vysi, od 1 do 6 mésict, ale pouze v pfipadé opakovani

¢innosti vice nez jednou po dobu 12 po sobé jdoucich kalendainich dni.

Pi'ekroceni nejdelsi pripustné doby Fizeni

Nedodrzeni bezpecnostnich prestdvek nebo piekroceni nejdelsi piipustné
doby fizeni mé cCasto velmi zdvazné nasledky, tim hlavnim byva pravé
mikro spanek, ktery jiz zapfticinil fadu zavaznych dopravnich nehod. Proto
je tento prestupek pokutovan vyssi sazbou, nez jsou pokutovany piestupky
jiné.

Pokuta udé€lena na misté se mize vysSplhat az do vyse 5 000 K¢, pokuta ve
spravnim ¢i trestnim fizeni aZ do 10 000 K¢. Lze ulozit zdkaz Cinnosti po

dobu 6-12 mésicu.

Rizeni vozidla bez opravnéni

Pokud fidi€ tidi vozidlo a nemé Zadné fidi¢ské opravnéni nebo fidi vozidlo,
na které nema opravnéni (napf. fidi vozidlo patfici do skupiny C, ale
fidi¢sky prikaz ma jen na skupinu B), hrozi mu penézni pokuta v rozmezi

25 000 K¢ az 50 000 K¢ a zakaz ¢innosti na 1-2 roky.

Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti

Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti je jinymi slovy skutek, kdy fidic,
kterému byla zakazéna ¢innost nebo mu bylo odebrano fidi¢ské opravnéni,
nadéle tuto ¢innost vykonava. Dle zavaznosti 1ze udé€lit bud’ jen penéZity
trest nebo trest odnéti svobody az do 2 let. Cinnost je zakdzana v rozmezi

od 1 roku do 10 let.

NepouZziti autosedacky nebo bezpe¢nostniho pasu pro dité

Pfi poruSeni této povinnosti je fidi¢ povinen na misté zaplatit pokutu ve vysi

2 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokutu ve vysi od 1 500 K¢ do 2 500 K¢.
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Jednani ¢i opomenuti ohodnocena 3 trestnymi body

e Prekroceni rychlosti v obci o vice nez 20 km/h a 30 km/h mimo obec
- Vyse pokuty se pohybuje od 2 500 K¢ do 5000 K¢. Udélen je rovnéz i
zékaz c¢innosti, a to na 1-6 mésici (v pfipadé¢ Ze je prestupek spachan
podruhé za 12 po sobé jdoucich mésictli)
e Nezastaveni vozidla pied pifechodem pro chodce
- Ridi¢ musi zastavit pied pfechodem pro chodce v takovych piipadech, které
to vyzaduji anebo ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak ucinit. Pokutou na
misté je ¢astka do 2 500 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta od 2 500 do 5 000
K¢. Zakaz Cinnosti mize trvat od 1 do 6 mésicl, podle toho, jestli byl
prestupek spachan poprvé.
e Nepripoutani se ve vozidle za jizdy, jizda bez pFilby na motorce
- Jizda bez bezpecnostnich pasti nema stanovenou dobu zikazu cinnosti.
Ridi¢, ktery nedodrzi tento piedpis, bude na misté pokutovan Gastkou
maximaln¢ 2 000 K¢, ve spravnim fizeni pak ¢astkou od 1 500 do 2 500 K¢.
Jednani ¢i opomenuti ohodnocena 2 trestnymi body
e Prekroceni povolené rychlosti o méné nez 20 km/h v obci a 0 méné nez 30
km/hod mimo obec
- Jednd se o stfedni prekroceni rychlosti. Na misté¢ bude fidi¢ pokutovan
maximalni ¢astkou 1 000,-. VySe pokuty v dal$im fizeni se pohybuje od 1
500 K¢ do 2 500 K¢.
e PouzZivini mobilniho telefonu nebo jiného zaiznamového zafizeni pri Fizeni
- Rizeni s telefonem nebo jingym zdznamovym zafizenim v ruce je trestné a
zplisobuje fadu dopravnich nehod. Ridi¢, ktery tuto &innost vykonavé
béhem fizeni vozidla, dostane na misté pokutu v maximalni vysi 1 000 K¢ a
ve spravnim fizeni bude ¢astka dosahovat hodnot v rozmezi 1 500 K¢ az

2 500 K¢.
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e Neoznaceni prekaZKky silni¢niho provozu, kterou Fidi¢ zptsobil
- Jedna se zejména o neoznaceni vozidla vystraznym trojihelnikem. Takové

chovani je pokutovani na misté¢ pokutou do 2 000 K&, ve spravnim fizeni

pak pokutou od 1 500 K& do 2 500 K&.*'

Priloha 4 - Nebodované dopravni piestupky

Prestupek

Vozidlo bez SPZ

Vozidlo se zakrytou ¢i necitelnou SPZ

Rizeni bez profesniho prikazu

Rizeni bez posudku o zdravotni zptsobilosti

Rizeni s fidicskym pritkazem EU a pozbytim prava k fizeni na izemi CR

Stani na misté vyhrazeném pro invalidy

Zavinéni nehody s ublizenim na zdravi

Neposkytnuti tdaji ostatnim ucastniklim dopravni nehody

Pouziti antiradaru

Svéfeni fizeni neznamé osobé

Rizeni bez dokladti o provozu vozidla

Nedovolena jizda nakladniho automobilu

Neptedlozeni zdznamu o dobé€ fizeni a bezpecnostnich piestavkach

Ptetizeny kamion nebo autobus

Ohrozeni chodce pfi odboCovani

Piekroceni rychlosti v obci do 5 km/h nebo mimo obec do 10 km/h

Rizeni pod vlivem alkoholu do 0,3 promile

Rizeni po zadrzeni technického pritkazu

Nepodrobeni se dopravné psychologickému vySetieni

Neodevzdani tidi¢ského nebo technického prikazu

Nesplnéni povinnosti pfi prepraveé nebezpecnych véci

Nevedeni/neptedlozeni zdznamu o dobé¢ fizeni

Neptedlozeni platného dokladu

Zdroj: Vlastni zpracovani na zaklad¢ udaju z http://www.12bodu.cz/bodove-prestupky.php

37 12 BODU: Bodovy systém a pokuty 2019. [online].  2019. [cit. 2019-01-30]. Dostupné z:
http://www.12bodu.cz/bodove-prestupky.php
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Piiloha 5 - Nebodované dopravni piestupky
e Vozidlo bez SPZ nebo s cizi SPZ
- Pfi fizeni vozidla, na némz je umisténa tabulka registracni znacky, ktera
vozidlu nebyla udélena nebo tabulka registratni znacky neni umisténa
viibec.
- Pokuta ve spravnim fizeni v rozmezi od 5 000 K¢ do 10 000 K¢ a zakaz
¢innost na 6-12 mésici.
e Vozidlo se zakrytou ¢i necitelnou SPZ
- Vozidlo ma SPZ, kterd je zakryta, necitelnd nebo upravena tak, aby se
necitelnou stala.
- Pokuta ve spravnim fizeni v rozmezi od 5 000 K¢ do 10 000 K¢ a zakaz
¢innost na 6-12 mésici.
e Rizeni bez profesniho prikazu
- Rizeni motorového vozidla fidi¢em, ktery neni zpiisobily k jeho fizeni.
- Pokuta ve spravnim fizeni v rozmezi od 5 000 K¢ do 10 000 K¢ a zakaz
¢innost na 6-12 mésici.
e Rizeni bez posudku o zdravotni zpiisobilosti
- Ridi¢ fidici motorové vozidlo, ktery nema posudek o zdravotni zpisobilosti.
- Pokuta ve spravnim fizeni v rozmezi od 5 000 K¢ do 10 000 K¢ a zdkaz
¢innost na 6-12 mésici.
e Rizeni s Fidi¢skym priitkazem EU a pozbytim prava k ¥izeni na izemi CR
- Pokuta ve spravnim fizeni v rozmezi od 25 000 K¢ do 50 000 K¢ a zdkaz
¢innosti na 1-2 roky.
e Stani na misté vyhrazeném pro invalidy
- Ridi¢ vyuzije mista na parkoviiti vyhrazené pro vozidlo oznadené
parkovacim prikazem pro osoby s zdravotnim postizenim nebo tento
prikaz neopravnéné vyuzije.
- Piikaz na misté zaplatit blokovou pokutu v maximalni vysi do 10 000 K¢ a
pokuta ve spravnim fizeni v rozmezi od 5 000 K¢ do 10 000 K¢&.
e Zavinéni nehody s ubliZenim na zdravi
- Ridi¢ zptisobi dopravni nehodu, pfi které dojde k ubliZeni na zdravi.
- Pokuta ve spravnim fizeni ¢ini v rozmezi od 25000 K¢ do 50 000 K¢ a

zakaz ¢innosti na 1-2 roky.
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e Neposkytnuti udaji ostatnim ucastnikiim dopravni nehody
- Pii dopravni nehod¢ tidi¢ neprokaze totoznost ostatnim ucastnikim nehody
véetné sdéleni dajh o vozidle, které mélo na dopravni nehod¢ ucast.
- Pokutou na misté¢ je Castka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta od
2 500 K¢ do 5 000 K¢. Zakaz cinnosti mize trvat od 1 do 6 mésict, pokud
byl piestupek spachan dvakrat a vicekrat za 12 po sob¢ jdoucich mésici.
e NeohlaSeni dopravni nehody
- Pokutou na misté je Castka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta od
2 500 K¢ do 5 000 K¢. Zékaz ¢innosti mize trvat od 1 do 6 mésict, pokud
byl prestupek spachan dvakrat a vicekrat za 12 po sob¢ jdoucich mésict.
e Pouziti antiradaru
- Pokutou na misté je ¢astka do 5 000 K¢ a ve sprdvnim fizeni pokuta od 5
000 K¢ do 10 000 K¢.
e Svéfeni Fizeni neznamé osobé

- Fyzicka osoba se jako provozovatel vozidla dopusti prestupku tim, ze

vvvvv

totoZnosti.
- Pokutou na misté€ je ¢astka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta od 5
000 K¢ do 10 000 K¢.
e Rizeni bez dokladii o provozu vozidla
- Pokutou na misté je ¢astka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta do
10 000 K¢. Zakaz ¢innosti muze byt ulozena na 6-12 mésic.
e Nedovolena jizda nakladniho automobilu
- Pokutou na misté je Castka do 2 500 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta od
2 500 do 5 000 K¢. Zakaz ¢innosti mize trvat od 1 do 6 mésici, pokud byl
prestupek spachan dvakrat a vicekrat za 12 po sob¢ jdoucich mésicti.
e NepredloZeni ziznamu o dobé Fizeni a bezpe¢nostnich prestavkach
- Ridi¢ neptedlozil zaznam o dobé& fizeni, dob& odpo¢inku a bezpe&nostnich
ptestavkach.
- Pokutou na misté je ¢astka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta do
10 000 K¢&. Zakaz ¢innosti mize byt uloZena na 6-12 mésicti.

e PretiZeny kamion nebo autobus
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- Ptekroceni povolenych hodnot, které jsou stanoveny zvlastni predpisem pfi
kontrolnim vazeni vozidla.
- Pokutou na misté€ je ¢astka do 15 000 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta az do
500 000 K¢.
OhrozZeni chodce pii odbo¢ovani
- Pokutou na misté¢ je ¢astka do 2 500 K¢ a ve spravnim fizeni pokuta od
2 500 K¢ do 5 000 K¢. Zékaz ¢innosti mtze trvat od 1 do 6 mésict, pokud
byl prestupek spachan dvakrat a vicekrat za 12 po sob¢ jdoucich mésict.
Pi‘ekroceni rychlosti v obci do 5 km/h nebo mimo obec do 10 km/h
- Ridi¢ prekro¢il maximalni povolenou rychlost v obci do 5 km/h nebo mimo
obec do 10 km/h.
- Pokutou na misté¢ je Castka do 1 000 K¢ a ve spravnim fizeni v rozmezi od
1500 K¢ do 2 500 K¢.
Rizeni pod vlivem alkoholu do 0,3 promile
- Za tento prestupek muze byt udélena penézni pokuta v rozmezi od 2 500 K¢
az do 20 000 K¢&. Vyse pokuty je uré¢ena podle mnozstvi alkoholu v Krvi.
- Ridi¢sky prikkaz je v takovém piipadé odebran na minimalné 6 mésic,
maximalné 1 rok.
Rizeni po zadrZeni technického prilkkazu
- Pfi fizeni vozidla, jehoz osvédceni bylo zadrzeno, mlze byt udélena penézni
pokuta Vv rozmezi od 10 000 K¢ az do 20 000 K&. Ridigsky prikaz je
Vv takovém piipadé odebran na minimalné 6 mésicli, maximalné 1 rok.
Nepodrobeni se dopravné psychologickému vySetieni
- VySe penézni pokuty v rozmezi od 2 500 K¢ do 5 000 K¢.
Neodevzdani fidi¢ského nebo technického prukazu
- Ridi¢ neodevzda fidi¢sky prikaz, mezinirodni fidi¢sky prikaz nebo
potvrzeni o ozndmeni ztraty, odcizeni, poSkozeni.
- Pokutou na misté¢ je ¢astka do 5000 K¢ a ve spravnim fizeni V rozmezi od
2 500 K¢ do 5 000 Ke.
Nesplnéni povinnosti pri prepravé nebezpecnych véci
- Ridi¢ nesplni nékterou z povinnosti pii pfevazeni nebezpeénych véci.
- Pokutou na misté je ¢astka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni do 10 000 K¢&.

Nevedeni/nepredloZeni zaznamu o dobé Fizeni
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- Ridi¢ nevede zdznam o dobé& fizeni, bezpetnostnich piestavkach a dobé
odpocinku.
- Pokutou na mist¢ je ¢astka do 5 000 K¢ a ve spravnim fizeni do 10 000 K¢.
e NepredloZeni platného dokladu (profesionalni ridic)
- Pii kontrole ptedlozi fidi¢ neplatny doklad. Pokutou na misté je castka do

5 000 K& a ve spravnim fizeni do 10 000 K¢&.*8

38 12 BODU: Bodovy systém a pokuty 2019. [online].  2019. [cit. 2019-01-30]. Dostupné z:
http://www.12bodu.cz/bodove-prestupky.php
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P¥iloha 6 — Tabulka zndzoriiujici vivoj poétu dopravnich nehod v Olomouckém kraji v letech

2007-2018
Absolutni Bazicky o
Pocet Koeficient
diference 1. index
nehod rastu
radu (%)
2007 9 545 100,00
2008 8 386 -1 159 88,86 0,88
2009 4 407 -3979 46,17 0,53
2010 4 156 -251 4354 0,94
2011 4274 118 44,78 1,03
2012 4 406 132 46,16 1,03
2013 4432 26 46,43 1,01
2014 4 450 18 46,62 1,00
2015 4738 288 49,64 1,06
2016 4979 241 52,16 1,05
2017 5161 182 54,07 1,04
2018 5251 90 55,01 1,02
PRUMER 5349 -390 0,947

Zdroj: Vlastni zpracovéani na zakladé udaji z rodenek Policie CR
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Priloha 7 - Tabulka znazorfiujici vyvoj poctu usmrcenych osob v diisledku dopravni nehody
vV Olomouckém kraji v letech 2007-2018

Pocet Absolutni Bazicky o
usmrcenych | diference index Koe:‘ICIent

osob 1. Fadu (%) rust
2007 89 100,00
2008 59 -30 66,29 0,66
2009 51 -8 57,30 0,86
2010 45 -6 50,56 0,88
2011 45 0 50,56 1,00
2012 40 -5 44,94 0,89
2013 27 -13 30,34 0,68
2014 28 1 31,46 1,04
2015 51 23 57,30 1,82
2016 40 -11 44,94 0,78
2017 24 -16 26,97 0,60
2018 35 11 39,33 1,46

PRUMER 45 -5 0,919

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé tidaji z ro¢enek Policie CR
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Priloha 8 - Tabulka znazorfujici vyvoj poctu zranénych osob celkové v dusledku dopravni

nehody v Olomouckém kraji v letech 2007-2018

Pocet Absolutni Bazicky o
zranénych | diference 1. index Koe:‘|C|ent
0sob Fadu (%) rust
2007 1868 100,00
2008 1663 -205 89,03 0,89
2009 1653 -10 88,49 0,99
2010 1455 -198 77,89 0,88
2011 1532 77 82,01 1,05
2012 1536 4 82,23 1,00
2013 1545 9 82,71 1,01
2014 1485 -60 79,50 0,96
2015 1534 49 82,12 1,03
2016 1672 138 89,51 1,09
2017 1633 -39 87,42 0,98
2018 1579 -54 84,53 0,97
PRUMER 1596 -26 0,985

Zdroj: Vlastni zpracovéani na zakladé udaji z roéenek Policie CR

75




Priloha 9 - Tabulka znazorfujici vyvoj poctu lehce zranénych osob v disledku dopravni nehody

v Olomouckém kraji v letech 2007-2018

Pocet lehce | Absolutni Bazicky o
zranénych | diference 1. index Koe:‘|C|ent
0sob Fadu (%) rust
2007 1553 100,00
2008 1420 -133 91,44 0,91
2009 1412 -8 90,92 0,99
2010 1263 -149 81,33 0,89
2011 1350 87 86,93 1,07
2012 1357 7 87,38 1,01
2013 1367 10 88,02 1,01
2014 1333 -34 85,83 0,98
2015 1418 85 91,31 1,06
2016 1518 100 97,75 1,07
2017 1524 6 98,13 1,00
2018 1486 -38 95,69 0,98
PRUMER 1417 -6 0,996

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé tidajii z rocenek Policie CR
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Priloha 10 - Tabulka zndzoriiujici vyvoj poctu téce zranénych osob v diisledku dopravni nehody

v Olomouckém kraji v letech 2007-2018

Pocet téZce | Absolutni Bazicky o
zranénych | diference 1. index Koe:‘|C|ent

0sob Fadu (%) rust

2007 315 100,00

2008 243 -72 77,14 0,77
2009 241 -2 76,51 0,99
2010 192 -49 60,95 0,80
2011 182 -10 57,78 0,95
2012 179 -3 56,83 0,98
2013 178 -1 56,51 0,99
2014 152 -26 48,25 0,85
2015 116 -36 36,83 0,76
2016 154 38 48,89 1,33
2017 109 -45 34,60 0,71
2018 93 -16 29,52 0,85
PRUMER 180 -20 0,895

Zdroj: Vlastni zpracovani, roéenky Policie CR
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P#iloha 11 - Tabulka zndzorfiujici vyvoj poctu dopravnich nehod pod vlivem alkoholu

v Olomouckém kraji v letech 2007-2018

Pocet
Absolutni Bazicky o
nehod pod ) ) Koeficient
) diference 1. index
vlivem rastu
fadu (%)
alkoholu

2007 431 100,00
2008 470 39 109,05 1,09
2009 401 -69 93,04 0,85
2010 324 -77 75,17 0,81
2011 365 41 84,69 1,13
2012 329 -36 76,33 0,90
2013 317 -12 73,55 0,96
2014 305 -12 70,77 0,96
2015 311 6 72,16 1,02
2016 332 21 77,03 1,07
2017 299 -33 69,37 0,90
2018 262 -37 60,79 0,88
PRUMER 346 -15 0,956

Zdroj: Vlastni zpracovani, roéenky Policie CR
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Priloha 12 — Tabulka zndzoriiujici pocet nehod dle nejcastéjSich piicin vzniku v Olomouckém

kraji v letech 2010-2017

Nespravné Nespravny
Nepriméie Nedani
predjizdén zpusob
na rychlost prednosti
i jizdy
2010 703 78 450 2201
2011 684 86 494 2261
2012 690 77 456 2 287
2013 753 72 436 2309
2014 630 85 448 2324
2015 670 89 443 2378
2016 673 112 461 2576
2017 668 97 500 2 666

Zdroj: Vlastni zpracovani, ro¢enky Policie CR
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Priloha 13 —\ybér vhodné trendové funkce pro pocet dopravnich nehod v Olomouckém kraji

Model Summary and Parameter Estimates

Dependent Variahle: VWARDD0OZ

Maodel Summary Parameter Estimates
Equation R Square F df df2 Sig. Constant 11 b2
Linear 248 3,204 1 10 100 6912182 -240,528
Logarithmic 530 11,256 1 10 ,0o7 8142618 -1677,393
Inverse T4E 29,334 1 10 000 3870933 5714664
Quadratic 7449 13,421 2 9 002 10308,523  -1696103 111,967
Compound 189 2,334 1 10 158 362,995 988

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics

Piiloha 14 - Vybér vhodné trendové funkce pro pocet zranénych osob v dusledku dopravnich
nehod v Olomouckém kraji

Model Summary and Parameter Estimates

Dependent Variable: YWARODDOD4

Model Summary Parameter Estimates
Equation R Square F df df2 Sig. Constant 1 h2
Linear 120 1,367 1 10 268 1665636 -10,675
Lagarithmic 351 5,409 1 10 042 17417158 -87.,000
Inverse 591 14,470 1 10 003 1512420 324,166
Quadratic 643 8,105 p) ] 010  18BEE14  -105,379 7,285
Compound 108 1,209 1 10 297 1657716 994

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics

Priloha 15 - Vybér vhodné trendové funkce pro pocet usmrcenych osob v diisledku dopravnich
nehod v Olomouckém kraji

Model Summary and Parameter Estimates

DependentVariable: VAROOO0S

Model Summary FParameter Estimates
Equation R Square F dfl df2 Sig. Constant k1 b2
Linear 534 11,467 1 10 007 67,682 -3,566
Quadratic 738 12,718 2 9 002 89,591 -12,956 722
Compound 535 11,526 1 10 o7 67,686 428
S 663 19,665 1 10 am 3,439 1132
Exponential 535 11,526 1 10 oo7 67,636 -074

Zdroj: Vlastni zpracovani v programu IBM SPSS Statistics
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Priloha 16 — Dotaznikové Setieni
Dotaznik na téma Bodovy systém a jeho vliv na bezpecnost silni¢niho

provozu v Olomouckém Kraji

1. Jaké je vaSe pohlavi?

a. Muz b. Zena
2. Jaky je Vas vék?
a. 18-24 d. 45-60
b. 25-34 e. 61 avice
c. 35-44
3. Jaké je VaSe nejvyssi dosazené vzdélani?
a. Zakladni vzdélani d. Vysokoskolské
b. Vyucen/a v oboru vzdélani

c. Stifedoskolské vzdélani

4. Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?

a. 0-5let d. 21-30 let
b. 6-10 let e. 31 letavice
c. 11-20 let
5. Jak byste ohodnotil/a svou znalest principu fungovani bodového systému?
a. Ano c. Nevim
b. Ne
6. Miyslite si, Ze by tresty za poruseni pravidel silni¢niho provozu mély byt
prisnéjsi?
a. Ano c. Nevim
b. Ne

7. Jaky je podle Vas nejcéastéji pachany prestupek a trestni ¢in v silni¢nim
provozu?
a. Rizeni pod vlivem alkoholu
b. Piekroceni maximalni povolené rychlosti
c. Pouzivani mobilniho telefonu za jizdy

d. Nepouziti bezpecnostni pasu
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