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Abstrakt

Bakalaiska prace je zaméfena na erozi. Konkrétné na erozi vodni a turistickou,
které ovlivituji turistické chodniky v horskych oblastech. Prace popisuje moznosti
prevence pied erozi na riznych typech chodnik.

V terénu Narodniho parku a Chranéné krajinné oblasti Sumava byly vyhledany
typy nejvice objevovanych chodnikd, o kterych byly zjisténé informace v podobé ceny
zhotoveni a technické parametry a nasledné jejich porovnani. Byly popsany metody stavby
jednotlivych typli chodnikli v terénu. Jednotlivé typy vSech vyskytujicich se chodnikl
v NP a CHKO Sumava byly textové popsany.

Kli¢ova slova: eroze, turisticka eroze, turistické chodniky, narodni park, NP

Sumava

BSc. thesis is aimed at the erosion problems. Water erosion and touristic erosion
are discussed in detail. Each o them negatively impacts hiking trails in mountain areas. In
respect of different hiking trail types different methods of erosion prevention are discussed.

In the area of Sumava National Park and Sumava Protected Natural Area it was
looked round for the most occurring hiking trails. In respect of them information on
production costs and information on technical parameters was discovered. Subsequent
comparison of all this information is carried out. Guidelines and methods for trail
construction are discussed. Described are all the individual types of hiking trails which

can be found in the area of Sumava National Park and Sumava Protected Natural Area.

Keywords: erosion, touristic erosion, hiking trails, Sumava National Park
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Uvod

Nérodni park a Chranéna krajinni oblast Sumava skryva fadu nejcenngjsich
ptirodnich spoledenstev Sumavy, ktera potiebuji ptisnou ochranu. Mezi né miizeme fadit
mnozstvi raSeliniSt, horska jezera ledovcového pluvodu, zbytky pralesovitych porosti
horskych lest i fadu zvifecich druhu, které v téchto mistech Ziji a jsou chranény i z toho
divodu, Ze nékteré druhy jsou ohroZeny, nebo se vyskytuji pouze v NP a CHKO Sumava.
Je vsak pravdou, ze dochazi k vSudyptitomnému prolinani téchto ptirodnich spolecenstev
s piitomnosti ¢lovéka zejména jako turisty. Proto je dulezita ochrana jak fauny, tak flory.
Rada druhii velmi citlivé reaguje na jakoukoli zménu svého prostiedi, a tudiZ je nezbytné
chranit tato prostiedi pied jejich poskozovanim.

Mezi tuto ochranu lze zatadit i turistické chodniky, které slouzi ¢lovéku a soucasné
chrani jak faunu, tak i floru pied turisty a pred pfipadnym vznikem eroze. Chodniky jsou
budovany tak, aby i ony samy co nejméné poskozovaly okolni krajinu.

Turistické chodniky tak urcuji cestu, po kterych se navstévnici jako cyklisté a
turisté v NP a CHKO Sumava mohou pohybovat, aniz by tak jakkoli poskodili okoli a
pfirozené prostiedi v tomto narodnim parku.

Tato prace je rozdé€lena na dvé ¢asti a jejim hlavnim cilem, je pfiblizit budovani a
umisténi turistickych chodnikti v NP a CHKO Sumava. V prvni &asti, tedy teoretické, jsou
popsany druhy jednotlivych chodniki, které mizeme v NP a CHKO Sumava nalézt.

Druhd (praktickd) cast bakalaiské prace se vénuje konkrétnim mistim a
chodniklim, které byly a jsou vybudovany na danych lokalitach. Mista jsou vyznacena na

mapach a popsana.

12



Cil prace

Cilem této bakalaiské prace je vytvoreni katalogu rtznych typt turistickych
chodnikt, které se vyskytuji na uzemi Narodniho parku a Chranéné krajinné oblasti
Sumava. Souéasti cile je popsat jednotlivé chodniky a ukézat jejich zadlenéni Vv terénu.
Soucasn¢ s timto cilem, se prace zabyva turistikou v NP a CHKO, vlivem eroze na

chodniky, a také technickou charakteristikou turistickych chodnika.
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1 Vlivy pusobici na krajinu

1.1 Turismus na Sumavé

Roku 1991 byla prohlasena Sumava Nérodnim parkem s rozlohou 690 km% NP
Sumava je znam také pod nazvem ,,Zelena stiecha Evropy* a rozprostira se v piihraniéni
oblasti jihozapadnich Cech, je rozdélen do dvou kraji, do Plzefiského a JihoGeského.
Vroce 1963 byla Sumava vyhldSena chranénou krajinnou oblasti (CHKO) o rozloze
99,624 km®. Sumavsky Narodni park je nejvatsim v Ceské republice. Jedna se o vysoce
turisticky atraktivni oblast, ktera je z v&tsi asti dobie dostupn4, a to jak pro turisty z CR,
tak pro navstévniky ze stfedni a zapadni Evropy.

Krasna ptiroda, certifikovana statutem chranéného izemi je v soucasné dob¢ nejveétsim
turistickym lakadlem tohoto uzemi, tedy jeho rozvojovym potencionalem (NP Sumava;
2011).

Pocatky turistiky v oblasti Sumava se datuji do poloviny 19. stoleti, kdy Klub &eskych
turist (KCT), zde vybudoval n&kolik turistickych chat a rozhleden. Systém turistického
znadeni v Ceské republice je povazovan za nejspolehlivéjsi a nejpropracovangjsi nejen
v Evropé, ale i ve svété. Od roku 2000 ma KCT uzavienou smlouvu s MZP o spolupréci
pfi zfizovani, znackovéni, udrZzovani a zménach turistického znaceni v NP a CHKO
Sumava. (KCT; 2016)

Ke zvySovani cestovniho ruchu na uzemi NP a CHKO Sumava, dochizelo diky
rychlému poklesu té€zby a zpracovavani dieva, sklafského priimyslu a tézby raseliny, proto
je cestovni ruch povazovan za Setrnou néhradu ekonomického rozvoje na tomto tizemi a
také jako nejSetrngjsi k mistnimu ekosystému. Cestovni ruch na Sumavé predstavuje tedy
ekonomickou aktivitu, jejiz rozsah je ve velké mife spojen s existenci velkoploSnych
chranénych tzemi NP a CHKO Sumava.

Vyvoj je zfetelny i v piinosech a kvalitativnich zménach, které charakterizuji dnesni
situaci v oblasti cestovniho ruchu, ve zlepSeni zivotniho prostfedi, narstu investic do
vefejné technické a dopravni, turistické infrastruktury. Lze si povSimnout zmén
zamétenych na kvalitu a regionalni rozvoj, ktery ptinasi programy zamétené na certifikaci.
Tyto programy certifikuji nejen regionalni produkty, ale i sluzby v této oblasti jako je

ubytovéni a stravovani. Tento trend napomaha k regionalni profilaci Sumavy jako kvalitni
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destinace v Ceské republice. Ve vysledku to znamena, Ze je zde nariist piichozich
navstévnika tedy turisti (NP Sumava, 2011).

Turismus je vyznamnym faktorem S pozitivnim dopadem na ekonomiku v regionu,
ktery ale v mnoha ohledech ovliviiuje kvalitu Zivota mistnich obyvatel. Na druhé strané
muze jeho netimérné intenzivni rozvoj ohrozit piirodni kvalitu izemi, na niz je turismus
Vv urcité mife zavisly. Je tedy nutné zabyvat se rozvojem turismu takovym smérem, ktery
by co nejméné negativné ovlivitoval ptirodni prosttedi Sumavy (NP Sumava, 2011).

V NP Sumava je mnoho mist, kterd kazdym rokem piildkaji desitky tisic turistd i
cykloturistii v zimnim obdobi bézkare a lyzate. Za poslednich dvacet let se vyrazné zvysila
navstévnost NP a CHKO Sumava a to ma samoziejmé i negativni vliv na krajinu. Tyto
negativni vlivy se mohou projevovat V estetické, hygienické sféfe a samoziejmé
v samotném poSkozeném prostiedi a citlivé piistupnosti pro navstévniky (turisty)
zajimavych mist.

Vyznamnou zatéz pro piirodu zejména v hlavni turistické sezoné, spojena s turismem,
tvoii automobilova doprava, kdy 85% navstévnikil pouZzije ke své navstéveé tohoto tizemi
osobni vliz. Nejen zplodiny z vyfukovych plynii maji dopad na okolni krajinu, ale také
bezohlednost hostd k izemi. Parkovani na nezpevnénych plochach i nepovolené pruniky
do lesnich porosttl (NP Sumava; 2011).

Mezi negativni vlivy turismu patii rizika tvofeni eroze, priniky navstévniki do
citlivych oblasti tedy hlavné do I. tfidy ochranné zony (napt. Sumavské slate), hluk, vyskyt
odpadd, zavleceni neplivodnich druht podél stezek apod. Tyto jevy lze eliminovat pomoci
kvalitniho planovani a uplathovanim pozitivniho navstévnického managementu (NP
Sumava; 2011).

Do tohoto planovani, lze zatadit budovani turistickych chodnikti, nau¢nych stezek a
budovani odpocivadel s odpadkovymi kosi nebo také tvorba parkovacich mist pro
automobily.

Je nezbytné ptirodu pted turisty chranit. Ochrana ptfirody se tedy stava garantem
dlouhodobého turistického vyuzivani uzemi tim, ze stiezi kvalitu zdroje, na kterém je
turismus zaloZen. Statut Narodniho parku Sumava, je limitem, ale zaroved i komparativni

vyhodou (NP Sumava; 2011).
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Z diivodu zvySovani cestovniho ruchu, dochdzi i k zabirdni zeméd¢lské a lesni pudy,
ktera nasledné slouzi k vybudovani novych rekreacnich stiedisek, horskych chat nebo jak
bylo zminéno vyse, i K tvorbé parkovist.

Jednou vétou leze tedy fict, Ze vysokd navstévnost turistl, zpétné ovliviiuje vSechny

krajinné slozky piirody.

1.1.1 Uzemni ochrana

Prvni pisemné zminky spojené s ochranou ptirody spadaji do 14. stoleti do doby vlady
Karla IV., ktery nechal sepsat navrh zemského zakoniku - Majestas Carolina nebo také
znam jako Codex Carolinus. V tomto zakoniku byla propracované sepsana sprava lest, Vv
podminkéch feudalniho systému. Zakonik mél omezit prava Slechty a zajistit majetek
krale. Pfi jeho poruSeni stanovoval piisné tresty, ale tehdejsi Slechta méla k nému silny
odpor a tak nenabyl platnosti.

Az v 19. stoleti se objevuji vyrazné snahy o ochranu ptirody. Jednotlivei zfizuji prvni
chranéna tizemi a v roce 1838 dne 28. srpna vznika prvni chranéné uzemi u nas, a tim je
Zofinsky prales v Novohradskych horach.

Dnes muzeme ochranu piirody a krajiny rozdé¢lit podle zdkona ¢&. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, do dvou ¢asti.

Obecna ochrana prirody a krajiny ptedstavuje ochranu krajiny, rozmanitosti druhi,
pfirodnich hodnot a estetickych kvalit pfirody, ale také zahrnuje ochranu a Setrné
vyuzivani ptirodnich zdroji. V zakoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny se
rozlisuje (MZP; 2016):

e obecna ochrana krajiny,
e obecna ochrana druhu,
e obecna ochrana nezivé Casti piirody a krajiny (tj. ochrana jeskyni, ptirodnich

ukazii nachazejici se na povrchu anebo ochrana paleontologickych nalez)

Zvlastni ochrana prirody a krajiny ptredstavuje nejvyznamngéjsi nastroj ochrany piirody
a krajiny. V zakoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, je stanoveno Sest
kategorii zvlasté chranénych uzemi. Do téchto kategorii se fadi: NP, CHKO, NPR, PR,
NPP, PP. Cilem této ochrany nejcastéji byva zachovani nebo zlepSeni dochovaného stavu

uréitého uzemi, ¢i pouze ¢asti, samovolnému vyvoji (MZP; 2016).
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Mulzeme také fict, ze ucelem uzemni ochrany je zajistit smysluplné (turistické,
hospodarské, védecké) vyuziti izemi a zaroven jej neposkodit.

Nejméné naru$end mista v piirodé jsou zejména v horskych oblastech, v Ceské
republice jsou tyto oblasti v pohrani¢i (vyjimku tvoii Krusné Hory). Do téchto mist tedy
miizeme zafadit i NP a CHKO Sumava.

Vyhlaskou MZP ¢. 422/2001 Sb., byla vymezena zonace CHKO Sumava. Tato zonace
je rozdélena do &étyi zon (1. — 1V.). Uzemni roz&lenéni zén ma tato cilova kritéria:

e dlouhodobé zajisténi ochrany ohrozenych, jedine¢nych nebo zvlasté chranénych
¢asti ptirody a krajiny,

e zachovani pfirozenych nebo polopfirozenych druhové a strukturalné
rozmanitych spolecenstev,

e usmérnéni trendu vyuzivani krajiny, tak aby rozvoj a vyuzivani ptirodnich
zdrojl nevedly ke zniceni hodnot,

e podpofiit a reflektovat vyvojové tendence krajiny, osidleni a zivotnich jistot

obyvatel (Sprava CHKO Sumava).

1.2 Atraktivni mista v NP Sumava

NP Sumava se nachazi na jihozapadé Ceské republiky. Geomorfologicky Ize izemi NP
rozdélit na Sumavské plang, Zeleznorudskou hornatinu, Boubinskou hornatinu,
Zelnavskou hornatinu a Trojmezenskou hornatinu s Vltavskou brazdou. V téchto mistech
se nachazi spousta turisticky atraktivnich mist, jakymi jsou slaté, feky, jezera, vrcholy hor
¢i rozhledny, hrady a vojenska pohrani¢ni opevnéni.

Mezi nejvétsi atraktivity na Sumavé patfi raSeliniité. Jednim z nejvice
navstévovanych je Soumarské raselinisté o rozloze 85 ha se vyvijelo pfiblizn€ 9 tisic let.
V 70. letech 20. stoleti se podoba raSelini§té radikdlné¢ zmeénila, diky pramyslové té€zbé
raSeliny. Plocha se musela nejdiive odvodnit a samotna tézba zde zacala zacatkem 19.
stoleti. T€Zba probihala technikou nazvanou borkovéani az do roku 1998. Do roku 2000 se
plocha raSelinisté vyklizela a jednalo se o budoucnosti vytéZzené plochy. Po revitaliza¢nich
opatfenich probihajicich v letech 2000 - 2003, jejimz smyslem byla obnova
zivotaschopnosti pivodni fauny a flory, se zacali zajisStovat financni prostiedky na
vybudovani povalového chodniku, ktery byl slavnostng otevien v kvétnu 2012 (Stemberk,

sprava NP Sumava; 2016).
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V Soumarském raelinisti se vyskytuje Tetiivek obecny (Tetrao tetrix), ten je v CR
ohrozenym druhem, a z toho diivodu je turistim vstup omezen pouze od Cervna do fijna.
Cyklistim je vjezd zcela zakazan z divodi nebezpeCi téméi zcela jistého poniceni
meékkého podlozi raselinisté a mozného zplisobeni eroze.

DalSim raselini§tém, které je mnoha turisty navs§tévovano, je Chalupska slat
nachazejici se na okraji NP Sumava. V této lokalité se nachazi dvé rozsihla samostatna
vrchovisté (raselinisté, které je uprostied vice zvednuté nez na jeho krajich). Ta jsou
spojena mélkou vrstvou raseliny v jeden raselinistni komplex. Mensi raseliniSté se jmenuje
Novosvétska slat’ a vétsi Chalupska slat’. Nachazi se zde nejvétsi raelinné jezirko v Ceské
republice o rozloze 1,3 ha a primérnou hloubkou az 1,5 metra.

Dohromady tyto dvé slaté zaujimaji plochu o velikosti 137 ha a je v ném uloZeno
cca 2340000 m® raSeliny. Primérna hloubka raSeliny ¢ini 1,9 m, maximalni hloubka
v blizkosti jezirka dosahuje az 7 metris (NP Sumava; 2016).

Pro navstévniky plati zakaz vstupu mimo vyznacenou trasu. Je to z toho divodu, ze
se zde nachazeji velmi vzacné druhy flory napiiklad Kyhanka sivolista (Andromeda
polifolia) nebo velmi drobounka Rosnatka okrouhlolista (Drosera rotundifolia). Z dtvodu
vyskytu Tetiivka obecného (Tetrao tetrix), jenz patii k evropsky chranénym, je pfistup
V zimnim obdobi omezen.

Velmi zajimavou &ast Sumavy tvoii CHKO Hornovltavické pastviny. Diivodem
vytvofeni Chranéné krajinné oblasti jsou cennd minerotrofni raseliniSt¢ s porosty
kratkostéblatych ostfic, moktady, pramenisté, ktera tvoii spolu se sukcesnimi plochami
slozitou mozaikovitou strukturu a s vysokou druhovou rozriiznénosti spolecenstev ptactva.

Mezi jednu z nejvice navitévovanych lokaci na Sumavé patii Schwarzenbersky
plavebni kandal o celkové délce 44 km, ma celkovy spad 255 m, coz na tuto délku neni
mnoho. Z toho lze vyvodit, ze chodnik, ktery kopiruje terén okolo plavebniho kanalu, neni
pro turisty ndro¢ny. Plavebni kandl slouzil k plaveni diivi od roku 1793 do roku 1962.
V obdobi komunismu se kanal neudrzoval a na mnoha tsecich byl plavebni kanal ponicen.
Dnes je z puvodni délky zrekonstruovano 15 km.

Samotny Schwarzenbersky plavebni kanal tvoii velkou technickou atraktivitou
zdejsi lokace. Ale jsou zde 1 jiné atraktivity pfedevSim technického zaméteni, napiiklad
tunel o délce 397,22 m s architektonicky vyvedenymi vstupnimi portély, akvadukt, ktery je

zarovei viaduktem a nechybi ani n&kolik stavidel (NP Sumava; 2016).
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Mezi turisticky atraktivni mista patfi Modrava; je celoro¢nim turistickym centrem
horské turistiky i zimnich sporti. Modrava se nachdzi v nadmotské vySce 985 m n. m. na
soutoku tfi potokd, Modravského, Filipohut'ského a Roklandského timto soutokem vznika
feka Vydra.

Zdejsi prostredi neni kopcovité, a tak zejména diky jarnimu tani sné¢hu a protékéani

nékolika potokil je krajina vice postizena vodou.

1.3 Eroze

Tento vyraz vychézejici z latinského , erodere” znamenajici rozhlodavat, Ilze
charakterizovat, jako pfirodni proces, pii kterém dochazi k rozruSovani povrchu pid,
transport a sedimentaci uvolnénych pudnich ¢astic za pomoci eroznich Ciniteld. K témto
procesum dochazi vlivem vody, vétru, tani sné¢hu, pohybu ledu, nezpevnénych usazenin ¢i
pohyblivé pudy, ale také svym zptsobem k erozi pomahé samotny ¢lovek (Janecek; 2008).

Clovék dokaze erozi v mnoha ohledech urychlit, at’ je to jeho samotna pfitomnost
v krajin¢, nevhodné zasahy do krajiny, nepfijatelna ¢innost nebo i nespravna opatieni.
Clovék je schopen erozi ovlivnit, at’ pfimym zptisobem narusovéani krajiny & nepiimymi
zasahy, které ovliviluji spoleCenstva, ktera zménila sva teritoria. Zakladni rozliSeni eroze
podle H. H. Bennet, je eroze piirozena (geologicka) a zrychlena (ptisobena Clovékem).
Muze byt zplsobena biotickymi vlivy (zivymi) i abiotickymi (nezivymi).

Pojem eroze se poprvé objevuje v 16. stoleti v prekladu 1ékaiského textu. Az v 18.
stoleti se tento pojem spojuje serozi zemé a to konkrétné v knize ,,Natural History.*
Pomérné mlady obor, ktery se zabyva ¢astmi eroze, se nazyva Erodologie. Pojednava o

vzniku, nasledcich a zptisobech ochrany proti erozi.

1.3.1 Eroze turistickych chodniki

Bavime-li se 0 erozi, zajimad nas, ktery druh procesu ma nejvétsi vliv na naruseni
turistickych chodnikii. Turistické chodniky maji nékolik typi dievény povalovy, Stétovany,
Stérkovy, zemni, dlazdény a asfaltovy. Dominantnim c¢initelem je vodni eroze, ale jiz
samotnd pritomnost chodnikii pomahé k urychleni povrchové erozi. Mezi ptirodni faktory,

které primarné ovliviwji erozni ¢innost, patii (Janecek; 2002):
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klimatické a hydrologické

- zemépisna poloha

- nadmorska vyska

- mnozstvi, rozd€leni a intenzita srazek

- povrchovy odtok

- teplota, oslunéni, vypar

- vyskyt, smér a sila vétra

morfologické

- sklon izemi

- dé¢lka a tvar svahu

- expozice, navetrnost

geologické a pudni

- povaha horninového substratu

- pidni druh a typ

- textura a struktura pudy, jeji vlhkost a zvrstveni, obsah humusu
vegetaéni

- hustota a délka trvani vegetacniho pokryvu
zpusob vyuZivani a obhospodaiovani pudy
- poloha a tvar pozemka

- smér a technologie obdélavani

- sttidani plodin

U chodnikdi mzeme nalézt Gseky, na kterych se méni citlivost pusobicich sil.
Pfirodni Cinitelé v terénu pisobi na chodniky od jejich zalozeni po celou dobu jejich
existence. Oproti tomu putsobeni ¢lovéka na chodniky, nemusi trvat po celou dobu
zivotnosti chodnikli. Toto plsobeni probihd s riznou intenzitou a ¢lovék ho muize svou
¢innosti ovlivnit. Turista muze destruk¢ni procesy urychlit nebo mize dat pouze podnét
K tomu, aby procesy vznikly. Po vzniku destrukénich procestt vyvolanych ¢lovékem
pfedevSim V hlavni turistické sezéné, miZe poniceni pokracovat pouze plisobenim
ptirodnich vlivii mimo tuto hlavni sezonu.

Vliv sklonu a délky svahu, na kterém se chodnik nachazi, ma ur€ity vliv na

intenzitu eroze. Faktor sklonu svahu a faktor délky svahu je vyjadien tzv. topografickym
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faktorem. Tento faktor predstavuje pomér ztraty pidy na danych usecich chodnikii
(Janecek; 2008).

Intenzita eroze je vétsi na delSim useku chodniku nez na krat§im. Na povrchu
delsiho chodniku je vice materidlu a to znamend, ze vzdalenost od mista vzniku
povrchového odtoku vody k bodu, kde se skon chodniku zmensuje, dochazi k ukladani
vétSitho mnozstvi uvolnéného materidlu na povrchu chodniku nebo se materiél soustiedi do
odtokové drahy. Vzrustajici sklon svahu ma vétsi vliv na ztratu materidlu nachazejici se na
povrchu chodnikd. Tato ztrata je vyssi, nez je tomu u délky svahu (Janecek, 2008).

Podle Geoft a Alder (2001) jsou vyznamnymi faktory eroze sklon chodniku a jejich
stafi. Nejnachylngjsi k erozi jsou chodniky vedouci z kopce a zataCky nachazejici se na

chodnicich.

1.3.2 Turisticka eroze

Clovék ma urdity vliv na vznik a pribéh eroznich procest svou &innosti a ovliviiuje
tak okolni krajinu. Turista, ale i ¢lovék jako takovy je vyraznym Ccinitelem pii vzniku
zrychlené eroze a ovliviiuje erozi pfimo nebo nepiimo. Mezi nejvyznamnéjs$i druhy
antropogenni® eroze, které ovlivituji pfirodu a jsou spojené s turismem, patii eroze
vyvolana vystavbou turistickych cest a chodnikl (Holy, 1994).

Turistickou erozi rozumime komplexni proces souvisejici s pritomnosti turisti
v krajiné. V disledku vyskytu turistli, dochazi k seSlapovani vegetace. Postupem cCasu
dochdzi k ustupu slab$ich druht, ty jsou nahrazovany odolnéjSimi druhy, avSak ani ony se
v daném misté¢ neudrZzi a zacnou hynout, nebo ustupovat, a tak vznikaji obnaZzené pidy
(Vitkova, 2012).

Tato eroze je ovlivnéna typem navstévnika a jeho chovanim. Typem se rozumi,
jestli je navstévnik pési turista ¢i cyklista. Eroze je ovlivnéna i vékem navstévnika a jeho
stylem chtize. Volbou vhodné trasy pro daného turistu, nebo také osobnim postojem turisty
k samotné ochrané ptirody (Duchorova; 2007). Tim je mysleno umyslné poskozovani
okolni krajiny v podobé vybocCovani z chodniki, ve snaze prohlédnout si né¢jaké konkrétni
zajimavé misto, tim se vytvareji vySlapané cestiCky mimo hlavni turistické trasy. Tyto
vlivy spoustéjici erozi mizeme spatfit také v NP a CHKO Sumava, napiiklad u hrani¢nich

opevnéni, ktera jsou pro turisty velkym lakadlem.

L Ovlivnéni ¢loveékem
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Navstévnikovo chovani je také ovliviiovdno piirodnimi faktory, a v malé mife i
intenzitou ,,provozu‘‘ na chodnicich.

Je ziejmé, Ze v poslednich dvaceti letech, se zvysil pocet navstévniki v horskych
oblastech a to nejen turistd, ale i cykloturisti. Cyklisté na horskych kolech samoziejmé
také vyuzivaji turistické chodniky. Piedstavuji tak urcity problém, jak pro udrzbu téchto
chodniku, tak i pro tvofeni eroze v podobé vyjetych koleji na cestach a chodnicich zvlasté
na nezpevnéném, podmaceném povrchu (zemni chodniky). Tyto vyjeté koleje piispivaji
k soustfedéni povrchového odtoku vody. To V praxi znamena, ze dochazi k tzv. struzkové
erozi.

Marion (2006) ur¢il, v jakém poméru piispivaji k erozi na chodnicich pé&si turisti a
chodnicich ubyva piida nejméné.

Chiu a Kriwoken (2003) se zabyvali otazkou, zda existuje néjaky rozdil mezi
opotfebenim chodniku cyklistou a pé$imi turisty. Ve svém vyzkumu vsak nenasli prikazny
rozdil, ktery by nasvédcoval tomu, ze by opotiebeni zpusobené cyklisty bylo vétsi nez
opotiebeni zplsobené pésimi turisty. Jejich vyzkum vSak zjistil vyrazné zvyseni opotiebeni
u cyklistl, ktefi pouzivaji jizdu, tzv. smykem a také opotiebeni chodniku pfi vyuzivani za
mokra.

Soustfedime-li se na pé&§i vyuzivani chodnikl, pak je povrch narusovan silou
chodidla, které smétuje kolmo dold. Poté zacne plsobit otaciva stfizna sila, kterd se vytvari
od palce u nohy (obr. 1). Tato sila, je podstatna pii poni¢eni povrchu chodnikd a i jejiho
rozryvani zvlasté, kdyz je povrch mokry. Stava se také velmi objevovanou na chodnicich
se Stérkovym povrchem. Otaciva sila byva nejvyssi pii chiizi do kopce (Duchornova; 2007).

Eroze zptsobend péSim turistou na chodnicich, je zavisla na poctu turistii a na poctu
krokii na uréitém useku. Clovék jako turista vytvaii vice kroki pfi vétsim klesani nez pii

chiizi po roviné nebo do kopce.
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Os

Obrazek 1 - PoruSovani povrchu chodniki chodidlem Zhotovitel: autor

F — sila chodidla smétujici kolmo dolu
| — délka chodidla (¢im delsi chodidlo, tim vznika vétsi otaciva sila)
Os — vznik otéacivé sily, pfi provadeéni kroku

A — uhel chodidla

Poskozeni chodnikii, zptisobené pésim turistou, zavisi také na jeho vybavenosti.
Zda je turista vybaven trekingovymi holemi, které pak dokazi svymi hroty rozryvat povrch
zemnich, $térkovych ¢i asfaltovych chodnik nebo u dfevénych povalovych chodnika
vytvareji diry, a tim napomahaji k urychleni opotiebeni tohoto typu chodniku.

Je také dulezité, jakou obuv zvoli turista na vybranou trasu, kterou si pro svou turu
vybral. I kdyz se mlize zdat, Ze obuv ni¢i povrch chodnikii v mensi mife, miize tomu byt
pravé naopak. Pokud si zvolime nevhodnou obuv do terénu, mize se stat, Ze nastane
okamzik, kdy na trase budeme nuceni, praveé kviili své obuvi, zvolit schlidnéjsi cestu mimo
vyhrazenou stezku.

Samotny stav chodnikti urcuje, jaky typ turisti jej vyuzije. Chodnik v horSim stavu
zvoli spiSe turista, ktery je zdatn€j$i a vybavenéjSi, zatimco upravenéjsi trasu vyuziji
vétSinou navstévnici méné fyzicky zdatni. Stav téchto chodnikl, mize ve vétsiné piipad
ovlivnit chovani turistd, kdy blativda a Spatné odvodnéna trasa donuti turisty vybocit
z povrchu chodniku za ucelem vyhnout se tomuto stavu, a z toho divodu se zacinaji
vytvaret vySlapané cesticky mimo chodnik tzv. druhé vidkno. To pak ma za nasledek

poniceni okolni vegetace v dusledku rozsitujiciho se chodniku nebo cesty.
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Vliv péSich turistd i cyklistl, byva nachylnéjsi na chodniky, kdyz je jejich povrch
vlhky nebo mokry nez pti suchém povrchu chodniku (Marion a Wimpey; 2008).

Minimalizovat faktory poniceni 1ze n€kolika zptisoby. Zprvu pro snizeni dopadl na
povrchy chodnikt, je dalezité urcit jejich spravnou lokaci a konstrukci. Je tieba vést trasu
tak, abychom se vyhnuli citlivym geomorfologickym utvartiim a nepfili§ stabilnim mistim.
Podle Marion a Wimpey (2008) lze také trasu na urCity Cas uzavfit, a tim vytvofit
podminky pro regeneraci prostiedi, nebo Ize turisty smérovat na chodniky ¢i stezky, které
odolévaji provozu za mokra. V posledni fadé je také mozné nahradit nevhodny chodnik
spravnym typem chodniku, ktery je pro dané prostiedi vhodnéj$i a jenz bude v urcité
lokaci 1épe odolavat vici prostiedi.

Pro omezeni turistické eroze je také zakladnim pfedpokladem zajistit ukdznénost
turisth a udrzovani dobrého stavu chodnikl, které nebudou navstévniky NP a CHKO

Sumava nutit vytvaret nova vlakna trasy.

1.3.3. Vodni eroze

Piidni erozi zptisobenou ¢innosti vody miizeme urcit jako tfifaizovy proces. Prvni
fazi je uvolnéni Castic z pudy, druhou fazi tvofi transport téchto Castic. Tteti faze zahrnuje
ukladani téchto uvolnénych Castic, jestlize energie, ktera by material dale odnasela, neni
dostatecna.

Vodni eroze je druh eroze, ktera silné ovliviwuje turistické chodniky, lze fici, ze
vodni eroze fungujici na svahu ma dva druhy. Je to jednak dopad destovych kapek a
jednak energie vyvolana tekouci vodou.

Aby se co nejvice zabranilo projevim eroze, je tfeba stanovit nejen, pii budovani
chodnikt, ale i pfi rekonstrukcich, opravach a i udrzbach, takova opatieni, ktera v co
nejvetsi mife omezi erozni pasobeni vlivem vody.

Mezi hlavni cile udrzby chodnikl spada zajisténi neustalé schiidnosti a co nejmensi
opotiebeni chodniku. Na poskozeni povrchu chodnikii mé nejvétsi vliv pravé srazkova
voda. Proto zejména po vytrvalych nebo prudkych destich, by se mély provést tdrzbaiskeé
prace. Hlavné odvést stojici a tekouci vody, aby nezplsobovaly Skody na chodnicich a
nepomahali k tvorbé eroze (Ing. Vaclav Kopriva; 1961).

Vyzkum provadéjici Marion (2006), ktery se zabyval vlivem faktord spojenych
s uzivanim chodnikl a Zivotnim prostfedim pomohl urcit, jaky je ubytek pudy v pficném

profilu. Zjistil, ze chodniky vedouci po tbocich kopci vykazovaly mensi ubytnost nez
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chodniky vedouci v doli. Casteén& tomu byva i diky &asto se opakujicim zaplavam, které
se v udolich objevuji. Dilezitym prvkem eroze chodniki je pficny a podélny profil. Erozni
uhrny z chodnikt se sklonem 0 - 6% a 7 — 15% jsou velmi podobné. V8ak na chodnicich se
sklonem vétSim nez 15% jsou tyto thrny vyrazné vyssi. Eroze na chodnicich vedouci po
spadnici tedy se sklonem 0 — 22% ¢ini vyrazné vétsi nez na chodnicich vedouci po
vrstevnicich.

Co se tyCe chodnikii samotnych, je nutné pouzit spravny material pro povrch
Vv daném prostiedi a nasledné jeho zpevnéni. UvaZujeme totiz nejen o dfevénych
chodnicich, které se nejvice pouzivaji v 1. ochrannych zonéch, ale i o chodnicich tvofenych
z kamene nebo asfaltu a stérku. U téchto typt chodnikt je tedy tfeba upravit sklon povrchu
(pti¢ny profil) tak, aby srazkova voda stékala z povrchu chodniki do okolniho terénu,
nejlépe do odvodiovacich ptikop.

Podle druhu chodniki je oboustranny pti¢ny profil rizny. U zemnich chodniki je
sklon 6 — 8% (6 — 8 cm vyskového rozdilu na 1 m $itky chodniku). U $térkovych chodnikt
je pti¢ny profil 3 — 4%, asfaltové chodniky maji tento profil 1 — 2%. V ohybech a nad srazy
V nasypu je jednostranny pii¢ny sklon 3 — 5% (Ing. Viclav Kopriva; 1961).

K odtoku vody z povrchu chodnikdi napomahaji i vybudované svodnice (obr. 2),
které se stavéji ve vzdalenosti 10 — 50 m pii¢né k ose chodniku. Cim vétsi je spad
chodniku, tim hustéji se kladou. Svodnice se vZdy umisti pted zaatkem tocCeni chodniku a
pred kiizovatkou chodnik tak, aby voda nestékala z jednoho povrchu chodniku na druhy
(Ing. Viclav Kopriva; 1961).

Samotna svodnice miiZze byt vyrobena z impregnovaného dieva, oceli, betonu nebo
kamene. Horni okraj svodnice by mél byt 1 cm pod povrchem chodniku. Predpokladana

zivotnost svodnice je urcena ptiblizn€ na 30 let.
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Obriazek 2 - Konstrukce svodnice z oceli pro odtok vody Zdroj: Kovona system a.s.

h — vyska svodnice
b — sitka svodnice (méla by mit 10 cm)
¢ — délka prelévajiciho ,,okdpku

t — tloust’ka svodnice

V raSelinistich, kterd se d€li na vrchoviste — plnéna vodou ze srazek, a slatinisté —
napéjena podzemni vodou, vznikd eroze zplisobena stojatymi nebo tekoucimi vodami, ale i
eroze podzemnich vod. Tyto eroze zpiisobuji poniceni turistickych dievénych chodnik,
které jsou v raseliniStich budovény, jako Setrné opatieni proti turistim vici zdejsi fauné a
flote.

V prostfedi raSeliniSt vznika né€kolik utvarl, které poSkozuji nejen turistické
chodniky nachazejici se v tomto prostiedi, ale také raseliniSté¢ samotné. Mezi tyto utvary
spojené s vodou, mizeme zahrnout podtoky — podpovrchové erozni ryhy, samotné ryhy —
povrchové erozni ryhy, které jsou vyryty vodou pii jarnim tani sn€hu, propady — zticené
podtoky, z nichz je Casto uvolnény material nadale vodou odnasen, tento material mize
poskodit chodnik. Pokud je energie vody vysoka, objevuji se tu blinky — raselinna jezirka
a flarky — terasovita jezirka, ktera nici turistické chodniky v zimnim obdobi, kdy

zamrznou, a konstrukce chodniku je nic¢ena ledem (Simm; 2012).
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2 Turistické chodniky

S ohledem na minimalizaci poSkozeni lesnich ekosystémil a jejich zakladnich funkei je
tvofena lesni dopravni sit’.

Kazda cesta, ale i chodnik zahrnut do lesni dopravni sité musi spliiovat urcité
pozadavky a to lesnické, technické, ochrany zivotniho prostiedi a krajiny a ekonomické
(CSN 136108).

e Do pozadavki lesnickych spadaji navrhy, které nam fikaji, aby byla trasa lesni
cesty ¢i chodniku navrhovana tak, aby vyhovovala pozadavkim tadného
hospodareni v lese i jeho ochran¢ a minimalizovala naruseni porostu.

e Technické pozadavky, jsou ty, které nam udavaji parametry lesnich cest
jednotlivych tfid a chodnikii.

e Pozadavky ochrany zivotniho prostfedi a krajiny se tykaji pii navrhovani
vystavby novych cest a chodnikti. Podle téchto pozadavki je tieba pii budovani
postupovat tak, aby byl co nejvice zmirnén jejich rusivy vliv v krajing, co
nejméné narusena stabilita porostu a jejich prostorové uspofadani.

e Mezi ekonomické poZadavky patii rozhodnuti jaké zdroje pro vystavbu ¢i
rekonstrukci lesnich cest a chodnikd Ize pouzit. Ekonomicky se nejlépe hodi
vyuzivat mistnich zdroju stavebnich materiali.

Lesni cesty se déli podle normy CSN 736108 ,lesni dopravni sit* do &tyf tid -
1L (odvozni cesty), 2L (odvozni cesty), 3L (pfiblizovaci cesty) a 4L (pfiblizovaci cesty a
piiblizovaci linky). Ctvrta téida lesnich cest je nejvétsim zdrojem eroze na povrchu lesni
pudy (KI¢; 2010). Lesni cesty se rozd€luji podle dopravni dilezitosti a ucelu. Do lesni
dopravni sité patii lesni cesty, které miZeme rozdélit na stezky a pé&Siny, jejichZ definici
nalezneme v CSN 736108:

Lesni pésina je uzka vySlapana cesticka v pfirodnim terénu urcend pievazné pro peési
vyuziti, ktera vSak nebyla vytvofena cilenou stavebni ¢innosti. Mohou vSak na ni byt
provedeny dodatecné stavebni upravy v podobé zpevnéni. P&Siny spadaji do Ctvrté tiidy
lesni dopravni sité (4L).

Stezky jako takové, maji bud’ to povrch zpevnény odpovidajicim zptisobem k danému
prostiedi, anebo mohou byt bez zpevnéni. V neptiznivych terénnich podminkach musi byt

stezka zajiSténa proti nepiiznivym vlivim povrchové vody, tedy opatfena svodnicemi a
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odtokovymi jdmami. Stezka je zamérné budovéna a predstavuje cestu o néco vyssi kvality
nez je pésina.

Turistické chodniky v horskych oblastech fadime mezi lesni cesty, a tudiz spadaji i do
lesni dopravni sité. Pro turistické chodniky neni vyddna zadnd doporucujici norma pro
projektovani a vystavbu, nebo ptidélena technicka doporuceni jako tomu je u lesnich cest.
Normy pro lesni cesty jsou uvedeny v CSN 736108. Pro vystavbu a piipadnou rekonstrukci
rizné chodniky budovany.

Turistické chodniky jsou Casto stavby technicky jednoduché, avsak jejich umisténi je
zapotiebi i V nepfistupnych mistech, a mohou byt tedy stavebn& obtizné. Casto realizace
téchto chodnikl z&visi pouze na rucni préaci a dopravé materialu. Turistické chodniky lze
rozdé@lit podle povrchu, z kterého se skladaji, na dievéné, Stétové, dlazdéné, asfaltové,
Stérkové a zemni.

Definice chodniku je ustanovena v CSN 736110 a to jako &ast pridruzeného
dopravniho prostoru, ktery je oddélen od hlavniho dopravniho prostoru vertikalné nebo
horizontalng. Tato definice je vSak sméfovana na chodniky v obytnych zonach nikoli na
chodniky uréené pro turisty v horskych oblastech.

Ptima definice turistického chodniku neni ddna, ale mtizeme fici, ze turisticky chodnik
je spojovan s lesni péSinou a stezkou. Turisticky chodnik je zamérné budovéan, jeho povrch
je budto zpevnén Stérkem, asfaltem nebo kamenim a fadné odvodnén. Muze byt
vybudovany ze difeva v podobé vyvysenych chodnikl. Jsou budovany tak, aby ony samy
co nejméné poskozovaly krajinu a nezvySovaly pusobeni eroze. Navrhuji se tak, aby
vyhovovaly ucelu, kterému maji slouzit a tim je prave turistika nebo cyklistika.

Turistické chodniky stejné jako lesni stezky a péSiny podchycuji turisticky zajimava

mista (tzv. kardinalni body).

2.1 Typy turistickych chodniku

V NP a CHKO Sumava se nachazi nespoéet turistickych tras nejen pro pési, ale i pro
cyklisty a v zimnim obdobi i pro bézkare.

Trasy jsou oznaCeny béZnym pasovym oznafenim, nebo zelenym Sikmym pruhem
v bilém &tverci pokud se jedna o naucnou stezku. Toto znadeni vytvaii KCT a kazdé tii
roky toto znaceni obnovuje a upravuje. Mnoho z chodnikti vede lesni cestni siti, ale i po

béznych komunikacich. Na Sumavé je 1 nespocet naucénych stezek, které vedou pies
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chranénd krajinnd uzemi, a i proto se vytvari zvlastni typy chodnikti. Na uzemi Narodniho
parku a Chranéné krajinné oblasti Sumava se nachazi rizna mista, ktera jsou hife
pristupna nebo cesty, jez jsou rozmacené a rozjezdéné. Proto se vytvareji chodniky, které
tyto mista zpeviuji, odleh¢uji pfirodé, a tak ulehcu;ji turistiim piistup do zajimavych mist.
Mezi nejvice objevované chodniky v NP a CHKO Sumava lze zafadit asfaltové a
zemni. Na Sumavé jsou i dievéné chodniky zastoupeny v hojném poétu a pievysuji ostatni

typy, jako jsou tieba Stérkové, kamenné ¢i Stétoveé, které se jiz na Sumave nebuduji.

2.1.1 Povalové chodniky

v
REZ 2 (mé&F. 1:10)
. DR. FOSNY 100/40
PRIBIT Z KAZDE STRANY DVEMI POZINK.
) 800 / HREBIKY 90/4
/ N X <
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ODKOPANOU ZEMINOU \[E& /
/ %Kmmntus TRAMY V, 200 NMM /
G L A 7

Obrazek 3 - Vzorovy Fez télesem povalového chodniku, vykres povalového chodniku do slati na Sumavé dle

200

projektové dokumentace. (provedeno v "Soumarském raseliniiti" v roce 2011) Zdroj: Stemberk, sprava NP

Sumava

vvvvvv

Jednou z nejdulezitéjsich soucasti turistické cestni sité na uzemi Narodniho parku a
Chranéné krajinné oblasti Sumava jsou povalové dievéné chodniky tvofené z riiznych
druhti dieva, podle toho v jaké lokalité se chodnik vyskytuje. Tento typ chodniki se stavi
tam, kde nelze vybudovat téleso stezky a nejcastéji slouzi ke zpfistupnéni moktad s malou
tinosnosti podloZi, jakymi jsou napfiklad raselinisté, které se v NP a CHKO Sumava
vyskytuji v hojném poétu, nebo se vyskytuji v balvanitych polich. Na celé plose Sumavy
lezi piiblizné ti kilometry téchto chodnikt. Jsou dva typy povalovych chodniki: volné
polozené na terénu, nebo pokud pod nimi protéka voda, jsou vyvySené nad terén pomoci
pivotu.

Pti samotné konstrukeci je potfeba dbat na okolni krajinu, jelikoZ raselinisté spadaji do

I. ochranné zo6ny. Je tedy nezbytné, aby realizacni firma pouzila vhodné terénni prostiedky,
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které neponic¢i okoli. V koneéném vysledku, kdy jsou prace spojené s budovanim chodniku
u konce, nesmi byt vidét, kudy se dopravoval material na stavbu, jinak hrozi vznik eroze.

Pted pokladanim podvalli na urcité misto, se musi srovnat terén odkopanou zeminou.
Pak se mohou polozit podvaly, které maji v obvodu 20 cm. Na tyto podvaly se v NP
Sumava pouzivalo dfevo z borovic s Zivotnosti 5 -10let. Na nosniky, které jsou polo-
hranéné, se pokladaji dfevéné foSny v rozméru 80 — 120 cm dlouhé (coz umoziiuje
pfijemny pohyb po chodniku v hlavni turistické sezoné, kdy je na cestach vice turistd) a az
10 cm Siroké, které jsou ze smrkového dieva, jejich tloustka je nejcastéji kolem 4 - cm.
Tyto fosny jsou na kazdé strané piibity dvéma pozinkovanymi hiebiky k podvalu nebo
prisSroubovany. Pfi téchto rozmérech chodnik umoznuje neruSeny pohyb jednotlivce
S moznosti pozorovani a pohodIngjsi vnimani okoli. Dvé osoby, které¢ se na povalovém
chodniku v protisméru mijeji, se dokazi bez vétSich problému navzajem vyhnout
(Stemberk, sprava NP Sumava; 2016).

Pro méné¢ frekventované chodniky v hlavnich sezénach, je mozné stavét chodniky

menSich rozmeéru.

Obrazek 4 - Povalovy chodnik s rampou umoZziiujici vstup pro vozi¢kare, nad Soumarskym raselinistém v zimnim

obdobi (pisobeni snéhové eroze). Foto autor

V zimnim obdobi se chodniky nijak neudrzuji. Pokud napadne, snih nikdo jej neodklidi
a zustava tak na jeho povrchu dokud neroztaje. Tim vzniké snéhova eroze. To samoziejmée

ovlivituje Zivotnost chodniku.
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Od roku 2012 se na povalové chodniky instaluji okrajové listy branici sklouznuti
z boku, jak maminkam s koc¢arkem, tak i lidem na invalidnim voziku. Zvysuji tedy
bezpecnost nejen pro turisty. Na druhé strané se kvuli listdam na chodniku zadrzuje
organicky material, voda, snih, led ¢i jehli¢i a listi (obr. 12). To ma za nasledek, ze dfevéna
konstrukce chodniku bude rychleji degradovat. V roce 2012 se také zacali vytvaret
najezdové plochy, které umoznuji vstup vozickarim. V roce 2014 byla zahijena
rekonstrukce u téchto chodnikt, ktera mé za tcel nahradit povalky, ze smrkového diivi a
borového, dievem modiinovym, které ma delsi zivotnost a to az 20let. Je samoziejmé, Ze
vznikd vyss§i pofizovaci cena, ale dlouhodobé i ekonomicky je toto nahrazeni vyhodnéjsi.
Pro ptedstavu jde o c¢astku cca 600 korun ceskych na jeden metr chodniku. Povalové
chodniky jsou vyrabény pro NP Sumavu truhlati v Borovych Ladech (Stemberk, sprdva
NP Sumava; 2016).

Chodniky u kterych se pouziva jako hlavni materidl dfevo, nejsou jen povalové.

Dievénych chodnikt je nékolik druhti.

Rozdélit tyto chodniky miZeme podle typii:

Hatové dievéné chodniky — Z okolnich stromi jsou pokladané vétve na zem. Béhem
obdobi se pridavaji noveé vrstvy vétvi a staré ve spodnich vrstvach odehnivaji.

Kulacové (Spalikové) dievéné chodniky — Na stojato stavéné, nafezané kulace
S riznym primeérem a jednotné délky. Mezery mezi témito kula¢i se vypliuji drti, piskem
apod. pro jejich zpevnéni a stabilizaci.

Vojenské drevéné chodniky — V byvalych zemi Sovétského svazu se do 80. let
minulého stoleti pouzival tento druh chodniku k zpfistupnéni zamokienych oblasti pro
vojenskou techniku. V oblasti se pokacela kulatina stromu, rizné dieviny. Ta se
zamackavala do rozméklé piidy a nasledné prekryvala slab§imi kmeny a vétvemi.

Povalové chodniky — Fosny pfitlucené, nebo ptiSroubované na dva povaly nebo kulace
(ptilkulace). Pii poniceni hnilobou ¢i opotfebenim se Casto prekryvaly dalsi vrstvou. Dnes
se nahrazuji impregnovanym materialem.

Rozdélit dfevéné chodniky Ize také podle druhu konstrukce:

Klasické drevéné chodniky — Na volné pokladané povaly nebo také hranoly, riznych

profill se Sroubuji ¢i pfitloukaji foSny riiznych Sifek a délek, mezi nimiZ jsou mezery.
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Vypodkladané dievéné chodniky — Kolmo na smér chodniku se pod nosné povaly
pokladaji dalsi povaly nebo hranoly, vétSich rozmért. Ty tak vyrovnavaji terén a staticky
roznaseji tlak na podlozi. Konstrukce je tedy vyvySena a je vhodna do zamokienych az
silné podmacenych lokalit. Vyzdvizeni nosnych povali nad vlhky terén zvysSuje zivotnost
chodniku.

Drevéné chodniky na pivotech — Pivoty mohou byt bud’ to dievéné, nebo ocelové. Ty
se zatloukaji nebo betonuji do piedem vykopanych jam. Tyto chodniky se pouzivaji tam,
kde je zapotiebi prekonavat vyssi vyskové rozdily nebo prekonéavat vodni plochy. Jelikoz
tento chodnik sam o sobé je vyssi nez bézny povalovy, je nutné zajistit bezpecnostni prvky
V podobé¢ zabradli.

Drevéné chodniky se schody — Pod nosné podvaly je pfidavan materidl, ktery vytvofi
schody riznych délek. Zhlediska bezpec¢nosti je tento typ dopliiovany zdbradlim.
Z dGvodu, zZe naslapnd plocha miize byt v mirném sklonu, jsou na ni pfipevnéna

protiskluzni opatieni.

2.1.2 Stétovany chodnik

Tento druh chodniku neni typicky pro oblast NP Sumava, ale jsou mista, kde toto
zpevnéni cest nalezneme. Stétovany chodnik je historicka tiprava jeho povrchu, které byly
budovany z praktického, ale i ekonomického divodu.

V mistech s dostateénym mnoZstvim vhodnych kamend se vymezi okraje chodniku
kamennou obrubou. Principem je pouziti minimalné 30 cm dlouhych kamentu a spiSe
plochych, ukladanych svisle nejdelSim rozmérem tésné vedle sebe na sucho, neni pouZito
zadnych pojiv. Vzniklé spary mezi kameny se vyskladaji menSimi kameny, tak, aby
vznikla pevnd vazba. Takto vytvofend pevna plocha se prekryje vrstvou zeminy bez
humusu pro pohodIngjsi chizi, nebo se necha bez nasypu. Vytvoreni takového chodniku
vznikne nebahnivd a schiidnéjsi cesta, diky Stétovanému podkladu, ktery funguje jako
odvodnéni, odolavaji destim a mrazivym pohybiim. Podle velikosti spadu terénu jsou ve
vzdalenosti osmi az dvaceti metri vysStétované piicné zlabovité svodnice vétSinou
z kamene (Novotny, 2007).

V terénu mize dochazet ke splaveni materidlu. Tento zemni material se dostane do
spar, které nejsou z povrchu patrné a vyplni tak mezery mezi kamenim. Casem dojde
K tomu, ze zemina zcela zatmeli spary a vznikne takzvané suché pojivo mezi jednotlivymi

kameny. To mlizeme brat jako klad ke zpevnéni celého chodniku. Existuji vSak ptipady,

32



kdy dochazi k vyplaveni zeminy mimo chodnik, a spary tak zlstanou volné. To pak ma
neblahy vliv na stabilitu jednotlivych kamenl pouzitych pravé v tomto télese a i celého
chodniku.

Jako vhodny typ kamene pro vybudovani stétovanych chodnikl se pouziva bud’to rula
nebo Zula. Geologicky Sumavu tvoii predeviim preménéné krystalické horniny, jakymi
jsou pravé zminéna rula a zZula dale jsou to ortorula, svor a granulit. Naopak nevhodnym
kamenem je fylit, ktery se ¢asto lame.

Stétovany chodnik se fadi k nejodolngj$im typtim viibec. Mezi jeho hlavni priority
patii dostatek spar, kudy mutze prosakovat voda do drenazni vrstvy. Nedochazi tolik
Kk tomu, aby se voda drzela na jeho povrchu. Je schopny odolavat i extrémnim
povétrnostnim podminkam, proto je vhodny napiiklad do nejvice namahanych lokalit na
hiebenech. Nejvice se Stétové chodniky vyuzivaji v KRNAPu (Krkono$sky Néarodni park).
poskozeny dlazdény chodnik. Poskozeni v podobé uvolnénych kament, tedy ne zcela
zpevnéné cesty, nuti turisty k obchézeni téchto usekl predevsim kviili bezpecnosti.

Tento druh chodniku je na vybudovani naro¢ny, jeho tvorba se ¢asto musi obejit bez
pouziti jakékoli technologie a je zapotiebi znat predchozi postupy stavby.

V NP a CHKO Sumava se $tétované chodniky mnoho nevyskytuji, i kdyz dostupnost
materialu na vybudovani chodniku tohoto typu je zde vice nez dostateény. AvSak mist,
které by vyzadovaly §tétovany chodnik, v NP a CHKO Sumavé mnoho neni. N&kolik
téchto chodnikli se objevilo ke konci 19. stoleti, kdy slouzili naptiklad délnikiim pro
priblizovani stavebniho materidlu v horskych oblastech. Dnes se jiZ na tomto Uzemi tyto
typy chodniku nestavi a staré¢ Stétované chodniky se neopravuji, nechavaji se takzvané

dozit.

2.1.3 Kamenné chodniky

Kamenné chodniky se mohou velmi podobat chodnikiim Stétovanym, avSak rozdil
muZeme nalézt v pouzitém materialu.

U kamennych i $tétovanych chodnikd se pouziva kamen, ktery je dostupny v dané
lokalité. Pokud se kamenny chodnik vytvaii pobliz vodniho koryta, lze z néj pouzit
kameny, které jsou vodou opracovany. U Stétovanych chodnikl se vyuzivaji zarovnané
kameny. Kdezto u kamennych se pouzivaji balvany, které jsou zna¢né naro¢né na

zarovnani. Kameny nemivaji zadnou rovnou plochu a okraje byvaji zaobleny. Pouziti
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téchto kamend, pak vytvari nerovny, hrbolaty povrch, ktery miize byt pro uzivani chodniku
velmi nepiithodny. Tento typ chodniku se tedy nejvice objevuje na mistech, kde se
vyskytuje vétsi pocet kament, které se mohou na stavbu kamenného chodniku pouzit.
vypliiovany jemnozrnnym materidlem. Sparami protéka voda, tim padem dochazi
k vyplavovani tohoto jemného materialu do okolni krajiny. Casto dochazi, pravé diky
tekouci vodé¢, k uvolnéni kament. Ti se zacnou hybat, poptipad€ se uvolni natolik, ze zcela
opusti své misto. V téchto dérach, které vznikly po uvolnéni kamene, se vytvareji louze.
Tyto mista pak turisté obchézeji a poskozuji tak mista, kterd by méla byt pravé timto
chodnikem chranéna. U kamennych chodnikli nalezneme také svodnice, ale jelikoz tyto
chodniky jsou budovany z vétSich kament, je zde vétsi riziko uvolnovani, a tudiz jsou
svodnice velmi ¢asto ponicené.

Kamenné chodniky se v NP Sumava vyskytuji vice nez §tétované. Je to z toho divodu,
ze na kamenné chodniky neni tfeba velikostné specificky druh kamene jako u Stétovanych,

tedy kamen plochy.

2.1.4 Stérkovy chodnik

Chodniky se S$térkovym povrchem, lze definovat pomoci normy CSN EN
13285:2011 ,,Nestmelené smési — specifikace, jako vrstva vyrobena z nestmelené smési
drceného kameniva s optimalni vlhkosti, rozprostfend a zhutnénéd za urcitych podminek,
které zajiStuji maximalni Uinosnost. Kamenivem je minén zrnity materidl pouzivany ve
stavebnictvi. Podle CSN EN 13242:2008 muZe byt kamenivo piirodni, umélé nebo
recyklované.

Jako material na zhotoveni chodniku se Stérkovym povrchem lIze pouzit drcené
kamenivo o frakci 0 az 32 mm a 0 az 45 mm; z hlediska pouziti pro chodniky, které budou
vyuzivat pouze pési turisté a cyklisté, lze uvazovat jen o frakci 0 az 32 mm (Zlatuska;
2013).

Pti budovani stérkového chodniku se vychazi z obecnych schvalenych technickych
podminek, které jsou uvedeny v CSN 136108 nebo ze zkusenosti.

Na tnosném podloZi 1ze pro Stérkové chodniky uvaZovat o jedné vrstvé drceného
kameniva o tloust’ce 100 az 150 mm. V piipad¢, kdyz je podlozi mén€ unosné je vhodné

vrstvu drceného kameniva zesilit az na 250 mm nebo zhotovit podkladni vrstvu ze Stérku,
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Stérkodrti nebo 1 Stérkopisku, popiipadé je mozné na plan polozit separacni geotextilii
(Zlatuska, 2013).

Chodniky s vylouéenou motorovou dopravou maji vrstvu z mechanicky
zpevnéného kameniva o frakci 0/32 zrnitosti® tloustky 200 mm s hutnénou a upravenou
plani. Stérkovy chodnik uréeny jak pro pé&si turisty, tak i pro ob&asny pojezd lehkych
nakladnich vozi je tvofen z mechanicky zpevnéného kamene frakce O /32 zrnitosti
tloustky 180 mm. Na tuto vrstvu je polozena vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 nebo frakce
0/63 tloustky 170 az 250 mm (Zlatuska, 2013).

V ptipadé dvou vrstev Stérkodrti lezicich na sob¢, je piredpokladem, ze maji obé
vrstvy stejnou zrnitost, nebo spodni vrstva ma zrnitost vétsi (spodni vrstva se zrnitosti 0/63
a na ni lezi vrstva se zrnitosti 0/32). Celkova tloustka nestmelenych vrstev na chodniku by
nem¢la piekrocit 500 mm (MZ; 2011).

Stérkovy povrch je vhodny pro p&si turistiku i pro cykloturistiku s optimalnim
podélnym sklonem od 3 do 8 % (Zlatuska; 2013). Stérkové chodniky se daji vybudovat na
povrchu se sklonem 35 — 40° (Kopriva, 1961).

Stérkové chodniky jsou omezeny pro vyjizd’ky na konich, kdy kon& svymi kopyty
nici, nakypruji kryt. Je také omezen pro cyklostezky s velkym podélnym sklonem nebo
S dlouhym klesanim. Pti brzdéni dochdzi k vyfrézovani podélnych ryh do krytu, které pak
nasledné soustied’uji a zrychluji povrchovy odtok vody, tim vytvaieji struzkové ryhy.

Pro delsi Zivotnost §térkového povrchu je velice dilezitym faktorem vodni reZzim na
chodniku a i vjeho podlozi. Jako jedno z hlavnich feSeni pro podélné odvodnéni je
vybudovani odvodnovaciho ptikupu. V nékterych ptipadech je vSak realizace ptikopu
nefesitelna, a tak lze zvolit oddélené odvodnéni povrchové vody svodnicemi v Krytu
vozovky (Zlatuska, 2013).

K zabranéni rozSifovani jemného materidlu mimo povrch chodnikii do okolni
ptirody, se zpeviiuje jeho okraj. Pro zpevnéni okraji se muze pouzivat pravidelné i
nepravidelné kamenné desky, kameny nebo impregnované dievéné kulatiny. Pro samotné
zpevnéni chodniku lze pouzit tzv. bludny balvan. Tento kdmen se necha vycnivat

z Stérkového povrchu, a tim se docili urcitého napéti a i zpevnéni chodniku (Ki¢; 2006).

2 Zrnitost — pom&rné zastoupeni jednotlivych velikosti zrn
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Stérkové chodniky mohou nahradit asfaltové povrchy na méné frekventovanych
usecich. Cena Stérkového chodniku je vyrazné niz$i nez pfi pouziti asfaltového povrchu.

Udrzba je jednodussi, ale ¢astéjsi a nakladn&jsi (Zlatuska,; 2013).

2.1.5 Zemni chodniky

Z hlediska vybudovani patii tento typ k tém jednodusSim. Zemni chodniky mayji
upraveny pouze povrch, pii¢né a podélné vyrovnani (Svoboda, Zabransky; 1962). Zemni
chodniky mohou byt zlepSovany pomoci chemickych — hydraulickych pojiv (Handk;
2008).

Povrch zemnich chodnikll je poskozovan jak seslapavanim, jizdou na kole tak i
splavovanim jemnych frakci. Jako u vétSiny chodnikil je i zde tfeba udrzovat funkéni
svodnice. Jak uZ bylo uvedeno vyse, je zapotiebi, aby svodnice byly dostate¢né¢ hluboké,
Siroké a ve vzajemnych vzdalenostech mezi 10 - 50 m. Svodnice by mé¢li byt Sikmo
umistény podle sklonu chodniku. PodéIné piikopy, do kterych se splavuje voda ze svodnic,
by nemély byt prubézné, ale mély by byt ukoncené vzdy u svodnice. Toto ukonéeni by
melo byt opatieno proti preliti vodou (Novotny; 2007).

Povrch chodniku by mél byt v pficném fezu upraven tak, aby byl minimalné 4 — 7%
od svahu. Tato uprava zajisti dobry odtok vody z povrchu chodniku. Pokud situace
nedovoluje takto upravit sklon chodniku, je tieba provést tklon povrchu smérem
K podélnému piikopu (Novotny; 2007).

Zemské chodniky se vyuzivaji spiSe v rovném terénu, ale mize se vybudovat i
V mistech s malym sklonem. Ptredevsim proto, ze povrch zemniho chodniku muze tvofit
vrstva Stérku, kterd se pouziva pro jeho zpevnéni, zpomaleni vody tekouci po povrchu
chodniku a ¢astecné tak zabranuje vzniku eroze.

Mezi typické zemni chodniky muzeme zafadit lesni stezku spadajici do lesni
dopravni sité tfidy 3.

Zemni chodniky jsou vyuzivany piedev§im Kk Gcelim rekreace, tedy pro pési
turistiku a cykloturistiku prevazné v letni sezong. Jsou vSak vyuzivany i v zimnim obdobi,
kdy tento typ chodniku vyuzivaji bézkafi. Neni vSak uréen pouze pro rekreaci. Zemské

chodniky slouzi také k ptiblizovani a vyvazeni dfivi z lesnich porosti.
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2.1.6 Asfaltové chodniky
Asfaltové chodniky byly v NP Sumava budovany armadou v 50. az 70. letech 20.

stoleti k ochrané statni hranice a jsou jimi nahrazovany vétSinou cesty s praSnym
povrchem, které nespliiuji dand kritéria. Jakymi jsou napfiklad kritéria pro pohyb tézké
techniky nebo také ovliviiovani okolni krajiny zplsobené Spatnym odvadénim vody
Z povrchu chodnikii.

Chodniky tvofené asfaltem jsou budovany technologii penetra¢niho makadamu,
tedy Stérkové vrstvy o frakci 32 - 63 milimetrd a tloustky 10 centimetrd. Tato vrstva se
prolije asfaltovou emulzi v pfiblizném mnozstvi 5 kg/m® Po té se plocha opatii dvéma
zivicnymi natéry jako pojezdova obrusnd vrstva. Takto vytvofend asfaltovd vrstva se
poklada na podkladni vrstvu $térku, ktera ma vétSinou frakcei 63 - 125 mm a v tloust’ce 30
cm. Pro vrstvu asfaltu, mize byt pouzita také stavajici zpevnéna pras$na cesta. Takto
vybudované chodniky s asfaltovym povrchem slouzi v NP Sumava dodnes. Mizeme je
nalézt kolem Schwarzenberského plavebniho kanélu — lesni cesta Kanal, nebo na Modravé
— lesni cesta Novobieznicka, a také chodnik vedouci na Ttijezerni slat’ (Jerhot; sprava NP
Sumava; 2016).

Opravy na téchto chodnicich se v dnesni dobé fesi dvéma zplsoby. Pokud jsou
asfaltové chodniky méné turisticky zatiZené, tak se oprava feS$i obnovou stavajiciho
povrchu z penetraéniho makadamu. Nejprve dochazi k rozryti a rozfrézovani povrchu.
Povrch, ktery je rozryty, se nasledné urovna, piipadné se dopliuje Stérkem o frakci 32 — 63
mm. Takto pfipravena rozrytd a urovnana vrstva je prolita Zivoc¢iSnou emulzi v mnoZstvi
3,5 — 5 kg/m® a také opatfena dvéma Zivicnymi natéry. Naklady na opravu jednoho
kilometru o Sifce 3 m, provadénou timto zplisobem, se pohybuje pfiblizné v rozmezi
0,6 — 0,9 mil. K& bez DPH (Jerhot; sprdva NP Sumava; 2016).

Druhé4 moZnost opravy poskozenych chodnikt s asfaltovym povrchem, ktera je také
vyuzivéana turistickou vetejnosti, je zptsob, kdy jsou pouzity dvé vrstvy asfaltobetonu.
Spodni vrstva je vyrovnavaci v tloust’ce 5 cm z podkladniho obalovaného kameniva ACP
16+ a vrchni vrstva tvofena z asfaltového betonu obrusného ACO 11+ nebo miize byt
pouzito ACO 16+ v tlouSt’ce 4 cm pii uvazované Sifce chodniku 3 m. Jeden kilometr, jenz
je opravovan timto zpisobem, vyjde pfiblizné v rozmezi 1,4 -1,7 mil. K¢ bez DPH (Jerhot;
sprava NP Sumava; 2016).
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Sprava NP Sumava se snaZi, aby $ife téchto chodnikd nebyla vétsi nez 3 m a
nosnost opravovanych chodniki, by méla umozinovat i provoz nékladnich souprav slouzici

k odvozu dfivi.
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3 Metodika

Za pomoci pracovnikii spravy NP Sumavy, studiem védeckych parametrti a
informaci ziskanych na webovych strankach, byly vybrany lokality, na kterych se nachazi
dva nejvice se objevujici typy chodnikti v NP a CHKO Sumava. O t&chto chodnicich, které
se na rozsahlém Gzemi Sumavy nachazi, byly ziskdny potiebné informace, které se tykaji
jak vlivu chodnikti na destinaci, tak i k popisu chodnikd. Na zakladé téchto informaci byly
jednotlivé chodniky popsany, vcéetné¢ informaci jak se vytvaii, popiipadé jak probiha
rekonstrukce. Pokud to bylo mozné, byly ziskany tidaje o stavbé ¢i rekonstrukci uréitého
chodniku v podobé technické dokumentace, kterou poskytla sprava NP Sumavy.

Jednotlivé lokality, na nichz se vyskytuji rGzné druhy chodnikli, jsem osobné
navstivil. Pfi navstévé danych lokalit byla pofizena fotodokumentace zaméfend na stav
chodnikt a jejich konstrukci. Cilem této fotodokumentace bylo zachytit jednotlivé typy
chodnikti pfimo v terénu a dokumentovat jejich vliv na zdejsi krajinu.

Ziskané informace byly sepsany a spolu s fotodokumentaci z konkrétnich lokalit

zpracovany tak, aby vyhovovaly a spliiovaly pozadavky kladené na bakaléaiskou praci.

39



4  Vysledky

2. Chalupska slat’ -
povalovy chodnik

plané - povalovy
chodnik

4. Schwarzenbersky

plavebni kanal -
asfaltovy chodnik

1:350 000

Obriazek 5 - Mapa NP a CHKO Sumava s vyznagenymi chodniky, které jsou souéasti bakala¥ské prace. Zdroj

obrazku: SumavaGo.cz

Soudasti vysledki bakalaiské prace je mapa NP a CHKO Sumava na které jsou
vyznaceny mista, kde se nachazi dva druhy chodniku; asfaltovy a dievény povalovy. Tedy
chodniky, které se v NP a CHKO Sumava nejvice vyskytuji. K témto chodnikiim byly

ziskany potiebné informace k jejich popsani v terénu a k porovnani mezi s sebou. Mezi

40



poskytnuté informace, které se nasledné porovnavaly, patii cena, délka a Sitka chodniku,

material tvofici povrch chodniki.

4.1 Povalovy chodnik - Soumarské raselinisté

Legenda:

s, Trazapo

*povalovem
chodniku

< I Rozhledna
2 B

Obrazek 6 - Mapa trasy po povalovém di‘evéném chodniku v Soumarském raselinisti. Mapa: Seznam.cz

Vystavba
Délka chodniku: 601 metrd
Sitka chodniku: 80 centimetrii
Typ chodniku: Dievény povalovy

Vybudovani povalového chodniku,
Préce: vyhlidkové véze, dievéného mostu,

informac¢nich tabuli

Cena za metr: 700 K¢/m
Cena celkova: 101 tisic eur z toho chodnik cca 500 000 K¢
Rok dokonceni: 2011

Tabulka 1 - Parametry dievéného povalového chodniku v Soumarském raselinisti.

Naucna stezka na Soumarském raselinisti, vede po povalovém dievéném chodniku,
ktery byl dokoncen v roce 2011, ¢ast trasy vSak vede po mekkém raSelinovém podloZi.

Chodnik je tvofen impregnovanym materidlem, tedy ekologicky odbouratelnym. Sklada se
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ze smrkovych foSen a z borovicovych podvalt, ty jsou od roku 2014 nahrazovany dfevem
modfinovym s cilem zvySeni zivotnosti chodniku az o 10 let.

Délka nau¢né trasy skrz raSelinisté ¢ini 1520 metri, z toho 601 metrd tvoii prave
povalovy chodnik. V nékterych castech je chodnik vyvySeny pomoci ,,pivota* kvili vetsi
soustfedénosti vody, jak je mozno vidét na obr. 6. Siika dievénych foden piibitych na
povalech je 80 centimetrt. Dil¢i ¢asti naucné stezky je také dievény mostek. Ptiblizné ve
tfetin trasy se nachazi dvoupatrova 9,2 metrit vysokd dievénd vyhlidkova veéz stojici na
nejvyssim bod¢ raselini$té. Vyhlidkova véz uprostied raSeliniSté patii mezi raritu tohoto
mista.

Vie bylo vytvofeno diky projektu ,,Suchou nohou do raselinist na Sumavé a

V Bavorském lese.* Vydaje na strané ¢eské, Cinily okolo 101 tisic eur, z toho 15 % tvofil

narodni podil a 85 % podpora z ERDF (Evropsky fond regionalniho rozvoje).

Obrizek 7- Povalovy chodnik v Soumarském raSeliniiti po dostavbé. Foto poskytl Josef Stemberk z NP Sumava.
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Obrazek 8 - Povalovy chodnik v Soumarském raselini$ti vyvySeny pomoci pivoti. Foto: Autor

Obrazek 9 - Povalovy difevény chodnik v Soumarském raselinisti. Foto: Autor
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4.2 Povalovy chodnik - Chalupska slat’

Svinna Lada

Chalupskd slat’ Tt

Obrazek 10 - Trasa po povalovém chodniku v Chalupské slati. Zdroj: Seznam.cz

Rekonstrukce
Délka chodniku 310 metra
Sitka chodniku 120 centimetrti
Typ chodniku Dievény povalovy
Cena za metr cca 500 K¢&/m
Cena celkova cca 160 000 K¢

Tabulka 2 - Parametry dfevéného povalového chodniku v Chalupské slati.

RasSelinisté¢ se rozklada v 1. ochranné zon€ a je zpfistupnéno pouze pomoci
povalového chodniku o délce 310 m, ktery zde byl vybudovany jiZ v roce 1974. Jeho Sitka
je 120 cm, coz umoznuje pohodIngjsi vyuzivani v hlavni turistické sezoné, kdy se mohou
turist¢ navzajem pohodinéji vyhnout. Chodnik je zakoncen ploSinou s vyhlidkou na
jezirko. Raritou tohoto povalového chodniku je to, ze staré opotfebované (odzité) fosny
jsou prekryvany novymi fosnami jak je mozno vidét na obrazku ¢. 11.

Stezka je vybavena najezdem, coz umoznuje piistup lidem na vozicku nebo
maminkam s kocarky. Pro vétsi bezpecnost a opatfeni proti sklouznuti byly v roce 2012
instalovany okrajové listy, které maji 6 cm na vysSku. Nevyhodou této okrajové listy je

zachycovani organického materialu (obr. ¢. 12), ktery ovlivituje Zivotnost chodniku.
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autor

Obrazek 12 - okrajova liSta na povalovém chodniku v Chalupské slati. LiSta zabranujici organickému materialu k

opusténi chodniku. Foto: autor
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4.3 Povalovy chodnik — Hornovltavické pastviny

Obrazek 13 - Mapa trasy pies Hornovltavickou Prirodni rezervaci, ve které trasa vede po povalovém di‘evéném

chodniku. Zdroj: Seznam.cz

Rekonstrukce
Délka chodniku 450 m
Sitka chodniku im
Typ chodniku Dievény povalovy
Cena za metr cca 1300 K¢/m
Cena celkova 590 000 K¢
Rok dokonéeni 2016

Tabulka 3 - Parametry di‘evéného chodniku v Hornovltavickych pastvinach.

Na trase dlouhé 9,3 km se nachazi 850 metri dlouhy usek prochazejici CHKO.
Tento usek je naucnou stezkou, na které se nachazi 450 m povalového dievéného
chodniku.

Dfievény povalovy chodnik, byl opravovan na tfi etapy. Prvni etapa rekonstrukce
probihala na jafe 2014, kdy byl rekonstruovan chodnik o délce 80 m s §itkou 1 m
s celkovou cenou okolo 120 000 K¢. Druha etapa oprav probihala na podzim roku 2015.

Rekonstruovan byl chodnik o délce 160 m s §ifi 1 m s cenou pfiblizn€ 230 000 K¢&. Treti
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oprava prob¢hla v dubnu roku 2016, to byla opravovana nejdelsi ¢ast chodniku 200 m o
Sifi 1 m s cenou cca 240 000 K¢.

Material na opravy byl pouzit dub na rosty, které se dotykaji vody a masivni smrk na
foSny. Dubové rosty maji rozméry 80 centimetrii dlouhé 8 cm Siroké a 12 cm tlusté, anebo
jsou rosty s rozméry 12 cm dlouhé 16 cm Siroké a 20 cm tlusté. FoSny maji rozmér 100 cm
délku 20 cm Sitku a 5 cm tloustku.

Celkova délka povalového chodniku je pfiblizné 450 metrii. Chodnik mél byt
puvodné delsi, ale byl o 50 metri zkrdcen a misty odklonén od plvodni trasy kvilli

chranénym druhiim rostlin, které se v PR nachazi.

Obrazek 15 - Detail dfevénych rosti u direvéného povalového chodniku v Hornovltavickych pastvinach. Foto:

autor
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lovy chodnik v Hornovltavickych plani. Foto: Autor

Fevény pova

~

Obrazek 16 - D
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4.4 Asfaltovy chodnik - Schwarzenbersky plavebni kanal

Obrazek 17 - Vyznaceni naucné stezky kolem Schwarzenberského plavebniho kanalu. Zdroj: Seznam.cz

Rekonstrukce
Délka chodniku 9 kilometr
Sitka chodniku 3 metry
Typ chodniku Jedna vrstva asfaltobetonu
Cena za kilometr 0,6 — 0,9 mil. K¢/km
Cena celkova 5,4 -8,1 mil
Rok dokonceni 2000 - 2010

Tabulka 4 - Parametry asfaltového chodniku u Schwarzenberského plavebniho kanalu.

Nenaro¢na trasa vede po asfaltovém chodniku, ktery je pfistupny i pro maminky
s kocarky a vozickare. Diky dobife zpevnéné ploSe, je trasa kolem plavebniho kandlu
navs§tévovana nejen turisty, ale 1 cyklisty.

Na asfaltovém chodniku, ktery prochazi nekopcovitym terénem, neni zapotiebi
svodnic. Na povrchu chodniku je pficny profil 1 - 2 % a v zatackach naklanéna smérem ke
korytu plavebniho kanalu, tak aby se srazkova voda dostavala snadné&ji z povrchu
chodniku.

Naucna stezka kolem plavebniho kanalu byla slavnostné oteviena v kvétnu roku 2003.
Délka této naucné stezky je 9 km. Projekt, ktery umoznil vybudovani této trasy,
spolufinancovala Evropska unie. Cela trasa kolem Schwarzenberského plavebniho kanalu

24

na Ceské stran& méii kolem 30 km.
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Pivodni cesta kolem plavebniho kanalu méla prasny povrch. Tato cesta vznikla pfi
samotném budovani kandlu jako ndsyp z vykopaného materidlu. Tento nasyp, na kterém se
dnes nachazi asfaltovy chodnik, dosahuje az 1,5 m. Chodnik s asfaltovym povrchem zde
stoji od 70 let 20. stoleti. Chodnik byl popraskan v disledku piisobeni mrazu a seSlapan
vlivem turistd. Bylo tedy nutné provést neodkladnou rekonstrukci.

Opravy asfaltovych ¢asti trasy probihaly v letech 2000 — 2010. Rekonstrukce probihaly
po menSich vtu dobu nejvice poSkozenych castech. Asfaltové tseky se rozryvaly a
nasledné rozfrézovaly. Rozryty povrch byl urovnan, pokud bylo zapotiebi, byl doplnén
Stérkem frakce 32-63 mm. Nasledné se takto rozrytd a urovnana plocha prolila zivicnou

emulzi v mnozstvi 3,5 — 5 kg/m?. Siika tohoto chodniku &ini 3 m.

Obrazek 18 - Asfaltovy chodnik okolo Schwarzenberského plavebniho kanalu. Levotociva zatacka s mirné

nakolénym povrchem zajiSt’ujici odtok povrchové vody. Foto: Autor
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Obrazek 19 - Asfaltovy chodnik okolo Schwarzenberského plavebniho kanalu z detailu. Si¥e chodniku na tomto

misté cca 4m z toho 3 metry asfalt a 1m §térk. Foto: Autor

.

Obrazek 20 - Asfaltovy chodnik okolo plavebniho kanalu. Foto: Autor
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4.5 Asfaltovy chodnik - Modrava

Obrazek 21 - Asfaltovy chodnik spojujici Modravu s Javoii pilou. Zdroj: Seznam.cz

Rekonstrukce
Délka chodniku 5 kilometra
Sitka chodniku 3 metry
Typ chodniku Dv¢ vrstvy asfaltobetonu
Cena za kilometr 1,4 -1,7 mil. K¢&/km
Cena celkova 7 — 8,5 milionu
Rok dokonceni 2000 - 2010

Tabulka 5 - Parametry asfaltového chodniku vedouci z Modravy na Javofi pilu.

Chodnik spojujici Modravu a Javoii pilu tvoii pfiblizné 5 km dlouhou trasu. Diive
tato trasa byla tvofena prasnym povrchem, ale jak tomu bylo sou¢asné na jinych mistech
Sumavy i zde v 50. — 70. letech zadal vznikat, diky &innosti armady, chodnik s asfaltovym
povrchem. VéEtsi Cast trasy vede kolem Roklanského potoka, a tudiz je asfaltovy chodnik
poloZen na nasyp, ktery v nékterych mistech dosahuje az 0,5 m. Tento nasyp je tvofen
z velkych kamenu (obr. 22), na které je poté navrSena hlina. Kameny jsou umistény z toho
divodu, Ze v jarnim obdobi je tato lokace velmi podmacena. Samotny nasyp tvoren jen
Z hliny by se bortil, kameny tedy udrzuji nasyp v pevném uskupeni.

V letech 2000 - 2010 zde probihala rekonstrukce asfaltového povrchu, vzdy po
mensich ¢astech, podle toho jak si situace zadala. V soucasné dobé¢ je chodnik s asfaltovym
povrchem po celé délce této trasy.

Tento usek byl rekonstruovan a opatien dvéma vrstvami asfaltobetonu, které tvoii

spodni vyrovnavaci vrstva o tloust’ce 5 cm a vrchni vrstva o tloust'ce 4 cm. Sitka chodniku
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je 3 metry. Podrobné&jsi postup rekonstrukce tohoto typu je popsana v kapitole 2.1.6
Asfaltové chodniky.

Na chodniku se nenachazi svodnice a chodnik je jen naklanén tak, aby voda z jeho
povrchu odtékala do odvodniho kandlu, ktery kopiruje cely chodnik. Pti¢ny profil
chodniku je 1 - 2 %.

Obrazek 22 - Asfaltovy chodnik na Modravé, ktery se nachazi na nasypu. V odkryté travé Ize vidét kameny

zpeviujici podklad chodniku. Foto: Autor
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Obrazek 24 - Asfaltovy chodnik vedouci z Modravy na Javori pilu. Foto: Autor
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4.7 Porovnani cen
Ceny chodnik, jak je samoziejmé se 1i$i podle toho, z jakého materidlu jsou
vybudovany, jak dlouhé a Siroké byly useky chodnikti. Také zalezi na tom, jestli byl

chodnik budovén nové ¢i jen rekonstruovan.

Dievéné povalové chodniky v raselinistich v NP a CHKO Sumava:

Soumarské Hornovltavické
raSelinisté Chalupska slat’ pastviny
Typ prace Vystavba Rekonstrukce Rekonstrukce
Délka 601 metri 310 metra 450 metra
SiFka 0,8m 1,2m 1im
Cenazalm cca 700 K¢/m cca 500 K¢&/m 1300 K¢&/m
Cenazalm’ cca 560K &/m” cca 600 K&/m® cca 1 300K &/m?
Material borovice, smrk modfin dub, smrk

Tabulka 6 - Porovnani jednotlivych ditevénych povalovych chodniki.

U dievénych povalovych chodnikii se cena riizni, predevS§im z divodl rizného
druhu pouzitého dieva, délky, $itky chodniku a terénu, ve kterém se chodnik vyskytuje.

Jak je uvedeno v Tabulce ¢. 6 nejdrazsi chodnik se nachazi v Hornovlatvickych
plani, kdy jeden metr vyjde az na 1 300 K¢. Cena je vysoké ptredevsim z divodu pouziti
dubu na podvaly a pivoty.

Co se tyce povalového chodniku v Soumarském raSelinisti, cena je vyssi predev§im
proto, ze §lo o vybudovani zcela nového chodniku a celkova cena je spjata i s tipravou
terénu.

Chodnik na Chalupské slati je v rdmci rekonstrukce ten levngjsi. Je to predevS§im
diky tomu, Ze nové modiinové foSny jsou pokladdny na staré ,,o0dzité” fosny tvofici

ptedesly chodnik. Nebylo tedy zapotiebi rekonstruovat podvaly.
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Asfaltové chodniky v NP Sumava:

Schwarzenbersky

plavebni kanal

Modrava — Javofri pila

Typ prace Rekonstrukce Rekonstrukce
Délka 9 kilometrta 5 kilometra
Sifka 3 metry 3 metry

Cenazalkm

0,6 — 0,9 mil. K&/km

1,4 -1,7 mil. K&/km

Cenazalm 600 — 900 K¢&/m 1400 —1 700K¢/m

Cenazalm’ 1800 — 2 700 tis.K&/m” | 4 200 — 5 100 tis.K&/m®
jedna vrstva dvé vrstvy

Material asfaltobetonu asfaltobetonu

Tabulka 7 - Porovnani jednotlivych asfaltovych chodniki.

Ob¢ dveé vybrané trasy s asfaltovym povrchem, byly v letech 2000 — 2010

rekonstruovany V mensSich usecich podle potieby. Cena se zde rlzni predev§im kvili

vrstvam asfaltobetonu. Na jednom chodniku je pouZita pouze jedna vrstva, jelikoz chodnik

vyuZzivaji predevsim cyklisti a pési turisté, a tudiZ neni zapotiebi tolik chodnik zpeviovat.

Na druhém chodniku jsou vrstvy dvé, to protoze chodnik vyuZzivaji ztfidka 1 lesni dopravci

pro pievoz diivi. Je tedy samoziejmé, Ze chodnik s dvéma vrstvami je draZsi.
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5 Zavér a diskuze

Bakalaiska prace se zabyva struénym piehledem o riznych typech eroze, které
ovliviiuji turistické chodniky. Eroze ovliviiujici chodniky v horskych oblastech je
antropogenni zrychlena a nejvice se projevuje na nezpevnénych a Spatn¢ odvodnénych
chodnicich.

Destrukce horskych turistickych chodniki je problém, se kterym se budeme setkavat
i v budoucnu. Dodrzovanim technologickych postupti pii stavbé a rekonstrukcich
chodnikd, 1ze tyto druhy eroze eliminovat avSak zcela se ji zbavit nelze.

Je dilezité zvolit takovy typ chodniku, ktery bude odpovidat danému prostfedi a
vytizeni, ale i vhodny material, ktery nebude negativné ovliviiovat krajinu.

Turismus je neustale na vzestupu a vyjimkou neni ani NP a CHKO Sumava. Kazdé
ro¢ni obdobi pro turistu znamena jinou atraktivitu. Je tedy nezbytné zajistit, aby pfitomnost
turisth méla co nejmensi negativni dopad na krajinu. K tomu je zapotiebi dostatecné
zptistupnit atraktivni mista tak, aby turista nem¢l zapotiebi svou piitomnosti prostiedi
jakymkoli zptisobem nicit. Soucasti tohoto opatteni jsou turistické chodniky, které byly,

jsou a budou budovany pro zpfistupnéni a ochranu krajiny.

Cilem prace bylo vyhledat a zdokumentovat rtizné druhy chodnikti v NP a CHKO
Sumava. Tento cil byl splnén soudasné s vytvofenim Kkatalogu, ktery zahrnuje
fotodokumentaci riznych typt chodniki. U jednotlivych chodnikti byl popsan postup

budovani a vliv eroznich ¢initelt na jejich povrch.
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