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Uvod

Téma odpovédnost za Skodu zplisobenou mezinarodnim silnicnim dopravcem jsem
vybral zdivodu nedavné zmeény legislativy, ktera méla pfimy vliv na tuto oblast
logistickych sluzeb a samo téma odpoveédnosti je velmi zajimavé a dalezité 1 v kontextu
doby, kdy se stale mezinarodni silni¢ni doprava rozviji, respektive roste objem tohoto
druhu dopravy. Cilem diplomové prace je formulovat doporuCeni pro spravny vybér

odpovédnostniho pojisténi pro dopravce s moznostmi maximalniho pojistného kryti.

Sama oblast odpovédnosti je z pravniho pohledu velmi slozita a spory tykajici se této
oblasti nezfidka konc¢i u soudu. Je tomu zejména proto, ze tato oblast zahrnuje velké
mnozstvi situaci, které jsou zcela individualni a soudy nikdy nefeSené, a kazdé rozhodnuti

soudu je pro orientaci v této problematice velmi dulezité.

Diplomova prace je koncipovana do ¢tyfech zakladnich kapitol, které by mély tvorit
uceleny souhrn informaci tykajicich se této problematiky a posledni Ctvrta kapitola by
meéla formulovat doporuceni pro pojisténi, které bylo stanoveno pii zadani diplomové

prace.

Prvni kapitola je vénovana odpovédnosti silni¢niho dopravce za Skodu, kdy je nejprve
samotna odpovédnost popsana a nasledn€ jsou definovany dualezité pojmy jako je Skoda,
zavinéni a riziko na které je samoziejme piipadna pojistna smlouva uzaviena. Soucasné
jsou definovany subjekty v silni¢ni piepravé zboZzi z divodi jednoznaéného definovani
z pohledu odpovédnosti za pfipadnou Skodu na prepravovaném zbozi. Jednd se o

dopravce, prepravce, speditéra a ostatni subjekty, se kterymi se v dopraveé setkavame.

Druha Cast prace se vénuje mezinarodnim pravidlim, umluvam a zménam legislativy pro
vnitrostatni dopravu. Je uvedena dulezita umluva CMR pro dopravu mezinarodni, ktera
se tyka odpovédnosti za zasilky. Kapitola se vénuje odpoveédnosti za ztratu zasilky, za
prekroceni dodaci lhity a je uvedena doba dopravcovy odpovédnosti. Velmi dulezité jsou
liberacni divody, které jsou popsany, a dale je definovana hruba nedbalost dopravce a
dalsi typy odpoveédnosti. Uvedena je také odpovédnost za dalsi osoby, které se ucCastni

dopravy zbozi.



S vyse popsanym uzce souvisi zmena legislativy v praxi a souvisejici judikatura, kterd je
uvedena ve tfeti Casti prace. Soucasné s touto oblastni je popsano uplatnéni narokti na
nahradu Skody, samotna nahrada a jeji vypocet, prakticky pfiklad vypoctu a s nim
souvisejici soudni rozhodnuti. V této kapitole je také uvedena problematika vyssi ceny

zasilky a zvlastniho z4jmu na dodani, které jsou vyuzivany pro zbozi s vy§si hodnotou.

Ve ctvrté kapitole se vénuji moznostem odpoveédnostniho pojisténi za Skodu silnicniho
dopravce. Pro praktické doporuceni je uvedena cilova skupina, ktera ma pojistny zajem
pro pojisténi odpoveédnosti dopravce. Jsou uvedeny pojistné podminky, pojistna smlouva,
produktovy list a pojistny certifikat spolu s ptikladem pojisténi. Nabidky pojistné ochrany
od vice spolecnosti jsou uvedeny s ohledem na rozsah pojistného kryti a vyhodnocena

vhodnost jednotlivych druhti ptipojisténi.

Spolecnosti, které jsou uvedeny v ramci porovnani poskytovanych produkti byly
vybrany zejména s ohledem na nabidku tohoto specifického produktu a jeho konkurenéni
moznosti tykajici se rozsahu moznosti pfipojisténi. Pfi porovnani jsem Cerpal informace

pfimo od poskytovatelt téchto sluzeb, které jsou verejné pristupné.

Zavérem diplomové prace zrekapituluji dilezité informace pro vybér nejvhodnéjsi
varianty odpovédnostniho pojisténi pro silni¢éniho dopravce s vhodnou volbou pojistné

ochrany a doporuc¢im také pojisténi pro maximalni pojistné kryti.
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1  Odpovédnost za Skodu silni¢niho dopravce

Soucasti této prvni kapitoly je definovani jednotlivych termint a pojmu, které s tématem
této prace souvisi. Nejprve budou definovany pojmy tykajici se odpovédnosti za Skodu,
dale subjekty v prepravnim fetézci a pravni Gprava Ceské republiky, ktera s odpovédnosti

za Skodu 0zce souvisi.

1.1 Obecna odpovédnost

Odpovédnost jako takova je pojem se kterym se setkdvame v obCanském zivoté vSichni.
Jedna se o odpovédnost zejména za Skodu, kterou miizeme nasim jednanim zpusobit tieti
osobé. Tento termin je vSak pouzivan nejen v pojiStovnictvi ale 1 ve vSech ostatnich
oblastech Zivota. Nejsme odpovédni pouze za své Ciny, které mohou zpusobit Skodu, ale

jistou miru odpoveédnosti mame 1 za naSe rozhodnuti, ktera nas zivot ovliviiuji.

Pojem odpovédnost 1ze definovat jako ruCeni osoby za sva jednani. Jedna se tedy o
povinnost nést disledky za §patna rozhodnuti nebo Ciny. Pravni odpovédnost Ize roz¢lenit
na dvé faze dle definice. ,,Prvni z nich — faze primarni — pusobi jako preventivné ochranné
opatreni — tedy potenciondlni sankce za poruseni povinnosti, ¢i za vznik pravné vyznamné
udalosti, jez Skodni nasledky miize vyvolat. Druhou fazi je pak pripadné nesplneni primarni
povinnosti, které se projevi ndsledujicim sankcnim opatrenim, tedy povinnosti Skodu,
nesplnénim primarni povinnosti, nahradit. Pro ucely vSeobecné praxe tak plati, Ze pravni
odpovédnost je sankci za poruSeni pravni povinnosti, pripadné za vznik pravné vyznamné
skutecnosti, s niz je vznik Skody spjat, s tim, Ze hrozbu sankci Ize povaZovat za potencionalni

fazi odpovédnosti, znamenajici urcitou moznost vzniku sankce.“ [1, s. 220]

Ke vzniku pravni odpovédnosti patfi protipravni ukon pojisténé osoby, definovany
jako protipravnim jednani, nebo poruseni, pfipadné opomenuti pravnich predpisu, které

vedou ke vzniku §kody. Vznik Gjmy je poté v pricinné souvislosti s protipravnim jednani.
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1.1.1 Skoda

Skodu muizeme definovat jako ujmu, kterou lze nasledné vyjadiit v penézich. Dle
znehodnoceného predmétu definujeme Skody materidlniho charakteru a Skody
nematerialniho charakteru. U Skod materialniho charakteru lze zminit napf. poskozeni
majetku nebo vznik neplanovanych vydaji. U Skod s nematerialni povahou lze uvést
napt. Skody na zdravi, Skody na cti nebo Skody tykajici se duSevniho vlastnictvi. Osoby,
které odpovidaji za vznik Skody musi nahradit nejen $kodu bezprostiedné zptisobenou ale
také Skodu uslou neboli usly zisk, pokud je takovato Skoda prokazana.

Déle 1ze rozlisovat skody dle jeji ndhrady. Jedna se o Skody nahrazované penézi, nebo
Skody nahrazené naturalnim plnénim. V prevazné vétsin€ jsou vSak Skody nahrazovany
penézi z diivodu slozitosti nahrady formou naturalniho plnéni. Skody Ize &lenit také na
piimé a neptfimé, Skody skutecné a usly zisk, jak jiz bylo zminéno. Nahradu Skody také
muzeme definovat dle jejiho rozsahu na Skody limitované a Skody hrazené bez
omezeni.[1]

Skutecnou Skodu lze definovat jako zmenSeni majetku poskozeného urcitou Skodni
udalosti. S takovou udalosti tedy souvisi naklady na odstratiovani a zajistovani skody. Se
zajistovanim Skody, mysleno zabranovani vzniku vétSiho rozsahu skody, souvisi i
nahrada za usly vydélek poskozeného, v piipad€, ze k nému doslo. Veskeré uvedené
hodnoty zna Ceské pravo a jsou uznavany pii nahrad€ zptusobené Skody. Nahrady Skody
1ze také kombinovat. Cast $kody miZze byt odskodnéna penézi, napi. usly zisk a &ast maze
byt nahrazena v naturadlnim plnéni. Obvykle se jednd o uvedeni poskozené véci do
pavodniho stavu.

V piipadé€ §kod, kdy rozliSujeme Skody na limitované a bez omezeni, je nutno uvést, ze
v obCanském zékoniku nejsou stanoveny maximalni limity nahrad. Neméame tedy
definovany horni hranice plnéni, nebot’ ani nelze ur¢it maximalni hranici ndhrady Skody
na zdravi ¢i na cti. Nahrada skody by vSak méla odpovidat zasadam slusnosti a ucelnosti.
Pro priklad lze uvést, v této dob& diskutovanou nahradu za ztizeni spolecenského
uplatnéni u osob, které jsou v trvalém komatu napi. po dopravni nehodé, kterou
nezavinily. Onu slugnost a G&elnost musi v t&chto piipadech judikovat Nejvyssi soud CR.
S limitovanou nahradou Skody se lze setkat v bézném Zzivoté napf. v pracovnim pravu,

kdy je kazdy zaméstnanec odpovédny za jim zpusobenou skodu do ¢tyfaptulnasobku své
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pramémé mési¢ni mzdy. Skodu zpisobenou na véci stanovujeme obecné podle ceny
kterou méla v dobé poskozeni. Nahradu za Skodu na zdravi upravuje jak obcansky
zakonik, tak zakonik prace a jeji stanoveni je nepomérné sofistikované;§i nez stanoveni
vySe Skody na poskozené véci.

U skod tykajicich se vnitrostatni a mezinarodni dopravy celi jak dopravci, tak zasilatelé
velké pravdépodobnosti nahodilé udalosti se kterou je spojena finan¢ni ujma (Skoda). Pti
prepravé mize dojit k poskozeni zbozi, nebo jeho ztraté. Mezi nejCastéjsi piiciny patfi
dusledky lidského chovani a obecné Cinnost lidi. Jedna se napf. o Spatné ulozeni nakladu,
odcizeni nakladu, poSkozeni vnéj§i udalosti jako jsou napt. valecné udalosti nebo
terorismus. Rizikem mohou byt také jevy, které nelze ovlivnit jako napt. meteorologické

pfirodni jevy.

1.1.2 Zavinéni

V ptipadé poruseni jakékoli pravni povinnosti, ¢i né¢jakého smluvniho zavazku, timysiné
nebo z nedbalosti miizeme hovofit jako o zavinéni. [2] U takového €inu se zjistuje, zda
doslo k trestnému ¢inu, zpasobeni §kody nebo k prestupku. Z pohledu ¢eského prava lze
najit zavinéni v trestnim zédkoniku, obcanském zakoniku a prestupkovém zakon¢.

Jak jiz bylo zminéno, formy zavinéni mame dvé a to umysiné a nedbalostni. Nedbalostni
délime dale na védomé a nevédomé, a umyslné na pfimé a nepiimé. Pfimy umysl je
takovy Cin, kdy osoba chtéla porusit zakon, pfipadn€ nékoho ohrozit a byla si védoma, ze
se ¢in muze podafit, ale i nemusi. Nepiimy tumysl 1ze definovat jako situaci, kdy osoba
chtéla porusit zékon, pfipadné€ nékomu ublizit a bylo ji jedno zda pfi tom uskodi i nékomu
jinému. Védoma nedbalost je takova situace, kdy si je osoba védoma, ze maze nékoho
ohrozit a mize porusit zakon, ale doufa a spoléha se na to, Ze tato situace nenastane. Pro
priklad uvadim védomou nedbalost fidi¢e vozidla, ktery pfesahne nejvyssi povolenou
rychlost v obci a pii nasledné nehod¢ nékoho usmrti. Byl si védom, ze jede pfilis rychle
ale zaroven doufa, Ze se nic nestane a situaci svymi schopnostmi zvladne. U nevédomé
nedbalosti osoba nevédéla o tom, ze porusuje zakon a svym chovanim muze nékomu
zpusobit Skodu. Jedna se napf. o situaci, kdy se majitel na automobilu nenecha opravit
brzdy, nebot’ se domniva, ze jesté vydrzi a maze vozidlo provozovat bez servisnich praci.

Nasledné se stane Skoda zapficinéna pravé stavem brzd na vozidle. V soudnictvi se asto
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setkavame s problémem prokazani, zda se jednalo o nepifimy umysl nebo jiz védomou
nedbalost.

Existuji vSak i pfipady, kdy je zptusobena $koda a nejedna se o protipravni jednani.
Typicky se jedna o krajni nouzi, nutnou sebeobranu, piipadné opravnéni pouziti zbrané
v krajni situaci, kdy lze toto riziko podstoupit. V piipad€ zavinéni umyslného, jedna se
vzdy o trestny ¢in. U zavinéni z nedbalosti se jedna o odpovédnost za prestupek a

zavinéni urcité skody, vede k odpovédnosti za zptisobenou skodu protipravnim jednanim.

1.1.3 Riziko

Jako riziko Ize uvést negativni stav, respektive urcité nebezpeci, které muze nastat. Pfi
rozhodovani musi kazda osoba pocitat s uritou moznou mirou nezdaru, tedy rizika, ze
zamér nevyjde tak jak byl zamySlen. Lidé maji k mife rizika rozdilny vztah. Na jedné
stran€ jsou lidé konzervativni a nerozhodni, ktefi nechtéji podstupovat pfili§ velkou miru
rizika a na druhé strané jsou lidé, ktefi naopak riziko vyhledavaji za cenu vysSich
moznych ziskd. Tito lidé jsou ochotni za rizika velkych ziska riskovat i velké ztraty.
Prevazna vétsSina populace se vSak fadi k lidem, ktefi se snazi podstupovat mensi miru
rizika a neradi riskuji.

Pojisténi mizeme chapat jako nastroj na omezeni rizika. Pravdépodobnou miru rizika
tedy muzeme definovat jako pojistné riziko, které je vyvolano pojistnym nebezpecim.
Pojistné riziko je tedy mira pravdépodobnosti, ze dojde ke §kodé na majetku nebo na
zdravi. V ramci pojisténi odpovédnosti se setkavame se zakladnimi riziky, riziky
pojistitelnymi pouze riznymi druhy pfipojisténi, riziky obtizn€ pojistitelnymi, obvykle
pouze po splnéni urcitych podminek a riziky zcela nepojistitelnymi. Veskera pojistitelna
rizika musi byt jasné specifikovatelna, nahodil4, vycislitelna a pro pojistitele ekonomicky
pfijatelna.

V néakladni dopravé se vyskytuji pfevazné rizika ztraty (odcizeni), nebo poskozeni
prepravované véci. Obvykla jsou ale téz rizika souvisejici s poruchami dopravnich
prostiedkti a stim souvisejici pfipadné nedodani piepravované véci v dohodnutych
terminech. Rizika v dopravé musime zohlednit také dle povahy piepravovaného zbozi,
které ma na miru rizika vliv, pfipadné na zkuSenostech a schopnostech piepravce u

slozitéjsich a specialnich zasilek. VSechny uvedené okolnosti ovliviiyji pfepravni proces
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a miru uvazovanych rizik. Do téchto rizik pak vstupuje jesté veliina vzdalenost prepravy
a regiondlni odliSnosti nebo charakterové vlastnosti zemi, do kterych je zbozi

pfepravovano.

1.2 Subjekty v silnicni dopravé

Ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé se mize vyskytovat mnoho subjektd. Ty hlavni, se
kterymi se setkdvame nejCastéji budeme definovat pifesnéji. Jedna se o dopravce,
prepravce a speditéra. Na prvni pohled se muze zdat, Ze jsou si pojmy vyznamove dost
podobné. Z pravniho pohledu, ktery souvisi s pojisténym odpoveédnosti dopravce je tomu

ale jinak.

1.2.1 Dopravce

Dopravce je provozovatel dopravniho prostiedku, kterym je samotna doprava
uskuteciiovana. Jedna se tedy o vykonavatele ptepravy. Tento vykonavatel pfepravy byva
1 vlastnikem dopravniho prostiedku, pokud samoziejmé samotné dopravni prostredky
nejsou v majetku tietich osob jako napt. leasingovych spolec¢nosti. Dopravce tedy
v nasem pojeti dopravuje zejména zbozi po pozemnich komunikacich, za které odpovida.
Z pohledu pravniho vztahu je tedy dopravce jednim ze subjektt prepravni smlouvy, ktera
se tidi obCanskym zakonikem, ptipadné obchodnim zakonem. V pfipadé mezinarodni
pfepravy zbozi, maji pfed obecnou pravni upravou prednost mezinarodni smlouvy,
kterymi je Ceska republika vazana a smluvni ujednani v pfepravnich smlouvach
podrobné upravuji a definuji odpovédnost dopravcea.

Odpovédnost dopravce v mezinarodnim prostredi tykajici se silni¢ni nadkladni dopravy
upravuje Umluva o prepravni smlouvé v mezinrodni silniéni dopravé (CMR).
Ustanoveni této umluvy jsou pro Ceské dopravce zavazna. Dopravce dle této imluvy
CMR odpovida za ztratu zasilky, za jeji poskozeni mezi pfijetim zasilky a vydanim
zasilky adresatovi a také za prekroCeni smluvné ujednanych dodacich lhit.

Dopravce se mize své odpoveédnosti zcela nebo Castecné zprostit v pripadech, kdy se
jedna o vlastni vadu zasilky, nebo doslo k poskozeni z divodu vlastniho pfikazu

opravnéné osoby, nebo doslo k zasahu vyS§i moci, pfipadné se jednalo o zvlastni
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nebezpeci souvisejici se skuteCnostmi, které jsou uvedeny v Umluvé CMR. Tyto

okolnosti v§ak musi dopravce prokazat. [3]

1.2.2 Prepravce

Prepravce je subjekt definovany jako vlastnik zbozi, které je pfepravovano. Je tedy nutné
jej vzdy rozlisit od dopravce. Je to tedy objednatel dopravy, ktery si necha naklad
pfepravovat piepravcem za uréitou uplatu. Je to zakaznik piepravce. Prepravce je
vlastnikem zbozi, ktery chce zbozi pfepravovat mezi dvémi, nebo vice misty. Ze zdkonné
upravy lze prepravce definovat také jako odesilatel nebo pfikazce dopravy. Prepravci tedy
mohou byt nejen vyrobce zbozi ale také piijemce zbozi, obchodnik, importér nebo

exportér a dalsi.

1.2.3 Speditér

Jako speditéra nazyvame jiz zminovaného zasilatele. Speditér projednava jednotlivé
zakéazky na dopravu, organizuje dopravu, prepravu zbozi, stara se tedy o jeho distribuci a
skladovani. Jeho hlavni naplni je zafizovani smluvni pifepravy zbozi, komunikace
s jednotlivymi zékazniky a dopravci, ktefi zbozi dopravuji. Speditér dava zaruku na
zbozi, pfipravuje dokumenty potifebné k prepravé zbozi a zprostfedkovava zakazky.
Speditér je pojistény na neCekané udalosti, které mohou nastat a zakaznici se tedy nemusi
obavat o hodnotu zbozi, které s pomoci speditéra nechavaji prepravovat.

Mezi hlavni povinnosti speditéra patfi vykonavani ¢innosti s nalezitou odbornou péci,
kterou musi poskytovat. Cinnost musi byt zaji§téna hospodamng, kvalitng a peclivé aby
byly uspokojeny naroky piepravce. Speditér by téz mel fadné pecovat o svéfené zbozi a
dokumenty se zbozim souvisejici. Na stran€ povinnosti je zejména, upozornit piepravce
na nespravnost nebo neproveditelnost zadanych pokynu, odpovidat za skodu na zasilce
pfi pfepravé zbozi. Svou podnikatelskou cinnost tedy musi kryt odpovidajicim

odpovédnostnim pojisténim. [4]
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1.2.4 Ostatni subjekty v dopravé

Hlavni subjekty dopravy jsme jiz definovali, nicméné ve vztahu k dopravci mizeme
narazit na dal$i osoby, které jsou pro dopravu a prepravu dilezité. Jedna se o pracovniky,
za které dopravce odpovida. Z pohledu pracovnika se nejedna pouze o zameéstnance, ale
také o dopravcovi zastupce, dal§i pfidruzené pracovniky a osoby pracujici na jiném
pravnim zakladé. Nejedna se tedy o klasicky pracovni pomér. Vzdy se vSak jedna o osoby,
které plni urcitou roli v podniku dopravce. Ostatni osoby, které jsou pouzity pfi preprave

zbozi a nepatii do kategorie pracovnici jsou napf.:

» Poddopravce pokud je k prepravé pouzit a vSechny osoby s poddopravcem
k pfepravé pouzité.

» Osoby, které prevezmou povinnost v piipadé nehody vozidla toto vozidlo
prelozit a osoby k tomu pouzité, pfipadné najaté tieti osoby.

» Osoby, které oznamuji znemoznéni uskutecnéni piepravy vzhledem
k dojednanym ujednanim v pfepravni smlouvé.

» Znalci, neboli havarijni komisafi, ktefi se pouziji napft. pii kontrole zasilky, nebo
pii jejim poSkozeni. Komisafi vytvareji kontrolni zpravu ke stavu zbozi,
ptipadné ke stavu jeho znehodnoceni pii dopravni nehodé.

» Skladovatel, ktery skladuje prevzaté zbozi od dopravce, v ptipadé, Ze dopravce
nema k dispozici vlastni skladovaci prostory.

» Zasilatel, kterému je zbozi poskytnuto za ucelem provedeni celniho fizeni. [5]

Dopravce zbozi je odpovédny za jednani vSech vySe uvedenych osob. Dopravce je
odpovédny i1 za poddopravce a dalsi poddopravce pouzité poddopravecem. Existuji vSak i
smluvni ujednani, ktera pouziti poddopravci vyslovné zakazuji. Dulezitym bodem
smlouvy o pfepraveé zbozi je také ujednani, kdo je odpovédny za piipadnou Skodu
zpusobenou pii nakladce a vykladce zbozi, nebo Skodu zpusobenou pii prepravé ale
souvisejici s nakladkou zbozi. V pfipad€, Ze odesilatel nebo piijemce nakladku a
vykladku provedli sami, prevzali tedy odpovédnost za tuto cinnost, pifipadné ji

organizovali nebo na ni dohlizeli, za ptipadnou vzniklou $kodu ru¢i sami.

Pfi nehodé nebo poruSe vozidla, které zasilku prepravuje musi dopravce uskuteCnit

veskeré mozné kroky k dokonceni sjednané piepravy a odpovida za veSkeré kroky a
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jednani osob, které se na prepravé podileji, pripadné které o prekazkach v preprave
informuji. Obdobné odpovidaji za kroky soudniho znalce (havarijniho komisare), ktery
byl vtakovém piipadé pouzit pro zadokumentovani poskozené zasilky. Obdobné

odpovidaji za ptipadného skladovatele, kterému zasilku svefi.

Existuji vSak i osoby, které souvisi s pfepravou zbozi a za které dopravce neodpovida.
Typicky se jedna napt. o osoby provadejici hygienickou kontrolu pfi preprave, veterinarni
pracovnici pii prepravé zvirat nebo celni ufednici, ktefi zpasobi Skodu pifi celnim

uskladnéni.[5]
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2 Mezinarodni pravidla, imluvy a zména legislativy pro

vnitrostatni dopravu

Mezinarodni pravidla a imluvy tykajici se jak vnitrostatni, tak mezinarodni dopravy jsou
pro dopravce zavazné. Zmeény legislativy musi dopravcei velmi bedlivé sledovat, nebot

z nich vyplyvaji prava a povinnosti, které jsou pro piepravu zbozi podstatné.

2.1 Mezinarodni silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je jeden z dopravnich obort, ktery zaziva nejvétsi rozvoj z obort
dopravy a to po celém svété. Jedna se o silni¢ni kamionovou dopravu, jak vnitrostatni,
tak mezinarodni. Velkému rozvoji vdéci kamionova doprava zvlasté pruznosti, rychlosti
a dostupnosti tohoto druhu dopravy. V kontextu s ostatnimi druhy odvétvi boduje velmi
rychlym pfizpsobenim poptavky, schopnosti realizovat dodani zbozi prakticky z domu
do domu a v neposledni rad¢ také priznivou cenou této sluzby.[6] Se silni¢ni dopravou
jsme se ostatné ve svém zivoté setkali jisté vSichni. Kazdy si nékdy objednal balic¢ek, at’
uz jako fyzicka osoba, kdy mu balicek dorucila zasilkova sluzba, nebo jako spolecnost,
ktera pfepravuje své zbozi mezi vyrobnou a velkoobchodem, pfipadné maloobchody. I

z tohoto davodu je silni¢ni doprava nejvytizenéjs§im oborem dopravy vibec.

Silni¢ni dopravu mize provozovat jak fyzicka osoba tak osoba pravnicka. Doprava muaze
byt pro vlastni, nebo pro cizi potfebu. Podminky pro silni¢ni dopravu stanovuje stanovuje
zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave a souvisejici provadéci piedpisy. Mezinarodni
silniéni doprava ma 1 svoji unii. Jedna se o Mezinarodni silni¢ni unii IRU, ktera byla
zalozena roku 1948 ve Svycarsku. Jedna se o sdruZeni silniénich nakladnich i osobnich
dopravcu. Od roku 1949 je také poradnim organem Hospodaiské a socialni rady OSN.
Cilem IRU je podpora rozvoje silni¢ni dopravy a hajeni zajmt dopravcu v zalezitostech
spojenych s dopravou v prufezu celé ekonomiky. Mezinarodni silni¢ni unie je sloZena
z rady osobni dopravy a z rady nakladni dopravy. V roce 2010 méla unie pies 150 ¢lend
z celkem 64 statd. Soucasti unie IRU je také IRU Academy, ktera se vénuje zvySovani

odborné zpusobilosti dopravct a celkovému zvySovani kvality dopraveu. [7] ZvySovani
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odborné znalosti a zpusobilosti dopravcu je dilezité zejména vzhledem ke stale se
rozvijejicimu oboru, kterym silni¢ni doprava bezesporu je. Dynamika rozvoje je stale
intenzivnéjsi a dopravci se této situaci musi prizptisobovat zejména z pohledu kvality

poskytovanych sluzeb.

Zajmova sdruzeni dopravcu, piipadné€ svazy a spoleCenstvi, nebo asociaci dopravcu
mame i v Ceské republice. Nejvétsim sdruzenim dopraved je v CR Cesmad Bohemia.
Jedna se o sdruzeni vefejnych vnitrostatnich a mezinarodnich dopravcd, jak v osobni tak
v nakladni silni¢ni dopraveé. Toto sdruzeni také zastupuje na mezinarodni urovni zajmy

Ceské republiky v IRU.

Z pohledu mezinarodnich smluv lze konstatovat, ze jsou smlouvy tykajici se silni¢ni
dopravy bilateralni (jednostranné) a také smlouvy multilateralni (mnohostranné).
Dvoustranné smlouvy jsou napt. mezivladni dohody v mezinarodni silni¢ni doprave.
Jednostranné smlouvy jsou smlouvy prepravni o mezinarodni silni¢ni dopravé CMR, dale
Celni umluva o mezinarodni pfepravé zbozi na podkladé karnetu TIR, Dohoda o
mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a specializovanych prostiedcich
uréenych pro tyto pfepravy ATP, Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pieprave
nebezpecnych véci ADR a také dohoda tykajici se fidi¢t, Evropska dohoda o praci

posadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé AETR [6]

S mezinarodni kamionovou dopravou souvisi také jiz zminény tranzitni celni rezim. Je to
systém, ktery zacal platit v roce 1949, kdy vznikla dohoda mezi ne€kolika evropskymi
staty. Posledni a aktudlni verze dohody je z roku 1975, kdy doslo k celni umluvé o
mezinarodni pieprave zbozi na podkladé karnetu TIR, ktera je jednou z nejdulezitéjsich
soucasti mezinarodni kamionové dopravy. Karnet TIR je jednoduchy celni dokument,
ktery je vydan Mezinarodni silni¢ni unii IRU pro jedno vozidlo na jednu cestu. Na zakladé
karnetu TIR je uskuteciiovano velké mnozstvi piepravy jak mimo staty EU tak mezi staty
evropského spolecCenstvi. Systém TIR obsahuje pét zakladnich prvku, které jsou dulezité
pro snadnou a bezproblémovou prepravu zbozi 1 v ptipadé pouhého tranzitu pres ostatni
zemé. Jednd se o pozadavky na prepravu zbozi v zabezpeCenych kontejnerech,
prepravované zbozi doprovazi mezinarodné uznavany karnet slouzici jako doklad pro
kontrolu zbozi v misté¢ odeslani, tranzitni 1 zemi piijemce, zajisténi cel a dani, kde je

poskytnuta mezinarodné platna zaruka.[8]
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Z divodu existence nekolika subjektt vstupujicich do rizné faze dopravy pii preprave
zbozi existuji dva zakladni druhy pojiSténi. Subjekty maji samoziejmé v riznych fazich

dopravy odli§nou odpoveédnost za zbozi. Pojisténi se tedy rozdéluje na:

» Majetkové pojisténi — jedna se o pojisténi zasilek behem prepravy zbozi
» Odpovédnostni pojisténi — jedna se o odpoveédnostni pojiSténi z prepravnich

smluv nebo zasilatelskych smluv

Jak jiz bylo zminéno, pfeprava zbozi je velmi rizikova oblast v podnikatelské Cinnosti.
Predpokladem pro snizeni rizik v této oblasti je tzv. cargo pojiSténi. V piipade skody na
pfepravovaném zbozi je nahrada za tuto Skodu stanovena dle mezinarodnich imluv. Jedna
se 0 Umluvy CMR, ve které je nahrada $kody specifikovana. V této nahradové povinnosti
tykajici se silni¢ni dopravy je povinnost ndhrady stanovena na 8,33 SDR na 1 kg brutto

vahy poskozeného zbozi.

Uvedené pojisténi lze sjednat pro vlastniky zasilek ale i pro zasilatele. Sjednani lze
provést jako jednorazové pojisténi zasilky, hromadné pojisténi vice zasilek nebo jako
obratové pojisténi. Je ziejmé, ze pojiSténi jednorazové je vhodné pro klienty, ktefti téchto
sluzeb nevyuzivaji Casto a jednad se spiSe o okrajovy zajem z jejich strany. Naopak
hromadné pojisténi zasilek je dlouhodobym pojisténim na dobu neurcitou a je vhodné pro
klienty, ktefi zasilaji vice zasilek v urcitém obdobi. Obratové pojisténi je pak pojisténi,
kdy se pojistuje celkovy objem zasilek na jeden rok.[9]

Vnitrostatni silni¢ni doprava je vykonavana na zakladé pravnich piedpisi Ceské
republiky. Jedna se o zakon o silni¢ni dopravé €. 111/1994 Sb., a obansky zakonik ¢.
89/2012 Sb.

Mezinarodnimi pravidly v silni¢ni doprave jsou:

> CMR — Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nékladni dopravé
z roku 1956 a protokol k umluvé z roku 1978
» ADR - Evropska dohoda o mezinarodni piepravé nebezpecnych véci

> EHS/ESVO — Umluva o spole¢ném tranzitnim rezimu z roku 1996
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2.2 Umluva CMR

Umluva CMR - tedy umluva o prepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni
dopravé byla feSena v roce 1955, kdy se uskuteCnilo zasedani Evropské hospodarské
komise OSN, na které byli ucastni zastupci mezinarodnich organizaci jako UNIDROIT
(Mezinarodni ustav pro sjednoceni mezinarodniho prava soukromého), ICC
(Mezinarodni obchodni komora), IRU (Mezinarodni unie silni¢ni dopravy). Konecné
znéni umluvy bylo v roce 1956 predlozeno na zvlastnim zasedani Evropské hospodaiské
komise, kde bylo pfedlozeno v anglickém a francouzském jazyce. Nasledn€ byla umluva
podepsana deviti staty (Francie, Némecko, Holandsko, Lucembursko, Polsko, Rakousko,

Jugoslavie, Svédsko, Svycarsko a Rakousko). [5]

Umluva CMR je mezinarodni dohoda, ktera ma pravni silu zdkona. Umluva v§ak netesi
oblast mezinarodni silni¢ni problematiky souhrnné a v pfipad€, ze dany pfipad nema
v ustanoveni oporu, respektive jej umluva nefeSi, je vzdy nutné piihlédnout k

vnitrostatnim pravnim piedpisim, které danou problematiku upravuji. [1]

Umluva CMR je v Ceské republice feSena predpisem & 11/1975 Sb., - Vyhlaska
ministerstva zahrani¢nich véci o Umluvé o prepravni smlouvé v mezinarodni silniéni
nakladni dopravé, ze dne 27.11.1974, ¢ast 004/1974, s ucinnosti od 3.12.1974. Umluvou
CMR se tedy fidi vSechny smlouvy o silni¢ni prepravé zbozi za uplatu, které jsou
samoziejmé realizovany silnicnimi vozidly. Podminkou je pfeprava mezi staty

(mezinarodni), kdy jsou oba staty smluvnimi staty z pohledu Umluvy CMR.

V ptipadé, kdy je realizovana pieprava silni¢nim vozidlem, av§ak za pouziti 1 Zeleznicni,
vodni ¢i prepravy vzduchem, plati tato umluva za predpokladu, ze zasilka, ktera byla

prepravovana nebyla z vozidla prelozena. [6]

Umluva CMR obsahuje osm kapitol, které jsou dale roz&lenény na 51 &lankd. V prvni
kapitole je feSeno, na které pfepravy se umluva vztahuje a na které se nevztahuje.
Obsahem druhé kapitoly je seznam osob za které dopravce v dobé dopravy odpovida.
Treti kapitola pojednava o samotném uzavieni piepravni smlouvy a jejim provedeni.
Ctvrta kapitola obsahuje informace o odpovédnosti dopravce. Pata kapitola se pak vénuje
reklamacim a feSenim zalob, které souvisi s pfepravou zbozi. Obsah Sesté¢ kapitoly

stanovuje pravidla o prepraveé zbozi, které jsou vykonavany postupné nekolika dopravci.
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V sedmé kapitole nalezneme neplatna ujednani, ktera jsou obvykle ve smlouvach ale jsou
v rozporu s Umluvou. V zavére¢né kapitole nalezneme v nekolika ¢lancich zavére¢na
ustanoveni. Soucasti Umluvy CMR je také protokol, kde je ve stru¢nosti uvedeno na ¢em

se signatafi umluvy dohodli.[5]

V mezinarodni nakladni pfepravé je nakladnim listem, list CMR a dokladem o prepraveé
smlouva mezi pfepravcem a dopravcem. Dokument informuje o charakteristice
prepravovaného zbozi. Obsahuje tedy subjekty prepravy (odesilatele, dopravce a
ptijemce zbozi), jejich adresy, cenu piepravy, informace o nakladu, zvoleny dopravni

prostiedek a podpisy dotCenych subjekta.

Dle lanku & 6 Umluvy CMR, nakladni list musi obsahovat tyto udaje:

a) misto a datum vystaveni,

b) jméno a adresu odesilatele,

¢) jméno a adresu dopravce,

d) misto a datum pievzeti zasilky a misto jejiho uréeni,

¢) jméno a adresu prijemce,

f) obvyklé pojmenovani povahy prepravované véci a druhu obalu,

g) pocet kusu, jejich zvlastni znacky a ¢isla,

h) hrubou vahu zasilky nebo jinym zpusobem vyjadfené mnozstvi zbozi,
1) naklady spojené s prepravou

J) pokyny potfebné pro celni a jina jednani,

k) udaje o tom, Ze pieprava i pies jakoukoliv opacnou dolozku podléha ustanovenim této
Umluvy.

Dale:

a) zakaz prekladky,

b) vydaje, které bere odesilatel na sebe,

¢) vy$i dobirky, ktera ma byt vybrana pfi dodani zasilky,

d) udani ceny zasilky a ¢astky vyjadrujici zvlastni zajem na dodani,

¢) pokyny odesilatele dopravci tykajici se pojisténi zasilky,

f) smluvenou lhitu, ve které ma byt preprava provedena,

2) seznam dokladu predanych dopravci.

Obr. 1.1 Seznam povinnych udaji na listu CMR

Zdroj: vlastni zpracovani dle [5]
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Nékladni list CMR se vystavuje ve tfech vyhotovenich a je podepsan dopravcem a
odesilatelem. Jeden je urCen pro odesilatele, druhy list je pro pfijemce zbozi a treti list
pro dopravce. Odesilatel vSak mize nechat vystavit vice nakladnich lista pro potieby, kdy
je pouzito k prepraveé vice vozidel, nebo je zasilka prepravovana v nékolika samostatnych

castech.[5]

2.3 Odpovédnost dopravce dle amluvy CMR

Tato kapitola se bude vénovat odpovédnosti dopravce vyplyvajici z Umluvy CMR.
Budou uvedeny zakladni druhy odpovédnosti a doba po kterou dopravce za zasilku
odpovida. Uvedeny budou také liberacni divody, neboli divody, kdy se mtze dopravce

své odpovednosti zprostit.

Na zakladé ¢lanku ¢. 41 Umluvy CMR, ktery zaklada neplatnost ujednani, ktera by byla
v rozporu s Umluvou, nelze aby dopravce svou odpovédnost v Umluvé omezil ale také
aby odpovédnost za zasilku rozsifil. Takové ujednani ve smlouvé by bylo tedy neplatné.
Umluva CMR v ramci tpravy odpovédnosti dopravce za prepravovanou zasilku obsahuje
1 ustanoveni, ktera jsou ve prospéch dopravce. Jedna se naptiklad o odpoveédnostni limity

pfi vzniku Skody.

2.3.1 Odpovédnost za ztratu zasilky

Odpovédnost za ztratu, piipadné poskozeni zasilky je v Umluvé CMR upravena
v kapitole IV ve ¢l. 17 a nasledujicim. Hlavni ¢lanek je pravé ¢l. 17 odst. 1 ,, dopravce
odpovida za uplnou nebo castecnou ztratu zasilky anebo za jeji poSkozeni, které vznikne od
okamziku prevzeti zasilky k prepravé az do okamziku jejiho vydani, jakoz i za prekroceni

dodaci lhity. “ [10, s. 25]

Dopravce ma tedy zakladni dva druhy odpovédnosti. Jednim druhem je odpovédnost za
hmotnou Skodu, kdy dopravce odpovida za ¢aste¢nou nebo uplnou ztratu zasilky a také
za poskozeni zasilky. V pfipadé nasledné nahrady samoziejmé neni rozliSeno zda se
jednalo o poskozeni nebo ztratu. Druhym druhem odpovédnosti je prekroCeni dodaci

Ihty.
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Za dalsi skody souvisejici se ztratou nebo poskozenim zasilky dopravce neodpovida.
Jedna se typicky o usly zisk, pfipadné ztratu na vydélku, nebo pokles ceny. V téchto
ptipadech je vSak jedna vyjimka v ¢lanku €. 29, kdy dopravce odpovida neomezené i za
Skody nasledné. Tato vyjimka se vztahuje na hrubou nedbalost dopravce, nebo umysiné

poskozeni zbozi.

Ztratou zasilky se rozumi, kdy je cela zasilka nebo jeji ¢ast postradana, respektive nelze
ji nalézt, pfipadné ji neni mozné z vécnych nebo pravnich divodu vydat opravnénému
ptijemci. Pfiklady ztraty jsou: zmizeni béhem pfepravy, zpronevéra, kradez, vydani
neopravnénému prijemci, ale 1 také unik tekutého materialu, ¢i sypkého nebo plynného
nakladu pfi pfeprave. Za ztratu mizeme povazovat i zabaveni zasilky, ktera nemizeme

byt obratem vydana majiteli. [11]

Dle Umluvy CMR, ¢&l. 20 existuje nevyvratitelna pravni domnénka ztraty zasilky, kdy
opravnény muze povazovat zasilku za ztracenou. Jedna se o situaci, kdy nebyla zasilka
vydana do 30 dnt od sjednané lhity, a v piipad€, ze nebyla lhata viibec sjednana do 60

dna od prevzeti zasilky dopravcem k preprave.

V piipadé€ thrady nahrady za ztracenou zésilku, ma moznost majitel zasilky pozadat o
informovani v ptipadé, ze bude zasilka nalezena do 1 roku od vyplaceni néahrady.
V piipadg¢, ze se tak stane, po obdrzeni informace ma majitel zasilky 30 dni po které mize
zazadat o vydani této zasilky. V takovém pripadé musi samoziejmée vydat nadhradu za
ztracenou zasilku, ktera mu byla poskytnuta. Muze vSak zazadat o nahradu Skody za

prekroceni dodaci lhuty.

Castetna ztrata zasilky znamena, 7e u zasilky chybi pouze &ast z celkového objemu.
Muze se jednat o ztratu zasilky, poskozeni a ztratu pii vypadnuti z vozidla a nebo
zabaveni Casti zasilky celnim Gfadem. U CasteCné ztraty se samoziejme muze stat, ze se
touto ztratou znehodnoti cela zasilka. Vypocet nahrady u takovéto ztraty se vypocitava

z celkové ceny zésilky, nikoli jen z Casti ztracené.

V piipad€ poskozeni zasilky, znamena jeji snizeni kvality v pfipadé vnitfnich zmén, nebo
v dusledku vnéjsiho poskozeni. Z hlediska vnéjsiho poskozeni hovofime o zlomeni,
rozbiti, uSpinéni nebo promoceni. Vnitini zmény se tykaji zejména piepravy potravin,
kdy muze dojit ke ztraté Cerstvosti, chuti, pfipadné zakaleni tekutin.
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Rozdilem mezi ztratou a poSkozenim lze definovat jako nevratné postradani hmotného

zbozi a v ptipadé poskozeni se jedna o snizeni hodnoty zbozi.

2.3.2 Odpovédnost za pirekroceni dodaci lhuty

Odpoveédnost za prekroCeni dodaci lhity je na rozdil od ztraty nebo poskozeni zasilky
vymezena v Umluvé CMR. Dle ¢l. 19 nastane piekrodeni dodaci lhiity v piipadg, ze neni
zasilka vydana ve 1haté, ktera byla sjednana. V pfipad€, ze ve smlouvé o prepravé neni
definovana lhita pro dodani zasilky, povazuje se za prekroCeni dodaci lhuty, jestlize
skuteCna doba prepravy s prihlédnutim k dobé, ktera je potfeba na nalozeni, pfipadné
zkompletovani dodavky, respektive sestaveni vozové zasilky, pfesahuje dobu obvyklou,

kterou ocekavame od peclivého dopravce.

Pro béh dodaci lhaty neni rozhodny okamzik, kdy byla pfepravni smlouva uzaviena.
V piipadé sjednané dodaci lhity, pocina tato lhita bézet od okamziku, ktery byl taktéz
dojednan. V pfiipadé nesjednani pocatku beéhu dodaci lhity, povazuje se pocatek béhu

okamzikem prevzeti zasilky k preprave.

PrekroCeni dodaci lhtty souvisejici s odpovédnosti dopravce nastava pouze tedy, pokud
je takovymto prekroCenim zarover zpusobena skoda. Na rozdil od ztraty nebo poskozeni
zasilky, vznikaji pfi prekroceni dodaci lhiity zejména finan¢ni a provozni ztraty a vétsinou
nedochazi ke Skodé€ piimo na zasilce. Jako ptiklad Skody souvisejici s piekro¢enou dodaci
lhitou Ize uvést Skody souvisejici s vypadkem provozu, kterému nebyly v¢as dodany dily
na montaz a nebo také propady z prodeje zbozi v dusledku pozdniho dodani sezonniho
zbozi.

V piipad€ vzniku Skody na zasilce v pfic¢inné souvislosti s pozdnim dodanim bude tato
odpovédnost posuzovana dle ustanoveni o Skodé na zasilce, nikoli dle ustanoveni o
prekro¢eni dodaci lhaty. Soucasné bude vySe nahrady stanovena dle nahradové

povinnosti dopravce dle ustanoveni o Skod¢ na zasilce.

Je nutno rozliSovat také mezi prekroCenim dodaci lhity a nedodrzenim lhaty pro
nakladku. Tyto pojmy je tfeba vzdy rozlisit. V pifipadé, kdy nedojde k v€asnému
pfistaveni dopravniho prostfedku k nakladce zbozi a z tohoto diivodu nebude odeslano
zbozi v&as, dopravcova odpovédnost nebude posuzovana dle Umluvy CMR ale pravniho
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tadu Ceské republiky. V piipadé prodleni s nakladkou nemusi automaticky dojit
k prekroCeni lhuty dodaci. V pfipad€, kdy pozdni pfistaveni vozidla zapiicini pozdni
dodani zasilky a tim by doslo k prekroceni dodaci lhiaty, dana situace bude posuzovana
dle Umluvy CMR a jejiho ustanoveni o odpovédnosti dopravce za prekroceni dodaci
Ihdty. Ke vzniku odpovédnosti dle Umluvy CMR neni potieba dopravcovo zavinéni, ani
pfipadné zavinéni osob za které dopravce odpovida, nebot se jedna o objektivni

odpovédnost.

2.3.3 Doba dopravcovy odpovédnosti

Dle Umluvy CMR je doba po kterou dopravce za zasilku odpovida definovana v &l. 17
odst. 1, kdy je vymezena okamzikem pievzeti zasilky k prepravé az do okamziku jejiho
vydani. Pro odpovédnost dle Umluvy CMR neni rozhodujici, kdy byla uzaviena smlouva
o piepraveé zbozi. Smlouva muze byt uzaviena i mnohem diive nez k doprave zasilky
dochazi, respektive, kdy dojde k prevzeti zasilky dopravcem k prepraveé. Aby dopravce
odpovidal podle Umluvy CMR, je nezbytné aby dopravce zasilku pievzal a to za uéelem
prepravy. Mohou nastat také ptipady, kdy dopravce zasilku prevezme ale za jinym Gcelem
nez piepravy, jako napt. skladovani. V takovych piipadech odpoveédnost za ztratu nebo

poskozeni zasilky nelze posuzovat dle Umluvy CMR.

V piipadé, kdy dopravce zasilku prevezme z divodu skladovani, pfipadné prebaleni
zasilky a jejiho pozd&jsiho piipojeni kjiné zasilce, je dopravce dle Umluvy CMR
odpovédny za fadnou péci o zasilku. Stejné tak je tomu po ukonceni prepravy, kdy je
zasilka skladovana napt. proto, ze ji dopravce nestihl predat v fadné provozni dobé
ptijemci. Jednd se tedy o skladovani v ramci pirepravy. Z pohledu dopravcovy
odpovédnosti pii skladovani zasilky v prubéhu prepravy, je nezbytné rozlisit zda dojde
k meziskladovani z divodu na strané dopravce, nebo na pokyn odesilatele zasilky. Pokud
jsou divodu pro meziskladovani na strané€ dopravce a to zejména pii nehodé€ nebo poruse
vozidla, pfipadné z divodu Cekani na dalsi zasilku, ktera je pfepravovana spolu s touto
zasilkou, je odpovédnost za piipadnou $kodu posuzovana na strané dopravce dle Umluvy
CMR. Pokud k meziskladovani dojde z pokynu odesilatele zasilky, meziskladovani jiz
nespada do dopravcovy odpovédnosti dle Umluvy CMR, nemdize byt povazovano za

prepravu zasilky. Pokyn od odesilatele muaze souviset napi. s neuhrazenim zasilky
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ptijemcem, nebo v situaci, kdy se ukaze obchod jako rizikovy a odesilatel ztrati zajem
zbozi pfijemci dodat. V takovych pfipadech bude posuzovana ptipadna Skoda dle
narodnich pravnich radu.

Pro spravné posouzeni odpovédnosti dle Umluvy CMR je tieba upiesnit okamzik prevzeti
zasilky. Jak jiz bylo zmin€no, zasilka musi byt prevzata za i¢elem dopravy. Dle Sedlacka
je prevzeti zasilky definovano jako , skutecnou moznost vykondavat viadu nad zdsilkou,
tedy s touto disponovat, a to opét za ucelem prepravy “. [5, s. 267] Neni rozhodujici, kdy
byla samotna pfeprava zahajena, ale kdy byla zasilka prevzata k preprave. V pripadé, kdy
nakladku zasilky zajistuje odesilatel, povazuje se za okamzik pfevzeti, samotné nalozeni

zasilky na loznou plochu vozidla.

Dopravcova odpovédnost dle Umluvy CMR konéi ukon&enim piepravy, mysleno tedy
dodanim zasilky. Nejedna se vSak o dodani kazdé zasilky do mista urceni, ale vzhledem
k dvoustrannému pravnimu ukonu na strané smlouvy, lze vymezit dodani zasilky, jako
prevzeti zasilky pfijemcem v misté urCeni. Prevzetim zasilky se rozumi okamzik, kdy
zasilka prejde z péce dodavatele do péce prijemce. Za doruCenou zésilku tedy nelze
povazovat takovou zasilku, kterou piijemce nepievzal, napt. z divodu dodani v dobu, kdy
nebyla oteviena provozovna pro pievzeti, nebo piipadné nebyla pfitomna osoba povérena
prevzetim. I v pfipadé napft. slozZeni zasilky pfed provozovnou pfijemce, stale dopravce
odpovida dle Umluvy CMR za $kody na zasilce zptisobené. V takovém piipadé nedoslo
k prevzeti zasilky pfijemcem a tudiz ani nebyla ukoncena pieprava. Ukonceni prepravy
je ale takova situace, kdy dopravce ve smyslu &l. 16 odst. 2 Umluvy CMR, slozi zasilku
do uschovy, z divodu nemoznosti doruceni piijemci. Okamzikem slozeni do uschovy

prestava byt dopravce odpoveédny za ztratu, ¢i poSkozeni zasilky.

Dulezita z hlediska odpovédnosti pii doprave je také problematika nakladky a vykladky
zbozi. V Umluvé CMR neni definovano, kdo je povinen nakladku nebo vykladku
provadét. To tedy znamena, ze nakladku i vykladku mize provadét jak dopravce, tak
odesilatel, pripadné pfijemce. V piipade, ze se ve smlouvé dopravce zavaze provést
nakladku a vykladku, odpovidd samozieymé za jeji provadeéni. V pfipadé zavazku
nakladky a vykladky na strané odesilatele a pfijemce, je dopravcova odpoveédnost

zahdjena az po nalozeni zbozi a kon¢i pfistavenim vozidla k vykladce.
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2.3.4 Liberacni duvody

Umluva CMR obsahuje také liberaéni davody, které zlepsuji postaveni dopravce. Jedna
se o takové divody, které zprostuji dopravce odpovédnosti v ptipadé jejich prokazani,
pii poskozeni, ztrat€, nebo prekroCeni dodaci lhity. Liberacni divody se rozdéluji mezi

obecné duvody a privilegované divody.

Dle ustanoveni ¢l. 17 odst. 2 se dopravce na zakladé obecnych libera¢nich davodia

zprostuje prokazanim odpoveédnosti za ztratu, poskozeni a prekroceni dodaci lhity.
Odpoveédnosti je tedy zprostén v piipadé prokazani, ze byla skoda zptsobena:

» Zavinénim opravnéného,

» Prikazem opravnéného, ktery nebyl vyvolan nedbalosti dopravce,

» Vlastni vadou zasilky,

» Nebo okolnostmi, které dopravce nemuze odvratit a jejichz nasledky odstranit

neni v jeho moci. [12]

V piipadé vérohodného prokazani vySe uvedenych divodu, se muze dopravce tedy

vyvinit ze své odpoveédnosti ze vzniku Skody.

Skoda zplisobend zavinénim opravnéného, je $koda kterou zpUsobil piijemce nebo
odesilatel a nemusi se jednat o poruseni zavazku uvedeného ve smlouvée. Jedna se o
jakékoli jednani, které znamena poruseni, pfipadné nerespektovani profesionalni péce.
Predpokladem je vSak existence souvislosti mezi takovym jednanim a vznikem Skody.
Prikladem takového liberacniho diivodu, maze byt situace, kdy odesilatel nepfipravil
zasilku ve sjednaném case nakladky a toto zpozdéni melo za nasledek piekroceni dodaci
lhity. Obdobné, kdy odesilatel neposkytl dopravci vSechny pravodni dokumenty a
doklady, nebo situace, kdy objednatel dopravy objednal nevhodné vozidlo pro prepravu

nakladu.

Na strané skody zptisobené prikazem opravnéného, je dilezité, aby prikaz vydala osoba
opravnéna takovy piikaz udélat, zejména odesilatel. Je mozné takovy prikaz vydat i ze
strany piijemce. Musi se vSak jednat o pokyny zavazné, které nejsou v rozporu se
zakonem. Samotné piikazy se nemuseji tykat pouze zbozi samotného ale mohou souviset

také s dal§Simi okolnostmi, které s pfepravou zasilky souvisi. Jedna se o celni odbaveni
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nebo pojisténi. Dopravce je nasledné povinen prokazat souvislosti mezi udélenym
pokynem a vznikem Skody. Predpokladem uplatnéni tohoto libera¢niho divodu je, Ze se
nesmi jednat o Skodu, ktera vznikla plnénim pfikazu, ktery opravnény vydal z divodu

nedbalosti dopravce.

Za vady zasilky jsou povazovany takové vlastnosti, ,,které se od normalniho stavu zboZzi
daného druhu odlisuji a zvySuji tim nebezpeci vzniku Skody, pokud je zdsilka
prepravovana zpusobem odpovidajicim presvédceni dopravce o standardnich
viastmostech prepravovaného zbozi.“ [11, s. 100] V pripadé, ze odesilatel o vadach
zasilky vi, je jeho povinnosti provést opatieni, ktera zabrani vzniku Skody v pribéhu
prepravy takové zasilky a musi informovat dopravce o té€chto vadach s poucenim jak
zasilku prepravit a se zasilkou zachazet. Pfikladem miZze byt napf. nedostateCné

predchlazeni zmrazeného zbozi pro piepravu.

U neodvratitelné okolnosti jako liberacniho divodu, je potieba aby dopravce prokazal, ze
k takové udalosti doslo a 1 pfi vynalozeni maximalni profesionalni a pozadované péci ji

nemohl odvratit.

Jako odvratitelné udalosti, tedy udalosti, kdy dopravce za skodu odpovida jsou udalosti
typu: mikrospanek fidiCe, nouzové brzdéni vozidla, extrémni boutky (které mohl
dopravce vyhodnotit z predpovédi pocasi), vydani zasilky neopravnénému piijemci nebo
vady vozidla. Samoziejmé vzdy s predpokladem vzniku Skody na zasilce. V pfipadé
loupeze nebo kradeze, kdy vznikla Skoda na zasilce, se posuzuje, zda dopravce ucinil vSe
potfebné, co eliminuje tuto moznost vzniku Skody. Udalosti, které 1ze povazovat za
neodvratitelné a za Skodu dopravce tedy neodpovida jsou napt. kolize jiného vozidla
s vozidlem, které zbozi prepravuje a je fadné zaparkovano. Obdobné napt. pozar vozidla,
které je prepravovano, loupezné piepadeni béhem prepravy nebo kradez vozidla, které

bylo zaparkovano na stiezeném parkovisti.

Umluva CMR uvadi v&l. 17 odst. 3, liberani divod, kdy se dopravce ze své
odpovédnosti vyvinit nemtze. Timto divodem jsou vady na vozidle. V ramci tohoto
divodu se dopravce nemuze ani odvolavat na nedopatieni osoby, od niz vozidlo najal,
ptipadné od jejich zastupct i pracovniki. Z toho tedy plyne, Ze v piipadé ztraty,

poskozeni zasilky, nebo prekroceni dodaci lhity v pficinné souvislosti s vadou vozidla,
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nemuze dopravce uplatnit zadny zliberanich divodi a za Skodu vzdy odpovida.
V literature je zminéna jedna vyjimka, kdy ,, soudni praxe pro odpovédnost dopravce za
skodu zpiisobenou vadami pouzitého vozidla ve smyshi ¢l. 17 odst. 3 Umluvy CMR
pripousti vyjimku: dopravce se miize své odpovédnosti zprostit, pokud vérohodné
prokaze, ze vada vozidla byla vyvoldana mimorddnym, nepredpokladatelnym a z vnéjsku
prichazejicim piisobenim, které cini z vozidla jinak technicky a provozné zpiisobilého
vozidlo technicky vadné, a v takové situaci by se stalo technicky ci provozné nezpusobilym

i kazdé jiné vozidlo. “ [11, s. 124]

Umluva CMR obsahuje nejen obecné liberatni divody ale také tzv. privilegované
divody, které jsou uvedeny v ¢l. 17 odst. 4. Tyto privilegované libera¢ni davody jsou
odlisné od obecnych tim, ze se lze vyvinit ze strany dopravce v piipade ztraty nebo
poskozeni zasilky, nikoli v§ak z divodu prekroceni dodaci lhity. Ze strany dopravce se
lze zprostit odpoveédnosti v pfipad€, ze dopravce prokaze, ze ke ztraté nebo poskozeni
doslo z nize vyjmenovanych divodid. Samoziejmé osoba uplatiujici narok na nahradu
Skody musi prokazat, ze Skoda nebyla zptisobena zadnym z privilegovanych liberacnich

duvodu.

Privilegované liberagni dtivody, které jsou uvedeny v Umluvé CMR v ¢&l. 17 odst. 4:

» pouziti otevienych vozidel bez plachet, bylo — li takové pouziti vozidel vyslovné
dohodnuto a poznamenéano v nakladnim listé,

» chybgjici obal nebo vadny obal zasilky, ktera je pro svoji povahu, neni — li fadné
balena nebo neni — li balena viibec, vystavena ztratam nebo poskozenim,

» manipulace, nalozeni, ulozeni nebo vyloZzeni zasilky odesilatelem, pfijemcem
nebo osobami jednajicimi za odesilatele nebo piijemce,

» prirozena povaha urcitého zbozi, pro kterou podléha uplné nebo Castecné ztraté
anebo poskozeni, zejména lomem, rzi, vnitinim kazenim, vysychanim, unikanim,
normalnim ubytkem nebo piisobenim hmyzu nebo hlodavca,

» nedostatecné nebo vadné znacky nebo Cisla jednotlivych kusu zasilky,

» preprava zivych zvirat.
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V praxi se &asto setkavame, 7e vznik $kody ma nékolik pfi¢in. Z tohoto divodu Umluva
CMR uvadi v ¢l. 17 odst. 5 moznost déleni odpoveédnosti. Jedna se tedy o pfipad, kdy
dopravce muze uplatnit néktery z liberacnich divodu, ale soucasné byla skoda zptisobena
okolnosti za kterou dopravce odpovida. Dopravce odpovida v takovém piipadé za Skodu
do té miry, za kterou urcita okolnost na strané dopravce pfispéla ke vzniku Skody.
Typicky se jedna napf. o situaci, kdy odesilatel udélil dopravci pokyn k zahajeni
pfepravy, aniz byla zasilka uloZena takovym zpusobem, ktery ohrozuje bezpecnost

silni¢ni dopravy a dopravce piepravu zahajil 1 presto, ze si byl védom této okolnosti.

2.3.5 Hruba nedbalost dopravce

Umluva CMR jak je uvedeno vyse obsahuje nékolik ustanoveni, které jsou ve prospéch
dopravce a predchazeji tak vysokym nahradam za Skodu, za kterou dopravce ruci. Mezi
né patii ustanoveni limitujici vysi nahrady skody a liberacni divody, na zaklad¢€ kterych
se mize dopravce odpovédnosti zprostit uplng. Umluva CMR viak uvadi i ustanoveni,
které v urCitych ptipadech vylucuje pouziti liberacnich divodi a rusi limity pro nahradu
Skody. Jedna se o ustanoveni, které ma zasadni vyznam pro posuzovani odpoveédnosti a
uplatiiovani narokd ze $kodnich udalosti. V Umluvé CMR se jedna o &l. 29, ktery uvadi
skody zptsobené z hrubé nedbalosti, ptipadné umyslné. Clanek 29 stanovuje nasledujici:
,Dopravce se nemiize odvoldvat na ustanoveni této kapitoly, kterda vylucuji nebo omezuji
Jjeho odpovédnost anebo prendseji ditkazni biremeno, byla-li Skoda zpusobena umysiné
nebo takovym jeho zavinénim, které se podle prdva soudu, u néhoz se pravni véc

projednavd, povazuje za rovnocenné umyslu. “ [24, s. 60]

Obdobn¢ to samé plati 1 pro iumyslné jednani, kterého se dopustily osoby, které dopravce
pouzil pro zajisténi prepravy: ,, Totéz plati i tehdy, jestlize se umysiného jedndni nebo
zavinéni dopustili zdstupci nebo pracovnici dopravce nebo jiné osoby pouZzité dopravcem
k provedeni prepravy, a jestlizZe tito zastupci, pracovnici nebo jiné osoby jednali v ramci
svych pracovnich tikolii. V takovém pripadé se tito zastupci, pracovnici nebo jiné osoby
rovnéz nemohou odvoldvat, pokud jde o jejich osobni odpovédnost, na ustanoveni této

kapitoly uvedend v odstavci 1. “[10, s. 61]
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Uvedeny c¢lanek zaklada kvantifikovanou odpovédnost dopravce za zpusobenou Skodu.
V pfipadé umyslu, tedy neni slozité jeho posouzeni v praxi. Oproti tomu spojeni
,zavinéni rovnocenné umyslu“ je komplikovangjsi, nebot Umluva CMR tento pojem
nezna. V soudnich rozhodnutich lze tento pojem nalézt pod vyrazem , hruba nedbalost™.
Tento pojem viak Umluva CMR také nevysvétluje. Hrubou nedbalost Ize definovat jako
., zvldst zdvazné poruSeni odborné péce, kterou Ize — vzhledem k okolnostem prepravy —

od profesiondlniho dopravce poZadovat. “ [10, s. 178]

Je tedy zcela zfejmé, ze hruba nedbalost souvisi s poruSenim odborné péce, ktera je
vyzadovana po piepravci po celou dobu piepravy. Rozhodnuti o tom, zda dopravce
porusil zasady odborné pée a jednalo se tedy o hrubou nedbalost rozhoduje soud. Umysl,
nebo zavinéni rovnocenné umyslu musi byt v pfi¢inné souvislosti se vznikem Skody.
Soud vyhodnocuje jednani dopravce jako hrubou nedbalost, jestlize prokaze, ze dopravce
chtél skodu zplisobit, a nebo si byl védom toho, ze na zaklad¢ jeho jednani skodu mize

zpusobit a ke skodé skute¢né doslo.

O hrubou nedbalost se jedna, pokud napt. dopravce vyda zasilku neopravnénému piijemci
a jeSte si necha potvrdit prevzeti zasilky na nakladnim listu, kde je necitelny podpis, bez
razitka a bez datumu, coz zcela znemoziuje identifikaci neopravnéného piijemce zasilky.
Hruba nedbalost je i to, kdyz dopravce odstavi nakladni vozidlo na nestfezenych
parkovistich, nebo situace, kdy si je dopravce védom chybné provedené nakladky vozidla
a 1 pfes upozornéni odesilatele na tuto skutecnost provede prepravu, aniz by vyckal na
napravu nakladky ze strany odesilatele. Hrubou nedbalosti je samoziejmé 1 pfeprava
nakladu, kdy je fidi¢ pod vlivem alkoholu, pfipadné¢ nedodrzuje povinné piestavky

v fizeni, nebo dopravce pouzije nevhodny chladirensky viiz bez kontroly teploty chlazeni.

V ptipadé, kdy chovani dopravce, pfipadné osob, které dopravce pouziva k zajisténi
dopravy, dojde k naplnéni hrubé nedbalosti a tim ke vzniku odpovédnosti dle ¢l. 29,
Umluvy CMR, piestanou platit viechna omezeni, ktera zlepsuji dopravcovo postaveni ve
vztahu k nahradé skody. Nahrada Skody v takovém piipadé neni limitovana dle ¢l. 23
odst. 3, ale dopravce bude povinen nahradit Skodu v plné vysi 1 s pfipadnym uslym
ziskem. V takovém piipadé¢ také dopravce pozbyva moznosti vyvinit se z odpoveédnosti

z obecnych nebo privilegovanych liberac¢nich davodu.
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Ustanoveni &l. 29, Umluvy CMR se také vztahuje na odpovédnost dopravce za vybrani
dobirky. Jestlize dopravce dobirku nevybere at uz z hrubé nedbalosti nebo umysiné, je
dopravce povinen nahradit Skodu v plné vysi a nelze uplatnit ani omezeni uvedené v ¢l.
21, Umluvy CMR, ktery uvadi, ze je dopravce povinen hradit skodu pouze do vyse
dobirky.

V ptipadé vzniku skody se strana, ktera uplatiiuje narok na nahradu Skody, snazi vzdy
vznik Skody piisoudit hrubé nedbalosti dopravce. Toto jednani je zcela pochopitelné,
nebot” se odesilatel snazi dosadhnout na plnou nadhradu skody. Obvykle se odesilatel pii
sjednavani prepravy nezminuje o vyssi cené zasilky, pfipadné o zvla§tnim zajmu na
dodani dle &l. 24 a 26, Umluvy CMR a o vysoké hodnoté zasilky informuje az ve chvili,
kdy ke skod¢ dojde.

Dalsim divodem tohoto jednani je moznost uplatnit narok na nahradu skody do tfi let od
vzniku Skody. Obvykla promlceci doba je jeden rok. V pfipadé uznani hrubé nedbalosti

je tato doba vSak prodlouzena az na uvedené tfi roky. [5]

2.3.6 Dalsi typy odpovédnosti dopravce

Dle ¢l. 7 odst. 3 dopravce také odpovida za veskeré vylohy vzniklé ze skuteCnosti, kdy
v nakladnim listé neni uvedeno, e smlouva podléha ujednani dle Umluvy CMR i pies
veskera dal§i smluvni ujednani. Uvedeni informace mé za cil, aby pfislusné strany
piepravy byly informovany o aplikovatelnosti Umluvy CMR. Informace jsou diilezité ve
chvili, kdy nahradu Skody fesi soudy statt, které nejsou smluvnimi staty, které aplikovali
Umluvu CMR. V piipadé uvedeni informaci ve smlouvé ohlednd& Umluvy CMR lze
ustanoveni umluvy pouzit jako rozhodné pravo, které bylo sjednano mezi smluvnimi
stranami. V pfipadé€, ze toto ve smlouvé uvedeno nebude, bude se nahrada Skody fidit
jinymi pravnimi fady. Nahrady skody v téchto ptipadech neni nijak limitovéana a dopravce
bude tedy odpovidat bez jakéhokoli omezeni. V praxi se vSak vétSinou vyskytuje
predtistény formulai nakladnich listi CMR, v nichz jsou informace vzdy dolozeny

(piedtistény) a pieprava se tedy dle nakladnich listd fidi Umluvou CMR.

Dopravce také odpovida za nasledky ztraty nebo nespravného pouziti doklada uvedenych

v nakladnim listé, pfipadné k nakladnimu listu pfipojenych nebo dopravci odevzdanych.
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Tato odpovédnost je stanovena v Umluvé CMR v &l. 11 odst. 3, kde je i uveden limit
dopravcovy odpoveédnosti. V ptipadé ztraty je dopravce povinen nahradit castku ve vysi

odpovidajici maximalné ¢astce odpovidajici ekvivalentné ztraté zasilky.

V Umluvé CMR v ¢&l. 16 odst. 2 je uvedeno, ,,v piipadech uvedenych v clanku 14 odst. 1 a

v clanku 15 miize dopravce ihned slozit zasilku na ucet opravnéného,; slozZenim zasilky se
preprava povazuje za ukoncenou. Dopravce prejima zasilku do uischovy, miiZe ji vSak svérit
treti osobé a je pak odpovédny jen za peclivy vybér této treti osoby. Na zasilce i nadale vaznou
zavazky vyplyvajici z nakladniho listu a vSechny ostatni vylohy.  [28, s. 16] Z uvedeného je
patrné, ze dopravce miize ukoncit dopravu slozenim zasilky. V pripadé slozeni zasilky i
tfeti osoby (skladovatele) je dopravce odpovédny za vybér tohoto skladovatele. Slozenim
zasilky tedy dopravce prestava mit odpovédnost za zasilku. V ptipadé poskozeni zasilky
pii skladani zasilky, vSak odpovédnost stale trva. Pokud tedy dojde k poSkozeni béhem
slozeni zasilky, je dopravce odpovédny dle ¢l. 17 odst. 1. Pokud dopravce zvoli ke slozeni

vlastni sklad, dalsi ptipadna odpovédnost za zasilku bude feSena podle vnitrostatni pravni

upravy, nebot’ preprava zasilky je slozenim povazovana za ukoncenou.

Dopravce je odpovédny i za vybrani dobirky pokud je pro toto zbozi sjednana preprava.
Tato odpovédnost je definovana v Umluvé CMR v &l. 21. V &lanku je uvedeno, Ze je
dopravce povinen v pfipad€, ze nevybere od piijemce dobirku, nahradit skodu timto
jednanim vzniklou. VySe nahrady je samoziejmé maximaln¢€ do vySe dobirkové ¢astky.
Dopravci v takovém piipadé zlistava zachovano pravo postihu vi&i piijemci. Udaj o
nutnosti vybrat dobirku neni uveden v nakladnim listu CMR. Tato povinnost je
specifikovana v prepravni smlouve. V piipadé odmitnuti uhradit dobirku ze strany
ptijemce dochazi k prekdzce v dodani zasilky. V takovém pfipadé se lze ze strany
prepravce vyhnout odpoveédnosti dle ¢l. 16 odst. 2 tmluvy CMR, a to bud’ slozenim
zasilky, nebo vyzadanim pokynu od zasilatele, a pokyny se dale fidit. [11] Pfi posuzovani
dopravcovi odpovédnosti za nevybrani dobirky, je nutno vzdy zji§tovat okolnosti, které
k nevybrani dobirky vedly. Opomenuti dopravce, ptfipadn€ osob dopravcem povéefenych,
které dopravce pouzil ke splnéni zavazku bude klasifikovano jako hruba nedbalost.
V takovém ptipade bude dopravce povinen nahradit Skodu v neomezeném rozsahu dle ¢l.

29 Umluvy CMR.
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2.3.7 Odpovédnost za dalSi osoby

V ramci Umluvy CMR v ¢&l. 3 je uvedena odpovédnost dopravce za jednani a opomenuti
svych zastupci a pracovnikii a vSech ostatnich osob, které dopravce pouzije pro
provedeni dopravy, jako za vlastni opomenuti a jednéni. Pfedpokladem odpové&dnosti za
tyto osoby je pouze v piipade€, ze tyto osoby jednaji v ramci svych pracovnich ukolt.
Osoby, za které dopravce odpovida jsou predevsim jeho zaméstnanci, dalsi pracovnici
jako poddopravci, osoby provadéjici za dopravce nakladku zbozi, skladovatel a vSechny
dalsi osoby, které dopravce pii provadéni piepravy k prepravé vyuzije. Odpovédnost za
jednani takovych osob souvisi s odpovédnosti dopravce pouze v piipad€, ze tyto osoby

plnily pracovni ukoly. Pro pfedstavu uvedu jednouchy piiklad.

Pokud fidi¢ dopravce odcizi prepravovanou zasilku, je za tuto Skodu dopravce
odpovédny. Pokud vSak dopravce ukradne zbozi v obchodé (v tu chvili neplnil pracovni

ukoly), neodpovidéa dopravce za jednani takové osoby.

V praxi se muzeme setkat i s pfipady, kdy prepravu zbozi nerealizuje pouze jeden
dopravce ale postupné ji realizuje dopravetl nékolik. Umluva CMR pamatuje i na tyto
ptipady. Podminkou je, ze je pfeprava provadéna na jednu prepravni smlouvu a tedy 1
s jedinym nakladnim listem. Na pfepravy, které se neprovadéji na zaklade jedné smlouvy
se tato ustanoveni tykat nemohou. Dle Umluvy CMR piejima kazdy z postupnych
dopravci odpovédnost na uskutecnéni celé prepravy. Z tohoto divodu se druhy a
nasledné kazdy dalsi dopravce stava smluvni stranou od prevzeti zasilky za podminek

stanovenych v nakladnim listu. [13]

V piipadé, ze dojde k poskozeni zasilky, ke ztrat€é nebo prekroCeni dodaci lhity,
opravnény mutze pozadovat nahradu $kody, uplatnénim svych naroka dle ¢l. 36 Umluvy
CMR. V clanku je uvedeno, ze lze uplatnit narok na nahradu Skody proti prvnimu
dopravci, nebo proti poslednimu dopravci, ktery provadél cast prepravy, pii niz doslo ke
Skodé.

Nasledné ma dopravce, ktery uhradil nahradu §kody, pravo postihu vuci dopravci, ktery
byl za vznik Skody odpovédny, respektive, ktery se podilel na pieprave zbozi. Této oblasti

se vénuje &l. 37 Umluvy CMR, kde je vymezeno vypoiadani mezi dopravci.
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24 Prepravni smlouva v Ceské pravni apravé

V Ceském pravu je smlouva o prepraveé upravena v zakoné ¢. 89/2012 Sb., obCanském
zakoniku (dale uvedeno pouze OZ). V OZ lze nalézt rozdilnou upravu pro prepravu véci
a prepravu osob. V souladu s touto praci se budeme vénovat pouze Casti tykajici se
prepravy véci, ktera je uvedena v § 2555 a dale. OZ definuje smlouvu o preprave takto:
Smlouvou o prepravé véci se dopravce zavazuje odesilateli, Ze prepravi véc jako zasilku z

mista odeslani do mista urceni, a odesilatel se zavazuje zaplatit dopravci prepravné. * [14]

Nejdalezit€jsimi nalezitostmi smlouvy jsou tedy udaje o odesilateli, pfijemci a dopravci,
veetné mista kam ma byt zasilka dopravena. Vhodné je také do smlouvy uvést dobu, kdy
ma byt zéasilka dopravena. Tento udaj vSak neni nezbytny. Pokud pfesna doba doruceni
neni ujednana, ma se za to, ze dopravce je povinen provést doruceni zasilky bez
zbyte¢ného odkladu. Smlouvy by také méla uvadet cenu dopravy. V piipadé, ze tak neni
ucinéno, hradi odesilatel cenu obvyklou v dobé uzavieni smlouvy vzhledem k obsahu

zavazku.

OZ také uvadi povinnost nahradit Skodu na zasilce ze strany dopravce. Odpoveédnost je
definovana od prevzeti zasilky do predani piijemci. Soucasné také OZ uvadi liberacni

divodu, na zakladé kterych se maze dopravce odpovédnosti za Skodu zprostit. [14]

OZ v souvislosti se smlouvou o preprave také upravuje dokumentaci a definuje nalozny
list. Obvykle dopravce odesilateli vydava potvrzeni o prevzeti zasilky v podobé
nakladniho listu. Dopravce vSak muze vydat i nalozny list, ktery je na rozdil od
nakladniho listu obchodovatelnym cennym papirem. Nakladni list pfedstavuje potvrzeni
dopravce o prevzeti zasilky a je souCasné dokladem o uzavieni piepravni smlouvy.
Nékladni list neni cennym papirem a nevaze se k nému tedy vlastnické pravo. Nalozny
list je v OZ definovan jako: ,, Potvrzeni o prevzeti zasilky Ize nahradit ndloznym listem.
Ndlozny list je cenny papir, se kterym je spojeno prdvo poZadovat na dopravci vyddni
zdsilky v souladu s obsahem ndlozného listu; Ize jej vydat na jméno, na rad nebo na

dorucitele. “ [14]
Nalozny list obsahuje nasledujici nalezitosti:
» Jméno dopravce, bydliste, ptipadné sidlo
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» Jméno odesilatele, bydlisté, pfipadné sidlo

Y

Oznaceni piepravovaného zbozi, jeho vaha a objem

» Forma nalozného listu: zda byl vydan na jméno, fad a oznaceni osoby na
jejiz jméno nebo fad byl vydan

» Identifikace mista urCeni

» Misto a datum, kdy byl nalozny list vydan a podpis dopravce

Vyse uvadéna uprava se tyka pouze vnitrostatni prepravy zbozi. Uvadéna ustanoveni
v OZ se tykaji pouze smluv o prepravé zbozi, které ma misto odeslani a misto urceni
v Ceské republice. OZ pro vnitrostatni pfepravu zbozi pouze zakotvuje pravni ramec pro
prepravu zbozi. Konkrétni podminky pfepravni smlouvy zéavisi na dohod€ smluvnich
stran (dopravce a odesilatele). Tyto smluvni podminky vSak nesmi byt v rozporu se

zakonem:.

Pro provadéni vnitrostatni prepravy je dulezity také zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
preprave, ktery byl 1.1.2019 novelizovan. Novelizace se tykala dalezité zmény a to
rozsifeni o § 9a, ktery obsahuje aplikaci Umluvy CMR a souvisejici pravni okruhy i do
vnitrostatni prepravy. Tato Cast zakona stanovuje, ze bude napt. odpoveédnost dopravci,

limity nahrady $kody, proml&eni a liberaéni diivody podléhat upravé dle Umluvy CMR.
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3 Zména legislativy v praxi a souvisejici judikatura

Treti ¢ast diplomové prace se vénujeme zejména praktické ukazce vypocCtu nahrady
Skody, v ptipad€ uplatnéni prava na nahradu Skody z pojisténi odpovédnosti silni¢niho
dopravce. S vypoctem nahrady Skody souvisi samoziejme uplatnéni naroku a posouzeni
pravniho zakladu na uhradu pojistného plnéni. Pro uplnost bude uvedeno 1 nekolik

soudnich rozhodnuti, ktera jsou v dané problematice stézejni.

3.1 Uplatnéni naroku pri vzniku Skody

V piipadé€ uplatnéni narokd na nahradu Skody je nutno pocitat s proml¢ecimi lhitami a
také s prekluzivni lhitou. V piipad€ uplatnéni naroku na nahradu skody za prekroceni
dodaci lhity, plati prekluzivni lhita, jejimz uplynutim narok na nahradu skody zanika.
Tato lhita je uvedena v Umluvé CMR, v &l. 30 odst. 3, ktery uvadi, Ze opravnény
v piipadé zadani nahrady Skody za prekroCeni dodaci lhity, musi dopravci zaslat

pisemnou vyhradu do 21 dni od doby, kdy byla zasilka dodana pfijemci.

Na ostatni naroky se vztahuje klasicka promlceci lhity, ktera Cini jeden rok. V pfipadé
prokazani zavinéni Skody z divodu hrubé nedbalosti dopravce, plati promlceci lhita

tileta. Podatek b&hu proml&eci 1hdty uvadi &l. 32 odst. 1, Umluvy CMR:

a) ,,pri castecné ztraté zdsilky, pri jejim poSkozeni nebo pri prekrocent dodaci lhiity
dnem vydani zdsilky,
b) pri uplné ztrdté tricatym dnem po uplynuti dohodnuté dodaci lhity, a nebyla — i
dodaci lhiita dohodnuta, Sedesdatym dnem po prevzeti zasilky dopravcem,
c) ve vSech ostatnich pripadech uplynutim ti'i mésicu ode dne uzavieni prepravni
smlouvy. “ [10]
Soucasné plati, ze den, kdy pocina bézet promlCeci lhtta neni zapocitan do této lhity.
Clanek 32 odst. 2 uvadi, Ze jestlize opravnény poda pisemnou reklamaci, proml&eci lhtita
je pozastavena do dne, kdy dopravce reklamaci pisemné odmitne a vrati k ni pfipojené
doklady. Soucasné je v ¢l. 30 odst. 1 uvedena pravni domnénka, ze zasilka byla

pfijemcem obdrzena ve stavu uvedeném v nakladnim listu pokud piijemce neucini
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vyhrady ke stavu pfedané zasilky. V pfipadé zjevnych vad pii vydani zasilky dopravcem
je povinen piijemce ucinit vyhrady ke stavu zasilky okamzité. Pokud vady pfi prevzeti
nejsou znatelné, ma pfijemce na vzneseni vyhrad 7 dni od prevzeti zasilky. Vyhrady musi
byt ucinény pisemné. Piijemce i dopravce by méli vzdy pii vydani zéasilky po preprave

udélat spolecnou kontrolu zasilky, pro usnadnéni pozdé€jsich spora.

3.2 Nahrada skody a jeji vypocet

Se zménou legislativy jak jiz bylo uvedeno vySe souvisi zména vypoctu nahrady Skody
dle Umluvy CMR. S uéinnosti od 1.1.2019 v Ceské republice plati ustanoveni dle § 9a
zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, dle kterého je uzivana na vnitrostatni silnicni
dopravu Umluva CMR. Tato Gmluva byla do 1.1.2019 uzivana pouze pro mezinarodni
ptepravu. Touto zmeénou tedy doslo k omezeni rozsahu odpovédnosti dopravce za
zpusobenou Skodu v pfipadé vnitrostatni silnicni dopravy. Zmeény se tykaji také
reklamacnich 1hat a doby proml¢eni coz ma vliv nejen na dopravce a jejich pojisténi
odpovédnosti ale také na majitele prepravovanych zasilek. Majitelé prepravovanych
zasilek jiz nemusi v piipadé Skody na zasilce obdrzet odSkodnéni odpovidajici hodnoté
prepravovaného zbozi, jak tomu je dle obCanského zakoniku, ale posuzuje se 1 védha
prepravované zasilky. Z tohoto divodu muze byt poskytnuta nahrada od dopravce

mnohem niz§i nez jeji skutecna hodnota.

Zmeéna legislativy se tyka vSech smluv uzavienych od 1.1.2019. Nahradova povinnost

dopravce za Skodu na zasilce je takto rozdilna (srovnani ptivodni a nové varianty).
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Praha Brno

- - hodnota
500 = 1000 000 K&

kg
S Z/ \?MAR

do 31. 12. 2018 Dopravce od 1. 1. 2019
1 000 000 K&  pri Skodé hradi 130 000 K¢ (vypocet: 260 K& x 500 kg)

Obr. 3.1 Zmeéna vypoctu nahrady za Skodu

Zdroj: [15]

Je tedy ziejmé, Ze se zménou legislativy se zcela zasadné méni zptsob vypoctu nahrady
za Skodu, ktery neni nijak novy, nebot' obdobné se pocita nahrada pfi vzniku Skody
v mezinarodni dopravé. Pro prepravce a odesilatele, ktefi se vénuji pouze vnitrostatni

preprave zbozi je v§ak zména velmi podstatna.

3.3 Prakticky priklad

Uvedeny priklad skodni udalosti z odpoveédnosti silnicniho dopravce nazorné vystihuje
problematiku Skod s timto pojisténim spojenych. Mezi prodavajicim a kupujicim doslo
k uzavreni kupni smlouvy, ktera specifikovala i objednani dopravy, kterou zajistuje
kupujici. Nasledné doslo ke vzniku Skodni udalosti, kdy je likvidovana v ramci pojisténi
odpovédnosti dopravce z prislusného pojisténi.

Vyrobce uzaviel smlouvu o prodeji zbozi, které bude nasledné pfepravovano z Prahy, kde
je vyrobna vyrobce do zahranicni. Kupujici sidli v Mnichové, kam ma byt zbozi
doruceno. Uzaviena mezinarodni kupni smlouva obsahuje veskeré nalezitosti, které jsou
u takového typu smlouvy potieba.

Predmétem kupni smlouvy jsou pocitaCové komponenty v poctu 300ks s uvedenou kupni

cenou 20 000,-Eur. U smluvni ceny jsou také uvedeny uroky z prodleni v ptipad€ pozdni
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platby. Kupni cena je splatna na zakladé vystavené faktury, kterou vystavi a zasila
prodavajici 10 dni po obdrzeni, pfevzeti uvedeného zbozi kupujici. Splatnost faktury ¢ini
21 dni od data vystaveni. Dodaci lhita byla stanovena na 15 dni do podepsani kupni
smlouvy.

Dodaci podminky zbozi jsou uréeny dolozkou FCA dle zavaznych pravidel
INCOTERMS 2010. [16] Prodavajici predava uvedené zbozi dopravci, kterého zajistil
kupujici ve svém skladu v Praze. Zpusob dopravy a typ dopravy voli kupujici. Ve chvili
nalozeni pfistaveného vozidla ze strany prodavajici a tedy pfedani zbozi dopravci,
prechazi veskera rizika na dopravce a kupujiciho. Pojisténi piepravnich rizik zafidil tedy
kupujici a obstaral doklad o pojisténi.

V kupni smlouvé je uvedena také zaruka zbozi a zaruka na jakost a pfipadné reklamacni
fizeni. Reklamace zbozi, kdy zbozi je evidentné poskozeno, nebo je poskozeny obal zbozi
musi byt uplatnéna v dob¢ nakladky zbozi. Nasledna reklamace tykajici se kvality zbozi
je potfeba uplatnit nejpozd€ji v den uplynuti zarucni lhity. Prodavajici je nasledné
povinen vyjadfit se k dané reklamaci nejpozdéji do sedmi dnti od obdrZeni reklamace.
V piipad€ neuznani reklamace nese veskeré naklady kupujici.

Platebni podminky jsou stanoveny tak, ze kupujici zaplati 7.000,-Eur pfedem, pii podpisu
smlouvy o koupi zbozi a nasledny doplatek provede az po prevzeti zbozi a vystaveni
faktury dodavatelem zbozi. Pro nasledné pravni vztahy je rozhodny Ceska pravni fad.
Dopravce pfistavil vozidlo v sidle prodejce k nakladce zakoupeného zbozi, které
dodavatel fadné zabalené nalozil do dopravniho prostfedku a dopravce pievzal nakladni
list potvrzeny odesilatelem (dodavatelem) zbozi a vyrazil do mista urCeni. V Mnichove,
v misté dodani zasilky jiz nebyli pfitomni skladnici, ktefi by zbozi prevzali, nebot’ bylo
po pracovni dobé. Dopravce tedy odstavil nakladni vozidlo na urCeném misté pies noc.
Pozdg¢ji v disledku technické zavady na vozidle, kterou nemohl dopravce ovlivnit, cely
néaklad i s vozidlem shofel.

Vzhledem ke stanovené dolozce FCA INCOTERMS 2010 odpovida za zbozi béhem
prepravy kupujici, soucasné je kupujici poskozenym, nebot’ mu vznikla Skoda. Kupujici
tak pozaduje nahradu za poskozené prepravované zbozi po dopravci. Dopravce ma
odpovédnost za dopravované zbozi dle Umluvy CMR a pro tyto piipady ma sjednané

piislu§né pojisténi odpovédnosti silniéniho dopravce. Odpovédnost dopravee dle Umluvy
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CMR jeuvedenav ¢l. 17 az 29, kde je uveden jak jiz bylo zminéno, Ze dopravce odpovida
za poskozeni svéfené zasilky a za jeji ztratu nebo prekroCeni dodaci lhity.

Pro ptipady nahodilych udalosti je dopravce tedy pojistén a ptfipadné nahrady skody Cerpa
z tohoto pojisténi. Pojistitel vSak nemusi dopravci uhradit plnou Skodu na zbozi
s ohledem na pojistné podminky, vyluky v pojistnych podminkach a smluvnich
ujednanich u pojistné smlouvy. Podle Umluvy CMR m4 dopravce povinnost uhradit
Skodu tykajici se ztraty zasilky. V tomto pfipadé poskozeni zasilky pozarem vozidla.
Néhrady $kody se dle Umluvy CMR po¢ita z hodnoty zasilky v dob& a mist& jejiho
prevzeti k pfepraveé. Nahrada skody vSak nesmi pfesdhnout 8,33 nasobku zuctovacich
jednotek za kilogram hrubé hmotnosti poskozené zasilky. V pifipadé vyssi hodnoty
zasilky, 1ze tuto nahradu vyzadovat pouze v piipadg, ze byla dle &l. 24 a 26 Umluvy CMR
uvedena cena zasilky nebo zvlastni zdjem na dodani. Dle uvedeného ¢l. 24 lze ze strany
dodavatele zaplatit dohodnuty pftiplatek k prepravnému a do nakladniho listu uvést cenu
zasilky, ktera prevysuje 8,33 nasobek zic¢tovacich jednotek za kilogram hmotnosti.
Takovy postup vSak predpoklada, ze odesilatel zasilky, nebo ptipadné pfijemce zasilky,
ktery s dopravcem smlouvu uzavira dospély k oboustranné dohodé o tomto navysSeném
kryti pro ptipad ztraty, poSkozeni, nebo pozdniho dodani ptepravovaného zbozi.
Sjednanim tohoto zvlastniho zajmu na dodani dle &l. 26 Umluvy CMR a zaplacenim
dohodnutého pftiplatku k dopravnému, je zruSeno veskeré hodnotové omezeni, které
stanovuje mezinarodni Umluva CMR. Clanek 26 Umluvy CMR se lisi od &lanku 24
zejména zahrnutim pfipadu pro prekrocCeni dodaci lhiuty. Dodaci lhuta, respektive jeji
dodrzeni je jak pro odesilatele tak pro piijemce velmi dilezity pojem zejména v piipadech
takzvané vyroby Just in time. V piipadé nedodrzeni dodaci lhiity se mize Casto stat, ze
nasledujici vyroba bude zastavena a budou vznikat dalsi ztraty.

V uvedeném piikladu k prekroceni dodaci lhity nedoslo. Doslo k pozaru vozidla, pfi
kterém byl naklad zni¢en. PfiCina pozaru byla technického charakteru zapficinéna
zavadou na vozidle. Jedna se tedy o okolnost, které nemohl dopravce ani fidi¢ vozidla
zabranit a ani ji nijak ovlivnit. Dopravce by se mohl domnivat, Ze se muze zprostit
odpovédnosti dle &l. 17 odst. 2 Umluvy CMR. Za $kodu zptisobenou neodstranitelnou
nebo neodvratitelnou okolnosti je nutné povazovat jen takovou skodu, ke které doslo 1 pfi

vynalozeni veSkeré péce, kterou po peclivém dopravci Ize objektivné pozadovat. OvSem
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&l. 17 odst. 3 Umluvy CMR uvadi, Ze se dopravce nemiize zprostit odpovédnosti za vady
vozidla, které k prepravé pouzil a to ani v pfipade vozidla pouzité od jiného dopravcem,
které k prepravé pouzil. Z tohoto divodu je pln€ odpovédny a musi skodu pfijemci zbozi
uhradit.
Z uvedené vyplyva, ze dopravce nezpro§tuje povinnosti uhradit §kodu ani okolnosti
spoCivajici napf. v pouziti zcela nového vozidla, pfipadné vozidla, které bylo po
technické kontrole, kdy bylo konstatovano, ze je zcela bez zdvad. Dopravce by byl
zprostén odpoveédnosti za Skodu pouze v pripad€, ze by mu napt. navés na prepravu zbozi
pristavil odesilatel zbozi. V takovém pfipadé by odpovédnost za Skodu nesl majitel
vozidla, na zaklad¢é kterého doslo k pozaru vozidla, ktery zni¢il dopravované zbozi.
V ptipadé, ze by se tak stalo na navésu, odpovidal by za skodu odesilatel zbozi.
Pojistény ma narok na nahradu Skody od pojistitele a nakladi vzniklych v souvislosti
s obranou proti vznesenému naroku na nahradu Skody v rozsahu a za podminek, které
jsou uvedeny v pojistné smlouvé a specifikovany ve vSeobecnych pojistnych
podminkach, za kterych je pojistna smlouva sjednana.
V ptipadé, ze dojde ke Skodé, ktera zaklada narok na uplatnéni nahrady Skody po
pojistiteli, ma pojistény prava a povinnosti v pojistnych podminkach specifikované.
Pojistény je zejména povinen ucinit veskera opatieni, které 1ze v dané udalosti pozadovat
ze strany pojistitele k odvraceni dalSich nasledkd Skody. V konkrétnim pfipadé je
povinen zadokumentovat rozsah vzniklé skody.
Nasledné je pojiStény povinen oznamit vznik Skodni udalosti pojistiteli a nasledné
postupovat dle pokyna pojistitele s ohledem na Setfeni Skodné udalosti. Povinnosti
dopravce je také sepsat Skodni zapis a zajistit pristup k poskozenému zbozi pro technika
pojistitele, ktery provede prohlidku poskozeného zbozi po nahlaseni Skodni udalosti.
Ke skodni udalosti je nutno dolozit nasledujici doklady:

» Objednavku prepravy zbozi

» Original prepravniho dokladu, ktery je soucasné potvrzen jak odesilatelem tak

pfijemcem zbozi
» Doklad potvrzujici hodnotu piepravovaného nakladu v podobé obchodni faktury

nebo danovéeho dokladu
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» Vyjadreni osoby, ktera byla pfitomna pfi vzniku skody a popsani pficiny, rozsahu
Skody

> Skodni zapis, ktery prokazuje rozsah a vysi skody

> Policejni protokol, pokud §kodni udélost podléhala nutnosti §kodni udalost PCR
oznamit i s ohledem na pojistné podminky

» Fotodokumentace nakladu a vozidla

» Pisemnou reklamaci poskozeného s vycislenim vzniklé Skody

» Veskerou korespondenci mezi odbératelem a dopravcem zbozi

Dopravce je odpovédnostné pojistén pro pripad takovéto skody a pojistitel mu tedy po
dolozeni veskerych vyzadanych dokumenti poskytne pojistné plnéni v souladu
s uzavienou pojistnou smlouvou a na zaklad€ vSeobecnych pojistnych podminek, které

jsou s danou smlouvou spjaty.

3.4 Souvisejici soudni rozhodnuti

Pro pifehlednost uvedu nékolik soudnich rozhodnuti, které nejlépe demonstruji praxi
z probirané oblasti. Jedna se o dilezité verdikty tvofici judikaturu tykajici se mezinarodni

dopravy a odpovédnosti s touto dopravou spojené.
Rozsudek OLG Diisseldorf €. 18 U 90/85 — Transportrecht 1986 z 12.12. 1985

Rozsudek zmiruje zejména odpovédnost za prepravované zbozi, kdy konstatuje, ze je
dopravce za zbozi odpovédny, i kdyz piijemce odmitne zbozi prevzit z divodu ukonceni
pracovni doby v misté uréeni. Pokud se jedna o zbozi, které podléha zkaze a dopravce by
zbozi ponechal ve chladicim voze, kde by nezohlednil venkovni teplotu, jednalo by se o

hrubou nedbalost dopravce.
Rozsudek OGH Viden — 7 Ob 607/93 — Transportrecht z 19.1.1994

Dle rozhodnuti v tomto pfipadé€ se dopravce muze zprostit odpoveédnosti dle ¢l. 17 ods. 2
Umluvy CMR nejen v piipadé vy$§i moci, ale taky pfi vzniku neodstranitelné okolnosti.

Tim je povazovano prepadeni vozidla na dalnici, které je neodstranitelnou okolnosti,
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protoze ani pii vynalozeni veskeré péce, ktera muze byt pozadovana, tomu fidi¢ nemtze

zabranit.

Rozsudek Zemského soudu v Brémach (LG Bremen) sp. Zn. 11 O 169/17 —
Transportrecht z 5.6.2018

V tomto pripadé si odesilatel s dopravcem ujednal podminku, ze navés se zasilkou lze
parkovat pouze na hlidanych parkovistich s kamerovym systémem. Nasledné fidi¢
prenocoval na parkovisti, které nebylo hlidano kamerovym systémem a zasilka byla
odcizena. Odesilatel zaloval dopravce o plnou nahradu Skody, kdy dopravce oponoval
ohledné nahrady v omezeném rozsahu z divodu z diivodu parkovani na osvétleném a
hlidaném parkovisti. Soud nasledné konstatoval, ze doSlo hrubé nedbalosti ze strany
dopravce, protoze podminka parkovisté s kamerovym systémem, ktera byla ujednana

byla porusena.
Rozsudek OLG Diisseldorf — 18 U 207/94 — Transportrecht z 1.7.1995

Soud judikoval, ze v ptipad€, kdy nakladku provadi odesilatel a provede ji chybné
v disledku ¢ehoz dojde pozdéji ke skod€, dopravce neodpovida za takovou Skodu.

Dopravce ani neni povinen, nakladku zasilky pfezkoumat.

Rozsudek OLG Diisseldorf — 18 U 63/88 — Transportrecht z 7.7.1988

Soud jednoznacné potvrdil, ze v pfipadé ujednani zvlaStniho z4jmu na dodani a tim
padem odskodnéni vyssi Castky v pfipadé vzniku Skody je toto ujednani platné i
v ptipadé, ze piiplatek nebyl k pfepravnému zaplacen. Pokud byl takovy zvlastni zajem
uveden v nakladnim listu, odpovida dopravce ve vyS$§im rozsahu i bez zaplaceni
ptiplatku.

Rozsudek OGH Viden — 8 Ob 561/90 — Transportrecht z 30.8.1990

Dle uvedeného rozsudku plati, ze pokud odesilatel sjedna vyssi cenu zasilky nebo zvlastni
zajem na dodani, musi byt toto zaznamenano v nakladnim listu. Nesta¢i pouze uvedeni

v jinych dokumentech.
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3.5 VysSi cena zasilky a zvlastni zajem na dodani

Dle Umluvy CMR je nahrada $kody omezena limity. Nasledny vypocet ndhrady $kody
pfi vzniku pojistné udalosti je omezen striktné dle hrubé vahy prepravovaného zbozi.
Piesto Umluva CMR poskytuje moznost rozsifeni odpovédnosti dopravce, ktery je
zakotven v €l. 24, ktery upravuje vyssi ceny zasilek a nasledné také v ¢l. 26, ktery uvadi
moznost sjednat zvlastni zajem na dodani.

Dle vyse uvedeného ¢l. 24 muze odesilatel zaplatit dohodnuty priplatek k prepravnému a
nasledné musi byt do nakladniho listu uvedena vyssi cena zasilky. Pokud dojde ke skodg,
nebude nahrada za $kodu limitovana dle Umluvy CMR, ale bude hrazena az do vyse
limitu, ktery byl nakladnim listu uveden.

Dle ¢l. 26 ma moznost prepravce, shodné pfi zaplaceni sjednaného priplatku, uvést do
nakladniho listu ¢astku zvlastniho zajmu na dodani zasilky. V ptipadé€, ze by doslo ke
ztraté zasilky, nebo prekroceni sjednané dodaci lhity. Shodné mize opravnéna osoba pfi
vzniku $kody, pozadovat nahradu az do vyse uvedeného zvlastniho zajmu na dodani dle
nakladniho listu.

I pfes vySe uvedené moznosti prepravci tyto varianty vyssi pojistné ochrany nevyuzivaji
tak Casto jak bychom se mohli domnivat, i pfesto, ze prepravuji naklad s vyssi hodnotou.
Dutvodem tohoto jednani je zejména minimalizovat naklady na prepravné, s domnénkou,
ze ke skodni udalosti pravdépodobné nedojde. Divodem muze byt i varianta, ze
pfepravce o této moznosti nevi, a dopravce jej ani neinformuje. Obdobné muze dojit
k nepfipojisténi v pripadé, kdy je preprava dojednavana na posledni chvili a prepravce
obdobné neni upozornén na moznost sjednani pfipojisténi, nebo tuto variantu nestihne a

zasilku tedy prepravuje jako standardni zbozi.
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4 Moznosti odpovédnostniho pojiSténi za Skodu silni¢niho

dopravce

V dnes$ni dobé jsou kladeny vysoké naroky na prepravu zbozi, tykajici se zejména
rychlosti prepravy souvisejici s piepravou do piesného mista dodani. Tomuto pozadavku
samoziejmé nejlépe vyhovi silniéni dopravce, ktery s nakladnimi vozidly dokaze velmi
pruzné reagovat na poptavku ze strany odesilatele zbozi. Nejedna se samoziejmé pouze
o vnitrostatni dopravu ale i o mezinarodni, v celé Evropské unii 1 mimo ni. S touto
dopravou tedy uzce souvisi pojisténi odpoveédnosti dopravce, které ma uzavieno 99%

dopravcu. [17]

4.1 Cilova skupina pojistného zajmu

Cilovou skupinu pro pojisténi odpoveédnosti za §kodu zptsobenou silni¢nim dopravcem
jsou provozovatelé silni¢ni nakladni dopravy, ktefi provozuji svoji ¢innost na zakladé
platné koncesni listiny nebo povoleni dopravniho tfadu. Podminky provozovani silni¢ni
nakladni dopravy jsou stanoveny v zakonu ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, kdy tento
zakon rozliSuje mezi dopravou pro vlastni potieby a pro cizi potieby. Pojisténi
odpové&dnosti silni¢niho dopravce se samoziejmé tykd dopravy pro cizi potiebu, kdy
pojisténym je dopravce, ktery ruci za skody na prepravovaném nakladu a prepravcem
(objednatelem piepravy), ktery piipadné narokuje na dopravci vzniklou ujmu na zbozi
(Skodu). Mezi témito subjekty, je vzdy uzaviena prepravni smlouva, ze které vyplyvaji

prava a povinnosti obou smluvni stran.

Pro ucely pojisténi je nutné definovat, zda zajemce o pojisténi provozuje vnitrostatni

silni¢ni dopravu, nebo mezinarodni silniéni dopravu.

4.2 Pojisténi odpovédnosti dopravce

Jak jiz bylo zminéno, pro silni¢niho dopravce je nezbytné, i kdyz ne povinné pojisténi
odpovédnosti za zpiisobenou $kodu. Minimalné pojisténi odpovédnosti dle Umluvy CMR

by mél mit vSak kazdy dopravce. Ptipadné Skody pfii prepravé zbozi mohou byt znacné,
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a vurCitych pfipadech pifi velmi drahém zbozi dokonce likvidaéni pro jednotlivé
dopravce. Pojisténim dopravce prenese povinnost uhrady Skody na pojistitele. Pojisténi
lze sjednat na jednotliva vozidla, ktera dopravce k piepravé pouziva, nebo podle vyse
piijmu vynalozenych v souvislosti s provozovanim silni¢ni dopravy. V takovém piipadé
neni rozhodujici poCet pouzivanych vozidel. Pojisténi se sjednava na pojistnou ¢astku,

nebo limit plnéni k udalosti.

K zakladnimu rozsahu pojisténi 1ze pfipojistit jesté nadstandardni moznosti pojistného
kryti. Je vSak nutné mit na paméti, ze jsou také rizika, ktera pojistitelna nejsou. Mezi

takovéto nejcastéjsi vyluky patfi:

> Skody zptisobené umyslné samotnym pojisténym nebo osobami, které naklad
prepravuji

> Skody, u kterych vznikl narok na nahradu $kody z jiného druhu pojisténi, v tomto

ptipadé nejCastéji z pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Skody vzniklé v souvislosti s valeGnymi udalostmi

Skody vzniklé na jinych neZ prepravovanych vécech dopravcem

Skody s prvkem kybernetického nebezpeti

Y V VYV V

Skody zplisobené, zapiiginéné osobou, ktera pozila omamné nebo psychotropni
latky

> Skody zplisobené zasahem statni moci nebo spravy atd.
Kazda pojistovaci spolecnost ma vyluky definované v pojistnym podminkéach, které jsou
nedilnou soucasti pojistné smlouvy. Pfi uzavirani pojistné smlouvy by mély byt vyluky
z pojisténi zajemcem o pojisténi fadné prostudovany.
Zakladni obsahem pojisténi jsou obvykle tato rizika:

» Odpovédnost za skodu na prepravované zasilce, za kterou dopravce odpovida
jinému, a to dle vnitrostatnich nebo mezinarodnich pravnich predpisa

» Naklady na odvraceni nebo zmirnéni nasledki Skodné udalosti a naklady
vynalozené z bezpecnostnich, hygienickych nebo ekologickych divodu

» Naklady fizeni o nahradé
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Mezi pojistna rizika pfipojistitelna patfi napft. tato:

> Skody na zasilce vzniklé odcizenim

> Skody na prepravovanych ojetych a havarovanych motorovych vozidlech a
pouzitych strojich a strojnich zafizenich

Skody zptisobené poddopraveem (smluvnim partnerem pojisténého dopravee)
Skody pii kabotazni prepravé

Skody na stéhovanych svricich

Skody na nebezpe¢ném nakladu (ADR)

Skody piekroenim dodaci Ihity

YV V. .V V V V¥V

Skody pii piepravé specialnimi vozidly (cisterny/chladirenské vozy)

Kabotazni prepravou je vnitrostatni pfeprava zbozi v jiném staté, aniz by v takovém staté

m¢él podnikatel v silni¢ni nakladni dopravé sidlo, nebo byl jinak usazen.

4.3 Pojistné podminky

Pojistné podminky jsou nedilnou soucasti kazdé sjednané a uzaviené pojistné smlouvy.
Obvykle maji pisemnou podobu a jsou vytvoreny pojistitelem k danému druhu
nabizeného pojisténi. Pojistné podminky vychazeji z platné pravni upravy v Ceské
republice. Podminky jsou vydavany zejména pro zjednoduSeni procesu sjednani a
uzavieni pojistné smlouvy a jedna se o nekolika strankovou brozuru. Pfed uzavienim
pojistné smlouvy jsou pojistnikovi predlozeny a mel by mit dostateCnou moznost se
s podminkami podrobné seznamit. Bez souhlasu obou stran v budoucnu nelze pojistné
podminky ménit. Vzhledem k tomu, Ze vétSina zajemct o pojisténi pojistné podminky
ptred uzavienim pojistné smlouvy nestuduje, z divodu Casové narocnosti, kazdy pojistitel
musi vydavat ke svym produktim pojisténi tzv. produktové listy. Tyto produktové listy
maji jednotnou grafickou podobu u vSech pojistiteld a mély by piehlednou formou

shrnovat hlavni parametry pojisténi a upozorfiovat za zakladni odlisnosti produktu.

Obsahem pojistnych podminek je zejména vymezeni vzniku, trvani a zaniku pojistént,
moznosti pro vypoved pojistné smlouvy, odstoupeni od smlouvy. Dale vymezeni pojistné

udalosti a stanoveni podminek, kdy pojistiteli vznikd povinnost plnit. Soucasné
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samoziejmé prava povinnosti jak na stran¢ pojistitele tak pojisténého, vyluky z pojistént,

urceni rozsahu pojistného plnéni a splatnosti pojistného.

Obecné lze delit pojistné podminky na vSeobecné, zvlastni a doplikové. Jednotlivé

produkty pojisténi maji vzdy vSeobecné podminky a zvlastni a doplitkové mit nemusi.

4.4 Pojistna smlouvy, produktovy list a pojistny certifikat

Pojistna smlouva, ktera je uzavirana, vymezuje ramec pro dany pojistny produkt a je tedy
jistou formou hospodarské smlouvy dle kterych pojistnik a pojistitel dohodli realizaci
pojisténi. Pro vznik pojistné smlouvy pojistnik musi predlozit nezbytné doklady, které

pojistitel vyzaduje. Jedna se o:

» Koncesni listinu

» Povoleni dopravniho uradu, v pfipad€, ze zajemce o pojisténi neprovozuje silni¢ni
dopravu jako zZivnost

» Vypis z obchodniho rejstiiku

» Seznam vozidel, u kterych zajemce uvadi znacku vozidla, typ vozidla, VIN a
registracni znacku

> Zivnostensky rejstiik

Samotna koncesni listina neobsahuje udaje o druhu dopravy, kterou zajemce o pojisténi
provozuje a dobé na kterou je vydavana. Zajemce o pojisténi muze provozovat dopravu
osobni, nakladni, vnitrostatni a nebo mezinarodni. Tyto dilezité udaje jsou uvedeny

v ptiloze koncesni listiny, ktera je nedilnou soucasti listiny.

Dulezitymi parametry pojistné smlouvy jsou zejména, pojistna Castka, pripadné limit
pojistného plnéni. Jedna se o limity plnéni k jednotlivym druhim pfipojisténi, pokud jsou
ve smlouvé sjednany. Dulezitou soucasti smlouvy je vySe sjednané spoluucasti, kterou
se pojistény podili na vysi Skody. Tato spolutCast je odeCtena pti uhrad€ pojistného plnéni
pojistitelem. Obvykle je vySe spoluucasti stanovena procentualni casti s finanénim

omezenim pro minimalni ¢ast plnéni (10%, minimalné 10 000,-K¢).

Dals$im ddalezitym parametrem je uzemni rozsah platnosti sjednané pojistné smlouvy,

zejména s ohledem na mezinarodni dopravu. Nasledné je nutno uvést pocatek platnosti a
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dobu trvani pojisténi. Vyse pojistného je urcena dle varianty produktu. Jednou moznosti
je urcit vysi pojistného dle poctu provozovanych vozidel, nebo druhou variantou, kdy se
pojistné za pojiSténi odpovédnosti za Skodu silnicniho dopravce, stanovi na zakladé
pfijmu klienta.

Soucasné je dilezitou soucasti smlouvy ujednani o splatnosti pojistného. Pojistné muaze
byt bézné, nebo jednorazové u smluv s pevné stanovenou dobou platnosti. Splatnost
pojistného je také stanovena s roCni, pololetni nebo ¢tvrtletni tthradou pojistného.
Pojistnik také uvadi ptipadné pozadavky na smluvni ujednani, které by byly v rozporu se
vSeobecnymi pojistnymi podminkami. Jedna se zejména o nestandardni druhy pojisténi,

ptipadné neobvyklé pozadavky.

K pojistnym smlouvam lze nad ramec zakladniho rozsahu také pojistit jednotlivé
dolozky. Jedna se o pojisténi napt. jiného poctu vozidel, které v§ak vstupuji do pojisténi
dle sjednanych parametri zakladniho pojisténi. Zjednodusené se tim rozsifuje pojisténi

na aktualni pocet vozidel, které pfepravce pouziva k dopravé nakladu.

Produktovy list je informacni letak k jednotlivym druhiim pojisténi. Klient jej ma
k dispozici pred uzavienim pojistné smlouvy. Pojistny certifikat je vydavan po uzavieni

pojistné smlouvy a slouzi k prokazani uzavieného pojisténi.
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Pojisténi odpovédnosti podnikatel

Informaéni dokument o pojistném produktu

Spole¢nost: Slavla pojlstovna a.s., Ceska republika

SLAVIA

PoJISTOVHA

Produkt: Pojlsténi odpovédnostl
slini¢énfho dopravce

V tomito dokumentu nalemnets pouze zikladni informace o uvedendm pojistném produktu. Uplné predsmiuni a smiuvni informace
o 5vém sjednanam pojistani naleznete v pojistné smilouve a daléich dokumentech v nf uvedenych. Pozorné si je, prosim, pledtéte.

0 jaky druh pojisténi se jedna?

Paojistén| odpovednost silinitnfho dopravie se vrtahuje na Skodu zpdsobenou jinému na plepravované zasilce, kterou pojisteny dopravce
pievzal za Ocelem jejl prepravy jako nakladu sinicnim vozidiem a ke které byla uzavfena prepravni smlouva (objednavka prepravyl.

*>

Co je predmétem pojisténi?

¥ odpovednost za Skodu na prepravovans zasilce,
Za kterou dopravce odpovidd jindmu, a to die
vnitrostatnich neboe mezinarodnich pravnich
Ppredpisd

¥ naklady na odvraceni nebo zmiménl nasledki
skodné udalostia naklady vynalozens
7 herpetnostnich, hygienickych neba ekologickych
dieodi

¥ naklady fizenl o nahradé

Volitelna pHipojisténi

¥ Skody na zasilce vniklé oddzenim

¥ Skody na plepravovanych ojetjich a havarovanjch

matorovych vozidlech a pouitych strojich

astrojnich zafzen(

Skody zplsobend poddopraveem (smiuvnim

parinerem pojiténého dopravee)

Skody pfi kabatini pheprave

Skody na stéhovanypch swrsdch

Skody na nebezpedném nakladu (ADR)

skody prekrocenim dodaci Ihitty

Skody pfi pfepravé specidlnimi vozidly (cisterny/

chladirenské vozy)

Presmy rozsah sjednaného pojistént je uveden

v pojistnd smilouve,

-,

2 4 4 04 4
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MNa co se pojisténi nevztahuje?

Po)isténi se nevztahu)e na Jakékollv udslost,

které vznikly v dasledku:

Valetnych udalost, teroristickyich aktd

Kybernetického nebezped|

Zisahu statni modi nebo vefejné spravy

Piasobeni jademé energie

WV souvislosti s dinnosti pojisténdho, kterou

vykoniva neopravnéns

pouitl nevhodneho nebo technicky

nezpdsobilého dopravniho prostfedku zejména

s ohledem na plsobeni atmosférického tepla

nebo chladu

Po)isténi se dile nevztahuje na:

X tkody, které vznikly pfed potatkem pojisténi
nebo po jeho kond

X tkody veniklé v disledku manipulace, nala#en,
uloZeni nebao vyloZend zasilky odesilatalem,
pHjemcem nebo osobami jednajicimi za
odesllatele nebo pHjemce

Presné znéni vifluk naleznete v platné pojistné

smiouvé a pojistniych podminkach.

X XX XXX

Existuji néjaka omezeni v pojistném
kryti?

r Pojisténl je vymezené limitem £ limity pojistného
pinéni, které jsou soutasné horni hranicl pinénl
paojistitele. Specificky rozsah pojisténi (prevding
volitelna pfipojisténi) mie byt omezen
sublimitem pojistného plnéni.
Pojistény se podili na pojistném pinéni
dohodnutou spoluddasti.

Porusenl povinnostl pojistnika & pojisténého
(povinniosti jsou uvedeny v pojistné smiouve &
pojistnych podminkach) mize vést ke snizen(
pojistného pinéni od pojidtowny.

Presné zn&ni limitd a omezeni naleznate v platng
pojistné smiouvé a v dalsich v nil uvedenych
dokumentech.

L}
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Kde se na mne vztahuje pojistné kryti?
Uzemini rozsah pojisténi je uveden v pojistné smilouva,

Jaké mam povinnosti?

- Pojistnik a pojistény jsou pfi uzaviranl, zménach 2 obnovovanl pojistné smiouvy povinni odpovédét pravdiveé a opiné na
viechny dotazy pojistitela tykajicl se sjednavangho pojisténi.

+ Rowné? jsou povinni oznamit pojistiteli véechny jim znamé okolnosti, kierd jsou podstatné pro preveet! rizika, a ktené maijl viiv
na rozhodnutl pojistitele o podminkach uzavienl pojistné smiouvy.

+ Pojistnik 3 pojistény jsou povinni umodnit pojistital ovéfeni spravnosti odaji.

+ Pojistnik a pojistény jsou povinni podinat si tak, aby nedochazelo ke Skodé na Zivotd, zdravi, majetku nebo na jimgch
hodnotach, které by mohly byt pfedmétem pojistnaho zajmu, a nesmi strpét ani podobnd jednani tretich osob.

+ Bezzhyte¢ného odkladu ozndmit pojistiteli vanik Skodni udalosti.

Kdy a jak provadét platby?
Vj5e, zplsob a frekvence placeni pojistného jsou uvedeny v pojistné smiouve.

Kdy pojistné kryti zacina a kongi?
Pojisténi vznika dnem uvedanym v pojistné smilouvé jako potatek pojistani a kond nékterou 2 moEnost! z3niku pojisténi
uvedenou v pojistnych podminkich nebo obfanském zakoniky.

Jak mohu smlouvu vypovédét?

+ Plsemnié k poskednimu dni rotniho pojistného obdobl, vwpowvad musi byt dorutena nejpozd&ji 6 tydnd pfed koncem pajistnsha
obdobl, jinak bude pojidténi ukendeno af ke kond ndsledujicihe pojistného obdobi.

+ Plsemné do 2 mésicl od sjednani pojistné smilouvy, kde pojistani zanikne po 8 dnech od data dorudeni wpowadi.

- Plsemné do 3 mésicl od nahlien( pojistné udilosti, pojisténi zanikne po mésici od data dorueni vypowedi.

Dzl moznosti nalezneta v pojistryich podminkich.

Obr. 4.2 Produktovy list pro pojisténi odpovédnosti podnikatelti — Slavia pojistovna a.s

Zdroj: [19]

4.5

Priklad pojisténi

Pro moznost kvalifikované odpovédi tykajici se formulace doporuceni pro spravny vybér

odpovédnostniho pojis§téni pro dopravce s moznostmi maximalniho pojistného kryti bude

uveden konkrétni priklad pojisténi. Na tomto pfikladu budou demonstrovany moznosti

pojisténi od Slavia pojistovny, a.s. v kontextu nabidky Generali Ceské pojistovny, a.s. a

Kooperativa pojistovny, a.s.

Nutno

podotknou, Ze ne vsichni pojistitelé na Ceském trhu nabizeji pojisténi

odpovédnosti dopravce a provedeny vybér reprezentuje dostateCny prufez nabidkou, ktera

nam vzhledem k dukladné analyze odpovi na poloZenou otazku.
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Pii zajmu o sjednani pojisténi je zajemci vypracovana u vSech pojistiteli obdobna
nabidka, ktera zahrnuje identifikaci rozsahu pojistného kryti s nabidkou ceny za toto
pojisteni.

Koncept pojisténi odpovédnosti od Slavia pojistovny, a.s. predpoklada Skodni prabéh
srovnatelného predchoziho pojisténi za tfi roky s maximalnim Skodnim procentem 40%.
V ptipadné absence piedchoziho pojisténi se predpoklada max. jedna Skoda ne vyssi nez
50 000,-K¢, ptipadné dvé skody s maximalnim uhrnem 50 000,-k¢. V piipadé jiné Skodni
historie klienta jsou uplatiovany pfirazky k pojistném, které odpovidaji rizikovosti
klienta. Pokud mél klient ve své historii Skodni procento vyssi nez 100%, stava se pro
spoleCnost nevhodny pro pfijeti do pojisténi. Riziko spojené s pripadnymi skodami je tak

nepiimeérené vysoké a neodpovida portfoliu spolecnosti, které dlouhodobé buduje.

Po uvedeni identifikace spoleCnosti, kterda ma o pojisténi zajem je obvykle uvedena
pojistna doba s automatickou prolongaci po 12 mési¢nim obdobi. Pojisténi ma tedy
standardni dobu pojistného roku, reprezentujici 12 kalendainich meésica.

Vsichni pojistitelé pii vzniku pojisténi predavaji klientovi téz VSeobecné pojistné
podminky, se kterymi je zdjemce o pojisténi seznamen jiz pied uzavienim pojisténi.
Nasledné jsou k dispozici napt. zakladni pojistné pojistné podminky, ptipadné dopliikové
pojistné podminky. Doplikové pojistné podminky se vztahuji obvykle u vSech pojistitela
k volitelng pfipojisténym pojistnym riziktim.

Druhy pfipojisténi se vzdy vztahuji na vSechna pojisténa vozidla dopravce. Pojistuji se
pouze nakladni a tazna vozidla. Navésy u téchto pojistnych smluv nejsou specifikovany.

Jsou pojistény automaticky, pokud jsou pfipojeny za taznym vozidlem, které je pojisténo.

4.5.1 Nabidka pojistné ochrany

K zakladnimu rizikim, ktera jsou u Slavia poejistovny, a.s. nasledujici, 1ze pfipojistit i
dalsi. Zakladni pojiSténi odpoveédnosti dopravce pro mezinarodni dopravu, vcéetné
vnitrostatni dopravy po CR, odpovédnost dopravce za zasilku bshem nakladky a
vykladky, neidentifikovana vozidla — vozidlo vypujéené po dobu opravy vozidla
specifikovaného ve smlouvé a pojisténého a Skody na zasilce zpuisobené atmosférickymi
srazkami.
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Pro dopliikové pojisténi I1ze pripojistit odpoveédnost dopravce v ramci kradeze a loupeze
zbozi, prepravovana ojeta vozidla a stroje, prekroCeni dodaci lhuty, Skody zpusobené
poddopravcem, finanéni ztraty, dle &l. 24 Umluvy CMR odpovédnost specialnich vozidel
(cisterny/chladici/mrazici vozy), na st¢hovanych svrscich, nebezpecného nakladu ADR,

kabotazi na uzemi SRN a mimo uzemi SRN.

Nabidka pojistné ochrany u Generali Ceské pojistovny, a.s. ¢ita nasledujici moznosti
pojisténi. Zakladni rozsah pojiSténi spociva v odpovédnosti pii manipulaci néakladu,
vykladce a nakladce, zniceni pfi dopravni nehodé, pii poruchach chladiciho zafizeni,
zvlhnuti protrzenou plachtou na voze a prodleni s dodanim. Pro volné pfipojistitelna
rizika 1ze jmenovat, vzniklé kradezi a loupezi, zpusobené smluvnim poddopravcem, na
prepravovanych motorovych vozidlech v ramci odtahové sluzby, v rozsahu ¢lanku 24
Umluvy CMR, v disledku piekrogeni dodaci lhéity, vzniklé pii provozovani kabotaznich

preprav v ramci SRN.

Nabidka Kooperativy pojistovny, a.s. ¢ini v zakladnim provedeni odpovédnost na
zasilce a nahrady naklad( nutnych k pravni ochrané. Pro moznosti rozsifeni pojisténi je
k dispozici, odpovédnost pfi pouziti ciziho dopravce (poddopravce), na stéhovanych
vécech, podle ¢l. 24 Umluvy CMR, na vybusninach a tfaskavinach (ADR) a na ojetych a

havarovanych vozidlech.

Obvyklé je také pojisténi asistence, které ma Slavia pojistovna, a.s. v cené pojisténi,
Generali Ceska pojisStovna, a.s. vramci pfipojisténi a Kooperativa pojistovna, a.s.
asistenci nenabizi ani jako moznost pfipojisteni.

Pojisténi asistenci zahrnuje: vyproSténi a odtah poskozeného vozidla, pfistaveni
obdobného nahradniho vozidla, prelozeni zasilky na nahradni vozidlo, skladovani zasilky
a likvidaci znicené zasilky, pro Slavia pojistovnu, a.s. Pro Generali Ceskou pojistovnu,

a.s. je definovana navic prohlidka havarijnim komisatrem.

Pro ptrehlednost nabidky rozsahu poji§téni uvadim moznosti shrnuté v tabulce.

57



Tab. 4.1 Moznosti pojisténi

Slavia pojiStovna, a.s. | Generali Cesk4 Kooperativa
pojistovna, a.s. pojistovna, a.s.
. | Odpovédnost za Skodu Odpovédnost za Skodu Odpovédnost za Skodu
'E Naklady na odvraceni Skody | Pfi nakladce a vykladce K pravni ochran¢
:g Naklady fizeni o nahradé Poruchy chladiciho zafizeni
i‘ Zvlhnuti protrzenou
ﬁ plachtou

Prodleni s dodanim

Skoda odcizenim, loupezi | Skoda odcizenim, loupezi Zpusobena poddopravcem

Na havarovanych vozidlech | Na havarovanych vozidlech |Na st¢hovanych vécech
Dle ¢lanku 24 Umluvy
Zpusobena poddopraveem | Zptuisobend poddopraveem | CMR

Kabotazni pieprava v SRN | Dle &lanku 24 Umluvy CMR | Nebezpeény naklad (ADR)
Kabotaz mimo SRN Prekroceni dodaci lhiity Na havarovanych vozidlech

Na stéhovanych svrScich Kabotazni prepravé v SRN
Nebezpecny naklad (ADR) | Finanéni ztraty
Prekro¢enim dodaci lhiity
Preprave specialnimi
vozidly

Dle ¢lanku 24 Umluvy
CMR

Prekroceni dodaci lhuty

Dopliikové pojisténi

Finan¢ni ztraty

Atmosférické srazky

2| Vyprosténi a odtah Vyprosténi a odtah Vyprosténi a odtah
)E. Pristaveni nahradniho

o« | Pfistaveni nahradniho voz. | vozidla

=

>2 | Prelozeni zasilky Prelozeni zasilky

2

2 | Skladovani zasilky Skladovani zasilky

w2

<

Likvidace znicen¢ zasilky | Prohlidka havarijnim komis.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20]

Vsechny vyse uvedené druhy pojisténi, které jsou bud’ v zakladnim balicku nebo jako
moznost dobrovolného pfipojisténi jsou velmi vyuzivany. Nutno podotknout, ze druhy
piipojisténi vychazeji zejména z poptavky klientt, ktefi se samoziejmeé s jednotlivymi

druhy Skod na cestach konfrontuji a moznosti pripojisténi u pojistiteld vyzaduji.
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Pojistitelé upravuji druhy pfipojisténi dle poptavky od maklérti. Jedna se o podnikatelské
pojisténi, které ve valné vétsin€ uzaviraji upisovatelé na zakladé poptavek makléra, ktefi

se staraji o podnikatele zabyvajici se prepravou zbozi.

Tab. 4.3 Nabidka pojisténi

Varianta
Variantal | Varianta ll | Varianta | 1
Zakladni Poznam
Rozsah pojisténi | ro¢ni limit | Spoluticast | Spoluucast | Pojistné | Pojistné ka
pInéni
Poc¢. vozidel: 4
xgzynﬁtr%ds?;t?]?prava 1000000 |10 % min. 10 | 10 % min. 5 | 55 554 Kz | 25 909 K&
: > K¢ 000 K¢& 000 Ké
dopravy po CR)

Roé€ni sublimity pInéni v ramci sjednaného ro¢niho limitu pInéni

Odpovédnost 100 % ze o) o) i
dopravce v disledku | zakladnino | 107 min. 40 110 % min. S 1, g6 iz | 5 082 k&
T o 000 K¢ 000 K¢
odcizeni kradezi limitu . .
vé€.loupeze
Odpovédnost o
dopravce za zasilku ;gglaﬁrfif]o 10% min. 10 [10% min. 5 | o0 |
béhem nakladky a limitu 000 K¢ 000 K¢
vykladky
nutnost
Odpovédnost fodotokum
100 % ze O roef D ook entace
dopravce za zakladniho | A0 % min. 401 10% min. 5 | 870 k& 15350 KE | pred
prepravovana a limi 000 K¢ 000 K& .
—I= = . imitu nakladkou/
ojeta vozidla, stroje po
vykladce
Odpovédnost do vySe
dopravce z | dovozneh, 5660 kg 5000 K& 4500 KE |4 500Ké
prekroceni dodaci max. 100
lhaty tis. K&
Odpovédnost
dopravce za Skody z 100 % ze
N — o) o i
prepra\{y provadéné zakladniho 10 % rvnln. 10 |10 % I:ﬂln. 5 2214 K& 2 435 K&
smluvnim dopravcem limitu 000 K¢ 000 K&
pojisténého
(poddopravcem)

Zdroj: [20]
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Tab. 4.3 Nabidka pojisténi

Zdroj: [20]

60

) s . (10 % min. 10 | 10 % min. " .
financni ztraty 100 000 K& 000 K& 000 K& 3490 K¢ 3 839 K¢
. . . 100 % ze . .
neidentifikovana . R 10 % min. 10 | 10 % min. . .
vozidla ﬁrar:ﬂidmho 000 K& 000 K& v zakladu v zakladu
Odpovédnost
dopravce za zasilky
pfepravované 100 % ze o) o) i
specialnimi vozidly | zakladniho ggOA’K'g““' it ggo/ng“n' 2751 K& |3 026 Ke
(cisterny, limitu
chladici/mrazici
vozy)
Skody na zasilce o
zpsobené ggkl/:ldzr?iho d0vemini08 10 % min. 5 USRkadn | v zakladu
atmosférickymi limitu 000 K¢& 000 Ké
srazkami
100 % ze . .
. . . . 10 % min. 10 | 10 % min. " .
¢l. 24 Umluvy CMR ﬁre;]lﬂidmho 000 K& 000 K& 5027 Ké 5 530 Ké
Skody na 100 % ze o i o
stéhovanych zakladnino | 1070 minl: 1136 K& | 1250 K&
svrscich limitu Ll e
Odpovédnost
dopravce za 100 % ze o) o) i
nebezpetny néklad | zakladniho ggOA’K'I““' i ggoﬁ’Krf"”' 1869 K& |2 056 K&
ADR (vyjma limitu ¢ ¢
radioaktivnich latek)
Odpovédnost 1,2 mil.
dopravce za Skodu EUR/600 10 %, min. 10 %, min. " .
zplisobenou kabotazi | tis. EUR na | 400 EUR 400 EUR B 26 000 Kc
na uzemi SRN 1PU
Odpovédnost pojistné
dopravce za Skodu 150 % z€ | 4601 min 10 | 10 % min. ) ) plnéni die
zpu§ober]ou kab_ota2| z.alfladnlho 000 K& 000 K& 1 Ke 1 KE ¢l.23
na uzemi EU vyjma | limitu Umluvy
SRN CMR
. 82 034 86 987
CELKEM: K& KE
Obchodni sleva: 30% 30%
57 424 60 891
CELKEM . .
Ké Ké




Kompletni nastaveni cenové politiky k jednotlivym druhiim pfipojisténi je piiloZeno
v ptiloze, kde je nazorn€ uvedena i1 moznost vybéru spoluucasti na Skod€. Pro
formulovani doporu€eni vybéru odpovédnostniho pojisténi pro dopravce s moznosti
maximalniho pojistného kryti nekalkulujeme s cenami pojisténi ale moznostmi pojisténi.
Cena je pro nas v tuto chvili pouze rozhodujicim faktorem mezi uzitkem a potifebou
pojisténého.

Dle uvedeného vzoru moznosti pojisténi, je evidentni, zZe rozsah moznosti je opravdu
Siroky 1 ve vztahu k pojistnému, které zajemce o pojisténi voli s ohledem na vysi
spoluucasti, kterou bude pfi pfipadné Skod€ hradit. Varianty pfipojisténi odpovidaji
nejbéznéjsim druhiim skodnich udalosti, se kterymi se klienti provozujici mezinarodni

silni¢ni dopravu v praxi setkavaji.

4.5.2 Rekapitulace dulezitych informaci pro volbu pojistné ochrany

s maximalnim moznym Kkrytim

Jak bylo uvedeno vyse, ddlezitym okamZikem pro piepravce a dopravce v Ceské
republice byla zmé&na legislativy, ktera zacala platit 1.1.2019. Do té doby se Umluva CMR
vztahovala pouze k mezinarodni pfeprave zbozi. V piipadé takové piepravy byla hrazena
Skoda dle vahy prepravovaného zbozi, za pfedpokladu, ze nebyla na ndkladovém listu
uvedena vy§si cena zasilky nebo zvlastni zajem na dodani. Dle Umluvy CMR piepravce,
v ptipadé vzniku Skody, pro uvedeny piiklad se zbozim v hodnoté 1 mil. K& a vahou
500kg, hradi vysi ndhrady 130 000,-K¢& (vypocet: 260K¢ x 500Kg). V piipadé Skody pfi
vnitrostatni preprave hradil dle OZ nahradu Skody ve vysi hodnoty zasilky, tedy 1 mil.
K¢.

0d 1.1.2019 plati Umluvy CMR i na vnitrostatni pfepravu a dopravce zbozi musi s touto
zmeénou pocitat. Pro ndhradu v plné cené zasilky ze strany pifepravce je potieba aby
dopravce (pokud je hodnota zbozi vyssi nez 260,-K¢ na kilo hrubé vahy), sjednal vyssi
cenu zasilky, ptipadné zvlastni zajem na dodani. Tyto varianty pfipojiSténi musi byt vzdy
uvedeny v nakladovém listé a Umluva CMR je dle &l. 24 dovoluje. Pro dopravce zboi je
jesté moznost sjednani pojisténi prepravy zasilek, jehoz vyhodou je, ze kryje zbozi do

celkové hodnoty zbozi i presto, ze vyssi cena nebo zvlastni zajem na dodani neni uveden
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v nakladnim listé. Toto pojisténi dopravce kryje 1 rizika, za ktera prepravce neodpovida
a neni povinen Skodu uhradit. Tento druh pojiSténi vSak neni pfedmétem diplomové

prace.

Vzhledem k odpovédnosti piepravce, kdy odpovida za piepravovanou zasilku je pojisténi
odpovédnosti velmi dulezité a vybér vhodného pojisténi co do rozsahu kryti rizik a

ptipadné asistence pii vzniku Skody je zcela nezbytné.

4.6 Doporuceni pojisténi pro maximalni mozné pojistné kryti

Prepravce nema povinnost sjednani pojisténi odpovédnosti silni¢niho dopravce. Nejedna
se tedy o povinné pojisténi odpoveédnosti, nicméné riziko poskozeni nebo ztraty zasilky
je velmi vysoké, ptipadné finan¢ni ztraty pro piepravce vétSinou neimérné. Z tohoto

divodu vétsina prepravci ma pojisténi odpoveédnosti sjednané.

Volba pojistné ochrany co do vhodnosti pfipojisténi jednotlivych rizik je zcela na uvazeni
kazdého prepravce. Nabidka pojisténi od jednotlivych pojistitela je velika. Kazdy
prepravce si vSak musi uvédomit co tvofi jeho vétSinové portfolio pfepravy a tomu je

vhodné uzplsobit i rozsah pojistné ochrany.

Nektefi dopravei prepravuji striktné pouze néjaké druhy zbozi sjasné definovanou
hodnotou a maximalni pojistné kryti by pro né bylo zbytecné drahé. Jini dopravci jezdi
trasy, kde je napt. minimalizovana moznost odcizeni zbozi. Jsou to dopravci, ktefi napft.

dopravuji zbozi v uzavienych arealech atd.

Doporuceni pro maximalni pojistné kryti, tedy bude definovano zejména z pohledu
moznosti maximalniho kryti, uréeného zejména pro dopravce, kteti dopravuji vSechny

druhy zbozi, po celé Evropé a maximalni ochrana je pro né€ velmi dulezita.

Pojistovny, které tento druh pojisténi nabizeji, maji v zakladni varianté takika vzdy
shodné nabidku co do obsahu pojisténych rizik. Jednd se primarné o zmifiovanou
odpové&dnost za §kodu na zbozi. Soucasné k tomu hlavnimu stavebnimu kameni pojisténi
pridavaji pfipadné néco navic jako tfeba pojisténi pii nakladce a vykladce, nebo financni

rizika spojend s odvracenim Skody.
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Vétsich rozdilti v ramci pojisténych rizik nastava pii volbé riznych druha dopliikovych
pfipojisténi. Jedna se napi. o Skodu odcizenim a loupezi, Skodu na havarovanych
prepravovanych vozidlech, zpisobené poddopravcem, kabotazni pfepravou, prepravou
nebezpecnych nakladl, prekroCenim dodaci lhiity, ale napf. i financnimi ztratami nebo

atmosférickymi srazkami.

Soucasné je velmi vhodné pii vybéru pojistné ochrany porovnavat i asisten¢ni sluzby bez
kterych se zadny dopravce neobejde. Rozsah rizik je v této oblasti také velky, jako napft.
vyprosténi a odtah, pristaveni ndhradniho vozidla, prelozeni zasilky, skladovani zasilky
a pripadné jeji likvidace.

Dle uvedeného obrazku ¢. 1.5 Moznosti pojistného kryti, 1ze konstatovat, ze Slavia
pojistovna a.s. ma lepsi podminky pro kabotazni pfepravu a vice moznosti doplitkového
piipojisténi oproti Generali Ceské pojistovné a.s. a Kooperativé pojistovné a.s. Generali
Ceska pojisfovna a.s. ma oprati druhym dvou pojisfovnam zase nejvétsi rozsah rizik
v zakladnim pojisténi. Z téchto dvou pohledi je ziejmé, Ze nejmensi rozsah pojisténého

kryti z pohledu moznosti piipojisténi doplitkovych rizik ma Kooperativa pojistovna a.s.

Z pohledu uvedenych moznosti pojistitelnych rizik ke tfem pojistovnam, se tedy jevi jako
nejvhodnéjsi Slavia pojistovna a.s., kterda ma moznost maximalniho pfipojisténi rizik a
asistenCnich sluzeb nejSirSi. Samozifejmé dal§im hlediskem pro sjedndni je cena
pripojisténi. Tato Cast posuzovani a vybéru vSak presahuje rozsah této diplomové prace a
cenové posouzeni nebylo cilem vypracovani a analyzovani moznosti pojisténi z pohledu
maximalniho pojistného kryti a spravny vybér pojisténi odpoveédnosti mezinarodniho

silni¢niho dopravce.

Cenové porovnani tohoto druhu pojisténi ani neni jednoduse feSitelné s ohledem na
specificky druh pojisténi, které nabizeji, respektive kalkuluji upisovatelé. V téchto
produktech jsou individualn€ hodnoceny parametry pojisténych spole¢nosti s ohledem na
jejich rizikovost, predchozi Skodni pribéeh, platebni historii, typ provadéné prepravy
zbozi, detaily flotily vozi pouzivanych k pfepravé atd. Spravné nacenéni fiktivni
spolecCnosti je tedy ryze orientacni a pfipadné nacenéni fungujici spolecnosti s sebou nese

reputacni riziko. Upisovatelé pred nacenénim produktu se spolecnosti komunikuji.
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Z.avér

V diplomové praci na téma odpovédnost za Skodu silni¢niho dopravce byly zminény
veskeré dulezité oblasti, které se tohoto tématu tykaji. Prace byla koncipovana tak aby
logicky od popisu problematiky samotné odpovédnosti, navazovala souvisejici témata a
dulezité oblasti s problematikou uzce propojena. Prvni Cast prace se vénovala teoretické
roviné pojisténi odpovednosti za Skodu zpisobenou silni¢nim dopravcem pii prepraveé

zasilek.

Odpovédnost za skodu byla uvedena v obecné roving a byly definovany dulezité pojmy
jako je Skoda, zavinéni a riziko, které touto problematikou vzdy rezonuji ve vSech
oblastech feseni. Soucasné€ bylo nutno popsat subjekty v doprave, pro pochopeni vztaht,
které zejména v pravni rovin€ souvisi se samotnou odpoveédnosti za vznik Skody.
V dopravé lze uvést zejména dopravce, prepravce, speditéra a ostatni subjekty, které se

na dopravé podileji.

S vySe uvedenym tématem Uzce souvisi mezinarodni pravidla a umluvy, kterymi se
preprava zbozi fidi a které popisuje druha kapitola prvni &asti prace. Jedna se o Umluvu
CMR, kterou se fidi ndhrada Skody a z mezinarodniho pohledu urcuje pravni ramec jak
pro piepravce tak pro dopravce a ostatni subjekty, které na preprave zbozi participuji. Dle
této umluvy je 1 vypocitavana nahrada Skody, ktera je navazana na hrubou véhu zasilky.
Soucasné je v kapitola uvedena vnitrostatni pravni uprava a jeji nedavna zmena tykajici
se legislativy. V ramci odpovédnosti je definovana odpovédnost za ztratu zasilky, za
prekro¢eni dodaci lhiuty, doba dopravcovy odpovédnosti, libera¢ni divody, hruba

nedbalost dopravce a odpovédnost za dalsi osoby, které se dopravy ucastni.

V druhé Casti prace jsem se zaméfil na praktické zalezitosti souvisejici s pojiSténim
odpovédnosti za Skodu zptsobenou dopravcem. Jedna se o praktické zmény v legislativé
s dopadem na vypocet ndhrady Skody. Uvedena byla téz souvisejici judikatura tykajici se
nahrady Skody. Soucasti tfeti Casti prace jsou i praktické informace tykajici se uplatiovani
naroku pii vzniku Skody, nahrady skody a jiz zminovany jeji vypocet. Pro orientaci je
uveden prakticky priklad naroku na nahradu skody a jeji odSkodnéni. Zavérem této

kapitoly byly uvedeny informace tykajici se vyssi ceny zasilky a zvlastni zajem na dodani
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zbozi. Jedna se o pojmy, které jsou dulezité pro ptripadné vyssi odSkodnéni, v piipade, ze
standardni nahrady $kody podle Umluvy CMR nepokryva naklady na znehodnocené,
ptipadné€ odcizené zbozi.

Ctvrtou a posledni &asti prace je definovani moznosti odpovédnostniho pojisténi pro
silnicni dopravce, kde je specifikovana cilova skupina pro kterou je toto specifické
pojisténi urCeno. Soucasné je pojisténi podrobnéji popsano a jsou definovany pojistné
podminky tykajici se tohoto pojisténi. Soucasti pojisténi je pojistna smlouva, produktovy
list a pojistny certifikat, kdy jsou v praci uvedeny piiklady téchto dokumenti. V této
kapitole je také popsan konkrétni piiklad pojisténi, na kterém jsou demonstrovany
moznosti pojistné ochrany a srovnavany s dal§imi dvéma vybranymi spolecnostmi, které
toto pojisténi nabizeji.

Zaveérem je uvedena rekapitulace dulezitych informaci, které jsou soucasti rozhodovani,
pfi nutnosti vyuziti tohoto druhu ochrany, pied neptfedvidatelnymi a nahlymi
skuteCnostmi, které generuji odpovédnost za vzniklou Skodu s naslednou povinnosti
uhrady naklada, které prepravci se Skodou vznikly. Soucasti je doporuceni pro pojisténi

odpovédnosti pro maximalni pojistné kryti, které dopravce na Ceském trhu muze uzavfit.

Srovnanim nabidky pojistné ochrany od Slavia pojisfovny a.s., Generali Ceské
pojistovny a.s. a Kooperativa pojistovny a.s. byl jasné patrny rozdil zejména
v moznostech rozsifené pojistné ochrany v oblastech pfipojisténi, které jsou dilezitou
soucasti zakladniho produktu. Pfipojistitelna rizika jsou jiz do jisté miry nedilnou soucasti

celého balicku pojisténi, ktery byl srovnan s vybranymi konkurenty.

Cenova analyza konkurencnich produktl nebyla vytvofena s ohledem na specifickou
cenotvorbu, kterou vytvafeji upisovatelé pojistovne. Tato cenotvorba vychazi
z posouzeni rizikovosti klienta, pfedchoziho skodniho pribéhu, platebni historii klienta,
typu provadéné prepravy, detaild flotily vozi pouzivanych k prepravé a dalSim
parametrim. Nacenéni fiktivni spoleCnosti tedy neni objektivni a u fungujici spolecnosti
by nebylo vhodné riskovat reputacni riziko s ohledem na komunikaci mezi upisovateli a
spoleCnosti, ktera pojisténi poptava.

Definovanim moznosti pojisténi pro maximalni pojistné kryti byl splnén cil prace, ktera
se stava jakymsi navodem a doporucenim pro dopravce v oblasti pojisténi, které je pro
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vétSinu dopravci na Ceském trhu nezbytnou nutnosti a to i vzhledem ke stale
hodnotnéjsim piepravovanym nakladim. Véfim, ze diplomova prace odpovida zameéru,
ktery byl pfed zah4jenim prace zamyslen a pro pfipadného ctenate, kterého uvedena

oblast zajima, pfinosem.
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Seznam zkratek

ADR Evropska dohoda o mezinarodni prepraveé nebezpecnych véci
AETR Evropska dohoda o praci osadek vozidel

ATP Dohoda o mezinarodni prepravé zkazitelnych potravin

CMR Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni dopravé
EHS/ESVO Umluva o spoleéném tranzitnim rezimu

FCA Ujednané misto dodani

ICC Mezinarodni obchodni komora

INCOTERMS  Mezinarodni obchodni podminky

IRU Mezinarodni silni¢ni unie

OSN Organizace spojenych naroda

oz Obcansky zakonik

SDR Ugetni jednotka mezinarodniho ménového fondu

TIR Celni umluva o mezinarodni pfepravé zbozi na zaklade karnetu
UNIDROIT Mezinarodni ustav pro sjednoceni mezinarodniho prava soukromého
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Priloha A

Osvédceni o pojisténi

SLAVIA

——POJISTOVNA

Osvédceni o pojisténi/Versicherungsurkunde/
Insurance Certification/Certification d Assurancle

PojigtényVHiInsured/|" Assuré: Q CARGO s.r.o.
Za trati 928/6
196 00, Praha 9 - Cakovice
CZECH REPUBLIC

Cislo klienta/KundenNrJ/Client’s No.J/Client No: 270 60 829

Pojistna smlouva ¢/Versicherungswvertrag Nr./

Insurance Contract Mo /Contract d assurance No: 2450012345

Doba pojisténiVersicherungsdauer/ 24, 02. 2021 — 23. 02. 2022

Insured period/Période de validite:
Paojistna castka/Versicherungssumme!Sum insured/Somme assurée:
CZK 1 000.000,—

Piedmét pojidténilGegenstandinsured interest/Objet d assurance:

Pojisténi se wztahuje na plipady cdpovédnosti za Skodu vzniklou jineému na véd vyplyvajici z piepravnich smiuv a
na odpowédnost za skodu veniklow na zasilkach stanovenou Umbivou o prepravni smiouwé v mezinarodni sdniéni
dopravé (CMR ) a ve witrestatni silniéni doprave.

Die Versicherung bezieht sich auf die Haftpflicht fir Sachschaden, die anderen Personen binnen der Transport
nach CMR Vertrag entstanden wnd im Binnentransport, ausgenommen im Versicherunswertrag genannten
Ausschlisse.

This insurance applies to the cases of liability based on freight camier confracts, for material damage incurred by
a third party, as well as for damages affecting consignments covered by the Agreement on Freight Camier
Contracts in International Road Transport (CMR) and in inland transport excluding exclusions named n the
Insurance Contract.

L assurance s'appligue aux cas de responsabilité civile. basée sur des contrats de transport, ou le dommage
matériel affecte un objet appartenant 3 wn tiers, ainsi que ka responsabiité civile selon I"Accord sur les Contrats
de Transport Routier Intemational {CMR) et en intérieur transport ou bkes objets transportér ont &t& endommages.

Pojisténi se vztahuje pouze na odpovédnost za Skody vzniklé pii dopravé provadéné
silniénim motorovym vozidlem uvedenym v pojistné smlouve.

Die Versichensng bezieht sich nur auf die Haftpflicht fiir solche Sachschiden, die binnen der Transport mit einem
im Versicherungsvertrag genannten Strassenkrafifahrzeug erficlgen. entstehen.

The insurance applies only to the liability for damages orginating during transport by the motor wehicle stipulated
in the Insurance Contract.

L assurance couvre seulement la responsabilité cwile pour dommages produits durant ke transpaort par le wehicule
automoteur routier mencionné dans le contrat d'assurance.

1) MAN, RZ: 6P9 9389 rSLAVIA -

2) MAN, RZ: 4AM 7541 —ronsfainy
3) MAN, RZ: 4SH 807 ,nm-;--;;ur..:u.l
4) Volvo, RZ: 2AZ 2652 L8 wiraaan i e

Uzemni rozsah/Gebistsu mfang/Territorial validity/Lieu d assurance:
CRa EvrcpaTschechiche Republic und Europa /Czech Republic and Eurcps

Datum vystaveni/AusstelungsdatumiDate of issue/Date du certificate: 24. 02, 2021

Zdroj: [21]
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Priloha B

Produktovy list pro pojisténi odpovédnosti podnikatelu — Kooperativa pojistovna
a.s.

Pojisténi majetku a odpovédnosti podnikat

Informacni dokument o pojistném produktu

Kooperativa
R PR R CE R

Spolecnost: Kooperativa pojistovna, a.s., Produkt: Pojisténi odpovédnosti

Vienna Insurance Group
ICO: 47116617
Ceska republika

silniéniho dopravce

Tento dokument poskytuje pouze zikladni informace o uvedeném pojistném produktu. IJplné predsmluvni a smluvmd informace
o wasemn konkrétrim pojisténi naleznete v pojistné smlouveé a dalsich dokumentech v mi uvedenych. Pozorné si je prosim preftéte.

0 jaky druh pojiéténi se jednd?
Jedna se o pojisténi odpovédnosti silmiéniho dopravee za Ekodu zplsobenou jinému na hmotné mowité wéci (zasilce), kterou
prevzal a i€elem jeji pfepravy jake nakladu silmiénim vozidlem.

@ Co je pojisténo? g Ma co se pojiiténi nevztahuje?
v odpovédnost za Skodu na zasilce pfepravovans PojiZténmi se nevztahuje na povinnost pojisténgho
silnifnim wozidlem, nahradit Skodu zplisobenou
v nahrada nakladi nutnych k pravni ochrang X v souvislosti s finnosti pojisténého, kterou
pojisténsho proti uplatnénému naroku vykondva neopravnénd
na nahradu Skody ¥ citeleciax memripatace, nakidky nebo widador

zasilky odesilatelem piijemcem nebo osobami

Lze pripojistit odpovédnost za Skadu jednajicimi za odesilatele nebo pfijemce

nastalou pfi dopravé zasilky cizim dopravcem, X pousitim nevhodného net hnicky
ktery mil vztah
n é‘:é"' bl u nezpiisobiléhe silniénihe vozidla
= och wEcach riebo nevhodného skladowvani zasilky
: :::::ﬂ. 2ﬁm v: DE,,, CMR {napf. s ohledem na pdsobeni
B T T Ty atn:qsfer'l.d:.ehqt?pL? nebo c'hLa.:lu:I
«  naojetpch 3 havarovanych vozidlech. Xz divvodu prekrofeni dodad Lhitty (s wijimkou
Bre N » . - narokil na ndhradu kody veniklé na z&silce)
Fesny rozsah vami sjednaného pojisténi naleznste . - P
v platné pofistné smlouvd X v ramci kabotaZe (dopravy v mmci jednoho

ciziho stitu].
Presné znéni wiluk si prosim pozomné prectéte v platné
pojistng smlowwe.

Existuji n&jaki omezeni v pojistném
kryti?
| PojistEny se podili na pojistném plnéni
dohodnutou spoludéasti.
| Pojistitel neposkytne plnéni za Zkodu, jestlize
pojistény pfevzal povinnost k jeji ndhradé
w rozsahu Zirsim, nez ktery wwpliva z pravniho
predpisu.
| Pro specificky rozsah pojisténd (zejména
pripojisténi) lze v ramci limitu pojistného
plnéni sjednat zvlaEtni limit pojistného plnéni
(sublimit™).
Pfesné znéni limith a omezeni si prosim pozorné prectéte
v platné pojistng smlowve.
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@ Kde se na mne vztahuje pojistné kryti?
" Vnitrostitni pfeprava - dzemni rozsah Cecka republika (pfipadné na vzemi sousedniho statu, pokud Eist
prepravy probiha pres jeho (zemi) .
+ v ostatnich pfipadech - Gzemi Evropy, vEetné Ceské republiky, s wwloudenim dzemi stith bjvalého Sovétského
swvazu (vyloudend vEak neplati pro Litwu, LotyEsko a Estonsko).

a Jaké mam povinnosti?
— l:lplné a pravdivé zodpovédét otazky pojistitele tykajicl se sjednavaného pojidténi a informovat ho o zménddch
nastalych v dobé trvani pojisténi
— Oznamit pojistiteli bez zbytefného odkladu, Ze bylo proti mé po3kozenym vznesenc prave na nahradu Skody.
— V pfipadé skodné udalosti predat pojistiteli poZzadované doklady.
— Postupovat v souladu s pokyny pojistitele.

Kdy a jak providét platby?

Bézné pofistné je splatné prynim dnem pojistného obdobi a jednorazowvé pojistné dnem pocathu pojistént, neni-li
v pojistné smlouvé uvedeno jinak.

Pojistné Lze platit zejména prevodem z bankowniho Gétu (pfikaz k thradg, trvaly pFikaz nebo souhlas s inkasem —
SINK), postovni poukazkou, prostiednictvim SIPO nebo platebmich terminald a bankomatd bank, s nimiz mame
uzavienou dohodu o tomto zplsobu placeni pojistného (jejich seznam zvefejfiujeme na swych webowych strankich
www koop.cz), neni-li pojistnou smlouvou néktery zplisob wlouden.

Kdy pojistné kryti zaéina a konéi?
Zafina dnem uvedenym v pojistné smlowvé jako podatek pojisténi a konél dnem uvedenym v pojistné smlouvé
jake konec pojistént

Jak mohu smlouvu vypovédét?

Pizemnou vypovédi dorudenou

- do dvou mésicl ode dne uzavieni pojistné smlowwy; pojisténi zamikne uplynutim osmidenni vipowédni doby
- nejméné Zest tydnl pfed koncem pojistného obdobi; pojiténi zanikne poslednim dnem dangho pojistného

obdabi
- do tfi mésicl ode dne ozndmeni vzmiku pojistné udalosti pojistovns; pojisténi zanikne uplynutim mésiZni
viypovédni doby.

Zdroj: [22]
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Ptiloha C

Produktovy list pro pojisténi odpovédnosti podmnikateli — Generali Ceska

pojistovna a.s.

Pojisteni odpovednosti

Informacni dokument o pojistném produktu

IPIDDZ-P-01/2020

Spolefnost:
Generall Ceska pojistovna a.s.

Ceska republika

Produkt:
Pojisténl odpovadnost silnitnho dopravee
Pojisténl odpovadnost zasilatele

Tanto dokument poskytuje pouze struény prehled zakladnich viastnosti pojistani. Uplns informace o produkiu najdete
v predsmiuwmich informacich. pojistnych podminkach a pojistné emlow g, kde je uweden i konkrétni rozeah pojigténi (ne vaechna
v tomto dokumentu wedena pojisténi musi byt v pojistne smlow s sjednana).

© jaky druh pojisténi se jedna?

Puojisteni odpovednosti silnicniho dopravce v souvislosti s provozovanim silmicni nakladni dopravy dle prepravnich smiuv. Pojisténi
odpowadnosti zasilatels v souwvislosti s obstargvanim prepravy die zasiatslskych smiluv. Pojigténi s sjednava jako skodova.

Ak

" Co je pfedmétem pojisténi?

POJISTENI ODPOVEDNOSTI SILNICNIHO
DOPRAVCE

Pojisténi savztahuje na povinnost nahradit Skodu na
prevazenych vécech, pokud dodlo k jejich poSkozeni
nebo zniceni napriklad v dislediu:

" Manipulace dopravcem pr nakladce a vykladce
" Dopravni nehody

' Poruchy chladiciho zafizeni

w" Tvilhnuti protrfanou plachtou navésu

" Prodleni s dodanim

K zéakladnimu rozsahu pojigténi ze pripojistit

napfiklad cdpovédnost za Skodu:

= Vrmiklou loupe@nym prepadenim &i cdcizenim

= Fpisobenou naslednym smiuwnim poddopraveam

= Ma prepravovamych motorovych vozidlech v amci
odtahove sluzby

= ' rozsahu £lanku 24 Umiueyy GMA

= W disledku prekrogeni dodaci lhidy

= Wrmiklou pi provozovani kabotaznich preprav v SRMN

Pripojisténi asistence

Masdimalni rozsah asistencnich sluzeb v pripads havaria

wvozidla, k dispozici 24 hodin denné:

= Prelofani prepravovamych véci z mista havaria

= Pristaveni nahradniho vozidla

= Odvoz prepravovanych waci do mista uskladnéni

= Uskladnéni propravovarnych vaci

= Prohlidka hevarijnimn komisafem vE. zorganizovani
hovoru v anglicting

= \yprogténi vozidla v misté havarie a pfesun na
komunikaci

M MNa co se pojisténi nevztahuje?

Hilenwmi vy luboy:

» $kody wvzniklé v souvislosti s valkouw a stavkouw

X Umysiné zplsobané skody

X Skody na prepravovanych zbranich, cennostech i
staroZitnostech

M Pokuty uloZend pojigtanamu

X Vastni kody

POJISTENI ODPOVEDNOSTI SILNICNIHO DOPRAVGE

Vybransg vyluky, z nichZ nékterd lze pripojistit

X Jing akoda nef na prepravovanych vacsch

M Skody vzniklé pfi prepravach pomoci dalgiho

dopravcs B
» Skody v rozsahu Slanku 24 a 26 Umiwevy CMR
¥ Skody v dilsledku vadnd provedensa nakladky,

wykladly

X Skody v disledku chybnié nastavens teploty

¥ Skody na prepravovanych ojetych a havarovanych
wozidlech

X Skody na prepravovanych vybuininach, Ziwch
zviratech &i stéhovamych svrgcich

M Skody vznikls pii praprave vozidlem neuvedsmim
v pojistné smilouva

Pripoiistani asist

= Udalosti vazniklé nasledkem poziti alkohaolu, drog i
jimych omammych latek

= Skody vzniklé poruchou vozidia

= HMNaklady na sluzby, vynalofens bez scuhlasu
pojigfovny. pokud jejich viEe pfesahuje mistng
obwyklé ceny pojistovmy
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POJISTENI ODPOVEDMOSTI ZASILATELE POJISTENI ODPOVEDNOSTI ZASILATELE

Pojigténi == vztahuje na povinnost nahradit Skodu Vybrané vyluky, z nichz nékters kze pripojistit
vzniklou pii cbstarévani prepravy (a to i pri powsiti - _* . _ _ _
mezizasilatele). Jde napiiklad o nasledujici Skody: ¥ Skody na vacech uzivanych a pivzatych
I ¥ Pokud zasiatel prepravu sam proveds

- arlz,aaiq,r ¥ Meni uzaviena zasilatelska smilouva nebo nema
" Fniceni zasilky
i pisemmnou podobu

fnanc ody X | zasilatels v pozici dopravee:

X Jina skoda nez na prepravovanych vécech

V ramici pojistani lze sjednat napriklad nasledujici ¥ Loups:, odcizeni, zirata prepravovanych véci
pripojisteni odpovednosti za skodu: ¥ Skody veniklé pii prepravach pomoci dalsiho dopravos
= Mavacech uFvamich (napf. manipulatni technika) ¥ Skody v rozsahu Elénku 24 a 26 Umiluwy CMA

= MNawvecech prevzatych (napr. skladovane zasilky)

= Poskozeni, zniceni pfevazenych zasilek v phipada

zasilatele v pozici dopravce
= Odcizeni prevazenych zasilek v pripadé zasilatele
v pazici silnicniho dopraves Existuji néjaka omezeni
v pojistném kryti?

! Homi hranici pojistnéhe pinéni se rozumi limit'sublimit
pojistného plnéni uvedany v pojistng smilouva, ktery
stanowvi klient na visstni odpovédnost

! Maznost snizeni pojistného plnéniv pripadé porugeni
pmmnuﬂt z pojisteni

! Pii prepravach die Umluvy GMA je ndhrada skody
omezena vahowym limitem

! Pojistani se nevztahuje na kody, za kieré pojistamy
necdpovida

!Puiﬁiﬁni sa nevztahuje a pojistnd pinéni nelze
poskytnout v souvislosti se staty, viici nimz jsou
uplathovany mezinarodni sankce

Kde se na mne vztahuje pojistné kryti?

¥ Ma iremi uvedendm v pojising smicuva.
¥ Pojisteni odpovadnosti silniéniho dopravee Ize sjednat pro vnitrostatni a mezinarodni prepravy na geografickém
¥ Pojigteni cdpovadnosti zasilatels lze sjednat s izemnim rozsahem cely svat.

E Jaké mam povinnosti?

- Radné a véas hradit pojistné

— Saznamit kazdaho pojizténého & dalsi opravnéns osoby = obsahem pojistng smiowy a s tim, jakym zpldsobem jsou
zpracovavany jejich osobni Gdajs
— Cznamit jakoukoliv zménu nebo zanik pojistného rizika a pojistného zajmu, zménu podstatmych skuteénosti (napf.
zZménu jména, prijmeni, nEzvu, adresy, elektronicks adresy, dake bpadak nebo hrozici dpadek, omezani svépravnosti
a ustanoveni opatrovnila)

— Ginit vedkera opatfeni nutna k predchazeni veniku Skodni udélosti, a pokud tato presto nastane, k minimalizeci jejihe
n:zaah.l anmlal:lu.l

- Pri uplatnéni préva na pojistné pinéni prediczit wetkereé doklady pozadovansa pojisfovnou

— Umoénit pojigfovnd nebo ji povéremym csobam Sstfeni nezbytna pro posouzeni naroku na pojistné plnéni

— Paoijigtowng sdélit, Ze pogkozeny uplatnil proti pojisténému préve na néhradu Skody, postupovat podle pokynd
pojisfovmy

— Masmim bez souhlasu pojisfovny uzaviit dohodu o narovnani nebo umoznit Enani diubu v jakékoliv forma

— Masmim wuzaviit sowdni smir ani zaphicinit wdani rozsudku pro wEnani nebo pro zmeskani
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Kdy a jak provadét platby?

Pojistné je stanoveno jako tzv. b&Ené pojistné (za rocni pojistné obdobi), neni-li v pojistné smilouvé dohodnuto jinak.
Bé&zne pojisine je splatné prvniho dne plislusného pojistiného obdobi a jednordzove pojistné je splaingé dnem podatku
pojistEni, pokud nebylo v pojistnd smilowvé dohodnuto jinak.

W pojistné smilouvé je moine dohodnout hrazeni pojistného ve splatkach. Vyée, zplisch a frekvence placeni pojistného
jeou uvedarny v pojising smiouva.

E Kdy pojistné kryti za&ina a kon&i?

Pojigténi kryje pojistné udalosti, ke kterym dojda v dobs trvani pojisténi nebo v dobé vymezens pojistinou smilouvow
Pojisténi zating dnem sjednamym v pojistné smlow jako potatek pojigténi. Den potatku pojigténi mige byt nejdiive
nasladujici den po wzavieni pojising smlouvy. Bylo-li to ujednano v pojistnd smlouvé, mize se pojisténi vztahovat i na
dobu prede dnem uzavieni pojistné smlowy.

Pojistani kondi uplynutim doby, na kterou bylo sjednéno. Pojisténi miZe skontit diive, zejména odstoupenim od po-
jistna smlowvy, vypovadi, dohodou, marmym uplynutim Ihity stanovené pojisfovnou v upomince o zaplaceni diuEného
paojistného nebo jeho &asti, cdmitnutim pojistného plnéni, zénikem paojisiného zajmu. To plati | pro pojigténi sjednans
na dobu neurcitou.

Pojigténi muze pokratovat | po uplynuti dohodnute doby, je-ii sjednano jeji automaticke prodiouwEeni.

m Jak mohu smlouvu vypovédar?

Mata pravo pojisténi vypovadat zejmeéna v téchio pripadech:
- po uzavieni pojistng smlowy, vypoved doruenou do dvou mésicl ode dne uzavieni pojistng smlowy
- po vzniku pojistné udalosti, vy povadi doruéanou do ti mésicd ode dne cznameni vzniku pojising udalosti
- na konci pojistného obdobi, vypovadi doruéenou nejpozdaji Sest tydnd pred koncem pojistného obdobi
Mate také pravo od pojistnég smilowuvy odstoupit. a to zejména v téchito pripadech:
— v pfipadé pojising smiowy uzaviens formouw obchodu na dalku nebo, jste-li spotrebital a smlouva byla uzaviena
mima obchodni prostory pojistovny, do &trnacti dnd ode dne uzavieni pojistné smilowvy nebo oda dne sdalani

pojistmych podminak

Zdroj: [23]
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